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Americki flotni nosal aviona sHanc
iz klase »Essexe (u pozadini) ispul
ablake dima poite je bio pogoden
avionom skamikazes cdne 7, 1'”“"”{1' 1945,




Predgovor

Pred nama je knjiga koju &italac bez vedih ambicija
moke razgledati gotovo kao neku kolekciju olovnih voj-
nika ili prolistati kao album s maketama novijih na-
sljednika drevnih libwrmi, galija i karavela,

Al kao sto povijesne nauke iz materijalnih ostataka
pradavnih kuliura umiju na Cudesan nadin zakljudivati
o podvizdima ljudske ruke i uma, o stupnju razvoja pro-
izvodnih snaga i o vladajudim drustvenim odnosima u
nekoj ljudskoj majednici, tako bi nam i ovi suhoparni
tehnicki podaci o debljini oklopa i snazi brodskih mo-
tora, o broju i kalibrima topova i torpeda — povezani
u divu, cjelovitu sliku — znali mnogo vife ispritati o
ratnom brodovlju kao instrumentu klasiénog pomorskog
imperija. Ali i ¢ instrumentu snaga koje su pomorski
impenij osporavale, da bi same pretendirale na njegov
tromn,

#Tko vlada morima, vlada trgovinom; tko viada
trgovinom, viada svijetoms — wéli su krajem XIX
stoljeda u Velikoj Britaniji. sKraljica mora« tada se,

u viktorijanskoj eri, penjala prema vrhuncu svoje svjet-

ske modi, Ravno pola stoljeda undi drugog svietskog
rata, flotni program Velike Britanije iz 1889, godine
usvojio je dokirinu »Two Powers Standards (standard
dviju sila), prema kojoj je britanska flota trebala biti
jata od dvije slijedede najjate — uzete zajedno. 1 zaista,
krajem XIX stoljeca britanske osnovne pomaorske sna-
ge brojale su 38 bojnih brodova i 131 krstaricu, A snage
slijededih dviju najjagih flota (francuske i ruske) 38
bojnih brodova i 65 krstarica,

Tih se godina, koje de blistavi um Lenjina analizi-
rati u djelu »Imperijalizam kao najviii stadij kapita-
lizama«, artikulira zahtjev starih i novih kolonijalnih
sila za novom podjelom svijeta.

Jadina ratne mornarice, zamisao o njenoj upotrebi
i unutradnja organizacija uvijek su ovisili o vojnoj dok-
trini oruzanih snaga, o politici date zemlje, njenoj eko-
nomskoj modi i raspolozivim tehni¢kim uvijetima, kao |
o potencijalnom protivniku. Sada tzv. mlade kapitalis-
titke zemlje — SAD, Njemacka, Japan i Italija — ubr
zano grade ratne mornarice kao jedan od temeljnih in-
strumenata svoje dimpenijalisticke ekspanzije. One su
nametnule utrku u pomorskom nacmiZanju i ozbiljno
ugrozile britansku pomorsku hegemoniju.

Poetkom ovog stoljeda nastaju promjene u starom
odnosu pomorskih snaga. Narofito su ojafale nove po-
morske sile — njemacka, americka i japanska ratna
mornarica, izbivii na prva mjesta iza britanske.

U tehnoloske temelje tadainjih ratnih flota ugra-
dena su nova dostignudéa: parna turbina, kotao na naftu,
dizel-motor, elektromotor. Vatrena mod, brzina i ok
lopna zaStita britanskog bojnog broda »Dreadnoughte
(Drednot) — daleko nadmodnijeg u performansama od
prethodnika — uéinit de ga prototipom kapitalnog bro-
da prvog svjetskog rata, Sve velike pomorske sile po-

svetile su potrebnu paknju mornaridkom arakoplovstvu,
U britanskof, miskoj i ameritko] mormnarici poéeli su
radovi na adaptiranju i opremanju prvih nosata hidro-
aviona,

Na izgradnju velikih flota bojnih brodova odluéno
je utjecala tzv. teorija o pomorskoj moéi (Sea Power).
Ponikla je na iskustvima pomorskih ratova za stvaranje
i efuvanje kolonijalnih impenija, a formulirac ju je ame-
ri¢ki admiral i vojno-pomorski pisac A, Th. Mahan
(1840—1914). Bit je njegove teorije borba za prevlast na
mor, koju mogu ostvariti velike flote bojnih brodova
— uniftenjem ili neutraliziranjem protivnika u odsud-
noj bici.

Prvi svjetski rat unio je ne malo nbvosti u struk-
ture ratnih flota. Koncepcije o odludujudim, general-
mim pomorskim bitkama — s ‘kojima su vodece ratne
mornarice usle u ovaj rat — nisu se ostvarile. Podmor-
nice, avijacija i mine sapeli su nekad gotovo neogre
nidenu mod povriinskih brodova, kojih je glavnina tre-
bala rijesiti pitanje prevlasti na moru, a time i ishod
pomorskog rata u cjelini.

Umjesto toga, povedan je broj krstarica a razarad
se potvrdio kao ratni brod univerzalne namjene. Tor-
pedni ¢amac je uspjedno zamjenio torpiljarku. Podmor-
nica je postala najuspjedniji napadaé protiv ratnih bro-
dova, ali i veoua opasna po druge podmornice. Za obra-
nu od nje uvedeni su patrolni i eskortni brodovi, a
sve Fefcl minski rat potaknuo je izgradnju velikog broja
minopolagada | minolovaca. Desantnih je akcija bilo re-
lativino malo, no ipak se pokazala potreba za specijal-
nim desantnim brodovima. Pojavili su se i prvi nosadi
aviona.

ZaopStravanje suprotnosti u borbi za nova triidta,
ekonomska kriza 1929, podine, stvaranje i razvoj tota-
litarnih rezima u Ttaliji, Njematkoj i Japanu, njihova
priprema za revan$ i novu podjelu svijeta — bhile su
okolnosti, u kojima su se razvijale ratne flote izmedu
dva svjetska rata,

Dok je Versajski mirovni ugovor pobijedenaj Nje-
mackoj nametnuo ogranienja u izgradnji nekih vrsta
ratnih brodova, Vasingtonskom konferencijom 1922, go-
dine nastojale su se ograniditi posljedice daljnjeg nad-
metanja najvedih pomorskih sila — SAD, Velike Brita-
nuje, Japana, Francuske i Italije.

Tako je Velika Britanija bila' prisiljena da izjed-
na¢i svoje pomorske snage sa SAD. Vadingtonski ugo-
vOor o razoruZanju ogranicava ukupnu tonafu bojnih
brodova i nosaca aviona sila potpisnica, odreduje gornju
granicu deplasmana i kalibar glavnog orutja. SAD, Veli-
ka Britanija i Japan obavezali su se da nede podizati ni
utvrdene baze na otocima Tihog oceana (s izuzetkom
Havaja za SAD i oto¢ja metropole za Japan).

Londonska konferencija (1930, g.) zakljuéena je spo-
razumom o obustavi gradnje bojnih brodova do 1936,



godine, o zabrani adaptiranja bojnih brodova u nosade
aviona i gradnje podmornica preko 2000 i,

Povijest tih napora za odrianjem ravnotee u rat-
nom brodovlju otkriva se danadnjem promatratu kao
beskrajan niz izigravanja prihvadenih odredbi i odstu-
panja od zajednitkih stavova zbog uiih, sebi¢nih in-
teresa.

Kvantitativna ograni¢enja, propisana Vasingtonskim
i Londonskim ugovorom o razorufanju, dodla su kao
vietar u jedra kvalitativnom usavriavanju ratnih flota,

Zbog ogranitenja deplasmana, u Njemadkoj se 1931,
g pojavijuje diepni bojni brod tipa  sDeutschlands
{Dojéland 10.000 t), po oklopnoj zadtiti i vatrenoj modi
snaZniji od krstarice a bri od postojed¢ih bojnih bro-
dova,

Tedina brodskog trupa u toj se igri smanjivala, na
primjer, primjenom kvalitetnijeg celika, lakih metala za
nadgrade i elektrozavarivanjem. Vatrena mo¢ je porasla
uvodenjem trocijevnih i &etvorocijevnih kula i usavr
fenom tehnikom gadanja, vz primjenu centralne nigan-
ske sprave i pobuoljane komandno-radunarske uredaje.
Kotlovi povisenog pritiska, turbine s reduktorom i di-
zel-motori smanjuju telinu pogonskog postrojenja, a is-
todobno povedavaju ekonomifnost propulzije i brzinu
broda. Francuska i Italija, vezane za ograniteno ratidte,
povedavale su brzinu svojih velikih ratnih brodova na
rafun smanjenog akcionog radijusa i zaStite. Dmajudi
pred odima prostrana cceanska ratidta, Velika Britanija,
SAD i Japan morale su postupati obrouto.

Iskusivéi opasnost na vlastitoj koidi, Velika Brita-
nija je najprije nastojala zabraniti svaku upotrebu pod-
momica u ratu. Uspjela im je jedino nametnuti ogra-
“ni¢enja deplasmana i kalibra topova, Medutim, Njemac-
koj polazi za rukom — narofito po dolasku Hitlera na
vlast — osjetno poboljiavati brzinu zaronjavanja i du-
bhinu ronjenja svojih podmornica, kao i sredstava za
otkrivanje protivnika,

Druga konferencija o razoruZanju (London, 1936, )
dotiviela je otvoreni debakl. Zloslutnije prijetnje novim
svietskim ratom teiko da je moglo biti. Utrka u naoru-
fanju nastavila se punom parom,

Francuska je jos 1935 zakljudila s fadistickom Ita-
lijom sporazum o principu jednakostui snaga, Upravo
tada, Mussolini se tajno onijentirac na izgradnju raine
flote za ostvarenje agresivnih ciljeva. Njegova Manina
sudjeluje u agresiji na Etiopiju i u gufenju republikan-
ske Spanjolske.

Velika Britanija ugovara 1935, g. s Hitlerovom Nije-
mackom razmjer od 35:100 za ukupnu tonafu i pojedine
klase ratnih brodova, Tako novi njemacki flotni program
potinje s ambicijama od 184,000 t bojnih brodova, 24.000
t podmomica 1 217.000 t ostalih ratnih brodova, ali ved
1938, njemadki »Plan Z« predvida gradnju 129 podmor-
nica (do 1944, g}, & nosada aviona i 10 bojnih brodova
(do 1948. g.).

Najvecu paznju izgradnji ratne mornarice u tom
razdoblju poklanja Japan. On joj namjenjuje glavnu
ulogu u svojoj ekspanziji na Tihom oceanu. Britanci i
Amerikanci davali su svojim nosadima aviona | moma-
rickoj avijaciji podredenu ulogu — izvidanje protivinika
i torpedno-bombarderske napade radi usporavanja kre-
tanja njegove flote. Glavnu ulogu i dalje su zadriavali
njihovi bojni brodovi. Japanci ne prave razlike izmedu
nosaca aviona i bojnih brodova. Uginak ¢e se vidjeti
u Pearl Harboru i u slijede¢im mjesecima gotove ne-
zadrzivih japanskih osvajanja.

Nakon neuspjeha Druge londonske konferencije, SAD
su podele graditi & bojnih brodova tipa »Washingtona«
(Vadington) a Velika Britanija 5 tipa »King George Ve«
(King Diord¥). Svi su bili od 35,000 t,

Pocetkom drugog svjetskog rata deplasman bojnih
brodova porastac je na 45.000 t, a kalibar njihove arti-
ljerije do 406 mm. Veoma intenzivno gradene su krsta-
rice, ali najvedi razvoj dokivieli su nosadi aviona. De-
plasman im se kretao u prosjeku do 26.000 t, brzina
I0—34 &v, a naorufanje 60—80 aviona. Podmornicama
je povecavana daljina plovljenja i dubina ronjenja, a
pojadano torpedno-topovsko nacrufanje. Kao jedan od
najvainijih dijelova pomorskih snaga razvilo se morna-
ricko zrakoplovstvo. Epohalna tehnitka otkrica bili su
radar i podvodni elekiriéni lokator,

Glavna poprista drugog svjetskog rata — pa tako
i pomorske operacije — vezana su za evropsko-africko,
a kasnije i tihooceansko ratiite,

Do sredine 1940, podine, Gitava atlantska obala Ev-
rope — od Sjevernog nta do Pirineja — nagla se u ru-
kama nacista, a na Sredozemlju je povoljan geografski
polodaj i priliéno snaZna flota Italije takoder izmijenila
situaciju u korist sila Osovine,

Pa ipak, Italija nije mogla sama uspjesno okoncati
zapofetu ekspanziju u Africi. Bez dovolino avijacije,
sposobne za suradnju s flotom, potetkom 1941, cak je
bila prisiljena na poviatenje. Nedostatak zradnih snaga
#a osiguranje prisilic je | Hitlera da odustane od ope-
racije »See Lowe« (Ze Leve — invazija na britanske
otoke),

Angadiranje glavnine kopnenih i zrafnih snaga na-
cisticke Njemadke protiv 5SS5R-a — a narodito nakon
njemaékih poraza kod Moskve i Staljingrada — stvo
nili su povoljne uvjete za savezni¢ke operacije na pod-
rudju Sredozemlja i istoénog Atlantika. '

Nijemei su u ratu izgradili 1098 podmornica, Ogrom-
nim naporima u bici za Atlantik, Saveznici su preko
oceana prevezll masu vojnika | ratne tehnike, ¢ime su
znatno utjecali na zbivanja u Evropi. Oslanjajuéi se na
jednom stetenu prevlast i koristeéi teske njemacke po-
raze na Istoénom frontu, Saveznici su zatim izveli niz
krupnih desantnih operacija od sjeverne Afrike do Si-
cilije, Salerna i Anzija, te Normandije i Provanse, %to
je pridonijelo ubrzanju sloma Njemacke.

I u uskim morima razvijala se borbena djelatnost
lakih pomorskih snaga, u napadima na protivnitke ko-
munikacije du# obala. Najvide ih je bilo u La Mancheu
{Lamans), na Baltiku, Crnom Moru, Barencovom moru,
Sicilijanskom prolazu i na Jadranu.

Na Tihom oceanu je tempo i obujam japanskih po-
morskih pobjeda u potetnoj fazi rata bio Zapanjujud,
Tapan se munjevitim pobjedama dokopac ne samo og-
romnih prostora i vainih baza (Hongkong, Surabaja,
Singapur i dr.) nego i najbogatijih svjetskih izvora
gume i kalaja, veoma znafajnih naftonosnih rajona, te
drugih strategijskih sirovina. Ali uskoro se pokazalo da
japanski ratni stroj, graden za munjeviti rat, nije do-
rastao drianju pod efikasnom kontrolom takvih divov-
skih prostranstana.

Od bitke na Koraljnom maoru (maj 1942) odnos
snaga Japana i SAD postupno se potinje ujednacavati,
Vrijeme je stalo raditi za Ameriku: razvoj njene ratne
irdustrije i brodogradnje donose joj sve izrazitiju pre-
vlast na oceanima u 1943, godini.

Od te jeseni, SAD potiskuju Japance nekadasnjim
stazama njihovih pobjeda. Oslabljenje japanske snage
moraju skrpati sve vife rupa«. U proljede 1945, obrud
oko Japana je vec Cvrsto stegnul i zradne snage SAD
mogu ga sistematski bombardirati,. Nakon stupanja
SSSR-a u rat protiv Japana i upotrebe atomske bombe,
Japan kapitulira u augustu 1945, g,



Ako se tehnolodke i organizacione novosti iz pomon-
skih operacija drugog svjetskog rata mole safeti u ne-
koliko rijeti, moida bi to bila slijedeca iskustva:

® U velikim mornaricama — u prvom redu ame-
ritkoj, japanskoj i britansko] — kapitalnu ulogu boj-
nog broda preuzima nosad aviona, koji postaje jezgrom
flote, Druge ratne mornarice sve vise angadiraju zra-
koplovstvo bazirano na kopnu. Avijacija je narodito us-
pietno koriStena u borbi protiv podmornica, pogotovo
kad je radar prakti¢ki dzbrisac dotadadnju granicu iz
medu dana i nodi.

® Na razvo] ratnih flota bitno utjece intenzivira-
nje podmornitkog rata (njemacke su podmornice poto-
pile oko 23 milijuna brt saveznithkih brodovlja tj. na-
nijele mu 67 posto ukupnih gubitaka). Podmornice plove
vedim brzinama: nadvodnom oko 19 &v, podvodnom oko
16 &év. Rone oko 200 metara, a Snorkel im povecava radi-
jus djelovanja pod vodom. Samonavoden elektriéni tor-
pedo daje im vedu vatrenu mod,

Protupodmorni¢ka obrana — uz pomod podvodnih
elektritnih lokatora i vifecijevnih bacata dubinskih bom-
bi — stajala je Savernike 17 puta vise, nego Niemaéku

podmornice. Samo u tu svrhu oni su iggradili 5500 rat-
nih brodova, ne ratunajud onih 20,000 malih i pomoé-
nih brodova, koje su mobilizirali za protupodmornidke
potrebe u obalnim vodama.

® Prema nekim izvorima, u ratu je izvedeno vise
od 600 pomorskih desanata, od kojih Sest stratepijskog
znafenja. Stvorene su zdruZene pomorsko-desantne sna-
ge i specijalni desantni brodovi (samo u SAD izgradeno
ih je 48.000).

® Minskom ratu (magnetske, akustiéke, hidrodina-
midke mine) Saveznici su se morali suprotstaviti obra-
nom, koja je 1945, podine angairala oko tisudu brodova,

® Masovnije se podinju koristiti mornariéka diver
zantska sredstva — diepne podmornice, jahada i Ziva
torpeda, eksplozivni ¢amei. Najvedi uspjeh postigla je
u tome takijamska flotila MAS u ratnoj luci Aleksandriji.

ona pomate da se shvate tehnolofke karaktenistike rat-
nih brodova s popnidta drugog svijetskog rata.

To, medutim, ne zna&i da bismo sve ocjene s nje
nih stranica mogli primiti bez rezerve.

Ne znamo, na primjer, treba li misljenje autora
da je njemactka Kriegsmarine snevoljko prisiljena od
Hitlera da se suprotstavi tom renomiranom divus (tj,
Mornarici Njegovog Veli¢anstva) shvatiti kao viteski gest
pobjednika spost festums, ali u njemu tefko nalazimo
idta od povijesne istine,

Trebalo bi, izgleda nam, uvaziti i ocjenu sastav-
liafa ove knjige da se talijanska Marina sborila pone-
kad junalki«, ssmiono | mastovitox, Takvo britansko
iskustvo s centralnog Sredozemlja autor ne namede i
drugima, koji (na primjer, na Jadranu} u Marini nisu
godinama imali prilike vidjeti slicnih kvaliteta.

Tetko nam je shvatiti i zasto je ova knjiga potpuno
zaobisla sovjetske brodove u dmugom svjetskom ratu.

Ostavimo po strani dinjenicu da je Crvena flota u
junu 1941, podine imala 3 bojna broda, 7 krstarica, 66
razaraca, 269 torpednih camaca, vide od 2500 aviona i
oko 250 podmornica, koje su je tada uvrstile medu naj-
brojnije podmornitke flote svijeta. Koncepcijski, ona je
po tzv. doktnini malog rata bila pripremana za sudjelo-
vanje u kombiniranim operacijama radi zasdtite primor-
skog krila Crvene armije.

Uloga Crvene flote ne iscrpljuje se ¢ak ni potapa-
njem 1245 ratnih i 1307 trgovackih neprijateljskih bro-
dova, Osim toga, odigrala je ogromnu ulogu u obrani
Lenjingrada, Odese, Sevastopolja, Talina, u desa~tima
kod Novorosijska i Ker¢a (u ratu ih je izvela ukupno
110) i drugim pomorskim aktivnostima,

Kako onda prihvatiti ocjenu autora ove knjige da
je sovjetska flota dala minimalan doprinos u ratu? Go-
tovo kao grijeh te flote spominje se ¢injenica da su se
njeni mornari borili kao vojnici da bi pomogli u pre-




sudnim bitkama na kopnu, Pa 3ta su trebali da &ne,
kad se sudbina njihove zemlje tada nije rjesavala na
moru, nego na smrzonutim grudobranima Lenjingrada?

Sovjetska flota vjerovatno nije bila bez nekih pro-
pusta i slabosti. Ali pomorac koji poride da je bila
srazumno projektirana za izvrSavanje vlastitih zadata-
ka, a ne da bi nadmasila neke pojedinasti mornarica dru-
gih zemalja«, osporava joj odliku, koju veoma cijeni u
floti svoje zemlje,

Podaci o sovjetskom brodu u knjizi kao to je ova
zanimali bi &itaoca iz joi jednog razloga. Olak3ali bi
mu da sagleda razvoj sovjetske ratne flote, koja je da-
nas postala jedna od najvecih vojno-pomorskih snaga u
svijetu.

Tesko je bilo ocekivati da ce ovaj pregled — stva-
ran po strogo tehnoloskim mjerilima vodedih pomorskih
sila — pokazati senzibilitet za jedan posve novi vojno-
pomorski fenomen drugog svietskog rata: za radanije
ratne mornarice iz narodnog rata protiv osvajaca,

Do izbijanja rata 1941, godine, Ratna mornarica Kra-
ljevine Jugoslavije razvila se u znatajnu udarnu sna-
gu, uglavnom nabavkom ratnih hrodova i hidroaviona,
kao i ostalog mornari¢kog naorufanija,

U njenom sastavu bili su krstarica sDalmacija« (ko-
mandni brod flote), 4 razarada, 14 torpiljarki (od kojih
8 motornih), 4 podmornice, 11 minolovaca i minopola-
gata, 2 torpedna tamca, nekoliko pomoénih i §kolskih
brodova te oko 125 hidroaviona (od kojih 66 opera-
tivinih ),

Ali ti brodovi i naorufanje — nabavljeni na raznim
stranama — nisu zadovoljavali elementarnu tipizaciju.
Poznato je da se nije dovolino radilo na usvajanju vias-
tite proizvodnje.

Kapitulantski duh i petokalonasko rovarenje — koji
su se godinama pred rat nesmetano ¥irili u kraljevskof
vojsci — donijeli su u aprilskom ratu 1941, godine svoje
gorke plodove. Prakticki bez otpora, Talijani su desetog
dana rata usli u Split, a dva dana kasnije u Boku.

Citava kraljevska flota — osim razarada sZagrebe
koji su potopili oficiri Milan Spasié¢ i Sergej Mafera, te
jedne podmornice i dvije motarne torpiljarke, koji su
preili britanskoj floti u Sredozemlju — sramotno je
pala neoétedena u talijanske ruke.

Koliko je partizanska mornarica, stvarana mimo
svih starih kanona i regula, bila u stvari moderna —
potvrdila je njena pobjeda, izvojevana pod gotovo ne-
vierovatnim uvjetima. lako su tu mornaricu &inili samo
naoruZani ribarski brodovi sa smjelim, podrtvovanim
mornarima, koji su struéno obrazovanje stjecali tek u
ognju bitaka.

Ali ulaznica na stranice ove knjige bila je tonaza s
flotne liste: broj bojnih brodova, nosata aviona, krsta-
rica, razara¢a i podmornica (bez obzira na to koliko de
ih na kraju istaknuti bijelu zastavu ili neslavno otiéi
na dno).

Tko je nadim partizanskim mornarima bio kriv, &to
su pobijedili i bez takve flote?

Propusnica u ovo drudtvo — gdje stvari vladaju lju-
dima — nije bio kreativan duh koji otkriva kako da
se, svim nemogudénostima usprkos, savlada agresor i na
svom moru izvojuje rat,

No, puno znacenje NOB naroda Jugoslavi je u sviet
skim razmjerama dobija se onda, kad se ona stavi u
kontekst niza oslobodila¢kih ratova i revolucija, koji su
nakon drugog svjetskog rata izmijenili sliku svijeta, Oni
Su na pozornici povijesti — prvi put u ulozi subjekta
— lzveli stotine i stotine milijuna ljudi, do tada samo
objekata tude politike, S mora je za takve nekad bila
rezervirana jedino diplomacija topovnjata i politika svr-
Senog dina,

Gerilsko ratovanje na nagem Jadranu prisililo je
talijanske i njemacke pomorske komande da se jo§ u
ratu i teoretski pozabave tim problemom. (Poznati tali-
janski dokument »Direttive della guerra antipartigiana
sul mare« objavljen je jod 1942, godine). Iskustva parti-
zanskog rata na moru danas su predmet i te kako stu-
dioznih izufavanja u odredenim specijalnim ustanovama
ratnih mornarica.

To se zanimanje ne odnosi samo na pojavu — kako
je od decembra 1942, godine do kraja rata nasa Morna-
rica iz desetak ljudi u dva ribarska ¢amca (toliko je
brojao Primorski vod u Podgori) narasla u smagu od
14.000 boraca na 16 naorufanih brodova, 58 patrolnih
¢amaca, 10 pomoénih brodova i 12 motornih splavi, ne
racunajuci 214 transportnih brodova (parcbrodi, motor-
ni jedrenjaci i leuti).

Iskustva NO rata na Jadranu Zive ugradena i u da-
nasnji jugoslavenski sistem opcenarodne obrane, koji
predstavlja dio ukupnih napora nadeg drudtva za ostva-
rivanje principa aktivne miroljubive koegristencije u
medunarodnim odnosima,

Smjedtena na rubu zone zapaljivog Srednjeg istoka,
na neuralgitnom Sredozemlju kojim demonstriraju su-
parnicke flote dviju velesila — Jugoslavija nema raz
loga da strepi za buduénost. Jamstvo za vlastitu slo-
bodu | nezavisnost ona nije nikad traila izvan SVOE
unutrasnjeg jedinstva, izvan zajednitva ravnopravnih
naroda i narodnosti, jzvan oslonca na vlastite snage
koje su u stalnom porastu,

I obrana naseg Jadrana nedjeljiva je briga cijele
Jugoslavije: »od diteta do nonices — kako bi rekili u
Dalmaciji — s nasih obala i tisude otoka do udarne
snage koju predstavija Ratna mornarica.

0 tehnolodkom rasponu njenih moguénosti, prila-
godenih uskom moru kakav je Jadran, danas govore —
uz ostalo — domade podmornice (jedna gmo od 11 ze-
malja u svijetu koje ih proizvode) i nove raketne to-
povnjace, izvanredno uvjetbani sastavi podmorskih di-
verzanata, uwigrana suradnja Mornarice sa Ratnim zra-
koplovstvom i teritorijalnom obranom... Tko umije
ocijeniti otpornost tih snaga, mofe saduvati trezven po-
gled na povremeno zveckanje orufjem sa strane: nismo
bad Zabe, koje de zmija ukoditi jednim ledenim po-
gledom.

Takvo se uvjerenje obogacuje Sirim pognavanjem
pomorske problematike, Kritidki, stvaralatki duh el
upoznati i vojno-pomorsku tehniku, ali ne zato da bi
se klanjao svemodi topova i torpeda, raketa i kompju-
tora. MoZemo biti uvjereni da de se nasljednici nadih
partizanskih mornara — i mladi uopée — tako posluditi
I ovom zanimljivom, odli¢no opremljenom knjigom,

MLADEN PAVER

Desno: Konvo] njemadkih eskorinih brodova
rele more na Atlantiku poslife oluje.






‘ih ratnih mornarica drugog svjel-

skog rata ini¢uje se na bojne bro-
dove, no: iviona, krstarice, razarace
i podmornice tih mornarica jedine zbog
nedostatnog prosto A ne zato Sto es-
kortni brodovi, ¢istadi mina, desanina
plovna sredstva i brodovi obalne obrane
ne bi bili interesantni ili val
s¢ ogranicuje na Britansku

ratnu mornaricu, na ratne mor

macke, Ital cuske

Japansku cm

fto su to bile najzn

tokom rata. | druge su ratne mornarice,
o kojih su neke imale interesantne ti-

pove brodova, ucestvovale u ratu, ali je
to bilo relativne skromno ulestvovanje,
bududi da su t¢ mornarice, kao npr,
14 , poljska i jugoslavenska, bile
sastavljene avnom od manjih tipova
ratnih brodova, Ostale ratne mornarice,
narocito one koje su pripadale Britan
skom Imperiju, sastojale su se u cjelo-
s1i od onih istih tipova brodova koji su
sluzili u jednoy ili u vise vedih rat-
nih mornarica, pa stoga nije potrebno
da se o njima ovdje govori.

U septembru 1939, na podetku rata, bri
tanska mornarica bila je jof uvijek naj
ve ratna mornarica svijeta, Bila je i
najstarija medu velikim ratnim morna-

ricama, (e morn ‘4 5 besprimjernom
om uspjeha i junadtva u borbi,
isprkos zastojima i tedkim gubicima bri-
tanska mornarica nije otstupila od svoje
velike tradicije, ali je koncem rata spala
na drugo mjesto, no ne zhog toga Sto
s¢ smanjila po svom obimu {(u stvari se
silng po la), veé¢ stoga Sto je jedna
drugn mornarica postala j
Mjer a je ratna mornarica, nevoljko
prisiljiena od Hitlera da se suprotstavi
fom renomiranom diva, vodila dugi, ne-
milosrdni i uporni rat, ali niti ovaj dru-
gi njemacki izazov anglosaksonskoj po-
morskoj sili nije pro nista bolje nego
prvi. Prava je ironija %to je oruije koje




su njemacki admirali ignorirali, a to su
podmornice, bile ono koje je Britaniju
gotovo prisililo na predaju. Premda j
njemacka ratna mornarica bila opskrb-
ljena snafnim novim brodovima, ona je
koncem rata prakticki prestala da po
stoji.

Jedno od najspektakularnijih  vojnopo-
morskih zbivanja izmedu dva rata bio
je zbiljski preobrafaj f(rancuske ratne
mornarice, no pod pritiskom  tragi¢nih
okolnosti ta se izvrsna snaga uzdrmala.
Masrtaji neprijatelja i biviih saveznika,
te masovno samopotapanje brodova re-
ducirali su tokom rata francusku ratnu
mornaricu na manje nego polovinu svo
ga prijainjeg obima, ne dozvolivii joj
da pridonese pobjedi onolike koliko je
ta to bhila sposobna, Talijanska ratna
mornarica se takoder izmedu dva rata
profirila i modernizirala. Borila se po-
nekad junacki, ali ber nekog velikog us-
pieha, trpedi velike gubitke.

Japanska se ralna mornarica pod konac
prvoga svjetskog rata razvila u tredu naj
vedu mornaricu svijeta. lzmedu dva raia
ona s¢  izmijenila iz mornarice ratinih
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brodova, sagradenih po stranim projek
tima, u veliku mornaricu ratnih brodova
sagradenih po veoma originalnim japan
skim projektima, Poslije jedne uvodne
godine ratovanja, u kojoj je Japan pos
tigao zadivljujuéi niz pobjeda protiv dvi.
je najsnaknije vojnopomorske sile, pos
tepeno je bio prisiljen na defanzivu, Nad-
mocna industrijska sila i sirovinska bo
gatstva ujedinili su se protiv Japana, pa
su s¢ na dan poraza i _'|11|'.|:L|1.~ik:1 ratna i
trgovacka mornarica svele gotove na
nista,

Od 1920, podine SAD su prema odredba-
ma Vajdingtonskog pomorskog  sporazu
ma imale pravo graditi brodove u omje.
ru jedan prema jedan u odnosu na Bri
tuniju, no britanska mornarica je bila
stvarno nesto  jada. Medutim, kad je
Amerika jednom pokrenula svoje enor-
mne industrijske i privredne snage u na-
poru izgradnje svojih orukanih  snaga,
bilo je malo sumnje u to da ona ubrzo
nede prestici Britance, Slufi na ¢ast ob-
jema stranama $lo se proces prelagenja
prvenstva odvijao gotovoe uvijek platko
i prijateljski, Godine 1945, SAD su pos

."H._

Americki ragarad »Colahan (DD-658 )«
dolazi uz bok bofnog broda sWisconsine
(BR-64). U prvom planu vidi se medu
ciljevima dvocijevnog 127 mm 1opa
savitlfivo crifevo za pretakanje goriva

tale ned M POrno
sila svijeta,

To su ratne mornarice o &ijim éemo bro
dovima ovdje raspravljati. Joi dvije rat-
ne mornarice zaslufuju da budu posebno
spomenute; jedna zbog svog obima, iako
i zbog veoma malo drugih razloga, a dru-
ga zbog svojih originalnih i izvrsnih bro-
dova, kao i zbog svoje borbene tradicije,
koja po ovom potonjem dolazi na drugo
mjesto, iza britanske ratne mornarice.
Pri izbijanju rata nizozemska ratna mor-
narica bila je, premda malena, nasljed-
nica duge 1 veliCanstvene borbene tra-
dicije. Ona je dala takoder nekoliko iz-
vranih 1 ma&tovitih brodskih projekata.
Lake krstarice klase Tromp bile su brze,
dobro naorugane i mokda najbolje rje

najveca vojnopomorska
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U okviru hidroavionskog karapulia jedne krsiarice vide se bombarder — obrudivad «Dovglas dauntlesse i jedan nosaé aviona klase
kod Marfalskog § Gilhertovog otodja dne . febraara 1942, kad je mornarica SAD podela svof profunapad.




R — -
- - S Sy
—— - a—
| i — i —

kiowns za vrijeme jednog sCifdenjan

Senje problema gradnje brodova  sred-
njeg tipa, izrmedu krstarice | razaraca,
Klasa nizozemskih razaraéa u gradnji
prilikom izbijanja rata (jedan od njih
fsaac Sweers (Ajsak Svierz) bio je do
tegljen u Englesku kad su Nijemel pro-
drli u Nizozemsku, pa je tamo i dovr
fen), hila je barem toliko djelotvorna
koliko i britanska klasa razaraca srednje
velidine »f & K« Nizozemske su pod-
mornice bile efikasne jedinice, oprem-
ljene primitivnim tipom Snorkela. Nizo-
zemel su usavriili jednu veoma pogodnu
iako kompliciranu instalaciju za protiv-
avionske topove sboforse, koja je bila da-
leko ispred svega slicnog &to se projek-
tiralo drugdje,

Jedna druga mornarica ubadena u rai
ienenadnim njemadkim napadom, t¢ mor-
narica koja je na prvi pogled bila mno-
go impresivnija, bila je ratna mornarica
Sovietskog Saveza. Sovietska je flota
imala bojne brodove, a osim toga | naj
vedu podmornicku snagu na svijetu, po
red modernih razaraca i krstarica. Alf
sovietska je ratna mornarica, premda je
pretrpjela teike gubitke, dala minimalan
doprinos u ratu; rukovodstvo Crvene (lo-
te bilo je oslabljeno Staljinovim éistka-
ma, a mornari su festo bili upotrebljivani
kao vojnici, da bi pomogli u presudnim
i vainim bitkama na kopnu, Ni materi
jal sovietske flote, usprkos vanjskom iz-
gledu, nije bio vrhunske kvalitete. Naj-
originalniji i najefikasniji projekti  bili
su safinjeni jo& u carskoj ratnoj mor-
narici, a ti su brodovi 1941, godine hili
i suvife stari da bi bili efikasni, Da bi
projektirali moderne brodove impresiv-
nog izgleda, Sovjeti su se mnogo osla-
njali na inozemnu, narodito talijansku
pomaod, ali rezultati su bili okmjeni gru-
bom izvedbom i1 nepodesnim  odriava-
njem brodova, £a novo industrijaliziranu
zemlju stvaranje moderne ralne morna-
rice mokda je Cak i tele od stvaranja
rrakoplovnih snaga., Sovjetski Saver je
bio u stanju proizvesti zaista efikasna
orutja kao ito su tenk T'— 34, ili avion
I —2 witurmoviks, ali sovietski su ratni
brodovi tek neko vrijeme poslije svriet
ka rata pokazali slicne kvalitete,

Ono &to treba da bude dobro razjainje-
no prije nego Sto budemo raspravljali
o pojedinim ratnim brodovima jest to
da d¢e nas usporedivanje projekata na
papiru cesto zavarati. I suvide je jedno-
stavno na brzinu pogledati cifre o na
orulanju, velidini, brzini i zastiti, pa us-
tanoviti da je neki brod sbolji« od ne
kog drugog broda. Svi projekti ratnih
brodova su kompromisi izmedu éitavog
niza faktora, pa bez rizika ne mofemo
ranemarivati ni jedan od tih faklora.
Plovna sposcbnost je vaina stvar, a fe-
slo je zanemarena pri razmatranju raz-
lititih projekata, Pitanje o djelovanju
nekog konkretnog oruZja | o tome kako
se njime moke efikasno upravljati isto
je tako vadno kao &to su | karakteristike
tog orutja na papiru, npr. kalibar i br-
zina gadanja. Vrijedno je driati na umu
da brod odredene tonade moke prugiti
samo odredeno dejstvo, osim ako nije
posrijedi neki iznenadni tehnid¢ki kvar.
Ako se za neki brod, pod pretpostav

kom da je iste tonale kao neki drugi,
kafe da ima nadmodnije nacrutanje, br
zinu, ili neko drugo necphodno SVOjstvo,
mokemo biti sigurni da je taj brod manj-
kav u nekom drugom pogledu, ili da je
netko varao u projektu davajudi krive
podatke, To je bio ¢est slufaj na nje-
madkim i japanskim brodovima izmedu
dva rata, Pri tom moramo spomenuti
i ugovore, koji su imali velik jako pri-
vremeni utjecaj na projektiranje ratnih
brodova, MNeposredno poslije  zavrietka
prvoga svietskog rata postojala je opas.
nost da ¢e Amerika i Japan, groznitavo
gradecdi nove i vede tipove kapitalnih bro-
dova u medusobnom nadmetanju, uvudi
i ostale vojnopomorske sile u nepoelj-
nu utakmicu pomorskog naorufanja, Sma-
tralo se da je i anglo-njemacka utrka
u gradnji drednota i te kako utjecala
na povisenje napetosti $to je dovela do
izbijanja rata 1914, pa su stoga bili udi-
njeni odluéni napori da bi se meduna-
rodnim sporazumom ogranifilo nacruda-
vanje na moru. Posle dugog okolitanja
i natezanja bio je potpisan Vasingtonski
pumorski sporazum 1922; on je bio na-
dopunjen i uévriden Londonskim SPOra-
umom iz 1930, Zajednicki uéinak tih
sporazuma nije bilo samo to da ogra-
nite broj svakog tipa glavnih ratnih bro-
dova, koje bi svaka raina mornarica mo-
gla da posjeduje (npr. Britanija, Ame-

rika i Japan mogli su imati kapitalne
brodove u omjeru 5:5:3), nego da se
ograni¢i i njihova maksimalna tonala,

tj. 35000 tona za bojne brodove, a 10.000
lona za najvede tipove krstarica. Naoru-
#anje je bilo ograniteno na kalibar od
406 mm za bojne brodove, a 203 mm za
teske krstarice. Bio je sadinjen jedan
specijalni i prilitno izvjedtadeni naéin
mjerenja tonake radi usporedivanja bro-
dova gradenih pod tim sporazumima, po-
enal kao sstandardna« tonaa,

Naravno, bilo je mnogo smicalica u
primjeni tih ugovornih ograni¢enja pri
projektiranju  brodova, a festo 1 bezo-
braznog varanja, kao Sto bijase sludaj
5 njemackim i japanskim, a manje s bri-
tanskim, ameri¢ckim i francuskim projek.
tima. Usprkos svemu, ti sporazumi su
imali vrloe veliki utjecaj na projektiranje
ratnih brodova u meduratnim godinama,
Vedina ogranicenja bila je napustena tek
poslije  isteka Londonskog sporazuma
1936, godine, a namjera da se pridriava-
ju samo nekih restrikcija odriala se kod
vedine velesila gotove do samog izbija-
nja rata,

Drugi svjetski rat bio je razdoblje brze
i silovite tehnicke i takticke promjene.
Najednom se shvatilo da je zrakoplov-
stvo postalo odludujude, pa je analogno
tome povedano protuavionsko naorufa
nje. Pojavio se radar i bio prilagoden za
upotrebu u ratnim mornaricama. Ove i
druge izmjene znacile su to da je samo
malo brodova koji su bhili u sluibi za
vrijeme rata ostalo nepreinafeno. Ovdje
demo raspravljati o glavnim preinakama
koje su bile izvrfene na brodovima, ali
ne smijemo zaboraviti da je svaki ratni
brod, odmah ¢im je bio opremljen, do-
bio posebna oruda ili uredaje, kao i po
sebno  ljudstve da njime  rukuje.



NJEMACKA

Njematka ratna mornarica morala je biti |
nanove fzgradena izmedu dva rata go- | '
tovo iz nitesa, Sto joj je istodobno islo f
u prilog i nauftrb, S jedne strane, goto- i
vo svi njezini brodovi bijahu novi, no |

s druge strane, nije bilo kontinuiranog
usavriavanja na projektima iz prvoga
svietskog rata, Godine razorufanja hile
su godine u kojima je projektiranje nje-
matkih ratnih brodova mirovalo — a
kao jedinu korist od toga imali su nje-
matki projektanti koji su nastavili svoj
posao na podmornicama u Finskoj, Ni-
zoremskoj 1 Svedskoj, Kroz &itavu jednu
deceniju Nijemci nisu billi u moguénosti
da napreduju u vrijeme kad su druge
ratne mornarice primjenjivale novu teh-
niku i nova oruija. Kao rezultat toga
Bismarck (Bismark) je bio neito malo
vide nego uvedana 1 poboljSana verzija
posliednjih njemackih bojnih brodova iz
prvoga svijetskog rata klase Baden, tj.
brodova s kojim su Britanci vriili ekspe-
rimente prije njihova potapanja, a koji
su ih i ponukali da naprave mnogo mo-
dernije projekte.

Njemacka je, kao i u prvom svjetskom - "'"
ratu, hila suofena s protivoicima mnogo ;
snafnijim na moru nego &to je hila sa-




ma, tj. s neprijateljima koji su bili u
povolinom polotaju da blokiraju njezin
pristup otvorenom moru. No Njemacka
je mogla da odabere trenutak kad de
udariti na neprijatelja, koji je stalno mo-
rac biti u pripremi, a mogla je takoder
da se usredotodi na gradnju brodova ve-
like individualne modi, vide nego na grad-
nju velikog broja inferiornih brodova. S
druge pak strane, u Njematko] su se
teski povrdinski brodovi uvijek smatrali
veoma skupom imovinom, $to su oni u
stvari i bili. To pomanjkanje odluénosti
da rizikuje brodove bilo je povezano s
odredenim osjedajemn inferiornosti pred
britanskom mornaricom. To je dovelo |
do takvog debakla kao &to je bila hitka
u Barentsovom moru dne 1, maja 1942,
godine, kad su razaraéi, u pratnji jednog
arkti¢kog konvoja, zadrfali na rastojanju
snainog Hippera i Liitzowa (Licov). To
je bila bitka koja je ponukala Hitlera
da naredi napustanje gradnje velikih bro-
dova, &to je ponedto nedolitna odluka,
bududi da su bad njegove direktive pri
pomagale stvaranju situacije u kojoj su
njemacki brodovi propustili da dokaku
protivno,

Prije rata Njemaika je izvriila upravo
nevjerojatno male napore da razvije oru-
fje koje prufa najvite Sansi za poraz
Britanije. Godine 1939, Nijemacka je ima-
la sasvim slabe snage oceanskih podmor-
nica jer su njezini admirali bili opsjed-
nuti grandioznim planom sZs«, nadajudi
se da ce do 1944, imati golemu snagu u

bojnim brodovima i drugim velikim rat-
nim jedinicama. Bio je to plan koji se
malo obazirao na eventualno vanjsko re-
agiranje, ili na sposobnost njemacke in-
dustrije da se uhvati ukodtac s takvim
programom izgradnje, koji bi moida bio
moguc da su svi ostali ratni planovi bili
napusteni,

Nijemci su uvijek ugivali reputaciju
zbog svojih tehnitkih sposobnosti, pa je
Zasigurno mnogo njezine ratne opreme
bilo dobro projektiranc. Bilo je, medu-
tim, nekoliko nevjerojatnih propusta, kao
npr. potpuni promasaj s novim, neefi-
kasnim njemackim torpedima, &to se ot-
krilo za vrijeme napada na Norveiku.
Pa i s drugog aspekta, njihovim se bro-
dovima ponekad pripisivala prekomjerna
kvaliteta; tako npr. oklop koji j& na se-
bi imao Bismarck nije bio niita baolji
od onoga koji su imall savremeni bri-
tanski i ameri¢ki brodovi. Mo¥da je naj-
vedi njemadki tehniéki propust za vrije-
me rata ipak bilo njihovoe manje efi-
kasno koriitenje nauénih SHENANJA Nego
Sto su to ¢inili neprijatelji, a to se od-
nosi specijalno na podrudje radara. Kon
cept  djelotvornog istrafivanja u opera-
tivne svrhe koje su razvili Britanci i Ame-
rikanci bio je potpunc stran nadinu mis-
lienja njemadke Vrhovne komande. Po-
bjeda Savernika u sudhbinsko] bitki za

Atlantik duguje barem toliko prvenstvu
na tom polju, koliko i naporima savez-
nickih brodogradilista pri izgradnji trgo-
vackih brodova i eskortnih jedinica.

Bofni krstal sGneisenaus bio fe dovrien
bai prije izhijanfa rata kao drugi
njemadki kapttafmi brod. Ovdje Je
prikazan sa svojim novim, koso
polegnutim vatlanskime pramecem koji
mu je povedao plovan sposobnost, |
kapa na dimnjaku pobeolifala je njegov
izgled, Kosi gornji rub glavnog oklopnog
pofasa jasno se istide uzdud trupa, Poslije
izvrienih preinaka sGreisenaus se mogao
razlikovall od svog blizanca
sacharnhorstas  sa svoja dva katapulia,
ol kajih se jedan wmalazio na sreding
broda, a drugi na krmenoj 280
milimetarskol topovskoj kuli, a takoder
po svom fronoinom velejarbolu,
usadenom odmah uz krmenu sfranu
dirmnjaka,




Kapitalni brodovi

Poslije svrietka prvoga svetskog rata
Njemalka je bila ostavljena bez ijednog
od svojih izvanrednih drednota iz Flote
visokog mora (Hochseeflotte); ostala joj
je samo Sadica starih pred-drednotskih
brodova, upotrebljivih jedino za izobraz
bu kadrova i za niita drugo. Njemactkoj
nije bilo dozvoljeno da gradi bilo kakav
ratni brod vedi od 10000 tona, s topovi-
ma kalibra najvite od 280 mm. Namjera
je bila da se Njemalka odrii na nivou
skandinavskih ratnih mornarica, &iji su
najved! ratni brodovi bili slabo okloplje-
ni i sa malo teikih topova za obalnu
obranu, a koje se samo iz pristojnosti
nazivalo bojnim brodovima,

MNjemactki odgovor na ova ogranicenja
bic je taj &to je proizvela novi tip rat-
nog broda pod nazivom oklopnjaca, koii
" je opdenito bio poznal kao sdiepni bajni
brod«, Ovaj tip broda sjedinio je u sebi
naoruianije bojnih  brodova za obalnu
obranu, tj. dvije trocjevne topovske kule
od 280 mm, torpedne cijevi | pomodno
nacrufanje od topova po 150 mm, sa
trupom i zaftitnim oklopom krstaia. Iz
nenadujuda inovacija bila je izvredena u
strojarnici jer su za pogon upotrebljeni
dizel motori; to je diepnom bojnom bro-
du davalo breinu vedu nego Sto su je
imali bojni brodovi toga vremena {ali im

je brzina ipak bila manja od one u boj-
nih krstasa), te veoma znacajni akcioni
radijus (premda manji nego %to se tada
smatralo), Bile su primijenjene i druge
tehniéke inovacije, kao npr. najsira pri-
mjena elektriénog zavarivanja, kako hi
s¢ odrialo osviedotenje da brod nema
vide od 10,000 tona, premda je de facto
pod punim teretom tonafa hila znatno
véca, | vike od polovine povrh toga,
Tri diepna bojna broda tj. Deutschland
(Dojéland — kasnije nazvan Liiizow),
Graf Spee (8pe) | Scheer (Ser) izazvala
su senzaciju u vojnopomorskim  krogo-
vima kada su se pojavili, Cinilo se da je
to savrien tip broda pusara velikog akci-
onog radijusa za trgovacki teret, koji je
bréi nego gotovo svaki drugi brod do-
volino snalan da ga potopi, ali koji je
dovoljno modan da potule gotovo svaki
ratni brod koji mode wloviti. Ovi brodo-
vi zaprave nisu bili tako opasni kao Sto
su izgledali, Sa samo dvije glavne topov-
ske kule bilo je teiko da raspodjele svo-
ju vatru na dva ili vise protivnika, 5to
je i bio uzrok poraza Graf Speea kod La
Plate. Dodajmo jod 1 to da su oni bili
nedto vedi, a ne mnogo bolje zadtideni
nego suvremene krstarice s topovima od
203 mm, pa ipak su udivali glas bajnih
brodova, Mofda bi se brodovi opremlje-

ni sa vife topova od 203 mm, te s vedom
brzinom i eventualno jadim oklopom po-
kazali za Njemadku kao bolja investicija,
Ti su diepni bojni brodovi u o vrijeme

GRAF SPEE

Istisnina: 12,100 tona normalna, a 16,200
iona kad je brod nakrcan

Duljina: 18798 metara

Sirina: 21,71 metar

Gaz: 579 metara

Pogon: dvoosovinski dizel motori, 65.000
X5 na osovind, braina 26 &vorova

Oklop: pojas 38—102 mm, paluba 19—57
mm, topovske kule 127—139 mm,
Topovi: 6280 mm, 8150 mm, 6105
mm pa, 8x37 mm pa., i 1020 mm p.a,
Torpedne cijevi: Bx 532 mm

Aviona: 2 (1 katapult)

Forinut: 30, juna 1934, u brodogradiliitu
Wilhelmshaven

Diepni bajni brod sAdmirval Graf Spees
snimljen neposredno prije rata,

Radarska antena za »Seetakts artiljerifu
vidi se 5 prednje strane uredaja za
npravijanje vatrom na kontrolnom
tarnju. Upotreba iog radara u bitki kod
La Plate ozmadila fe prvo koriitenje
radara u povriinskoj borbi. Dvaploinjak
{dvakrilac) sheinkele prikazan na
forografiji bio fe zamifenjen pri izbifanju
rata jednim sarados fednoplofnjakom
{fednokrilcem), kao ¥to fe to nacriano na
Hustracifi mife,

Graf Spee
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Posada »Scharmhorstas pozdravija
podmaornicu «U-47s, jednu iz «Tipa VIIB«
{Pod zapcrvjedni:ﬂmm Criinthera Priena
wll-d7e je prodria kroz obranu Scapa

Flowa u oktobru 1939, { torpedirala Cried dolje prikazufe »Grneisenauas bez
britanski bojni brod »Roval Oak«). U to  drugog katapulta poslife ratnodobnih
vrijeme oba bojna krstafa imala su jod preinadenja.

katapult na krmenoj topovskof kuli,

Gneisenau




ipak zabrinjavali druge raitne mornarice,
a premda ni jedna druga mornarica nije
kopirala ove brodove, mnogo je napora
bilo uloteno u iznalatenje protugusarske
taktike. :

Slijedeci projekt njemadtkog tefkog bro-
da bio je mnogo efikasnije Koncipiran,
Kao i diepni bojni brodovi i dva oklo-
pliena broda, Gneisenan (Gnajzenaun) i
Scharnhorst (Sarnhorst), prouzrodili su
neke probleme u klasifikaciji jer su ih
neki struénjaci ocijenili kao bojne Krs-
tase, a drugi kao bojne brodove, Njihov
cklop je bio standardni oklop bojnih bro-
dova, ali je njihova velika brzina od 32
év bolje pristajala definiciji bojnog Krs-
tafa, dok im je glavno naorufanje od
po devet topova istog kalibra od 280 mm
poput Graf Speeovog i njegovih blizana-
ca bilo lakie nego kod savremenijih boj-
nih brodova, Bilo je predlofenc da se
postave dvocijevne kule s topovima od
380 mm, kao alternativa za trocijevne
od 280 mm, ali tih kula nije bilo na
raspolaganju kad su se brodovi gradili,
Pomodéno nacrufanje sastojalo se od is
tih topova od 150 mm kao i na diepnim
bojnim brodovima, ali je protuavionsko

naoruzanje od Getrdeset topova od 105
mm bilo znatno jade. Za lako protuavi.
onsko oru?je Nijemei su imali smisla da
prihvate od samog pofetka projekt s»ho-
forss topova (upotrebljavajuéi municiju
od 37 mm umjesto one od 40 mm a ta
koder | mitraljeze od 20 mm znatno pri-
je nego $to su to udinili Saveznici.

Da bi postigli veliku brzinu, ovi su bro-
dovi dobili parne turbine, a ne dizel mo-
tore, kao njihovi prethodnici, Najgore
svojstva bilo im je nedovoljan akeioni
radijus, premda su lzvriili korisne ispa-
de protiv savezni¢kih konvojskih ruta,
ali nedostatne zalihe goriva bile su im
stalna briga, a isto tako | nepourdanost
njihovih  visokotlaénily p?‘nih postroje-
nja. Ali ipak je njihova velika brzina zna-
cila posebnu prijetnju saveznitkim mor-
naricama. lako je njihovo naoruianje

bilo nedovolino da bi se suprotstavili
bojnom brodu, oni su ipak bili straho.
viti protivnici. U bitki kod Nord Capa
26. decembra 1943, podine, u kojoj je
Scharnhorst bio potopljen, Britancima se
posredilo &to su ga usporili, tako da je
Duke of York (Djuk of Jork) mogao s
njim stupiti u borbu, a ¢im je do toga

dosla Scharnhorst je hio osuden na pro-
past,

Scharnhorst je hio slitan diepnim boj-
nim brodovima po svojoj okomitoj pram-
canoj statvi i plosnatom vrhu svog dim-
njaka, pa je imao j prilieno neuglednu,
rufnu siluetu. Medutim, | njega su, kao
i prefiviele diepne bojne brodove, ubrzo
preinacili da bi izpledali poput Greisena-
ua koji bijate graden s kliperskim pram-
cem i koso odrezanom kapom na dim-

GNEISENAU

Istisnina: 31.800 tona normalna, a 38.900
fona kad je brod nakrcan

Dulfina: 235 metara

Sirina: 3047 metara

Gaz: 8,22 metra

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos
sa tri osovine, 160.000 KS na osovini,
lirzina 32 &vora

Oklop: pojas 127—330 mm, paluba
51—108 mm, topovske kule 246—362 mm
Topovi: 9280 mm, 12:x 150 mm, 14x105
mm p.a., 1637 mm p.a.

Torpedne cijevi: 6532 mm

Aviona: 4 (2 katapulta)

PForinut: B, decembra 1936, kod Deutsche
Werke, Kiel
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njaku, &to je postalo nekom vrsti zas.
titnog znaka njemadkih tedkih brodova
u drugom svjetskom ratu. Ovim preina-
kama poprimili su ljep&i oblik, a ujedno
ih je bilo tefko razlikovati jednog od dru-
gog, 8to je Britance u vide nwﬂtn zbu-
njivalo,

Dok ni diepni bojni brodovi, pa &ak
ni Scharnhorst i Greisenau, nisu bili po-
sve dorasli stranim bojnim brodovima,
Nijemci su odluéno nastojali da s Bis
marckom | njegovim, mogli bismo reéi,
blizancem Tirpitzom (Tirpic), naprave
ratne brodove kojima nede biti ravnih.
U odredenom smislu oni su to i uspjeli
jer su ova dva broda zacijelo bila veoma
impresivnog izgleda, a imali su vedu to
nafu nego bilo koji saveznicki bojni brod,
sve dok se nije pojavila klasa ameritkih
bojnih brodova fowa {Ajova), Njihov je
oklop bio debeo i zasigurno ih je bilo
tedko potopiti, Medutim, a $to je mnogo
vainije kod bojnog broda — njih nije
bilo tako teiko izbaciti iz akcije, kao Sto
bi to trebalo da bude. Kao ito smo ved
vidjeli, projekt trupa i zaititnog oklopa
nije bio u osnovi niita vide nego pove-
éanje fetvrt vijeka starog Badena, a to
je davalo daleko slabiju zaStitu vitalnim
unutrainjim wvezama, narodito zbog toga

ilo je zadtitna paluba bila preniska, Prem-
da je Bismarckova artilierija bila nad-
mocna Hoodovoj (Hud), pa je poinjela
nagradu potapanjem ovog potonjeg, Bis-
marck nije postigao nikakav uspjeh pro-
tiv Rodneya (Rodni) i King Georgea V
(DEord?) 27, maja 1941, Poslije polsatnog
bombardiranja ne samo &to nije nanio
oitecenja svojim protivnicima, ved se pre-
tvorio u slupanu olupinu koja je bila
nesposobnad  za  odmazdu.

Uza sve svoje dimenzije Bismarck je
imaop lofa maritimna svojstva, a njegovo
glavno naorufanje ne bijage bolje nego
ong na starijim i manjim stranim boj-
nim brodovima. Mnogo dodatne istisnine
bilo je upotrebljeno, protivio njegovim
britanskim { ameriékim +vrénjacima, za
postavljanje pomocénog naorufanja s to-
povima od 150 mm, kao i tercijalnih ba-
terija oruda velike elevacije od 105 mm,
umjesto pomodnog univerzalnog naoru-
#anja. Medutim, tercijalno naorufanje
imalo je izvanredno dobru nadopunu od
Sest posebnih artiljerijskih direktora (a
¢im je vide takvih direktora, mole se
istovremeno gadati na vife ciljeva, podto
je upravljanje vatrom vaknije od broja
topova), Lako protuavionsko naorufanje
bilo je takoder izvanredno za ono vrijeme.

Firpitz je u osnovi bio slitan Bismar-
cku, osim $to je imao vedi akcioni radi-
jus i vide torpednih cijevi. Jedna slabost
njemackih teikih brodova, a &to nije bi-
lo odmah uoéljivo, bilo je to $to su nji-
hove granate u upravo zabrinjavajudem
omjeru zakazivale; veéina granata koje
su pogodile Prince of Walesa (Princ of
Vels) u bitki protiv Bismarcka 1 Prinz
Eugena (Princ Eugen) nisu eksplodirale,
U prvom svijetskom ratu Britanci su bili
hendikepirani projektilima lofe kvalitete,
dotim je u drugom od te nevolje patila
MNjemadka,

Ukratko: premda Bismarck ni u kojem
sluéaju nije bio promafen brod za bor
benu namjenu, on je bio daleko od toga
da bude obrazac savrienstva, §to mu se
desto pripisivalo. Da njegova artiljerija
nije bila tako dobra u poéetnim minu-
tama borbe s Hoodom, wvrlo je vjerojat
no da bi njegov vijek bio jo§ mnogo kra-
¢i, bududi da bi se oklop britanskih bro-
dova pokazao potpuno sposobnim da iz
drii njematko bombardiranje i s ma-
njeg rastojanja,

Odmah potetkom rata bile su polodene
kobilice za dva velika bojna broda s to-
povima od 406 mm, ali od gradnje se
odustalo koncem 1940,

Bismarck




U more je zrapravo porinut i jedan no-
saf aviona — Graf Zeppelin (Cepelin), a
pocela je gradnja i drugog, ali problem
projektiranja tog tipa broda, bez ikak-
vog prakti¢nog iskustva, bio je vede isku-
fenje nego §to su Nijemci mogli predvi-
djeti.

HISMARCK

Istisnina: 41.700 tona normalna, a 50900
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 250,77 metara

Sirina: 36 metara

Gaz: 8 metara

Pogon: parne turbine na zuptasti prijenos
s tri osovine, 138.000 KS na osovind,
brzina 29 &fvorova

Oklop: pojas 323 mm, paluba 51—114 mm,
topovske kule 319—356 mm

Topovi: 83380 mm, 12105 mm pa.,
16 37 mm P.a.. 36 20 mm p.a.

Torpedne cljevl: nema

Avlona: 3 (1 katapult)

Porinut: 14. februara 1939, u
brodogradilidtu Blohm & Voss, Hamburg

Fithrer razgledava novi bojni brod
sBismarcke godine 1941, Na krmenom
tredaju za upravljanje vatrom, lijevo
gore, jasno je vidljiva mrefasta radarska
antena, a £ desne strane krak dizalice za
avione.




Krstarice

Izmedu dva rata Nijemei su sagradili
prilitan broj lakih krstarica, ofevidno vi-
fe nego druge mornarice, jer su one ima-
le samo primjerke takvog tipa, a bez ne-
ke jasno vidljive takticke i strategijske
svrhe. Te su krstarice u ratu odigrale
beznadajnu ulogu, Vife smisla su imale
teske krstarice s topovima od 203 mm,
jer bi mogle biti dobro upotrebljene pro-
tiv neprijateljskog trgovackog brodovija,
modda i bolje nego diepni bojni brodovi,
da nisu imali skromni akcioni radijus i
poteskode s masinerijom.

Medu najinteresantnije njemadke pro-
jekte za vrijeme rata idu »Sphhkreuzeris
(S8pekrojeeri), ti. izvidaéke krstarice, pro-
jektirane za pratnju bojnim brodovima,
Pokazalo se da se razaradi ne mogu odr
ati s teSkim jedinicama, pa se tako us-
vojio projekt na bazi uvecdanog razarada,
Bilo je predloeno nekoliko varijanti, ali
le potapanje Bismarcka uéinilo besmi-
slenim forsiranje tog programa, pa je |
jedini zapodeti brod te klase bio konag-
no raskomadan na navozu.

Prva njemacka krstarica gradena po-
slije prvog svjetskog rata Emden, bila
je dovriena prema projektu iz tog rata,
s jednocijevnim topovskim uredajem, i
kad se pojavila sredinom dvadesetih go-
dina ved je bila zastarjela, Medutim, sli-
jedeca klasa brodova, opremljenih kon-
cem dvadesetih godina, sastavljena od
krstarica Kdéiln (Keln), Karlsruhe (Karls-
ruej i Kdnigsherg (Kenigsberg), smatrana
je dobrom. Kod njih je bio uveden kom.

binirani dizel i parno-turbinski pogon,
koji je povedao njihov akcioni radijus.
Ali, ako je bilo zamifljeno zato da se ti
brodovi korisno upotrijebe kao pusari
protiv trgovatkog brodovlja, onda je to
bio uzaludan napor, jer te krstarice ni-
kad nisu bile koridtene u tu svrhu,

MNjihov prajekt bio je skladan, s tri
trocijevne topovske kule od 152 mm. Pro-
iektiranje krme bilo je nechifno utoliko
sto su dvije kule bile smjeStene izvan
centralne linije, tj. uzduinice broda. Na
Zalost, komandni most i prednja topov.
ska kula tvorili su preveliku koncentra-
ciju tefine na pramcu, pa se brodovi nisu
dobro driali na moru,

Druge dvije njemacke lake krstarice
Leipzig (Lajpeig) @ Niirnberg (Nirnberg)
bile su poboljsana modifikacija prijag
njeg projekta. Oba broda su imala svoja
dva dimnjaka spojena u trup jednog ma-
sivinog dimnjaka, zatim su imala tri vij-
ka umjesto dva, a krmene topovske kule
na uzdufnici broda, Oklopna zaStita |
protuavionsko naorufanje bili su pobolj
fani, ali po postignutim rezultatima ovi
su brodovi, u usporedbi s krstaricama
o 1952 mum svih drugih glavnih morna-
rica, bili u nepovolinijem poloZaju,

Odmah na pocetku rata bila je predlo-
rena gradnija klase od Zest lakih krsta-
rica, ali od ovih su bile zapolete samo
tri, a i one su poslije bile razrezane na
navoru, Njihovo glavno naorufanje od
asam topova od 150 mm bilo bi smjesite-
no u dvocijevnim kulama, trebale su ima-

Laka krstarica «Ké&lne prikazana je ma
crtefu u svom prvobitnom stanfu, s
avionom na katapultu. Fotografija je
prikazuje u kasnijoj preinaci, s
odstranferim katapultom, sPrine Eugens
idesno) bio fe posliednfi, najsretnifji §
tafholfii brod medu njemadckim tefkim
krstaricama. Fotograftjia ga prikazuje u
Bostonu 1 SAD na njegovom putu za
naklearni pokus kod Bikinija 1946,

KOLN

Istisnina: 6.650 tona normalna, a 8.350
tuna kad je brod nakrean

Duljina: 173,96 metara

Sirina: 1531 metar

Gaz: 541 metar

Pogon: dvoosovinske parne turbine na
zupfasti prijencs i dizel motori, 68,000 KS
1:a osovini, brzina 32 ¢vora

Oklop: pojas 51 mm, paluba 18 mm,
topovske kule 30 mm

Topovi: 9152 mm, 6x88 mm pa., Bx37
mm p.a., 420 mm p.a.

Torpedne cijevi: 12532 nim

Aviona: 2 (1 katapult)

Porinut: 23, maja 1928, u brodogradilistu
Wilhelmshaven



ti dovolino prostora za mine, i veliku
breinu od 355 é&v. Medutim, njihova
oklopna zaitita trebalo je da bude la-
gana, a njihove protuavionsko naorua.
nje minimalno, pa je stoga mokda bolje
&to nikad nisu ni bile sagradene,

Ukolike diepne bojne brodove ne po
istovietimo s tedkim krstaricama, Nje-
macka nije pofela graditi brodove te
vrste do polovine tridesetih podina, tj.
bad onda kad je britanska mornarica
napusiila taj tip broda. Za njemaéku rat-
nu mornaricu bila su dovriena tri takva
broda: Hipper, Bliicher (Bliher) i Prinz
Eugen, dok je Zetvrti bio prodan Sovje-
tima, a peti je trebalo da bude preude-
fen za nosad aviona, ali ga nikad nisu
dovriili. Bliicher bijafe potopljen od nor-
veike obalne obrane jod prije nego je
potpuno stupio u dejstvo, Hipper je imao
stalne | kroniéne smetnje s maSinerijom,
dotim je Prinz Fugen, kao poneéto usa-
vriena verzija ove dvojice, bio najuspes.
niji iz te klase,

Poput svih ranijih teskih krstarica Hip.
per je bio sagraden s okomitom pramda-

nom statvom i ravnim vrhom dimnjaka,
ali su ga kasnije preinadili da bude sli-
can  svojim  blizancima, s kliperskim
pramcem i kosom kapom na dimnjaku.
Sve te tri krstarice bile su modni brodovi
58 snainim pumg:’:nim nacruganjem, do-
brom brzinom i s mnogo debljim oklo-
pom nego Sto su ga imale sve ostale ey-
ropske krstarice od 203 mm, osim fran-
cuske krstarice Algérie (AlZeri), koja im
je bila jedini ekvivalent u zdrufenoj bri-
tansko-francuskaoj floti.

Bili su to izvrsni brodovi ako izuzme-
mo njihove nepouzdane visokotladne ko
tlove | skromni akcioni radijus koji su
im omogudéavale parne turbine. MoZda
bi se bilo moglo odredi nekolicine protu.
avionskih topova u korist dodatnih tan-
kova za gorivo, pa je sigurno da bi veda
daljina plovljenja uéinila te brodove iz
vrsnim gusarima: Ti su brodovi, naime,
bili mnogo podesniji nego diepni bojm
brodovi da umaknu svakom jafem brodu,
a da smrve svaki brod keji je brii od
njih. Prinz Eugen je stvarno odigrao ve-
oma ¢éasnu ulogu pri potpomaganju Bis-

marcka protiv Hooda 1 Prince of Walesa;
njegovi topovi od 203 mm postizavali su
pogotke ¢ak i prije topova od 380 mm
s Bismarcka, a njegova silueta je zbu-
njivala britanske brodove pri skretanju
njihove vatre na njega. Jedino razdéarava
ta Sto Pring Eugen nije uéinio nista kad
se odvojio od svoga vedeg sudruga, osim
Sto je uspio umaknuti do Francuske.

PRINZ EUGEN

Istisnina: 14800 tona normalna, a 19.800
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 210 metara

Sirina: 21,79 metara

Gaz: 5,79 metara

Pogon: parne turbine na pupcasti prijenos
sa tri osovine, 132.000 KS na osovind,
brzina 32 &vora

Oklop: pojas 82 mm, paluba 30—63 mm,
topovske kule 164 mm

Topovi: 8:x203 mm, 12x105 mm p.a.,
1237 mmc{».a.. #x 20 mm p.a.

Torpedne cijevi: 12532 mm

Aviona: 3 (] katapult)

Porinut: 22. augusta 1938. u
brodogradilistu Germania, Kiel

Prinz Eugen




Razaraci

Pri kraju prvoga svjetskog rata Nijemci
su poceli graditi jednuo klasu vrlo velikih
razarafa, naorufanih s topovima od 150
mm. Premda nisu bili narotito uspjedni
(to oruje je u stvari bilo preglomazno
i nezgrapno za takav tip broda), taj je
projekat imao odjeka i lzvan zemlje. 1
Talijani i Francuzi ukljuéili su po jedan
primjerak u svoje mornarice, pa su ubrzo
iza toga nastavili da prave svoje vlastile
ssuper-razaraces, De facto je mnogo vide
smisla imale britansko rjefenje, tj. vedi
broj manjih i jeftinijih razaraéa, potpo-
mognutih  krstaricama, izuzevii moéda
specijalne rejderske akcije u Sredozem-
nom mord. Cak ni najvedi razarad nije
dorastao manjoj krstarici, pa je jedan
od najvainijih aspekata toga tipa bilo
to Sto je to najvedi tip ratnog broda
koji bi se mogao smatrati spolroinim
materijaloms, sSuper-razaradi= postali su
preglomazni i preskupi v punom smislu
rijedi,

Nijemci su s pocetka farko prionuli
izgradnji modernizirane verzije svojih ma-
lih razarada iz 1914—1918, MNazvani stor
piljarkamas, oni su bili sasvim podesni
t upotrebu u uskim morima u kojima

bi njemaika mornarica normalno  tre-
bala dejstvovati, Ali sredinom tridesetih
podina  Njemadka se odludila da opet
podne graditi velike razarace,

Prva klasa velikih razarata Z/—Z /6
(svi su dobili 1 svaj broj | ime), bili hi
izvrsni brodovi da su imali bolje plovne
sposabnosti, te da nisu imali poteikodéa
sa svojim postrojenjima visokotladne ma-
sinerije. Njihovo naorutanje od pet to-
pova od 127 mm, sli¢no izvedbi na ame-
rickim 1 francuskim vrinjacima, bilo je
enafajno, a njihovih deset torpednih ci-
jevi udinile bi ih strahovitim protivoi-
kom odmah na poéetku rata da njemad-
ka torpeda u toj etapi nisu bila tehnicki
promasaj, Lahvaljujudi njemadkom usva-
janju topa od 37 mm, njihovo je protu-
avionsko naorudanje bilo bolje nego u
njihovih britanskih suvremenika, ali hi
se¢ ipak i mnogo manji britanski brodovi
5 njima mogli sami boriti pod istim okol-
nostima, dok bi u tefkoj situaciji dobili
snaznu podriku. To je uéinilo besmisle-
nim njemacki pokuiaj da se brojtano
suprotstave superiornijoj kvaliteti, kao
Slo se to pokazalo pri pojavi bojnog

broda Warspite (Vorspajt) u drugoj bitki
za Norvik dne 13, aprila 1940, godine.

Mokda je najdjelotvornija upotreba
avih njemackih razaraéa bila u ulozi br
zih minopolagaca 1939—1940, koji zadatak
su  izvrdavali brzo | sa  znatnim us-
pjehom, Ono malo razaraéa Sto je pre
fivielo bitku za Norvik, pretrpjelo je ue
bi¢ajene preinake tokom rata, dobivEi vi-
Se lakih protuavionskih topova, tako da
su cesto ostajali bez jednog od svojih
topova od 127 mm radi ofuvanja stabi-
liteta.

Na zalost, usprkos éinjenici $to je ova
klasa razaraca bila gotovo takvih dimen-
zija kao dotad lake krstarice, oni su se
pokazali nepodesnima za tu svrhu, naro
cito u sjevernim vodama u kojima su
proveli vedi deo rata, Oni su dobar pri-
mjer kako painja samo prema ekvali-
tetama broda« moke nauditi dejstvovanju
ratnog broda kao sistema orufja,

Usprkos svojim dimenzijama njemacki
su razaraci gotovo uvijek lofije prosli
kad bi se sreli s krstaricama, Ni £ — 16
nije bio iznimka, Bio je u sastavu grupe
razarada koja je trebala &tititi Hippera
i Lutzowa #a vrijeme bitke u Barentso-
vom moru; bio je detafovan od tih ve-
likih brodova bez prave svrhe, doéim se

jedan konvoj pod zadtitom manjih bri-

tanskih razarada branio hrabro i uspje-

Friedrich Eckholdt
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Predratna slika zlosreinog rararada
sFriedrich Eckholdt {Z-16)s. Broj na
njegovom boku fje broj flotile,

fno. Neolekivano su se pojavila dva veda ;
broda koje je bilo teiko identificirati u el
sumornosti  sjevernog  zimskog  dana,
Z—16 je pokuSac da im se priblizi, pod
pretpostavkom da su njemacki. Tako je
bio zasut granatama od 152 mm iz topo-
va Sheffielda (Sefild) i famaice (Dieme-
ika), koji su dohitali u pomoé konvoju.
Iduca klasa njemackih razarada (Z — 17
do Z—22) bila je poneito izdufena radi
poboljsanja plovne sposobnosti, Mnogo
efikasniji u postizavanju te svrhe bio je
kliperski pramac koji je nadomjestio oko-
mitu praméanu statvu na Z2— 20 i na jod
dva preostala broda te klase. To im je
bila jedina stvarna razlika od njihovih
prethodnika, buduéi da nidta nije bilo
utinjeno da se poboljia pouzdanost ma-
Sinerije. Usprkos tome $to je jod prije
rata bila osnovana posebna komisija da

prouci zabrinjavajucdu uéestalost kvarova FRIEDRICH ECKHOLDT Pogon: dvoosovinske parne turbine na
na kotlovima, nije se nafac pravi odgo zupéasti prijenos, 70, KS na osovini,
vor, pa su tokom rata ti razaradi mo- Istisnina: 2.239 tona normalna, a 3.165 té!:}lﬂna}ﬂfvnmvu
rali biti veoma brizljivo snjegovani« od kad je brod nakrcan LS

w . et e Dullina: Topovi: 5127 mm, 420 mm pa.
svojih strojara. Bila je rijetkost da su Jina: 121 metar Torpedne cljevi: 8% 512 mm
istovremeno svi kotlovi bili ispravni za Sirina: 11,27 metara Porinut: 21. marta 1937, u brodogradili§tu
pogon. Gaz: 3,80 metara Elohm & Voss, Hamburg -
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Vecina njemackih razaraéa bila je po-
topljena tokom rata, Z— 20 bio je jedan
od rijetkih izuzetaka. Tri prefivjela su
bila preuzeta u francusku mornaricu, ne-
koliko ih je privremeno uslo u britansku
mornaricu, a Z—20 je, zajedno sa ne-
kim slitnim brodovima, zavréio u Sov-
jetskom Savezu.

Vedina od preostalih njemackih raza-
raca sagradenih za vrijeme rata bila je
opremljena topovima od 152 mm umje
sto onih od 127 mm. Jedan od njih, tj.
£ —28 bio je opremljen kao voda flotile
sa svega Cetiri topa, zbog posebnih stam-
benih prostorija. Svi drugi su bili pro
jektirani sa dvocijevnim topovima u pram-
tanoj topovskoj kuli, a ostala 3 topa
u jednocijevnim instalacijama na krmi,
ali zbog zakadnjenja u isporuci dvocijev-
nih kula vecina tih brodova imala je is-
prva samo jedan jednocijevni top i
na pramcu. Kad su topovske kule hile
montirane, ustanovilo se da uopde ne
zadovoljavaju; bile su preteike, pa je, na-
ravno, koncentracija tefine na pramcu
smanjila plovnu sposobnost, a prouzro-
fila veda naprezanja broda, Komandanti
njemackih razarata odmah su negativno
usporedivali ovu wugradnju s lakdim i
prikladnijim britanskim dvocijevnim po-
strojenjima. Usprkos prituibama ta dvo-
cijevna topovska kula je ostala. Prvi od
jednocijevnih topova na krmi bio  je
odstranjen tek kada je dodlo vrijeme da
s¢ brod olakia, da bi primio posebno
protuavionsko orulje,

Bilo je ofevidno da topovi od 150 mm
zaista nisu pogodni kao naorufanje ra-
zarata zbog prevelike tedine i nespret-
nosti rukovanja njima na malom brodu,
te zbog Sietnog utjecaja na plovnu spo-
sobnost | strukturalnu évrstinu.  Stoga
nije iznenadujuce Sto su se poslednji nje-
matki razaradi, dovrieni prije predaje,

vratili k topovima od 127 mm, u prvo-
bitno projektirancj izvedbi jednocijevnih
topovskih uredaja.

Ti se brodovi nisu mnogo izmijenili po
svom izgledu ili projektu od svojih pret.
hodnika. Bilo se zapodelo s nekim zna-
cajnijim izmjenama projekata, ali one
nisu bile provedene; jedan je predvidac
novu dvocijevnu 130 mm univerzalnu kulu,
od koje bi trebalo da budu tri. U grad-
nji se nalazio jedan eksperimentalni ra-
zara (tjeran dizel motorima), a tu za-
vrinu klasu razaraéa irebalo je pofeti
graditi u kombinaciji tog novop oruija
i dizel pogona, te s veoma snainim pro-
tuavionskim naorufanjem.

KARL GALSTER

Istisnina: 2411 tona normalna, a 3.415
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 124,96 metara
Sirina: 11,81 metar
Gaz: 380 metara
Pogon: dvoosovinske
rupcasti prijenos, 70,
hrzina 38 &vorova
Oklop: nema

Topovl: 5x127 mm, 4x37 mm pa,
Torpedne cljevl: 8= 532 mm

Porlnut: 15, juna 1938, u brodogradilidtu
AG Weser, Bremen

arne turbine na
KS na osovini,

Poput vedine prifainjih njemadkin
razaraca i «Karl Galsters fe nosio svof
broj {«2-20«), isto kao i svoje ime. On je
bio jedini iz svofe klase koji je prefivio
rat, dok fe preostalih pet bilo potopljeno
kod Narwika, Na flusivaciji se vidi kako
s¢ ta kiasa malo razlikovala od klase
wi-ln do »Z-160. Rainodobni razaradi
malo su se razlikovali po svom osnoviom
profekiu i izgledu.

Karl Galster










Podmornice

Nijemci su mnogo uspjesnije odriavali
stanoviti kontinuitet u projektiranju pod-
mornica poslije zavedetka prvoga svjet-
skog rala nego &to je to bio sluéaj s hilo
kojim drugim tipom broda. To je jedan
od razloga zaito su podmornice bile naj-
uspjedniji od svih lipova njemackih ral-
nih brodova. Ni jedan drugi veoma us-
pieli i dobro projektirani njemadki tip,
a to je S-Boot ili MTB, ne treba zanema.
riti, premda nam prostor ne dozvoljava
da ga opisujemo,

Podmornice su bile jedini tip broda
kojim je njemadka mornarica nadmagila
britansku mornaricu. Bilo je mnogo va-
rijacija u njemackoj podmornickoj floti;
osim jedinica srednje wvelitine, koje je
nastavila graditi kroz itav rat, M jemad-
ka je imala | velike »U-krstarices, nao-
rutane sa 150 mm topovima i sposobni-
ma da prijedu Atlantik, zatim male mi-
nopolagacke podmornice klase »UCs, te
obalne podmornice iz grupe sUBs, koje
su zapocete kao mali tip, koji se medu-
tim, razvio u projekt &to je postao os
nova za standardnu podmornicu drugo-
ga svietskog rata, Svrietkom prvoga
svjetskog rata Njematka je izgubila sve
te podmornice, ali tim struénjaka koji
ih je projektirac zadrian je na poslu u
sizgnanstvis, tj, u drugim remljama: u
Finskoj, Spanjolskoj, Nizozemskoj i Sved.
skoj. Njemackoj nije bilo dozvoljeno sve
do 1934, da drii podmornice, ali njezini
su projektanti bili spremni s usavrienim
verzijama podmornica gradenih u  ino-
emstvu za strane ratne mornarice, a le
su podmornice bile u izravno| liniji po-
rijekla najboljih njemackih projekata iz
prvoga svjetskog rata. Srecom po Bri-
taniju, sve moguénosti gradnje tih pod-
mornica nisu bile iskoridtene prije dru-
goga svijetskog rata, Nijemalki su admi-
rali sanjali grandiozne sne o super-boj.
nim brodovima, posvedujudi malo pag.
nje gradnji i upotrebi jednog tipa broda
koji bi za njih mogao dobiti rat kad bi
bio koristen u dovoljnom broju i uz od-
govarajucu vjedtinu, Njemadke su pod.
mornice izvanredno uspjeino dielovale na
potetku rata, premda su bile hendikepi-
rane promasenom izvedbom svojih pre-
kompliciranih | nedovoline usavrienih
torpeda. U razdoblju od 1941—1943, kad
su nedostaci u torpedima kao i u broju
podmornica bili prebrodeni, podmornice
su bile nadomak pobjedi. Medutim, kako
je vrijeme odmicalo, nedovoljna savez-
nitka brodogradevna proizvodnja znatno
je ojacala, a &to je jod valnije, Saveznici
su pofeli pobjedivati u znanstveno bitki.
Usavrien je nov tip radara, a praméana
protupodmornitka oruja, poput sjefas
I esipes, udinila su povrsinsku pratnju
ubita¢nijom, a isto to su § avionima udi-
nile rakete i akusti¢na torpeda sa samo-

Lijevo: podmornic® #Tipa VIIC« na
patroliranju w Pacifiku; ovu verziju je
nadomjestto »Tip X X[«

Desno: Nedovrieni trupovi podmornica
wlipa XXI« u Bremenu, te fedna
samopotopljena podmornica «VIICs
jedna » XX« 1 suham doku.

navodenjem. Jedno od najefikasnijih oru
Zja protiv podmornica bilo je njihove
vlastito ¢avrljanje preko radija sa svoiim
bazama, $to su saveznicki brodovi kori-
stili da ih otkriju.

MNe mode se redi da njemacke podmor
nice nisu imale svoja vlastita nova oru-
kja, kao npr. torpedo za usmijerenc kor
milarenje i za samonavodenje, svoie
mamce i varalice kao Sto su sPillenver-
fers (pilenverfer), tj. wbacad pilulas koji
bi proizvodio krive jeke na asdicu. Zatim
su imali i radarske detektore, te speci-
jalne topove od 20 mm koji bi podmor
nice pretvarali u protuavionske stupice
savernickim  avionima, Usprkos svemu
tome njemalke su  podmornice bivale
obasipane bombama, | pod konac 1943,
odluéno poratene na svom glavnom rat-
nom popristu, tj. na sjevernom Atlantiku,
Broj iskusnih njemackih komandanata i
posada je opadao, dodim su savernitko
iskustvo i vietina bili u usponu. Ved sa-
svim pri kraju rata Nijemci su  hili

spremni da pokufaju obnoviti svoju pri-
Jasnju snagu jednim radikalno novim pro.
jektom podmornice, ali je ved bilo | su-
vise kasno. Snorkel je bio uveden u upo-
trebu znatno ranije, te je omoguéio pod-
mornicama mnogo vedu daljinu plovlije.
nia pod vodom, ali to je u sudtini bila

defanzivea inovacija, éija primjena je
pripomagala da podmornice ne budu po-

tapane, ali im je bila od male koristi
prilikom potapanja neprijatel{skih bro-
dova,

Prve podmornice gradene za Kriegs-

marine (Krigsmarine) bile su Tip I, oce-
anske jedinice zasnovane na projektu iz-
radenom u Spanjolskoj za Tursku, od ko-
jih su samo  dvije bile sagradene, te
Tip I, male obhalne podmornice upotre-
bive vide za Skolovanje kadrova nego za
bile Sto drugo,

Glavna wzdanica njemacdke podmornitke
brodogradnje kroz éitav rat hio je slije-
deci tip koji se pojavio, Tip VII, Ovaj
s¢ lip razvio preko jedne finske podmor-
nice od kasnijih /B« podmormica iz pr-
voga svjetskog rata, Podmornice Tipa VI
bile su najmanii moguci  projekt  oce-
anskih podmornica; bile su dobro nao
ruzane, a imale su i dobra ronilacka svoj.
stva, Verzija Tipa VIIB (od kojih je jed.
na bila i U—47 koja je u Scapa Flowu
potopila Roval Oak — (Rojal Ouk), bila
i¢ ponedto poboljiana verzija prvobitnog
Tipa VIfA. Ove su bile neito vede | bo
lie plovne sposobnosti, a imale su i snas-
nije dizel motore, Tip VIO koii je dodao
poslije njih bio je pobolijfan s vedim bro-
fem torpeda i s boljim lakim protuavi-



onskim nacrufanjem, ali je inafe ostao
neizmijenjen. Ovaj projekit je postao
standardna verzija u proizvodnji njemad-
kih podmornica, pa su jedinice tog tipa
bile gradene u vedem broju nego bilo
koji drugi podmorniéki tip. Popratna po-
java toga bila je, da je do konca rata u
borbama hilo izgubljenc vife jedinica
tog tipa nego &to se to dogodilo bilo s
kojom drugom klasom ratnih brodova,
bile kad i bilo gdje. Ali ove su podmor-
nice postigle i sli¢an rekordni broj po-
topljenih trgovackih brodova, pa i pri-
lican broj potopljenih ratnih brodova.

Kake je rat odmicao, dolazilo je do
preinaka projekata na podmornicama u
gradnji, kao i kod onih u remontu. Do-
dani su 20 i 37 mm topovi, obifno uz
odstranjenje 88 mm palubnog topa., Ne-
kollko eFlack — Trap« (Flak — Trap)
podmornica, tj. protuavionskih stupica,
nosilo je impresivou garnituru ovih auto-
matskih topova, &to je bio pokufaj da
se obeshrabre smrionosni saveznicki pro-
tupodmorni¢ki avioni sve wveceg akcio-
nog radijusa. Po svom rezultatu to je
bio pogretan potez, Podmornice koje su
ostale na povriini da bi oborile avion
bile su prisiljene da se tu drie, dodim je
avion koji bi ih otkrio upozorio drugi
avion ili ¢ak ratne brodove, koji bi tada
izvriili koncentrirani napad., Kad je na
taj nadin bio izgubljen vedi broj podmor-
nica Nijemci su odustali od tog ekspe
rimenta.

Snorkel je bio uspjeiniji, ali se poja-
vio tek pod konac rata, kad je jedino
jo& mogao prukiti malo olakSanja onima
koji su premladeni uspjeli predivieti po-
raz u bitki za konvoje. Kasnijim mode-
lima Tipa VII bili su dati jad¢i trupovi
kako bi se povedao ved | onako zapanju-
juéi maksimum dubine ronjenja, Taj ma-
ksimum je pak bio vedi kod njemacdkih
podmornica nego kod podmornica bilo ko-
je druge zemlje. Minopolagaéka verzija Ti-
pa VIID imala je jednu posebnu sekeiju
opremljenu okomitim minskim cijevima
iza komandnog mosta, Nijemci i Franp-
cuzi vide su vdljeli ove okomite cijevi za
polaganje mina, dok su Britanci 1 Ame-
rikanci radije imali tradnice polofene s
gornje strane &vrstog trupa, pokrivenog
okuéjem, polaiuéi mine kroz otvore na
krmi. Projekt Tipa VIIF imao je takoder
jednu posebnu sekciju dodanu u sredi
ni podmornice, ali ovaj put sa svrhom
da se ondje ukrcaju dodatna torpeda,

Varijante Tipa VII bile su izvanredno
uspiedni projekti za to vrijeme, ali pot
kraj rata veé su bili zastarjeli i veoma
lake ¥rtve svojih protivnika. One su ta.
koder bile premalene za ratovanje na oce-
anu, pa iako im je to davalo izvanredne
manevarske sposobnosti pod vodom, Sto
je veoma vakno za izbjegavanje napada
dubinskim bombama, to je ujedno zna-
¢lo da su njihove posade #ivjele u lodim,
skalupljenim prostorijama,

[ Tip VII imao je nedovoljnu izdrilji-

vost za dulja patroliranja, neophodna u
svijetskom ratu, Vedi njemadki tip stan-
dardne proizvodnje, s duljim akcionim
radijusom, wusavrien da bi se popunila
ta praznina, bio je Tip IX. Put do tog
tipa trasirali su njegovi preci kroz Tip [
{kojem je bio povedano izdanje), preko
u Spanjolskoj gradene turske podmornice
Gilr, pa sve do klase US! iz prvoga sviet-
skog rata.

U-47

Istisnina: 753 tone nadvodna, 857 tona
dviodna il
uljina: 66,52 metra na vodeno] liniji

Sirina: 6,17 metara

Gaz: 1,67 metara

Pogon: za nadvodnu voinju dizel-

clektriéni motort sa dvije osovine, 2.800

KS efektivnih za kodenje, brzina 17

fvorova, za podvodnu voinju elektriéni

motori sa dvije osovine, 750 KS na

osovini, brzina 8 évorova

Topovl: 188 mm, 1x20 mm p.a,

T dne cljevi: 5532 mm

Porinuta: 29, oktobra 1938, u

brodogradilistu Germania, Kiel

Dva glavma tipa »U-Bootas vodila su bitku
za Atlantik, »U-47w (dolje) jedna iz nT!Fa
VIIB«, koji se razvio u standardni «Tip
VHCe kao stegledi konfx, dok su
podmornice vedeg “T:;F“ IXB« (desno), s
velikim akecionim radifusom, patrolirale
ma wdalienijim vodama.




Podetna grupa Tipa /XA nosila je velik
broj torpeda za svojih Sest torpednih ci-
jevi, ukupno 22 torpeda, a umjesto tor
peda mogla je nositi { mine. Tip IXB bio
Jje sasvim sliéni projekt, s povedanim tan.
kovima za gorivo, pa je stoga i imao
vedi akcioni radijus, a slijededi primie-
rak, Tip 1XC, bio je u tom pogledu jof
vie pobolifan, Ove vede i nezgrapnije
podmornice opéenito nisu bile toliko ob-
ljubljene kod svojih posada kao one Ti
pa VII, ali de facto su bile najuspjegnije
od svih podmornica §to se tite udjela u
sveukupnoj tona#i trgovaékih brodova ko-
je su potopile podmornice.

Prve dvije podmornice Tipa IXD bile
su specijalne teretne podmornice, pro.
jektirane za komunikaciju s Japanom, a
sposcbne da nose manje kolitine vrlo
vaZne robe, Njihova su masinska postro-
jenja bila projektirana za veliku nadvod-
nu brzinu, ali su se pokazala nezadove-
ljavajuca, pa su morala biti zamijenje.
na.

Tip XB (jer Tip XA nikad nije sagra-
den) bic je veliki minopolagad, oprem:
ljen samo s nekolike krmenih minskih
cijevi, te s defanzivnim topovskim nacru-
Zanjem, pored svojih 66 mina u vanjskim
i unutradnjim okomitim cijevima. Ove su
podmornice bile upotrebljivane manje
kao minopolagatke, a mnogo vide kao
snabdjevacke jedinice za druge podmor-
nice kojima je trebalo produiti boravak
na moru,

Uloga skrava muzaras, tj, podmorni.
caankera i snabdjeva¢kih podmornica
dobila je na vainosti kad su saveznitki
uspjesi na sjevernom Atlantiku nagnali

njemactke podmornice jod dalje u po
trazi za laksim plijenom, a koja potraga
se pokazala varljivom. Stoga je bio iz
raden jedan specijalni tip podmorni-
ce-tankera Tip XIV, Ove su podmornice
imale kradi i grublji trup, premda go-
tovo istu tonafu kao i one Tipa IXD.
One su bile relativno lak cilj, pa su, za-
hvaljujuéi dobroj izvidadkoj sludbi i do-
brom obavjeitavanju, mnoge od njih bi-
le uhvadene { potopliene, narodito od
ameri¢kih eskortnih nosafa aviora koji
su operirali u jutnom Atlantiku,

Potkraj rata Njemacka je ¢inila gigant.
ske napore u podmorniékom projektira-
nju, te je proizvela podmornice koje su
bile prave jedinice za operacije gotovo
iskljuéive pod vodom, umjesto da to bu-
du ronilice s glavnom namjenom nad-
vodnog dejstvovanja | kratkog zaronja-
vanja. To je bilo postignuto izgradnjom
trupa hidrodinamiénih linija za podvod-
ne brzine, te obezbjedenjem znatno uve.
dane snage baterija za velilku i umjere.
nu podvodnu brzinu, kao i dodavanjem
fnorkela zan ponovo punjenje tih bate-
rija. Vece verzije ovog novog koncepta
bile su poznate kao Tip XX/, a jedna ma-
nja obalna verzija bio je Tip XXII. Kod
oba tipa se obilno koristila predmontata,
a neke od tih podmornica kad su bile do-
vriene, postadode zbog toga neupotrebive,

Nijemci su takoder pravili mnoge po-
kuse s Waltherovim turbinskim sistemom
zatvorenog ciklusa na visokokoncentrira-
ni vodikov superoksid, koji je teoretski
idealan za podmornice, ali gradnja T4
pa XVIA i B s iskljuéivim pogonom po-
mocu ovih turbina, te gradnja drugih,

podmaornica s kombiniranom dizel i tom
hidrogen-superoksid propulzijom bila je
preuranjena, Cak i poslije rata, kad su
Britanci sagradili vife podmornica tog
sistema uz mnogo izvreienih pokusa, te
turbine nisu nikad radile na potpuno za-
dovoljstvo, Nijemci su uloili mnogo ener-
gije u ditave serije raznih drugih proje-
kata, kao to su podmornice na dizel po-
gon zatvorenog ciklusa, ali tovijek se ne
moZe oteti dojmu da je to bilo uzaludno
rasipanje noviéanih sredstava,

U-64

Istlsnina: 1.051 tona nadvodna, 1.178 tona
podvodna

Duljina: 76,50 metara

Sirina: 6,76 metara

Gaz: 4,70 metara

Pogon: za nadvodnu voinju dizel motori
sa dvije osovine, 4400 KS efektivnih za
kofenje; brzina 1825 évorova: za
podvodnu voinju elektriéni motori 1.000
KS na osovini, brzina 725 évorova
Topovl: 1x105 mm, 1 %37 mm p.a., 1x20
mm p.a. (kasnije je bio dodan jof jedan
top od 20 mm, a ponekad jedan
éutvumcijuvni i dva dvocijevna 20 mm
topa, ili jedan 37 mm p.a. i dva 20 mm
A, topa)

orpedne cijevi: 6532 mm, fetiri na
pramcu, dvije na krmi
Porinuta: 20, septembra 1939, u
brodogradiliftu AG Weser, Bremen

Lijevo dolje: »Tip I« bio je najbrojniji
tip podmornica na frzuﬁerku rata. Dolfe:
wl-883w, fedna iz »Tipa IXD2« ledi uz
bok tri podmornice »Tipa VIIC« poslije
predaje u Wilhelmshavenu,

U-64




Sve do invazije Saveznika u sjeverno)
Africi novembra 1942, godine talijanska
je mornarica na papiru bila najjaca na
Sredozemnom moru, ali njezine glavne
jedinice trpjele su gotovo neprekidne po-
raze. Uzroci toga nisu ledali u kvalitedi
brodova, Usprkos davanju prioriteta br
zini kod nekih brodova, uz iskljudivanje
svega drugoga, opéil je standard proje-
kata bio visok. Greska ne ledi niti u ne-
dostatku individualne hrabrosti | sposob-
nostl. U koridtenju specijalnih malih plo
vila i ljudi-faba (0 kojima ovdje zbog ne
dostatka prostora ne moZemo rasprav-
liati) talijanska s¢ ratna mornarica po
kazala vijedta i odvalna kao malo ko-
ja. Gretke lefe uglavnom u politicarima
i u Vrhovnoj komandi talijanske ratne
Mornarice,

Kao i u prvom svjetskom ratu, boja-
gan od gubitaka imala je za posljedicu
samo pladljivu upotrebu tedkih jedinica,
pa one tako nisu ni postizavale uspjehe
za koje su bile sposobne. Osim slabe pod-
vodne zadtite bojnih brodova i tedkih kre
starica, te nedostatak radara sve do pred
konac rata, nije bilo nedostataka u pro-
jektima koji bi opravdavalr takvu plas
ljivost. Drupge su mornarice postizavale
vede rerultate s manje sredstava, Sasta-
vi manjih jedinica talijanske flote, o ko-
jima ne govorimo u ovoj knjizi, bili su
desto opremljeni brodovima &iji projekti
nisu bili bolji od projekata tedkih krsta-
rica, §to se poscbno odnosi na protupod-
mornicke snage, a koji su brodovi ipak
postizavali znadajnije rezultate jer su ko-

ITALIJA

risteni smionoe | mastovito, Da je Tota
bajnih brodova 1 podmornica bila upo-
trebljena poput manjih sastava, ne bi hilo
racloga da Italija, ¢ak 1 bez nosaca avi-
una, potpunce ne kontrolira srednji dio
Moediterana, 5 nosacdima aviona ona je
mogla biti v stanju da odisti more od
saveznickih brodova,

had je [talija stupila v rat 10, juna
1940, podine njezina je flota bila jedina
velika Flota ber nosaca aviona u sluzbi
il u pradnji, Na jednoj sjednici admira-
la, kojoj je predsjedavao Mussoling o de-
cembru 1925, bilo je zakljudeno da [ta-
lija ne treba graditi nosade aviona, jer
s¢ smatralo da de avinoi Koji operiraju
s kopnenih baza na talijanskom poluo-
toku biti u stanju da prufe svu potrebnu
podriku, Poslije niza bitaka, s kulmina-
cijom u bitki kod Ria Matapana 28, mar-
ta 1941, u kojoj su britanski nosadi poka-
#ali svoju vrijednost, & u kqtuj talijan-

ske zrakoplovne snage nis % mbm
da prute ofekivanu al
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odluéili da svoja dva putnicka broda od
0500 1ona, a to su bili Roma | Augusius,
pretvore U nosade aviona, po mogucnosti
to prije. Preimenovani su u Aguila (Ak-
vilay i Sparviers, Upotrebivai nedto opre
me s njemackog Graf Zeppeling | uz po-
moed njemadckih intenjera, Aguila je bio
potovo dovrden za pokusnu voinju u fre-
nuiku primirja. Nijedan od tih brodova
nije nikad bio dovrien, pa su oba broda
najrad bila potopliena od viastitih  po-

Prvi talijanski razaraci izmedu dva ra-
ta bili su oni klase Leone, velike jedinice
od po 1770 tona, tesko naorufane (osam
topova po 120 mm i detiri torpedne ci-
jevi od 530 mm), prvobitno klasificirane
kao izvidnice, Brodovi slijedede tri klase
bili su upola manji, s \-‘l:ljkmrl brzinom,
ali se inade nicim nisu isticali, Iduca
klasa velikih razaraca sastojalm se od dva-
nacst brodova klase Nawvigators, od kojih
je prvi bio zapodet 1929, a i i su raza-
raci ispocetka bili klasificirani kao iz

»



vidaudi. 5 proracunskom brzinom od 38
€V umjesto M Ov (kao kod klase Leone),
te 8 navrufanjem od Sest 120 mm topo
va i osa cetiri do Sest torpednih clievi
ud 5330 mm, ovi su brodovi bili gradeni
kao odgovor na ranije francuske uscon
fritorpilletrss (kontr-torpijer). Ovi su se
brodovi slabo driali na urburkanom mo.
ru, pa su vecini tih razarada prije rata
bili poviseni pramci kako bi se taj ne
dostatak otklonio. Znatno manji brodovi
klase Darde (1,220 tona) takoder su bili
rapodeti 1929, postavii osnova dalinje ta-
lijanske izgradnje razaraca s jednim dim
njakom, vrlo velikom brzinom i s naoru-
Eanjem od Cetirl topa od 120 mm i sa
fest twrpednih cijevi od 530 mm, Njih
su slijedili brodovi veoma slicne klase
= Felgore | nedto vedih klasa Maestrale
i Orrani, Zatim je dosla klasa Soldati od
1830 tona, gradena izmedu 1937, 0 1942,
Bilo je devet brodowa u prvo] grupi, a
sedam u drugoj (od kojih dva nikad ni
su bila dovrienad, a imali su po petl Lo
pova od 120 mm. Ova se klasa potvrdila
kao uspicsan i koristan projekt,

Pocetkom 1943, godine bila je zapoceta
gradnja jedne nove klase wvelikih raza-
raca Commandante Medaglie d'Ora (Ko-
mandanti medalje d,Oro), s naorufanjem
od cetiri topa od 135 mm, ali ni jedan
nije nikad bio dovréen,

Osim svog artiljerijskog i torpednog
naorufanja svi talijanski razaraci bili su
opremljeni i za polaganje mina.

Razvitak gradnje talijanskih razarada
tridesetih godina interesantno je uspore
diti s francuskima. Dok su Francuzi prak-
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ticki ignorirali lake krstarice sve do pod
kraj tog desetljecda, grade¢i umjesta njih
mnogo  vrlo velikih, brzih razaraca, uz
nekoliko sporijih razarada srednje velici.
ne za pranju flote, Talijam su sve do
1940, godine gradili mnogo lakih, breih
krstarica i veoma brze razarate srednje
velidine kojl bi mogli vrsit eskortiranje,

L obje mornarice suvide se vaFnosti P

lagale na brzinu, a nedovolino isto
tako vaina druga svojsiva.

kao Sto je hio slucaj u njemackoj i
francuskoj] mornarici i Talijani su imali
mnogo brzih, lakih razaraca ili torpiljar-
ki jzmedu &00 i 900 tona, Neke od ovih
kao klase Pilo, Sitori, La Mase (Maza) |
Palestro hile su iz prvoga svietskog rata,
dok je gradnja prvog broda {2z posljednije
predratne klase, Ariete, pocela tek 1942,
podineg,

Sa M podmornice u eksploataciji, ta-
lijanska je mornarica u septembru 1939,
imala stvarno najsnainiju efektivu pod.
mornitkih snaga u svijetu, a do juna
1930, jos  je nekoliko  podmornica  bilo
uklju¢eno u tu silu, Pa ipak, sve dok %a-
Cica njemackih podmornica nije uila u
Sredozemno more u drugoj polovini 1941,
podmornice Osovine nisu imale neke zna-
cajnije uspjehe,

Majbolji  komandanti
mornica  bili su  premjesteni u  Bor-
deaux da bi pomagali Nijemcima na
Atlantiku, dok je wvedina preostalih
uéinila wvrlo malo korisnog posla,
Najozbiljinija greska u projektu kod ta
lijanskih podmornica bila je relativoo
skromna brzina zaronjavanja u slutaju
opasnosti, 4to ih je Zinilo mnogo ranjivie
jima nad vodom nego Sto su bili njihovi
britanski rivali.

Talijani su svjesno izbjegavali preve
like dimenzije, brzinu ili naoruzanje, pa
se¢ njihove podmornice izmedu dva rata
mogu svrstatl u dva glavna tipa: one iz
medu 1LO00—1 500 tona nadvodne istisnine,
5 navodnom brzinom od oko 17 &v, e s
topovima  kalibra 120 mm ili 100 mm,
kao | dest ili osam torpednih cijevi od
53 mm, i podmornice lzmedu 600 i 800
tuna nadvodne istisnine, s topovima od

na

talijanskih pod-
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102 ili 100 mm, sa $est ili osam torped.
nih cijevi od 530 mm | nadvodnom br-
sinom izmedu 141 17 &v,

Gradnja prve klase velikih podmornica
Balilla bila je eapodeta 1925, Niih je 1926,
slijedila klasa Ettore Fieramosca (Etore
Fieramaoska) &ije su podmornice hile pri-
fektirane da nose mali avion., Premda je
na njima bila montirana konzola, do 1931,
nije nofen ni jedan avion. Zatim su do-
Sle dvije klase nedto manjih podmornica,
a to su bili tipovi Archimede (Arhimede)
i Glanco (Glauko), Dvije podmornice iz
te prve Klase hile su prebadene 1937, u
Spanjolsku, dok su podmornice potonje
klase (koju je prvobitno bio narucio Por
tugal, ali je kasnije ponistio ugovor) bile
u sluEbi u talijanskoj mornarici, Cetiri
jedinice iz slijedede tri klase Calvi (Kal
vil, Marcelle (Mardelo) | Cappelling (Ka-
pelind) bile su prepravijene u transport-
ne podmornice 1943, da bi prevozile sku-
pocjeni materijal za Japan i iz Japana,

Godine 1936, bila je zapofeta gradnja
klase Brin od koje su dvije podmornice
bile prebafene u Spanjolsku 1937, Pod-
mornice klase Brin imale su maontirani
top od 100 mm u jednoj kuli na kr-
menaj  strani komandnog maosta,  Pod-
mornice iz slijedede 1 klase Luizzi
{Luici}), Marconi (Markoni) i Kagni (Ka-
nji) nisu bile dovriene do iza objave
rata Italije. Cetiri od njih kasnije su bile
pregradene u  transportne  podmornice.
Grupa Cagni, a 1o je bila grupa najvecih
nacrutanih podmornica sagradenih za ta-
lijansku mornaricu  bile su  specijalne
gradene za napade na trgovacke brodove,
pa su amale lorpedne cijevi od 450 mm,
tako da bi mogle nositi veliki broj tor-

Talijanski bofni brod sLittorios u brzof
vainfi. Gusio nadidkani protuavionski
topovi na sredini broda bili su
karakteristioni za talijanske bofne
Brodove, a visoko postavifen polofaf
krnene 380 v tapovske kule bio je
fedinstven za tu klasu, Fa¥isticko ime
eLittarion bilo je promifenjenc u oftalias
poslife primiria 1943,




peda. Posljednja klasa velikih talijanskih
podmornica bila je klasa »R«, naorufana
samo s topom od 20 mm, jer im je na-
mjena bila da budu transporteri velikog
kapaciteta na putovanju za Japan. Od
tih podmornica bile su dovriene samo
dvije.

Godine 1931, zapofeta je gradnja kla-
s¢ prvih velikih minopolagatkih podmor.
nica Pletro Mica (Mika), a 1936, tri pod.
mornice klase Foca, Ove potonje su ima-
le montirani top od 100 mm kao i pod-
mornice klase Brin, a mogle su nositi
36 mina. Dvije jedinice znatno manje
klase Bragadin, rapolete 1927, mogle su
nositi samo 16 do 24 mine, zavisno o
tipu, k

Podmornice srednje velidine klase Ma-
meli zapotete su 1925, a slijedile su ih
izmedu 1925, i 1928, podmornice klase
Pisani (Pizani) i Bandiera. Podmornce iz
obje ove klase nisu imale dovoljan sta-
bilitet, pa su i jednima i drugima kasnije
bile dogradene izbodine na trupu, ito je
smanjilo navodnu brzinu od cca 17 na
gotovo 15 &v, a podvodnu brzinu od 9
na ciglih 8 &v. Ove podmornice, kao i
podmornice iz slijedede klase Sgualo
(Zkvalo), bile su sve iznad B00 tona nad-
vodne istisnine, a podmornice idude kla-
se Argonauta imale su nadvodnu istisninu
nedto preko 600 tona. Ova je klasa ima-
la Cetiri razli¢ite vrste strojeva, Podmor-
nice falea 1 Jantina imale su Fiatove di-
zel i CRDA elekiritne motore, Salpa 1|
Serpente Tosijeve dizel, a Marelli elek-
tritne motore, dok su Argonauta, Fiselia
i Medusa imale CRDA dizel i elektritne
motore,

Poslije dvije nedto vele podmornice
klase Settembrini slijedilo je dvanaest
podmornica  klase Strena, deset klase
Perla | sedamnaest iz klase Adua. Dvije
iz klase Perla, i to Ambra i Iride, te
dvije iz klase Adua, tj. Gondar i Scire
(Sire) bile su 1942, preuredene da nose
cilindre za transport tzv. Zivih (jahacih)
torpeda (Ambra, Gondar { Scire po trl a
Iride cetiri cilindra), Ta ljudska torpeda
nazvana smaiales (majale), tj. ssvinjas,

najpoznatija su po svom napadu na bri-
tanske bojne brodove Queen Elizabeth
{(Kvin Elizabet) i Valiant (Velient) u alek-
sandrijsko] luci
dri su bili pri¢vrideni s vanjske strane
trupa ispod i iza komandnog mosta.

I Argo i Valella, prvobilno zapotete
1931, a konad¢no dovriene 1937, bile su,
poput vedih podmornica klase Glauco,

naruéene od strane Portugala koji je ka-
snije stornirao ugovor. Svih trinaest pod-
mornica klase Acciaio (Adajo) bilo je do-
vrieno sredinom 1942, a iz prve serije
klase Flutto bilo je dovrieno samo osam,
dok su neke od njih potopljene od svo-
jih posada poslije primirja, posto su bile
u slutbi samo oko mjesec dana, Piletro
Calvi (ex-Bario), koja je konadno bila do-
vriena kao jedan sasvim meoedificirani
projekat 1961, podine, bila je jedina pod-
mornica iz druge serije klase Flutio ko-
ja je usla u eksploataciju, od svih petna.
est ¢ija je gradnja bila zapodeta,
Majstarije podmornice u sluibi u ta.
lijanskoj mornarici 1940, godine bile su
onih pet klase »H+« sagradenih u Ka-
nadi jo§ 1916—19217, po istom projektu
kao i britanska »H« klasa. One su za

vrijeme rata bile koriitene iskljudivo za
protupodmornié¢ku obuku, a u odredenom
smislu, bile su za Talijane korisnije nego
njihove operativne podmornice, Talijan
ske protupodmorni¢ke snage bile su iz

1941, podine, Owvi cilin-

vanredno dobre: uspjele su potopiti ve-
liki broj saveznickih podmaornica.

Osim toga Talijani su gradili ili pla-
nirali prilitan broj vrlo malih i diepnih
(patuljastih podmornica tipa »CAx, »5Ba,
#CCr i »CMw. Tip CA2, u sludbi od 1938,
bio je modificiran 1942, da bi bio noden
u specijalno montiranom tuljku na pa-
lubi podmornice Leorardo Da Vined (Vin-
iy iz klase Marconi (Markoni), Bile su
namijenjene akcijama protiv lukd na is-
tofnoj obali SAD, no taj je projekt ko
natno hio napusten, Ove je podmornice
interesantno usporediti s njihovim suvre-
menim japanskim | neito kasnije i s bri-
tanskim i njemafkim dvojnicima., Nje-
matke diepne podmornice bile su koris-
tene samo defanzivno, Britanci su svoje
teglili iza vedih podmornica da bi stigle
do svojih ciljeva (pri ¢emu je nekoliko
takvih malih podmornica bilo izgubljeho
tokom plovidbe), Samo su joi Japanci
nosili svoje spatuljkes na svojim podmor-
nicama do njihovih ciljeva,

Dalje; podmornica sLuctano Manaras
videna poslije predaje na Malti u
septembru 943, Dolje; Nedovrieni nosad
aviona sAguifas kako rda u Genovi — hio
fe to rakainjeli pokufaj da se prudi
zracna zaitita talifjanskoj flotl, On nikad
nije stupio u akciju fer je primirje
nastupilo prife njegova wkljudivanja u
slulbu,




Kapitalni brodovi

Potetkom tridesetih godina jedini bojni
brodovi koje su Talijani imali bila su
cetiri stara, spora, slabo nacrufana |
slabo oklopljena broda koji su se mo#da
mogli mjeriti sa svojim francuskim ekvi-
valentima, ali sigurno ne s brodovima
nove klase Dunkergue (Denkerk), Oni su
stoga bili rekonstruirani, pa su od njih
nastali sasvim drugi brodovi. U svrhu
povecanja brzine za 7 &v, trup im je bio
produfen za vife od 9 m montiranjem
jedne nove praméane sekcije. Sredifnja
topovska kula bila je odstranjena da bi
se dobilo na prostoru za posve nove stro-
jeve i kotlove, trostruko jade, koji su
tjerali dva umjesto Zetiri vijka. Monti-
rano je i novo nadgrade, a naorutanje je
modernizirano. Teiki topovi bili su isto-
kareni od 305 na 320 mm, a postavljena
je nova protuavionska baterija. Bio je
uveden novi Pugliese sistem podvodne
zaftite, a horizontalni oklop pojadan, no
jod uvijek je ostao nedostatan, pa se vi-
fe nista nije moglo udiniti radi ojatanja
tankog bocnog oklopa,

Prvi par Confe di Cavour (Konte di Ka-
vur) | Ginlio Cesare (Bulio Cezare) bili
ku pregradeni izmedu 1933, i 1937, Drugi
par, Andrea Doria | Cale Duiliv (Kajo
Duilio) pregraden je izmedu 1937, i 1940,
tako da su brodovi bili opremljeni modi-
ficiranom pomodénom artiljerijom i znat-
no poboljfanom protuavionskom bateri-
jom. Njihov se izgled potpunc promije
nio, jer kad su bili sagradeni u prvom
svietskom ratu, imali su vrlo iiroke, glo-
mazne dimnjake i vrlo masivne tronoine
jarbole, poput njihovih savremenika, bri-
tanskih drednota. Sredifnja 305 mm to-
povska kula razdvajala je nadgrade u
dva odvojena dijela, na isti natin kao i
kod prvog talijanskog drednota Dante
Alighieri (Aligieri). Sad su sva Zetiri bro-
da dobila praméanu palubu produienu
za dvije tredine duljine, a na mjesto sre-
difnje topovske kule dofla su dva manja
dimnjaka s preklopno gradenom oblo-
gom. Tronodni jarboli i mall komandni
most nadomjeiteni su uoéljivim mostom
i kontrolnim tornjem iznad njega. Protu-
avionski topovi smjeiteni su na pramcda-
nu palubu, a stare bofne, plotunske ba-

terije bile su uklonjene. Prvi par ovih
brodova mogao se lako razlikovati od
drugoga jer su ovi potonji imali svoje
protuavionske topove u jednocijevnim ku-
lama, medusobno blizu porazmje$tenim.

Preinake za vrijeme rata bile su uglav-
nom minimalne, jer talijanska morna-
rica nije imala dovoljino borbenog iskus.
tva da bi znala koliko je izmjena po-
trebno. Radarske antene bile su montk
rane tek u poodmakloj fazi rata, a tri
predivjela bojna broda prebojadisana su
nizom kamuflaznih Sema. Mnogo lakih
protuavionskih topova bilo je postavlje-
no na topovsku kulu »Be, na krmenu pa-
lubu i na nadgrade, kako bi se odoljelo
pojacanim zraénim napadima, Conte Di
Cavour nije nikad zavriio svoju rekon.
strukciju i popravke poslije Taranta, pa
je tako u decembru 1941, godine isplovio
5 novim kamuflaZnim maskiranjem i po-
sebnim protuavionskim topovima, ali bez
tefkih topova u svojim kulama, jer je
bio samo na prolazu iz Taranta za Trst,
gdje ¢e, kako se smatralo, biti izvan do-
hvata britanskih bombardera. Dva broda
tipa Caio Duilio, koji su bili kompletira-
ni kasnije, imali su savrieniji kontrolni
toranj i vise lakih protuavionskih topova,

Kao ito je bio slutaj u britanskoj mor-
narici, i Talijani su se bacili na pokuse
8 mornarickim slikarima u iznalafenju
kamuflaznih fema. U jesen 1941, Andrea
Daria je bio bojadisan u nekoj etvero-
bojnoj Semi koju je izmislio slikar ime-
nom Claudius; to je bio isprekidani uzo-
rak rupéastih crnih povriina preko sre-
difnjeg dijela nadgrada i trupa, sa tamno
i svijetlosivim | svijetloplavim padetvo-
rinama. Ali najspektakularniji dizajn me-
du svima bila je kamuflaina fema sled.
ne perajes koju je na sebi imao Duilio
1941, s ogromnim svijetlozelenim &iljci-
ma strelica, usmjerenim prema unutra,
5 oba kraja broda, na tamnosivoj pod-
lozi, 1 Guilio Cesare | Cavour koristili su
feme zamiiljene po Claudiusu 1941, i
1942, ali 1943, godine Cesare, Duilio 1 Do.
rig zamijenili su ih uzorcima svjetlijih
boja. U poslijeratnoj talijanskoj morna-
rici Duilio { Doria usvajili su kamuflainu
femu slitnu poslijeratnim bojama u bri.

tanskoj mornarici, tj.
svijetlosivo nadgrade,

Premda je rekonstrukcija tih brodova
bio tehnitki uspjeh, pitanje je da li re-
zultati opravdavaju utrofeno vrijeme i
novac, Istina je doduie da su Italiji bili
potrebni takvi brodovi i po broju i po
kvalitetu kao protutefa starim Ffrancu-
skim bojnim brodovima, kojih je bilo
pet, a da bi eventualni potetak gradnje
novih bojnih brodova, bez rezanja starih,
izazvao problem s obzirom na tonaine
restrikcije Vasingtonskog pomorskog spo-
razuma, Pa ipak su i Cavour i Duilio po-
slije rekonstrukcije ostali suvide slabo
zafticeni da bi se mogli oduprijeti sta-
rim britanskim bojnim brodovima s to-
povima od 380 mm. Podvodna zadtita
im je takoder bila nedovoljna, kako se to
pokazalo u Tarantu kad je Cavour poto-
nue, a Duilio bio tedko ofteden,

Giulio Cesare, Cato Duilio i Andrea Do-
ria nad#ivieli su rat, pa su bili medu po-
sljednjim bojnim brodovima u slugbi;
Cesare u Sovjetskom Saveru, a Duilio i
Doria u talijanskoj mornarici. Potonja
dva definitivno su povudena iz slutbe
tek 1956, otprilike u vrijeme kad je ex
Giulio Cesare bio miniran i potopljen
od sovjetske mornarice. Premda je Ca-
vour bio podignut s dna, nikad vife nije
bio vraden u slulbu, pa je najzad bio
potopljen prilikom jednog ameritkog
eradnog napada 1945. godine,

Problem s bojnim brodovima bio je u
tome ito su oni predstavljali suvide we-
like investicije kapitala a da bi ih se
otpisalo. Talijanske preinake nisu bile

tamnosivi trup i

CONTE DI CAVOUR

Istisnina: 26.140 tona normalna, a 29,032
tone kad je brod nakrcan

Duljina: 186,38 metara

Sirina: 16,55 metara

Gaz: 9,14 metara

Pogon: dvoosovinske parne turbine na
zuplasti prijencs, 75.000 KS na osovini,
brzina 26 &vorova

Oklop: pojas 245 mm, paluba 87 mm,
topovske kule 280 mm

Topovi: 10x320 mm, 12x120 mm, 83100
mm pa., 8x37 mm pa., 12x20 mm pa.
Avlona: nema

Porinut: 10. augusta 1911. u
brodogradilistu La Spezia

Conte DI Cavour




tako ekstremne kao japanske, ali one
ipak pokazuju besmisao ssipanja mladog
vina u stare boces, Medutim, mora se
podsjetiti na finjenicu da je politicka
klima dvadesetih i tridesetih godina unu-
tar i izvan Malije ifla u prilog razoru
#anja. Bilo je stoga nezamislivo da dée ve
like sile pristati na bilo kakvo odstupanje
od sporazuma i dozvoliti ratnim morna-
ricama da pofnu graditl ratne brodove,
Citav niz rekonstrukcija tridesetih podi-
na treba promatrati kao pokuiaj moder.
nizacije flotd usprkos nepovolinijoj kli-
mi, pa su u tom svjetlu bile i opravdane,
Ali u slufaju Conte Di Cavowra i nje-
govih blizanaca radi se¢ o logem izvornom
projektu, pa stoga nije bilo vierojatno
da bi bilo koji obim rekonsirukcije dao
brodove za borbenu liniju, sposobne da
se suprotstave stranim brodovima, Opse.
gsija 8 brzinom nije projektantima niSta
pomogla. Nema sumnje u to da bi umje-
renija brzina bila omogudila postavljanije
barem nekakvog dodatnog palubnog ok-

lopa.
Brodovi klase Litiorie bili su mnogo
znafajnije jedinice. Prva dva, Littorio

{kasnije preimenovan u [ltalia 1943, g)
i Vittorie Veneto, zapofeti su 1934, a dru-
ga grupa, fmpero i Roma 1938, godine,
Buduéi da su njihovi projektanti ignori-
rali ugovorna ogranidenja od 35000 tona,
ne iznenaduje &to su to bhili moéni bro-
dovi, premda im prekomjernih 2,000 ili
vige tona nije davalo toliko prednosti
nad njihovim britanskim i ameri¢kim su-

vremenjacima koliko bi se moglo ofeki
vati, Druga grupa se razlikovala od prve
uglavnom po drugadijem pramcu, kojem
je bila svrha da se poboljia plovna spo-
sobnost,

Ovi su brodovi bili dobro naoru?ani i
aklopljeni, s neuobidajeno visoko pos
tavljenom krmenom topovskom kulom od
380 mm, Njihova najslabija tatka, osim
malog akcionog radijusa, uobidajenog
kod brodova na Sredorzemnom moru, bila
je njihova podvodna zaStita, Kao i kod
klasa Cavour @ Duilio i ovdje je bio pri-
mijenjen sistemn Pugliese koji se koristio
jednim praznim cilindrom da bi se amor-
tizirao udarac od eksplozije torpeda. To
nije funkcioniralo tako dobro u praksi
kao kod drogih sistema korigtenih u dro.
gim zemljama, pofto ovdje sistem vodo.
nepropusnih - pregrada nije bio sasvim
nepropustan, Prvi par brodova bio je do.
vrien bad prije stupanja Italije u rat,
pa su ti brei, moderni brodovi mogli
mnogo efikasnije djelovati na Sredozem-
nom moru da su bili smionije koristeni,
Impera nije nikad bio dovrien, a Roma,
zavrien pod konac 1943, godine, nije ni
kad bio u aktivnoj slukbi, izuzevii to Sto
s¢ nesretno  istaknuo kao jedini bojni
brod potoplien vodenom bombom, Bio
je potopljen od jedne njemadke 1400 X
bombe-jedrilice na putu da se preda Bri-
tancima u Malti, u septembru 1943, a
fralia (ex Litforio) bio je tom prilikom
oitecen jednim pogotkom 1 jednim blis-

kim promasajem. Interesanino je zabilje
kiti da se potkraj rata predlagalo da se
britanska Dalekoistoéna flota pojada sa
Vitrario Venerom i lalifom, ali su nji-
hov mali akcioni radijus 1 naprijed nave-
deni problemi s opremom 1 rezervoim
dijelovima to sprijecili,

Po svojoj vanjitini, brodovi tipa Litfe-
rio znatno su se razlikovali od ostalih
brodova, premda su ih zbijeni kontrolni
taranj i dimnjaci s malim kapama ozna-
cavali kao dosljake iz istog stada. Naj-
izrazitiji znak raspoznavanja bila je kr-
mena trocjevna topovska kula od 380 mm,
koja je bila na istoj razini s kulom »Bs,
te avionski katapult na krmenoj palubi,
Osim montiranja 20 mm protuavionskih
topova na nadgradu i na 152 mm topov-
skim kulama, te radarske antene na kon-
trolnom tornju, malo je bilo utinjeno za
preinaku  Littorifa  izmedu 1940, 0 1943,
godine,

U proljede 1941, Littorio je bio oboja-
disan po kamuflaznoj shemi »ribljeg re-
pas, ali uz intengivou tamnosiva podlo-
gu, Njegov brat Vittorio Veneto usvojio
je istu shemu, ali sa svjetlijom sivom
bojom, koja je upotrebljena i na Diwliu,
Godine 1943, bilo je vise varijacija s Lir-
torijom (sada prekritenog u fralia, da bi
s¢ brisalo sjecanje na fadizam), bojadi-
sanom u dvije nijanse sivog, s tamnim
nepravilnim Sarama, docim je Vitrorio
Veneto imao niz tamnih trokutastih Sara.
Ma svojoj posljednjoj plovidbi nesretni

Littorio




bojni brod Roma bio je obojadisan rom-
boidnim mrljama preko cijelog trupa |
nadgrada.

Brodovi klase Littorio obiéno bi nosili
ne samo izvidalki hidroavion nego i je
dan borbeni za obaranje neprijateljskih
izvidatkih aviona. Hidroavion je bio dvo.
krilac (311 km/h) IMAM Ro 43, lovac
jednokrilac (531 km/h) Reggiane 2000 Fal-
co Serie II. Ta ideja je bila dobra, pod-
sjecaju¢i na nedto sli‘no u Japanaca,
koji su izradili hidroavionlovac za slitne
svrhe, Ali, u Sredozemnom moru talijan-
ski brodski avion vjerojatno bi prije na-
ifa0 na lovee nego na zdepaste swalruses
(volras) i =seafoxes (sifoks) koje je ta-
kav sfalcos (falko) namjeravao obarati
Avion na katapultu nije imao nikakve za-
Stite, niti sa strane mora niti od udarnog
talasa iz topovskih kula od 380 mm, pa
se na mnogim fotografijama mofe vidje-
ti kako je avion teiko trpio.

Dva prekiviela broda, Iralia i Vittorio
Veneto, otplovila su poslije predaje na
Maltu, te su stavljena u raspremu u Sla-
nom jezeru u Sueskom kanalu. Pitanje
Sta da se s njima radi bilo je komplicira-
no uslijed dinjenice &to je Ttalila sada
postala shrabri savezniks«. Poslije jalove
diskusije o njihovoj stropikalizacijis, tj.
o tom da se uposle kao snakna pratnja
nosacima aviona na Dalekom istoku, bilo
Je izmedu Saveznika preko volie zaklju-
ceno da bi bilo bolje da ih se razrede.
Gotovo je sigurno da je na tu odluku
utjecala felja kako bi se sprijedilo da

iedan od tih brodova dode u sovietske
ruke, bududi da su Sovjeti insistirali na
pravedno] podjeli talijanske mornarice
putem ratnih reparacija. Umjesto jednog
od ovih brodova Sovjetima je predan
Griuwlio Cesare, dodim su elegantni ali ne
efikasni brodovi klase Littorio otigli u
rezalifte, Demoliranje je biloe dovrieno
1951, u La Speziji.

Brodovi klase Littorio ubrajali su se
medu najljepse ratne brodove drugoga
svjetskog rata, pa iako ni u kojem slu.
caju nisu bili najbolji bojni brodovi svog
vremena, bili su sposobni da se istaknu
u borbi. Njihova pomodna artiljerija bila
je suvide nagomilana da bi bila efikasna,
jer je sa svojim kulama od 152 mm pri-
tijesnila protuavionske topovske kule u
botno nanizani stroj, pdje su imale OEra-
niteni kut gadanja (gledajuéi prema na-
zad).

sLittorios 13, u svojoj kamuflainoj
Semi, sa dva izvidadka R0M3 dvokrilng
aviona. Creef prikazuje jednokrilni
lovadki avion sreggiaves na katapulfu,

LITTORID

Istlsnilna: 41,377 tona normalna, a 45.963
tone kad je brod nakrcan

Dulfina: 237 94 metara

Sirina: 32,91 metar

Gaz: 956 metara

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos
sa Celiri osovine, 130,000 KS na osovini,
brzina 28 évorova

Oklop: pojas 348 mm, paluba 100 do 204
mm, topovske kule 348 mm

Topovl: 9380 mm, 12x152 mm, 12x88
mm p.a, 4120 mm (za osvietljavajude
granate), 20x37 mm pa., 22x20 mm p.a.
Aviona: 3 (1 katapult)

Porinut: 22, augusta 1937, u
brodogradilistu Ansaldo, Genova




Krstarice
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Kao §to su francuske, tako su i talijanske
lake i teike krstarice izmedu dva rata
bile brze, all su imale mali akcioni ra-
dijus i1 slab oklop, Neke od prvih krsta-
rica tipa Condottieri postigle su vrlo ve.
liku brzinu na pokusnim voinjama, jer
su talijanski brodovi na pokusnoj vodnji
brzine obiéno plovili pod sasvim malim
teretom, ponekad jod i prije nego ito je
montirana artiljerija, Rezultat je bioc taj
da brzine italijanskih ratnih brodova po-
stignute u eksploataciji desto nisu hile
vede od brzine njihovih prividno spori-
jih britanskih suparnickih brodova, &ije
su brzine na pokusnoj voinji hile posti-
zane pri normalnoj eksploatacionoj isti-
snini, Uodilo se da su narodito krstarice
teske klase Trenro bile suvide slabo oklo-
pliene, pa je slijededoj klasi Zara bio dat
mnogo jadi oklop. Ove Cetirl krstarice
£ija je gradnja zapodeta lzmedu 1929, i
1931, imale su dobro izbalansiran pro-
jekt, Sto je postignuto na priliéno lak na-
¢in zbog nepodtovanja Vadingtonskog po-
morskog sporazuma, Umjesto maksimal.
ne standardne istisnine od 10000 tona
sivarno  projektirana istisnina  brodova
tipa Zara bila je oko 12000 tona. To se
medutim nije odrazilo na borbene kva-
litete ovih brodova, jer su tri iz te klase,
Zara, Pola i Fiwme, bili potopljeni kod
Matapana; ¢ak se ni od teikih krstarica
nije moglo oéekivati da izdrie vatru to-
pova od 380 mm s bojnih brodova, na
udaljenosti od 4000 vardi (3,7 km).

Zara 1 Fiume bile su gradene prema
programu iz 1928—29, Gorizfa (Goricia)
prema programu iz slijedede godine, a
Pola godinu dana kasnije. Prvo je bila
dovriena Zara 1931, godine, a njezina
proviera u borbi ukazala je na to koliko
podaci s pokusnih voinji mogu zavarati.
Za vrijeme osmosatne pokusne voknje,
bez topova i topovskih kula, brod je pos
tigao najvedu brzinu od 3.2 &v, s blizu
118,000 KS na osovini, Na Zalost, njegova
istisnina je bila veé 10970 tona, a kad je
dobio svoje naorufanje istisnina je sko-
Cila na 13800 tona, Kao posljedica toga,
njegova brzina voinje, tj. brzina koju je
brod mogao pos na moru kad je nor-
malno nakrcan gorivom i municijom, bi-
la je 29 &v, dto nije bilo dovoljno da se
jzvuée iz Skripca ako ga ulove strane
krstarice.

Jedini brod iz te klase kojeg su kamu-
flirali 1940—41. hila je krstarica Fiume
Imala je na sebi neku rastrganu kamu-
flafnu femu, nabojadisanu u martu 1941,
samo nekoliko tjedana prije svoje propa-
sti kod Matapana, ali buduéi da je o njoj
bila snimljena samo jedna slaba foto-
grafija nemogude je saznati detalje te
deme, Ostale krstarice zadriale su svoju
atraktivou svijetlosivu boju, gotovo svije

Lijevo: talijanske krstarice 5 topovima
kalibra 203 mm uw plovidbi,

Desno: Krstarica »Gorizias bila je jedina
iz svofe klase kofa je prediviela bitku kod
Matapana, Ovdfe se vidi u Kielu 1936, 5
jednim njemadkim sdiepnim bojnim
brodoms u pozadini.




tli trup i nadgrade, s crnim kapama na
dimnjacima, zbog fega su talijanske krs-
tarice izgledale tako impresivno,

Talijanska mornarica bila je jedina ko-
ja je avione stavljala na pramac. Bro-
dovi klase Zara nosili su katapult i dva
IMAM Ro 43 hidroaviona (koji su nado-
mjestili starije modele aviona montira-
nih prije rata). Za razliku od aviona na
bojnim brodovima, ovi su imali hangar
ispod pramdanog nadgrada, Odavde se
hidroavione dizalo napolje jednom sama-
ricom, koja je inafe bila sklopljena, Ta-
kav' poloZaj hidroaviona bio je izloden
udarnim talasima pri pucanju topova, a
isto tako i morskoj pradini: smetnje su
nastajale kad bi brod plovio s valovima
u pramac, jer je hangar bio nezgodno
postavljen,

Pola je bila nesviesni uzrok propasti u
kojoj su ona i njezine dvije posestrime
nadle svoj kraj u bitki kod Rta Matapan.
Ona je bila jedan od brodova koji su Sti-
li oftedenog Vittorija Veneta u wveler

27, marta 1941, ali bad kad se podeo spu-
dtati mrak, jedan britanski avion s no-
saca pogodio ju je jednim jedinim tor
pedom, Bojni brod je mogao uzmadi brzi-
nom od 19 ¢v, ali Pola je ubrzo postala
nesposobna za plovidbu, pa je bilo nare-
deno 1. diviziji krstarica da joj budu od
pomodi., Fiume se upravo spremala da
uzme Polu u tegalj kad je jedan trag
reflektorskog svjetla osvijetlio Zaru, po-
slije fega su odmah uslijedili plotuni iz
svih topova istog kalibra, plotuni 380 mm
granata s britanskih bojnih brodova Va-
Hamt 1 Warspite, Upalilo se jod nekoliko
reflektora, a uslijedile su i osvijetljava-
juce granate, pa su vrlo brzo i druge dvi-
je krstarice dodle pod ubitaénu vatru.
Pola je potonula poslednja, a britanski
razarati doplovili su joj wz bok da po
kupe 258 preZivielih prije nego Sto de je
torpedirati,

Jedina prefivjela krstarica, Gorizia, bila
je potopljena u La Speziji {la Specija)
od talijanskih ljudi-faba, koji su operi-

POLA

Istisnina: 11,500 normalna, a
kad je brod nakrcan

Duljina: 18280 metara
Sirlna: 2059 metara

Gaz: 5,18 metara

Pogon: dvoosovinske parne turbine na
zupéasti prijenos, 95.000 KS na osovini,
brzina 29 évorova

Oklop: pojas 152 mm, paluba 70 mm,
topovske kule 152 mm

Topovi: 8203 mm, 12x100 mm p.a.,
837 mm p.a.

Aviona: 2 {1 katapult)

Porinut: 5, decembra 193], u
brodogradilidtu Odero-Terni-Orlando,
Livorno

14,200 tona

»Polas fe protivio od «Gorizies imala
strukiure svop mosta aerodinamidno
spofent 5 prvim dimnjakom,

Pola




rali pod britanskim nadzorom. Nju su
bili preuzeli Nijemei u vrijeme talijanske
predaje u septembru 1943, godine,

Razvitak lakih krstarica odvijao se na
mnogoe postepeniji naéin, Gradnja prve
klase, u koju spada Giovanni Della Ban-
de Nere (Dovani), podela je 1928 a pos-
ljednja od pet klasa, tj. klasa Giuseppe
Craribaldi, te ratni brod s mo?da najdu-
ljim imenom u drugom svjetskom ratu,
Luigi Di Savein Duca Degli Abruzzi (Lu.
idi di Savoja Duka Delji Abruci), bili su
dovrieni 1937, godine, Brodovi svake kla-
se bili su nedto vedi od svojih prethod-
nika, imali su i deblji oklop, ali su hili
neito sporiji. Brodovi posljednje klase
imali su po dva topa od 152 mm i dva
od 100 mm vide nego ostali. Tako je Gi-
ovani Della Bande Nere imao istisninu
od 5280 tona, prorafunsku brzinu od
37 &v, naorufanje od osam 152 mm |
Sest 100 mm topova, te 25 mm boéni
vklop, dok je Giuseppe Garibaldi (Puze-
pe Garibaldi), s istisninom od 9.537 tona,
imao proratunsku brzinu od 315 &v (koju
nikad nije postigac), te naorutanje od
deset topova od 152 mm i osam od 100
mm, a boéni oklop od 145 mm,

Osim brodova klase Garibaldi ove lake
krstarice nisu ba& bili osobiti projekt
jer je prevelika valnost bila posvedena
brzini. Zbog toga su imale veoma laku
konstrukeciju, s malo rezervne istisnine
koja bi se mogla koristiti za oklopnu za-
dtitu,

I dvanaest brodova klase Capitani Ro-

mani bilo je svrstano medu lake krsta-
rice. Bili su malo vedi od wvelikih fran.
cuskih razarata Magodora i Volte. Nji.
hova gradnja je zapoceta 1939, i 1940, ali
samo su tri broda bila zavriena tokom
rata, Glavno naorufanje se sastojalo od
osam lopova kalibra 135 mm, dok je pro-
racunska brzina bila 41 &v. Oni su hili
direkini odgovor na nastavak gradnje
francuskih scontre-torpifleurss,

Giovanni Della Bande Dere i ostali bro-
dovi te klase predstavljaju krajnji domet
u projektiranju talijanskih krstarica tan-
kog oklopa i super-velike brzine, U pu-
blikaciji Jfane's Fighting Ships (Diejns
Fajting Sips), za 1939, godinu navodi se
da je Alberto I¥ Giussano (Pusano) pos-
tigao 42,04 ¢v na pokusnoj volnji, te da
je odriavao 3974 &v Eltavih osam sati,
opterecen punim naocruianjem. Postavlja
se pitanje: je li naorufanje zaista bilo
na brodu, buduéi da je brzina plovidbe
u eskadri iznosila samo 30 &v, Time mo-
femo objasniti zadto su Bartolomeo Col-
leoni (Koleoni) 1 Glovanni Delle Bande
Nere bili ulovljeni u julu 1940, godine,

Uredaj za avion bio je slitan onomu
na brodovima klase Zara; dva hidroavi-
ona koje se lansiralo s katapulta na
praméanoj palubi, Ali na lakim krstari-
cama avionski hangar se nalazio u pram-
canom nadgradu, s cilindriénim zasuni-
ma na lijevom i desnom boku,

Najneobi¢nije svojstvo projekta bio je
madinski kompleks. Sa samo dvije oso-
vine strojevi su imali prora¢unsku snagu

od 95000 KS, &to je bilo premafeno za
gotovo 30%. Strojarnica i kotlovne pros
lorije zauzele su gotovo polovinu dufine
broda, jer su turbine i kotlovi bili po
razmjedteni u cik-caku, Straznja kotlovna
prostorija imala je dva Yarrow-Ansaldo
kotla, dok je prednja imala Zetiri kotla,
a rbog razdaljine izmedu tih kotlovnih
prostorija i dimnjaci su bili jako udalje-
ni jedan od drugoga, ito je postalo ti-
pi¢no za talijanske krstarice,

Brodovi te klase nisu imali srede. Bar-
tolomes Colleoni bio je uhvaden blizy
Krete od Sydneva u julu 1940, ali je tom
zgodom Giovanni Delle Bande Nere uma-
kao. U decembru 1941, Alberico de Barbi-
ana (Alberiko) i Alberto DN Giussano bi-
jahu nakrcani jako rzapaljivim porivom,
u ofajniékom pokusSaju da popune zalihe
talijanske vojske u sjevernoj Africi, ali
su bili uhvadeni i potoplieni od jednog
sastava britanskih | nizoremskih razara-
ca, Giovanni Delle Bande Nere odriao
se na povriini do aprila 1942, kad je bio
torpediran od jedne britanske podmor-
nice u bitki kod Sirte.

Brza ali krhika talijanska laka krstarica
wCiiovanni Delle Bande Neres, Prednja
dimna odvodna cifev ugradena je prema
natrag u irup dimnjaka kako bi se
komandni wmost sasvim oslobodio od
plinova,

Giovanni Delle Bande Nere




GIOVANNI DELLE BANDE NERE Sirina: 1548 metara Topovi: 8x152 mm, 6100 mm p.a.,
Gaz: 489 metara Bx37 mm pa.

Pogon: dvoosovinske parne turbine na Torpedne cljevi: 4532 mm

eupdasti prijenos, 95000 KS na osovini, Porinut: 27, aprila 1930, u brodogradilitu

Istisnina: 5200 tona normalna, a 7000
by tona kad je brod kreat

Duljina: 169,30 metara brzina 30 ¢vorova Castellamare di Stabia




JAPAN

U odnosu na zadatke koje je trebala da
izvriava, japanska ratna mornarica ima-
la je vise problema nego bilo koja dru
ga mornarica, kako prije, tako i za wvri
jeme drugoga svijetskog rata, Medu svim
ratujudim zemljama samo su Britanija i
Japan bili neposredno ovisni o prekomor-
skoj trgovini, Medutim, Britanija je ima-
la ne samo veliku ratnu mornaricu i
brodogradevnu industriju, nego je i ve-
¢inu sirovina dobivala iz zemalja pod
njenim direktnim nadzorom ili iz onih
koje su bile barem prijateljske, Osim to-
ga, njezini najvjerojatniji protivnici ima-
li su manje mornarice. Japan je, medu-
tim, imac ratnu mornaricu, odredenu
Vadingtonskim pomorskim sporazumom,
u omjeru od tri petine u odnosu na Bri-
taniju I na svog najvierojatnijeg supar-
nika tokom meduratnog razdoblja — SAD.
Japanska brodogradevna industrija je bi-
la mala, a industrijska baza o kojoj je
ovisila bijate ograniéena, tako da nije
bile mogudnosti ekspanzije. U svakom
sluaju (usprkos stalnim glasinama, oz
biljno shvadenim od mnogih japanskih
planera, o tome kako se Amerika, zbog
nedostatka odvafnosti, nede modi uhva-
titi ukoftac s ratnim zapetljajima), za
Japan nije nikad postojala ni najmanja
mogucnost da se izjednadi s americkim
ratnim potencijalom. Kad je rat nadodao,
Amerika je bila sposobna da simultano
popravi sve brodove iz Pearl Harboura
koji su se mogli spasiti, te da jzradi je-

dan enormni ratni program, &to je bio
pothvat za koji nikad nije bilo nade da
¢e pa Japan nadmagitl. Razlog je bio |
1 tome 4to su gotovo svi sirovinski izvo-
ri bili kontrolirani od sirane Britanije,
Nizozemske i SAD. Ove tri zemlje su dr-
tale oméu oko najvitalnije sirovine —
nafte.

Za Japance je osnovno da njihova mor-
narica bude toliko jaka da osigura nad-
ror nad domadim morem, te da stekne
barem neke izglede da potute ameri¢ku
mornaricu, Japanska je mornarica tako-
der trebala da kontrolira dobar dio Pa-
cifika kako bi obezbjedivala dovolino si-
rovina. Dakle, da bl dobio rat, Japan se¢
morao prodiriti,

Tako se izdvojilo jedno od mogudih
riefenja: wveliki broj relativno jeftinih,
malih brodova, £a ofanzivu potrebne su
i kakvoda i kolicina, Povrh toga, beskraj-
na prostranstva Pacifika iziskivala su re-
lativne velike brodove, s dovoljno goriva
da si obezbjede odpgovarajudu daljinu
plovljenja. Tridesetih godina Vrhovna ko-
manda japanske mornarice podijelila se
u dvije suparnicke grupe, Vedéa grupa fa-

vorizirala je tradicionalnu ideju o do
mamljivanju americke flote bojnih bro-
dova u domade japanske vode, pa da se
na taj naéin potuku brojno nadmodni
americki bojni brodovi od strane manjeg
broja individualno nadmoénih japanskih
brodova, Druga je grupa zastupala agre-
sivoiju politiku, zasnovanu na velikoj
udarnoj grupi brzih nosata aviona. Zbog
ograni¢enih moguénosti japanske brodo-
gradevne industrije nije bilo mogude za-
dovoljiti oba zahtjeva, a to je bas ono
§to je Japan katastrofalno pokufavao da
uradi, veiucdi wveliki postotak brodogra-

devne industrije izgradnjom nedovoljnog
broja velikih ratnih brodova, $to mu je
onemogudilo da u isto vrijeme sagradi
jednu premocénu flotu nosada aviona. Dje-
lomi¢no i zbog potrebe za brzim rezul-
tatima, ni jedna grupa nije mnogo mis-



lila o opremanju protupodmorni¢kih es-
kortnih brodova za trgovadku flotu. To
je poslije znatno olak3alo i ubrzalo uni-
itavanje japanske privrede od strane
americkih podmornica,

Obiéno se govorilo da su Japanci sa-
mo kopirall druge. Istina je da su se
oni vrlo dobro koristili projektima dru-
gih zemalja, all onl su bili i veliki ino-
vatori, Oni su prvi uspjeino upotrebili
topovske kule na razaradima, a prvi su
i opremili razarafe univerzalnim topovi
ma. Torpedo nazvan »sdugalko koplies«
bio je daleko najbolii na svijetu, a Ja-
panci su pridonijeli njegovim uspjesima
tako $to su na razarale Kasnijih tipova
montirali efikasniji sistem punjenja. Iako
su njihove podmornice trebale dosta vre-
mena da rzarone u sludaju opasnosti i
premda su bile relativio buéne u uspo-
redbi sa savremenim standardima, i oneg
su predstavljale znatna tehniéka dosti-
gnuca,

Tamo gdje su japanski projektanti za.
stranili to je bilo u pokudajima da zao-
bidu ugovorena ogranicenja tonaie, pa
su stavljall preteiko nacrulanje na pre
mali trup broda za koji je bilo predvi-
deno da plovi prevelikom brzinom. Tako

su nastali brodovi sa suvife lakim tru.
pom, pa se nisu mogli suprotstaviti ni
jacem moru kad bi nakon borbe ostali
osamljeni i oftedeni, a stabilitet im je
bio takav da su mnogli japanski brodovi
tridesetih godina bili u neposrednoj opa-
snosti prevrianija, S vremenom su ti bro-
dovi bili pojadani, pregradeni | ponovo
balastirani, pa su onda istiskivali isto
toliko vode koliko 1| njihovi inozemni su-
vremenjaci, kojl su, medutim, ipak bili
u prednosti zato &to su bill projektirani
tako da se koriste svojom vedom istis-
ninom. Japanci su imall vise uspieha kad
bi, lzigravajuéi sporazum, uz lainu to
nafu gradili vede brodove,

Revnost da grade brodove individualno
snatnije od bilo kojeg mogudeg protiv-
nika hila je posve razumljiva. Kao ito
je ved ranije bilo objainjeno, Japanci ne
samo Sto nisu mogli nadmasiti Amerikan-
¢e u gradnji brodova u sludaju opasno-
sti, ved su ih i odredbe VaSingtonskog
sporazuma driale u brojnoj podredenosti,
Bududi da Japanci nisu koristili svoja
bogatstva na najbolji mogucdi nacin (a
zaista je bilo nekoliko odluka u Stabu
mornarice 1 kod njegovih projektanata
koje su bile neodriive), teiko je sagle
dati 4to bi Japan bio trebac utiniti da
dode do jedne razloine mogudnosti po
bjede,

Bila je velika grefka &ito se do 1940,
nije sagradio niti jedan specijalizirani
protupodmorni¢ki eskortni brod, a i po

slije toga ih je bilo sagradeno vrio malo,
Eskortni nosa¢i aviona trebali su i mogli
su biti na raspolaganju odmah na podéet-
ku rata. Medutim, u situaciji kad ne na-
padati znati gubiti, da se ne polaie vak
nost na obrambene miere moiemo ra-
rumjeti, ako ved ne molemo opravdati,

Japan se mogao nadati pat poziciji, ali
mu je i ta mogudnost bila uskradena us-
lijecd slabe wvrijednosti njegova rukovod.
stva. Pa ipak, covjek ne mode a8 da ne
osjeti nekakvu sklonost prema tim Ja-
pancima koji su se uhvatili ukostac s
nerjedivim problemom.

Japanci su imali velikog iskustva s no-
satima aviona. Prvi od njih Hosho, prem-
da je bhio zapofet poslije britanskog no-
sa¢a Hermesa, bio je dovrien ranije, pa
je tako bio prvi nosad sagraden po pro
jektu za tu namjenu. Bududi da je bio
malen i spor, bio je povuden iz aktivne
slufbe poslije bitke kod Midwaya, pa je
slufio za obuku, Medutim, veé slijededa
dva nosada, Akagi i Kaga, bili su mnogo
vredniji brodovi,

Gigantski fapanski boini brod Yamatos
na pokusnof voinfi po teikom moru, u
decembru 1941, Nejednolika palubna
linija nejasna se razabire kroz morsku
prafing, te konzolni otver sasvim po
krmi, Uotlfiv fe masivni daljinomjer na
kontrolnam tornfu, koso postavifen
dimmnjak { trocijevne 155 milimetarske
fopovske kule.




Nosaci aviona

Prema odredbama Vadingtonskog pomor-
skog sporazuma trebalo je da se nedo-
vrseni bojni krstadi Amagi 1 Akagi, koji
su prvobitno bili predlodeni za rezaliite,
dovrie kao nosadl aviona, kako bi se pa-
riralo americkom Lexingironu | Saratogi,
Na nesreéu, trup Amagija bio je tako
jako ofteden u potresu 1923, da ga se mo-
ralo rezati, pa se umjesto njega koristio
trup nedovrienog broda Kaga, jednog iz
slicne klase bojnih brodova, koji je ta-
koder trebalo da bude razrezan prema
Vadingtonskom sporazumu, Kad je ko
natno bio pregraden, Kaga je bio za
12,17 m kradi, ali 2000 tona ted i 3 &v
sporiji nego Akagi, ali su oba broda
nosila u stvari isti broj aviona, operi-
fuci obitno zajedno, ZLaista, poslije svo-
je rekonstrukcije 1936—38, Akagi je bio
opremljen komandnim mostom™na  svo-
joj levoj strani, umjesto na desnoj (kao

&to je to bilo na Kagl), tako da su, kad
bi zajedno plovili, krugovi slijetanja niji-
hovih aviona bili u protivhom smjeru.
Vierovalo se da de se time izbjedi ne.
srede a ubrzati ponovno prihvatanje avi-
ona na palubu, Soryu je imao svoj mosl
na desnoj strani, a njegov polubrat
Hirvu na lijevoj, iz istog gore navedenog
razloga. Kad su ta fetirl broda zajedno
dejstvovala, u bitki kod Midwayva njiho-
va je formacija bila tako podedena da
se to koristi.

Medutim, most na lijevaj strani nije
hilo uspieino rjeSenje. Turbulencije uz-
duha uzrokovale su probleme, pa je po-
rastao broj nesreda pri slijetanju na pa-
lubu, i tako ni jedan nosad vide nije do-
bio most s lijeve strane. [ Kaga | Akaga
zadriali su svoj debelj pojas na vodenoj
liniji. Svaki od njih je bio naorutan pr-
vobitno sa deset topova od 203 mm a

imao je tri uzletne palube sprijeda.

Isprva je Kada imao dva dugacka dim-
njaka, po jedan sa svake strane glavne
uzletne palube, s ispuhom prema krmi.
La vrijeme jednog generalnog remonta
od 1934—36, oni su nadomjedteni jednim
jedinim dimnjakom, zakrivljenim blago
nadolje, a s ispuhom na sredini broda,
La razliku od prvobitnog rasporeda to je
izazvalo male smetnje. Bile su mu mon-
tirane protivtorpedne bubline, tzv, bli
steri, a brod produljen za 8,5 metara
na krmi. Ugradena je nova masinerija,
ito je malo poveéalo brzinu, Istovremeno
su bili maknuti topovi od 203 mm, a
glavna uzletna paluba produfena od
pramca do krme, s tim da su bile od-
stranjene pomodne uzletne palube. To je
omogudilo da se proSire hangari, a broj
aviona koji je mogao nositi porastao je
od 60 na 90, Jedan navigacioni most bio
je podignut na prvobitnoj neprekinutoj
uzletnoj palubi, Dva postojeca dizala za
avione bila su prodirena, a trede je bilo
postavljeno sprijeda.

Kaga




Akagijev remont bio je manje obiman,
Podto su vrijeme i novac bili dragocjeni,
montirani su blisteri, ali su maknuta sa-
mo éetiri 203 mm topa. Cak i tako je
glavna uzletna paluba produZena od pram-
ca do krme, a dodatni hangarski pros-
tor povedao je formacijsko brojno sta-
nje aviona od 60 na 91, Dva prvobitna di-
zala bila su prodirena, trede postavljeno
sprijeda, a bio je podignut i navigacioni
most, Svi su kotlovi bill prepravijeni na
lodenje naftom, %to je donekle povedalo
snagu strojeva, Malo maniji i nesto spo-
riji od Lexingtona | Saratoge, poslije ove
splastiéne operacijes tridesetih  godina,
Kaga | Akagi su se s njima mogli sasvim
dobro mijeriti,

Slijededi je nosal Ryufo (Rjudio), koji
je rapolet 1929, podine a dovrien 1933,
Prvobitno projektiran za istisninu od oko
7500 tona, a da bi se iskoristila Ctinje.
nica &to Vasingtonski sporazum ne ogra-
nicava broj nosaca manjih od 10000 to-
na, koje svaka zemlja moke da gradi,
njega su preinacili za vrijeme gradnje

tako da u sebi ima dvije hangarske pa-
lube umjesto jedne, Pokusalo se uéiniti
i suvide mnogo kod ovako malog deplas-
mana, pa je Ryujo bio oplereden gore,
S$to je bila greska od koje su trpjeli
mnogi japanski projektl jzmedu dva ra-
ta. Opasnosti toga pokazale su se jasno
u marte 1934, kada se torpiljarka Tomo-
zurn iz tog razloga za nevremena pre-
vrnula, Neposredno poslije toga su sa
Ryujoa bila uklonjena Cetiri protuavion
ska topa od 127 mm, a montirana mu je
balastna kobilica. Zatim je u septembru
1935, japanska zdrufena flota naitla na
oluju u Pacifiku; gotovo svi brodovi bili
su odtedeni, a dva razarada izgubljena.
Poslije ovoga, trupovi vedine japanskih
ratnih brodova bili su pojatani, a tedi-
ne s pornjih dijelova uklonjene, Ryujo
je svoj pramac povisio za jednu palubu
da bi imao bolju plovnu sposobnost, Sve
te preinake povisile su njegovu istisninu
na 10500 tona, ali bi on bio mnogo us-
piedniji brod da mu je to bila prvobitno
projektirana tonada,

KAGA

Istisnina: 38200 tona normalna, a 43.000
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 247,59 metara

Sirina: 3047 metara preko uzletne palube
Gaz: 944 metra

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos
sa Cetin osovine, 127400 KS na osovind,
brzina 28 évorova

Oklop: pojas 280 mm vjerojaino zadrian,
paluba 105—152 mm

Topovi: 10x203 mm, 16x127 mm univer.,
22%24 mm p.a.

Aviona: 72 (2 katapulta)

Porinut: 17, novembra 1921, u
brodogradiliftu Kawasaki Co., Kobe

Nosad aviona »Kagas pokagzuje tragove
svog porifekla bojnog broda. Vide se 203
mm tepovi i kazematama, mali sofokn
nadgrada, e prema dolje zakrivijeni
dimmnjak.




U svakom slutaju Ryujo je blo suvie
malen za flotnog nosafa aviona, Mnogo
uspjeiniji je bio Soryu od 16000 tona,
zapodet 193, godine: jedino se on mogao
graditi, jer je Japan tako nisko iskazao
svoju tona¥u nosaca da se &inilo kako de
je, prema odredbama Valingtonskog spo-
razwma, ostati dovoljno za gradnju jod
jednog nosada, ito u stvarl nije blo slu-
¢aj, Medutim, Sorvu je bio sagraden, pa
je postao osnova za projektiranje vedine
slijededih nosata aviona japanske morna-
rice. S brzinom preko 3 &v i sposoban
da nosj vise od 50 aviona, bio je to mo
can ratni brod,

Njegov polubrat Hiryu bio mu je veo-
ma slitan, all je sagraden poslije isteka
uvjeta Vasingtonskog sporazuma, pa ogra.
nienje tonake vise nije uzeto u obair,
Tako je bilo omogudeno da se iskoriste
iskustva iz wvelikog nevremena 1935, pa
je bio modificiran kako bi se poboljia.
la njegova plovna sposobnost. Sirina je
bila za 900 mm veda, pramdiana nadgrad-
nja poviiena za jednu palubu, trup mu
je bio jaéi, a istisnina za 1.500 tona veda.
Pa i ovakav je bio manji i mogao je
nositi manje aviona od svojih amerié-
kih vrinjaka iz klase Yorkiown Kao
fto je ranije spomenuto, Hiryu je zajed-
no s Akagijemt imao tu spornu karakte-
ristiku: to su bila jedina dva nosaéa s
komandnim mostom s lijeve strane uz-
letne palube,

Premda je Hiryu bio sagraden poslije
isteka ugovornih ograni¢enja, njegove su

dimenzije bile odredene prema onima na
Soryu, Slijededa dvojka flotnih nosada
Shokaku (Sokaku) i Zuikaku bila je prva
poslije Hoshoa (Hofo), &iji se projekt
ravnac jedino prema zahtjevima opera.
tivnih zadataka.

U osnovi, oni su bili uvedana { pobolj-
gana verzija Hirvua, a svaki je istiskivao
preko 25000 tona | mogac nositi preko
B0 aviona. UsvojivEi istu vrst bulb pram.
ca (podvodni dio ima profil lukovice,
poput suvremenika Yamata, oni su imali
maksimalnu brzinu od 34 &v, te poveda-
ni akcioni radijus. Sa 160000 KS na oso-
vini, koje su proizvodili njihovi strojevi,
oni su bili brodovi s najjadim pogonom
medu svim japanskim ratnim brodovima.
Povrh toga, oni su za 1941, godinu imali
teiko protuavionsko naorufanje od po
fesnaest protuavionskih topova od 127
mm i trideset od 25 mm. Svaki je imao
po tri dizala za avione (Soryu je imao
samo dva), a poslije nesretnog iskustva
s Akagifert | Hiryujom oba ova broda
dobila su komandni most s desne strane
uzletne palube, Kad su bili dovrieni, ne-
koliko mjeseci prije Pearl Harbora, to
su bili najmodéniji nosaéi aviona na Pa-
cifiku., Kao brodovi dobro ujednadenog
projekta oni su bili najuspjedniji od svih
japanskih nosada, pa je njlhova prisilna
odsutnost u operaciji kod Midwaya zbog
oftedenja u akciji i zbog nedostatka vje-
ftih pilota bila za Japance kobna,

Medutim, u jednom se nisu mogli mje-
riti sa svojim britanskim savremeénicima,

ni ovi, ni bilo koji drugi japanski ili ame-
ricki nosaéi kasnijih tridesetih godina.
Prvi im je nedostatak bilo pomanjkanie
oklopljene uzletne palube, &to je bilo
uradeno namjerno, Nosadi britanske rat-
ne mornarice bili su prisiljeni da dje
luju vefinom unutar akcionog radijusa
neprijateljskih aviona s kopnenih baza,
pa bi veéi broj tih neprijateljskih apa-
rata blo dovoljan da slomi svaku obranu
lovackih aviona koje bi nosadi mogli da
ubace u borbu, Stoga je konatna obrana
britanskih nosata bila prepudtena vlas
titom protuavionskom naorufanju i ho
rizontalnom oklopu u dto veéoj kolidini,
Bududi da su oklopljene uzletne palube
znatno povedavale tefine na gornjem di-
jelu broda, hangari su morali biti maleni,
kako bi se izbjegao preteg na najgornjem
dijelu broda. Uslijed toga je broj aviona
koji je nosad mogao da nosi bic malen.
Na Pacifiku su problemi bili drugadiji.
Udaljenosti su bile prevelike za avione
5§ kopnenih baza da bi se oni smatrali
glavnom opasnoféu. Najveda je bila po
treba za uvedanim kapacitetom smjes
taja aviona, kako bi se postigla premoéna
udarna snaga, a ujedno i dovolino lo
vackih aviona za eskortiranje i obranu
nosata, Stoga oklopljene uzletne palube
nisu bile potrebne.

Ratno iskustvo je pokazalo da je to
bila pogreina ra¢unica. Dok su britan
ski nosaéi s oklopljenom uzletnom palu
bom prefivieli borbe i bili reparirani, a
¢esto i sposobni da nastave s dejstvom

Hiryu
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svojih aviona, fak i poslije teskan po.
godaka bombi, japanski i ameri¢ki vré
njaci s necklopljenim uzletnim palubama
lako su bili izbafeni iz borbe, fak i us-
lijed manjih oitedenja, pa je te nosace
bilo mnogo lakie potopiti napadima iz
zraka, Premda je Shokaku pretivio dvije
bitke (onu u Koraljnom moru i kod San-
ta Cruza), pri femu je njegova uzletna
paluba bila tako tefko oftedena da je
postao onesposobljen za rukovanje svo-
jim avionima, takva izdr2ljivost protiv
oitecenja u borbi bila je rijetkost medu
japanskim nosadima,

HIRYU

Istisnina: 17,300 tona normalna, a 21.000
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 22738 metara

8irina: 26,97 metara preko uzletne palube
Gaz: 7,72 metra

Pogon: parne turbine na zupCasti prijenos
sa Cetirl osovine, 152.000 KS na osovini,
brzina 34,5 &vorova

Oklop: nepoznat, ali vierojatno ima pojas
na vodenoj liniji i zadticenu palubu
Topovl: 12x127 mm univer, 31x25
mm p.a.

Aviona: 73 (2 katapulta)

Porinut: 16. novembra 1937, u
brodogradiliftu Yokosuka

. o

& na pokusnof voinji
uzletne palube,

u aprilu 1939; nodlfiv fe sotoks nadgrada s lijeve




sShohos se gradio kao matitni brod za
podmornice »Tsurugizakis, Ime mu nisu
promifenili do decembra 1941, dva dana

= adid Tk

nakon snimanja ove fotografije. Na
nuzletnog pa!ubl vide se podignuta
prepreka | preklopivi radio-jarboli kofi

st se spuitali pri operacijama aviona.

Shoho




Uvidjevii da nece biti vremena niti ras-
polotivih brodogradevnih kapaciteta ako
Japan ude u dugotrajni rat, mornaric¢ka
Vrhovna komanda naredila je da se vife
pomodnih brodova iz flote | nekoliko ve-
likih putnitkih brodova projektira tako
da se u slufaju potrebe mogu brzo i la-
ko pretvoriti v lake nosade, pa su u tom
smislu 1940, godine bili uéinjeni prvi ko-
raci, Shoho (S8oho) i Zuiho (ex Tsurugi-
zaki i Takasaki) bill su zapoteti 1934
kao vrlo brzi tankeri, ali je kasnije bilo
odlufeno da se dovrie kao maticni bro.
dovi za podmornice. Tsurugizaki je bio
stvarno dovrien u tom obliku 1938, po-
dine, 4 njegov precbraZaj u nosata nije
gapofeto prije pocetka 1941, Takasakt je
jo& big u gradnji kada je januara 1940,
odluteno da se dovrii kao nosad aviona,
Za ove su brodove prvobitno bili predvi-
deni dizel motori, zbog potencijalne ko-
risti takvog tipa masine (manji potrofak
goriva | manja tefina), a bas to je hilo
potrebno brodovima vedeg akcionog ra-
dijusa, dok bi se istovremeno vedi dio
istisnine prépustio naorufanju i oklop-
noj zadtiti. Poput Nijemaca i Japanci su
u razdoblju izmedu dva rata intenzivno
eksperimentisali s dizel motorima, ali ni-
kad nisu uspjeli dobiti dizel motore koji
bi radili dovoljne pouzdano u aktivno]
slubi, Zbog tih razloga na Shoho i Zuiho
prilikom njihove pregradnje u nosace,

bile su montirane turbine. Nije bio pos.
tavljen nikakav oklop jer bi to smanjilo
opéu sposobnost broda, koja je i inade
bila vrlo skromna za brod koji bi tre
balo da dejstvuje s flotom. Malo wved
Ryuho (ex Taigei), zapocet 1931, kao ma-
tiéni brod za podmornice, bio je preure-
den na isti nadin kao Shoho i Zutho,
Projektiran i graden na brzinu, uz obilnu
primjenu elektriénog zavarivanja da bi
gradnja brie napredovala, bred je trpio
od raznih nedostataka kao | zbog nepo-
uzdanih dizel motora, koje su tokom re
konstrukcije zamijenili turbinama. Do
vrien potkraj 1942, brod nije nikad
bio upotrijebljen u operativne svrhe, te
je jedan od éetiri japanska nosada koji
su preXivieli rat,

Projektirani tako da se mogu preina-
¢iti u brze tankere, mati¢ne brodove za
podmornice, nosace hidroaviona ili avi-
ona, Chiveda 1 Chitose (Citose) bili su
zavrieni 1938, godine kao vrlo brzi ma-
ticni brodovi za hidroavione, sa po de-
tiri katapulta na svakom, a 8 kombinira-
nim strojevima na dizel motore i parne
turbine, koje su zadrZali do kraja svoje
karijere. Gubitkom svoja cetiri velika no-
saca aviona kod Midwaya, potreba za no-
sacima u Japanu postala je neodlodiva,
pa je preinaka Chitose i Chivode bila
zgapoceta pod kraj 1942, i pofetkom 1943,

Ovako preinadeni bili su jako slitni bro-
dovima klase Shoho, osim svog kombi-
niranog pogona,

Taiyo (Tajo), Chuye (Cujo) i Unyo
(Unic) — ex Kasaga Maru, Nitta Maru i
Yawata (Javata) Maru — takoder su bili
pregradeni u nosade. Taiyo je bio pre
pravljen 1941, a Unyo od januara do ma-
ja 1942, a preinake Chuyoa je bila od-
godena jer je trebalo da potkraj 1941,
ponese jednu japansku delegaciju na
predlofenu konferenciju s predsjednikom
Rooseveltom. U stvari, njegova pregrad-
nja nije bila dovriena do novembra 1942,
Posto su im nedostajali katapulti i ure
daji za aretiranje, ti brodovi nisu bili
pogodni za sluibu u floti, dofim su za
eskortne | skolske svrhe hili nepotrebno

SHOHO

Istisnina: 11.262 tone normalna, a 15000
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 217 metara

Sirina: 23 metra preko uzletne palube
Gaz: 6,62 metra
Pogon: dvoosovinske
zupéasti prijenos, 52
brzina 28 ¢vorova
Dklop: nema
Topovl: 8127 mm univer., 8x25 mm pa.
Aviona: 30 (2 katapulta)

Porinut: 1. juna 1935, (kao »Tsurugizakis)
u brodogradilistu Yokosuka

rne turbine na
KS na osovini,




veliki i brzi, Vedinom su bili koriSteni
kono trajekti za avione i kao &kolski no-
safi, a njihove velike dimenzije poslufile
su jedino kao dobra meta za podmornice,
koje su ih najzad potopile sva tri. Znat-
no bolje opremljeni za flotne zadatke
bili su Hivo (Hijo) i Junyo (Diunio). Pre-
inafeni u podfetnoj fazi svoje gradnje
{prvobitne zamisljeni kao luksuzni put-
ni¢ki brodovi fzume Maru | Kashiwara
Maru (KaSivara), bili su oko 6.000 tona
vedd | gotove za 5 Cvorova brii nego no-
sadi iz klase Taivo, Bili su najsliéniji bri-
tanskoj floti lakih nosata, a ujedno prvi
nosali u japanskoj mornarici koji su
imali i most | dimnjak montiran iznad
uzletne palube, pa su predstavljali veoma
vrijednu prinovu svojoj floti,

Pregradleni iz putnic¢kih brodova bili
su i Kaivo i Shinvo (Sinio). Kaivo (ex
Argentina Maru) bio je dovrien kao laj-
ner 1939, godine, a njegove je pregradi-
vanje okonéano kasno — 1943, godine.
On je bio najmanji lajner koji su Ja-
panci preinalili u nosafa, a u nastoja-
nju da mu povedaju brzinu nadomjestili
su postojede strojeve garniturom turbi-
na za razarafe, ali 1| 5 njima je mogao
postiéi samo 23 &v. To bi bilo vise nego
dovoljne za eskortiranje, medutim,
panci su pogrijeSili odludivii sve te pre
inafene brodove upotrijebiti u  flotnim
akcijama, za %to su i ovaj brod kao i
Taiyo bili prespori. Poput ostalih i on
je bio koristen kao Skolski nosat i kao
avionski trajekt. Njegov brat Brazil Ma-
ru hio je potopljen kao transportni brod
jo& prije nego $to ga se i pokusalo pre-
graditi,

Shinyo je nastao od njemackog pul-
nickog broda Scharnhorsi, koji se prili-
kom izbijanja rata zatekao na Dalekom
istoku. To je trebalo da bude brod za
testiranje novih njemackih visokotlatnih
kotlova, koji su se na njemu, kao i na
svim ostalim njemadkim brodovima gdje
su hili upotrebljeni, pokazali nepouzda-
nima. Ubrzo poslije rekonstrukcije ti su
kotlovi na Shinvou bili nadomjesteni dru-
gima. Kad je bio kompletiran, Shinyio
je bio slitan nosadima klase Taiyo, osim
u tome &to je imac montirane protutor-
pedne blistere | radarsku antenu. Celik
za njegovu rekonstrukciju bio je uzet
s nedovrienog dcelvrtog bajnog  broda
klase Yamaro,

ZUIHO

Istisnina: 11.262 tone normalna, a 15.000 R
tona kad je brod nakrcan Zuiho
Duljina: 217 metara

Sirina: 23 metra preko uzletne palube

Gax: 6,62 metra ;

Pogon: dvoosovinske parne turbine na

rupcasti prijenos, 52.000 K5 na osovini,

brzina 28 évorova

Oklop: nema

T : 8% 127 mm univer., 825 mm p.a.

Aylona: 30 (2 katapulta) W

Porlnut: 19, juna 1936, (kao »Takasaki«) u
brodogradilistu Yokosuka

Nosad aviona »Zuithos blizanac je
»Shohoa«, a prikazan je malo prije svog
potapanja w bitki kod Zaljeva Leyte,
Kamuflafnom Semom pokufalo se izazvati
dojam bojnog broda.







Gradnja nosata Taiho, rzapodeta 1941,
godine, dovriena je tek 1944, Bio je to
prvi japanski nosad aviona dije je dovr-
fenje u sebi povezivalo rezultate borbe-
nog iskustva iz rata na Atlantiku i Medi-
teranu, kao i japanskog iskustva na Pa-
cifiku, Gotovo istih dimenzija kao Sho-
kaku, imao je jednu palubu manje i to
zhog jedne cokloplijene palube (ali to je
ipak bila samo paluba, a ne ssanduk«
kao na britanskim nosaima), pa je zbog
toga nosio samo dvije tredine normalnog
broja aviona. Nosio je takoder veoma ja-
ko protuavionsko naorulanje, a bio je
prvi japanski flotni nosal aviona s ko-
mandnim mostom | dimnjakom iznad uz
letne palube. 1 pramac mu je bio oplo-
¢an do te razine, prufajuéi brodu izvr-
snu plovnu sposobnost po velikim valovi-
ma. Premda je Tatho bio odliéno projek-
tiran brod, on modda ipak nije bio tako
dobar kao #to bi se to moglo ofekivati
od jednog nosaéa dovrienog potkraj rata.
Taiho je bio izgubljen poslije torpediranja
i to zbog nemarne kontrole borbene ot
pornosti broda, temu treba dodati i lode
predvideno skladiste goriva kao | wre-
daja za distribuciju.

Gradnja nosa¢a Uwnryu (Unriu) zapole-
ta je 1942, godine, pa se posve malo raz-
likovao od Hiryua, s mostom pomaknu-
tim na desnu stranu uzletne palube, te
s pojatanim protuavionskim naorufa-
njem. Poslije Midwaya bila je zapoteta
gradnja jo& pet nosala od kojih su sa-
mo Amagi 1 Katsuragi bili dovrieni, Ka-
sagi je ved bio gotovo sagraden kad su
radovi obustavljeni u aprilu 1945, a Aso
i Ikoma nisu jof imali ni montirane
hangare kad je rat zavrfen. U te brodove
bila su ugradena samo dva dizala radi
jednostavnije konstrukeije, a bududi da
nije bilo odgovarajucih velikih madina,
Aso | Katsuragi bill su opremljeni turbi-
nama za razarade, 8to je smanjilo snagu
strojeva za 3%, a brzinu za 2 &v. Premda
je Hiryu bio dobro projektiran za sredi-
nu tridesetih godina, on je 1944, veé bio
poneito zastario, dok su nosadi klase
Unryu bili premaleni i preslabo za&ti¢eni
za predvidene zadatke nosada u pacifié-
koj floti u drugoj fani rata.

Poslije ovih brodova doilo je do re
konstrukeije dvaju ratnih brodova. Prvi
od njih, Shinano (Sinano), zapodet je u

maju 1940, kao tredi bojni brod iz klase
Yamato, Poslije Midwaya projekt je bio
ramijenjen, pa je na prakticki ved go-
tov trup bila sagradena oklopna uzletna
paluba, Kod prve preinake projekt nije
predvidac da ¢e s njega dejstvovati nje-
govi vlastiti avioni. Umjesto toga je bi-
lo odludeno da brod bude baza za avi-
one s drugih nosafa, | da te avione
snabdijeva gorivom, da ih popravlja |
odriava na moru. Stoga je na njemu bilo
planiranc samo male hangarskog pro-
stora, ali s velikim zalihama goriva, bom-
bi, torpeda i rezervnih dijelova, uskladi-
itenih u prostorima gdje su inale tre
bale biti ugradene topovske kule. Pravo-
vremeno se shvatilo da bi brod trebalo
da ima i nekoliko svojih aviona radi sa-
mozastite, pa su bili poduzeti radovi da
bi ti avioni mogli biti aktivni. Medutim,
nikad mu se nije prukila prilika da ib
upotrijebi u akeiji jer je bio torpediran
i potopljen na svom prvom putovanju.
Pogoden sa fetiri torpeda u krmeni dio
broda od americke podmornice Archer-
fish (Aréerfi), proslijedio je plovidbu sa
16 &v u svoju propast (Shinano je, naime,
jod uvijek imao svoju zadtitu bojnog bro-
da, pa se vierovalo da d¢e se modi odr
fati). Medutim, njegova posada nije bila
uvjetbana, a razina proizvodnje kao i
kvaliteta materijala pogoriali su se to
kom rata. To je imalo za posljedicu da
su mnoge prostorije lzmedu nepropus-
nih pregrada, za koje se vjerovalo da ne
propudtaju vodu, bile propusne, a nedo-
stajale je i nekoliko vodonepropusnih
vrata. Sa 16 &v brzine voda je nahrupila
u trup, pa je brod potonuo za nekoliko
sati.

Drugi ratni brod koji su sprekrojilis
bio je Ibuki, zapodet 1942, kao teska krs-
tarica, Potkraj 1943, bilo je odluteno
da se preinaéi u nosat aviona, all
su radovi tekli veoma sporo, pa je brod
bio samo 80% gotov kad se Japan pre
dao. Da je bio dovrien, bio bi slitan no-
safima americke klase Saipan.

Posliednje japanske ratnodobne prei-
nake brodova u nosate koje je trebalo
projektirati bili su tankeri Otakisan Ma-
ri, Shimane Maru (Simane) | Yamashio
Maru (Jamadio), koji su gradeni 1944,
godine (potonja dva za wvojsku), Bilo je
predvideno da budu opremljeni uzletnom

palubom, kako bi mogli dejstvovati kao
eskortni nosaél, ali pofetkom 1945, bilo
je odlufeno da se dovrie kao teretnjaci
na ugljeni pogon, bududi da Japan vise
nije imac zaliha npafte. Svi su bili po-
toplieni jo8 prije nego 3to su bili do
vrieni.

Japan je bio prva zemlja na svijetu
koja je montirala sonare na svoje nosade
aviona., Pofevdi sa Shokakuom, svi japan-
ski nosadi sagradeni poslije 1940, imali’
su taj pasivni elektriéni lokator koji im
je omogudavao da otkrivaju bliske pod-
mornice i da izbjegavaju torpediranje.
Medutim, do polovine rata ni jedan ja-
panski nosad nije imao radar, pa su u
tom pogledu Amerikanci, &iji su ih no
sadi imali od podetka, bili u ogromnoj
prednosti. Da su japanski nosaéi bili op-
remljeni radarom kod Midwaya, modda
sva cetiri flotna nosada, Kaga, Akagi,
Soryu 1 Hiryu, ne bi bila izgubljena us-
prkos neophodnom rukovodenju kao i
nedostatku oklopljenih paluba,

TAIHO

Istisnina: 29300 tona normalna, a 33.000
tona kad je brod nakrcan

Duljina;: 26060 metara

Sirina: 30 metara preko uzletne palube
Gaz: 9,60 metara

Pogon: parne turbine na zupfasti prijenos
ga cetirl osovine, 160.000 KS na osovini,
brzina 33 &vora

Oklop: pojas 56—152 mm, paluba 94 mm
Topovl: 12x100 mm univer,, 51x25
mm p.a.

Aviona: 74

Porinut: 7. aprila 1%3, u brodogradilistu
Kawasaki Co., Kobe

SHINANO

Istisnina: 62,000 tona normalna, a 70555
tona kad je brod nakrean

Duljina: 266 metara

Sirina: 40 metara preke uzletne palube
Gaz: 10,28 metara e
Pogon: parne turbine na zupfasti prijenos
sa Cetiri osovine, 150,000 KS na osovini,
brzina 27 évorova

Oklop: pojas 158—398 mm, paluba
T6—227 mm

Topovl: 16127 mm univer., 14525 mm
pa., 12x28-cijevni bacad raketa

Aviona: 47

Porinut: & oktobra 1944, u
brodogradilistu Yokosuka

Taiho




Kapitalni brodovi

Najstariji djelotvoreni japanski bojni bro-
dovi u drugom svjetskom ratu bijahu ce-
tiri broda iz klase brzih bojnih brodova
Kongo. Kongo je bio graden u Britaniji
izmedu 1910, i 1918, uglavnom prema pro-
jektu britanske mornarice, koji je, me-
dutim, bio modificiran tako da odgovori
japanskim wuvjetima i da se izbjegnu
konzultacije s glavnim britanskim pri-
vatnim brodograditeljima, Haruna, Hiei
i Kirishima (KiriS§ima) bili su gradeni pre-
ma istom projektu u Japanu. Kad su
prvi put bili dovrdeni, bili su to lako
oklopljeni bojni krstadi. Godine 1917. Bri-
tanci su htjeli da ih se upotrijebi na ev-
ropskoj pozornici ratnih zbivanja, ali su
to Japanci odbili.

Prema standardima sredinom dvadesetih
godina, brodovi klase Kongo bili su i
suvide slabo oklopljeni, a posto Japan,
prema odredbama Vasingtonskog spora-
zuma, nije smio sagraditi bilo koji no
vi brod, to su brodove (osim Hiela koji
su razoruzali da bi postao Skolski brod)
znatno rekonstruirali izmedu 1927, 1 1932,
godine. Bili su im montirani protutorped-
ni blisteri, odstranjen jedan dimnjak, a

stari kotlovi nadomjesteni manjim bro-
jem novih (premda su i ovi jo§ bili lo-
Zeni na ugalj). Horizontalni oklop je ta-
koder bio podebljan, a domet topova od
356 mm bio je povecdan uvecdanjem kuta
elevacije. Medutim, snaga strojeva nije
bila povecana, tako da je brzina opala
za dva ¢vora na cca 26 ¢v. Komplicirani
i upadljivi »pagoda« jarboli, ugradeni na
ove i neke druge japanske bojne brodove
tridesetih godina, nisu bili ni najmanje
zgodan ekvivalenat Sirokim mostovima
koje su Britanci i Amerikanci stavljali
na svoje rekonstruirane brodove; te su
spagode« nezgodno povedavale gornje te
Zine, i to vrlo visoko, Njihova jedina
prednost bio je visoko smjesten prednji
uredaj za upravljanje vatrom, jer su omo-
gudile da se neprijatelj ugleda na vecoj
udaljenosti nego prije, ali, s druge strane,
i neprijatelj je te visoko konstrukcije
mogao vidjeti s vece udaljenosti.

Brzo se doSlo do zaklju¢ka da bi bilo
korisno kad bi ti brodovi mogli dejstvo.
vati kao takticka jedinica s brzim flot-
nim nosa¢ima, Onako kako su prvobitno
bili rekonstruirani bili su prespori, pa su

tako izmedu 1935 i 1940. godine opet
uzeti u obradu i produZeni za 7,6 metara.
Istovremeno je manji broj kotlova na
naftu zamijenio kotlove na ugalj iz prve
pregradnje; to je imalo za rezultat pove
¢anje brzine na cca 30 &v, pa su ti bro-
dovi opet bili svrstani u brze bojne bro-
dove. Istovremeno su montirani spagoda«
jarboli. I Hiei je bio obuhvaden tom re-
konstrukcijom, pa je doveden do istog
standarda kao i ostala tri broda. Ali ¢ak
ni poslije druge rekonstrukcije oni se
nisu mogli mijeriti s jednim modernim
bojnim brodom, uglavnom stoga $to im
je oklop bio veoma slab. Japan je oz
bilino namjeravao da ih zamijeni pos-
lije prvoga svjetskog rata modernim bro-
dovima, ali je u tome bio osujeéen Va-
Singtonskim sporazumom. Ipak su se ti
brodovi ubrajali medu najbolje preinake
izmedu dva rata, pruzajudi Japanu veoma
potrebnu, inade nedostiznu zastitu.za nje-
gove brze nosace. Slabost njihove zadtite
placena je gubitkom Hieia, koji je bio
osakaden u jednoj noénoj akciji neda-

vYamatos« u fazi opremanja 1941. Ovaj
golemi brod bio fe rezultat dugogodiinjeg
planiranja; on { njegov blizanac
sMusashi« bili su najveéi bojni brodovi
drugog svjetskog rata.




leko od Guadaleanala topovskom vatrom
sa dviju krstarica, zatim dokrajéen tor
pedima s razarata, dok je sudbina Konga
bila zapefadena jednim jedinim torpe-
dom s podmornice. A njihova efikasnost
se manifestirala u brzini kojom je Kiri-
chima osakatio moderni bojni brod So-
uth Dakota (Sout Dakota) jod prije nego
§to je i sam bio unisten od radarski
opremljenog Washingtona (Vadington).
Brodovi iz slijedece klase, Buso, bili
su prvi japanski super-drednoti, Fuso i
Yamashiro (Jamasiro) bili su zapodeti
1912, odnosno 1913, godine, kao suvreme-
nici ameritkih brodova klase Pennsylva-
nia (Pensilvania), ali dok su Amerikanci
montirali svojih dvanaest topova od 356
mm u detiri trocijevne kule, Japanci su
ih stavili u Sest dvocijevnih kula, Teoret-
ski je to povedavalo brzinu gadanja, ali
je znadilo i vedu dufinu broda s tanjim
oklopom, protegnutim preko vedeg broja
municijskih komora. Tridesetih godina
aba su broda bila znatno rekonstruirana,
ali ne s toliko uspjeha kao brodovi kla-
se Kongo. Njihov horizontalni oklop bio
je pojatan, bile su im dodane protutor
pedne bubline, krma produfena za 76
metara, a jedan dimnjak i stari kotlovi
§ turbinama izvadeni, te nadomje$teeni
modernom madinerijom na naftu, $to je
povecalo akcioni radijus za jednu tredinu,
Medutim, iako je pogonska snaga bila
udvostrudena, brzina je porasla samo za
1,7 &v. Elevacija topovskih cijevi je bila

povecana, a montiran je i jedan spago-
da« jarbol. Brodovi su bili prespori o
bi bili korisni u ratu, pa su konaéno i
bili razneseni u parampartad od svojih
ameritkih svrinjakas u bitki kod Tjes-
naca Surigao 1944, godine,

fse | Hyuga (Hjuga)} zapofeti 1914, go-
dine bili su u osnovi poboljsana verzija
brodova iz klase Fuso, s najvedom razli-
kom Sto su dvije sredidnje topovske ku-
le bile smjestene povifeno iza drugog di-
mnjaka, umjesto ispred i iza njega. Pre-
inaka ovih brodova izmedu 1934, i 1937,
bila je u stvari identi¢na onoj brodova
klase Fuso, ali ti brodovi jod su uvijek
bili prespori, a da bi se mogli koristiti
u akcijama nosata podetkom rata na Pa-
cifiku. Zatim su od kraja 1942, do kra-
Ja 1943, oba broda bila prepravijena u
bojne brodove-nosade. Opsjednuti posli-
je Midwaya da moraju imati &to vide no-
saca, Japanci su uludo trodili dragocjene
kapacitete svojih veoma ogranitenih bro-
dogradevnih  moguénosti da  proizvedu
dva mjesanca, ¢ija je jedina vrijednost
bila u tome da poslufe kao mamac ame-
rickim avionima s nosa¢a, a tu su ulogu
bili u stanju izvesti i u svom originalnom
izdanju.

Umjesto da se odstranilo sve teiko na.
oruZanje u korist potpune uzletne palube,
makar i u najgrubljem obliku, bile su
im skinute samo dvije krmene topovske
kule, a podignuta kratka paluba s ka-
tapultima za rad s hidroavionima, u kom-

ISE

Istisnina: 34.700 tona normalna, a 39.000
tona kad je brod nakrcan

Dulfina: 212,73 metra

Sirina: 33 metra

Gaz: 967 metara

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos
sa Cetiri osovine, 75000 KS na osovini,
brzina 24 ¢vora

Oklop: pojas 101—305 mm, paluba 176
mm, topovske kule 203—305 mm

Topovi: 12x305 mm, 14x155 mm, 8127
mm univer,, 16x25 mm p.a.

Aviona: 3 (1 katapult)

Porinut: 28, marta 1914, u brodogradiliftu
Kure

Desna: bojmi brod sFusos ga pokusnoj
voinji u Tiesnacu Bungo 1933, poslije
svofe rekonstrukeije, )

Dolje: wlsen i blizanac mu »Hyugas bilf
su rekonstruirant tokom 1943, 5 uzletnom
palubom na mijestu dvije 356 mm
topovske kule, Crief th prikazuje u 1944,
god, kada su hidroavioni hili
nadomjedteni lakim protuavionskim
topovima, premda su katapulti ostali
sve do oktobra 1944,
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binaciji s jednim pomno izradenim han-
garom | dizalom, Hidroavioni nisu mogli
da slijedu na palubu; oni su se morali
spuitati na vodu, zatim bi krakom diza-
lice bili podignuti na palubu. Kao &to
se pokazalo, nije vife bilo ni vagno Sto
su ta dva hibrida bila tako lofe rekon-
struirana, jer Japan nije vide imao iz
vjeibane pilote da uzlijedu s tih brodova.
Poslije preinake, najbolje svojstve tih
brodova bilo je njihovo tesko protuavi
onsko naorufanje,

Nagaro i Muisu (Mucu), kojih je grad.
nja zapofeta 1916, bili su prvi drednoti
5 topovima kalibra 406 mm. Brzl, s mu-
dro rasporedenim glavnim nacruanjem,
te sa (za ono vrijeme) prilitno dobrom
oklopnom zastitom, oni su, nema sumnje,
bili daleko najbolje projektirani japanski
bojni brodovi. Bili su dobro izbalansirani
u svojim svojstvima, te sposobni da se
mjere sa svakim svojim suvremenikom.
Poneito “lzmijenjeni sredinom dvadese-
tih godina, oni su bili potpuno rekonstru-
irani sredinom tridesetih godina, Hori-
zontalni oklop je bio podebljan tamo pdje
je to bilo potrebno, bile su im stavlje
ne protutorpedne bubline, jedan je dim.
njak odstranjen, a ugradeni novi stro-

Jevi i kotlovi. Povrh toga, trup je bio
produfen za 86 metara, omogucujudi da
se odrava brzina od 25 &v. I kut eleva-
cije topova bio je povedan tom prilikom.
Premda spori za moderna mjerila, ovi su
brodovi ipak bili efikasne jedinice za
borbenu namjenu. Mutsu je eksplodirao
1943, godine iz nepoznatih razloga, kao
jedini bojni brod u drugom svjetskom
ratu kojem se to dogodilo, premda se
tokom prvoga svietskog rata nekoliko
bajnih  brodova rasprsnulo u  lukama.
Ustanovilo se da bi uzrok tome moglo biti
spontanc  zapaljenje, tj. samozapaljenje
lofe municije. Nagato je samo jednom
ucestvovao u povrinskoj borbi i to u Za-
ljeva Leyte. Poslije rata bio je potop-
ljen prilikom drugog ameritkog atom.
skog pokusa kod atola Bikini,

Podto su potkraj dvadesetih i podet-
kom tridesetih godina sadinili vedi broj
manje-vife pouzdanih projekata, projek-
tanti japanske mornarice razbisirili su
svoje pojmove o bojnom brodu koji bi
svojom individualnom nadmodéi bio Spi-
soban tudi americke. Potkraj 1934, naru
¢eni su planovi za bojni brod s topovima
kalibra 460 mm i s breinom od 30 év, a
na temelju pretpostavke da Amerikanci
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nece graditi bojni brod koji bi bio pre-
velik za prolaz Panamskim kanalom, te

NAGATO

Istlsnina: 39.130 tona normalna, a 44.000
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 224,94 metra

Sirina: 34,70 metara

Gaz: 944 metra

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos
sa cetirl osovine, 82,000 KS na osovini,
brzina 25 tvorova

Oklop: pojas 101—305 mm, paluba 88—176
mm, topovske kule 356 mm

Topovi: 8x406 mm, 18x140 mm, 8x127
mm univer., 20x 25 mm p.a.

Aviona: 3 (1 katapult)

Porinut: 9, novembra 1919, u
brodogradilidtu Kure

Gore: bofni brod sNagatos poslije
moadernizacife 1938, s pagodnim jarbolom
t fednim dimnjakom. Desno: criel
prikazufe »Nagatoas kakav je bio pri
koneu rata. Niegove lako protuaviensko
naoruddnje bilo je povedano sa 25 na 98
topova kalibra 25 mm, a bio mu je dodan
i radar ga zratno osmatranfe, kao i radar
za povriinskn artilferifu, Njegov blizanac
sMutsue bio je izgublfen o fuma 1943,
paslije slufafne eksplozije u municijskim
konmarama,
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da o svakl novl americkl bojm brod
imati brzinu 25 év, Japanci su racunali
da maksimalne dimenzije bojnog broda
za prolaz kroz Panamski kanal mogu biti
do 64000 tona, s topovima kalibra 406
mm | brzinom od oko 23 é&v, (Zanimlji-
vo je zabiljefiti da su oba predvidanija
bila pogreina. Klasa Washington je ima-
la brzinu od 28 ¢év, a brodovi klase Mon-
tang, koji nikad nisu bili sagradeni, bili
bi preveliki za kanal kao §to su to danas
i veliki ameritki nosadi aviona.)

Pofetni projekt bojnog broda koji bi
bio odgovarao zahtjevima japanskog Ad-
miraliteta imao bi istisninu od 70.000
tona, te se smatrao prevelikim, Neke zah-
tjeve je trebalo odbaciti, pa je konad-
no bilo odluéeno da se brzina mole sma-
njiti na 27 &v. U julu 19346, izraden je
odgovarajudi projekt. Medutim, postoja-
la je namjera da se brodu dade dizelov
pogon radi vedeg akcionog radijusa, ali
posto su se dizel motori na drugim ja-
panskim ratnim brodovima pokazali kao
nepouzdani, projekt se morao preinaditi
na parne turbine, I bilo je dobro Sto je
tako wéinjeno, jer se namjeravalo dizel
motore zastititi oklopom od 203 mm, &-
me bi se praktiéki onemogudilo njihovo
vadenje u slucéaju neke havarije.

Konafnl projekt dovrien je u mariu
1937, godine,

Uz potpuno ignoriranje Vadingtonskog
i Londonskog sporazuma planirani brod

potovo e dva puta veci od ugovornih di-
menzija. Brod je ‘morao biti  velik;
svaka trocijevna 460 mm topovska kula
tetila je oko 3.000 tona, a oklop otporan
na vatru iz topova istog kalibra morao
je biti veoma debeo. A domade japan-
ske vode vrlo su plitke pa gaz broda
nije smio prelaziti 82 metra. Stoga je
trebalo da brod bude jako firck, a to
je opet iziskivalo vefu pogonsku snagu

YAMATO

Istisnina: 64.000 tona normalna, a 69.988
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 262 metra

Sirina: 38,92 metra

Gaz: 1044 metra

Pogon: parne turbine na zupéasti prijencs
sa cetirl osovine, 150,000 I-'.'.E na osovini,
brzina 27 ¢vorova

Oklop: pojas 200—405 mm, paluba
200—228 mm, topovske kule 247—650 mm
Topovi: 9x460 mm, 12x127 mm univer.
(demontirani 1943), 12127 mm univer,,
2425 mm p.a.

Aviona: 6 (2 katapulta)

Porinut: 8. augusta 1940, u
brodogradili‘tu Kure

»Yamatoe viden za vrifeme zraénog
napada u bitki kod Zaljeva Leyte.
Naorufanfe mu je bilo (zmifenjeno:
adstranjenfe su trocijevne 155 mm
topovske kule, a postavijent
dvacifevni univerzalni fopavi,




radi odriavanja predvidene brzine, §to je
samo po sebi znadilo vedu teiinu. Prem.
da japanske metode pri udtedi na tedini
nisysbile tako dobre kao one u Britaniji
i SAD, ipak je bilo primijenjeno nekoliko
vrlo dobrih naéina,

Nesredom za Japance, &tete prouzro
¢ene u oluji za vrijeme manevara 1935,
pokazale su da se sa u ono vrijeme pri-
mjenjivanom tehnikom ne moke pouzda-
ti u elektriéno zavarivanje kod wvaZnih
strukturalnih dijelova, pa je tako meto-
da ubtede na tefinama bila djelomi¢no
zakotena. Ipak je bilo mogude da se sam
oklop koristi kao strukturalni dio, pa je
tako i udinjeno.

Drugi naéin uftede na tefinama, veo-
ma popularan u Japanaca, odnosi se na
gornju palubu, tj, palubu na kojoj je
nadgrade montirano kontinuirano, umje.
sto da bude prekinuta stepenicom tamo
gdje je potrebna druga razina. To je re
zultiralo valovitim profilom kod vedine
velikih japanskih ratnih brodova izme-
du dva rata. To se opravdava uitedom
na tefinama, jer se smatralo da je nepre
kinuta paluba jata od palube iste deb-
ljine koja je prekinuta. To je istina, ali
ako neprekinuta paluba mijenja svoiju
razinu, potrebno je toliko dodatnog ma.
terijala da je desto prekinuta paluba
lakia,

Izgradnja brodova iziskivala je isto to-
liko vremena i komplikacija kao i njiho-
vo projektiranje. Samo je jedan japan-
ski arsenal, i to onaj kod brodogradili-
Sta Mutsubishi u Nagasakiju, bio dovolj-
no velik za gradnju jednog od tih bro-
dova, ali je fak | navor morao biti znat-
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no pojatan da bi izdriao toliku telinu.
A trebalo je stvoriti povoljnije mogue
nosti za gradnju detiri takva broda, Tre-
balo je proSirivati zgrade, pojaati sta.
re dizalice | graditi nove. Bio je, $tovise,
sagraden jedan specijalni brod za trans-
port topova i njihovih kula,

Kao bajni brodovi, zapravo su bile do-
vriene samo dvije jedinice, Yamato i
Musashi, Shinano, kao $tlo smo veé opi
sali, bio je preinaden u nosa¢ aviona, a
celik od nedovriena trupa fetvrtog bro-
da bio je upotrebljen za dovrienje dru.
gih hitno potrebnih brodova, Trup je bio
izvrsno kreiran, pa je npr. upotreba veli-
kog bulb-prameca pridondjela tome da
klasa Yamato postigne planiranu brzimu,
ali to nije bio sluéaj s nekim drugim po.
jedinostima. Premda je bilo predvideno
npr. da oklop fzdrii vatru topova od
460 mm, nije se uodilo dok ved ne bijase
kasno, da su topovi od 155 mm, koji su
bili skinutis krstarica klase Mogami (kad
suovima bili stavljeni topovi od 203 mm),
a montirani na Yamafo brodove, imali
slabu oklopnu zastitu. Pa i podvodna ok-
lopna zaitita, koje efikasnost na svakom
brodu ovisi o njezinoj debljini, trebala je
biti izvanredna, jer su brodovi klase ¥Ya.
mato bili $iri od svakog drugog bojnog
broda, Pa ipak, taj oklop nije bio tako
dobar kao &to je trebalo da bude. I ¥a-
mato i Musashi dobili su mnogo udaraca,
pa ipak su to bili silni brodovi. Na kraju
su oba bila zasuta nizom malih eksplo-
zija, To je sa zakainjenjem potkopalo
osnovni koncept o tim  brodovima, fer
da bi potukli brojéanc vige ameriékih
bojnih brodova, bile je bitno ne samo
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Bajni krsiad «Hiets vidi se demilitariziran,
samo sa tri glavne topovske kule, kako
bi se udovoljilo Londonskom pomorskom
sporazuwm, iz 1932, Do svoje standardne
f;-:;féne bio je opremljen izmedu 1936, i

da japanski brodovi imaju bolji oklop
od svojih protivnika, nege da su i Spo-
sobni izdriati vedi broj podataka koje
bi brojéano nadmoéni neprijateljski bro-
dovi uspjeli posti¢i. Dvejbeno je bi li to
Yamato brodovi bili u stanju izdriati,
a da ne bude ugrofena njihova borbena
sposobnost; a buduéi da ih je trebalo
biti manje od njihovih ameri¢kih pro-
tivnika, svaki gubitak koji bi Japanci
pretrpjeli mnogo bi otefao polofaj osta.
lih brodova. Nijedna druga zemlja nije
ozbiljno razmatrala gradnju takvih bro-
dova; Njemactka je samo pravila maglo-
vite planove, a ¢ak | brodovi ameriéke
Montana klase, mnogo bolje uravnote-
feni po svojim  osobinama, trebali su
biti za 5000 tona manji. Cak i bez pri-
misli o ubojitosti ukreane avijacije, bro-
dovi te veli¢ine bili su suvide ranjivi pred
vecim brojem manjih brodova, a da bi
mogli opravdati stavljanje na kocku ta-
ko opseine projektantske napore jedne
zemlje, i &to je jo¥ vaknije, tolike bro-
dogradevne kapacitete,

Bila su narudena dva bojna krstada
od 33000 tona, sa po devet topova kalib-
ra 311 mm i brzinom od 33 &v, ali zhog
imperativne potrebe za nosatima to je
bilo ponifteno 1942, godine.
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Hrstarice

Prvobitne japanske lake krstarice izmedu
dva rata, koje zapodete U prvom
svietskom ratu, oslanjale su se, iako ne
kao toéne kopije, na »Ce« klasu britanskih
lakih krstarica, To su bile krstarice kla-
s¢ Tenryu (Tenrju), Eiji se projeki raz-
vio u klasu Kuma,

Godine 1927, sve su one bile opremljene
katapultom, a kad su japanci usvojili
torpedo od 610 mm kao standardno umje-
sto onog od 530 mm, svi su ti brodowvi
montirali 610 mm torpedne cijevi, To je
bio torpedo sdugacko koplje« od 610 mm,
tjeran kisikom, a imao je domet od 22
km sa 48 ¢v brzine i 40 km sa 36 ¢v br-
zine, Nije bio uveden sve do 1938, a ra-
zgaraci ga nisu dobili sve do 1941, go-
dine. Medutim, kad su uofene njegove
silne moguénosti, bilo je odluéeno da se
dvije krstarice opreme velikim brojem
toga smrtonosnog orufja velikog dome-
ta, Stoga su Of i Kirakams bile preinadenc
1941, podine u torpedne krstarice, zadr-
tavii svoje topove od 140 mm, ali s &i-
tavom srednjom sekcijom palube zauze-
tom ¢cetvorocijevnim torpednim mehaniz-
mima od 610 mm, Tokom rata bile su
izvriene razlic¢ite izmjene u naocruianju
na svim tim brodovima, a Kitakami je
najzad bila opremljena sa cetirl topa od
127 mm | sa fezdeset sedam 25 mm uni-
verzalnih - protuavionskih  topova, Osim
toga bila je opremljena da nosi | da u
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vodu fokom plovidbe porineg osam  sxd-
itena torpeda sa po jednim  doviekom,
Sest brodova klase Nagara i tri iz klase

Sendar bili su usavriena izvedba klase
Kouma, Gradeni su 1923, tj. iste godine
kao | brodovi Sendai klase, a imali su
istu brzinu. Sa svojih 2950 tona is-
tisnine imale su isto naoruianje kao
i brodovi klase Semdal od 5280 tona,
a i istu brzinu, Ponedto vedi nego fran-

cuski seontre-torpilleurss, brodovi te kla-
s¢ bili su gradeni poput velikog r
¢a. U stvari su bili premaleni i prelaga-
ni, ali to je oznalilo poletak raznih ja-
panskih pokufaja u gradnji krstarica la-
ke kategorije.

Slijededi su pokuSaj dva broda klase
Furutaka koji su bili dovrieni 1926, a
imali su naoruZanje od po Sest topova
kalibra 203 mm u laganim kulama, uz
brzinu od 34 &v | istisninu od 8000 tona.
To su bili prvi japanski brodovi na ko-
jima je primijenjen boéni oklop kao uz-
duine tvrste proveze. Bili su pregradeni
1937—38. kad su dobili dvocijevne topov-
ske kule, rotirajuce torpedne cijevi i pro-
tuavionske topove od 120 mm umjesto
76 milimetarskih. Brodovi su sada mno-
go efikasniji za borbenu namjenu, a is-
tisnina im je bila dobrano preko 9000
tona, dakle vrlo blizu krstaricama drugih
zemalja od 10000 tona | s topovima od
203 mm. Imali su po osam topova, §
mnogoe boljom plovnom sposobnodéu i
bolje izgvedenom oklopnom zaStitom. Al,
iako su bili lagano gradeni, ovi su bro.
dovi mogli podnijeti znatna odtedenja.

LATA-

krstarica Aoba, kao poboljfana verzija
klase Furutaka, nije bila potopljena sve
do posljednjeg dana rata, usprkos tome
fto je vise put bila ozbiljno oftecena. Na
dva broda tipa Acbe primijenjen je prvi
put dvocijevni 203 mm topovski mehani-
zam, te topovi od 120 mm, a pregradeni
brodovi klase Furutaka bili su im vrlo
sliéni.

Teike krstarice klase Myoko prestale
su izigravati odredbe sporazuma koriste-
¢i tehniku za uitedu na tedinama. Umje-
sto toga, cetiri primjerka ove klase hili
su vrlo snafni brodovi s naorufanjem
od po deset topova od 203 mm, smjedte-
na u dvocijevnim kulama, tri na pramcu,
a dvije na krmi, 8to su kasnije kopirali
Amerikanci kod svojih  lakih  krstarica
klase Brooklyn. Brodovi klase Myoko
hili su dobro naoruzani, a imali su br-
zinu od gotovo 34 ¢v. Ovaj osnovni pro-
jekt bio je koristen kod wvedine preos-
talih japanskih krstarica izmedu dva rata.

Mimalo ne iznenaduje &to su ti brodo-
vi dobro prodli u usporedbi s ostalim
krstaricama »iz sporazumas, jer su te ja-
panske skrstarice od 10,000 tona« f[la-

Teika krstarica sMikumas videna s
jednog ameridkog aviona poslije fefkog
aftedenfa tokom bitke kod Midwaya, Na
oiftecenn) krmenoj topovsko] kull mogu
se vidjeti ostaci ameridkog bombardera

obruiivada svindicatoras, Brod je bio
potopljen uslijed zradnog napada idudeg
dana, dok je njegov blizanac sMogamia
ufekao sa sliénim oftecenjima.




grantno ignorirale ugovorna ogranidenja
tonake, istiskujudi gotove 13400 tona,

Slijedeca klasa, Takao, Agato, Chokai
(Cokaj) i Maya (Maja), bila je prakticki
ista kao klasa Myoko, samo $to je imala
nedto vedi komandni most i 25 mm de-
blji cklop, Torpedne cljevi kod brodova
te klase bile su premjedtene sa glavne
na gornju palubu, kako bi se izbjegla
opasnost potonudéa broda ako bi torpeda
eksplodirala u svojim cijevima. Chokai
je uvijek bio u sastavu Zdrudene flote,
¢esto Koriften kao admiralski brod, a
njegove naorufanje nije nikad bilo iz
mijenjeno. Svi drugi brodovi te klase
bili su modernizirani; Maya je svoju tre-
¢u 203 mm kulu zamijenila da svije dvo-
cijevne 127 mm protuavionske topovske
kule, i to poslije oftedenja od bombe
1943, godine. Svi ovi brodovi imali su
veliki komandni most sa dovoljno pro.
stora i potrebnog smjeftaja, za slucaj
potrebe da im se dodijeli uloga komand-
nog (admiralskog) broda. Na slijededim
japanskim krstaricama dimenzije mosta
bile su reducirane.

Da ne bi bila prekorafena ograni¢enja
utvrdena Valingtonskim sporazumom, sli-
jedeca je klasa krstarica bila naorufana
topovima od 155 mm, te klasificirana kao
lake krstarice, To je, medutim, bio po
neito kriv naziv jer su prva dva broda
te klase Mogami, sam Mogami i Mikuma,
bili samo sasvim malo slabija verzija
Takaoa. Poito su ispofetka bili nestabil-
ni, jer se previde pokusavalo brod solak-
Sati« primjenom elektritnog zavarivanja
trupa i trocijevnih kula, koje su bile dru-
gatije porazmjestane od onih na brodo
vima klase Takao i Myoko, stabilitet je
povecan dodatnim tefinama. Stupili su
u slutbu 1935, a 1936. su bili dogradeni,
tj. stavljene su im protutorpedne bubline
i pojatan trup. Izmedu 1939, i 1940. tro-
cijevne 155 mm kule bile su nadom jeste
ne dvocijevnim od 203, kakve su imali

i njihovi nedto kasniji blizanci koji
su tokom gradnje pretrpjeli modifikaciju
trupa. Ove kule od 155 mm bile su kas-
nije montirane na bojne brodove klase
Yamato. Usprkos nepovoljnim izgledima
pri njihovom uvodenju u slutbu, brodovi
ove klase pokazali su se sposobnima da
podnesu strahovito velika odtedenja, ka-
ko se to pokazalo na Mogamiju i na Mi
kumi kod Midwaya. Premda je Mikuma
konaéno potonula, Mogami je preivjela
joi dvije godine. To su bile prve japan-
ske lake krstarice sagradene poslije pr-
voga svjetskog rata koje nisu imale top
od 140 mm na ruéni pogon, usvojen zato
§to su njegove 36 kg teike granate obié-
no maleni japanski mornari lakie diza-
i nego one 155 milimetarske od 45 kg.
Sa kulama na mehanicki pogon taxva
praksa je prestala.

Mogami klasa je bila prva klasa s ve
likim brojem »155 milimetarskihs krsta-
rica u Japanu, Britaniji i Americi, koji
Su po svemu osim po kalibru topova bile
tefke krstarice, Slijedeca japanska klasa
krstarica projektirana za topove od 155
mm bile su Chikuma (Cikuma) i Tone,
Sa poslije sagradenom Ovodom one su
bile jedine medu modernim krstaricama
koje su sve svoje naorufanje imale spri-
jeda. Bile su kompletirane sa topovima
od 203 mm, montiranim u &etiri dvoci-
jevne kule, a sve ispred komandnog mo-
sta. Iznad nadgrada nalazila se uzletna
paluba, projektirana da nosi pet izvidas-
kih hidroaviona,

To su bile posljednje velike sagradene
japanske krstarice. Slijedeca klasa, i to
tri broda Katori klase, Kashii (Kadi),
Kashima (KaSima) i Katori, bili su sagra-
deni kao Skolski brodovi te su bili nami-
jenjeni za oceanska krstarenja, I éetvrti
brod bio je zapoet u augustu 1941, alj
Je njegova gradnja stornirana poslije iz-
bijanja rata, a materijal upotrebljen za
druge brodove, Tri broda klase Katori

bila su koriftena kao admiralski brodovi
flote tokom rata, Godine 1944, Kashii i
Kashima bili su pretvoreni u brodove
protupodmorniéke slutbe, Mogli su se
usporediti s francuskom Jeanne 4 Are
i 8 argentinskom La Argentina,

Kasnih tridesetih godina uvidjelo se
da Japan ne bi vife imao modernih la-
kih krstarica kad bi se krstaricama s to-
povima od 155 mm dali 203 mm topovi,
U svakom slucaju, brodovi Mogami kla-
se bili su preveliki da suraduju s floti-
lama razarada. Stoga su Japanci sagradi-
li cetiri lake krstarice klase Agano. Do-
videne izmedu 1941. i 1944, one su bile
izvrsni primjerci svog tipa, iako neto
slabije naorutane, ali s velikom brzinom
od 35 év; no one vide nisu bile od kori-
sti s obzirom na nadin ratovanja s no-
satima aviona koji se prakticirao na Pa
cifiku,

Kao uvedana i modificirana verzija,
brod Oyode bio je namijenjen da dej-
stvuje kao komandni brod jedne grupe
podmornica, s brzinom od 36 &v, bez
oklopa, s tri trocijevne kule od 155 mm
sprijeda, te s jednim velikim hangarom
i katapultom na krmi, da bi nosio j po-
rinuo u vodu dest brzih izvidadkih hi
droaviona. Hidroavioni nikad nisu bili sa-
gradeni, pa tako brod nije ispunio svoju
svrhu, Podetkom 1944, hangar je preprav-
lien u stambene prostorije, a veliki kata-
pult nadomjeiten manjim, pa je brod
bio koriften kao komandni brod Zdru-
fene flote,

Godine 1942, zapolelo se s gradnjom
dviju tedkih krstarica koje su trebale
biti modificirana verzija klase Maogami,
Ibuki je trebala biti dovriena kao nosad
aviona, ali nikad nije bila sagradena, a
njezina naimenovana bliznakinja bila je
stornirana gotove odmah na poéetku ra-
dova. Joé su bile narufene dvije, brze krs.
tarice 1942, godine, ali obje su bile ubrzo
stornirane.

Chokai

kad je brod nakrcan
Duljina: 203,75 metara
Sirina: 18,69 metara
Gaz: 6 metara
Pogon: parne

Istisnina: 11,350 normalna, a 13,100 tona

turbine na zupéasti prijenos Aviona: 2 (2 katapulta)

sa Cetiri osovine, 130000 KS na osovini,

brzina 355 évorova

mm, topovske kule 38 mm

Topovi: 10x203 mm, 4x120 mm p.a.,
12%25 mm p.a.

Torpedne cijevi: 8x610 mm

Oklop: pojas 76—101 mm, paluba 38—127
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Sasvim gore: tedka krstarica »Furntakas kofima su nadomjedtene jfdnﬂi!’ﬂikd.l klase »Chokaie nije bila preinadena, a
poslije rekonstrukeije 1938, sa Gore: tedka krstarica »Chokais w aprilee provela je vedi dio ratne slufbe kao
dvoctjevnim 203 mm topovskim kulama, [939. Proitvno drugim brodovima svoje admiralski brod japanske Zdrufene flote.




Razaraci

Prvi japanski meduratni razaraéi bili su
brodovi klase Momi, koji su sa svojim
mehanizmom torpednih cijevi ispred ko-
mandnog mosta bile pod snainim utje.
cajem njemackih projekata. § istisninom
od 782 tone | s naorufanjem od tri topa
od 120 mm, 2 dvocijevna torpedna me-
hanizma od 530 mm i brzinom od 36 ¢v,
oni su bili klasificirani kao drugorazredni
razaraci, kao 3to su bili i njihovi ponesto
poboljiani nasljednici iz klase Wakarake.
Brodovi iz obje klase bili su obilno ko-
rifteni u kineskim priobalnim vodama,
za koju su svrhu bili idealni zbog svoga
malenog gaza,

Od prvorazredne vrijednosti bili su bro-
dovi klase Minekaze | Kamikaze, s isti-
sninom preko 1.220 tona, s posebnim to-
pom od 120 mm | pirom torpednih ci-
jevi. Narodito su brodovi klase Minekaze
bili brz, s proratunskom brzinom od
39 ¢&v. Potkraj 1944, razaraé Namikaze
iz te klase bio je teiko odteden minom,
pa su ga rekonstruirali u nosaéa ljudskih
torpeda, pod imenom Kaiten. Krma mu
je bila podrezana sve do vodene linije,
tako da se takva torpeda mogu spustiti
na vodu i tokom voinje. Kasnije je i
Shiokaze (Siokaze) bio pregraden za tu
svrhu, Brodovi klase Mufsuki (Mucuki)
bili su usavrien tip razaraéa klase Kamii-
kaze, a oni su prvi imali torpeda od 610
mm montirana u dvije garniture troci-
jevnih mehanizama,

Slijedeci projekt razaraéa oznatio je
potpuni prekid s prijadnjim projektima,
Godine 1925, osjedajuéi potrebu za bro-
dom kaji bi individualno bic nadmodan
syojim protivnicima, jer je omjer ratnih
brodova bio 5:5:3, japanski je Admiral-

Stab zahtijevao razaraé istisnine 1.670 to-
na, 8 maksimalnom brzinom od 38 &v, te
s naorutanjem od 3 dvocijevna 127 mm
topa i 3 trocijevna torpedna aparata od
610 mm, s ponovnim punjenjem. Rezul
tal je bio razarad sspecijalnog tipas kla-
se Fubuke, veliki napredak u odnosu na
prethodne tipove. Dulja, vida i nagnuta
praméana nadgradnja, koja se sada pro-
lezala od komandnog mosta, znatno je
povecavala plovnu sposobnost broda, To-
povske kule od 127 mm bile su monti-
rane jedna sprijeda, a dvije straga, éto
je bio raspored kod vedine narednih kla-
sa. U veoma teikom torpednom naorufa-
nju odratavala se vrsnoda japanskog tor-
peda od 610 mm, éak i prije uvodenja
u upotrebu tog torpeda na pogon kisi-
kom, &to ga je éinilo znadajnim orufjem
velikog dometa.

Naravno, nagomilavanje tolikog naoru-
tanja na tako mali trup imalo je svoje
nedostatke, od kojih je glayvni bio taj
ito su brodovi bili prilitno nestabilni,
kaje svaojstvo nije bilo pobolj$ano ni mon
tiranjem jedne tefe univerzalne topovske
kule na kasnije sagradenim brodovima
te klase, umjesto originalnog topa male
elevacije. Poslije Steta prouzrotenih ted-
kom olujom u septembru 1935, godine
— u kojoj su Hafsuvuki (Hacujuki) bili
demolirani praméani dijelovi broda sve
do mosta — na brodove je bio stavljen
balast, a trup im znatno pojaéan, Istis-
nina je narasla na gotovo 2.130 tona, br-
zina je opala na 34 &v, pa se sad mogla
izvriiti usporedba sa stranim projekti-
ma koji su bili nadinejni s vise brige za
jafinu trupa i plovnu sposobnost, a ma-
nje za izravnavanje ugovornih ogranide-
nja.

Najbolja svojstva kasnijih primjeraka
brodova tih klasa pokazala su se ne kao
sposobnost da nose jako naoruZanje na
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ograni¢enoj istisnini, nego da nose teiko
torpedno naorudanje | univerzalno glav-
no nacrufanje. Ta su svojstva mnoge ze-
mlje nastojale utjeloviti u svojim pro-
jektima, ali takve osobine vedina zemalja
nije uspjela ostvariti na svojim razara-
cima sve do potkraj tridesetih godina.
Tokom rata bila je odstranjena jedna to-
povska kula od 127 mm da bi se pobolj.
falo protuavionsko naorufanje. Samo je
jedan oStedeni brod predivio rat, a ve
cina tih klasa razarada imala je malo
svojih prefivielih brodova, ako ih je uop-
ce imala, Ti su razaradi bili koridteni pre-
vife intenzivno u prvoj borbenoj liniji
a da bi svi mogli izbjedi neumitno uni-
Stavajuci pritisak americke pomorske |
zrakoplovne nadmodi,

Posljednja etirl ¢lana od prvih dvade-
set i cetiri razaraa sspecijalnog tipas
imala su po tri snaZna kotla umjesto pr-
vobitna detiri, a bila su izvréena i neka
sitnija poboljianja. Posljednii koji je bio
dovrien i stavlijen u slufbu 1933, razaraé
Hibiki, bio je prvi brod u japanskoj
Carskoj mornarici sagraden bez zakovica,

Londonski pomorski sporazum iz 1930,
godine prodiric je ogranidenja u broju
i pojedinatnoj veli¢ini razaraéa, koje su
japanska, kao i ostale mornarice mogle
graditi, Zbog toga se vise nije smijelo
graditi razarate specijalnog tipa za neko
vrijeme, pa se pokuialo projektirati ra-
zarad jednake wvatrene modi, ali s isti-
sninom od samo 1420 tona. Bio je od-
stranjen samo jedan top, od 127 mm,
dok je torpedno naorufanje ostalo isto
kao kod klase Fubuki. Osim toga, nova
klasa Hafsuharu (Hacuharu) obuhvatila
je razarate s mehanizmom za ponovno
punjenje torpeda, Taj se mehanizam mo-
gao upotrebljavati u plovidbi, a stvarno
Je udvostrucio torpedno nacrutanje uz
cijenu vedih tefina na gornjim dijelo-
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vima broda, vede ranjivosti | manjeg ra-
spolotivog prostora na palubi, Sa svo-
jim izvrsnim torpedima Japanci su sma-
trali da su njihove prednosti prevagnule
nad posebnim  problemima, dodim  se
struénjaci drugih mornarica, s manje
dielotvornim torpedima, 5 tim uglavnom
nisu slagali,

Bududi da se vedina brodova klase Fu-
buki pokazala nestabilnom, nije iznena
dilo fto su i brodovi klase Hatsuharu, uz
prakticki iste gornje tefine na manjem
trupu, bili jos gori u tom pogledu. Prva
dva su pred zavrietkom gradnje bila
drastitno preinadena; naorufanje je bilo
reducirano i modificirano, izvaden je je
dan trocijevni torpedni mehanizam, nad-
grade, jarboli i dimnjaci su skradeni, a
postavljen je poseban balast, Uslijed sve.
ga toga brzina se smanjila za 35 &v, Pre-
ostali brodovi ove klase bili su komple
tirani u ovom modificiranom obliku, Bro-
dovi idude klase, Shivatsuyu ( Siracuju),

bili su potpuno prekrojeni, Osim manjen
komandnog mosta i razli¢itih dimnjaka,
glavna razlika medu klasama nalazila se
u primjeni detvorocijevnih  torpednih
mehanizama, Tako su bila potrebna sa-
mo dva mehanizma da bi se ispalio mi-
nimum od osam torpeda u jednom plo-
tunu, Sto su Japanci smatrali potrebnim
da bi se pogodio cilj.

Razaradi klase Asashio (Asagio), koja
Je slijedila, bili su vrlo sliéni, ali su ima-
li po jedan 127 mm top vide, tj. apet
po Sest takvih topova, a imali su jaéi
siro] | veéu brzinu, Pokazalo se da im
je krug okretanja neofekivano wvelik, &to
s¢ ispravilo postavljanjem krme druga.
cijeg oblika, a §to je neito povedalo br-
zinu. Masinerija je takoder spofetka za-
davala brige, ali je to bilo uredeno do
konca 191, godine,

Prestanak ugovornih ograniéenja ozna-
¢io je povratak razaradima od 2.030 tona:

brodovi klase Kagere bil su u osnovi
sliéni brodovima Fubukd, ali poboljiani
provjerenim usavriavanjima. Ako se izu-
zme loi sonar i nedostatak radara, bro-
dovi ove klase bill su isto tako dobri kao
i ostali brodovi te kategorije u svijetu.
MNesrecom za Japance, bag ti nedostaci
bili su od fivotne vainosti u potove is-
kljutivo zraénom i podvodnom ratu na
Pacifiku, U nekoliko povrdinskih bitaka
koje su se odigrale, ovi su se razarati
pokazali kao vrlo dobri, Potkraj rata ve-
¢ina je ovih pretivielih razaraca kao |

Japanski razarad iz klase sMinekazes it
fe projekt bio pod jakim utfecajem
njemacke prakse. Ovaj je opredan
profekiu broda vFubukic (dolje), koji fe
kao prvi izrazito japanski projekt izvreiio
veliki wtfjecaj w drugim zemljama.
Razarali klase sFubukis imali su tefke
univerzalno artiljerijsko naorufanje,
izuzetno tefko torpedno naorufanje, te
veliku brzinu,




razaraca iz drugih japanskih klasa bijla
izgubljena u brzim akcijama, dok su po-
kusavali pritedi u pomod odsjeéenim ja-
panskim garnizonima na mnogim paci-
fitkim otocima. Jedini primjerak ove kla-
se koji je predivio rat bio je Yukikaze
(Jukikaze), koji nije pretrpio nikakve nez-
gode, pa ¢ak ni jednog pogotka, usprkos
tome &to se nalazio u borbenoj liniji to-
kom ¢itavog ratal Jedan od tih brodova,
Amatsukaze (Amacukaze), bio je radi ek-
sperimenata opremljen visokotlaénim kot-
lovima. Kao &to je bio sludaj u vedine
spredivielihe japanskih razarada, topov-
ska kula »X« bila je skinuta 1943—a34,. da
bi ustupila prostor pojadanom protuavi-
onskom naorufanju.

Brodovi iduée klase, Yudumo, bili su
gotovo identiéni onima klase Kagero, sa.
mo $to su ovi imali preinafen most, za-
tim su dobili radar, a elevacija njihovih
topova od 127 mm bila je od 55 pove.
cana na 75, ito je znatno povedalo nji-
novu sposobnost dejstvovanja,

Joi dosta prije ulaska Japana u rat
ucdila se potreba za brzim protuavion.
skim eskortnim brodovima koji su bili
blisko osiguranje nosatima aviona, pa je
klasa Akirsuki razarada, od kojih je prvi
bio naruten 1939, bila projektirana tako
da ispuni gornji zahtjev, Prije nego &to
je prvi brod bio sagraden 1942, podine,
bilo je odlufeno da se u odredenom ste-
penu povecava i njihova sposobnost kao
povriinskih i protupodmorni¢kih jedini-
ca, Kad su bili dovrieni, naorutanje ovih
lijepih i efikasnih brodova sastojalo se
od getiri dvocijevne protuavionske topov.
ske kule od 10 mm, od mnogo lakih
protuavionskih topova, jednog &etvern.

cijevnog torpednog mehanizma, i od dest
bacata dubinskih bombi sa 72 dubinske
bombe. To su bili veliki brodovi od 2.730
tona istisnine, dugi 122,7 metara, a brzi-
na im je iznosila 33 év. Bili su najsrod-
niji nedto vedim krstaricama klase Dido
i Atlanta u britanskoj, odnosno americé-
koj mornarici, Medutim, u vrijeme kad
su brodovi klase Akitsuki stavljeni u slui-
bu, vedina nosata koje je trebalo osigu-
ravati bila je wved potopljena. Polovina
tih brodova bila je najzad stornirana.

Osim  eksperimentalnog broda Shima-
kazea (Simakaze), koji je imao visoko
tlatne kotlove, a bio je prvi japanski ra-
zaral s petorocijevnim torpednim  me-
hanizmom, posljednji japanski ratnodob-
ni razaradi bili su oni iz klase Matsu
{Macu} i pojednostavljene klase Maisu,
Narudeni u 1943, i 1944, godini, kad su
gubici japanskih razarada postali kata-
strofalni, a gradnja velikih razaraéa du-
golrajna, ovo su bili veoma pojednostav-
ljeni projekti od 1.220 tona, s relativno
teskim nadvodnim naorufanjem i brzi-
nom od samo 28 &v, Po svojoj brzini i
naoruzanju oni su jako nalikovali britan-
skim razaradima klase Huni (Hant), a
bili su projektirani radi lak$e proizvod-
nje, jer sad je ved bio vainiji broj bro-
dova nego njihova kvaliteta, Usprkos to-
me, oni su se pokazali vrlo dobrima, a
razmjedta) strojeva i kotlova koji je bio
takav da se krmena strojarnica nalazila
izmedu dvije kotlovnice, pripomagac je
da pretive rat. Godine 1943, bio je zgo-
tovljen joi jednostavniji projekt, ali niti
Jedan od te pojednostavljene klase Matsu
razaraca nije bio sagraden do zavrietka
rata. Ovi su razaradl donekle popunili

jos od prije rata katastrofalnu prazninu
u protupodmornidkim eskortnim brodo-
vima,

Osim razaraéa postojale su i dvije kla-
s¢ brzih torpiljerki gradenih tridesetih
godina, kako bi se iskoristila praznina
u ugovornim ograniéenjima u odnosu na
brodove ovog tipa ispod 600 tona. Poput
slicnih francuskih brodova, oni su bili
vrle nestabilni i slabe plovne sposobno-
sti, jer se prevife ofekivalo od takve is
tisnine, Prevrtanje torpiljerke Tomodzu.
ri, jednog od tih brodova 1934, godine,
prvi put je pokazalo kako je bilo neraz-
borito pokulati izigrati ugovorna ogra-
ni¢enja nagomilavanjem preteikog nao-
rutanja na premaleni trup. A to je bila
lekcija iz koje su Japanci prilitno sporo
izvladili pouku.

YUKIKAZE

Istisnina: 2.033 tone normalna, a 2400
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 11841 metar

Sirina: 1081 metar

Gaz: 375 metara

Pogon: dvoosovinske parne turbine na
zupcasti prijenos, 52.000 K5 na osovini,
brzina 15 &évorova

Oklop: nema

Topovl: 6x127 univer., 4x25 mm p.a.
Torpedne clijevi: 8610 mm (nosio je 16
torpeda)

Porinut: 24. marta 1939, u brodogradiliftu
Sasebo

Yukikaze




Podmornice

Japan je imao znalnu podmornicku sna
gu na pocetku rata, Uz dobro rukovanje
tom flotom, moglo se ofekivati da de
postici znacajne rezultate, Premda je po-
cetkom rata bilo postignuto nekoliko us-
pjeha, narodito protiv ameritkih nosaéa
aviona, konaéni rezultati su razodarali.
Loda doktrina, pridavanjem prevelike vag
nosti napadu na ratne brodove, rezulti-
rala je gotovo potpunim promaSajem u
razbijanju bilo koje od ameri¢kih inva-
zionih flota koje su postepenc ugroda-
vale japanske pobjede na Pacifiku. Tada
su japanske podmornice bile rascjepka-
ne, a sve to u uzaludnom pokuiaju da se
prebacivanjem ljudi i materijala odrie
japanski garnizoni. Upotrebljene za tran-
sport, podmornice su ostale bez izgleda
da  zaustave americko napredovanje,
Premda japanske podmornice nisu ni u
kojem slufaju bile najbolje na svijetu,
ipak su bile dovoljno dobre da osigura-
ju Japanu uspjesno kodenje americkog
napredovanja, samo da su bile pravilnije
koritene.

Gotovo sve japanske podmornice izme-
du dva rata bile su iz dva glavna tipa,
Prvo su bile podmornice tipa Kaidai, pre-
teino od oko 1620 tona nadvodne istis-
nine, s akcionim radijusom vide od 16.000
km i s nadvodnom brzinom iznad 20 év,
Trebalo je da uestvuju u akcijama flote,
pa im otud tako velika nadvodna brzina,
Podmornice drugog tipa trebalo je da
djeluju kao izvidatke podmornice velikog
dosega, pa su imale ¢ak vedl akeloni ra-
dijus i nadvodnu istisninu od preko 2,000
tona. Podmornice kasnijeg izdanja nosi
le su i avion. Prvi od navedenih tipova
razvio se iz britanskih, njemaékih i fran-
cuskih projekata, dod¢im je drugi tip bio
izravno sazdan prema velikim njemackim
podvodnim krstaricama iz prvoga svjet-
skog rata. Prva podmornica opremljena
avionom (ispodetka ne ba4 uspjeino) bi-
la je podmornica I—5, porinuta 1931, go.
dine.

Treda, neobitna klasa hila je — [—121.
Prakticki sli¢ne njemaékim podmaornica-
ma U—/[25 iz prvoga svietskog rata, ove
su podmornice bile manje i sporije nego
vedina ostalih japanskih podmornica sa-
gradenih potkraj dvadesetih godina, Go-
dine 1940, ove dfetiri podmornice bile su
opremljene vanjskim benzinskim rezer.
voarima radi snabdijevanja  gorivom
glavnih izvidatkih hidroaviona flote.

Druga osebujna klasa, RO—33, sasio-
jala se od dvije podmornice s nadvod.
nom istisninom od 710 tona, koje su bi-
je porinute 1934, i 1935, Potkraj tridese-
tih godina Japan je izradio jedan uspjeli
tip diepne podmornice, pa je vige ve-
likih izvidagkih podmornica bilo prila-
godeno zadatku da ih prenose. Jedini us-
pjeh tih minijaturnih podmornica hilo
je torpediranje britanskog bojnog broda
Ramillies (Ramiliz) u luci Diego Suarez.

Kad je rat postac neizbjeinim, ufur-
bano se izradio jedan novi tip obalne
podmornice, klase RO—IN, od 5331 tone
nadvodne istisnine. One su bile namije-
njene obrani japanskih predstraa blizu

obale | za cbranu domadih voda, pa su
imale vrlo ogranideni akcioni radijus od
5800 km nad vodom, Japanska morna-
rica izgradila je samo jednu klasu pod-
mornica srednje velidine za napad, To su
bile podmornice RO—35. Bilo ih je sagra.

izmedu 1941, i
dvadeset i
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gradnja daljnih
mornica bila je stornirana 1943, Te su
podmornice bile od 975 tona nadvodne
istisnine, a imale su akcioni radijus od
B.050 km., Ameritki uspjesi u unitava-
nju japanskih podmornica prisilili su Ja-
pance da napuste aktivho podmorni¢ko
ratovanje, Jedine podmornice sapgradene
poslije ovih bile su podmornice za obal-
ni transport, te velike podvodne krsta-
rice, od kojih su oba tipa bila namije-
njena za sasvim specijalne svrhe,

1944, a
asam pod-

Tri japanske podmornice lefe vezane uz
americki podmornicki matiéni brod
sProteus« poslije predaje 105, 8 lijeve
strane su bliznakinfe of-400a § wf-40]«,
najvece podmornice na svijetu u to
vrijeme, Zdesna je of-14«, takode velika
podmaornica, premda fe bila samo 2/3
velidineg »f-400«,

Klasa [—36f podmornica za snabdije
vanje bila je namijenjena za najhitnije
opskrbljivanje garnizona na opkoljenim
otocima, u koju svrhu su mogli nositi
82 tone tereta, te dva desantno-juridna
camea na prainici malog grotla iza ko
mandnog mosta. Pri kraju rata one su
bile preudeiene da nose ljudska torpeda
skaitens (bududi da je joi bilo safuvano
mnogo japanskih podmornica).



Poslije ovih dodle su neito modificira-
ne podmornice klase [—373, koje su mo-
gle nositi fak 260 tona tereta. Podmorni-
ce oba tipa, I—361 i [—373, bile su nac-
rutane, dok je posljednji tip transportnih
podmornica, klasa Ha—f, bio namije-
njen samo i prevaanje tereta, pa su
pri nadvodnoj vodnji mogle nositi 60 to-
na tereta 4.800 km daleko. Gradene su
tbog jednostavnosti proizvodnje, a neke
su bile dovriene za samo pet mjeseci.
Gradnja svih preostalih tipova podmor
nica, drugaéijih nego ito su bile ove, kao
i gradnja samoubilatkih plovnih sredsta-
va bila je prekinuta u martu 1945, kako
bi se ubrzala gradnja onih prvih.

Usprkos nuinoj potrebi za velikim bro-
jem podmornica tokom rata, Japanci su
uporno nastavili graditi specijalizirane je
dinice, Najpoznatije od tih bile su vrlo
velike podmornice klase [—13 i [—400.
One iz klase [—/3 bile su najvede pod-
mornice koje je Japan sagradico do tog
vremena. 5 nadvodnom istisninom od
2635 tona one su nosile naorufanje od
jednog 140 mm | sedam 25 mm topova,
fest torpednih cijevi od 530 mm, te dva
aviona, Nadvodna brzina bila im je 16
¢v,.a imale su ogromni akcioni radijus
od 21000 nm (39000 km), Bile su naru-
dene 1942, godine, a onda se namjeravalo
prekinuti gradnju zbog ameri¢kih uspje-
ha protiv velikih japanskih podmornica,
' Medutim, admiral Yamamoto izdao je di-
rekino naredenje da se njihova gradnija
nastavi, pa su tako dvije bile dovriene
15, godine,

I podmornica klase [—#% bile su sa-
gradene na izridit zahtjev admirala Ya-

mamotoa, Za polovieu wvede od pod
mornica klase I—13, u vrijeme kada su
gradene to su bile najvede podmor-
nice na svijetu, Bilo je predvideno da
ispune sve projektirane zadatke ja-
panskih podmornica osim transporta, Nji.
hovi avioni su trebali biti upotrebljeni
za bombardiranje Panamskog kanala,
MNajéudnije obiljetje njihova projekta bio
je model nfihova trupa. Da *hi se dobio
Sto manji gaz, njihov trup bio je kon-
struiran poput dva usporedna cilindra.
Bili su opremljeni inorkelom, a ponekad
i lanim dimnjakom, kao maskom, kad
bi plovili na povréini u domadim vodama.

Posve neravisno od ranjivosti tih ve-
likih podmornica, angafiranje znatnih
brodogradevnih kapaciteta za njihovu iz
gradnju nije se ni¢im moglo opravdati,
jer su Ui kapaciteti bili potrebni za bro-
dove od mnogo vede vainosti za japan-
ski opstanak. Donekle se mogao pravda-
ti utrofak vremena | napora kod brodo-
va klase Yamato, jer nitko nije znao ka-
ko ¢e brzo rat biti objavljen, ili, hode li
ga uopce biti. No gradnja podmornica
klase f—I3 i I—4#00 nije imala &ak ni to
opravdanje.

Godine 1937, u Japanu je pofela grad-
nja jedne male, eksperimentalne, posve
hidrodinamiéne podmornice No—71, ko
ja je na testu pod vodom postigla brzinu
od 21,25 év. Kad su pokusi bili zavrieni,
ta je podmornica 1940, prebafena u re-
zalidte. To je znatilo prelom u projekti-
ranju podmornica. Premda je njezina
podvodna izdriljivost bila ogranitena, bi-
la je vrlo blizu toga da bude prava ro-
nilica, Godine 1943, pofela je gradnja pr-

ve podmornice iz klase [—204, koje su se
zasnivale na rezultatima podmornice
NO—7!, Ove su podmornice bile preteée
njemadkih podmornica tipa XX/, a imale
su podvodnu brzinu od 19 é&v, koju su
mogle odriavati 55 minuta.

Godine 1943, i 1944, i japanska kopnena
vojska dala je sagraditi vide transport-
nih podmornica klase YU—I, te nefto ve-
¢ih klase ¥YU—100/, koje su bile gradene
zato da bi se mogli snabdijevati japan-
ski garnizoni, a da se pri tom ne tral
pomod ratne mornarice,

Posljednja podvodna plovila gradena u
Japanu u zavrinoj fazi rata bio je veliki
broj malih samoubilaékih podmornica,
kojima je predstojac zadatak da barem
uspore, ako wved nede modéi suzbili ode
kivanu ameri¢ku invaziju, Vrlo je malo
tih podmornica bilo upotrebljeno u ak-
ciji,

1-400

Istisnina: 5.223 tone nadvodna, a 6.560
tona podvodna.

Duljina: 121,99 metara

Sirina: 11,98 metara

Gaz: 7 metara

Pogon: za nadvodnu voinju dvoosovinski
dizel-elektriéni motori, 7.700 KS efektivnih
za kodfenje, brzina 18,75 &vorova, za
podvodnu vodnju dvoosovinski elekiriéni
motori, 2400 KS na osovini, brzina 6,5
évorova

Topovi: 1x140 mm, 1025 mm p.a.
Torpedne cijevi: £x532 mm (nosi 20
torpeda)

Aviona: 3 (1 katapult)

Porinuta: 1944, u brodogradilistu Kure

| 400
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VELIKA
BRITANIJA

Roval Navy (Rojal Nejvi) je 1939, bila
ne samo najveda ralna mornarica na svi
jetu ved je imala | najdulje, neprekinuto
postojanje, najbolin borbenu reputaciju
i najdulji niz uspjeha. Glas koji je u#i-
vala u pogledu viedtina 1 sposobnosti bio
je legendaran, pa je vedina drugih mor-
narica manje-vise oponasala njezine uni
forme, navike | organizaciju., Premda ju
je koncem rata po velidini prestigla mor
narica SAD, njezina reputacija starije
mornarice nidta nije bila umanjena, Us.
prkos teskim udesima, borbena bilansa
britanske mornarice bila je dobra, pa
zni¢ka pobjeda duguje mnogo njezi-
nim brodovima, razasutim po svim mo-
rima i miladenim tefkim olujama,

Iza britanske ratne mornarice stajala
je i najveca trgovalka mornarica na svi-
jetu, a iza njih bila je najveca bro-
dogradevna industrija. Mokda su britan

ski brodograditelji zaostajali za drugim
remljama u usvajanju neke modernije
tehnike, ali oni su ipak gradili vrlo do-
bre brodove, pa se malo stranih brodo-
graditelja moglo takmiciti s engleskima
u struénom iskustvu, Da navedemo samo
jedan primjer: krstarice klase Leandes
{Liender) bile su gradene u upela kra
¢em roku nego £to su se na francuskim
navozima gradile krstarice klase Galis
somiére (Galisnier) slicne velidine,

Poput mornarice i britanski su pro
jektanti bili iskusni | pouzdani, pa nji
hovo iskustvo nije imalo premca, Jedno
od najstarijih nadela pri projektiranju
britanskih ratnih brodova bilo je: bolje
je imati velik broj dobrih brodova, nego
mali broj izvanrednih. To je imalo na-
rocitog opravdanja s historijskog 1 geo
grafskog stanovidta, Britanija je bila otok
i stoljed¢ima dominirajuca evropska po-
morska sila, Bilo da je ratovala protiv-
Francuske ili Njemacke, njezina preko-
morska trgovina bilo je pitanje Zivota
i smrti, Njezini brodovi morali su uvi-
jek biti spremni da budu napadnuti, do-
¢im su njezini neprijatelji mogli napa-
dati kad su htjeli. Stoga je odgovor na
ovakvu situaciju bio: radije vedi broj
brodva nego individualne snage, Kad bi
se neprijatelj pojavio, britanska se mor-

narica pouzdavala u svoju bolju izvjed
banost, kao i na mogucnost da joj pris-

tigne pojacanje. Ova uobitajena formula
dielovala je | onda kad su Ajax (Ejdieks),
Achilles (Ekiliz) 1 Eaxerer skrsili Graf
Speea kod La Plate dne 13, decembra
1939, ili kad su male krstarice i razara-
i admirala Viana zadrzali jedan talijan:
ski bojni brod i teike krstarice u drugoj
bitki kod Sirte.




Kombinacija ove racionalno izgradene,
iako na historiji zasnovane doktrine gra-
denja brodova, s udintima vojno-pomor-
skih sporazuma, kojih se britanska mor
narica mnogo  skrupuloznije pridriavala
nego neki drugi, sastojala se u tome &to
je vedina britanskih ratnih brodova, pro-
jektiranih izmedu dva rata, bila neito
manja 1 manje spektakularna nego Sto
su Lo bili njihovi strani suvremenici, Krs-
tarice su bile sporije od' talijanskih bro-
dova, a slabijih topova ' nego japanske,
ali su se ipak pokazale isto tako pogod-
nim i dobro wravnoteienim  brodovima
borbene namjene. Plovna sposobnost, od-
gpovarajuca oklopna za&tita, dobra kon-
trola  topovske wvatre, prikladnost stam-
benih  prostorijag veliki akcioni radijus

i mnogo drugih kvaliteta koje se ne uo-
cavaju na prvi pogled, dobile su punu
vainost kod vedine britanskih projekata.
I rzaista, kod vedine drugih mornarica
smatralo se da su zahtjevi Admiraliteta
u pogledu stabilnosti i strukturalne ja-
cine britanskih brodova pretjerani.

Britanski su projektanti bili u nepro
cienjivaj prednosti zbop praktifnog is-
kustva pri ostvarivanju svojih projekata
tokom prvoga svjetskog rata, kad je tre-
bale savladati nekoliko teskih lekeija, Oni
su takoder imali potpuni uvid u podat-
ke i iskustvoe njemacke mornarice koio
je savladala te lekcije, posto su Britan
ci preuzell vedinu njemackih  mornaric-
kih podataka poslije primirja 1918, go
dine. Kao rezultat mogudnosti da se kam-
biniraju podaci i ratno iskustvo obiju
mornarica, uz neprekinuti niz eksperime-
nata i projekata izmedu dva rata, Bri
tanci su nacinili. mnogo efikasnije pro-
jekte unutar zadtite za svoje bojne bro
dove nego Nijemci, &to je stvarno zna-
Cilo da bojni brod mofe nastaviti bor-
bu i poslije oftedenja,

Ukratko: britanski brodovi bili su ra-
rumno projektirani za izvriavanije zacda
taka, a ne specifitno, zato da hi se nad-
masile neke pojedinosti u izgradnji bro
dova drugih nacija. Moida je u tome
i crta konzervativizma, u tom UM O
pridriavanju onoga §to je dobro iskuia
no i_p-w.w.ulm:u, uzdriavanje od eksperi
mentiranja novim i ispodetka nepouzda.
nim, Britanci bi obitno pudtali druge da
rapofnu s eksperimentima i dokaziva-
njem prije nego Sto bi preuzeli neki nowvi
pronalazak. Pa ipak je bilo dovoljno pri-
mjera radikalnih inovacija u britanskoj
mormarici, potam od Dreadnoughta do

prvih nosafa aviona, $to je
da opdenita praksa nije ni u
caju apsolutno pravi
Britanska je mornarica imala syoje
propuste i slabosti. Slicno kao i kod dru-
gih mornarica prije rata, njezina je pai
nja u vezi sa zraénim napadima bila ne-
adekvatna | pogresno usmjerena. lako
daleko od toga da ne bi bila sviesna
te opasnosti, britanska ju je mornarica
potcijenila; bilo je uopde premalo ma-
lih brodova s bilo kakvim topom velike
elevacije, dok je lakih protuavionskih to-
pova bilo u posve nedovolinom broju,
a po kvaliteti nisu bili niSta bolji’ Zlo-
sretni udinak produlencg nadzora RAF-a

dokazivalo
kojem slu-

(Royal Air Force — Rojal Er Fors —Bri-
tansko ratno zrakoplovstve) nad kvali-
tetom aviona Fleet Air Arm-a (Flit Er

Arm — Mornaricko zrakoplovstvo), ali
ne i nad kvalitetom njezinih posada, raz
motrit cemo podrobnije kad dodemo do
nosaca aviona. U prvim godinama rata
standardi kontrole za borbenu otpornost
broda bili su u britansko] mornarici ne-
Sto slabiji od najboljih njemackih i ame-
ric¢kih,

Kako se ral nastavljao, a zahvaljujudi
izvrsno organiziranim  brodogradilidtima,
te materijalnim sredstvima, mnogi su tak-
vi nedostact hili ispravljeni. Kad su na
padi  Lafrwaffe otkrili  nedjelotvornos
protuavionskih topova, hili su svugdje
usvojeni poznati sboforsis od 40 1 soer
ftkoniie od 20 mm, Oni su nadomjestili
polpuno neadekvaini videcijevni mitraljez
od 127 mm, nadopunjavajudéi dejstvo vi-
fecijevnih brzometnih protuavionskih to-
pova, cija izvanredna brzina gadanja ni-
je imala i odpovarajuél domet. Bili su
montirani | radarski uredaji, tako da su
Britanci, koji su s pomorskim radarom
caostali za Nijemcima do 1941, kasnije
brzo uwenapredovali. Britanske nosade avi-
ona opremili su americkim avionima, a
izradena su i nova oruda popul sjefa« |
siipes za borbu protiv podmornica.

Glasoviti «Warspites bombardira
niemadcke obalske polofaje 194, Povisena
krmena ftopovska kula (kula »X«) bila je
aftecena od jedne bombe-jedrilice kod
Salerna, pa se mikad vile nije mogla
karistiii,



Nosacl aviona

Nosaé aviona razvio se u Britaniji kao
najranija tehnika slijetanja aviona na pa-
lubu. Pa ipak je 1939, godine od tri glav-
ne sile koje su posjedovale ovu najvad
niju dopunu svojih pomorskih snaga Bri-
tanija imala najslabije mornari¢ko zra-
koplovstvo, To nije imalo nidta zajednié-
kog s kvalitetom britanskih nosaca avi-
ona, moida najboljih, a sigurno najte-
meljitije projektiranih na svijetu. To za-
cijelo nije imalo veze ni s kvalitetom avi-
onskih posada. Mornari¢ko zrakoplovstvo
bilo je izvrsno izvijeibano, pa je zaista
bilo tako kako kake jedna pjesma:

sl kopnenom zrakoplovstvu vele da je
slijetanje dobro ako pilot ustane iz apa-
rata i ode, ali u mornarickom zrakoplov-
stvu izgledi su slabi kad je slijetanje sla-
bo, a pilot ne zna plivatis«

Britanska se mornarica nagla iza Ame.
rikanaca i Japanaca jedino u pogledu
broja raspolofivih aviona i njihove kva-
litete., Glavni uzrok tome bila je prvoap-
rilska odluka 1918, godine da se uspos-
tave posebne zrakoplovne snage. Jednim
udarcem ne samo da je britanska mor-
narica ostala bez svog zrakoplovstva, ko-
je nije bilo vradeno pod mornaricki nad-
zor sve do 1937, a to je bilo prekasno da
se ispravi ono $to je godinama bilo za-
nemareno, ved je ostala i bez vedine svo-
jih avijaciji naklonjenih oficira. RAF, ko
Ji je htio safuvati svoju samostalnost,
polagao je malo pafnje razvitku svoje
pomorske avijacije, dofim je ratna mor
narica tefila tome da razvije avione za
korekturu artiljerijske wvatre, koji bi us-
put mogao da izvrdi | torpedni napad,
Najveéi nedostatak u svemu bilo je to
fto se nije proizveo jednosjedi lovacki
avign za nosate koji bi bio sposoban da
se mjeri sa svojim kopnenim vrénjacima,
Kad je nadofao rat, nosadi britanske mor-
narice morali su se pourdati u zastarje.
le avione kao Sto su bill sswordfishis
{svordfif), prepravljeni kopneni avioni po-
pul sseafireas, u avione uvezene iz Ame-
rike, kao #$to su bili swildcatx (vajlket),
shelleats (helket) | savengers (avendier),
ili u domadu starudiju poput sbarracu-
dex, Tek poslije svrietka rata uiao je u
sluibu prvi zaista adekvatni britanski lo-
vatki avion za nosale ssea furys,

Usprkos tim slabostima britanski no-
sali i njihovi avioni vife su nego zado-
voljili. Avioni wskuase iz mornariékog
zrakoplovstva, operirajudi s jednog kop-
nenog aerodroma, bombardirali su nje-
macku krstaricu Kdmigsberg, prvi vedi
ratni brod potopljen zragnim napadom,
Jedna mala grupa zastarjelih sswordfisha«
postigla je najrentabilniju pobjedu u ra-
tu, osakativdi talijansku flotu u njezinoj
bazi u Tarantu, dok su lovaéki avioni pri-
pomagali safuvati konvoje i braniti de-
sante u Sredozemnom moru,

Pri izbijanju rata gotovo svaki britan-
ski nosa¢ bio je izgraden na trupu koji
ne samo Ato je bio nadinjen tokom prvo-
ga svjetskog rata, nego prvobitno nije
uopée bio projektiran kao nosad aviona.

ITl su broda bila zamiiljena kao laki
bojni krstadi, projektirani za upotrebu u
problematiénim planovima desantnih pot-
hvata u Baltiku. Dva od njih, Coura-
geous (Karejdies) 1 Glorious (Glories),
imali su isprva svaki po dvije dvocijevne
topovske kule od 380 mm, a bijahu pre-
inaceni u nosade aviona dvadesetih po-

dina, Tredi brod Furious (Fjuries)
bic je namijenjen da nosi dva to-
pa od 457 mm. U stvari je blo

ugraden samo jedan, a jedna uzletna pa-
luba napravljena je na prednjem dijelu.
Ta je bila koriStena za prvo slijeta.
nje na nosale aviona uopde, ali je za to
ofito bila nepodesna. Ubrzo iza toga bila
je konstruirana paluba za slijetanje na
krmi, umjesto onog topa od 457 mm.
Medutim, dimnjak i struktura komand-
nog mosta nepotrebno su striili u sredi-
ni broda, pa je Furfous zato bin potpuno
rekonstruiran dobivéi jednu neprekinutu
uzletno-sleinu palubu. Bio je napravljen
jedan mali navigacioni most koji se moje
uvuei, pa sad iznad uzletne palube nije
nifta vide striilo, jer je 1 dim bio izba-
civan ventilatorima ispod palubne razi-
ne po krmi, To nije bila zadnja preina-
ka ovog mnogo mijenjancg broda jer je
bio rekonstruiran i moderniziran bad pri-
je drugog svietskog rata.

Dva su manja nosata bila stavljena u
slufbu bai poslije svrietka prvog svjet
skog rata. Jedan, | to Argus, bio je gra-
den kao brzi putni¢ki brod, pa su mu
postavili kao 1 Furfousu uzletnu palubu
bez ifega Sto bl virilo iz nje. Ali Argus
nije imao brzinu kao vedi Furious, pa je
uglavnom bio koriften za &kolske i tra-
jekine svrhe tokom drugog ratnog suko.
ba. Drugi brod, a to je Hermes, bio je
mnogo zanimljiviji jer je bio prvi nosad
projektiran i sagraden ba& za tu svrhu,
Za razliku od Furfousa i Argusa on je
na palubi imao sotoks §to obuhvada ko-
mandni most i dimnjak, %o je sve »iz-
raslos s jedne strane broda. To je bilo
mnogo pametnije rjefenje problema ka-
ko olakiati komandovanje brodom i ka-
ko se osloboditi kotlovnih plinova, Na
Zalost, Hermes bijafe malen | relativno
spor brod, pa je mogao nositi samo ne-
koliko aviona, Posljednji iz starije gene
racije nosata aviona bio je Eagle (Igl),
izgraden na trupu koji je trebao posta-
ti tileanski bojni brod, I Eagle je imao
solokes, a bio je neobifan kao nosad za-
to 5to je imao dva dimnjaka. Poput Her.
mesa | on je bio prili¢no spor za nosada
aviona, ali je bio &vrst,

Prvi medu novim nosatima gradenim
u godinama ponovnog nacrufavanja po
slije 1930, bio je Ark Royal (Ark Rojal).
Mnogo je razmisljanja i istrafivanja bilo
ulofenc u njegov projekt, kao i u pro-
jekte njegovih nasljednika, Britanci su
bili krajnje temeljiti, posvetivéi mnogo
brige aerodinamiénom projektu sotokas
i uzletne palube, kako bi se izbjegli vrt.
lozi zrafnih strujanja koji mogu ugro.
zitl avion pri slijetanju ili uzletanju. Bri-
tanski nosati su imali takoder mnogo
bolje sigurnosne miere protiv pofara kao
i za ¢uvanje dovodnih cjevovoda avion-
skog goriva nego &to su to imali njihovi
americki i japanski vrinjaci. Sve se to
sjedinilo na Ark Royalu zajedno sa sna

Inim protuavionskim naorufanjem od to-
pova kalibra 114 mm.

Kao izraziti nosa¢ aviona, on je bio
najbolje opremljen od svih ratnodobnih
britanskih nosafa, zahvaljujudi to svom
dvorazinskom hangaru, koji mu je da-
vao kapacitet jednak onome s velikih
ameri¢kih nosada. Da nije bio izgubljen
razmjernc rano u ratu, ito se ima pri-
pisati slaboj borbenoj otpornosti broda,
bio bi se mogao koristiti usavréenim us-
kladiftenjem aviona u vrijeme rata, te
bi ih nosio joi vige,

Kasniji britanski flotni nosadi imali su
mnogo manje formacijsko stanje aviona
zbog svoje izuzetno dobre zadtite. Cesto
se govorilo da je najbolja osobina nosa-
ca klase fllustrious (Ilastries) bila njiho-
va cklopljena uzletna paluba, To nije po-
sve tofno jer su i neki najvedi nosadi dru-
gih naroda imall oklopljenu uzletnu pa-
lubu, premda su britanski imali najdeblji
oklop. To &to je razlikovalo [lustriousa
i njegovu bradu bilo je to &to je Eitav
hangar, dakle najranjiviji predio broda,
bio zatvoren u éelitnom sanduku, U kon-
tekstu onog vremena, kad su ti brodovi
bili gradeni, to je bila veoma mudra od-
luka, Ovi su nosadi bili namijenjeni ope-
racijama u Sredozemnom i Sjevernom
moru, s lovatkim aparatima slabijih mo-
gucnosti  protiv nadmoénih  neprijatelj-
skih zrafénih snaga. S prvim olakficama
koje je prufio radar kao sredstvo upo-
zoravanja na neprijatelja, te sa boljim
lovatkim avionima koji su dosli kasnije,
ravnoteta izmedu vede tefine oklopa i ve.
¢eg broja aviona mogla se promijeniti
(klasa fllusfrious imala je samo po jed
nu hangarsku palubu, a Ark Royal dvi-

sEagles, wFormidables | oIndomitable«
prate saveznicki konvoj Pedestal u
augustn 1942,

Illustrious

tona kad je brod nakrcan
Duljina: 226 69 metara
Sirina: 29,18 metara

Gaz: 7,31 metar
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Istisnina: 23.207 tona standardna, a 28619

Pogon: turbine na zupéasti prijenos sa tri
osovine, 111000 KS na osovini, brzina




Oklop: pojas 114 mm, paluba 114 mm na
strani hangara, a 3—76 mm uzletna
paluba

Avionn:

Topovi: 16114 mm univer., 6B cijevni
40 mm p.a. breometni

Porinut: 5. aprila 1939, u brodogre
Wickers-Armstrong, Barrow h




je). Bilo kako bilo, to Sto je Mlustrious
nad¥ivio masovne napade »ftukar 1 tes-
ka oftedenja od bombardiranja u Medi-
teranu 1941, dokazuje da je odluka o ok-
lopljenoj palubi bila pametna. Kasnije
su radar i dobra borbena patrola lovad-
kih aviona pruZali isto tako dobru zas-
titu protiv konvencionalnog zrafnog na-
pada, kako su to dokazali Amerikanci na
Pacifiku. Medutim, pod kraj rata britan-
ski oklopljeni nosaéi dosli su opet do
izrataja kad su nastavili dejstva protiy
Citavog niza napadajudih kamikazea, koji
su onemogucili nekoliko americkih no-
safa za dulje vrijeme,

Zoanimljive je da su Amerikanci i prije
ovog iskustva bili snakino impresionirani
britanskim projektom, pa su htjeli da
zamijene nekoliko svojih nosacda klase
Essex (Eseks) za isti broj britanskih flot-
nih nosaéa. Britanci su pak sa svoje stra-
ne bili impresionirani avionskim kapaci-
tetima ameri¢kih brodova, pa su  bili
spremni da prihvate tu zamjenu. Medu-
tim, zbog raznoraznih razloga, ta se za-
mjena o kojoj se ozbiljno raspravljalo
nikad nije gstvarila.

IHustrious je imao dva brata, a to su
bili Victorious (Viktories) i Formidable,
Cetvrti brod ove klase bio je Inmdomita-
ble, ali je njegov projekt bio modificiran,
tako da je taj brod zapravo postao pro-
totip za dva druga broda, I'mplacable
(Implakabl) i Indefatigable, Da bi se
uzeli u obzir prigovori zbog malog bro-
ja aviona koje su mogli nositi njegovi
prethodnici, na Imdomitable su stavili
jednu posebnu polu-hangarsku palubu na
krmi, ispod glavnog hangara. Radi kom-
penzacije ove dodatne teine, oklop na
hangarskim stijenama je stanjen, Dva

potonja broda prvobitno su trebala do-
biti jednu donju potpunu hangarsku pa-
lubu, ali bududa da bi kapaciteti za avi-
onske zalihe | nacru?anje postali nedo-
voljni kod tolikih aviona, i na te bro-
dove je bio stavljen samo polu-hangar.

Zbog problema sa stabilnodéu sva ta
tri kasnija broda imala®su manju visinu
svojih, hangara, $to je ipak znafilo da
postoje tipovi aviona s kojima ovi bro
dovi ne mogu manipulirati. 1 poslije ra-
ta, kad su dimenzije aviona stalno rasle,
ovo su bili najstariji brodovi zadrfani u
sluibi., Prva detiri broda imala su ure-
daje za tri osovine, ito je bila novost
kod vedih britanskih ratnih brodova, dok
su fmplacable i Indefatigable imali Setiri
osovine.

Promatrajudi ih samo kao brodove, a
ne kao platforme za rukovanje avionima,
ovi britanski floini nosadi bijahu najbo-
lji nosadi medu nosadima njihova tipa
koji su sagradeni, pa je znafajno da su
mnoga njihova dobra svojstva, kao npr.
do gore sagraden pramac zatvorenog ti
pa, a narotito oklopljeni hangari, bila
usvojena od Amerikanaca na kasnije kon-
struiranim brodovima. Poito transatlant-
ski tok informacija nije bio samo jedno-
smjeran, Britanci su od Amerikanaca pri-
hvatili vrhunsku operativou tehniku na
uzletno-sletnim palubama, a tako isto
americke avione., Britanci su takoder raz-
mifljali o tome da postave dizala na ru-
bu palube (5to je bila ameriéka ideja
ostvarena na njihovim najvedim nosadi-
ma) kod nosata klase Malta, koji nikad
nisu bili sagradeni, premda su druga dva
velika nosada Ark Royal 1 Eagle bili
kompletirani po zavrietku rata,

Premda je Zest brodova grupe Hiustri-

ous predstavljalo jedine velike britanske
flotne nosate dovriene tokom rata, gra-
dili su se i drugi manji nosaéi, Osim es-
kortnih nosada o kojima demo govoriti
kasnije, bilo je i lakih floinih nosata.
Ovi su imali trup trgovackog broda, ka-
ko bi se pretvorio u trgovadki brod po-
slije rata (u stvari niti s jednim to nije
bilo uradeno); oni su nosili samo protu
avionske topove kratkog dometa i nika-
kav oklop, ali su inate bili mala verzija
flotnih nosafa., Na alost, bili su dovr
feni prekasno da bi mogli odigrati svoju
ulogu u ratu, ali odmah iza toga pokaza-
li su se kao vrlo dobro zamisljeni.

Jedan vrlo koristan manji brod bio je
graden prije nego &to je rat podeo, ali
ipak nije bio zavrien do 1943, To je bio
Unicorn (Junikorn), projektiran kao op-
skrbni brod za avione, ali sposoban da
dejstvuje kao obifan nosa¢ u sludaju
»guives, Sto je i dinio s prilitnim uspje-
hom u Sredozemnom moru 1943, godine.
Kasnije se u britanskoj Pacifi¢koj floti
pokazao tako korisnim u ulozi koja mu
je bila. namijenjena, da su dva lakéa flot-
na nosafa, tada u fazi gradnje, bila pre-
krojena u istu svrhu,

MNajopasniji njemacki napadi na Brita-
niju bili su napadi na njezine pomorske
komunikacije. Moguénost poraza u bitki

Nosad aviona oIndomitables u Indijskom
oceanu 1942, Britanski flotni nosadi
razlikovali su se od klase »Essexs u
americko] mornarici svojim
J.Imrikma.'-'lkimn pramcem gzatvorenog tipa,
fe sa svoja detiri 114 mm topa na fetiri
ugla uzletne palube.



Indomitable

Istisnina: 24680 tona standardna, a 29.730
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 22981 metar

Slrina: 29,18 metara

Gaz: 7.6] metar

114 mm, paluba 38 mm na
strani hangara, a 38—76 mm uzletna
paluba
Aviona: 48
Topovi: 16114 mm univer.,, 6xBcijevni
40 mm brzometni p.a., 8x20 mm p.a,




za Atlantik “zadavala je Churchillu naj-
vise briga, Glavni neprijatelj bio je
U-Boot, ali haranja sfocke-wulf condoras
{foke-vulf kondor), bombardera wvelikog
akcionog radijusa bila su takoder ozbilj-
na prijetnja. Bila je potrebna zratna zas
tita, pogotovo kad su se avioni pokazali
kao najuspjesniji u potapanju podmor-
nica. Jod na potetku rata bio je u ma-
lom bmoju proizveden patrolni avion ve-
likog akcionog radijusa, zbog potreba u
vezi s ofanzivom strateikih bombardera
protiv NJemaékL Ali je tek 1943, bio pro-
izveden avion koji je mogao sa kopnenih
baza Stititi ¢itavu konvojsku rutu na sje
vernom Atlantiku.

Medutim, uspjedno je bilo iskufano jed-
no druge rjefenje problema zradne za-
itite konvoja. To je bilo koristenje nosa-

ca aviona u tu svrhu, Flotnih nosada je
bilo malo, a bili su prijeko potrebni drug-
dje, a osim toga previde skupocieni za
tu ulogu. Stoga se ispitala moguénost
gradnje manjih nosata aviona za eskort.
ne svrhe, O moguénosti rekonstrukeije
trgovackih brodova raspravljalo se jod
pnw rata, ali uglavnom u vezi s najve-
¢im putnitkim brodovima (posebno Que-
en Mary (Kvin Meri) | Queen Elizabeth),
Ovi su se ipak pokazali izvanredno koris-
nim u svojoj ulozi transportera trupa, pa
su stoga odabrani manji i sporiji bro-
dovi,

Za pokus je ironijom sudbine odabran
jedan zarobljeni njemacki brod. Brod Ha-
nover bio je nov noveat, sa dizel moto-
rima, uzapéen podetkom rata, a prvo ime
je dobio Empire Audacity (Empajer Ode-

siti). Nadgrade mu je hilo odrezano, a
montirana obiéna drvena uzletna paluba;
bila je to sasvim rudimentarna preinaka,
bez dizala i hangara, tako da se avione
moralo poslagati i poslutivati na palubi,
Bududi da je bio prvenstveno namije-
njen da pruda zadtitu protiv osmatraé
kih aviona i bombardera, svih %est avi
ona koje je nosio bill su lovaéki avioni
sgrumman marlets (a to je engleski na-

EMPIRE FAITH

Istisnina: 7061 tona kad je brod nakrcan
Dullina: 131 36 metara

Sirina: 17,49 metara

Pogon: dizel motor s jednom osovinom,
6880 KS na osovini, brzina 11 ¢vorova
Topovl: samo laki pa.
Porinut: 4, marta 1941,
Barclay Curle, Glasgow

&

u brodogradilistu

Empire Faith
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Audacity

Dul na 142,34 metra
Si : 17 metara

Iitlmlna 10.200 tona kad je brod nakrean

Gaz: 548 metara

Pogon: dvoosovinski dizel motori, 4750 KS

na osovini, brzina 16 &vorova
Oklop: nema
Aviona: &

Topovl: 1x102 mm p.a, 6x20 mm pa.
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v wwitideafe), Kad je brod bio dovr-
fen 1941, odmah su ga stavili na konvoj-
sku rutu za Gibraltar,

Audacity je bio torpediran i potopljen
prije isteka godine, ali ne prije nego &to
je dokazao kako dragocjen mode bit
cak i najmanji nosaé aviona, Njegovi su
avioni obarali seondores i uniftavali pod-
mornice, Britanska su brodogradilista bi-
la prezauzeta a da bi mogla uéiniti vise
od nekoliko preinaka u eskorine nosade:
ovi su opdenito bili prekomplicirani, ali
osnovne zamisli su bile proslijedene u
SAD, gdje su odmah poceli graditi u ve
likom broju eskortne nosade za sebe i za
Britaniju. Ovi de projekti biti detaljnije
razmotreni u poglaviju o ameri¢kim bro-
dovima, ali mokda je vrijedno spomenu-
i da je doilo do prili¢nog trvenja izme-
du dva saveznika zbog otezanja Britana-
ca da uzmu u eksploataciju svoje u Ame-
rici gradene eskortne nosade, jer su insis-

tirali na propisanim sigurnosnim  mje-
TR,
Britanci su od Amerikanaca konaéno

dobili trideset i devet eskortnih nosaéa,
ali mnogi od njih bili su izdvojeni za
druge svrhe, prvenstveno za podriku am-
fibijskih desanata. Medutim, potreba za
integralnom podrikom konvojima ostala
Je i dalje, pa se potelo s tzv. MAC bro-
dovima, kako bi se zadovoljila ta potre.
ba (MAC = Merchantmen Aircraft Car.
riers (Meréantmen Erkraft Keriers), tj.

trgovacki brodovi nosadi aviona), To su
bili prikladni brzi trgovaéki brodovi, ili
#a transport Zitarica, ili tankeri, koji ni-
su trebali imati velika grotla za krcanje
svog tereta, pa su stoga mogli dobiti uz.
letnu palubu, a da time ne bude ugro.
#ena njihova sposobnost nofenja tereta.
Posada je bila iz trgovadke mornarice,
osim ljudstva za avione koje je bilo iz
ratne mornarice. Tankeri su imali po
fest zastarjelih sswordfishas, a brodovi
za prijevoz fitarica samo po éetirl (sword-
fish« je bio jedan od veoma rijetkih avi-
ona koji je mogao da uzlijede s njiho-
vih veoma kratkih uzletnih paluba), ali
brodovi za Zitarice imali su prednost:
jedno dizalo i mali hangar. Ovi su bro-
dovi bili slitniji Audacityiu nego kasnije
izgradeni eskortni nosadi, ali su se poja-
vili malo prekasno da bi odigrali presud.
nu ulogu u bitki za Atlantik, koja je u
velikoj mjeri veé bila dobivena.

U kritiénim danima 1941, godine bilo
je bolje imati bilo kakve pomodéno sred-
stvo koje prufa barem nekakvu zraénu
zaftitu konvojima, pogotove takvo koje
Stiti od neprijateljskih aviona, nego ne
imati nista, Ova otajnitka potreba stvo.
rila je CAM brodove, od kojih je Empire
Faith bio jedan, To su bili Catapult Air-
craft Marchanimen (trgovadki brodovi s
katapultom za avione), koji su nosili sa-
mo po jedan lovacki avion, | to whurri
canes, na katapultu sprijeda. To je bilo
oruije koje se samo jedanput odapinje.

Kad je jednom bio izbafen sa katapulta
pilot s¢ mogao samo szakopatis s avie-
nom u more, ili iskoéiti akoe mu je nes
talo benzina, u nadi da ée ga iz mora
izvudi konvojski eskortni brodovi, Jasno
je da je momenat katapultiranja avi-
ona morao biti odabran veoma po
mno, jedino kad je trebalo da se pos
tigne nekakav izvanredan rezultat. Taj
nacin je bio vrlo skup s obzirom ga os
kudicu lovackih aviona i jo3 vedu osku-
dicu u pilotima, i & obzirom na same bro-
dove. Vide od jedne tredine je bilo iz
gubljeno, pa ne iznenaduje $to je ideja
sa CAM brodovima bila napuftena ¢&im
su s¢ nadli na raspolaganju eskortni no-
saci,

Pa ipak su oni imali odredenu vrijed-
nost; nekoliko njemackih aviona je bilo
oboreno, a prisutnost tih lovaca vrlo je
dobro djelovala na moral ljudi u koo
vojima, odvradajudi njemacke avione
od napada. Ovi CAM brodovi, kao i Fig-
hter Catapult Ships (Fajter Katapalt
Sips — brodovi s katapultom za lovad
ke avione), koji su bili pomoéni brodovi
mornarice opremljeni katapultom i mor-
narickim lovcima, bili su samo zakrpe,
ali oni su u cjelini izvrdili svoju funkci-
ju. Kad gledamo na ilustraciju Empire
Faitha, treba da se sjetimo da ga je um-
jetnik-crtad prikazao priliéno visoko iz
nad vode. U normalnim okolnostima slu-
tbe, ¢ak i da je nenakrcan, njegova bi
paluba bila mnogo blite povrdini vode,




Kapitalni brodovi

wHoods postije zadnfifr preinaka, s
dvocifevnim profuavionskim fopovima
ad 102 mm.

Na pocetku rata britanska mornarica je
imala brojéanc modénu snagu u bojnim
brodovima. Medutim, oni su svi bili pri
litno stari, Vedina ih je slufila jod u
prvom svjetskom ratu, a neki su praktié.
ki ostali nepromijenjeni sve do tih dana.
Nelson | Rodney bili su jedini bojni bro-
dovi na svijetu u kojima su bile utjelov.
ljene sve pouke iz prvoga. svijetskog rata,

ali ni oni vise nisu bili u cvijetu svoje
mladosti, te prilitno spori za savremena
mjerila. Prvi iz nove britanske klase boj-
nih brodova, King George V, bio je jod
u fazi opremanja.

Tri britanska kapitalna broda nisu bi-
la, strogo uzevii, bojni brodovi, nego boj-
ni krstadi. To je bio tip ratnog broda
izgraden u britanskoj mornarici prije pr-
voga svijetskog rata, u pokufaju da se
povedaju sposobnosti najvedih oklopnih
krstaSa tako da im se dade vatrtna mod
bojnih brodova, deok bi zadriali brzinu
krstafa kao i standarde oklopne zastite.
To je bio nesretan pokuiaj, kao Sto se

to pokazalo, jer to je znadilo da te bro
dove treba smatrati brzim bojnim bro-
dovima kad nisu sposobni da se suprot
stave pravoj vatri 5 bojnih brodova, a
da im brzina nije uvijek dovoljna zaidti-

‘u
| ta. Cinjenica da su u bitki kod Jvllanda

bila izgubljena tri britanska bojna krs-
tada, koji su se rasprsnuli vide zbog lo-
Sijeg nitroglicerinskog baruta i lofe spro-
vedenog uskladistenja u municijskim ko-
morama nego zbog tanjeg oklopa, u stva-
ri ne utjete na pornji zakljucak, Jvlland
je lzazvao reakciju protiv bojnih krstasa,
premda su ved dva broda s topovima od
380 mm, a to su bili Repulse (Ripals) |
Renown (Rinaun), bila toliko izgradena
da je bilo prekasno da se njihova iz
gradnja prekine, Oba broda su izmedu
dva rata bila preinadena, a dobili su i ja-
¢i oklop; Renmown je zaista bio potpuno
rekonstruiran bas pred izbijanje rata, pa
je tokom rata uéinio sjajnu karijeru, Pa
ipak, ni jedan od tih brodova nije nikad
bio smatran ravnopravnim bojnim brodo-
vima, posebno zbog toga Sto je svaki
imao samo po Sest topova od 380 mm,

Ovo se misljenje, medutim, promijeni-
lo, jer je njihov neposredni nasljednik
Hood za dugo ostao najvedi ratni brod
na svijetu, a ujedno i najljepdi kapitalni
brod ikada sagraden. Prvobitno je treba-
lo da se izgrade ¢etiri broda njegove kla-
se, po projektu od prije Jilandske bitke,
ali je poslije te bitke plan bio modifici
ran tako da brodovi dobiju znatno vedu
oklopnu zadtitu, éime bi izgubili na svom

Hood

tona kad je brod nakrecan
Duljina: 262,28 metara
Sirina: 32 metra

Gaz: B68 metara

Pogon:
sa detir

arne turbine na zupdfasti prijenos
osovine, 144000 KS na osovini,

brzina 31 ﬁvﬂr.
Oklop: pojas 127—305 mm,

Istisnina: 42.100 tona standardna, a 46200 mm, topovske kule 280—38
Topovi: 8380 mm, 10102 mm p.a.,
IxB-cijevni 40 mm brzometni pa.,

-cijevna mitraljeza

nut: 22, augusta 1918. u

aluba 38—351

P:;Ipcdm eljevi: 4530 mm iznad vode
brodogradilistu John Brown, Clydebank
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nadvodu, jer bi postali nik, a izgubili
bi i dva od 33 ¢v proracunske brzine.

Ostala tri broda bila su stornirana pri-
je svrietka prvog svijetskog rata, dok je
Heood bio dovrden usprkos zaziranju no-
vog glavnog projektanta, direktora Mor-
nariCkog konstrukcionog ureda, Sir Eu-
stace Tennyson D' Eyncourta jer se sma-
tralo da brod ima eksperimentalnu vri-
jednost, Ali ne treba misliti da je Hood
bio slabo zaftiden. Preinake na njemu na-
pravile su od njega da vife bude bojni
brod nego bojni krstas, On je bio ba-
rem isto toliko dobro oklopljen protiv
bombi i granata koje pljuite po njemu,
to je bila rastuda opasnost uslijed ve
likog dometa na kojem su se bitke vo-
dile, koliko i drugi suvremeni bojni bro-
dovi, npr. oni iz klase Queen Elizabeth.
Njegov oklop je bio razvulen preko cije-
le velike povriine trupa i stoga relativno
tanak, dodim je ved 1918. postalo i te
kako jasno da oklop mora biti koncen-
triran tako da zadtiti zaista vitalne tad-
ke — a to je sistem koji su ved bili
usvojili Amerikanci i nazvali ga »sve ili
niftas, Hoodu je i8la na uwiirb njegova
silna duljina, potrebna za prvobitnu ve
liku prorad¢unsko brzinu, kao | za sna-
ine mafine i kotlove koje je takva brzi-
na iziskivala,

Godine 1939, Hood je zakasnio na te-
meljitu rekonstrukciju jer je izhio rat.
U wvrijeme svoje propasti 1941, godine
Hood je bio ponedto izmijenjen od svog
originalnog izgleda, Njegovo neuobidaje-

no pryvobitno pomoéno naoruanje od jed-
nocijevnih topova kalibra 140 mm bilo
je demontirano | nadomjeiteno pozna-
tim dvocijevnim  protuavionskim  topo-
vima kalibra 102 mm. Glavno naoruianje
od osam topova od 380 mm u instalaci-
jama poneidto drogacijim od onih na dru-
gim britanskim brodovima iste genera-
cije zadriano je i dalje. Na vrhu topov-
ske kule =B« (odmah ispod komandnog
mosta), kao i izmedu 102 mm topovskih
kula nalazile su s¢ cijevi cudna izgleda
nekog priliéno  beskorisnog  protuavion-
skog oruda. To je bio bacaé raketa, pri-
vremena zakrpa dok nije bio proizveden
dovoljan broj lakih protuavionskih topo-
va, Zbog povedane lekine, brod je gazio
znaino vide, tako da je kod valova bilo
koje jacdine, ili pri vedoj breini, njegova
nisko polodena krma bila obiéno preplav.
liena. Njegova maksimalna brzina bila je
tada manja od 30 ¢v, ali on je jo§ uvi-
jek bio koristan ratni brod.

Imao je nesredu da su mu nadmocdni
topovi s Bismarcka pronadli jedno od
slabih mjesta odmah na poletku bitke
u Danskom prolazu. Na Zalost, njegove
su torpedne cijevi, koje su bile smjes
tene iznad vode, ostale tokom remonta
nedirnute. Nikada se sigurno nede zna-
ti zbog fega je eksplodirac i potonuo,
no taj Bismarckov pogodak pogodio je
sredinu broda, a vatra koja je tu nastala
vierojatno je zapalila torpeda. Cini se
vierojatnijim da je to prouzrodilo kata-
strofu, nego raketa ili municija od 102

mm pripremljena za upotirebu, ili prodor
granate u municijske komore, jer proboj
tog oklopa i zapaljivanje municije ne bi
i5li s takvom lakodom.

Najstariji operativni bojni brodovi u
britanskoj mornarici bili su oni iz fa
mozne klase Queen Elizabeth. Brodovi
te klase bili su najbolji bojni brodovi pr-
voga svijelskog rata, za nekoliko &vorova
br#i od bilo kojeg svog prethodnika, te
prvi brodovi koji su dobili nenadmasi
ve dvocijevne 380 mm topovske kule. Ovi
topovi sami za sebe zasluiuju da budu
posebno spomenuti, Poslije drugog svjet-
skog rata mornarica Sjedinjenih Driava
izvriila je usporedivanje instalacija svih
tefkih topova. Konstatirano je, usprkos
¢injenici dto je taj top star, Eto nema
domet ili tefinu topova od 406 odnosno
457 mm, da su mu toénost i brzina ga-
danja, jednostavnost | pourdanost takvi
da nadmaiuju sve drugo,

Zbog svoje brzine i snage ta klasa je
bila koridtena kao specijalna brza eskad-
ra, u suradnji s bojnim krstadima. Kod
Jyllanda ti su brodovi neko vrijeme fak-
titno sami vodili borbu s njemaékom Flo-
tom visokog mora (Hochseeflotte — Hoh-
zeflote), dobivil | zadavii znatan broj
pogodaka, Tokom dvadesetih godina li-
jepa silueta brodova te klase bila je iz
mijenjena na gore, tako ito je prvi od
dva dimnjaka bio ugraden u trup sirad-
njega, a &to je jof znatajnije, bili su im
montirani protutorpedni blisteri. Dva bro-
da te klase, Barham (Berem) i Malaya,




ostall su u osnovi u tom stanju kad je
izbio rat, ali su ipak dobili posebne pro-
tuavionske topove i hidroavionski kata-
pult. Poput bojnih brodova klase »R«
(vidi u nastavku) ni ova dva broda nisu
bila mnogo mijenjana tokom rata, a Bar
ham je najzad bio pogoden torpedom s
podmornice.

Warspite (Vorspajt) je bio pregraden
u Portsmouthu izmedu 1934, i 1937, pa
je to poslije te rekonstrukecije bio prak-
ticki novi brod. Topovske kule su ostale,
ali s 10° vecom elevacijom, &to je topo-
vima davalo vedi domet. I oklop je zadr
fan premda je na palube bila stavljena
prilicna  koli¢ina horizontalnog oklopa,
Stari komandni most u obliku ovalne
visekatne kule bio je zamijenjen mos
tom u obliku kockastog tornja. Citava
unutradnjost broda bila je izmijenjena,
montirani novi kotlovi i strojevi, To je
davalo vedu snagu manjoj tekini, a dim
iz kotlova mogao se odvoditi samo kroz
jedan dimnjak. Pomodna artiljerija ostav-
ljena je u svojim staromodnim kazama-
tama u trupu, ali je bila pojadana s pro-
tuavionskim topovima od 102 mm u dvo-
cijevnim kulama, te sa strahovitim brzo-
metnim osmocijevnim protuavionskim to-
povima kratkog dometa,

Celitni oklop, topovi i topovske kule
najtefi su dio posla na novom bojnom
brodu, a iziskuju i najvide vremena, Hit-
na potreba za brodovima koji mogu udo
voljiti modernim zahtjevima bila je ta-
kode neodloina potkraj tridesetih godi-
na, da je rekonstrukcija Warspitea viero
jatno bila opravdana usprkos utroiku
vremena i novea, Pa ipak, u tim okolnosti-
ma i 5 obzirom na sjajne Warspiteove rat-
ne rezultate ne modemo se potufiti, Kad je
bio odaslan u Narvik Fjord uz svjesni -
zik, njegovi tefki plotuni smrvilj su nje-
macke razarade koji su se tamo nadli kaou
stupici. Kasnije se borio protiv Talija-
na kao komandni brod admirala A, B.
Cunninghama, i to najizrazitije kod Ma-
tapana, Bio je pogoden bombom-jedrili-
com nedaleko od talijanske obale, a za-
tim zakrpljen da bi nastavio svoju sluibu
pri bombardiranju na dan iskrcavanija
u Mormandiji i kod Walcherena.

Njegova druga dva blizanca tj. Queen
Elizabeth i Valiant prodli su kroz jo& te-
rije od 152 mm, a umjesto ovih posta.
vide im dvocijevne topove velike eleva
cije od 114 mm, slitne onima koje su
montirali na Renownu 1 na nosaée klase
Hlustrious. Poput Warspitea, i ova su dva

bojna broda postigla izvrsne ratne us-
pjehe, a bili su stalno modificirani pri-
majuéi na sebe nove protuavionske to-
pove i radar. Za razliku od Warspitea,
ova su dva broda pretrpjela napad tali-
janskih Zivih torpeda u luci Aleksandri-
je, pa su morali biti remontirani u SAD,
Klasa Queen Elizabeth de nastaviti da
oduevljava svakoga tko voli velike rat-
ne brodove. Ni jedna vrsta bojnog broda
dvadesetog stoljedéa nije sjedinila u sebi
toliko drastiénih promjena sa tako izvan-
rednim rezultatima u oba svjetska rata.
Premda su na remontu bili samo malo
poslije brodova klase Queen Elizabeth,
pet brodova klase Royval Sovereign nije
bilo potpuno rekonstruirano kao &to su
bila tri broda o kojima smo ranije go-
vorili. To je bilo uglavnom zato &to su
brodovi klase »Re, Revenge (Rivend?),
Resolution (Rezoljusn), Reval Oak, Ra-
millies (Remilis) | Royval Sovereign (Ro
jal Sovrin), bili kraéi i sporiji. To su
bili izvrsni projekti u vrijeme kad su
koncipirani pri izbijanju prvoga svijet-
skog rata, Nosili su isto naorufanje kao
klasa Queen Elizaberh, ali su prvobitno
bili planirani za pogon ugljenom (5to se
tokom njihove gradnje zamijenilo pogo-
nom na naftu), a imali su manju stabil

Warspite

cetliri osovine, 80,000 KS na osovini,

brzina 24,5 ¢vorova

Istisnina: 30.600 tona standardna, a 34.500
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 196,21 metar
Sirina: 3169 metara

Oklop: pojas 203—330 mm, paluba

31—T6 mm, topovske kule 127—330 mm
Topovi: Bx380 mm, Bx152 mm p.a.,

4% B-cijevni 40 mm brzometni p.a.

Gaz: 937 metara

Pogon: turbine na zuplasti prijenos sa

Torpedne cljevi: demontirane | = J__:;_

Porinut: 26, novembra 1913, u

e

brodogradili$tu Devenport Dockyard
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nost, Sto je ipak znadilo da imaju ma-
sivnija topovska postolja. Zbog toga im
je oklopna zastita bila podignuta, a to
je pak znadilo manju vijerojatnost da
neka granata prouzrodi plavljenje broda,

Sve u svemu, brodovi klase =R« bili
su fzvrstan projekt za svoje doba, évrsti,
snaino naorudani, s lijepom siluegtom u
obliku piramide i plosnatom kapom na
dimnjaku, Godine 1939, oni su bili zas
tarjeli i zreli za mirovinu, Prilikom re-
monta u meduratnom razdoblju dodani
su im blisteri protiv napada podmorni-
ca, instaliran katapult za hidroavion, te
povedano profuavionsko naorufanje, ali
u osnovi se nisu mnogo izmijenili. Goto-
v je sigurno da je odluka o tome da se
ostave kakvi jesu bila mudra, jer bi sred-
stva koja bi za to bila potrebna bila
bolje upotrijebljena za gradnju novih
brodova. To ne znali da su brodovi kla-
se »fa bili beskorisni; daleko od toga,
premda ih se moglo smatrati samo dru-
gorazrednim bojnim brodovima, Bili su
ranjivi na napade iz zraka zbog slabe
horizontalne zastite, pa ¢ak i kad su im
bili postavljeni laki protuavionski topo-

Tipizirant fetvorocifevni 40 mm

brzometnt proftuavionski fopovi kofima sw bili opremijeni britanski ratni brodovi,




vi uobitajeni u vrijeme rata, njih se mo-
ralo driati podalje od neprijateljskih zra-
koplovnih baza. Oni se nisu mogli mje
riti 5 jednim modernim bojnim brodom,
ali su mogli biti uposleni kao pratioci
konvoja, kad bi neki neprijateliski »gu-
sar« morao odmagliti ispred ‘takvog ka-
pitalnog broda, ma koliko taj bio star i
sslabe. To se u stvari i dogodilo nekoli-
ke puta tokom rata kad su njemacki
teiki brodovi izbjegli borbu s britanskim

konvojima zbog prisutnosti nekog starog .

bojnog broda. U nevolji su se »R« bro-
dovi mogli prikljuéiti kojoj floti, kao
ito se to dogodilo u teikim danima
1941—42. Medutim, njihova starost je go-
vorila protiv njih; imali su muke s ma-
njim havarijama, pa nisu mogli postici
ni svoju nominalnu brzinu pod punim
teretom od 21 &v, Mnogo razumniji zada-
tak bilo je bombardiranje obale, éime je
vedina brodova ove klase | zavriila svo-
ju karijeru. Jedan od njih i to Royal So-
vereign bio je posuden Sovjetima 1944,
postavii Arhangelsk. Vraden je poslije

sRoval Oak«, pri izbijanju rata,
protudavionskim topovima,

i i e,

s dodatnim avionskim katapuliom { modernim

Royal Oak




rala u losem stanju,

Medutim, brod koji je prikazan ovdje
na slikama nije pofivio dugo da bi tokom
drugoga svjetskog rata sakupio bilo ka-
kva wrst ratnih trofeja. Dne 14. novem-
bra 1939, njematka podmornica L—47
uspjela je da prodre kroz nedovrieni
obrambeni sistem Scapa Flowa (Skepa
Flou), pa je njezin drugi plotun torpeda
potopio Roval Oaka. Mala je misterija
§to nitko osim uzbudenih njemadkih pod-
mornicara nije &uo  eksploziju jednog
torpeda  koji  je promasio, no rezul-
tat je izvan svake sumnje; isprike sa-
botatom nisu uvjerljive kad se zna da
Je U—47 bila unutar Scapa Flowa, te da
je ispalila dva plotuna torpeda. Roval
Oak jo& uvijek leti na dnu Scapa Flowa
neometan, jer ga se slufbeno smatra
ratnim grobom velikog broja njegove po-
sade koja je s njim potonula,

Poslije svrietka prvoga svjetskog rata
sve pouke iz tog rata bile su uzete u ob-
zir isto kao i rezultati eksperimenata sa
zarobljenim njemackim brodovima, To je

rezultiralo Citavim nizom originalnih pro-

jekata koji su dostigli svoju kulminaciju

naruc¢ivanjem, projekta »G3«, ali je taj
kasnije bio storniran zbog Vasingtonskog

sporazuma. Brodovi ove klase trebalo je

da imaju wveliku brzinu i jaku zaititu
(prema nacelu »sve ili nista«), kako u sa-
mom oklopu, tako i u sistemu unutraé-
njih blistera protiv torpednog napada.
Ovi bi brodovi izgledali veoma &udno
zhog Citavog svog naorufanja sprijeda,
ali sa svoje prve dvije 406 mm trocijevne
topovske kule odvojene od trede mostom.
No ti bi brodovi bill vife nego ravno
pravni s bilo kojim japanskim ili ame-
rickim brodom tog vremena, a bili hi
barem jednaki po svojo] borbeénoj sna-
zi kasnijem Bismarcku.

Taj se projekt pojavio v modificiranom
i reduciranom izdanju kod MNelsona i
Rodneya, koji su bili manji i mnggo spo-
riji brodovi, ali jo¥ uvijek s izvrsnom
zadtitom, koja je obuhvadala i specijal-
ne uredaje protiv podvodnih oftedenja,
a ti su wredaji izvanredno funkcionirali

u borbama tokom drugoga svietskog ra-
ta. Ta dva broda imala su sve tri glavne
topovske kule ispred komandnog mosta,
zbog fega su bili vife nalik ogromnim
sivim tankerima. Oni su i svoje pomod
no naoruanje s topovima kalibra 152
mm imali u dvecijevnim kulama na gor-
njoj palubi, 4to se pokazalo kao uspjeina
movacija,

ROYAL ODAK

Istisnina: 29.150 tona standardna, a 33.500
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 190,27 metara

Sirina: 31,24 metra

Gaz: 868 metara

Pogun: arne turbine sa &etirl osovine,
40.000 KS na osovini, brzina 22 &vora
Oklep: pojas 152—330 mm, paluba 45—51
mm, topovske kule 108—330 mm
Topovl: 8x380 mm, 12x152 mm, 8102
mm p.a, 2x8cijevni 40 mm brzometni

A,
%ﬂl‘p&dﬂﬁ cljevi: 4456 mm iznad vode
Porinut: 17, novembra 1914, u
brodogradilidtu Devenport Dockyard
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Admiralitet je svjesno izigrao vidljive
aspekte ovog originalnog i uspjeinog pro-
jekta, pa tim brodovima nikad nije bilo
poklonjeno povjerenje koje su  zasludili,
U svakom pogledu, osim brzine (mogli
su postidi samo 23 ¢&v), oni su bili ravni
mnogo kasnijim stranim projektima. Mo-
ra se, medutim, priznati da top od 406
mm nije bio tako uspjesan kao top prije
njega | njegove instalacije od 380 mm;
ovi topovi mnogo su se brie habali, a to
je hilo mnogo gore od podetnih smetnji
uhodavanja,

Projektiranje britanskih ratnih brodo-
va nije zapelo s Nelsonom i Rodneyem.
Bio je izraden citav niz studija u godi-
nama fzmedu dva rata, ali nedostatak
novéanih sredstava, kao i odredbe po-
morskih sporazuma sprecavali su da se
ti planovi ostvare sve do polovine tride-
setih godina kada je postalo ogito da se
prijetnje Japana, Italije i Njemalke vi-
4¢ ne smiju ignorirati, Rezuoltat je bio
gradnja brodova klase Kin George V,
od kojih je Hewe (Hau) bio kasniji pri-
mjerak., Poput Nelsona | Rodneva, 1 tim
s¢ brodovima, kao jedinim britanskim
suvremeno projektiranim bojnim  brodo-
vima u sluibi tokom drugoga svjetskog
rata, modda nije poklonila ona painja
koja bi im pripadala kao projektima.
To nisu bili brodovi spektakularnog iz-
gleda, a taj (slabi) estetski dojam bio je
pojadan dinjenicom §to su imali topove
manjeg kalibra nego bilo koji od njiho-
vih stranih svrinjakas, To se dogodilo
stoga §to je njihov projekt bio dovrien
u vrijeme kad su pomorski sporazumi
jof bili na snazi, pa se Admiralitet bo-
jao da cée novi brodovi biti ogranideni
na topove od 35 mm. Bio je usvojen

jedan odgovarajudi projekt topa iz prvo-.

ga svjetskog rata, pa je Admiralitet od-
lutjo da mali nedostatak u dometu tih
topova i njihove vatrene modi kompen-
zgira vedim brojem topova, (Pride o to-
me da je top od 356 mm jedan nov-nov-
cat projekt kojl je, na neki misteriozni
nafin, po svojim kvalitetama superioran
topovima od 380 ili od 406 mm u stra-
nim mornaricama, bile su uglavnom sa-
mo propaganda sna slijepos), Prvobitno
je ta nova klasa brodova trebala imati
dvanaest topova u 3 detvorocijevne kule,
ali povedana potreba za teiim oklopom
na palubama protiv dalekometne topov-
ske vatre i bombi dovela je do toga da
je jedna éetvorocijevna kula odbadena |
nadomjeitena jednom dvocijevnom, kako
bi se dobilo na tekini,

Cetvorocijevnu topovsku kulu prvi su
primijenili Francuzi, a i druge inovacije
u novoj britanskoj klasi takoder su se
prvi put pojavile na brodovima klase
Dunkergue, Tako je nastala fuzija pomod-
nog nacrufanja protiv razarala i tercijal-
nog protuavionskog naorutanja u jedan
top elevacije maksimalnog raspona. Bro-
dovi klase King George V imali su dvo-
cjevni top od 133 mm koji je bio prilié-

kompliciran i &esto premasivan za
efikasnu protuavionsku vatru. Ta je ide-
ja ipak bila dobra, te je kasnije postala
standard.,

Ono u ¢emu se klasa brodova King
George V mogla sjajno usporediti sa svo-
jim stranim suvremenjacima bila je nji

hova teska, jednostavna i efikasna oklop.
na zastita, Narodito je horizontalni oklop
bio tedi nego kod bilo kojeg stranog svré-
njaka«. Mornarica SAD, koja je izumila
sistem »sve ili niftas«, nije svoje kasnije
brodove zasti¢ivala osobito teskim oklo-
pom (a wvedina objavljenih podataka o
tome je pogreina). Britanski raspored
oklopne zastite daleko je razlofniji nego
onaj na Bismarcku; usprkos legendi o
protivnom, britanski je oklop u to vrije-
me bio jednak po kvaliteti njemaékom
ikao &to je to dokazano u komparativ.
nim pokusima poslije rata), a bio je i
deblji.

Brodovi klase King George V pokazali
su se¢ kao vrlo dobar projekt kad su hili
iskugani u borbi, Bilo je mnogo podetnih
teikoda sa Cetvorocijevnim 356 mm in-
stalacijama, narodito na Prince of Walesu
kad se sreo s Bismarckom, prije nego
ito je bio potpuno opremljen, Ali ono
ito desto zanemaruju komentatori te bit-
ke jest to da bi njemacki bojni brod i
Prinz Eugen imali grdnih problema u
pokufaju da sdotukus taj britanski brod,
a mnogi navode da su to trebali uéiniti,
Zbog svojih nedostataka u topovskim in-
stalacijama, Prince of Wales ne bi mogao
bai mnogo uzvracati na njemacku vatru,
ali njihova snaina oklopna zadtita bila
je netaknuta, mafinerija je funkcionira-
la, a jedini ozbiljni pogodak bio je onaj
njemactke granate na komandni most, a
ta granata pukim slufajem nije eksplo
dirala. Njega bi bilo vrlo teiko potopiti,
a pristizala su i pojatanja drugih bro-
dova,

Potapanje Prince of Walesa japanskim
zrafnim napadom ima se pripisati, vise
nego ijednom tehni¢kom faktoru, pomanj-
kanju paknje, joi od prije rata, problemu
udaraca od podvodnih eksplozija blisko
promasenih bombi. A bai je takav uda-
rac onemogudio rad wvedeg dijela elek-
tri¢ne pomoéne energije na brodu, lifiv-
4i ga na taj natin efikasne protuavion-
ske baraine vatre (protuavionski topovi
od 133 mm imali su mehanizme na elek-
tri¢nu struju), a kasnije i neophodno po-
trebnih crpki. Kasniji brodovi te klase,
Anson i Howe, bili su jod u fazi gradnje
kad je Prince of Wales potopljen, pa su

im stoga ugradili savrienije uredaje za
kontrolu borbene otpornosti broda, uklju-
¢ivEl ovamo i elastiénije montirane po-
mocéne strojeve, kako bi se smanjile Ste-
te od takvih udaraca,

Cinilo se da naorufanjem samo s to
povima od 356 mm nije postignuta veda
razlika u efikasnosti gadanja King Geor.
ga V protiv Bismarcka, ili Duke of Yorka
protiv. Scharnhorsta. Zbog postepenog in-
staliranja tehnickih nadopuna u protu-
avionskom naorufanju i radaru, nijedan
od tih pet brodova nije bio posve isti
kao drugi, a svi su poneito izmijenili
svoj izgled tokom svoje ratne sluibe,

Sve veda vainost nosada aviona i avi-
ona, koja je potkraj rata svela precstale
brodove klase King Georg V u britanskoj
Pacifickoj floti na status velikih eskortera
i brodova za brzo bombardiranje obale,
uvjetovala je i to da slijededa klasa bri-
tanskih bojnih brodova nikad nede biti
dovriena. To su trebali biti brodovi kla-
se Lion (Lajen), vecde i usavrienije ver
rije King Georgea V, s trocjevnim 406
mm topovskim kulama.

U meduvremenu je bio sagraden jedan
drugi brod, specijalno projektiran  kao
brzi brod za slulbu na Pacifiku, a to je
bio Vanguard. Da bi se ubrzala njegova
isporuka, koristili su se rezervni topovi
od 380 mm iz prvoga svietskog rata (a
pri¢a o tome da je taj brod graden zato
jer su ti topovi bili na raspolaganju je
pogreinal. Premda su to bili stari topovi
oni su bili, kako smo to vidjeli, izvrsni,
pa je Vanguard i u svakom drugom po-
gledu bic moderan brod. Njegov poviie
ni pramac davao mu je bolju plovnu spo-
sobnost nego Sto su je imali njegovi prel-
hodnici; on je imao i bolja maritimna
svojstva nego vedl brodovi ameritke kla-
se Missouri, koji su prednost americkih
brodova postigli uglavnom sa brzinom.
Vanguard je vjerojatno imao najbolji si-
stern zadtite bojnog broda koji je ikada
izumljen. On je vife nego Bismarck, ne
zgrapni Yamaro ili fowa, bio najbolje i
najsvestranije proizvedeni projekat boj-
nog broda do konca rata. Ali na #alost.
imao je samo jednu slabu stranu: bio
je dovrien prekasno a da bi u ratu mo-
gao poslufiti,

Howe
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Istisnina: 36830 tona standardna, a 40990
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 227 metara

Sirina: 31,39 metara

Gaz: 853 metra

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos
sa Cetinl osovine, 110000 KS na osovini,
brzina 29,25 E'vum‘l.-'a

Oklop: pojas 356—380 mm, paluba
64—152 mm, topovske kule 227—405 mm
Topovi: 10x35% mm, 16133 mm univer.,
8 Bcijevni 40 mm brzometni p.a.
Torpedne cijevi: nema

Porinut: 9, aprila 1940. u brodogradilistu
Fairfield, Govan

Gare; sHowee na prolazn kroz Sueski
kanal 1944, Desno: Duke of York u brzof
vadnit 5 Domovinskom flotom 1943,




Krstarice

Uvijek je bilo tetko nad¢l pogodnu kratku
definiciju za krstaricu kao tip broda. U
historijskom razvitku ta rije¢ je obuhva-
éala prakticki sve izmedu polemih i sna-
tnih cklopljenih krstaga iz 1900-tih godi-
na, velikih poput bojnih brodova, pa sve
dolje do malih brodova koje je tesko
razlikovati od slupova i topovnjada. Ne-
ma takoder jedne jasne crte u razvitku,
kao $to je to slufaj u evoluciji bojnog
broda ili razarada, Pa ipak, pri koncu
prvoga svietskog rata bilo je neke vrsti
reda u tipovima Krstarica britanske mor-
narice, Stara vrst oklopljenog krstasa je
nastala, premda je vedina krstarica imala
odredenu zadtitnu oplatu, a to je obid-
no bio bofni i palubni oklop, Bilo je
mnogo malih, brzih krstarica projekti-
ranih prvensiveno za Sjeverno more, Do
1939, svi ovi ranije predivjeli primjerci
(te kKlase »Cn) bili su preinaceni, ili su se
nalazili u fazl preinake, u protuavionske
brodove. Naorufani sa topovima od 102
mm velike elevacije, pokazali su se veo-
ma efikasni u toj ulozi, Brodovi kasnije
klase »D« nisu bili mnogo mijenjani ved
su bili opdenito koriiteni za drugoraz-
redne zadatke, Tzuzetak je bila krstarica
Defhi, koju su u SAD preobrazili tako
ito je kao glavno naoruanje dobila pet
izvrsnih 127 mm topova za razarace,
umjesto svojih  originalnih  topova od
152 mm. To je bila pokusna montada jer
je Admiralitet ozbiljno razmotrio mogué-
nost upotrebe ovog orufja na britanskim
razaracima.

Stari)l hip Krstarice za (rgovacke ruie
bic je prvobitni tip »Towns (Taun —
tip sgrads jer su svi imali imena grado-
va), od kojih je samo jedan jedini brod
australijske mornarice, Adelaide (Ede-
lejd), dofivio da slufi u drugom svjet-
skom ratu, Ovi su brodovi bili naoruZani
topovima od 152 mm, kao Sto bijahu i
dvije krstarice jod uvijek u gradnji pri
kraju rata, Emerald | Enterprise (Enter-
prajs), Medutim, najutjecajniji brodovi
koji su sagradeni bili su oni iz klase ve-
¢ih krstarica, naorufanih topovima od
190 mm, a to je klasa Cavendish {Keven.
dig), Bas su ti brodovi bili poved da se
usvoje topovi od 203 mm, kao topovi naj-
vedeg kalibra za krstarice prema medu.
narcdnim pomorskim sporazumima, a i
da se prijede na ogranitenje tonake od
10,000 tona, Osim ovoga njihova vaknost
nije bila velika jer su to bile jednostavno
uvedane verzije manjih krstarica, zadr-
favii topove s jednocijevnim kulama,

Prvi poslijeratni brodovi bili su vrlo
razligiti, To su bill brodovi klase »Co-
untye [(Kaunti — »sgrofovijes, britanske
pokrajine po kojima su dobivali ime), ori-
ginalne skrstarice prema sporazumus,
Zbog svog visokog nadvoda i tri dimnja-
ka arhaitnog izgleda, kao i zbog toga
ito Britanci nisu tako nedoli¢no varali
na istisnini kao vedina drugih pomorskih
sila, na ova veliku grupu brodova po-
felo se gledati s visoka, kao da su manje
yrijedni od svojih stranih suvremenika.
Medutim, =Countye brodovi pokazali su
s¢ kao vrlo dobri brodovi borbene na-
mjene; njihov dvocijevni 203 mm top
bio je zaista efikasno orulje, njihova br-
zina i izdr?ljivost mogli su odgovoriti
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nosti da se valjaju kod boénih valova,
oni su bili dobri brodovi za more, [ zad-
tita im je bila dobra, municijske komors
oklopljene, pa je tako ostalo pola prosto-
ra za masine. Posljedna dva broda iz
klase sCountve trebala su biti gradena
5 brzinom manjom za 2 ¢v, koja bi bi
la #rtvovana u prilog vede debljine i po
vriine oklopa. Na Zalost, ova dva zanim-
ljiva broda, Northumberland 1 Surrey,
bili su stornirani.

Brodovi klase #Cowunive bili su prema
definicijama pomorskih sporazuma opi-
sani kao krstarice s»A« klase, ali posto-
jale su i odredbe za krstarice =B« tipa
(sa topovima od 203 mm), neke vrsti jef-
tinije verzije. Duljina i Sirina projekta
sCountys bile su reducirane, a montirane
tri umjesto Zetiri topovske kule od 203
mm. Navode je opdéenito bilo smanjeno,
a neprekinuia paluba brodova «Counfys
napuitena, da bi se stavila prekinuta pa-
luba na krmi. Umjesto tri dimnjaka sta-
vljena su dva, premda snaga sirojeva
nije bila fzmijenjena.

Samo su dva broda iz te klase bila
sagradena i to York (Jork) i Exeter. Ex-
eter se razlikovao od svoga neito ranijeg
blizanca u tome ito je imao nidi komand-
ni most i nenagnute dimnjake, a imao je
iza dimnjaka 1 dva fiksna katapulta, na-
gnuta prema van. Kod svih Kkrstarica
tog vremena velika se paknja posvedivala
uredajima za avione, koji su se zaista
pokazali korisnima odmah na, pofetku
rata kad su osamljene krstarice patro-
lirale po oceanima. Kasnije kad su no-
safi aviona mogli nositl vide aviona, sma-
njila se potreba da bojni brodovi i krsta-

Exeter




rice katapultiraju avione-amfibije,

Krstarica Exeter je, poput svih brodo
va klase »Couniys | svih drugih britan-
skih krstarica, imala pomodno protuavi-
onsko naoruanje od topova od 102 mm
velike elevacije, a nosila je i torpeda od
530 mm. Medutim, njezina izvrsna oklop-
na zaitita bila joj je moZda glavni adut
u njezinoj najslavnijoj bitki protiv Graf
Speea, To joj je omogudilo da odgovori
na vatru d¥epnog bojnog broda sa Ajaxa
i Achillesa ¢ak 1 onda kad je &itavo nje-
zino naorutanje prakticki bilo izbateno
iz akcije, povrh toga 3&to je pretrpjela
i druga teika oftedenja. Tako je taj brod
odigrao svoju ulogu do krajnjih granica
u brizljivo planirancj protugusarskoj tak-
tici koju je jod prije rata razradio Admi-
ralitet za budude susrete sa diepnim boj-
nim brodovima., Sigurno je da razdvaja-
nje tri britanske krstarice u dvije grupe
nije hila neka briljantna improvizacija
komandanta tog sastava na licu mjesta,
jer je to bio manevar prakticiran u vife
navrata od strane britanskih krstariékih
eskadri.

Poslije Exerera Britanija nije vife gra-

203 mm, uglavnom zbog toga &to se
smatralo da su brzina gadanja i la-
kota rukovanja sa topovima od 152 mm
vife nego naknada manjem dometu tog

orutja, narofitoc onda ako je krsta-
rica s takvim topovima bila oklop
liena tako da lzdr#l wvatru topova od

203 mm. Ipak su granate od 203 mm,
ispaljene sa brodova »Countye klase na
dva njemacka kapitalna broda nanijela
ovima sudbonosna oitedenja. U sludaju
Bismarcka bio je to uredaj za upravija-
nje vatrom, dok je kod Scharmhorsta ra-
dar bio nepopravljive demoliran,
Tridesetih podina vedina je britanskih
lakih krstarica s topovima od 152 mm
postala zastarjela. Druge ratne mornarice
pravile su moderne projekte krstarica,
kao Sto je npr. bila njematka klasa
Kinigsberg, s topovskim kulama zatvo-
renog tipa, te s drugim modernim usa-
vriavanjima, To je bila pozadina za pro-
jektiranje klase Leamder, Bilo je pet bro-
dova te klase i to Achilles, Ajax, Lean-
der, Neptun | Orion, a to su bili lijepi,
simetriéni brodovi samo s jednim trupi-
castim dimnjakom. Najvainija svojstva

-

sExeters gada avion; vide mu se dodatni
tronadni jarboli,i fefko protuavionsko
naaruianfe.

EXETER

Istisnina: 8390 tona standardna, a 10,500
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 175,25 metara

Sirina: 1767 metara

Gaz: 5,18 metara

Pogon: parne turbine na zupfasti prijenos
sa Cetiri osovine, 80,000 KS na osovini,
brzina 32,25 ¢vorova

Oklop: pojas 51—76 mm, paluba 51 mm,
topovske kule 38—51 mm

Topovi: 6x203 mm, 4x102 mm p.a.,
2x2cijevni 40 mm brzometni p.a.
Torpedne cljevi: 6 % 530 mm

Porinut: 18. jula 1929, u brodogradilistu
Devenport Dockyard

psam topova kalibra 152 mm, te brzina
od 32 &v, Dvocijevni topovski mehanizmi
zatvorenog tipa napravljeni su prema
onima na krstarici Enterprise, zatim i na

dila krstarice naorufane topovima od u projekiu bilo jer naorufanje od po Nelsonu | Rodneyu
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Protivino od nekih svojih suvremenika,
narodito talijanskih krstarica s topovima
od 152 mm, brodovi klase Leander imali
su razumnu koliéginu oklopne zastite, 3to
se isplatilo kad je trebalo da se Ajax i
Achilles uhvatle ukostac sa Graf Speeoni,
Neptun je demonstrirao efikasnost svoje
podvodne zadtite jer je potonuo u jed-
nom minskom polju u Mediteranu tek
poslije eksplozije cetvrie mine,

Medostatak brodova klase Leander, ina-
¢e fzvrsnih i dobro ujednafenih brodova
borbene namjene bio je u tome, Sto nji-
hova masinerija nije bila po sistemu je
dinice; drugim rije¢ima, kotlovne pros-
torije spajale su se jedna s drugom, pa
su tako sve mogle biti onesposobljene
jednim  jedinim pogotkom, To se ispra-
vilo kod slijedeces projekia tzv. smodifi-
cirane Leanders klase, tako da su sve ma.
sinske prostorije i18le u redoslijedu; ko-
tlovnica — strojarnica — kotlovnica —
strojarnica. To je iziskivale povratak na
dva dimnjaka, dajudi tako brodovima ove-
klase manje masivan, ali moXda elegant-
niji izgled. Sva tri broda, Hobart, Perth
i Svaney, bila su prepustena australijskoj
muornarici,

Slijededa klasa brodova bila je reduci-
rana verzija prethodne klase, Klasa Are-
tinsa bila je namijenjena prije svega za
pstitu trgovackog brodovlja, pa su ti bro-
dovi imali najmanje dimenzije koje se
mogu uskladiti s plovnom sposobnosdu,
Imali su nacruanie od po Sest topova
ed 152 mm, adekvaine za borbu protiv
vhorufanog trgovackng broda-gusara, te
brzinu od oko 32 ¢v, koja je bila potre
bna stoga $to je trebalo da u sludaju
nuide djeluju i kao flotne krstarice,

Owvi su brodovi bili kradi za 152 metra
od brodova prethodne klase, a imali su
samo  jednu dvocjevnu kulu pozadi, ali
suoinace bili velo sliéni, osim spodreza-
nogs izgleda na krmi. To su bili atrak-
tivini mali brodovi izvrsno projektirani.

AJAX

Istisnina: 69585 tona standardna, a 950
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 165893 metra

Sirina: 1699 metara

Gaz: 4 87 metra

Pogon: turbine na zupcasti prijencs sa
cetiri osovine, 72000 KS na osovini,
brzina 325 évorova

Oklop: pojas 51—0102 mm, paluba 51 mm
lopovske kule 23 mm

Topovi: 8x152 mm, Bx102 mm p.a., 4
cetvorocijevna  mitraljeza

Torpedne cijevi: 8« 530 mm

Porinui: 1. marta 1934, u brodogradilidtu
Vickers-Armstrong, Barrow

sAfaxe poslife svog remonta 1940, kad je
dobia tronoine jarbole. Katapult § avion
st odstranfent, Upadlfivi zhifeni sklop
maoasta sprijeda bio fe karakreristidan za
vedmu britanskih krstarica, a
nevobicajent, fednostruki trup dinmijaka
doveo fe oGraf Speear w zabludu, jer se
mislilo za njega kao | za nfegovog
blizanca sAchillesar da su razaradi na
podfetku bitke kod La Plate. Kontrola o
npravijanfe vatrom fma na sebi
artiljerijski radar za poveiinsko
asmatranje, Zajedno sa svefim
prefivielim blizancima dobio je 1944,
wmjesto topovske kule «Xw lake
profuavionske topave,



Penelope

Istisnina: 5270 tona standardna, a 6.715
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 154,22 metra

Sirina: 15,54 metra

Gaz: 4,26 metara

Pogon: turbine na zupéasti prijenos sa
Cetiri osovine, 64,000 |<'§a na osovini, brzina
32,25 ¢vorova

Oklep: pojas 51—70 mm, paluba 51 mm,
topovske kule 25 mm

Topovl: 6x152 mm, 8x102 mm p.a., 2
cetvorocijevna mitraljeza

Torpedne cljevl: 6530 mm

Porinut: 15, oktobra 1935, u
brodogradiliftu Harland & Wolf, Belfast




Mogli su izvriavati sve ono &to obavljaju
i vede krstarice, ali su bili jeftiniji, a
trebali su i manju posadu, Steta je ito
Britanija nije sagradila vi%e ovih brodo
va umjesto onih klase »Townes, premda
su ovi potonji bili impresivni. Protuavi-
onsko naorufanje brodova klase Areffiusa
bilo je uglavnom isto kao i u prethodne
klase, a oklopna zaitita samo malo ma-
nja. Jedna od interesantnih osobina hilo
je to &to je prvi put kod britanskih bro-
dova tog tipa elektri¢no zavarivanje, radi
uitede na tefinama, imalo vaian udio
pri gradnji.

Ironija je u tome &to su brodovi ove
klase bili zaposleni uglavnom nh flotnim
zadacima u ograni¢enim vodama Sredo-
zemnog mora, pa su vidjeli malo trgovad-
kih ruta zbog kojih su bili projektirani.
Osobito je brod Penelope, operirajudi iz
Malte, postigao fzvanredne uspjehe, a to
je onaj brod koji je oviekoviefen u
glasovitom romanu C.S. Forstera »The
Ships — kao ratni brod Artemis,

Kad je Admiralitetu poslije bio potre-
ban projekt jedne male krstarice nami-
jenjen protuavionskoj sluibi projekt Are.

sPenelopes pri wlazu w Grand Harbour
na Malti, vierojaino IM2. kad je poslife
ostecenfa od bhombe bila popravijenma u
Gibraltaru, Crief prikazuje ”‘.f brod
onakav kakav je bio prije izhijanja rata,
fzrzevii fronofne farbole, Ovi su brodovi
bili suvife maleni da nose katapult f
avion, fto se imade smatralo normalnim
za potrebe krstarica u Drugom svietskom
rafu.

thusa bio je modificiran u tu  syrho
Umjesto glavnog naocrufanja s topovima
od 152 mm i pomodénog naorukanija s ure-
dajima visokoelevacionih topova kalibra
102 mm, nova klasa je dobila univerzal-
ne topove od 133 mm u dvocijevnim ku-
lama, Ova oruda su mo¥da bila pomalo
tefka za protuavionsko dejstvo: Bila su
komplicirana pri upotrebi kod niske ele-
vacije inate su potpuno odgovarala. Bro-
dovi nove klase Dido hili su hendikepi-
rani uslijed nedostatka topovskih uredaja,
pa su dva broda Seylla (8ila) i Charyb-
dis (Keribdis), imali osam topova od 114
mm svaki, umjesto topova od 133 mm.
Premda su bili poznati kao »stradila bez
#ubie, oni su bili korisniji nego njihova
brada za protuavionske zadatke, Polto
s¢ ustanovilo da deset topova trofi mu-
niciju mnogo brie nego §to je to potreb-
no, na jednoj drugoj, poboljSano] grupi,
stavljeno je umjesto deset po osam to-
pova, a isto tako stavljeni su uspravni
dimnjaci umjesto nagnutih, U ratu su se
svi dobro iskazali nmarotito u Sredozem-
nom moru, dokazavii tako ispravnost pros
jekta i zamisli o ovom posebnom tlipu
lakih krstarica.

5 lakih krstarica koje imaju topove od
152 mm sada demo prijedi na tede krsta-
rice. Japan sa svojom Mogami klasom i
SAD sa Brooklyn (Bruklin), klasom pro-
izvelli su vrlo velike krstarice s topovima
kalibra 152 mm, koje su bile potpuno
ravnopravne sa starijim krstaricama od
203 mm iz pomorskog sporazuma. I Bri-
tanija se povela za njima, premda na
nesto konzervativniji nadin, posto su nje-




zine telke krstarice s topovima od 152
mm imale samo dvanaest topova prema
njihovih petnaest. Zatuduje Sto su ove
brodove, zbog njihovih topova, i dalje
. nazivali »lakime krstaricama, usprkos nji-
hovim znatnim dimenzijama.

Britanci su poput svojih suparnika pri-
mijenili trocijevne topovske kule, prem-
da uz jednu narotitu karakteristiku; Sre-
difnji je top bio pomaknut vife natrag
nego dva vanjska topa u kuli, a to zato
da se izbjegnu problemi nastali od in-
terferencije udarnih talasa prilikom pu
canja. Prva grupa brodova gradenih za
britansku mornaricu s takvom topovskom
kulom bila je pornata po starim imenima
gradova, pa se nazivala klasa Southamp-
ton (Sautempton). U mnogo &emu je to
bila uvedana verzija xlase Amphion (Em-
fion), ili australske spoboljiane Leandera
klase, Oklopna zaitita bila je poboljiana
i odebljana, a hangar sagraden sa svake
strane prednjeg dimnjaka. To su hili te-
8ki 1 snaZni brodovi, ali im je potkraj
rata bila skinuta povifena krmena topov.
ﬂ: kula da bi se satuvala stabilnost, po.

su gore bile stavljene dodatne tedine,
kao ito su radar i posebni laki topovi.
Ova modifikacija je bila primijenjena i
kod kasnije klase »Colonye (Koloni — tj.
skolonijes), ali ne | na predivielu krsta-
ricu Belfast iz te dvije poboljfane klase
sgradovas, bila je najveéa britanska krs-
tarica u ratu.

Ta dva broda izgledala su sasvim dru-
gacije nego ostali brodovi klase sgradovis

jer im je madinski kompleks bio pomak-
nut vise prema krmi, krmene topovske
kule bile su montirane poviieno, a doda-
na su bila i dva dvocijevna topa od 102
mm velike elevacije. Izmedu mosta i pr-
vog dimnjaka nalazila se jedna poneito
neugledna praznina, ali to su zaista bili
vrio snaini brodovi, jer su bili produfeni
i opremljeni posebnom oklopnom zasti
tom. Bududi da je Belfastu mina izlomi-
la krmeni dio joi potetkom rata, bio je
konstruiran dobivi vanjske blistere, ito
mu bad nije pridonijelo lijepom izgledu,
Taj brod i sada postoji kao brod-muzej
u Londonu,

Slijedeca klasa brodova poslije klase
sTowne bili su brodovi klase sColonys,
u osnovi sliéni ranijoj klasi osim u tome
dto bijahu ograni¢eni na 8000 tona umje-
sto 10000 zbog Londonskog pomorskog
sporazuma. Unatod tome, bridljivi pro-
jekt znafio je da je izgubljeno malo od
vrijednosti broda pri reduciranoj tonadi;
krma je dobila oblik plosnatog krmenog
zreala umjesto  elegantnije  skrstariéke
krmes, jarboli i dimnjaci bili su okomiti
umjesto nagnuti, a oklopnu zadtitu je
trebalo nedto reducirati i prepraviti, Osim
u ovim pojedinostima, prva grupa brodo-
va klase «Colonys od kojih je jedan bio
Jamaica, bila je slitna klasi Southamp-
ioh, Potonji brod je bio preinaden da bi
radar dobio bolji smjedtaj kao i laki to-
povi, ostavéi od podetka bez topovske
kule »X«, koju su takoder uklonili 1 s
ranijih brodova.

MNajveéi nedostatak brodova klase »Co-
lonys bio je u njihovo] reduciranoj to-
naki, a to je u usporedbi s «Townomes
znacilo stijednjenost stambenih  prostori-
ia, §to se pogorfalo kad su redovnoj po-
sadi pridodati ljudi potrebni za rukovanje
prekobrojnim lakim topovima i radarom.
Inade su brodovi bili izvrsni, dobro urav-
noteleni za borbenu namjenu, posve u
skladu s britanskom krstarickom tradi-
cijom. Projekt je samo malo bio modi-
ficiran kod slijedede klase Swiftsure
(Swiftdur), od koje su bila dovriena sa-
mo tri broda do kraja rata, Druga tri
su bila driana nekoliko godina u djelo
mi¢no dovrienom stanju sve dok ih nisu
opremili novim automatskim orufjem,
ali ta klasa Tiger (Tajger) vodi nas da-
leko izvan ratnog razdoblja.

JAMAICA

Istisnina: 8.525 tona standardna, a 10.350
tona kad je brod nakrcan
Duljina: 16931 metar
Sirina: 18,89 metara
Gaz: 5 metara
Pogon: turbine na zu
¢etiri osovine, 72,500
brzina 33 évora
Oklop: pojas 82 mm, paluba 51 mm,
topovske kule 51 mm
Topovi: 12152 mm, 8x102 mm pa.,
2xdcijevni 40 mm brzometni p.a.
;g:}xdne cljevi: 63530 mm

nut: 16, novembra 1940, u
brodogradilidtu Vickers-Armstrong,
Barrow

asti prijenos sa
S na osovini,
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1 Jalje: =Belfasi« poslife pr
krstarica »Colonye, pred [slandom. Dolje
gicas, fedna iz klase krs A
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Razaraci

Za vrijeme prvoga svjetskog rata britan.
ska je mornarica razvila tip broda koji
je moida ravvijek ostao projekt klasié-
nog razaraca, Sigurno je da su évrsti bro-
dovi oV & We klase bili daleko najbolji
projekt svoga vremena; bili su opremlje-
ni sa cetiri topa od 102 mm (kod kasni-

jih brodova te kl#se s topovima od 120 |

mm) u povidenim topovskim kulama, a
imali su dva viSecijevna torpedna me-
hanizma. Imali su dobru brzinu, pouzda-
nu madineriju, a I vrlo dobru plovnu
sposobnost. Mnogi su bili preinadeni u
protuavionske brodove ili u eskortere ve-
likog akcionog radijusa, a usprkos svoje
starosti bili su vrlo obljubljeni kod svo-
jih posada.

Osnovna formula za »V & Wae projekt
bila je obilno preureta iz drugih morna-
rica, pa je ostala temelj za projekte bri-
tanskih razaraa sve do prije podetka
drugoga svjetskog rata, Brodovi klase

do »f« imali su svi po dva dimnjaka

Getiri topa (osim voda flotile koji je
imao po pet) olprilike iste velidine i is-
tog dejstva. To su bili jzvrsni brodovi, a
zahvaljujuéi svojim maritimnim svojstvi-
ma pokazali su se ravnim mnogo vedim
i bolje naorufanim njemackim brodovi-

ma. Najslabija im je strana bila u tome |

fto nisu imali dovoljno istisnine, tj. bili
su premaleni da bi na sebe mogli pri-
miti radar i sve lake protuavionske to-
pove koji su.se u ratu pokazali potreb-
nim na modernom razaracu,

Brodovi glasovite klase Tribal (Traj-
bel) bili su sagradeni bas prije rata zbog
strahovanja od povedanih dimenzija i ve-
¢e vatrene modéi velikih japanskih, nje-
mackih i francuskih razarala, Oni su u
osnovi bili uvedanje prethodnog tipa ra-
garata, sa dvocijevnim kulama umjesto
jednocijevnih za topove od 120 mm, a
samo & jednim torpednim mehanizmom,
Na #alost, oni, poput ranijih brodova,
nisu mogli gadati pod velikim kutom
elevacije, &to je bilo svojstveno i brodo-
vima klasa koje su slijedile, premda je
privremena ispomod, kao Sto je npr, bilo
stavljanje protuavionskog topa umjesto
skinutog topovskog, odnosno torpednog
uredaja, dobro [funkcionirala. Brodovi
klase Tribal vierojatno su bili neekono-
mitno projektirani; ono Sto je stvarno
bilo vaino kod razarafa jest broj oruda,
pa su kod slijededeg projekta brodovi kla-
s¢ »f & K« manje istisnine dobili preko
dva put vide torpednih cijevi, uz manjak
samo jednog 120 mm dvocjevnog topov-
skog uredaja. Na tefini se ultedjelo ko
ristedi drugaéijl sistem konstrukcije, tj.
longitudinalni kostur, te samo po dva ko
tla, pa stoga | samo jedan dimnjak koji
je postao tipidan za britanske razarade
gradene tokom rata,

Uz neke izmjene u dimenzijama, te us-
vajanjem jednostavnijeg i ekonomiénijeg
rasporeda glavnog naorufanja u detiri jed-
nocjevna topovska mehanizma, projeki
of & K« klase postao je baza za projek-
tiranje standardnih britanskih ratnodob-
nih razarafa. Potkraj rata postalo je ofe-
vidno da takvi brodovi nisu dovolino ve-
liki, ali ipak su bili projektirani solidno

i évrsto, te su dobro obavljali svoje za.
datke. Tek prije svrietka rata poeli su

s¢ pojavliivati posve novi projekti. To
su bili veliki i snafni brodovi klase »Bal-
tlee (Betl), sa svojim glavnim artiljerij-
skim naoru?anjem koncentriranim spri-
jeda, te sa izvanrednim torpednim i la-
kim protuavionskim naorufanjem. Bro-
dovi te klase imali su i vedu daljinu plov-
ljenja podto su bill namijenjeni prvens
tveno za slufbu na Pacifiku,

Za razliku od Nijemaca | Amerikanaca,
Britanci su se upustili u primjenu viso-
kotlaénih parnih strojeva tek kad je rat
zavriio, To je bilo zato &to se na jednom

brodu »A« klase jos dosta prije rata lode*

rukovalo na pokusnim volnjama s viso
kotladnim kotlovima; uredajima nije bi-
la prufena dobra prilika da se potvrde
kao dobri, i tako je britanska mornari-

Sasvim pore: razarad oKashmir« iz klase
sKa sa svofim glasovitim vodom flotile
sKellvfeme u pozadini, Gore: »Onslowe u
decembru 1942, sa svofim oltedenjima od
203 mm granata, zadobivenih u bitki

u Barentsovom moru. Gore desno:
Blizanac »Onslowax razarad »Orwells bio
je preureden za minopolagaca; galerifa
za minske traénice moie se vidjeti desno
na krmi, Desno: Ragzarad sBedouine 12

ca ostala opteredena mafinama koje su
bile manje ekonomiéne, a imale su i ma-
nji akcioni radijus nego &to je to bio
sluaj kod razarata drugih mornarica. S
druge strane, to ipak nije bilo takvo zlo
jer su britanske madine bile vrlo pouz-
dane, Nijemci su imali kobna- iskustva
s visokotlaénim parnim strojevima, a to
dokazuje da je opasno prebrzo usvajati
takvu tehni¢ku inovaciju.



klase o«Tribale w jedno mwt flordu, Opremijen je elevacife na mjestu topovske Kul . : dimnjak bio

§ fedmim dvocifeviim to wdafem od 102 mm velike mu fe odreran, »Bedowine je pe & feranu 1942,




Podmornice

Britanske podmornice u drugom sviet-
skom ratu nisu ba$ bile osobito uzbud-
ljivi projekti, ali kao ito se i moglo ode-
kivati, to su bile pouzdane i efikasne je-
dinice koje su postizale izvanredne rezul-
tate, premda uz visoku cijenu i u teikim
uvjetima, narofito u Sredozemnom moru,

Ako izdvojimo jod preostale primjerke
podmornica iz izvrsnih, all sad ved zas
tarjelih klasa »H« 1 »Le iz prvoga svjet-
skog rata, britanska je mornarica u me-
duratnom razdoblju proizvela prilican
broj velikih prekooceanskih podmornica
za patroliranje, te nekoliko minopolagac-
kih podmornica. Prva podmornica klase
#5x, a to je bio mali tip za dejstvovanje
u vodama poput Mediterana, izafla je iz
brodogradilista podetkom tridesetih go-
dina, ali se gradnja modificiranih primje-
raka ovog uspjefnog projekta nastavlja
tokom &itavog rata. Prvi primjerci joi
manje »U« klase, koja se pojavila kasnije,
bili su prvobitno namijenjeni za nena-
orufane fkolske podmornice, ali kad su
bile opremljene torpedima i jednim to-
pom pokazale su se veoma korisne u
Mediteranu i drugim zatvorenim morima,
Kao | podmornice »S« klase, tako su i
one iz »U'« klase i njihove nasljednice iz
#Ve klase bile gradene tokom gitavog
rata, Tredi tip, prema kojém je bila stan-
dardizirana njihova proizvodnja tokom
rata, bila je veda klasa »T« podmornica
za akcije na velikim udaljenostima, Pot-
kraj rata postalo je jasno da de rat na
Pacifiku iziskivati mnogo vede podmor
nice, s vedom nadvodnom brzinom 1 s
vecom izdriljivodéu, tako da je bila pro-
jektirana klasa »A«, medutim, samo je
prva od ovih bila opremliena za eksplo-
ataciju na dan japanske predaje.
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Gore: podmornice »Takus (W prvom
planu), »Unas { sUnrivalleds u luci Malre,
vierojaino pod kraj 1942, Dolje:
britanske podmornice uz svej matiéni
brod. Najblifa podmornica je «Tudors iz
klase vedih podmornica «Te, sa dvife

vidljive vanjske torpedne cijevi. Srednja
podmaornica je iz klase »S«, 5 podignutim
periskopom | samo fednom torpednom
cifevi na krmi. Treda, vanjska
podmornica, fakoder fe iz klase »S«,
wStvEians,




Gore: Komandni most podmornice
sSeraphe § radarskom antenom za zrafno
asmatranje s desne strane periskopa, te
sa ratvaradkim mehanizmom 20 mm
profuavionskog topa, Kao sbrod sa dva
komandantan tzvrila je nekoliko
tadataka zafticivanja,

Cesto se navodilo protiv britanskih pod-
mornica tog razdoblja da je njihova mak.
simalna dubina ronjenja bila mnogo ma-
nja nego kod njemackih. To je istina,
ali to ito sé festo ne uodava jest dinje.
nica da je njihova brzina zaronjavanja
bila vecda, &to je vakinija osobina za sva-
ku podmornicu, narofite za britanskuy,
¢iji plijen je bilo te$ko nadi i koji je bio
dobro zasticen i u blizini neprijateljske
obale,

Usprkos problemima u pronalafenju
ciljeva britanske su podmornice djelova-
le vrlo dobro, potopivii %est krstarica,
fesnaest razaraca, trideset pet podmaor-
nica, sto dvanaest manjih ratnih { po
macnih brodova, te oko petsto trgovad
kih brodova (s ukupno 1,525.000 brt) —
a to je ukupno 669 brodova, Da bi se to
postiglo, pladena je cijena od 78 britan-
skih izgubljenih podmornica. Znatno vise
od polovine bilo ih je potopljeno u Me-
diteranu gdje je u bistroj vodi tegko iz
bje¢i da podmornicu ne otkriju avioni;
samo  dvadeset | osam ih je bilo iz
gubljenc u sjevernim vodama, a samo
pet na Pacifiku, Gubici su znatno pre-
masili broj postojedih podmornica iz 1939,
ito je grubi pokazatelj o tome kako su
skromne bile predratne britanske pod.
mornicke snage i kako su se silno Sirile.

Britanske su podmornice hile koriéte-
ne za raznorazne dopunske zadatke, kao
ito je teglenje diepnih podmornica 1 »#i-
vih torpedas, ali najneobiéniji posao bio
im je dovlafenje zaliha na Maltu. U tu
svrhu su kod nekih starijih podmornica
odstranili dio njihovih baterija, medutim,
velike podmornice minopolagacke klase
Porpoise (Porpes) pokazale su se mnogo
prikladnije za taj posao, Njihove duge,
prazne minske palube lako se moglo na-
krcati takvim artiklima kao dto su ras.
hladni glikol za sspitfirees, mitraljeska
municija i gorive u limenkama, kao |
hrana za gladujuée civilno stanovniftvo
i voijno osoblje na otoku. Kroz &itavo raz-

doblje od sredine 1941. do sredine 1942,
koje je bilo najtefe, podmornice su bile
medu onim rijetkim jedinicama koje su
se usudivale ploviti do Malte, u vrijeme
kad su talijanski i njemalki avioni pot-
puno pospodarili prilazima otoku.

Najva¥nija tehnitka inovacija kod pred-
ratnih podmornica bio je teiki plotun
torpeda, Bilo je jasno da ée britanske
podmornice napadati dobro branjene rat-
ne brodove vife nego trgovalke, pa je
take razboritost diktirala napad s vedleg
rastojanja. Da bi se kompenzirala nepre-
ciznost gadanja, bilo je potrebno da se
ispali vi4é torpeda u lepezi, pa se na
podmornicama klase «T« montiralo jod
Cetiri posebne torpedne cljevi izvana, &
me se pramcéani plotun povedao na de-
set torpeda, ito je bilo bez presedana
Ova mjera je vise nego rzadovoljavala,
pa su dvije vanjske cijevi kasnije preba-
cene da gadaju s krme,

Britanske podmornice su se okoristile
saveznitkom prednoédéu u izradi radara.
Cim su se radarske aparature mogle na-
baviti, na podmornice su bili postavljeni
radari za zrafno § povriinsko osmatra-
nje, kako bi im se pomoglo da izhjegnu
lovadke avione, te da se priduljaju svom
plijenu. Prijeratne podmornice prakticki
nisu imale cbranu protiv aviona, a ve
¢ina ratnodobnih podmornica bila je
apremljena platformom kod komandnog
mosta, za jedan 20 mm top scerlikons,
kako bi imale barem nekakvu fansu da
ohore poneki avion. U drugom pogledu
britanske podmornice nisu bile jako mo-
dificirane, za razliku od njemackih i ame-
rickih podmornica, all su podmornice
klase »5« i «T« dobile po jednu krmenu
torpednu cijev radi pojactanja njihove kr-
mene vatrene modi.

Kad je minopolagatka podmornica Seal
(Sil) pala u njemafke ruke poslije svo-
je predaje u Kattegatu 1940, Nijemci su
bili vrlo impresionirani njenim udobnim
stambenim prostorijama. Ali udobnost je
bila relativna, a interesantno je napome-
nuti da su podmornice =8« § +»T« klase
kasnije tokom rata dobile i klimatizaci-
one uredaje. Na Pacifiku je taj jedini
faktor poboljfac efikasnost podmornica
do te mjere da je rezervna posada bila
smanjena za polovicu jer se zdravlje i
opde stanje operativne posade tako dras-
titno pobaoljfalo.

Za vrijeme rata bilo je uvedeno elek-
tritno zavarivanje pri konstrukeciji pod-
mornica, pa su do 1945, trupovi svih no-
vih jedinica bili u cjelosti vareni. Uspr-
kos mra¢nim predskazivanjima od strane
starijih radnika, pokazalo se da je zava-
rivanje ¢vride od zakivanja. Jedan od
skrivenih uzroka gradnje podmornica kla-
se #A« bila je potreba ubrzanja gradnje
mijenjanjem projekta tipa »T«, da bi ga
se lakSe zavarilo u sekcijama. Umjesto
da su prolzvedena dva razlicita trupa,
ekspeditivnost je diktirala da se tom zah-
tjevu najbolje udovolji koristedi se no-
vim metodama kod jedne nove klase pod-
mornica specijalno projektiranih za Pa-
cifik.



FRANCUSKA

Godine 1918. Francuska je imala drugo-
razrednu ratnu mornaricu. Tokom medu-
ratnih godina odriavale su je takvom
ogranienja  Vadingtonskog pomorskog
sporazuma, nedostatak novea i ogranice-
ne mogucnosti gradenja, ali pri izbija-
nju drugog svielskog rata francuska je
mornarica opel bila strahovita sila. To
se imalo pripisivati visokoj kvaliteti ve
¢ine njezinih novih brodova, narotito
modernih lakih krstarica i velikih raza-
raca,

Usprkos povremenim
osjecajima, najvjerojatniji neprijatelj o
godinama izmedu dva rata bila je Ita-
lija, a kasnije i Njematka. Stoga ne iz-
nenaduje Sto je vedina francuskih bro-
dova bila projektirana za narocite uvjete
U Mediteranu, te u jufnom dijelu Sjever
nog mora, gdje je brzina bila od najvede
vaZnosti, dok veliki akcioni radijus i plov-

antibritanskim

na sposobnost nisu bili toliko znadajni.

Godine 1939, Francuzi su imali samo
jedan pravi nosal aviona Béarn Cija je
preinaka iz jednog nedovrienog bojnog
broda klase Normandie (Normandi) bila
zavriena 1927, podine. Za razliku od su-
vremenog britanskog nosaca Eaglea, nje.
pova prechrazba nije baid bila naroc¢ito
uspjedna, Zbog toga | male brzine, Béarn
je bio izvan operativnih zadataka tokom
drugoga svijetskoga rata; umjesto toga,
slufio je za transport aviona,

Francusko mornaricko zrakoplovstvo
koncentriralo se na hidroavione, pa je
kao rezultat toga 1929, bio porinut ma.
titni brod za hidroavione Commandant
Teste od 10,000 tona, Medutim, najzad se
ipak uvidjela potreba za nosadima aviona,
pa su 1938 bili narudeni Joffre (Zofr) i
Painlevé (Penleve) od 18000 tona, od ko-
jih je svaki trebalo da nosi 40 aviona.

Zapofeta je samo gradnja foffrea, a nje
govo konstruiranje napuiteno je 1940, go-
dine kad je bio dovrien samo do &etvrti-
ne, Konatno su i to razmontirali na sa-
mom navoru, Sto mofda nije bila velika
nesreca, jer bi se ovi nosadi mogli vrlo
nepovoljno usporediti s britanskim, ame-
rickim ili japanskim nosatima tog doba.
Me samo da je uzletna paluba bila eks-
tremno kratka obzirom na dimenzije bro-
da, nego je bila i ber gotovo ikakva
oklopa, Stoga ta dva broda ne bi imala
jednake mogudnosti kao britanski nosa-
¢l da podnesu tefke itete od bombi, a

ne bi imali ni sposobnost ameri¢kih i
japanskih nosada da nose veliki broj
aviona,

Znatan broj francuskih wvelikih razara-
ta (conmtre-torpillenrs) bio je namijenjen
za brze slistkes u vodama koje kontro-
lira neprijatelj. Oni su se pokazali nepo-




desni u Skagperaku 1 u Sjevernom moru
tokom éitavog sukoba. Prva grupa raza-
rata klase Chacal (Sakal) zapodeta 1922,
godine bila je naorufana prili¢no lofim
topovima od 130 mm. Slijedede cetiri
klase (od kojih je svaka imala po &est
brodova) gradene su izmedu 1927, i 1936,
a bile su nacrufane mnogo boljim to-
pom od 138 mm, dok je poslednja klasa
(od koje su samo prva dva razarada
Mogador | Volta bili sagradeni) bila na.
orutana zamrienim i osjetljivim dvooijev-
nim topom od 138 mm. Svi brodovi odr
favali su wveliku brzinu krstarenja, Swvi
brodovi u posljednjoj klasi imali su jed-
nocjevne topove, a Famtasfigue (Fantas.
tik) je postigao brzinu od 40 &v, dok je
jedan od njih Le Terrible (Le Teribl) po-
stigao prosjek od 4503 &v tokom osam-
satne plovidbe., Premda su to bili fantas-
tiéni brodovi u svojoj klasi nisu bili po-

godni za oceansko ratovanje, narodito na
Pacifiku, jer im je mali akcioni radijus
bio  wveliki  hendikep. Samo mornarica
koja se nije morala obazirati na zadatke
na velikoj wdaljenosti mogla si je pri-
udtiti da pradi veliki broj takvih speci
jaliziranih brodova. Samo su ih Nijemci
i Talijani kopirali u velikom broju, a od
talijanskih ekvivalenata klase Capitami
Romani samo su tril bile dovriene. Umje-
sto takve prakse, sve druge mornarice
gradile su prilidan broj nedto vedih i ne
&to sporijih krstarica, koje su bile znat-
no izdriljivije, plovno sposobnije | koje
su mogle da prebrode oftedenja u bit-
kama. Sve je to hilo kombinirano s mno-
go sigurnijom topovskom platformom uz
gotovo isto naoruianje, Ove lake Kkrsta-
rice mogle su se koristiti u mnogo ve
cem nizu zadataka,

lemedu 1923, i 1931, Francuzi su sapgra-

dili dvadeset i fest razaraca veoma slic-
nih klasa Bourrassque (Burask) i L'Adroit
(L'Adroa). Poput svojih ranijih medurat-
nih krstarica, svi su brodovi imali ofaj-
no mali akcioni radijus i ne bad efikasnu
artiljeriju,

Predratna fotografija tefke krstarice
vAlgéries prikazuje vierojatno njezing
pokusnn voinfu 1934, Cini se da tada joi
nije Mo montiran katapult, nitf pomodcno
naorufanje. Toransi iza dimnjaka, sa
svofim tovaricama je posve neobitna
karakterisiika. Prednja tefka tovarica fe
wa avion, dok fe strainfa, neito manja,
za camce, Godine 19041, tronoini jarbal
bio je zamifenjen lakim protuavionskim
fopovima na velikof palubnof kudici.
Kapa na dimnjaku, keja se vidi na
fotagrafifi, ofite nife uspiela odvudi
plinove od mosta, poito je kasnije hila
nadomjestena fednom mnogo vedom
kapow,




U Londonu je 1930, bilo dogovoreno da
se mogu graditi u neogranicenom broju
male torpedne jedinice ili eskorteri, uko-
liko im istisnina ne prelazi 600 tona, To
je bio potetak klase Melpoméne, pa su i
Nijemeci i Talijani sagradili veliki broj
takvih brodova, Bili su brzi i laki za ma.
nevriranje, te vrlo podesni u omedenim
vodama La Manchea (La Man%) i Medi-
terana, ali su stvarno bili premaleni. Ne-
dostajala im je stabilnost, imali su slaha
maritimna svojstva, a bili su i neadekvat-
no gradeni, Povrh toga, njihova upotreb-
ljivost u protupodmorni¢kom ratovanju
bila je znatno umanjena zbog topa &§to
nisu imali asdic. Njihovi nedostaci bili
su brzo uoleni, pa se odmah poslije pres-
tanka ugovornih ogranidenja prislo stva-
ranju projekata za mnogo vedi brod, Bro-
dovi klase Le Fier trebalo je da dobiju
kompletno protuavionsko naorufanje, pa
da su i bili dovrieni, bili bi znatno baolji
od brodova klase Melpamiéne.

U meduvremenu se ustanovilo da su
brodovi tipa Bowrrasgue | L'Adroit su-
vife spori da bi mogli djelovati kao es-
kortni uz nove kapitalne brodove, Stoga
je sadinjen projekt za nova klasu Le
Hardi (Le Arde), éiji bi brodovi imali
stalnu brzinu eskadre od 37 &v. U svemu
je bila odobrena gradnja petnaest takvih
brodova ifzmedu 1932, 1 1940, To je bio
izvrstan projekt koji se mogao uspjeino
usporediti s najboljim stranim  ekviva.
lentima, samo je jeding i ponovna sla-
bost tih brodova bio topovski mehani.
zam. Medutim, metode francuske proiz-
vaodnje bile su spore kao i obifno, pa su
profle dvije godine dok je projeki hio
konatno odobren, a gradnja prvih bro-
dova podela je tek 1934, podine, Samo je
Sest brodova bilo dovrieno na vrijeme
da bi i5li u eksploataciju.

Pri izbijanju rata Francuska je imala
u slufbi veliku i efikasnu flotu od 77
podmornica, uz 24 u gradnji i joi 20 na-
rudenih, To nije bilo iznenadujude jer

je Francuska bila jedna od prvih zema-
lia koje su proizevle uspjeina podvodna
plovila.

Postojala su tri ‘glavna tipa francuskih
podmornica izmedu dva rata, Prva je bila
oceanska  podmornica, Njezina  glavna
tunkcija bila je da oberbjedi sigurno iz
vidanje i zadtitu floti, pa se akcenat sto-
ga stavio na veliku nadvodnu  breinu,
Prvih devet podmornica klase Reguin
{Reken} bile su za 500 tona manje nego
idudih dvadeset | devet jedinica klase
Redoutable (Redutabl), koje su bile gra-
dene izmedu 1925 i 1939, Kako je wvrije-
me odmicalo, na toj su klasi izvodena
detaljna poboljianja, pa su kasnije je-
dinice imale nadvodnu brzinu od 21 év
umjesto 19, ali je osnovni projekt ostao
isti. Posljednji ¢lan ove klase Sidf Feruch
zapafet je 1931, a zavrien tek 1939, go-
dine!

Namjeravalo ih se zamijeniti, pa jo
bila odobrena gradnja klase Roland Mo
rillot (Morijo) godine 1934, ali prva pod.
mornica te klase pod tim imenom zapo
feta je tek 1937, Bila je potopliena o
vlastite posade dan ranije nego dlo je
trebalo da zaplovi, Nijedan drugi primje-
rak te klase nije hio dovrien.

Drugi tip podmaornica bila je klasa Sap
fir (Safir), a o su bile minopolagacke
podmornice od kojih  je najglasovitija
bila Rulvin (Riben). Ova vrlo uspjela kla-
sa od Sest podmornica bila je sagradensa
izmedu 1925, i 1937, Oba su tipa bila pro-
Jektirana u brodogradilistima koja su ih
gradila prema istim opdéim specifikaci-
jama, pa je francuski Admiralitet ek
1930, uveo svoje vlastite Standardne pro-
jekte za klasu Minerve (Minerv), Godine
1935, bila je zapoceta gradnja prve pod-
mornice odgnjihove uvedane verzije, tj.
klase Aurore (QOror); no nijedna od njih
nije bila dovriena prije zavrietka rata,
Bila je odobrena gradnja jedne usavrie-
ne verzije za sluzbu u tropskim morima
klasa Phoénix, ali njihova gradnja uopde
nije poacela,

i
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Podmaornica «Casablancax, jeding
,fmmmkﬂ ritna ;m‘mr.: a koja ;u uspjela
pobiedi | prikifuciti se Savermicima
poslije samopotapania frnrrcn.-kv flate u
Fowlonu novembra 1942, stife u Aldir.
Odigrala fe vainu wloge w osvajanju
Korzike,

Jedini izuzetak bila je podmornica Sur.
couf {Surkuf), gusar protiv trgovadkog
brodovija, Dvostruko veda od bilo koje
francuske podmornice, ona je bila ujedno
najveca podmornica na svijetu sve dok
lapanci nisu sagradili svoje podmornice
tipa f—400, Surcouf je bila naorufana
sa dva topa od 203 mm, kao i sa dvije
vrate torpeda raznih dimenzija, za ratne
I za trgovacke brodove, a nosila je i je
dan mali Besson MB 411 hidroavion u
hangaru iza komandnog mosta, radi iz
vidanja. Njezina gradnja bila je zapofeta
1927, u vrijeme kad su mnoge zemlje od-
mjeravale prednosti velikih, tetko nao-
rufanih podmornica za tev, trgovacki rat,
Surcouf je bila nepotrebno velika i kom-
plicirana za laj posao. Poslije znadajne

*karijere tokom rata, ona je 1942, sluéaj-

no bila potopljena od jednog americkog
trgovackog broda koji je na nju naletio,

Ako fzuzmemo neke probleme s topo-
vima i njihovim instalacijama, vedina mo-
dernih francuskih ratnih brodova bila je
izvrsno projektirana, U malobrojnim bor-
benim akcijama francuska se mornarica
lijepo iskupila. Poraz na kopnu, odmah
ratim razaranje, samopolapanje ili one
sposobljavanie vedeg dijela francuske flo-
te — sve je to bilo wzrokom #$to fran-
cuski brodovi nisu mogli pokazati svoje
vrijednosti, pa prema tome uzrok ne tre-
ba trakiti u nekom lofem svojstvu tih
brodova, Nedostatak nosaca aviona i pre-
komjerni rok potreban za gradnju bro-
dova bili bi od mnogo vede vainosti da
je Francuska bila u stanju suzbiti nje-
matku invaziju. Onako kako su se stva-
ri razvijale, ti su nedostaci mornarice
postali irelevantni zbog poraza francuske
armije,



Kapitalni brodovi

Premda su Francuzi u vedem ili manjem
obimu rekonstruirali svoje stare bojne
brodove izmedu dva rata, oni si nisu pri-
ustili potpune preinake poput Talijana i
Japanaca. Zbog toga su stari bro-
dovi trpjeli od nedovoljne brzine i
nedovoljne oklopne zastite, &to je bilo
potrebno za moderno ratovanje. Naro-
¢ito je bio slab boéni oklop, pa su i Pro-
vance (Provans) i Bretagne (Bretanj) brzo
podlegli pogocima britanskih granata od
380 mm za vrijeme bombardiranja Mers-
«l-Kebira. Od pet aktivnih jedinica klase
Courbet (Kurbe) i Bretagne pocetkom
rata, samo je bojni brod Lorraine (Loren),
koji je bio najobimnije preinaden, bio
vrlo zaposlen i na podetku i na kraju
rata. Kad je Provance umakao iz Mers-el-
-Kebira, vlastita posada ga je potopila u
Toulonu, a nedto stariji CourbertiParis
nisu vise bili od nikakve operativne vri-
jednosti sve do 1944, g,

Prvi novi francuski kapitalni brodovi
bili su bojni krstasi Dunkerque i Stras-
sbourg (Strasbur), Klica njihova projek-
ta lezala je u prijedlogu iz 1926, za brod
od 17.700 tona, sa osam topova od 240
mm, brzinom ne manjom od 34 ¢v i ok-
lopom dovoljnim da izdrZi granate od
203 mm, Konaéni projekt odobren je 1931,
imao je 26900 tona, s naoruZanjem od
osam topova, od 330 mm, maksimalnu
brzinu od gotovo 30 ¢&v i oklop koji mo-
Ze izdriati granate od 280 mm na nor-
malnom brisanom dometu, Radi velike
brzine Artvovani su teZi topovi i veda
oklopna zaStita, jer su Dunkerque i Strass-
bourg bili namijenjeni ne samo da dje-
luju kao gusari protiv trgovalkih bro-
dova i kao flotni izvidadi, nego da se uhva-
te ukodtacis krstaricama od 10,000 tona,
kao §to je to bilo prvobitno projektirano
kod Francuza potkraj dvadesetih godina,
ali da se bore i sa »dZepnim bojnim bro-
dovimas,

Najneobi¢nija karakteristika tih brodo-
va bila je to &to je glavno naoruZanje
bilo smjesteno u dvije ¢etvorocjevne to-
povske kule sprijeda, a univerzalno po-
mo¢no naorufanje u 3 &etvorocijevne i
2 dvocijevne kule pozadi. To se teme-
ljiilo na rasporedu britanskog bojnog bro-
da Nelson, a imalo je istu prednost sma
njenja duljine, a prema tome i teZine
oklopnog pojasa (premda su kule bile
znatno razdvojene kako bi se izbjeglo da
obje budu onesposobljene jednim jedinim
pogotkom), ali koristeéi dvije d¢etvoro-
cijevne kule za glavno naoruZanje umje-
sto tri trocijevne (kao na Nelsonu), kako
bi se najveci broj teskih topova razmje-
stio na najmanje mogudem prostoru,
Francuzi su namjeravali Koristiti sli¢ne
tetvorocijevne topovske kule na brodovi-
ma klase bojnih brodova Normandie i
Lyon, ali od ovih je samo Béarn bio
dovrien i to kao nosa aviona, a ne kao
bojni brod. Teoretski je mrtvi, tj. netu-
teni ugao po krmi na Dunkerqueu i
Strassbourgu iznosio samo 23' sa svake
strane, medutim u praksi, kao §to je to
slutaj sa svim brodovima koji imaju na-
oruZanje usredotodeno sprijeda, udarni

talas od teskih topova bio je tako Zes-
tok, da su ti topovi rijetko kad gadali
prema krmi dalje od popreénice.

Upotreba ¢etvorocijevnih i dvocijevnih
topovskih kula za pomoénu artiljeriju
(protivno rasporedu od 3Sest dvocijevnih
kula na Nelsonu), bila je pogresna. Cetvo-
rocijevne kule su bile vrlo nezgrapne, a
mehanizam za punjenje topova suvise
delikatan, narodito kod protuavionske ar-
tiljerije. Pomoéno naoruZanje bila je naj-
slabija totka u c¢itavom projektu,

Premda je boéni oklop bio veoma ta-
nak za moderni kapitalni brod, on je od-
govarao projektiranoj mu funkciji jer je
izmedu bio uévriéen nagnutim rubom
oklopne palube radi dim vede zastite, dok
je horizontalni oklop bio zadovoljavajudi.
Podvodna zastita bila je dobra, Usprkos
svojoj lakoj konstrukciji i lakoj zastiti
ti su brodovi bili sposobni da preZive
znatne udarce, kako se to pokazalo kod
Mers-el-Kebira,

Jos veda mana bio je nedovoljni akci-
oni radijus, $to se otkrilo odmah na po-
cetku rata tokom potjere za njemadckim
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povrSinskim gusarima na Atlantiku. Pa
ipak, ako sve dobro odvagnemo, Dun-
kerque je bio izvrsno projektiran, Ovi
su brodovi bili u stanju da izvr$avaju
predvidene im zadatke, te su se mogli
vrlo uspje$no usporediti sa svojim nesto
veéim i nesto kasnijim njemackim ekvi-
valentima Scharnhorstom i Gneisenauom,
a gotovo je sigurno da su se mogli mje
riti sa svojim talijanskim rivalima iz
klase Cavour i Duilio, Zanimljivo je da
je ameri¢ka klasa Alaska, projektirana
za vrlo sli¢ne zadatke, imala gotovo istu
debljinu oklopa.

Ameriéki vojnik steji na pramcu
francuskog bojnog krstala »Strassbourge.
Brod je bio samopotopljen u Toulonu
1942, zatim spaSen od talijanske
mornarice, te potoplfen saveznikim
bombardiranfem i najzad opet podignut
iz vode. Topovi od 330 mm na pramdcanof
topovskoj kuli vierojatno su bili
odrezani pri spafavanju broda.
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Dunkerque

Istisnina; 30.750 tona normalna, a 35500
tona kad je brod nakrcan

Dulfina: 214,50 metara

Sirina: 31,18 metara

Gaz: 576 metara

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos
sa cetirl osovine, 112,000 KS na osovini,
29.5 Evorova

Oklop: pojas 145—245 mm, paluba 51—136
mm, topovske kule 254—330 mm

Topovl: B:x330 mm, 16130 mm univer,,
837 mm p.a.

Aviona: 4 (1 katapult)

Porinut: 24. decembra 1932, u arsenalu
mornarice u Brestu




Jedna

od ironija rata bila je u tome
§to je jedina bitka koju su vodili brodovi
Dunkerque i Strassbourg vodena protiv
bojnih brodova, pod uvjetima u kojima
je samo sretnom kombinacijom srede i
viedtog rukovodenja jedan od njih i to
Strassbourg mogao koristiti svoju supe
riornu brzinu. Kao i kod svih francuskih
brodova od prije 1939, velika se vaZnost
polagala brzini; francuska momarica je
bila svjesna opéepoznatih kvaliteta tali
janskih ratnih brodova. Na svojoj pokus-
noj voinji Dunkerque je plovio osam sa
ti brzinom od 3057 é&v, s Parsonovim
turbinama jednostruke redukcije, uz
114000 KS. Njegov blizanac Strassbourg
takoder je postigao dobre rezultate. Ina-

Lijevo: jasno fe vidlfivo veliko rastojanje
izmedu glavnih Eetverocijevnih topovskih
kula na bojnom krstasu s»Dunkerque«, s
velikim Imnsamm pozadi odmah sulelice
katapultu. Gore: Snimak ove lukave
akcije ucinjen je 3. jula 1940. u Mers-el
-Kebiru, U prvom planu jod wuvijek
neodtedeni »Provence« koji okreée svoje
topovske kule na desno da bi prufio
vatrenu zadtitu, dok njegov blizanac
sBretagne« ved plamti u pozadini, smrtno
pogoden britanskim 380 mm granatama.
vStrassbourge se vidi kako podife tlak
pare da bi se probio van,

¢e su oba broda plovila ekonomskom br
zinom od 20 ¢&v

Topovi su bili novog kalibra od 330 mm
Umjesto starijih od 339 mm. Uz maksi-
malnu elevaciju od 35* topovi su imali do-
met od 32,7 km, a dobro uvjebana po-
sada topa mogla je ispaliti po tri punje-
nja u minuti, Drugo zanimljivo svojstvo
njihova naoruZzanja bila su dva razli¢ita
tipa 130 mm topova; jedan je bio za ga-
danje pod niskim kutom elevacije, a dru-
gi, s lakSom granatom, za protuavionsko
gadanje pod visokim kutom elevacije. To
je bio djelomiéni korak prema ideji uni-
verzalnog naoruZanja daleko prije dru-
gih mornarica, ali mehanizam za gada-
nje s velikom elevacijom nije bio dobro
izveden, Protuavionski topovi bili su smje-
Steni blize krmi, dok su oruda s niskim
kutom elevacije bila u istoj razini s pred-
njim nadgradem, §to bi omogudilo naj-
jatu protuavionsku vatru horizontalno.

Kao i na talijanskim bojnim brodovi-
ma katapult za avion bio je stavljen na
krmenu palubu, ali je bio napravljen i
veliki hangar da se u njega sklone Ce-
tiri hidroaviona tipa Loire-Nieuport (Lo-
ar-Niepor) 130, Ovi su avioni bili dvomo-
torni, preveliki za rad na palubi, bez ob-
zira na njihovu vrijednost u izvidanju
velikog akcionog radijusa.

Glavni znak raspoznavanja bio im je

masivni most u obliku kule, §to je bilo
sukradeno« s britanskog Nelsona, Bio je
¢ak toliko prostran da su u njega ugra-
dili lift za unutradnje komuniciranje. Bro-
dovi su bili lijepi i dobro proporcionira-
ni, sa dvije masivne topovske kule spri-
jeda, a kao protuteZa nalazila se baterija

pomoénog naoruzanja po krmi. Stras-
shbourg se mogao prepoznati po tome
§to je imao jedan donji niZzi “most na

dva sprata, te jo§ nekoliko manjih raz
lika na kontrolnom tornju.

Dunkerque je bio teiko pogoden gra-
natama sa Hooda u Mers-el-Kebiru u ju-
lu 1940, te je morao obustaviti paljbu
kad mu je nestalo elektri¢ne struje. Dan
kasnije jod je jade stradao kad su od
jednog zralnog torpeda eksplodirale du-
binske bombe na jednom patrolnom bro-
du koji je lezao uz njega. Poslije dugo-
trajne reparature on se dotepao Toulona
1942, jedino da bude potopljen od svoje
posade kad su njemaclke trupe pokusale
da zauzmu tulonsko brodogradilite, Stras-
sbourg je bio bolje sre¢e u Mers-el-Ke
biru, ali i njega je potopila posada u
Toulonu novembra 1942, Za vrijeme dok
su na njemu 1944, godine radili talijan-
ski inZenjeri, bio je opet potopljen, ovaj
put od saveznitke avijacije.

Prvi novi francuski bojni brodovi kla-
se¢ Richeliew (RiSelje) bili su odobreni



1935, a u osnovi su bili uvedana verzija
Dunkerguea, sa topovima od 380 mm i
s oklopnom zaititom bojnog broda, Glav-
no naorwdanje nalazilo se u dvije fetvo-
rocijevne lopovske kule sprijeda, a po-
modno univerzalno nacruanje u tri fro-
cijevne kule prema krmi. Prvobitno su
Richeliew i Jean Bart (2an Bart) trebali
imati isti.profil kao Dunkergue, no oblik
dimnjaka je bio drastiéno premodeliran
kako bi se izbhjeglo zadimljenju koman-
dnog mosta,

Treci élan klase, Clemtenceaw (Kleman-
50} koji nikad nije bio dovrien, trebac je
biti nefto drugadiji, s vife pomoénog nao
rutanja, ali bez aviona i katapulta, Cetvrti
Gascogne (Gaskonj) i jod dva u planu da
se¢ grade, trebali su takoder biti ne$to
drugaciji, Umjesto da imaju dvije glavne
topovske kule sprijeda, a drugu straga,
sa dvije pomodne topovske kule od kojih
jedna gada iznad glavne kule na pramcu,
a druga na krmi,

U stvari je samo Richelien bio dovr
fen vife-manje prema prvobitnom planu,
Gradnja je zapodela 1935, a svoju uvod-
nu pokusnu voinju vriio je u momentu
kad su Nijemci prodrli u Francusku.
feana Barta su poleli graditi tek 1939,
pa je jedva umakao njemackom zaroh.
ljavanju 1940; napustio je Francusku sa
samo jednom montiranom  praméanom
kulom i s polovinom madinerije u po.
gonu, [ Clemenceau je bio zapodet 1939,
ali njegov trup nikad nije bio sagraden.

Richelieu je bio graden u suhom doku
mornariCkog arsenala u Brestu, a Cle
menceaua su pofeli graditl isti dan kad
je Richelfen bio porinut, Jean Bart je
bio graden po specijalnim konstrukcio-
nim uzorcima u 5t. Nazireu, a po njima
s¢ namjeravalo graditi i Gascogne, Prvo
osnovno je bilo da ta cetiri broda dej-
stvuju kao dvije grupe po dva broda, ali
kad je kasnije bila odobrena gradnja jog
dva broda u aprilu 1940, prema istom pla-
nu kao za Gascogne, htj:'.lu se da brodo-
vi operidu kao dvije grupe po iri jedi-
nice, tako da svaka grupa obuhvati bro

dove s istim rasporedom glavnog nao-
rufanija.
fean Bary nije bio konadéno dovrien

sve do 1946, a bio je opremljen s potpu-
no razlicitom strukturom mosta 1 5 mno-
go tedim  protuavionskim  naorufanjem
nego Sto je bilo ono na Richelieuw. Ta-
koder je dobio izbofine uzdu? svoje du-
fine kako bi se neutralizirala tedina do-
datnog naoruzanja i radara, Glavno na-
orufanje bilo je najtete ikad primije-
njenc u francuskoj mornarici, Top od
B0 mm ispaljivac je granate tedine BR0
kg na udaljenost od 32 km uz maksimal.
nu elevaciju od 357, Imao je veliku brzinu
u usporedbi s britanskim i njemadkim
orudem istog kalibra, &to nas navodi na
zaklju¢ak da gadanje vijerojatno nije hilo
tako todno pri velikom dometu. Proble-
mi na koje se naiflo kod Cetvorocijevnih
univerzalnih  topovskih  uredaja  klase
Dunkergue doveli su do promjene, tako
da je uvedena nova trocijevna kula s to-
povima od 152 mm, Vrlo malo se znade
o tom orulju osim éinjenice da je ima-
lo domet od 1975 km.

Masinerija je bila vrlo slitna onoj ce-
tvoroosovinskoj Parsonovej turbini jedno-
struke redukeije, uz koristenje pare od
350"C iz Sest Indret-Sural kotla. Prora-
¢unska snaga bila je 150000 KS na oso-
vini, ali se tvrdilo da je Richeliex pos-
tigao 325 &v uz 179000 KS na osovini,
Kad je njegov blizanac Jean Bart krenuo
na svoju pokusnu voinju 1946, postigao
je brzinu od 3184 &v uz 162855 KS na
osovinl, tokom fest sati; njegova najveca
brzina kroz dva sata iznosila je 32 v
ug 176000 KS na osovini. Posto je taj
brod imao istisninu za 2,540 tona viie
od Richeliena a bio je opremljen izhodi-
nama radi kompenzacije dodatnih gor-
njih tefina, nesluibene cifre dobivene za
Richelieva vijerojatno su todne,

Richelien je bio u aktivnoj slufbi vie
od vedine glavnih francuskih ratnih bro-

dova. PlJb|I]L njegova bijega u Dakar pn,

pomogao je odbijanju napada Britanach
i Slobodnih Francuza na to luku w-sep-
tembru 1940, a 1942, se prikljudio Savez-

jucih,
ja, tesko je ocijeniti vrijednost brodova

nicima. Remontiranje jednog francuskog
broda na kojem su cak i navoji vijaka
bili razliciti, bilo je iznad moguénosti
preopteredenih britanskih  brodogradilis
ta, pa je tako Richelien 1943, otplovio u
SAD. Bilo je to mnogo vite od saveznicke
geste solidarnosti $to je mornarica Sjedi-
njenih Driava preuzela gigantski zadatak
da popravi taj tedko oftedeni bojni brod,
dovevii pa u besprijekorno stanje. Avioni
i katapulti bili su skinutl, a sve protu-
avionsko nacrufanije nadomjeiteno stan-
dardnim orudima od 4 i 20 mm. Ta
prilika je bila iskoriftena da mu se, P
vecanjem rezervoara za gorivo za 500 to
na, pobaoljfa plovna izdriljivost.

Richeliew je imao izrazita sobitel jskas
obiljefja Dunkerguea, ali mu je nedos-
tajala ulegdnupa toga  starijeg  broda.
Premda je imao dugacki, nagnuti pramac
i istu wravnotefenost s tefkim topovima
sprijeda i s pomodnim topovskim kula-
ma straga, njegovo je nadgrade hila masa
malih daljinomjera i kontrolnih stanica,
Umjesto dimnjaka s kapom kao na Dun-
kerquen, njegov dimnjak je bic uklop-
lien u krmeni kontrolni toranj, ukoso
isturen prema krmi,

Bududi da je njihova jedina akcija pro-
tiv tedkih jedinica bila u svojstvu pluta-
jod nedovrienih topovskih bateri-

klase Richefien. U tehni¢kom smislu vrlo
8¢ uspjeidno mogu usporediti sa svojim vrd-
njacima, uklju¢ivii ovamo i njihove vije
rojatne neprijatelje iz klase Bismarck i
Littario, Njihov glavni nedostatak za oce-
ansko ratovanje bio je mali akcioni ra-
dijus, premda je u njih bio vedi nego
kod brodova klase Littorio,

Francuski promaSaj s bojnim brodo-
vima ne ledl u njihovom projektu, nego
u otegnutom roku gradnje u doba mira,
Sto je u kombinaciji s politikom koridte
nja vrlo ogranidenih financijskih sred-

va, 28 samo djelomitnu reKonstrukeiju
starih bginih brodova, a-dzgradnje novih
hrudﬂlaﬁlu da F,Pﬁi‘lcuwkﬂ pri-objavi
rata pijg imala nurﬂ.m pruuﬂmdm baoj-
i hlll‘ud g :
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Richelieu

tona kad je brod nakrcan

Duljina: 247,89 metara

Sirina: 33 metra

Gag: 9,67 metara P

Istisnina: 43.293 t(one normalna, a 47.548

ine na zopcastl pruu.nmf,f
501000 K brzina 30

m, paluba|51—170 rnrifl
7 mm

am, %152 fnm univer.,

163 37 mm fp.a.

januara 1939, 41 arsenalu

restu
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Gore: «Richeli 124445, sa britanskom Istofnom flotom, Dolje;




Krstarice

Prve francuske krstarice izmedu dva rata
bile su izuzetni brodovi. Lake krstarice
klase Duguay Trowin (Dige Truen) bile
su brze | pouzdane, a prve od krstarica
klase Duguesne (Dikesn) od 10000 tona,
5 topovima kalibra 203 mm bile su neito
vide nego uvedana verzija prvih, no obje
klase su imale vrlo slabu oklopnu za&titu,
Krstarice klase Suffren (Sifran) od 10,000
tona bile su poboljSane jedinice klase
Duguesne, pa je svaki od &etiri broda
klase Suffren imao pobaoljfanja u svojoj
zaititi, Kod prvog broda, tj. kod Suffrena,
koji je bio zapofet 1926, oklopna zastita
je tekila 97 tona, dok je kod posljed.
njeg, krstarice Dupleix (Diple), zapolete
1929, godine, tefina oklopne zaitite bila
gotovo dvostruka,.tj. 1.575 tona. Svi bro-
dovi ovih klasa trpjeli su od ogranidene
izdriljivosti plovidbe, pa ni oni iz klase
Suffren kao ni oni iz klase Duguesne si-
gurno nisu bili ravni svojim stranim vrs
njacima kao svestrani brodovi borbene
namjene,

Tzuzetak je bila, posljednja francuska
krstarica od 10000 tona, Algérie, vjero-
jatno najbolja krstarica te velicine na
svijetu. Izvrsno zadtidena, s povoljnim
akcionim radijusom i jakim protuavion-
skim naorufanjem, njezin usavrieni pro-
jekt trupa davao joj je samo neito malo
manju brzinu kod mirnog mora, uz znat-
no manju snagu strojeva nego Sto je
imala klasa Suffren. Tek poslije sluibe-
nog ukidanja ugovornih ogranifenja to-

nake 1935, druge su zemlje gradile znal-
no superiornije teike krstarice,

Dvije krstarice specijalne namjene hile
su dovriene 1931, Pluton (kasnije nazvan
La Tour D’Auvergne {(La Tur D'Overnj),
minopolagadka krstarica, s kapacitetom
od 290 mina, te ikolska krstarica Jeamne
D'Are (Zan D'Ark), Jedna poboljsana mi-
nopolagacka krstarica, Emile Bertin, hila
je dovriena 1934, a od tog projekta raz
vile su se krstarice klase La Galissonniere,
a to je bila najuspjednija klasa francu-
skih krstarica; bile su brze, dobro oklop-
ljene i vrlo dobrih plovnih sposobnosti.
Jedini problem je bio u tome Sto je grad-
nja svake od njih trajala po detiri go-
dine, pa i vise, dok je njihovim britan.
skim vrinjacima trebalo samo godina da-
na do dvije godine da budu sagradene,
I tako, premda je prva La Galissonniere
bila zapoceta 1931, a posljednja 1933, pos-
ljednji brod te klase od njih %est, nije
bio zavrien sve do 1937. A prva od nji-
hovih ponedto usavrienih nasljednica iz
klase De Grasse zapodeta je tek 1938,
Bila je jo% na navozu kad su Nijemci
upali u Francusku, pa gradnja njezinih
blizanki nije nikad ni zapoleta, De Grasse
je bila dovriena poslije rata kao protu-
avionska krstarica prema izmijenjenom
projektu,

Avionski uredaji na krstarici Algérie
bili su savrfeniji nego na prethodnim
krstaricama, sa tri Loire-Nieuport 130 hi-
droaviona, te sa dva katapulta u sredini
broda, Poslije kapitulacije Francuske 1940,
katapulti su bili odstranjeni da bi se uéi-
nilo mjesta dodatnim protuavionskim to-
povima. Ta preinaka uéinila ju je slié

R R T

nom  brodovima  klase  Dunkergue,
jer je imala slitan tornjasti most i kapu
na dimnjaku, te manje nadgrade pozadi,
Kao joid jedna kompenzacija za dodatnu
tefinu bio je uklonjen tronodni velejarbol,

Od svih tedkih krstarica gradenih pre
ma Vadingtonskom sporazumu, sa stan.
dardnom granicom od 10000 tona, Al
gérie je imala najbolju zaititu. Sa gotovo
24% od normalne istisnine broda od 11.270
tona (5to je visok postotak za standarde
te klase brodova), oklopnjeni iznad kot
lova i strojeva, pojas je bio debeo 108 mm
a jedna unutrainja protutorpedna pre-
grada tekla je od praméane 203 mm to-
povske kule do krmene topovske Kule.
Postojala je 1 paluba debela od 26 do
79 mm, koja je &titila maSinske prosto-

ALGERIE

Istismina: 11,100 tona normalna, a 13,900
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 186,15 metara

Sirina: 20 metara

Gaz: 6,18 metara

Pogon: parne turbine na zugéu?-ti prijenos
sa Cetirl osovine, 34000 K5 na osovini,
brzina 31 ¢évor

Oklop: pojas 108 mm, paluba 28—79 mm,
topovske kule 70—99 mm

Topovl: 8x203 mm, 12100 mm p.a.,
837 mm p.a.

Torpedne cijevi: 6547 mm

Aviona: 2 (2 katapulta)

Porinut: 21. maja 1932, u brodogradiliftu
u Brestu

Francuske tefke krstarice w linifi brazde
ma paradi pred inspekcijom wna smotri
pomorskih swaga prije izhifanfa rafa.




rije i municijske komore. Francuska mor-
narica je bila jedina koja je zadriala
ugljen kao oblik zastite, pa je tako Al
gérie imala uglienarnike izmedu boénog
oklopa i protutorpedne pregrade, da bi
s¢ na taj nadin amortizirao wéinak tor-
pednog pogotka. Ovo je bilo kod drugih
mornarica odbadeno jof mnogo ranije
jer se pokazalo da ufteda na tedini mode
bolje biti koristena u oklopu, a i pros-
tor izmedu vodonepropusnih pregrada na-
punjen vodom ili naftom ima isti prigu-
fujudi ulinak kod popgotka. Ali naravno,
potreba za povedanjem akcionog radiju-
sa broda bio je odlutujudi faktor prili-
kom gradnje francuskih krstarica tog raz-
doblja.

Masinerija na Algérie bila je najuspjes.
niji dio njezina projekta jer su turbine
tipa Rateau-Bretagne udivale reputaciju
zhog svoje snage i pouzdanosti., Plovila
je brie od 30 ¢v sa samo 75% proradun-
ske snage (66000 KS na osovini prema
84.000), a prilikom pokusne voinje punom
snagom postigla je 31,71 &v uz 85190 KS
na osovini tokom Sest sati, usprkos is-
tisnini od 12,000 tona. Sest kotlova tipa
Indret imalo je maksimalni tlak od 27
kg/cm’, te temperaturu od 325°; pet kot-
lova bilo je tipa direktnih vodoprovod-
nih cijevi, a jedan tip povratnih. Jedino
se u pogledu potrodnje goriva mafine-
rija pokazala neradovoljavajuéom jer je
usprkos proratunskoj daljini plovidbe od
8700 milja (13.920 km — gotovo dva puta

vide od Suffrenove) njerin stvarni akci-
oni radijus bio samo 5.500 mm pri brzini
od 15 &v,

U oktobru 1939, Algérie je operirala s
bojnim krstaSem Strassbourg 1 5 krsia-
ricom Dupleix v velikom lovu na Graf
Speea na Atlantiku, Ona je sudjelovala
i u prkosnoj akeciji francuske mornarice
protiv Italije 1940, kad je bila bombardi-
rana Genova, ali se vratila u baru na te-
melju mirovnih uvjeta mariala Petaina
5 Njemactkom. U novembru 1940, godine
pratila je ofteceni bojni brod Provance
iz Mers-el-Kebira do Toulona, a zatim je
bila u raspremi zbog vedep remonta, Tada
je demontiran njezin uredaj za avione te
sapgradena jedna évrsta struktura umjesto
velejarbola, da bi se smjestila detirj e
tvorocijevna mitraljeza shotchkisse od
13,2 mm i fetiri jednocjevna sbrownings
mitraljeza.

Nije poznato jesu li francuske oruia-
ne snage 1 za vrijeme mraénog perioda
vidijske vladavine nastavile s istrativad
kim radom. Znanstvenici su radili na ra-
daru od 1934, pa su uredaji za zracno

osmaltranje i javljanje postojali ved 1939,
Jedan metri¢ki uredaj bio je instaliran
na Richeliew u Dakaru, a jedan pobolj-
fani uredaj istog tipa bio je ugraden na
Algérie u proljede 1942, Joi znatajnija je
cinjenica 3to Nijemci nisu zarobili ni je
dan neoitedeni radarski uredaj u junu
1940, Samopotapanje krstarice Algérie i
drugih brodova tulonske flote u novem-
bru 1942, zaustavilo je te eksperimente.

Kao odgovor na talijansku klasu Zara,
krstarica Afgérie je bila izvanredna jedi-
nica koja bi se i te kako bila istakla u
Mediteranu. Ali prava uloga tefke krsta-
rice bilo je ratovanje na oceanu. Dok su
s¢ krstarice naoruiane topovima od 150
mm pokazale vise nego pogodne za medi-
teranske operacije, na Atlantiku je mali
akcioni radijus Algérie bio hendikep. Bila
5u planirana tri usavriena broda toga
tipa, ali poito im je snaga sirojeva tre-
bala biti malne za 50% wveda, gotovo je
sigurne da francuska mornarica ne bi
bila zainteresirana da ispravlja takav ne-
dostatak., Historija pomorskog ratovanja
ima obitaj da obezvrijeduje planove gdje
individualni brod treba da nadmasi svo-
ga stranog suparnika; u dugoj ratnoj
trei najuspjesniji ratni brodovi bili su
oni koji su izvriavali svoje zadatke u
nepredvidivim situacijama,

Laka krstarica »sMontcalme, fedan od
udesnika w danu D, prikazana pod kraf
rarda.




Siedinjene

Americke Drzave

Zbog nekih razloga ameri¢ckim ratnim
brodovima nije nikad bila poklonjena
ona palnja koja im pripada. €ini se da
siajni ali krhki njemacki projekti, izvan-
redni i originalni japanski brodovi, pa |
klasitno jednostavni britanski ratni bro.
dovi utivaju bolji glas. To mode biti zbog
toga $to su | Amerikanci poput Britana-
ca nastojali da se skoncentriraju na do-
bro ujednatene, za borbu sposchne pro-
jekle radije nego na spektakularne kod
kojih odskade samo jedna kvaliteta, Mos-
da je tu odludivao | estetski izgled; neki
americki brodovi drugoga svijelskeogesrata
kao da ostavljaju blagi dojam neke plas-
titné anonimnosti, kao da se sastoje iz
ragnih na trupu rasporedenih komponen-
ti, a ne broda projektiranol kao cjeline,
Bilo kako bilo, ameriéki projekti svaka-
ko su dokazali u tedkim iskufenjima rata
w,:ql!'mm:aju za bilo kakvim drfigim

projektima,

Americki su projektanti, za razliku od
evropskih, ali sliéno svojim suparni¢kim
japanskim kolegama, maorali brzo shva-
titi vainost akcionog radijusa kod svo
jih brodova., Ti su brodovi treball da ope-
riraju po beskrajnim prostransivima Pa
cifika, ili da prijedu Atlantik da bi se
borili. Druga posljedica toga bio je i si-
stem »oflotne komores ) snabdijevanja,

Protivno od Britanaca Koji su imali na-

firoko porazmjedtene baze u koje su mo-
gli da skrénu radi goriva i
Amerikanci su radunali na

nje flote pomodu skupineispecijalng gra.
denih pomeénih. bradova. To je bila fa
flotna komora koja jé omoegu®la pobjedu

Lamat j viedo mnn!kh'f Vo jni vy veemitm-

u harbi Am
cifikur

aca & “Fapanom na Pa-
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popravaka,
transportira-
nje zaliha goriva i sredstava za odriava-
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sjedinjene Driave su imale ogromnu L
prednost nad svim drugim zemljama u el
tom ratu, a to je bio nfezin brodogra- L
devni petencijal, Britanija je bila jedina g
remlja koja se s njom u tom pogledu

mugla, donekle usporediti, i to stoga Sto
je Britanija imala najvedu i najstariju or-
ganiziranu brodogradevnu industiriju na
svijetu. All istovremeno je to znadilo da
je britanska brodogradnja u minogom po-
gledu staromodna, te ogranicena u svo-
jim mogucdnostima da izvrdl vece izmjene,
pa se nasla u neprilici zbog posjedovania
previde zastarjele madinerije. Godine 1939,
ameridka brodogradevna snaga je naprQ. =
tiv bila vife potencijalna negu Sh.arm
Posiojali prilicno  obimpf brody

devni kapacitet]i za gradr}l ‘tn‘ﬂi
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jno je
hiﬂ

broda gradenog u hnt.:mknm htr!du}.,t'.]-
diliftu (u Doxfordu). Medutim, SAD su
imale industrijski kapacitet, ener
vieftiou da izgrade velika brodogra F
tamo gdje ih nikada nije bilo, te da spro-
vedu veliku selekciju hniljnn odabranih
standardnih projekata, [z tih novih bro-
dogradilidta izlazili su ratni i trgovacki
brodovi u tolikom mnodtvu, da su u to-
me SAD neosporno postale najvede na
svijetu, opremajudi takoder i vedinu os-
talih savezni¢kih mornarica.

S paporima lzgradnje novih brodova
takmidio se isto tako energifan remontni
program za brodove. Bojni brodovi po

godeni od Japanaca u Perl Harbouru bili
su_potpuno rekonstruirani, hrimnd-:i
IHH .I'rmux

5=

.fn i pnmnr: OS5
nego &to je Amerika stupila u rat
nija je mnogo bila o L O
brodogr FuilaLlh.'l ma.
Britanij g
cima “ulL tesko HlLLtI]U iskustvo,
br |Lmﬁluh idej

Hri1u~
njezinim
Lauzvrat,

Pa .
amerid
yizvod-
kl
sskortni raza
eskortni nosa

brodova kao Sto su bili
desantni tenkonosac,
mnogo vrsta des:

kord najvedeg broja potopljenih podmor-

L]
(rore: jedan nosad aviona iz klase »E.
Desno: fedan laki flotnt nosal iz
sindependences predvodi nosad
s»Essex« { bojne brodove.

nica po jednom brodu postigao americki

brod England na P iku, To
ricki eskortni razara¢ grade rema bri-
tanskim potrebama i konceptima, ali po
i cktu i u americkom bro-
tu. Premda su potopljene pod-
mornice bile japanske, i to fest njih u
dvanaest dana, upotrebljena oruda kao
sonar (amenicka preinaka britanskog as
d te praméano protu i
orufje i plotuni dubir
razvili su se za upotrebu na britanskim
brodovima protiv njemadkih U-Boota.

bio ame-




Nosaci aviona

Zahvaljujuéi radu nekolicine pofrtvova
nih, avijaciji naklonjenih visih oficira,
americka je morna stupila u drugi
svjetski rat s mornarickom avijacijom
kojoj nije bilo ravne. Japanci su imali
vide neposredne prednosti e U SVo-
jim ratnim iskustvima nad Kinom, te u
svom nenadmagivom flotnom lova T
avionu szeros, Medutim, Amerikanci su
u osnovi bili jadi, ne samo zhog svoj
enormnih tehnié¢kih i proizvodnih m::gu
énosti, nego i zato Sto su bili i

tehnici baratanja avionima kod

Vedina njihovih tipova ukr-

: 1941, poput wwild-
catas | sdaunt
bri projekti,
planiranje i iskustvo nadmed
skim tipovima. Kako je rat
Ogromna energija, vjestina i r
ritke avionske industrije znadili
sovno ubacivanje aviona u eksploataciju,
koja je nadma sve Sto Japanci mogu
proizvesti s obzirom na brzinu ili ko
nu, & to su bili ameri¢ki avioni »hellcars,
stvengers | scorsairs (korser), Sto je jod
vainije, Japanci nikad nisu mogli nadok

japan-
odmicao,
Ve ame-

e e

aditi svoje ubljene iskusne nll::tv do-

m je ameriéki program avij:
nenadmasivo
: bilo sve
Dok su Britanci vife

sada kroz  prizmu stvaranja  dobrog

da koji usput nosi 1 avione, Ameri-
su u svojim projektima sv

tome da se ukres jvedi mogudi

(0 njih u &to

jeme poleti u zrak., Za Britance

le na prvo mjesto kvalitete nosaca

kao broda, dok su kod Amerikanaca bile

dne kvalitete pri baratanju avioni-

dali na pre

i projektirani s manje
brige 2 3 defanzivno naorufanje.
pristupa tom problemu vrijedila su,
VYNo, pogot ako se uzmu u obzir
iti strateski, tehnic¢ki i takticki fak-
tori koji su utjecali jedou i na drugu
mornaricu. Lanimljivo je, medutim, kao
Sto smo to ved vidj kod britanskih no-
sada, da su obje nacije, kako je od
micao, bivale sve sklonije da usvajaju sve
i vide ideja | metod:
jednog stvari su
bili u pravu, 1 to u

ral

byl e o bt

oni su mogli da razmifljaju na taj nadin,
rahvaljuj svojim izvrsnim lovcima, po-
gotovoe kad je primijenjen radar, pa
() s
izum u pu-
tbu za potrebe

Of lEuma
u s

litete ameritkog flotnog avic
solidnost i sposobnost da sli
jede ; uz 1.'1.1.1.| hm: 1 i
pod

posvedu pal liniranju
zradnih nad uzletnih | slet
nih paluba, U jednom britanskom izvjed-
taju iz tog vremena sa éudenjem se kon-
statira kako je potovo istina kad se kake
da su americki nosadl projektirani po-
sve suprotno mitm a acrodinamike.
Prvi amer no io je Langley
(Lengli), a to je bio preinaleni veliki i
brzi brod za prijevoz ugljena, koji je
imao cksperimentalna postrojenja turbo-
elektri pogona, kakvim su kasnije
bili ¢ mljeni mnogi bojni brodovi. To
has bio osobito koristan brod, pa
su ga »osudilis na zadatak da postane
transporter aviona jod prije nego $to je

Nog

nosaca bili su
mnogo efikasniji brodo-

dva amerid

sasvim razliéiti i




Lexington

Istisnina: 36,000 tona standardna, a 39000
tona kad je brod nakrcan
Duljina: 270,66 metara
Slrina: 3962 metra preko uzletne palube
Gaz: 7.39 metara
arne turbine i elektriéni motori
osovine, 184000 K5 na osovini,
3325 ¢vora

Oklop: pojas 152 mm, paluba 25—76 mm,
topovske kule 38—76 mm
Topovi: 12; mm p.a
I p.a.
Torpedne cifevi: nema
Aviona: M (1 katapult)
Porinut: 3, oktobra 1925. u
i ¢ River Co., Quincy,

cd-cijevna 28
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vi. Bilo je odlutenc da se u nosafe re
konstruiraju dva nedovriena trupa dvaju
bojnih krstaia na turbo-elekiriéni pogon,
koji su bili stornirani zbog Vasingtonskog
pomorskog sporozuma. To je bila razbo-
rita odluka, pa su Amerikanci dobili dva
vrlo velika, vrlo brza i sasvim dobro zas-
ticena nosada, vjerojatno dva najbolja
iz prve generacije tog tipa brodova. Nji-
hov uspjeh podstite éovijeka na tudenje
i pitanje zaito se Britanci nisu poveli za
njima, pa pregradili Heoda u nosad avi-
ona umjesto Sto su ulredili tolike posla
oko lakih bojnih krstafa i biviih bojnih
brodova, koje su stvarno za tu svrhu upo-
trebili.

Nije bad svaka osobina preprojektira-
nog Lexingtona i Saratoge bila opravda-
na. Dobili su po tetirl topovske kule od
203 mm, razmjeitene ispred i iza sotokas
nadgrada, &to je bio besmislen dodatak,
jer su nosati aviona i suvide ranjivi a
da bi se¢ mogli uhvatiti u koftac s dru-
gim ratnim brodovima. Ovi su topovi
najzad bili odstranjeni pocetkom raia, te
zamijenjeni dvocijevnim kulama od 127
mm. Govorilo se ponekad da je Lexing
ton bio potopljen prije nego $to je to
moglo biti izvedeno, ali na fotografijama
koje ga prikazuju kako tone poslije bitke
u Koraljnom moru jasno se istitu topovi
ad 127 mm,

Topovske kule i sotok« &inili su se kao
patuljci pored najupadljivijeg obiljefja
tih brodova, a to je bio jedan zaista ogro-
man dimnjaks Protivine od mnogih kas-
nijih ameritkih nosada, pramac i trup
bic im je oplofen sve do razine uzletne
palube, Ovakav pramac oplofen i zatvo-
renog tipa Amerikanci su najzad opet us-
vojili potkraj rata, ali uglavnom po bri-
tanskom uzoru,

Buduéi da ovi nosaéi nisu bili projekti-
rani kao takvi, oni nisu mogli da nose
toliko aviona koliko bl zaprave bilo pot-

rebno. Pa ipak su mogli da smjeste sva-
ki po 90 aviona, ito je wvrlo veliki broj.
Premda je Lexington blo izgubljen wved
na pocetku rata, Saratoga je nastavio
svoju sjajnu karijeru sve do konca rata,
Medutim, moZda je najvainiji doprinos
tih brodova pobjedi bilo njihovo koris-
tenje za Skolovanje | vielbanje u medu-
ratnim godinama, pa su stoga od najvece
vaknosti bile njihove dimenzije | forma-
cijski broj aviona. S manjim nosafima
i 5 manje aviona, znadilo bi postidi sla-
bije rerultate u Skolovanju i vjeibanju,
manje mogudnosti za eksperimentiranje
i manje elasti¢nosti pri iskufavanju no-
vih metoda,

Prvi ameri¢ki nosa¢ projektiran i sa-
graden bas za tu svrhu bio je Ranger
{(Rend¥er), pa je ved kod njega dodla do
punog izraaja ameritka opsesija prema
velikom broju aviona. On je imao istis
ninu od samo 14.500 tona u krcatom sta-
nju, a ipak je mogao nositi 86 aviona,
ito je mnogo vedi broj od onoga ito su
mogli nositi strani nosaéi sliénih dimen-
zija, kao npr. Hermes. Oklopna zaStita,
artiljerijsko naorufanje i brzina bili su
adekvatni, ali nifta vife od toga, pa je
zato Hanger tokom rata obi¢no bio ko-
risten za drugorazredne zadatke, Kao ni
kod drugih kasnmijih ameri¢kih nosada,
ni njegov trup nije bio dograden sve go-
re do uvzletne palube., Imao je neobi¢nu
karakteristiku #to mu je kotlovnica bila
iza strojarnice, a dim se izbacivao kroz
tri farnirana dimnjaka sa svake strane.

Lijevo: novi nosad aviona sLexingtons
{eCV-16u) iz klase nEssexs, dio je glasovite
Udarne grupe 38. Dolje: prvobiini
sLexingtons (»CV-2«) 5a svojim ogromnim
dimnjakom [ sa sharikenskoms palubom
zatvorenog tipa, Sto je bilo fedinstveno
za ovaj brod i njegovog blizanca
sSaratogus {»CV-3Tx),




YDrktDWH prijenos sa fetiri osovine, 120,000 KS na

osovini, brzina 33 évora
Oklop: pojas 63—102 mm, paluba 2576
Istisnina: 19.800 tona standardna, a 25500 mm

tona kad je brod nakrcan Topovi: Bx127 mm p.a., 4x4cijevni 28
Duljina: 246,73 metra mm p.a.

Sirina: 3332 metra (poprijeko uzletne Aviona: 81 (3 katapulta)

palube) Torpedne cijevi: nema

Gaz: 6,61 metra Porinut: 4. aprila 1936. u brodogradilifiu

Pogon: parne turbine na zupéasti Newport News Shipbuilding Co,




Poslije ne ba% uspjelog eksperimenta
5 minimumom dimenzija 1 s borbenim
kvalitetima Rangerova projekta, dodla je
mnogo bolje izbalansirana klasa nosada
tipa Yorktown. Sva tri broda iz te klase
odigrala su presudnu ulogu u ofajnitkoj
borbi u prvim danima rata na Pacifiku.
Dva od njih i to Hornet i Yorkiown bili
su izgubljeni, dok je rat prefivio samo
Enterprise {Enterprajs).

Horner je bio porinut Zetiri godine po-
slije prve dvojice, prema jednom posve
male modificiranom projektu, u kome je
glavno obiljeije bilo profirena uzletna
paluba, kakva je kasnije bila postavlje-
na i na Enterprise, Osnovni projekt kod
sva tri broda bio je dobro ujednaden:
premda kapacitet aviona nije bio ved
nego kod Rangera, ovi su nosadi sa svo-
jom vedom istisninom mogli ploviti go-
tovo za 5 &v brie, Naorulanje, zadtita i
masinske instalacije takoder su bili bolji.
Po svom izgledu ovi su se brodovi isti-
cali svojim wvelikim dimnjakom, koji je
ipak bio znatno manji nego onaj u klasi
Lexington.

5liéno kao i kod ranijih ameriékih no-
saca, njihova uzletna paluba bila je sla.
ba tofka, sa svojom drvenom oplatom,
a bez ikakvog oklopa. Pa ipak su to bili

cvrsto gradeni brodovi, te su oba, i Hor
net i Yorktown, podnijeli vrlo obimna
oitecenja prije nego #to su potonuli
Moidda je najslavniji pojedinani podvig
bio Doolittleov (Dulitl) napad avionima
na Tokio. U toj akciji poletjela je sa Hor
neta grupa dvomotornih armijskih bom-
bardera, a tako veliki i tefki avioni nisu
prije toga jof nikad poletieli s jednog
nosaca,

Zbog ogranitene ukupne tonale nosada
prema Vadingtonskom pomorskom spo-
razumu slijededi americki nosaé poslije
Yorkiowna i Enferprisea morao je biti
graden s reduciranom tona¥om; ne mno-
go vedom nego Sto je bila u Rangera.
Poput ovoga i oni su trpjeli od manje
brzine, slabog naorufanja, manje zadtite
i manjeg akcionog radijusa. Kao &to bi
se moglo ofekivati, kapacitet aviona nije
bio smanjen, ali u jednom pogledu taj

Gore: prvobimi »Yorktowns {sCV-5q)
viden za vrijeme suludog 48 satnog
remonta koft mu je omogudio da iznenadi
Japance kod Midwava, Lijeva: novi nosad
sYorktowns (+CV-I0s) iz kiase sEssexs,
takoder se iskazao tokom svog
slufbovania na Pacifiku u operacijama
kod Gilbertova otodja, Kwajaleina, Truka,
Nizozemske, Marijanskih otoka i Iwo
fime, Dolje: prvi «Yorktowne (=CV-54),




je nosad bio poboljSanje u odnosu na
svoje prethodnike, jer je bio opremljen
dizalom na rubu palube. Ta inovacija po-
vecdala je amerifko vodstvo u brzini i
efikasnosti kojom se avioni prebacuju
iz hangara na uzletnu palubu i natrag.
Medutim, rubno je dizalo iziskivalo stva-
ranje amerikog modela otvorenog han-
gara, te se pokazalo teiko spojivim s bri
tanskim oklopljenim hangarom zatvore-
nog, kutijastog tipa.

Taj novi nosad Wasp (Vosp) bio je ne-
§to premalen da bi bio potpuno efika-
san, pa taj projekt nije bio vide ponov-
ljen. Vizuelno je bio prepoznatljiv po
svojem krupnom, tankom dimnjaku. Na-
kon &to se pokazao vrlo korisnim, po-
makudi dopremu britanskih lovaékih avi-
ona na Maltu, bio je premjesten na Pa-
cifik, gdje je stradao uslijed podmor-
ni¢kog napada.

Iskusavii Citav niz dimenzija | topova
nosada Amerikanci su vrle mudro isko-
ristili svoje iskustvo da projektiraju stan-
dardni tip nosafa, koji se gradio u ve-
likom broju tokom é&tavog rata. To je
bio izvrstan tip Essex (Eseks) koji nije bio,
poput ranijih nosafa, optereden ugovor-
nim ograni¢enjima, Ti brodovi su bili ve-
liki, ali je povedanje njihovih dimenzija
bilo iskorifteno vife za povecanje spo-
sobnosti baratanja s vedim i tedim avi-

onima, nego za povedanje broja aviona.
Ali bile su tu usavriene i sbrodskes kva-

litete kod te klase. Oklop je bio postav-
lien i na wzletnu i na hangarsku palubu,
premda je uzletna paluba jod uvijek bi
la poplodena drvetom, a strane hangara
ostavljene bez oklopa, pa su prema tome
bile ranjive. Teiko protuavionsko naoru-
fanje od 127 milimetarskih topova bile
je pojacano, ali nije bilo tako dobro ras-
poredeno kao kod britanskih brodova,
niti je moglo stupiti u borbu protiv to-
likih meta, podto su postojale samo dvi-
je kule artiljerijskog direktora. Zadtita
trupa je bila dobra jer su ti brodovi bili
dobro pregradeni vodonepropusnim pro-
storima.

Stalno su se vriila poboljianja 1 izmje-
ne na osnovnl projekt po kojem su bila
izgradena 24 broda, iskljucivii stornira-
ne jedinice. Imena Yorktown, Hornet,
Wasp | Lexingron su bila safuvana tako
fto su davana brodovima klase Essex
kojih  je  bilo »na zalihi« kad su
prvobitni nosioci tih imena potopljeni.

Brodovi klase Essex bili su glavni oslo-
nac ameri¢ke flotne avijacije jos i dugo
poslije rata, all na zavrietku rata nadla
su s¢ u gradnji tri mnogo veéa broda
klase nazvane Midway (Midvej), koji su
sjedinili u sebi mnogo toga $to je hilo

Gore: nosaé aviona sWaspe (+CV-Ta) u
plamenu poslife pogotka torpedom kod
Guadalcanala. Desno: »sWasps 1942, sa
svofom  kamuflafnom Zemom.

Wasp

tona kad je brod nakrcan
Duljina: 22593 metra

alube
az: 6,90 metara .
Pogon: parne turbine na zupéasti

i

Istisnina: 14.700 tona standardna, a 21.000

prijenos sa Zetiri osovine, 75000 KS na
osovini, brzina 29,5 évorova

Oklop: pojas 102 mm, paluba 38 mm
Topovi: Bx127 mm p.a., 4x4cijevni 28

Sirina: 3322 metra poprijeke uzletne m p.a.

m

Aviona: B4 (4 katapulta) .
Porinut: 4, aprila 1939, u brodogradilistu
Bethlehem Shipyard, Quincy
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bolje u britanskim projektima nosaéa it 24
sa americkom praksom. o k
Dok su ovi vedi brodovi klase Essex 1 ¥EET ¥
jof bili u fazi gradnje, u prvim mjeseci. £4 i i
ma rata na Pacifiku bio je potopljen
upravo opasno veliki procenat amerié-
kih nosafa. Nastala je najhitnija potreba
za brzo projzvedenim s»fepovima u puko-
tini«, tj. za iznalaZenjem nadfina kako da

se &m prije dode do novih uzletnih pa- r
luba u ratnim operacijama. Zadovoljava-
juéi odgover pronaden je pretvaranjem
devet nedovrienih trupova lakih krstari-
ca Cleveland (Klivlend) u nosade aviona
klase [ndependence (Indipendens).

Da bi uski trup krstarice mogao pri-
miti na sebe relativno diroku uzletnu pa-
lubu morao je dobiti izbofine, Usprkos g
tedkom poshu pri rekonstrukciji pokazali
su se vrlo dobri u borbi, a &to je jo&
valnije od svega, bili su gotovi onda kad dimenzija od brodova klase Independen- INDEPENDENCE
su ustreball,. Mogli su nositi samo po- ece. Om nisu bili bad tako skalupljeni kao ygijsnina: 13000 tona standardna, a 15.100
lovinu formacijskog broja aviona drugih klasa Independence, ali su isto tako pa- (pna kad je brod nakrcan
americkih nosaca, ali su bili sudbonosno tili od nedostatka prostora. ) . Dulfina: 207 46 metara
pojatanje u k!’lllénﬂlm momentu, te _]Il.!da l(_au ito SO vul_u:h._ Britanci su Prvl gyine: 3638 metara preko uzletne
na vrlo inteligentno i dobro levedena im- svoj eskortni nosad aviona preobrazili iz palube
provizacija. jednog njemackog trgovackog broda. Me- Gaz: 661 metar

Premda su brodovi klase Independence dutim, Amerikanci su bili ti koji su sa- Pogon: parne turbine na zuptasti
prvobitno imali po fetirl topa od 127 mm gradili vedinu od mnogobrojnih brodova prijenos sa éetiri osovine, 100,000 KS na
ovi su kasnije bili skinuti, pa su poput tog tipa, &to je vrlo dobro poslufilo sa- osovini, brzina 32 ¢vora
britanskih brodova | ameriéki bili oprem- veznifkoj stvari. Prvi koji su se pojavili Oklop: pojas 38—127 mm, paluba 51—76
ljeni s baterijom, sastavljenom kompletno s ameri¢kih brodogradili$ta bilo je fest mm J

od 40 mm oruda il jod manjih, prekrojenih  trgovackih  brodova  klase Topovi: 4x127 mm pa., 26 <40 mm pa,
Pri koncu rata bila su dovriena jo& FLong Island, (Long Ajlend), jedan za mor- 40x20 mm p.a,
dva laka nosafa klase Saipan. Oni su naricu SAD-a, drugi koridten uglavnom Aviona: 45 (2 katapulta)
se zasnivali na projektu teikih krstarica od ameritke mornarice za Skolovanje popinut: 22. augusta 1942, u
klase Balrimore, ali trupovi su bili spe- britanskih pilota, a etiri su bila za bri- brodogradilistu New York Shipbuilding |
cijalno gradeni, te su bili nesto wvedih tansku mornaricu, To su bile poneito bo- Co., Camden,

Independence
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Gore lijevo: Jedan od nosada klase
sindependences pod zracnim
napadom, Gore: sfndependencea
(vCVE-22w) 1w zaljeve San Francisca u
julu 1943, Jasno se vidi trup lake
krstarice, sa fetivi kratka dimnjaka s
desne strane. Premda su bili maleni |

skaluplieni, ovi su brodovi, 5 obzirom
na brzinu izvedene pregradnje, dielovali
kao briva u pukotini sve dok nosadi
klase swEssexs nisu bili raspolofivi u
dovolfmom broju. Njthova velika brzina
uinifa th je korismijima nego da ostanu
eskorfmi nosadi pa su zato ostali medu

brzim wdarnim grupama wosada o
Centralnom Pactfiku sve do 1945 Crief
prikazufe prvobitne 27 mm topove
sprijeda i pozadi »olokas nadgrada §
dimmnjaka;, ovi su topovi bili demontirani
tokom rafa,




lje verzije Awudacitya, s glavnim pobolj-
fanjem koje se sastojalo od dizala i han-
gara za avione.

Dvadeset | jedan brod klase Bouge
{Boug) bili su takoder prepravljeni trgo-
valki brodovi, ali za razliku od ranijih
brodova na dizel pogon ovi su bili na
turbinski. Imali su vede hangare i po-
boljiano protuavionsko naoruanje, Deset
od ovih brodova zadriala je mornarica
SAD, a drugih jedanaest bilo je iznaj-
mljeno Britaniji, Do tada su za to bili
rekonstriirani brodovi za prijevoz suha
tereta, ali je mornarica SAD nabavila
fetiri potpuno nova 1 brza tankera koji
su izgledali pogodni za preinaku u no-
sace, pa je od njih nastala klasa Sanga-
mon, Imali su po dva propelera, tjerana
turbinom na zupéasti prijenos, a bili su
oko 15 metara dulji nego oni prije re
konstruirani brodovi,

Zbog te svoje dodatne velicine bili su
najimpresivniji od svih rekonstruiranih
brodova, mogli su primiti vide awviona,
imali su dva dizala i dva katapulta, Umje-
sto da im dim bude ispuhivan kroz dim-
njak na palubi, kotlovni plinovi su od-
lazili kroz odvode na razini uzletne pa-
lube po krmi, Uobicajena dva jednocijev
na topa od 127 mm bila su pozadi, a bli-
#u njih i standardno naorufanje topova
od 40 i 20 mm kajih je broj tokom rat-
nih godina rastao.

Brodovi klase Sangamon bili su vrio
uspjeli, ravni brodovima lakih nosadéa
Independence u mnogo ¢emu osim u br-
zini, Poput mnogih drugih pacifickih es-
kortnih nosata i oni su bili koristeni vi-
fe za prufanje podrike desantnim gru-
pama, svojim bombarderima i lovcima,
nego za eskortiranje konvoja ili za no-
denje protupodmorniékih aviona, Painja
koju je ukivala klasa Sangarmon vidi se
i u tome ito su i posljednji ratnodobni
eskortni nosadi, tj. oni iz klase Commen.
cement Bay (Komensment Bej) u stvari
bili njihove modernizirane kopije, ali je
malo tih brodova stupile u sluibu prije
svrietka rata,

Ali da se vratimo sekvenci o klasama
eskortnih nosaca; prvi eskortni nosaci
sagradeni od kobilice pa dalje, premda
trupa slitnog onom rekonstruiranih trgo-
vatkih brodova, bila su dvadeset i Getiri
broda klase Prince William (Prins Vi-
ljem), od kojih su svi osim broda nosi
oca tog imena bili prepusteni britanskoj
mornarici. Svih pedeset brodova Kklase
Casablanca, koji su umjesto turbina ima-
li klipne parne strojeve, zadrfano je u
mornarici SAD-a. Kolitina tih brodova
kojl su se sizbacivalis iz brodogradilifta
gotovo je nevjerojatna, kao i vrijeme nji-
hove gradnje — od samo iri i pol mje-
seca,

Prije nego §to zavriimo poglavlje o ame
rickim nosafima treba da spomenemo
dva najnezgrapnija. Bilo je vrlo mudro
fto s¢ mnogo vjeibalo slijetanje na pa-
lubu u sigurnom podrudju Velikih jezera,
gdje je bila baza jedinih dvaju nosada
aviona na kotade na svijetu. To su bila
dva pregradena putni¢ka parobroda s ko-
tafima na bokovima Sable (Sejbl) i Wal-
vérine (Volverin), koji su obavili vrlo
mnogo korisnog posla usprkos svom hi.
zarnom izgledu,

Eskorini nosad »Sangamons na pokusnof
vodnfl prije ukffudivanja o operativau
slufbu, novembra 1942, Poput ostalih
eskortnih nosada imao fe mali most
lake protwavionske topove u palerijama
na ivici uzletne palube. Oblik prvobitnog
flatnog tamkera vidi se fspod uzletne
palube, s pogonom pozadi, [sturena
galerija ispod uzletne palube na krimi je
polofaj 127 mm topa. Criel dolje
prikazuje wzletnu palubu s ng'enmn
ogranicenom povriinom za uzlijetanje, s
advadima dima na razini palube koji se
koriste wmjesto dimnjaka da se odvedu
fspuitent plinovi, te sa dva avionska
dizala, koja su éinifa brodove ove klase
narodito pogodnim za operacije letenja,

SANGAMON

Istisnina: 11,400 tona standardna, a 24.275
tona kad je brod nakrcan

Duljina: 168,54 metra

Sirina: 34 81 metar poprijeko uzleine
palube

Gaz: 975 metara

Pogon: dvoosovinska parna turbina na
zupéasti prijenos, 13,500 KS na osovini,
brzina 18 ¢vorova

Oklop: nema

Topovl: 2127 mm pa., 8x40 mm p.a.,
2x20 mm p.a.

Aviona: 30 (2 katapulta)

Porinut: 4, novemnbra 1939, (kao »Esso
Trentons)

Sangamon







Kapitalni brodovi

I Amerlkanci su poput Britanaca, Tali.
jana i Japanaca vodili rat s flotom boj-
nih brodova koja je bila sastavljena dje-
lomitno od znatno rekonstruiranih sta-
rijih a djelomi¢no od novih brodova. 1
stari | novi brodovi najviie vremena su
bili koristeni kao teika protuavionska
pratnja nosafima, te kao brodovi za bom-
bardiranje obale, vife nego 3to su hili
koristeni u svojoj tradicionalnoj namije-
nli — da se bore s drugim brodovima.
Jedini sukob u pacifickom ratu u kojem
su se brojni bojni brodovi borili jedmi
protiv drugih u povrdinskoj akciji bila
je bitka u Tjesnacu Surigao, kao dijelu
ogromne bitke kod Zaljeva Leyte, a iro-
niéno je da su tu ulestvovall bad stariji
ameriéki bojni brodovi, tj. oni za koje
se smatralo da im je jedini posao bom-
bardiranje obale. Postigli su premodnu
pobjedu, uglavnom zbog upotrebe radara,
§to je u noénoj borbi eliminiralo prvo-
bitnu japansku nadmodnost,

MNajstariji ameriéki bojni brodovi u
sluzbi tokom rata bila su dva broda kla-
se Wyoming (Vajoming). Brod nosilac
tog imena bio je djelomifno razorutan
prije rata; koristili su ga kao #kolski
brod poput britanskog from Dukea (Aj-
ron Djuk), pa ga se vide nije moglo sma-
trati za pripadnika flote bojnih brodo-
va, Njegov blizanac Arkarsas (Arkanso)
zadriac je svojih dvanaest topova kalib-
ra 305 mm, premda je ostao bez svoje po-
moéne baterije od 127 mm. Opremljen
s novim i mnoge efikasnijim naorula-
njem od 76 mm i jod lak8im topovima,
on s¢ dobro driao tokom ditavog rata,

Slijedeca klasa bojnih brodova, koja
se sastojala od New Yorka (Nju Jork)
i Texasa, bila je ugldvnom slitna Wyo-
mingu, osim §to su ovi brodovi imali de-
st topova od 356 mm. Kao posljedica
prepirke izmedu Odsjeka za mornaricu
i ameritkih proizvodada turbina, ti su
brodovi bili neobi¢ni zbog vradanja na
pogon klipnim madinama. Rezultat toga
je bio taj da su proizvodadi snizili cije-
nu svojih turbina do razumne granice,
dot¢im su ovi brodovi dokazali da posve
dobro funkcioniraju usprkos svojoj sta-
romodnoj madineriji. Oba su broda poput
Arkansasa bila prepravljena tokom rata,
izgubivii svoje antikvarno pomodno na-
orutanje s kazematama, koje je nado-
mjedteno boljom protuavionskom opre-
mom. Arkansasu su bili povedall kut ele
vacije njegovih topova od 305 mm zbog
povecanja dometa, pa je slitna izmjena
izvrfena i na ta dva broda s njihovim
35 mm topovskim kulama.

Mornarica SAD-a tefila je k tome da
svojim bojnim brodovima dade tedku
oklopnu zadtitu, dajuéi prednost &vrstim,
plovno sposobnim brodovima s dobrim
oklopom pred briim brodovima s manje
oklopa. S klasom Nevada (koja se sasto-
jala od broda nosioca imena i Oklahome,
koji je kasnije bio potopljen u Perl Har-
bouru) nadinjen je odlitan korak napri.
jed u tehnici oklopne zaitite ratnih bro-
dova. To je bila razrada metode oklopnog
zadtidivanja poznate pod pojmom  ssve

ili pidta«; to je bio logitan princip, ali
bezvrijedan ako se brodove prekriva sred-
njim ili tankim oklopom koji mogu pro-
biti tefke granate, pa tako mofe vide da
Skodi nego ito koristi. Umjesto toga tre-
ba da su oklopom zaitideni samo najvi-
talniji dijelovi, a taj oklop treba da bude
toliko debeo koliko god je to mogude,
Ovi su se brodovi pojavili poéetkom pr-
voga svietskog rata, pa je njihov nadin
oklopnog zadti¢ivanja bio brzo usvojen
i kod drugih sila, Poput prethodnih kla-
sa, oba broda su imala po deset topova
od 356 mm, ali ovi su bili porazmjesteni
u dvije dvocijevne i dvije trocijevne to-
povske kule, umjesto u pet dvocijevnih,
kao Sto je bio slufaj kod ranijih bro-
dova,

Bojni brod Nevada je pretivio Perl Har-

bour, ali je bio znatno rekonstruiran, do--

bivéi sva poboljSanja ranijih klasa tokom
drugoga svjetskog rata, kao i novo po-
moéne nacruianje od dvocijevnih 127 mm
univerzalnih topova.

Od dva broda slijedede klase, Arizona
Je bio potopljen u Pearl Harbouru, gdje
mu je i ostala podrtina, dok je drugi
Pennsylvania proao uobiéajene ratnodob-
ne preinake poput Nevade, s novom po-
mocnom  baterijom 127 mm  topovskih
kula. U osnovi povedana verzija ranije
klase, Pennsylvania i njegov blizanac ima-
li su dva topa od 356 mm vife, ali tako
da su svi topovi bili u trocijevnim kula-
ma. Imali su i nefto deblji oklop i po-
boljsanu podvodnu zadtitu,

Jedan od ameritkih bojnih  brodova
prikazan na slici pripada klasi od tri sta-
rija bojna broda koji su manje bili iz
mijenjeni rekonstrukcijom u toku rata,
ali samo zbog toga to su ranije bili
opseino preradeni. Razlog éinjenici &to
su se u toj klasi naila tri broda umje
sto uobifajena dva bio je u tome &to su
SAD neofekivano zaradile novac proda-
jom dvaju starih izvanstandardnih pred-
readnoughta Greima, a to su bili Missi-
ssipi i Ifdaho (Ajdaho) pa su ta dva ime-
na bila prenesena na nove brodove, Tre-
¢i je dobio ime New Mexico (Nju Meksi-
ko) bad kad je taj teritorij podignut na
status driave. Brodovi klase New Mexico
razlikovali su se od svojih prethodnika
kliperskim pramcem umjesto kljunastog,
kao i s povedanom oklopnom zadtitom,
te 5 novim i snainijim tipovima topova
ad 356 mm. Dok su brodovi bili u grad.
nji, kazematirane topove od 127 mm pre.
mjestili su za jednu palubu gore, tj. na
praméanu palubu, ito je bio razumniji
polodaj jer su vjerojatno bili manje izlo-
#eni prskanju mora. Sam New Mexico
imao je jedan eksperimentalni oblik ma-
dinerije, na turbo-elektriéni pogon, ali je
ova], iako zadovoljavajudi, bio nadomje-
dten tokom rekonstrukcije.

Sva tri broda ove klase hila su rekon-
struirana  potetkom  tridesetih  godina,
Ogromni refetkasti jarboli, do tada szas.
titni znake« svih ameriékih bojnih brodo-
va, bili su skinuti {vedina starijih bojnih
brodova nije ih izgubila sve do iza po-
cetka rata). Dobili su nove kotlove, o sta-

vljena im je nova, mnogo veéa struktura
komandnog mosta, Bili su dodani i kata-
pulti za aviopne, te montiranc posebno
protuavionsko nacrulanje,

To #to ovi brodovi nisu bili opseino
modernizirani u drugom svjetskom ratu
moke se objasniti njithovom odsutnoféu
iz Pearl Harbora u &asu japanskog na-
pada, Pa ipak, sva tri broda dobila su
naknadno snakne 40 i 20 mm protuavi
cnske baterije, a fdaho je jedini izmije
nio svoje originalne topove od 127 mm
jednocjevnim kulama.

Ovi su brodovi bili u interesantnom
kontrastu s britanskom klasom Queen Elf-
zabeth jer su imali vedi broj lakgih to-
pova, manju brzinu, ali prili¢no bolju
oklopnu zastitu. Premda nisu odigrali ta-
ko spektakularnu ulogu u ratu kao nji-
hovi britanski ekvivalenti, oni su ipak
bili moéni | pouzdani brodovi,

Brodovi klase New Mexico bili su do
vrieni potkraj prvoga svjetskog rata, dok
su prvi posljeratni brodovi bili Califor-
nia (Kalifornia) i Tenessee (Tenesi). Ima.
li su pogon istog tipa turbo-elektriénih
postrojenja kojima je bio opremljen i
New Mexico, a i inate su bili sliéni svo-
Jim prethodnicima, ali razlid¢iti po izgle
du, bududi da su imali po dva dimnjaka.
Oba su broda bila oftedena u Pearl Har
bouru, pa je poslije toga jedan general-
ni remont potpuno izmijenio njihov iz
gled. Od dva dimnjaka, postao je jedan,
a topovi od 356 mm bili su jedini dio
naorutanja kojl nije bio izmjenjen.

Brodove klase Tenessee slijedila su de
tiri broda klase Colorado (Kolorado), na
kojima su umjesto dvocijevnih 406 mm
topovskih kula stavljene trocjevne od
356 mm, kao kod ranijih brodova. Jedan
od tih brodova nije nikad bio dovréen
zbog Vadingtonskog pomorskog sporazu-
ma; ostala tri su bila priliéno rekonstru-
irana tokom drugoga svjetskog rata.

s ——————

Mississippl

tona kad je brod nakrcan

Duljina: 190,19 metara

Sirina: 3538 metara (preko blistera)
Gaz: 891 metar

sa Cetin osovine, 40.000 K
brzina 21,5 &vorova

Oklop: pojas 203—356 mm, paluba
102—152 mm, topovske kule E

na osovini,

Topovl: 12:x356 mm, 12x127 mm,
8127 mm pa., 3x4cijevna 28 mm p.a.
Torpedne cljevl: nema

Porinut: 25, januara 1917, u
brodogradiliStu Newport News
Shipbuilding Co.

Istiemina: 33.000 tona standardna, a 35,100

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos

03—456 mm
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sMississipin (wBB-41x)

1934, upravo fza modernizacife;

ima katapult na kuli «Xe« § na krmi.




Vadingtonski pomorski sporazum bio
uzrokom #to je jedna ¢
bojnih brodoy ;
mm bila storni

topovima kalibra 406
FAEncCIana rna na-
vorima. Ni druga klasa od Sest brodova
ije nikad bila zavrs
vi i pos!ecdajl pokuiaij
da gradi bojne krs

na sredu bilo ckondano pomorskim spo-
razumom, premda su dva od tih brod-
skih trupova bila mnogo pametnije

, & to je bio pr-

To odstupar

Lexington | Saratoga.

u klasu od dva bojna broda,

grupu North Carolina (Nort Kerolajn),
izhio je drugi svijetski rat, premda SAD
njime joi nisu bile obuhvadene. Ovi bro-
dovi nisu bill take brzi kao v a nj
hovih stranih vrénjaka, ali sa
¢v bili su u 10§ prednosti
jim prethodnicima koji su posti
&v. Oklopr Etita bila im j
dok je glavno naorufanje od
4 mm topovskih kula, kao i pomodno
i ;  dvocjevnim  univerzalnim
impresivno, Steta je
su Amerikanci izabrali za lako pro
avionsko orufje pouzdani top od 30
mm, ali srecom, u vrijeme Pearl Harbo

ra ta su oruda bila nador
simaa i woerlikonima« radenim po licen-

cama.

Poslije klase North Carolina
su cetiri broda klase South Dakota, koji
su bili kr i fira ver prethodnih.
To su bili izvrsni brodovi s narodito do-
brom podvodnom zaStitom. f£bog njihove
isebne ine bila im je potrebna veda
strojeva da bi se postigla ista br-
, ali sve u svemu, u njima su bile
ete vrijednosti ameriCkog projektira-
i oprav-

South,




Lijevo: masivat prednji farbol § vrh
kontrolnog tornja fednog bofnog broda u

Dakota, s piramidalnim nadgradem i jed-
nostrukim dimnjakom, dodla je lijepa i
upedatljiva klasa brodova fowa (Ajova),
sa po dva velika dimnjaka. Bilo je na.
ruceno dest brodova, ali su do 1945, bila
dovriena samo de 5 britan Van
guardom oni su predstavljali posljednju
generaciju bojnih brodova., Pa ipak, ako
ih wsporedimo s britanskim brodovima
i & prethodnim ameri¢kim klasama, oni
su bili priliéno slab sposacs, Njihovo nao-
rufanje, izuzevil lake protuavionske to
pove, nije bilo bolje nego kod brodova
klase South Dakota, Da bi postigli veliku
teoretsku brzinu od 33 & morali su

plamenu w Pearl Harboru, Gore:
«Californias («BB-44s) kao druga Zrtva.

i |. YEOIma IIII'IH:}!‘_J ]']I'I:'J.‘-.-'H:I'.;I L IT1d-
fineriju, a takoder su morali biti pro
duljeni za 61 metar v wl brodova
outh Dakota, Pa k je po
vremenu manji britanski Vanguard, 1
ski znatno sporij 1w da drii ko-
‘kim divovima, brzinom
ujudi to svom boljem
ym trupu. Britanski brod je imao
deblji oklop, narodito na palubama gdje
je to bile najpotrebnije, od bilo koje
americkog kapitalnog broda, a ta je za
tita bhila isto tako dobro i rasporedena.
Zbog duljine brodova klase fowa njihova
je zaftita bila lofija od one kod ki

ne-

firokoboka »South
w) na pokusnoj veinji

Dk

Soeeth Dakota, te
je o prik ini objavljenih po-
dataka. Pri¢a o tome da je bio upotreb-
ljen #znatno bolji tip oklopa bio je samo
pokusaj da prikrije tu relativno slabu
zadtitu., Ali to ne znadi da su ti americki
brodovi bili slabo projektirani; bili su
i strahoviti brodovi u borbi i si

gurno bolje izveden projekt od klase Ya-
mato, ali se svojom tehni¢kom vrsno-
¢om ne mogu usporediti 5 Vanguardom
ili 5 brodovima klase Sourh Dakota, us
irim  topovima na Vanguardu,
i kod klase South

tanja nego Sto
Arlcy U

prkos s
ili nedo
Dakord,




Krstarice

Americki obi¢aj gradnje snainih, za bor-
bu sposobnih | nespektakularnih ratnih
brodova éini se da je i%ao u prilog pro-
jektiranju krstarica, premda je bilo ne-
koliko teikih krstarica koje su se poja-
vile pred kraj rata, koje su bile zaista
spektakularne, kao najvedi i najmodni]i
brodovi svoje wvrste bilo gdje sagradeni.
Protivno vedini ostalih sila, SAD nisu vje-
rovale u torpedno naoruZanje na krstari-
cama. Jedine klase koje su nosile to oru-
fje u drugom svjetskom ratu bile su naj-
starija klasa Owmaha | najlakia klasa
Atlanta, Japanci su krenuli sasvim dru-
gim putem, pa su njihove krstarice do-
bro dejstvovale sa svojim ulasnim tor-
pedom sdugatko kopljes, Americke krsta-
rice su se pouzdavale u svoju topovsku va-
iru, pa je mornerica Sjedinjenih  Driuva
prakticirala strojevu obuku brzometnog
gadanja koja se zasnivala na postizavanju
maksimuma ispaljenih granata u #to kra-
¢em vremenu, 5to nije bio sluéaj s vedi-
nom ostalih mornarica, koje su se osla-
njale na opreznije plotune, s dovoljno
vremena za promatranje udinka pogoda-
ka prije nego &to bi se ispalile slijedede
granate. |

Sjedinjenim Driavama nije ostalo krs
tarica iz prvoga svjetskog rata kad se
vedina brodova tog tipa sastojala od ned-
to starijih oklopljenih krstarica, Upravo
poslije tog rata uspjeini su projekti la-
kih britanskih i njemackih krstarica na-
veli Amerikance da grade svoje vlastite
brodove s topovima kalibra 152 mm. Me-
dutim, brodovi klase Omaha podlegli su
neito drugadijim, vanjskim utjecajima.
Imali su po cetiri dimnjaka, te po jednu
dvocjevnu topovsku kulu sprijeda i po-
zadi. To je bilo dosta razloino, no pre-
ostalih osam topova od 152 mm nalazilo
se u posve starinskim, dvopalubnim Kka-
rematama. Oklopna zadtita nije bila zna-
fajna, a isto tako ni stabilnost, pa je sto-
ga polovica brodova frtvovala dobar dio
svojih topova radi ustede na gornjim te-
Hnama, Za vrijeme rata nisu bili mnogo
modificirani vjerojatno stoga &to se to
nije isplatilo.

Do konca dvadesetih godina krstarice
se vise nisu gradile. A onda, usprkos ugo-
vornim ogranid¢enjima, projektanti su na-
finili mnogo svrsishodnije brodove Pensa-
colu § Salt Lake City (Solt Lejk Siti).
Zahvaljujudi velikim naporima da se us-
tedi na te¥ini, brodovi su bili 900 tona
ispod granice, usprkos tome ito su no-
sili po deset topova od 203 mm u dvije
dvocijevne i dvije trocijevne topovske ku-
le. Oklopna zadtita i brzina bile su ade-
kvatne. Svojim zakainjenjem mornarica
SADa u stanovitom je smislu poinjela
korist jer su ved sve druge vede morna-
rice proizvele svoje prve krstarice iz spo-
razuma; tako su Amerikanci mogli iz
bjedi greike i preuzeti inovacije. Jedino
u temu se odudaralo od vobiajenog bilo
je to &to su ti brodovi nosili velik broj
aviona, tj. po &etiri komada. Premda su
brodovi isprva nosili torpeda, ona su
kasnije bila skinuta i nadomjestena po-
sebnim protuavionskim topovima. Jedna

od najgorih osobina brodova klase Pen-
sacofa bilo je njlhovo nisko nadvode, ali
su ipak bili vrlo sigurni brodovi zbog vi-
sokog tefidta, To ih je éinilo upodnijima,
ali manje stabilnima i stoga 5 vedom mo-
guénoféu da se prevrnu, ali 8 manjom
tendencijom wvaljanja nego kod brodova
s nifim tefiftem, kakva je bila slijededa
americka klasa krstarica, ili kao &to su
bile britanske krstarice klase »Couniys,
Ameri¢ki mornaricki brodogradevni infe-
njeri bili su mnogo tolerantniji  pre
ma gornjim tefinama, a manje rigorozni
u pitanju stabilnosti nego njihove britan-
ske kolege s druge strane oceana,

Slijededa ameridka klasa, brodovi se
rije Northampton (Nortempton), imali su
takvu praméanu palubu da sprijeda po-
veda nadvode | da se udtedi na tefini, no-
seci devet topova u trocijevnim kulama.

Klasu Northampton slijedile su krsta-
rice klase Imdianapolis i njihovih blizna-
kinja klase Portland, koje su bile vrlo
slitcne svojim prethodnicama. Imale su
bolju zastitu; boéni oklopljeni pojas bio
je faktitno povriinski manji nego kod
prethodnih klasa, jer je pokrivao samo
masinske prostorije, ali je bio deblji, a
i oklopljene palube bile su ojatane. Po
izgledu to bad nisu bili atraktivni brodo-
vi, s prilitno zbijenom siluetom 1 s kr-
menom topovskom kulom preblizu krmi
radi protutete, No, ratni se brodovi ne
projektiraju zato da bi izgledali atrak-
tivoo, nego da budu sposobni za borbu,
pa su W brodovi sigurno bili bolje ujed-
nafeni projekti nego ranije francuske i
talijanske krstarice iz sporazuma, a bili
su i bolje naoruzani od brodova klase
#Countys. Brodovi klase Portland bili su
prve ameritke krstarice koje su ved od
svojeg pofetka napustile torpedno nao-
rutanje,

Teika stard - A
amfedten jednim lakim jednotrupninm jarbolo

krstarfca sPensacolas (»CA-24x), pri

Pensacola

tona kad je brod nakrcan
Dulfina: 178,53 metra
Sirina: 19,83 metara

Gaz: 495 metara

=

Istisnina: 9100 tona standardna, a 12.050

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos
g4 Cetirl osovine, 107.000 KS na osovinid,
brzina 32,5 ¢vorova

Oklop: pojas 76 mm, paluba 25—51 mm,
topovske kule 38 mm

Topovi: 10x203 mm, £x 127 mm p.a.
Aviona: 4 hidroaviona (2 katapulta)
Porinut: 25. aprila 1929. u brodogradilistu
New York Mavy Yard
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mericka krstarica prema Vadingtonskom pomarskem sporazumu, videna odmah na poderku rata. Njezin tronaini jarbol bio je nad=
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Gore: te -..Lu krstarica rata. Ima univerzalne 127 mm topove u po fom ;:m;uhru a astalth devet bilo je

dndm 0 .- S«) marta mpeseca dvactf kulama § znatno pob o [ 1sade aviona klase




Projekt ove klase nastavljen je uz ma-
nje izmjene kod osam brodova klase
New Orleans (Nju Orlinz), koju mnogi
smatraju za najbolju klasu krstarica iz
Sporazuma uopée, iruzevii ovdje jedino
francusku krstaricu Algérie. Ove su se
krstarice razlikovale od onih u prethod-
noj klasi po poboljsanoj oklopnoj zas-
titi, pogotovu u vezi s boljim raspore-
dom i po duljoj praméanoj palubi.

Slijedeca grupa, tj. klasa Brooklyn
{Bruklin) od %est brodova s topovima
od 152 mm bila je projektirana kao od-
govor na japansku klasu Mogami, sa slic
nim rasporedom od pet trocijevnih topoy-
skih kula, Njihova je oklopna zajtita bila
samo malo reducirana u odnosu na kla-
su New Orleans, pa premda su ih nazi-
vali lakim krstaricama bile su gotovo is-
tih dimenzija i tonaie kao njihove pret.
hodnice s nacrufanjem od 203 mm, Me-
dutim, njihov je izgled bio posve razh-
¢it, ne samo zbog izvedbe njihovih to-
povskih kula, nego i zbog njihove nepre-
kinute palube i visokog nadvoda. Poput
mnogih ameri¢kih brodova i ovi su vide
ostavljali dojam da se radi o trupu na
kojem su porazmjedtani odresci nadgra-
da i nagomilano naorufanje, nego da je
to brod projektiran kao cjelina.

Neobitna karakteristika bio je avionski
hangar ispod krmene palube zajedno sa
dizalom za posludivanje krmenih kata-
pultova, Te je u stvari bilo jedno pro-
blematiéno svojstvo jer svaka velika pro-
storija na krmi predstavlja opasnost za
vodonepropusnost broda u cjelini. To se
nikad vife nije ponovilo kod drugih ame-
ri¢kih brodova usprkos glasinama da kas-
niji bojni brodovi imaju krmeni hangar,
Coviek treba samo da pogleda mnoge
fotografije hidroaviona skingfishers (king-
fider), oftedenih u oluji, pa da shvati da
su bili smjedteni na palubi. e

Slijededi projekt brod Wichita (Vicita),
premda su ga zvali s»modificirani New

Orleanss, bio je u stvari Brooklyn sa
tri trocijevne 203 mm topovske kule, Pro-
jekt Brookliyn bic je dalje modificiran
tako da mu je oduzeta jedna 152 mm ku-
la, ali uz povedanje protuavionskog nao-
rutanja, iz ¢ega je nastala klasa Cleve.
land. Dvadeset i sedam od tih sna#nih
brodova izgradenc je za krstarice, tri su
bila stornirana, a kao &to smo ved vidje-
li, devet su postali nosadi aviona, Ta je
po broju bila najveda klasa krstarica
ikad sagradena, 5to je joi jedan primjer
izvanrednih moguénosti ameriéke brodo.
gradnje. Klasa Baltimore (Baltimor) bila
je u osnovi 203 milimetarska verzija kla.
se Cleveland, pa je to nedvojbenco bila
klasa najboljih teikih krstarica svog vre
mena s kKojima se ni njihove njemadke,
ni japanske vrinjakinje nisu mogle mje-
riti u snazi ili kvaliteti. Cini se da su
teSke Krstarice bile najomiljeniji amerid-
ki tip, a sigurno je da su Amerikanci po-
kazali naroditi afinitet za njihovo pro.
jektiranje.

Kad se rat blitio kraju, bile su dovr-
davane nove klase ogromnih krstarica s
topovima od 152 1 od 203 mm. Samo su
dva broda klase Fargo s topovima od
152 mm bila sagradena kao poboljsanc
izdanje brodova klase Cleveland, ali s jed-
nim dimnjakom. Jednostruki dimnjak
omogudio je balji razmjedtaj protuavion-
skog naorulanja, koje je u toj fazi rata
doseglo silne razmjere na svim ameri¢kim
tedkim jedinicama. I projekt Baliimore
bio je modificiran na slian nagin, da bi
se doflo do klase Oregon City (Oregon
Siti), a projekt ove klase bio je pobolj-
dan | prodiren da bi se dodlo do klase
Des Motnes (De Muan). Prva dva broda
ove klase bila su zapoteta ba$ pred svr-
fetak rata, naoruiana s potpuno auto-
matskim topovskim uredajima od 203
mim,

Bili su gotovo isto toliko opasan pro-
tivnik kao Alaska i Guam, dva osebujna

broda, projektirana kao protumjera na
navodnu japansku klasu vrlo tefkih krs-
tarica koje nikad nisu bile sagradene,
Da bi parirali tim imaginarnim brodovi-
ma, brodovi ameritke klase imali su po
dvanaest topova od 305 mm u trocijevnim
kulama. Usprkos takvom naocrufanju, bi-
lo bi pogrefno smatrati ih bojnim krs-
tadima ili kapitalnim brodovima bilo ko-
je vrste, kao Sto su Scharmhorst {11 Dun-
kergue, Oni su umjesto toga bili samo
izuzetno velike i dobro naorulane krs-
tarice, tj. uvedana verzija klase Balti-
more, One su se najzad pretvorile u ko-
risne eskortere za nosade aviona, zahva-
ljujui to svojoj velikoj brzini i snaknim
protuavionskim baterijama, ali njihova
eksploatacija bila je veoma skupa.

Ako s najvedih krstarica prijedemo na
najmanje, moramo spomenuli dvije rat-
nodobne klase krstarica naorufane topo-
vima od 127 mm. To su bili brodovi kla-
e Atlamta kao usavriena verzija klase
Oakland (Duklend). Prvo spomenuta kla-
sa imala je brodove s ukupno osam 127
mm topovskih kula, koji je broj bio sma-
njen na Sest u kasnijoj klasi &iji su bro-
dovi imali manje torpednih cijevi, a vi
fe¢ lakog protuavionskog orukja, Njihov
raison d'éire (rezon d'etr — razlog pos
tojanjal pomalo je varljiv, premda je
njithove naorufanje bilo izvrsno za pro-
tuavionske svrhe, imali su premalo arti
lierijskih upravljada vatre da bi se to
naorufanje moglo koristiti onako kako
bi trebalo. S druge strane, ti su brode-
vi bili pone&to preveliki da bi se mogli
skladno udruziti s flotilom razarala, jer
su imali top koji nije bio dovoljno jak
da osigura odludujudu nadmoénost nad
nekim velikim neprijateljskim razaracemn.
Cini se da se Amerikanci nisu bai naj-
bolje razumjeli u projektiranje lakih, kao
ito su se razumiell u projektiranje tes-
kih krstarica,

Indianapolis

tona kad je brod nakrcan
Duljina: 186 metara
Sirina: 20,11 metara
Gaz: 525 metara

Istisnina: 9.950 tona standardna, a 12575

Pogon: parne turbine na zupéasti prijenos

sa cetirl osovine, 107000 KS na osovini,
brzina 32,75 &vorova

Oklov: pojas 76—102 mm, paluba 51 mm,
topovske kule 38—76 mm

Topovl: 2x203 mm, 8x127 mm p.a.,
@xdcijevna 28 mm p.a.

Aviona: 4 (2 katapulta)

Porinut: 7, novembra 1931, u )
brodogradilistu New York Shipbuilding
Co, Camden




Johnston

Istlsnina: 2.050 tona standardna, a 2.940
tona kad je brod nakrcan

Dullina: 114,60 metara

Sirina: 12,11 m

Gaz: 4,19 meta

Pogon: dvoosovinske parne turbine na

zupdasti prijenos, 60000 KS na osovini,
brzina 37 évorova

Topovi: 5
(20 mm p.a.

pedne cljevi: |
Porinut: 25. marta
Seattle-Tacoma Shipbuilding Co.

127 mm univer., 10x40 mm

0 mm
. 1 brodogradiliitu




Ameri¢ki su razaradi imali dvije velike
prednosti. Jedna je bila njihovo standard-
no topovsko naorufanje, koje se sastoja-
lo od nenadmafivog 127 mm oruda, To
je bio npajbolji top na razaratima u tom
ratu, jednako efikasan u gadanju pod
malim, kao | pod velikim kutom eleva-
cije; ispaljivac je znatnu tefinu granata
pri_!-'rlu dobroj brzini gadanja, a s tim
se fopovima i lako rukovalo. Druga pred-
nost bila je u tome &to su Sjedinjene Dr-
dave u vrijeme stupanja u drugi svjet-
ski rat imale razradeno i pourdano vi-
sokotladno parno postrojenje, koje je bilo
ckonomicéno i solidno, tako da nije bilo
cestih kvarova od Kojih su trpjeli nje-
macki brodovi, Sve je to imalo za poslje-
dicu da su standardni ratnodobni raza-
raci hili vjerojatno najbolji veliki raza-
rac¢i na svijetu, povrh toga 3to su hili
i mnajborbeniji. Zahvaljujudéi izvrsnom
snabdijevanju flote Amerikanci su se n
savladivanju golemih udaljenosti na Paci
fiku mogli vise pourdati u nadopunu go-
rivom na olVorenom mord nego na pre-
velike rezervoare za gorivo na svojim bro-
dovima, ali | naj taj su nacin njihovi
brodovi imali upravo izvanredan akcioni
radijus,

Odlike ovih razarada mogu se po svoj
prilici djelomiéno pripisati &injenici Sto
su Amerikanci zapodell lzgradnju svojih
razaraca izmedu dva rata s jednim ne-
adekvalnim projektom, pa su gradili &
tav niz tipova tokom tridesetih godina,
ito im je omogudilo da eksperimentira-
ju s raznim kombinacijama dimenzija i
ostalih svojstava, Kad je rat nadofao, oni
su s¢ mogli ustaliti na jednom izvrsnom
tipu i njegove] masovno] proizvodnji. S
Britancima je bilo potpuno drugadije.
Oni su pofell s izvrsnim projektom kog
su se na dugo i Siroko pridriavali u
meduratnim godinama, da bi mnogo toga
rezuckali i mijenjali na svom standard-
nom projekiu tokom rata,

Godinama  iza prvoga svjetskog rata
Amerikanci nisu gradili razarade. Imali
su suviie veliki broj razaraca svog stan-
dardnog »fetvorodimnjadkogs  projekta
koji su se mogli nepovoline usporediti
a1 svojim vrinjacima iz britanske klase
¥ & Wa Raspored njihovog artiljerij-
skog naorufanja, a pogotovo njihovih tor
pednih cijevi bio je vrlo nezgrapan a
brodovi su bili fzuzetno uski. Najbolje
svojstvo bila im je velika brzina i trup
s neprekinutom palubom, 5to je za struk-
turu broda bolje rjefenje od povisene
pramiane palube kod vedine drugih ra
zarata, Usprkos nedostacima tih brodo-
va mornarica SAD-a je mnoge od ovih
razaraca zadriala u vrijeme kada je po-
treba za brzim eskorterima bila najveda,
pa je i onih pedeset razarada koji su
bili predani po szajmu | najmus britan-
skoj mornarici, kao i razaradi zadriani
u americkoj mornarici obavilo veoma vri-
Core: tipldan sflush-deckers razarad, 1,
sd neprekinutom palubom
sCrowninshields («DD-134«) jedan od
prefivielih iz Prvog svjelskog rata, kofi
fe 1940, prefac w britavsks mornarics
kao sChelseas, a 1944, w sovieiskn
mornaricu kao sDerzkis, Lifeva; Crief
prikazuje razarad sfohnstons [(wDI557)
uw bitki kod Zalfeva Leyte, hrabro brarveds

eskorine nosace od napada japanskih
bojnik brodova,

jedan posao. Oni su bili podvrgnuti mno-
gim preinakama da bi posluzili kao es
korteri velikog dosega, kao brzi transpor-
teri, kao razaradi-minopolagaci i kao ma-
tiéni brodovi za hidroavione,

Tek 1932, Amerika je zapofela s grad-
njom novih razarata i to klase Farragut
{Feragat), ¢iji su brodovi, protivno od
britanskih meduratnih voda flotile s pet
topova od 127 mm i poviSenim pramcem,
imali neito vede dimenzije | vedi kapaci-
tet za smjeitaj goriva. Poput svojih bri-
tanskih vrinjaka, ¢ini se da su i ovi bro-
dovi bili premaleni da bi se mogli mje-
riti sa superrazaradima kakve su gra-
dili Francuzi i Talijani, a pogotovo ne sa
mnogo uglednijim razaradima japanske
klase Fubuki, Poput britanskih razaraca
klase Tribal, koji su takeder bili inspiri-
rani tim japanskim brodovima, i vode
flotile iz americke klase Porfer imali su
po osam topova u dvocijevnim kulama,
ali je njihovo protuvavionsko kao i tor-
pedno nacruianje bilo jade nego u bri-
tanskih brodova, a posljedica toga bila
je pretovarenost tih brodova,

Klasa razaraca Maham (Mehem) vra-
tila se tipu Farragu!, osim u tome &to
su imali po tri garniture torpednih me-
hanizama, od kojih su krmene cijevi hile
montirane jedna nasuprot drugoj, Sto
nije bio idealan raspored jer je svaka ci-
jev mogla biti ispaljena samo na jednu
stranu, Ovi su razaradi imali svoje to-
pove u kombinaciji otvorenog | zastide-
nog tipa, ali je jedna modificirana ver-
zija ove klase imala montiran prototip
jednocijevne 127 mm zatvorene topovske
kule koja se pokazala uspjeinom, Stan-
dardne ratnodobne preinake ukljudivale
su i demontiranje petog topa od 127 mm
na sredini, uz zamjenu lakog protuavion-
skog naorufanja,

Na brodovima klase Gridley (Gridli i
Benham (Benem) bilo je povedano tor-
pedno nacrulanje jer su dobili po dva
para ¢etvorocijevnib torpednih mehaniza-
ma. Nosili su samo po cetiri topa od
127 mm, a raspoznavali su se po svom
jedinom  dimnjaku. Poslije voda flotile
klase Porter doslo je po pet brodova
klase Somers | Sampson (Semsn), Ovi
su imali po jednu dvocijevnu kulu manje
nego njihovi prethodnici, ali su nosili po
jednu  posebnu garnituru  torpednih  ci-
jevi, a imali su samo po jedan priliéno
rukan dimnjak,

5 razaracima klase Sims ameritka se
mornarica vratila torpednom naocrufanju
od dvije parniture fetvorocijevnih torped.
nih mehanizama; prvobitno je trebalo da
s¢ brodovi opreme sa po tri garniture,
ali stabilnost nije odgovarala. Za razkiku
od ranijih klasa, top najblizi krmi, kao
i topovi na pramcu, imali su kulu, ali
drugi krmeni top imao je otvoreni uredaj,

Brodovi slijedecde dvije klase, Benson
i Livermore (Livermar), opet su dobili
P Ehra dimnjaka, jer je bila usvojena
masinerija po sisteru  sjedinices, tf, s
izmjenicno rasporedenim strojarnicama |
kotlovnicama, %to je donekle povedalo
dudinu broda, ali je prufalo vedu mogue-
nost da brod pretivi znatnija oitedenja
masinerije, jer nije vierojatno da svi
kotlovi budu istovremeno izbateni iz dej-
stva,  Veliki  razaradi  grupe  Bristol



Allen M Sumner

tona kad je brod nakrcan
Duljina: 11475 metara
8irina: 12,19 metara

Gaz: 4,80 metara

Istisnina: 2.200 tona standardna, a 3515

Pogon: dvoosovinske parne turbine na

gupiasti prijenos, 60000 KS, brzina 34
Evora

Oklop: nema

Topovl: 6127 mm univer, 12x40 i
Ex20 mm pa.

Torpedne cljevl: 10x 530 mm

Porinut:

brodogradilidtu Federal Shipbuilding
Co., Kearny

15. decembra 1943, u

narudeni 1940, bili su im sliéni, osim
ito su imali posebne lake protuavionske
topove umjesto topa od 127 mm. Svi to-
povski uredaji bili su u kulama,

Standardni ratnodobni projekt razara-
&a bio je onaj klase Flercher (Flefer), od
kojih je dvadeset i éetiri bilo narufeno
joi prije Pearl Harboura; odmah poslije
toga bila je zakljutena gradnja joi jed-
ne stotine, premda od ovih svi nisu bili
dovrieni. Taj izvrsni projekt bio je uve-
éani projekt Bristola, koji je dobio po-
sebno protuavionsko orufje; nosio je pet
topova od 127 mm i deset torpednih ci-
jevi, Dsnovna razlika od prethodnika kla-
se Fletcher bila je u tome &to su trupovi
brodova te klase bili s neprekinutom pa-
lubom, To je bio povratak najboljem
svojstvu razarata sa Cetiri dimnjaka, a
radi posebne ekonomitnosti bile su uve
dene i turbine na dvostruki zupéasti pri-
jenos,

Jedan od tih sjajnih brodova bio je
Johnston (Dionston). Na njegovu crieiu
mode se zapariti kako se americki pro-
jektanti nisu bojali da smjeste torpedne
cijevi visoko na brodu. Oni su se Koris-
tili balastom na dnu broda kad je bilo
potrebno da se udini protuteta tako vi-
soko montiranim tefinama, §to je bio ko-
rak koji je vedina stranih mornarickih
brodograditelja smatrala anatemom, iz
bjegavajuédi ga gdje god je to bilo mo-
gude. Molda je najbolje svojstvo ovih
brodova u usporedbi s britanskim stan

dardnim razaradima prije klase =Baftlex
bilo to, &to su bili dosta veliki da nose
snatnu bateriju topova od 20 i 40 mm,
vrio potrebnih na Pacifiku kao i na dru-
gim ratnim popriftima. I ovaj put su
Amerikanci nadinili jedan umjeini pro-
jekt u kojem ni jedna karakteristika
nije odskakala na rafun drugih, veé je
umjesto toga nastao dobro ujednacen i
za bitku sposoban tip razarala.

Tri broda ove klase imala su dodatnu
instalaciju: avionski katapult i hidroavi-
on umjesio torpednih cijevi i jedne kule.
Ta ideja je pomalo mirisala na trkada
koji je zakainjavao na startu, jer su ra-
zaraéi bili premaleni da bi mogli dobro
rukovati avionom; u svakom slufaju, bi-
lo je dovoljne aviona za korekturu arti-
ljierijske vatre na drugim, prikladnijim
brodovima.

Brodovi klase Allen M Summner (Elen
M Sammner) bili su adaptacija projekta
Fletcher utoliko Sto su dobili tri dvocijev-
ne topovske kule, Ovakva kula ved je
dokazala svoju korisnost na vedim brodo-
vima, a jedina veda izmjena potrebna
tim razaratima bilo je malo povecanje
Sirine. I torpedne cijevi 1 protuavionske
topove trebalo je prerazmjestiti, ali ina-
e su ti brodovi zadrZali oblik svojih
prethodnika, snanih i dobro opremlje-
nih brodova za borbenu namjenu. Jedi-
ne vede razlike unutar klase bile su te,
ito je jedna grupa bila sagradena za
brze minopolagade, ber ijedne torpedne

Gore: wAllen M Sumners (2DD692:) bio
je prvi od usavrienog projekta klase
sFletchers, isporuden mornarici 1942,
Jedine vainije raglike bile su dulfi trup,
da bi se moglo uzeti vife goriva i staviti
dvocifevni 127 mm topovi umjesto
jednocijevnih, Desno: podmornica J.R'ﬂ{‘
{#855-271«) bila fe tipifna za podmornilke
klase »Gatos, a to je bio standardni
rainodobni podmorniéki projekt,

cijevi, ali s posebnim 40 mm &etvorocijev-
nim topom. Kasnija modifikacija na mno-
gim drugim jedinicama ove klase bila
je zamjena sliénih topova od 40 mm,
aboforsas, na mjestu letidta krmenih tor.
pednih cijevi. Poput svojih prethodnika
i ovi su brodovi bili gradeni u velikom
broju, bududi da su to bile klase raza-
rata u zavrinoj fazi rata, To je bila gru-
pa Gearing (Giering), ¢ija je jedina nova
oschina bila jedna posebna 43 m dugad-
ka sekcija umetnuta u trup.

1 Gearing i Sumner brodovi bili su glav-
ni oslonac razaradkih snaga mornarice
SADMa joi mnogo godina poslije rata
Neki su od njih konafnoe bill moderni-
zirani i preuredeni, ponekad s uredaji-
ma za helikopter, te s novim oruljima
i elektronskim instalacijama. Tek sada
definitivino napustaju slukbu poslije du
gog i junackog sluibovanja pod raznim
okolnostima, isto kao ito je bio slufaj i
s njihovim prethodnicima sa Cetiri dim-
njaka u prvom svjetskom ratu,



Podmornice

Malo je ljudi sviesno toga da su jedino
ameritke podmorniéke snage potpuno us-
pjele u podmorniékoj ofanzivi, da su
ameritke podmornice uspjele u onom u
demu nisu uspjeli njemacki U-Booti, da
sasvim prekinu saobradajnice potrebne
za fivot jednog naroda, Da atomska bom-
ba nije bila bafena, Japan bi svejedno
bio osuden na poraz jer su gotovo svi
brodovi koji su dopremali najvainije za-
lihe bili potopljeni. Premda su i avioni i
povriinski brodovi, mine poloZene od
americkih  podmornica, te britanske i
nizozemske podmornice odigrale svoju
ulogu, priznanje za lavlji dio potopljene
japanske tonake pripada ameri¢kim pod-
mornicama,

Dobar dic tog uspjeha ima se pripisa-
ti nevjerojatnom propustu Japana kroz
vedi dio rata da poduzme odgovarajude
mjere radi zadtite svoje trgovatke flote.
To je bila gruba greika kojoj je bio ra-
van samo isto tako nevjerojatan propust
§to se velika i dobro opremljena japan-
ska podmorni¢ka snaga nije upotrijebila
protiv ameri¢kog i saveznitkog brodov
lia koje je prutilo isto tako vainu po-
driku ratu na Pacifiku. Ali veliki dio us-
pjeha ima se pripisati visoko] kvaliteti
americkih podmornica i podmornidara;
usprkos japanskoj doktrini koncentrira-
nja svojih podmornica u zadatku pota-
panja neprijateljskih brodova, Amerikan-
¢l su bili ti koji su postigi mnogo vedi
broj podmornicama potopljenih neprija-
teljskih brodova, Ameri¢ki uspjeh u pod-
vodnom ratovanju je tim znacdajniji ako
uzmemo u obzir da su americka torpeda
ipoput njemackih) u prvim miesecima

rata imala zastraSujude veliki procenat
kvarova. Prodla je gotovo Citava godina
dana rata na Pacifiku prije nego $to su
Amerikanci napravili podesno, smrtonos-
no i pouzdano orulje za svoje podmor-
nice.

Cak i1 vide nego kod nosata aviona 1
razarata, americki je ratnodobni stan-
dardni projekt podmornice bio primjerc
procesa  proizvodnje mnogo malih eks-
perimentalnih klasa u mirno vrijeme, uz
n_“h-::--..u iskufavanje, a zatim sjedinjava-
nje svih najboljih osobina u standardni
projekt podmornice koji de se modi ma-
sovno proizvoditi kad se ukake hitna po-
treba.

Pri izbijanju rata Sjedinjene Driave
su imale dosta podmornica gradenih za
vrijeme ili neposredno poslije prvog su-
koba. To su bile klase »Ow, R« i #S5«
koje nisu bile od neke koristi, osim za
ikolovanje kadrova; neke su podmornice
iz klase =R« i »S« bile prebatene u bri-
tansku mornaricu za istu svrhu, Jedan
od glavnih njihovih nedostataka bio je
taj &to su imale posve nedovoljan akci-
oni radijus za Pacifik, pa nimalo ne iz
nenaduje $to su Amerikanci bili toliko
impresionirani njemafkim podmorskim
krstaricama iz prvoga svjetskog rata, pa
su nastojali usvojiti osnovni  projekt
za svoje svrhe. Pofto su Japanci radili
isto to, zanimljivo je razmotriti razlike
i sliénosti medu podmornicama koje su
evoluirale 1 na jednoj i na drugoj strani
ad iste polazne tadke.

Premda su ranije meduratne americke
podmornice prvobitne dobivale za svoju
oEnaku odredeni broj pred kojim je sta-
jalo slovo =V, jednostavnije je da o nji-
ma govorimo prema njihovim imenima
riba koja su dobile kasnije. Barracuda
i dvije niezine bliznakinje, poput vedine

njihovih nasljednica, bile su velike pody
mornice kod kojih se vife vainosti po-
lagalo na akcioni radijus i nadvodnu br-
zinu nego na brzo zaronjavanje i pod-
vodno dejstvovanje, femu se posvedivala
veca painja kod wvedine evropskih pod-
mornica,

Slijededa podmornica sagradena u Ame-
rici hila je glomazni Argonaut (Argenot),
opremljena sa dva topa od 152 mm, a
projektirana za minopolagafa. Nju su
slijedile dvije slitne jedinice, koje dodu-
e nisu bile projektirane za polaganje
mina, pa su umjesto toga nosile vife tor
pednih cijevi. Ove su podmornice, poput
svih ranijih velikih ameritkih podmor-
nica imale pogon istog tipa njemackih
dizel motora koji su upotrebljavale i ame-
ritke krstarice. Zatim je dodla podmor-
nica Dolphin (Dolfin), 5to ba¥ nije bio
posve uspio pokufaj da se postignu naj
bolje kvalitete ovih velikih jedinica na
manjoj istisnini. Slijedeée jedinice iz kla-
se Cachalot (Kecelot) jod su vide reduci-
rale svoje dimenzije, ali su bile uspjes-
nije. Njihov trup je bio zavarivan, a to
je tehnika gradenja u kojoj su Amerikan-
ci bili dobrano ispred drugih. Time su
podmaornice dobivale jadi trup a manju
tekinu.

Podmornice ove klase bile su prilitne
malene, ali su ipak pokazale da podmor
nice od 1500 tona mogu uspjeino operi-
rati na Pacifiku. Njihove nasljednice iz
klase Porpoise (Porpez) bile su neito ve
¢e, a primijenile su jednu od najvainijih
komponenti budude standardne ratnodob-
ne podmornice, To je bio dobar, pouz-
dan, lagani i snafni dizel motor domade
proizvodnje. Kao rezultat jednog morna-
rickog natjecaja za projekt, éak su &e
tiri tvrtke pradile uspjeine madine te
vrsie,

Ray

tone podvodna

Duljina: 95 metara

Sirina: £32 metra

Gaz: 466 metara

Pogon: za nadvodnu voinju
dizel-elektriéni motori, 3

Istisnina: 1526 tona nadvodna, a 2.424

dvoosovinski
KS

efektivnih za kolenje, brzina 20,25

Evorova, za podvodnu voinju dvoosovinski
elektiriéni motori 2740 KS na osovini,

brzina &,75 ¢vorova

Topovl: 1x76 mm pa.,
Torpedne cljevi: 10 530 mm
Porinuia: 28, februara 1943, u

.-+-.|.r4,..}‘ﬁ%)\"'

140 mm p.a.

brodogradiliftu Manitowoc Shipbuilding
Co.




Podmornice klase Salmownt (Selmon) i
Sargo imale su nefto vedu nadvodnu br-
zinu 1 jadu torpednu opremu, ali ponesto
kompliciran pogonski uredaj za nadvod-
nu voinju, jer su upotrebljavale i dizel
motore sa zupcastim prijencsom i dizel-
elektritni pongon, osim detiri podmor-
nice koje su imale samo dizel-elektriéni
od slijededih klasa

pogon. La razliku
Tambor i Gar podmornice su imale di-
rekini pogon, ali to je bilo odstupanje
od glavne linije americkog podmornic-
kog razvoja.

Klasa Gato kojoi je pripadala i pod-
mornica Ray (Kej), bila je projektirana

i prve jedinice narufene prije nego Sto
su SAD stupile u rat. Taj projekt je bio
usvojen kao standardni, pa je najzad
bilo narudeno preko dvjesto takvih pod-
mornica, One su imale zavareni trup, iz
vrsne dizel motore i snaino torpedno na-
orufanje, usavrieno u prethodnim klasa-
ma, uz to i akcioni radijus i veliku nad.
vodnu brzinu, &to su sve bitni preduvjeti
uspiednog ratovanja na Pacifiku. 1 kod
njih se posvedivala veda pa¥nja stanova-
nja i udobnosti posade nego kod pod-
mornica bilo koje druge zemlje. Kao ito
je poznato, sve podmornice (sve dok se
nisu pojavile nuklearne podmornice do-

brano poslije svrietka rata) imale su
stijefnjene i neadobne prostorije. Pa ipak
s vedl komfor americkih posada ispla-
tio, jer su time bila omogucena dulja
patroliranja, Ove velike podmornice nisu
tako brzo raronjavale, ili tako dobro ma-
nevrirale pod vodom kao njemacke ili
britanske, no one su imale i manju po-
trebu za takvom taktikom. Japanske pro-
tupodmorniéke snage nisu bile tako broj-
ne i tehnicki dotjerane kao one u Nije
maca i Talijana (koje su postigle zaista
dobre rezultate u  protupodmornickim
operacijamal,



Artiljerijsko naoruZzanje je znatno va
riralo. Glavno oruZje variralo je izmedu
76, 102 i 127 mm kalibra, premda je ovaj
potonji bio najuobidajeniji tip. Cesto je
jedan top od 20 mm, ili vise takvih, bilo
nadopunjeno topom od 40 mm. Radar je
postepeno  postao  jedan od najvaZnijih
ijelova podmornicke opreme, pa je i ve-

liki broj sulova« bio postignut mudrom

upotrebom te naprave. Kasnije su jedi-
nice te klase, potev od podmornice Balao,
dobile deblji trup da bi mogle dublje ro-
niti, a jedna nova klasa podmornica gru-
pe Tench (Tenc¢) promijenila je osnovni
projekt sasvim malo, jer nije bilo po-

trebno da se mijenja tip koji se pokazao
tako idealnim za predvidenu svrhu. Po-
slije rata bile su prihvacene nove ideje
o projektiranju podmornica, pa su mnoge
jedinice ovih klasa bile preinadene pre
ma novoj formuli »Guppye (Greater un-
derwater propulsion power = §to veca
podvodna brzina), s hidrodinami¢nim tru-
pom za podvodnu brzinu, i ja¢im elek
tricnim motorima, 1 s vedom snagom
baterija. Medutim, podmornice klase Ga-
to i Tench ve¢ su bile vrlo dobro izvr-
Sile svoj osnovni zadatak — doprinos
porazu Japana,

Mnoge starije podmornice 1 neki manje
uspjeli eksperimentalni tipovi bili su
koristeni u skromnom, ali veoma vainom
poslu $kolovanja ogromnog broja ljudi
potrebnih za ratnodobni podmornicki
program, Premda gradene 1933.
wCuttlefishe (»8S-171«) | njezina
bliznakinja »Cachalots (»SS8-170«) bile su
odmah dodijeljene na Skolske zadatke.
wCuttlefishe je naorufana sa 76 mm
topom iza komandnog mosta, te s jednim
20 mm protuavionskim topom, docim fe
njezina posesirima nosila 76 mm top
sprijeda,

an
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