W
L0 e e




Biblioteka
STUDIE I MONOGRAFIJE




NSTITUT ZA SAVEEMENU ISTORIJU .
; Bojan B. Dimitrijevi¢

Odgovorni urednik
dr Moméilo Paviovié

Uredivacki odbor;
dr Moméilo Pavilovié, predsednik; mr Ivana Dobrivojevic, sekretar;
dr Momdilo Isi¢, dr Predrag J. Markovic, mr Milan Koljanin

EE:E TR | J U G 0 S LOV E N S KO RAT N
general-major mr Zdravko Ponos v AZ D U H o P '- ov s.rv o

Lektor

Brawka Kosanovié 1 942""1 992

Likovno-graficki urednik
Dragan Diakovié

Obavijivanje knjige pomoglo fe Ministarstvo nauke i zastite Zivotne sredine
Republike Srbije




SADRAZAJ

PREDGOVOR
UvoD

Prvi deo1942-1945
NASTANAK [ RAZVO] PARTIZANSKOG VAZDUHOPLOVSTVA

1.1 PARTIZANSKI] SKVADRONI PRI RAF-U

1.2 SKOLOVANIE U SOVJETSKOM SAVEZU

1.3 PARTIZANSKE FORMACIJE | STVARANJE STABA VAZDUHOPLOVSTVA
1.4 GRUPA VAZDUHOPLOVNIH DIVIZIJA

Drugi deo1945-1951
MIRNODOPSKA ISKUSENJA

2.1 REORGANIZACIJA 1 IZGRADNJA VAZDUHOPLOVSTVA 1945-1947
2.2 VAZDUHOPLOVNI KADROVI

2.3 BALKANSKA ISKUSENJA 1946-1947

2.4 SOVIJETIZACIJA VAZDUHOPLOVSTVA 1 NJEN SLOM 1946-1948
2.5 PRELOMNA 1948. GODINA

2.6 POD TESKOCAMA IZOLACIJE 1949-1951

2.7 AKTIVNOST AVIJACIISKIH JEDINICA 1950-1951

2.8 NAPOR VAZDUHOPLOVNE INDUSTRIJE 1948-1951.

Treci deol951-1959
VREME NEPOBEDIVIH

3.1 PREMA IZLAZU IZ BLOKADE 1951
3.2 ISPORUKE U OKVIRU VOJNE POMOCI
3.3 PREOBUKA JUGOSLOVENSKOG LJUDSTVA
3.4 NEOBJAVLJEN RAT NA GRANICAMA 1949-1953
3.5 VAZDUHOPLOVSTVO U TRASCANSKO] KRIZI 1953
3.6 OSVAJANJE MLAZNE AVIJACIJE
3.6.1 Razvoj radarske mreie
3.6.2 Mornaricka avijacija
3.6.3 Preko zvuéne barijere
3.6.4 Remont mlaznih aviona
3.6.5 Letacki kadrovi
3.6.6 Bezbednost letenja
3.7 NOVE JUGOSLOVENSKE KONSTRUKCIJE
3.7.1 Osvajanje mlaznog aviona
3.8 TITOVA .BELA" FLOTA
3.9 PREKID ISPORUKA KROZ MDAP

Cetvrti den1959-1964
UNOVO] STRATEGI ODBRANE

4.1 REORGANIZACIIA JRV U OKVIRU PLANA .DRVAR" 1959-1964
4.2 SKOLSTVO U JRV
4.3 VAZDUHOPLOVNA TEHNIKA
4.3.1 Galeb ulaziu RV I PVO
4.3.2 Sirenje helikopterske flote
4.4 PREMA NOVO] ETAPI U MODERNIZACI PVO
4.4.1 Formiranje prvog raketnog puka




. deol964-1986
EME SVESTRANOG RAZVOJA
5.1 NOVE REORGANIZACIJE 1964-1968
5 2 SKOLSTVO 1 OSPOSOBLJAVANIE PILOTA
53 PROBLEMI KONCEPCIJSKOG RAZVO]A
5.3.1 Protivvazduina odbrana
5.3.2 Lovacko-bombarderska avijacija
5.3.3 Infrastruktura
5.4 CEHOSLOVACKA KRIZA 1968
5.4.1 Epoha velikih veibi
&5 DOGRADNJA VAZDUHOPLOVSTVA SEDAMDESETIH GODINA
5.5.1 PVO sedamdesetih godina
5.5.2 Oslon na domade vazduhoplovne projekte
5.5.3 Transportna avijacija
5.5.4 Laka borbena avijacija
5.5.5, Bezbednost letenja
5.5.6 Unapredenje Skolstva
5.6 OKRUZENJE VAZDUHOPLOVSTVA POCETKOM OSAM DESETIH
5.7. USPON U OSAMDESETIM GODINAMA
5.7.1 Saradnja sa nesvrstanim zemljama

sti deol986—1991
NIT RV I PVO

6.1 REORGANIZACIJA PO PLANU JEDINSTVO
6.2 STANJE | MOGUCNISTI VIDA

6.3 PERSPEKTIVE I AMBICIOZNI PLANOVI
6.4 KOMPLIKOVAN]JE POLITICKE SITUACIJE

dmi deo1991-1992
V1 PVO URATU

7.1 RV i PVO U RATU U SLOVENI]I

7.2 NA RAZMEDU NOVOG SUKOBA

7.3 U OKRUZEN]JU HRVATSKIH SNAGA

7.4 DEJSTVA AVIJACIJE
7.4.1 Dejstva avijacije na frontu od zapadne Slavonije do Hercegovine
7.4.2 Dejstva avijacije u Isoténoj Slavoniji

7.5 PRIMIRJE - VAZDUHOPLOVCI U VRTLOGU POLITIKE I AFERA

7.6 ODLAZAK 1Z MAKEDONIJE

7.7. RAT SE PRENOSI U BOSNU I HERCEGOVINU

7.8. NAPUSTAN]JE BOSANSKOG LONCA

RILOZ1
OMANDANTI JRV-RVI PVO 1945-1992

AZDUHOPLOVI U UPOTREBI1942-1992

ORMACIJA JRY DECEMBRA 1949.

ROJNO STANJE U JEDINICAMA VA ZDUHOPLOVSTVA NA DAN 20. 12. 1955.
V1 EVO NA DAN 27. JUNA 1991.

EDINICE RV 1 PVO 1942-1992,

zvori i literatura

kracenice

195

195
199
201
202
207
210
213
216
221
224
227
230
232
235
236
239

255

259

259
260
275
279

287

287
296
302

309
314
323
328
329
335

341
343
348
349
350
352
395
397

= ey -

PREDGOVOR

Reforme u sistemu odbrane i proces medunarodne reintegracije Srbije su danas
osnovne stajne tatke na kojima Srpska vojska gradi svoj put. Promene u odbrani
uslovljene su eksternim uslovima — socijalnim, polititkim 1 ekonomskim. Ali takode
i internim, tehnolodkim, organizacionim 1 taktickim uslovima. Eksterni uslovi na-
mecu vojsci nove misije. Naprotiv, unutra$nji uslovi u mnogome onemogucavaju te
nove misije. Ako apstrahujemo Cesto politi¢ko nerazumevanje !mje dodatno oteZzava
reforme, postoje unutar vojske mnogi realni faktori usporavanja reformskog proce-
sa. Predimenzioniranost, opremljenost priliéno zastarelom tehnikom, neadekvatna
osposobljenost, neoperabilnost, neadekvatna gotovost za angaZovanje i nepriklad-
nost za nove bezbednosne izazove fine 0snovne probleme koji stoje pred reformom
u sistemu odbrane. U nizu dilema koje ovaj proces otvara, od nedavno nhlikuvanja:
Srpske vojske zahteva i istorijski pristup, kao veoma znacajan segment u profilisanju
vojske Republike Srbije. Hin 21

Osnovni problem je §to je Srpska vojska danas, umnogome tehnoloski, ali 1 po
unutradnjem mentalnom sklopu, u stvari, naslednik Hladnoratovske Jugoslovenske
narodne armije. Ova Cinjenica se Cesto previda. Vreme ratova i medunar{}c[r}e izola-
cije devedesetih, samo je pojatalo tehnoloski zaostatak, ksennlfﬂhiju, regresiju u pro-
misljanju i socijalnu napetost. Nekadagnje vojne vrednosti duﬁwgle su svoj sunovrat.
Upravo, ovo mi je bio osnovni motiv da pristanem da recenziram I‘I'lﬂ]]ﬂgraﬁ_]:i.l dr
Bojana Dimitrijevica Jugoslovensko ratno vazduhoplovstvo 19413-15{92‘*. MNaime,
autor ovog dela, koje, iako, govori samo o vazduhoplovstvu, dao je njegovu kom-
pletnu sliku od nastanka u vremenu rata 1942, do ,prestanka™ postojanja 1992. godi-
ne, §to ovaj rad Cini Evrstim stajalidtem u analizi mnogih danaﬂnjlh‘]_:mcesa, d:lemg i
nepoznanica. Makar u domenu vazduhoplovstva Mnogi od danadnjih pﬁml:;len@ koje
pritiskaju vazduhoplovstvo, upravo nisu razumljivi, bez sagledgvanja istorijskog
konteksta njihovog nastanka. U tome i jeste znaaj ove mnn_n_graﬁ_qe. vl

Danasnje vazduhoplovstvo Srpske vojske je u veoma kritiénom poloZaju. Njega
odlikuju inferiornost lovatke avijacije, ograni¢enost dejstava lovatko-bombarder-
ske i izvidatke avijacije, neadekvatnost postojece helikopterske flote, .gd,ﬂ pretezu
brojem laki helikopteri, a nedostaju osnovni transportni helikopteri koji b1 Puvaéah
mobilnost vojske u novim izazovima. Potom, ogranitenost dejstava protivvazdu-
hoplovne odbrane, sa izuzetnom osetljivoséu radara i drugih sredstava na e!.ekt{nn-
ska ometanja protivnika i smanjena mobilnost, sveopsta istroSenost resursa 1 pojav
besperspektivnosti ¢ine aktuelni momenat veoma reforme teskim. Naprotiy, U vre
menu Hladnog rata, o kome govori ova knjiga, ovako dramati¢nih iskusenja bilo )
manje. Ona su bila kratkotrajnija, drugatije kanalisana od rukovodecih struktura
prevazilaZena u razli¢itim im kontekstima. Ova monografija svedoci
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onekad, ¢ak 1 preterano) zainteresovanosti vojnog, polititkog i partijskog vrha za
azvoj vazduhoplovstva. Kao 3to je bio slu€aj sa insistiranjem na razvoju domaceg
upersonika osamdesetih godina ili na nabavci mlaznjaka pocetkom pedesetih, od-
,0sno sa insistiranjem na politici razvoja domace vazduhoplovne industrije po cenu
neuspesnih projekata.

Daleko vise od preglednog 1 Citkog rukopisa dr Dimitrijevica, koji moZe da ovu
njigu preporuci Siroj publici, smatram da je ona znatajna za sve nas u Srpskoj
ojsci, a posebno za kolege u vazduhoplovstvu, jer se njenim ¢itanjem, u mnogome
azume danasnji poloZaj vazduhoplovstva. Pre svega tehnologki, jer su gotovo sva
snovna sredstva kojima raspolaze vazduhoplovstvo nabavljena u vremenu o kome
ovori ova knjiga, i o kojima autor daje znacajne informacije: logiku, vreme i nadin
abavke, kao i ranija iskusenja sa upotrebom pojedinih sredstava. Ovde je posebno
nacajno mesto o nacinu razvoja pojedinih domacih tipova koji su i danas osnovni
rpski vazduhoplovi. Autor veoma kriticki promislja neke od ovakvih projekata vaz-
uhoplovne industrije ili moguénosti raketnih ili radarskih sistema, na bazi sacuvane
dostupne grade. Na taj na¢in dolazimo do razumevanja mnogih tehnologkih nedo-
mica ili interpretacija, stvorenih uglavnom nepoznavanjem prethodnih dogadaja u
aSem vazduhoplovstvu.

Moguce da je sa stanoviSta danadnjih odbrambenih povezivanja, najzani-
aljivije poglavlje o jugoslovenskoj integraciji projektu Vojne pomoéi pedesetih go-
ina, koji je bio neka vrsta ondasdnjeg Partnerstva za mir, kome danas teZimo. Dr
Jimitrijevic je obuhwatio sve aspekte i probleme ovog priblizavanja od tehnologkih,
reko edukativnih do politickih. Ono 3to se jasno vidi da je vazduhoplovstvo bilo
ajznacajniji deo te integracije, i da je prednjacilo brojem ljudstva koje je proglo
buku, novom tehnologijom i nivoom saradnje sa zemljama NATO.

Posebno znadajno za shvatanje i razumevanje organizacije (a tim i istorijskih
adicija) je autorovo bavljenje organizacijskim razvojem i pregledom svih jedinica
oje su bile u sastava RV i PVO. Posto je iz rada vidljivo da je autor u ovom polju
onsultovao svu gradu organizacijske uprave Generalitaba kao i RV i PVO, smatram
4 je to veoma vaZan doprinos sagledavanju organizacionih promena u toku pedeset
odina ratnog vazduhoplovstva, jer su dati elementi kojima se moZe razumeti nasta-
ak 1 razvojni put postojeéih jedinica. Pogotovo u vreme organizacijskih promena
oje nam predstoje u vazduhoplovstvu.

_ Smatram da je autor ponudio knjigu pisanu dopadljivim stilom. Uveren sam
d njen istraZivacki doprinos je neophodno uéiniti dostupnim i $iroj struénoj i ostaloj
ublici, da bi se na taj nadin razumeli mnogi danasnji procesi.

nacelnik General$taba Srpske vojske

general-major mr Zdravko Pono§

UvOD

Knjiga koja je pred citaocem predstavlja istoriografski pokusaj sagledavanja
istorije ratnog vazduhoplovstva socijalisticke Jugoslavije u periodu 1942 — 1992,
godine. lako je istorijska distanca pojam koji se nebrojenim informacijama sva-
kodnevno ukida, svedoci smo da zainteresovana javnost u Srbiji, ali i na prostoru
bivée Jugoslavije, jo§ nema adekvatnu sintezu istorijskog razvoja ratnog vazdu-
hoplovstva u naznacenom. Za prethodni period istorije srpskog/jugoslovenskog
vazduhoplovstva pre 1941. postoji raspoloziva literatura, koja zainteresovanoj
javnosti pruza vrlo dobru sliku. Medutim, posebno za period posle 1945. godine
to je nesto drugacije, i pored nekoliko knjiga koje su dale pregled razvoja Jugo-
slovenskog ratnog vazduhoplovstva (JRV, naziv Ratno vazduhoplovstvo i protiveaz-
dusna odbrana usvojen je 1959), posle Drugog svetskog rata.

Relevantna pitanja kojima se bavi ovaj rad su mnogobrojna — od opste ze-
lie za zasvodenim saznanjem o jednom problemu, do pojedinosti ili saznavanja
procesa. Medu njima su i sledeca pitanja: prelaz partizanskog vazduhoplovstva
u mirnodopsko; organizacione forme novog vazduhoplovstva; ukljuéivanje vaz-
duhoplovne industrije u njegov razvoj i njena proizvodnja; vazduhoplovstvo koj
od prvog mirnodopskog dana postaje i snazan faktor odvracanja, prvo na no
vouspostavljenim granicama, a nekoliko godina kasnije u ideoloskom sukobu s
SSSR-om i njegovim satelitima, a zatim u kriznim trenucima socijalisticke Jug
slavije: tré¢anskoj i éehoslovackoj krizi, zatim u nemirima na Kosovu i Metohiji
Da li postoji i koliki je diskontinuitet sa vazduhoplovstvom nestale jugoslovensk
Kraljevine? Koliko je vazduhoplovstvo drugaéije od prethodnog u kadrovsko
ideolokom ili organizacionom smislu? Na ovo pitanje se nadovezuje intenzi
ideoloiki segment u vazduhoplovstvu nove Jugoslavije — kao novost u armijsko
zivotu ovog prostora. Kako je kasnije tekao mirnodopski razvoj, usponi i padovi
koncepcijski promasaji ili dobra reSenja i mnoga druga pitanja koja obuhvata ova
rad.

Kriticari armije ¢esto su a priori svojim nerazumevanjem dovodili u pitanje
njenu ulogu u modernizaciji jugoslovenskog drustva. Upravo je vazduhoplovstv
kljuéni nosilac modernizacije armije i indirektno druitva, sto pokazuje razvo
vazduhoplovne industrije i prijem americke vojne pomoéi. Politicki disput sa So
vjetima revitalizovao je jugoslovensku vazduhoplovnu industriju, koja je bila je
dan od klju¢nih faktora modernizacije: svojim nastankom, novim tehnologijama
proizvodima koji su podizali tehnologki i kulturni nive ljudi koji su u njoj radili
Raspolazuci mnogim novim tehni¢kim sredstvima posle isporuka u okviru siste
ma vojne pomodi, vazduhoplovstvo je podizalo opsti tehnoloski nivo zemlje up
trebom mlaznog aviona ili radara, a kroz obuku svog sastava (koji je posle drustv




apsorbovalo kroz svriene majstore raznih znanja, tehnicare, zanatlije, vozace i dr.)
podizalo je i opStekulturni nivo.

U tesko dostupan prostor istrazivanja armije, pa stoga i ratnog vazduhoplov-
stva, zalazili su samo ,istoricari po duZnosti®, odnosno sastavlja¢i monografija i
edicija za interne potrebe armije (Razvoj Oruzanih snaga SFR/ u 24 toma i dr.), kao
| pojedini vojni publicisti i feljtonisti, koji su na nacin primeren ovim Zanrovima
obradivali pojedine teme iz ovog i kasnijih perioda, ¢esto sa senzacionalistickim
pristupom i nenau¢nom svrhom, ili pogresnom ili problematiénom namerom
ili znanjem. Ponekad, i najvi3e: oficiri, generali, pripustani su u arhive, kada im
je davana grada za liéna istraZivanja, mahom za periode u kojima su bili na ko-
mandnim duznostima. Nedostatak nau¢no utemeljene studije o vazduhoplovstvu
uslovio je da i dalje postoje nepoznavanje, stereotipi, mitske i neistorijske pred-
stave o pojedinim dogadajima, tipovima vazduhoplova, razvoju, istoriji, mestu,
alozi u okviru vojske posle 1945. godine. Ipak, ne mozZe se zaobiéi ¢injenica da
e nekoliko vazduhoplovnih ¢asopisa, u kojima su se entuzijasti bavili temama iz
storije RV, od sredine 80-ih godina pomoglo da istorijska slika vazduhoplovstva
bude mnogo jasnija nego za neke druge vidove ili rodove INA u istom periodu.

Okolnost da smo godinama bili u poziciji da profesionalno prou¢avamo vaz-
duhoplovnu istoriju u okviru Muzeja Jugoslovenskog vazduhoplovstva i Muzeja
ugoslovenskog ratnog vazduhoplovstva (re¢ je o dve institucije, iako pod jednim
<rovom, da ne bude zabune), ucinila je da na$ rad bude zasnovan na pregledu
completne arhivske gradekoja je pohranjena u ovoj ustanovi i opsirne literature za
wvaj period. Za rane periode razvoja vazduhoplovstva, arhivski fondovi ¢ine nam
e ytanki® receno istori¢arskim zargonom. Za ovu temu najznacajnija i najdostu-
onija istorijska ustanova jeste Muzej Jugoslovenskog ratnog vazduhoplovstva u
surcinu, koji poseduje najvise arhivske grade za ratno vazduhoplovstvo. Ono §to
mo utvrdili jeste da se zvani¢na istorija JRV poéela da se godi$nje belezi tek od
1955. godine. Za prethodni period postoje samo (pojedinaé¢no sacuvane) istorije
vijacijskih divizija ili pukova, dokumentacija po pojedinim slu¢ajevima ili tema-
na i periodika.' Tako smo i pored posebne vazduhoplovne pedantnosti, uslovije-
1e prirodom ovog vida, ostali smo bez sumarnih i detaljnih istorijata JRV za ¢itav
veriod koji omeduje nasa tema!

IstraZivanje je zasnovano na pregledu dostupne grade za posleratni period RV,
0ja je pohranjena u Muzeju JRV u Suré¢inu. Godisnje istorije jedinica nivoa kor-
us ~ divizija — brigada — puk — samostalne jedinice, tehni¢ka dokume ntacija, kao

fragmentarni godisnji pregledi na nivou Komande RV, nisu u ko mpletu sacuvani,
li ipak, najveéim delom, zasvoduiju kompletnu istoriju RV 1942 - 1992. godine.
ticajem politickih okolnosti, autor je dobio priliku da u Upravi za organizaciju,
regleda kompletnu organizacijsku gradu za vazduhoplovstvo, koja je saéuvana
d 1949. godine na dalje. Rezultati tog istrazivanja su posebno vidljivi u prilogu 6,
de smo rekonstruisali kratke istroije svih vazduhoplovnih jedinica, gotovo sto-
rocentno.

Za dobijanje potpunije slike, posebno o spoljnopolitickom trenutku i doga-

=

Muzej Jugoslovenskog ratnog vazduhoplovstva (u daljem tekstu MIRV), Zemun, fond posleratnih jedinica
lugoslovenskog ratnog vazduhoplovstva (JRV), U Arhivu Jugoslavije fond pod brojem 546, zaveden je kao
dokumentacija Komande vazduhoplovstva JA 1945-1947. Autorovim trebovanjem ovog fonda (1994)
ustanovljeno je da se on ne nalazi u Arhivu Jugoslavije, iako je uredno zaveden.

.
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dajima u kojima je RV udestvovalo, kao i o ¢itavom spektru ideologke istorii
kombinovali smo fondove Diplomatskog arhiva Saveznog ministarstva inostrani
poslova i Arhiva Jugoslavije. Konac¢no, sa razli¢itih strana skupili smo dosta ve
liku i temama Saroliku literaturu. Ona je reprezentovana kroz objavljene izvore
nau¢ne, strucne ili istraZivacke clanke, a zatim monografije, biografije i druga dek
sa mnogim manjim ili ve¢im pasazima koji se odnose na vazduhoplovstvo, §
ta grada i literatura postala je ¢vrsto tlo na kojem smo mogli da zidamo arhivsk
zasnovanost istrazivanja. Poseban ton davali su podaci sakupljeni prilikom raniji
poseta spomen-sobama nekih vojnih jedinica i razgovori sa pojedinim pripad
cima RV. Usmeni izvori su postali zahvalna dopuna za odredena pitanja iz istorij
armije ovog perioda. Naravno, i u ovom segmentu iskustva su razli¢ita. Raz
ljudi razli¢ito su pamtili pojedine dogadaje, isticali svoje stavove ili uloge, krade i
duze govorili, bili odbojni prema zapisivanju, smatrali da nemaju nista posebno ¢
kazu o nekim pitanjima. Moguce je da je ponekad neki sud ili interesantno opiss
detalj povukao i samog autora da se previse ,identifikuje sa temom®. Generalne
nasa su iskustva takva da je rad na sabiranju usmenih izvora vrlo vazna dopuna

uslovima poznate teme na bazi arhivske ili novinske grade, a za neke pojave ili zi
licno videnje i ocene nezamenjiv.

Sa ovakvim problemima suocili su se i sastavljaci edicije Razvoj oruzanih snag
(knjige 4 i delom 16, 17 odnose se na RV i PVQ), o éemu svedoéi raznolikost opisi
i nivo informacija za periode u okviru pojedinih oblasti u ovoj ediciji. Razumljiva
razni autori ove edicije pridavali su ve¢u paZnju pojedinim temama. Nivo njihol
ve spisateljske sposobnosti takode je bio raznolik. Medutim, nedostatak grade i
njena fragmentarnost, zbog koje su neke pojave ostale nedovoljno protumaéens
kao i olako predena komplikovana mesta ostaju evidentni.

Medutim, i samo doba koji omeduje vremenski okvir nase teme nije bilo na
klonjeno onima koji bi ostavljali podatke za istoriju. Istrazujudi istoriju vazduha
polovstva sa kolegama Milanom Micevskim, Draganom Savi¢em, Aleksandron
Radic¢em i Aleksandrom Kolom, kod gotovo svih svedoka ustanovili smo potpu
nedostatak sacuvane liéne grade, dokumenata i posebno fotografija iz ovog peri
oda. Najkriti¢niji su periodi 1948—1951. i 1991-1992, koji su za istrazivanje sva
kako najtezi, ako se sudi po nadim usmenim izvorima. SloZenost situacije, kao
opsta obazrivost prema svemu i svakome uticali su na to da se vojna lica kloni
sakupljanja podataka, dokumenata i fotografisanja, osim najnuznijeg. Ceste pre
formacije, promene mesta baziranja, terensko baziranje, fluktuacija ljudi, svojeve
sna nezavrsenost i konstantnost ratnog stanja u miru, dodatno otezavaju secanija
ali su komplikovali i tadasnju armijsku praksu.

Postoji mnogo primera o dilemama istraZivaca koji nastoji da stekne celovit
i ta¢nu istorijsku sliku o pojedinim pitanjima iz istorije RV. Recimo, prvih godi
u vazduhoplovstvu je ustanovljena evidenciona zbrka u domenu aviona i motora
tako da se pri primopredajama materijala ¢esto nije znalo ni ita se prima, ni nje
gova prethodna upotreba. Navodimo samo jedan primer o tome, prema svedd
canstvu iz Biltena Vazduhoplovno-tehnicke sluzbe: ,Imajuéi u jedinicama takve
stanje materijala a u nedostatku rezervnih delova za kompletiranje, vriilo se sk
danje opreme sa jednog aviona-motora i ugradivala se ista na drugi, radi njegovo,
dovodenja u ispravnost, ¢ime je napravljena jo§ veca zbrka oko evidencije opre
me aviona-motora. U takvim slu¢ajevima nije se moglo ustanoviti ta je koji o
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aviona-motora imao od opreme, a 5ta nije i nisu se mogle preduzeti nikakve mere
za popunu nedostajuce opreme aviona-motora“, Zbog takve situacije nareden je
inventar u svim jedinicama JRV od 15. do 30. aprila 1950." Verujemo da je posle
inventarisanja stanje bilo bolje, ali o tome da nepravilnosti nisu sasvim nestale
svedoce i razlike u onome $to je pisano u godinjim istorijama jedinica, registri-
ma aviona i pojedinim tehnickim knjiZzicama, a recimo odnosilo se na upotrebu
nekog sredstva u jedinici. Sve to je znatno otezavalo istraZivanje i omogucavalo
da se prolaskom kroz samo jednu vrstu grade izvuku i neki pogresni zakljuéci,
pogotovo kada je rec o tipologiji ili brojnom stanju pojedinih letelica.

Slicne dileme su postojale i sa istorijama pojedinih jedinica RV i PVO. Tajno-
vitost naziva kombinovana sa poslovicnom nebrigom o taénosti istorijata jedne
jedinice, uz kombinaciju sa praksom nastavljanja tradicija jedinica iz tzv. NOR-a,
uslovili su neznanje i pogreéne interpretacije u ovom domenu istorije RV, Otuda
u velikom dodatku na kraju knjige uvodimo istorijate svih jedinica RV i PVO,
napisanih informativno, kako rekosmo, na kombinaciji grade Muzeja JRV i III
(organizacijske) uprave Generalstaba JNA.

Pojavom globalne informativne mreze (internet) protok informacija dostigao je
gotovo dramati¢ne razmere. Tako se i RV i PVO naélo kao tema mnogih internet
sajtova. Novi vazduhoplovni entuzijasta mora da bude svestan sveopéte dostu-
pnosti internetu, usled koje se na globalnu informativnu mreZu slivaju najrazno-
vesniji podaci, bez ikakve selekcije. Diskusije, pregledi udesa, potpisi jedinica, ti-
pologija — uglavnom su teme kojima se bave vazduhoplovni-inernet analiticari sa
celog prostora bivie SFR]. I dok je 80-ih godina vazduhoplovna Stampa kreirala
tipicnog vazduhoplovnog entuzijastu, koji se mahom bavio vazduhoplovstvom
profesionalno ili iz hobija, dana$nja generacija vazduhoplovnih entuzijasta uglav-
nom je stoprocentno okrenuta informacijama sa interneta. Te informacije su desto
ragmentarne ili neta¢ne, a nepostojanje vazduhoplovne literature ne omogucava
1a se podaci svrstaju u korektan istorijski li tehnologki okvir. Ako se tome doda i
“injenica da, i pored nekoliko zapaZenih ¢lanaka u vazduhoplovnoj §tampi na Za-
adu, i dalje postoji baratanje neta¢nim i stereotipnim predstavama o RV i PVO,
nda je situacija jos teza u pogledu sticanja pravih saznanja o ovoj problematici.
J tom kontekstu treba sagledati i potrebu za ovakvom knjigom, koja tezi tome da
1a bazi proverljivih relevantnih dokumentarnih izvora ponudi kompletnu istoriju
ugoslovenskog RV i PVO u vreme Titove i post-Titove socijalisticke Jugoslavije.

Vise prelomnih godina figuriraju u istoriji Jugoslovenskog ratnog vazduhoplov-
tva posle 1945. godine. Ako usvojimo organizacijski faktor to su godine 1948,
959, 1964, 1966, 1986... Ukoliko je merilo za omedivanje razdoblja moderniza-
ijski faktor tu su sledece godine: 1951, 1953, 1956, 1962, 1975, itd. Postoje vero-
‘atno i drugi sistemi za odredivanje perioda u istoriji JRV, ali mi smo se opredelili
a kombinaciju organizacijskog i modernizacijskog faktora za omedivanje bogate
storije JRV. Pri tome smo dali pregled nastanka i istorije RV u okviru partizan-
kog pokreta 1942-1945, a u istorijskom putu RV, preko 1945, 1948, 1951, 1959,

964. 1 1986. dosli do njegove transformacije u RV i PVO Vojske Jugoslavije maja
992. godine, kao potpuno razli¢ite drzavne tvorevine od prethodne Jugoslavije
a koju je vezan i razvoj RV i PVO.

Bilteni avio-tehnicke sluzbe 151200, Komanda JRV 1951, 155 (bilten br. 200).
. .
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Poseban deo ove monografije posvecden je ratu 1991-1992. i uéedéu vazduho
plovstva u njemu. Ovaj deo ima posebnu ulogu da osvetli dramatiéan i herojsk
ratni put RV I PVO u toku sukoba u secesionisitickim zapadnim jugoslovenski
republikama. U Hrvatskoj i Sloveniji ve¢ odavno je progovoreno na ovu temy
Pripadnici RV i PVO, su u toj viziji bili potpuni negativci. Stoga je nasa namer
bila da na bazi raspolozive grade i drugih izvora ponudimo $to je verniju rekon
strukciju dogadaja 1991-92, u kojima je RV i PVO igralo znaéajnu ulogu i prinel
na oltar otadzbine brojne Zrtve plavog stroja. Poznajuéi reakcije ovdasnje vazdu
hoplovne ,javnosti’, verujemo da ¢e ovaj deo privuéi najvise paznje. Ali, stvori
| najvise oprec¢nih stavova. Ipak, ovaj deo je napisan sa najboljom namerom
afirmaciju pregalastva koje su vazduhoplovci tradicionalno pokazali.

Ova monografija nastala je kao prosirena verzija monografije o Komandi RV
PVO koju je, prema zamisli i naredbi tadadnjeg nacelnika Generalitaba V] o izra
di monografija rasformiranih komandi strateskih grupacija Vojske Jugoslavije,
delovima pripremio autorski tim koji su ¢inili Milan Micevski, Aleksandar Radié
autor. Knjiga je trebalo da bude objavljena u 2003. godini. Zbog nedostatka sred
stava, ali i drugih razloga, monografija nije objavljena. U toku zime 2004/05. auto
je na bazi svog dela u toj monografiji o RV I PVO (period 1945-1991), izradio ov
prosirenu verziju koja je pred ¢itaocima.

=



Prvi deo

1942-1945

NASTANAK I RAZVO]
PARTIZANSKOG
VAZDUHOPLOVSTVA!

Posle 22. juna 1941. i napada Treceg rajha na Sovjetski Savez, na terenu okupi-
rane Kraljevine Jugoslavije pojavile su se i komunisti¢ke oruzane grupe. komuni-
sticka partija Jugoslavije (KPJ) zivela je do tada u najve¢em delu oblasti neometa-
na od nemackih vlasti. Izuzetak je bio u Hrvatskoj, gde su domace vlasti zapocele
progon komunista, koji su posle Srba bili neprijatelj br. 2. Rat na Istoku oznacio je
promenu stava ilegalne KPJ, koja je proglasom pozvala na ustanak i antifasisticki
otpor. Nekoliko dana kasnije obrazovan je i Glavni §tab Narodnosolobodilackih
partizanskih odreda Jugoslavije. Na ¢elu je bio generalni sekretar KP] pod ilegal-
nim imenom Tito, a ostali ¢lanovi bili su istaknuti prvaci ove ilegalne stranke. Po-
liticko rukovodstvo postalo je tako i vojno rukovodstvo, iako u tom trenutku bez
profesionalnih vojnih lica. Izlaskom komunista iz gradova pocelo je formiranje
prvih partizanskih jedinica, koje su do kraja leta prerasle u odrede sa po nekoliko
stotina ljudi. Za partizane, predvodene komunistima, glavna svrha ustanka bila je
da se pomognu ratni napori Sovjetskog Saveza u borbi protiv Treceg rajha. To je
znaéilo da se ustanak morao odmah podiéi, jer je stanje na Isto¢nom frontu bilo
tegobno za Sovjete. Odluka je pala na sastanku 4. jula 1941. u Beogradu. Znacajna
iskustva 20-godiénje ilegale u kojoj su jugoslovenski komunisti dotad funkcioni-
sali bila su dragocena u danima posle okupacije Kraljevine. Nepostojanje regiona-
lizma, partijska centralizacija, ali i fanati¢nost dobrog dela ¢lanova predstavljali
su dodatni poen za komuniste. Neke od ovih karakteristika ostace i dalje faktor
komunisti¢ke prednosti nad direktnim konkurentima — vojnodetnickom organi-

| Celo poglavije predstavija uvod na bazi do sada objavljene literature: Boko Lazarevié, Vazduhoplovitve u NOR-
u 19411945, Beograd 1972; Cuvari nafeg neba, Beograd 1977, 43-180; Jugoslovensko ratno vazduhoplovsivo
u Narodnooslobodilatkom ratu, Materijal sa simpozijuma, Beograd 1981; Duan Otovic, Kad partizanski
aviowi polete, Beograd 1982; Za pobedu i slobodu, Vazduhoplovsive u strategiji NOR-a, Ucesnici govore
{okrugli sto: 21. mart 1985), Beograd 1986; dr Predrag Pej¢ic, Prva i druga eskadrila NOVJ, Beograd 1931;
Isti, 42 vazduhoplovna divizija, Beograd 1991; Odnost Jugoslavife | Rusije (S55R) 1941-1945, Dokument
i materijali, Beograd 1996; Aleksandar Kolo, Bojan Dimitrijevié, Spitfajer, Beograd 1997; Dragan Savic &
Boris Ciglic, Croatian Aces of World War 2, Osprey Aircraft of the Aces 49, Oxford 2002.
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zacijom potonjeg denerala Draze Mihailovi¢a. Sukob dva antifagisticka subjekta
proistekao je iz njihovih suprotstavljenih pozicija po svim pitanjima, koje ¢e se u
daljem toku rata samo pojacavati. Gradanski rat, koji je poceo u najosetljivijem
trenutku ustanka, u krajnjoj liniji je rezulirao njegovim slomom i uspostavljanjem
podela sa trajnim istorijskim obelezjem.

Najbitnija razlika nove vojske u odnosu na prethodnu Jugoslovensku vojsku
ogledla se u cinjenici da je to bila partijska vojska. Od samog pocetka partizan-
ske jedinice su u svom sastavu imale partijske organe: komesare, zamenike ko-
mesara, partijske celije, kasnije komitete visih jedinica. Omladinska organizacija
SKOJ imala je takode svoje organe po vertikali partizanskih jedinica, koji su bili
pripremna forma za ulazak u KPJ. Za razliku od nekih drugih totalitarnih voj-
ski tog doba, jugoslovenski komunisti nisu stvarali ekskluzivne partijske sastave,
vec su vodstvo pokrivali svojim ljudima, ili su kroz sistem dupliranja komandant
— komesar obezbedivali da partija uvek ima kontrolu nad komandom, ukoliko
komandir — komandant nije ¢lan KPJ. ,Clanovi partije imali su zadatak da ostva-
re rukovodecu ulogu nase Partije u Narodnooslobodila¢koj vojsci radi podizanja
politicke svijesti, u¢vri¢enja morala, évrstine i discipline”,

U srpskim krajevima koji su bili pod upravom NDH, otpor je nastao na druga-
cijim osnovama nego u Srbiji. Tu je srpski pokret imao drugadiji karakter i uslove
opstanka, $to partizanska propaganda kao i potonja srpska i jugoslovenska isto-
riografija nisu uzimale u obzir. Prvenstveni cilj je bila zastita od pokolja nad SIp-
skim stanovnistvom koje je sprovodila marionetska NDH, i to je glavna razlika u
odnosu na akciju i pokret nastao u Srbiji, odnosno Crnoj Gori. Veé u prvim ne-
deljama postojanja NDH izvréen je pokolj Srba, koji se merio desetinama hiljada
pobijenih. Time je srpski narod jos juna 1941. izazvan na spontani otpor. Nikle
su cete, uzdigli se lokalni vodi. Ljudi su se snabdevali oruzjem kako su mogli,
vezivali su se sa kim su morali i trazili pomo¢ gde god su mogli da je nadu. U dru-
gim delovima NDH, komunisti¢ke pristalice formirale su manje grupe, ali je zbog
pocetnog pritiska na komuniste od strane NDH u Zagrebu, kao i nezainteresova-
nosti hrvatskog stanovnistva za ustanak, njihov znacaj do 1943. bio marginalan.
Komunisti su uticali na to da se ustanicka energija sa samodbrane, preko borbe
sa okupatorima, prevede na kolosek revolucije. Partizanske snage su u ustasama
videle protivnike u sluzbi okupatora, sa kojima su vodene nemilosrdne borbe, ali
5€ U propagandi nije dozvoljavalo da se'ta borba shvati kao borba protiv hrvatskog
naroda u celini. Stavige, kasnije je svako kolebanje medu domobranima korid¢eno
za podrivanje NDH i prelazak Hrvata na partizansku stranu. Specifi¢ne okolno-
sti nastanka i rada vazduhoplovstva NDH upravo se mogu razumeti kroz ovaj
odnos. Komunisti¢kih pristalica bilo je u redovima Zrakoplovstva NDH, a prelet
na drugu stranu nije, osim konspiracije, bio tehnicki izvodljiv. Tako su partizani i
dodli do prvih aviona u maju 1942, godine. Na teritoriju u okolini Prijedora, koju

su kontrolisali partizani, 23. maja spustili su se jedan avion Potez 25 i jedan Bre-
ge 19. U avionima su bili prebegli hrvatski vazduhoplovei: piloti Kluz i Cajavec i
mehanic¢ar Jazbec, Sa Bregeom 4. juna partizani su izvriili borbeni zadatak nad
Banjalukom i aerodromom Zaluzani. Avion Je pogoden sa zemlje, posle prinud-
nog sletanja; ranjeni pilot Cajavec je izvriio samoubistvo a mehanic¢ar Jazbeca je
ubijen kasnije u zatvoru. Drugi avion tipa Potez unistila je na zemlji, 6. jula, ne-
macka avijacija. Ova posada je prethodno izvrsila éetiri borbena leta.

SRE T .

Poseban problem za partizanske snage predstavljao je nedostatak oruzja i opre-
me. Glavni izvor vojnickog odevanja bilo je otimanje od neprijatelja, a tek od kraja
1943. godine i tokom 1944. kroz pomo¢ od saveznika. Uniforme i oruzje su bili
raznovrsni. Jedinice NOV] su tokom rata na prostoru NDH u vige navrata dogle i
do teZeg naoruZanja, pa nakratko i do avijacije (1942, 1943), Tako su postepeno,
pogotovo od kapitulacije Italije, stvarane jedinice raznih rodova od zaplenjene
tehnike: artiljerijske, tenkovske, inZinjerijske, vazduhoplovne. Kapitulacijom Ita-
lije 9. septembra 1943, u partizanske ruke je palo nekoliko aviona: u hidrobazi
Divulje jedan hidroavion tipa Fleet, na letelistima Grobnicko polje i Gorica jo§
nekoliko mahom neispravnih aviona (Roda, Saiman, Kaproni i dr.). Ovi avioni
su koris¢eni izolovano i kratkotrajno (Fleet, mesec dana do udesa 6. oktobra, sa
ukupno preko 30 letova), jo§ pre dono$enja odluke da se u okviru snaga NOV]
organizuju vazduhoplovne jedinice.

Vazduhoplovno odeljenje pri Vrhovnom $tabu partizanskih snaga formirano
je i pocelo sa radom 16. septembra 1943. Nacelnik i jedini na spisku u odeljenju
bio je hrvatski prebeg i bivii pukovnik Vazduhoplovstva vojske France (Franjo)
Pirc. On je u toku pregovora sa Britancima sledece, 1944. godine imao posebnu
ulogu u formiranju vazduhoplovnih jedinica popunjenih partizanima. Ipak, ideja
o formiranju vazduhoplovstva je bila prisutna u najvisem partizanskom rukovod-
stvu, pa je 14. oktobra 1943. u Livnu formirana 1. vazduhoplovna baza NOV i
POJ, sa zadatkom da prihvata vazduhoplovce iz partizanske NOVJ, ali i prebege
iz Zrakoplovstva NDH. U istom periodu Vrhovni §tab je uputio poziv vazduho-
plovcima u svojim redovima, ali i onima u svim ostalim vojnim formacijama na
jugoslovenskom ratistu, da se prikljué¢e novom vazduhoplovstvu. Sama _I:naza i_mala
je dva bivia hrvatska aviona tipa FL-3 i Do-17, koji su krajem oktobra i sredinom
novembra preleteli na leteliste kod Livna. Sa manjim FL-3 izvrieno je nekoliko
trenainih letova, dok je bilo goriva, a dvomotorni Do-17 pripremljen je za pre-
voz partizanske delegacije kod saveznika u Italiju. U kljuénom momentu Ere:d
poletanje jedan nemacki avion, koji se iznenada pojavio nad letelistem, _umétu_:- je
ovaj Do-17. Od posledica tog bombardovanja stradalo je vise partiz El['lisl':lh «::Jnfi_«::lraf
kao i dvojica britanskih. Medu zrtvama je bio i istaknuti komunisti¢ki omladinski
prvak Ivo Lola Ribar, ranije odreden za vodu te misije. Mimo tog knntrm:'fzrznug
dogadaja, 1. vazduhoplovna baza je prikupila grupu vazduhoplovaca, koji su do
prodora nemackih snaga i povlac¢enja vréili odredenu teorijsku vazduhpplnmu
obuku i pripremu. U meduvremenu promena saveznicke politike, ozvaniéena na
konferenciji ,velike trojice” u Teheranu, omoguéila je partizanima da ovo vazdu-
hoplovno ljudstvo bude poslato kod saveznika na obuku. Preko Glamoéa, I[gde
je kasnije postojala 2. vazduhoplovna baza — formirana 21. aprila 1944), Trogira,
Hvara i Visa ljudstvo baze preslo je u Italiju januara 1944, gde se sakupilo oko 250
avijaticara. Baza je rasformirana sredinom marta 1944. u mestu Karovinjo u Italiji,
a njeno ljudstvo je 20. aprila preba¢eno u Beninu, Libija, gde je delom uslo u sastav

partizanskih skvadrona pri RAF-u.
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1.1 PARTIZANSKI SKVADRONI PRI RAF-U

Ugovori sa Britancima o obuci, Skolovanju i konkretnoj pomo¢i imali su veliki
vojno-politicki znacaj za razvoj partizanskog vazduhoplovstva. lako je posle rata
tumaceno da ti pregovori i ugovori nisu bili nimalo laki, kao i da je bilo teskoca
u njihovom sprovodeniju, sa danasnje distance takve ocene se ne mogu prihvatiti.
Britanska strana je, zbog svojih pragmatiénih ratnih interesa, dosta brzo nadla
zajednicki jezik sa pripadnicima jednog vojno-politickog gerilskog pokreta, i po-
red postojanja legalne Jugoslovenske vlade, njenih oruzanih snaga koje su bile
uklju¢ene u britanske sastave i samog jugoslovenskog monarha. Dana 12. mar-
ta potpisan je Protokol o obuci jugoslovenskih partizanskih leta¢a u britanskom
vazduhoplovstvu. lako je u Protokolu bilo mnogo neobi¢nih zahteva (zakletva,
oznake, iskljucivo dejstvo nad jugoslovenskom teritorijom, pravo povlacenja vaz-
duhoplovaca itd.), britansko ministarstvo vazduhoplovstva je odobrilo te zahteve.
Legalizam je ostavljen da iskopni, a u skladu sa novom politickom orijentacijom
prislo se obuci i formiranju partizanskih jedinica pri britanskom vazduhoplov-
stvu. Ovakvom politikom jedinice u sastavu Jugoslovenskog vazduhoplovstva u
Libiji i Alziru bile su izlozene podelama i pozivima da predu u nove i favorizovane
jedinice sastavljene od partizana.

Prvi partizanski skvadron, jedinica sastavljena od dva ,flajta" sa po B aviona
i tehnicke cete, 352nd Yugoslav squadron RAF (ustalien naziv u posleratnoj ter-
minologiji: Prva eskadrila NOV]) formiran je 22. aprila 1944, na aerodromu u
Benini — Libija na osnovu naredenja Staba Saveznickog mediteranskog vazdu-
hoplovstva od 1. februara 1944. u skladu sa ranijim dogovorom britanskih ko-
mandi i predstavnika jugoslovenskih partizana. Osnovni letacki i tehnicki sastav
352. skvadrona ¢inili su piloti i tehni¢ari koji su napustili 94. skvadron, tacnije
Vazduhoplovstvo Kraljevine Jugoslavije, i stavili se pod Titovu komandu. Manji
deo skvadrona dosao je iz okupirane otadibine, iz sastava 1. vazduhoplovne baze
NOV]J. Komandant skvadrona bio je Irac (Wing Commander — potpukovnik) J.
E. Proctor, a njegov jugoslovenski pandan bio je Squadron Leader (major) Mileta
Protic. Skvadron je bio u operacijskom sastavu 212. grupe RAF u kojoj je bio i 94.
skvadron sa preostalim Jugoslovenima «Kraljevcima®,

Cinjenica da su avioni ovog skvadrona nosili petokrake umesto crvenih kru-
gova na oznakama RAF-a bila je presedan za britansko vazduhoplovstvo. Takva
praksa ozna¢avanja nije bila dozvoljena ni mnogo brojnijim ni znaéajnijim armi-
Jama, kao §to je bio poljski kontingent u sastavu britanske armiie, koii je od prvih
dana rata imao niz svojih skvadrona u RAF-u. O vazduhoplovstvu Jugoslovenske
vojske van otadZbine u ovom pogledu ne treba ni govoriti. Posebno s$to je ovaj
skvadron bio u sastavu RAF-a, ni¢im se formacijski ni organizacijski ne razlikuju-
¢i od ostalih. Razumljivo, uticaj ovakve prakse na afirmaciju partizanskog pokreta
bio je izuzetno vazan.

Vec 28. aprila iskusnije ljudstvo (koje je doglo iz 94. skvadrona) otpocelo je da
leti na Harvardima III i Harikenima llc, a 6. maja partizanski skvadron je preba-

Partizanski piloti na obuci u Severnaf Africi leteli su prvo avione tipa Harvard

zirao na aerodrom Lete 8 km od Bengazija, radi nastavka obuke. Obuka je imal:
tri faze: obuku na avionu Harvard, zatim na Harikenu II i kona¢no od kraja juna
na Spitfajeru. Veé u junu zapodeta je obuka na Spitfajerin?a. Pr\:fe letove izwﬂzh sl
iskusniji piloti. Vreme u kojem se vrsilo prenaoruzanje nije ﬂhllmvé_llo lE.tlnvu_'na -
glavna obuka otpoéela je u julu. U toku prijema Spitfajera skvadron je obisao i za |
menik komandanta Savezni¢kog mediteranskog vazduhoplovstva, vazduhoplovni
marsal ser DZzon Slesor. . . + 5

U tom periodu od preostalog manjeg dela jugoslovenskih-kraljevskih i veceg
dela partizanskih vazduhoplovaca formiran 1. jula 1944. na aerodromu Ele-mr:u
u Libiji 351* Yugoslav Squadron RAF (Druga eskadrila NOVJ). Skm_adrun je bia
istog formacijskog sastava kao i prethodni. Na njegovom celu ni:ﬂal":t-D_S-E britan
ski wing commander Torens (Torennce), a jugoslovenski komandir bio je kapeta
Aleksandar Ceni¢. Tokom obuke imao je iste avione kao i 352. skvadron: Harvard
mk II i Hariken mk Ilc, a u operativhom periodu avione tipa Har!ken mk- 4RP.

Aktivna obuka je bila glavni zadatak u prvoj polovini jula -:ln;!k je 352. sk‘v"fldl‘fl
bio kompletan. Do kraja meseca svi piloti su naleteli oko 35 ¢asova na Spitfaje
ru. Skvadron je u toku obuke, 20. jula, obisao i komandant vazdusnih snaga n
Bliskom istoku, vazduhoplovni marsal ser Kit Park (Keith Park). Dana 16. juls
tehnicki deo skvadrona je paceo prebaziranje za Italiju, tacnije za aerodrom l{am.
(Canne) gde je kasnije trebalo da bude ukljuden u sastav 281. v.ipga Balkan Aig
Forcea (Balkanskog vazduhoplovstva) i u ¢ijem ce sastavu izvrsiti sva borbensz
dejstva do kraja rata. Posle odlaska tehnicara, 15. avgusta u Kane je EI-IE'EEI'D 1
Spitfajera, a sutradan, zbog manjih kvarova tokom leta, i preostala tri. Tako je
352. skvadron bio na pragu svoje borbene aktivnosti. Prvi zadatak izvrien je



Pif-::zrsi::' sastav 352. skvadrona posie pologene zakletve novo i partizanskoj vojsci, na aerodromu Lite. 21.
maja 1944 godine. U sredini, desno, komandant part izanskog vazduhoplovstva prkovnik Pirc.

18. avgusta kada su u 10 ¢asova skvadron-lider Proti¢ i pilot Kluz izvriili dvo-
Easnvnqlpraf:enje cetvorke Spitfajera iz 32. skvadrona u borbenom dejstvu nad
Dalmat:l]nfn. Prvi borbeni zadatak 352. skvadrona izvrila je petorka S pitfajera 23.
avgusta dejstvujuéi u Sirem rejonu Knina. Od toga dana skvadron je usao u dina-
mican tempo borbenih dejstava, operiduéi nad teritorijom okupirane otadzbine.
Na l:]..['ugﬂj strani u Egiptu, 351. skvadron zavrsio je dvonedeljni kurs za bor-
bena dejstva na aerodromu Salufa, tokom septembra 1944. Po zavréenoj obuci
takode ispunjenoj velikim elanom, skvadron je dobio naredenje da se pridruzi EEEI
skvadn_}nu u Italiji. U periodu od 28. septembra do 2. oktobra 1944. jedinica je:
Prel?azzra]a na aerodrom Kane. Ovaj skvadron postao je takode deo 281. vinga koji
je h:_u zadr.}ien za operacije nad Jugoslavijom. Pri §tabu BAF-a bio je rasporeden
partizanski oficir za vezu koji je usaglagavao borbena dejstva prema partizanskim
zahte?.flma sa terena. Prvi borbeni zadatak 351. skvadron je izvrsio 13. oktobra.
l Pr:;man:u_zat?ate_lk bi_la :]'!E podrska partizanskim snagama, a ostali zadaci bili su
ﬂvaéne zastite, Ezwdan;a i drugo. Sve operacije su izvodene po standardima RAF-
a. Vec‘ma pilota je gorela od Zelje da se ito vige angaZuje u dejstvima, $to se ubrzo
odrazilo na broj stradalih letaéa. Ocenjeno je da je vecina misija uspesno izvede-
na kadh:.-:. se uzmu u obzir problemati¢nost ciljeva, vremenske prilike i udaljenost
Fm:]_rur:]a uperacija.l Kada se u [taliju prebacio i 351. jugoslovenski skvadron, ¢esta
;;:E hl_Ja prarks.alda Spltfajeri__SSE. skvadrona prate Harikene iz 351. skvadrona u bor-
nim deﬂ;shqma. Operacije su izvodene u formacijama od jednog do Sest aviona
a_k_aﬂc:?d | osam. Najcesca kombinacija bila je par ili éetvorka (Harikeni su izvo-
dili najveci broj zadataka u paru, a rede u Sestorici i drugim formacijama). Oba
skvadrona su dejstvovala najvise nad Dalmacijom i Bosnom i Hercegovinom, a u
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pojedinim akcijama dejstvovalo se i nad Crnom Gorom, kasnije i nad Slovenijo
i Hrvatskom. Dana 29. avgusta 1944, Spitfajeri 352. skvadrona pojavili su se i nad

Kosmetom.
Od 19. avgusta 1944, uspostavljen je stalni detaSman Spitfajera na aerodromu

na ostrvu Vis. Njihov glavni zadatak u prvo vreme bila je pratnja Harikena iz 351,
skvadrona, koji je uspostavio svoj detaSman na Visu u periodu od 20. oktobrs
1944. do 18. februara 1945.

U novembarskom izvestaju iz skvadrona ve¢ je bio istaknut zahtev za njegovo
preoruZanje novijim verzijama Spitfajera: MK VIII ili MK IX, odnosno Harikena
mk IV. U slucaju Spitfajera 352. skvadron bio je jedini RAF-ov skvadron opremlje
tim tipom na ovom podrudju, ako ne racunamo Spitfajere italijanske 20. grupe 51
storma koji je bio u sastavu BAF-a. Jedno vreme tokom operacija na Harikenima je
leteo i britanski 6. skvadron koji je bio u sastavu istog vinga. Glavni razlozi za pre-
oruzanije bili su pomeranje fronta ka severu, §to je zahtevalo duii dolet, kao i jacina
protivavionske vatre koja je zahtevala vecu otpornost aviona. Veé u januaru 1945
navedeno je da je re¢ o starim tipovima koji zahtevaju izuzetnu vestinu da bi se
odrzali u §to vecem procentu ispravnosti. Ponovo je postavljen zahtev za preoruia
nje uz napomenu da su piloti 352. skvadrona u dobroj kondiciji i sa puno letackog
iskustva, pa stoga lako mogu da se preoruzaju na Spitfajer mk VIII ili mk IX.

Veé od decembra 1944. konstatovan je stalan nedostatak raspolozivih pilo
ta u 352. skvadronu. Izuzetna aktivnost i sr¢anost najveceg dela pilota priliko
borbenih zadataka uslovila je ekstremno visoku brojku stradalih leta¢a. Posebna
je alarmantna bila éinjenica da su u operacijama stradali komandant skvadrona
i oba komandira flajtova, tako da je u 1945. godini skvadron operisao sa samg
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Tugoslovenski pioti u sastavi RAF-a, odiikovali su se izuzetnom podrivovanoidu o vazduinim
operactiama, o femu svedode | brojie Zrive § unisteni ili oftedeni avioni.



13 pilota. Svi pokusaji popune pilotima bili su bezuspe$ni. Ostalo je zabeleieno
da je i tokom 1945. manjak pilota predstavljao najveéi problem za skvadron. U
toku preobuke skvadron je imao trojicu poginulih pilota, a gubici koji su kasnije
usledili bili su posledica borbenih dejstava. U borbenim dejstavima stradalo je jos
sedam pilota. U 351. skvadronu u borbenim dejstvima pala su tri pilota, a jedan je
po obaranju zarobljen. Ovakvi gubici bili su posledica zelje pilota da ito vige dej-
stvuju po neprijatelju. Bilo je i slu¢ajeva obaranja od strane neprijateljskih flakova,
ali bez Zrtava. Ostali udesi bili su uzrokovani razli¢itim faktorima: udarima vetra,
greskama na sletanju, sudarima sa aerodromskim vozilima i drugo.

Posle pogibije skvadron-lidera Milete Proti¢a, na ¢elo 352. skvadrona dogao je
poruénik Hinko Soi¢, koji je ostao na toj duznosti do kraja rata. Tokom januara
1945. skvadroni su po etapama prebazirali na ostrvo Vis gde je vec bio stacioniran
po jedan detasman skvadrona. Dana 31. januara prebaziranje je zavreno, a prve
operacije skvadrona kao celine pocele su 1. februara. U najve¢em broju akcija
eksvadron je pruzao podriku partizanima u Sirokoj akciji zauzimanja Mostara.
Baziranje na Visu je pruzilo niz pogodnosti: pre svega, stacioniranje na domacem
terenu, a zatim i daleko manju udaljenost podruéja dejstva i moguénost znatno
veceg pokrivanja teritorije. Sada se nije moralo preletati preko Jadrana do Italije.

Mart 1945. doneo je i vazdusne borbe koje su za 352. skvadron dotad bile
nepoznanica. Prva vazdusna borba odigrala se 20. marta kada je jedan nemacki
Henschel Hs-126 naleteo na éetvorku Spitfajera u rejonu Trnovo-Ilidza, koje je
predvodio komandant Soi¢. Hensel nije imao %anse za beg, pa je tako 352, skva-
dron zabeleio vazdusnu pobedu. Sest dana kasnije, osmorka Spitfajera pratila
je grupu od 13 aviona C-47 koji su evakuisali partizane sa letelidta kod Metlike.
Na povratku pojavile su se tri Foke-Vulfa FW 190, svaki posebno. Prvi avion je
primetio pilot Gavrilovié¢ koji je sa Kovaci¢em krenuo u napad, ali nisu mogli da
stignu napadaca posto nisu uspeli da odbace podtrupne rezervoare. Kovadié je
samo ispalio rafal na beZe¢i Foke-Vulf. Drugi Foke-Vulf odbili su od transporta
voda formacije Soi¢ i pilot Loi¢, dok je pilotima Deli¢u i Rudiju pripisano da su
FW 190, koji se pojavio kao tredi, ,verovatno unistili“

April 1945. doneo je novo prebaziranje: ovog puta partizanski skvadroni su
prebaceni na aerodrom Prkos kod Zadra. Harikeni su kompletirani od 5. aprila,
jer je jo$ od ranije u Zadru bazirala prvo gestorka, pa dvanaestorka ovih aviona.
Spitfajeri su preleteli 11, i 12. aprila 1945, Skvadroni su tu posle duZeg vremena
bili kompletni, jer su stigli i pozadinski delovi iz Kane. Oba skvadrona su od-
mah po prebaziranju nastavila borbena dejstva u podrici partizanske 4. armije.
Posebno su bili aktivni u podrici partizanskim snagama pri zauzimanju Rijeke,
kao i u dejstvima po nemackim snagama koje su se povlacile ka severu. Akcije su
uspesno izvrsene cak i uz navodenja sa zemlje. Podatak da prilikom tih dejstava
nije bilo Zrtava u skvadronima govori da su piloti bili mnogo iskusniji i oprezniji u
akcijama. Kraj aprila doneo je krai period neaktivnosti skvadrona: 351. skvadron
izvrsio je poslednji ratni zadatak 28. aprila. Poslednji zadatak od 9. maja 1945.
kada se letelo na cilj u okolini Pule nije izvrsen zbog objavljene vesti o kapitulaciji
Treceg rajha.

Sumirajudi aktivnost 352. skvadrona, navodimo da je do prestanka operacija
izvrsio 367 zadataka — operacija, u kojima je izvrieno 1210 letova. 351. skvadron
izvrsio je 971 let sa ukupno 226 zadataka.
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Neposredno pred zavrietak rata, na letu iz Zemuna za Zadar, nestao je kqman
dir 351. skvadrona kapetan Ceni¢. On je tom prilikom leteo na avionu Spitfaje
mk IX pozajmljenom iz jednog susednog skvadrona. ¥ ; _

Komandant Vazduhoplovstva Jugoslovenske armije (JA), pukovnik Franj
Pirc, poslao je zahtev Britanskoj vojnoj misiji pri JA, 7. maja 1945, da 351. i 35:
skvadron izadu iz sastava RAF-a i udu u formacijsku strukturu JA. I tom prilikorn
sada vec¢ politicki nerealno, ponovljen je zahtev da se skvar..iruni. pl_'enruiaju n
Spitfajer mk IX (352) i Spitfajer mk VIII (351). Razumljivo, Britanci nisu UI:IF)\"I:!}]I_
ovom zahtevu ali su barem Jugoslovenima ostavili nekoliko neispravnih Spitfajer
mk IX koji su se zatekli u RAF-ovoj avio-bazi u Zadru.

Dana 16. maja 1945. oba skvadrona su izasla iz sastava RhF—fA. Dva dana ka
snije od njih je formiran 1. lovacki puk Vazduhoplovstva JA. Ovaj vaﬁduhnplmr
kadar je prosao surovu ratnu Skolu u kojoj je pcrgi_nulr.:- dusta}le!:a&a !u_:m su predva
dili partizanske skvadrone u borbi. Medutim, taj kadar nece imati l.sta}_:nutu ke
mandnu karijeru u posleratnom vazduhoplovstvu i, osim nekolicine njih, osta¢
na nizim letackim ili tehni¢kim duZnostima. ; .

Pod okriljem britanskih snaga u Italiji je formiran i Prvi paf:l?hrans_luil baftal]-:s
14. oktobra 1944. u logoru Gravina. Jedinica, koju su opremili i obucili Britanc
stigla je podetkom decembra brodom u Jugoslaviju. Preko Dubrovnika, les‘.téf
Podgorice, Panceva i Indije, bataljon je kao deo vazduhnp!ﬂvstva 1. marta 194
prebacen u Zemun, gde je bio upotrebljen za obezbedenje aemdmmi. chunlu
bataljon nije doZiveo borbenu upotrebu jer nije imao padc}l::lrrane, a nije ni bil
adekvatne prilike za njegovo korisc¢enje. U prvoj posleratnoj reorganizaciji ov
jedinica je rasformirana 16. avgusta 1945. godine.

Kraj rata oba partizanska skvadrona dodekala su na acrodwomu Skrabryje kod Zadra gde je od njth
formiran 1. lovacki puk. Na slici Spitfajer Mk Ve, MA 33071
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1.2 SKOLOVANJE U SOVJETSKOM SAVEZU

Jugoslovenski partizanski vazduhoplovci u ovom periodu zapocéeli su obuku i
u Sovjetskom Savezu na osnovu sporazuma partizanskog Vrhovnog $taba i vlade
SSSR iz marta 1944. godine. Za razliku od britanskog iskustva gde je obuka bila
relativno brza, a jedinice su i za manje od pola godine ve¢ izvriavale zadatke po-
drike partizanskih snaga, proces obuke kod Sovjeta je bio mnogo sporiji. Zbog
ideoloske orijentacije, Sovjetima nije nikada prebacivana ova sporost. Prve grupe
partizanskih avijati¢ara, neke iz zemlje, druge iz Italije ili severne Afrike, stigle
su u SSSR krajem avgusta 1944, prolazedi razna iskustva na putu do prve zemlje
socijalizma, kao i u njoj samoj. Tokom jeseni vie drugih grupa takode je uslo
u sovjetska vazduhoplovna ucilista. Partizanske grupe podeljene su po tipovima
avijacije i upucene na Skolovanje i to: za lovacku avijaciju u Krasnodar, za jurisnu
avijaciju u Grozni, za bombardersku u Engels i za transportnu avijaciju u Moskvu.
Na taj nacin je rasporedena prva grupa septembra 1944, a potom su druge grupe
koje su pristizale u SSSR bile rasporedivane u postojece kurseve. Program je bio
jedinstven za sve, bez obzira na predznanja ili iskustvo.

Grupa (dve posade) na transportnim avionima u Vnukovu pored Moskve je
najranije zavriila obuku. Oni su ve¢ u prolece 1945. stigli u Zemun i uvriteni su u
sastav postojece Transportne grupe. Sa drugim grupama nije bio takav slucéaj — i
one su stizale sukcesivno posle zavrietka Drugog svetskog rata. Prva klasa slusa-
laca u lovackom ucili$tu kod Krasnodara zapocela je obuku u oktobru. Tada je i
formiran 1. jugoslovenski vazduhoplovni lovaéki puk (1. iugoslavski istrebitelni
aviacioni polk) koji je u Jugoslaviju stigao tek septembra 1945, kompletno naoru-
zan lovcima tipa Jak-3. U skolskom centru za juriénike kod Groznog, nastava je
pocela u drugoj polovini septembra 1944. Od ovih vazduhoplovaca formiran je 3.
marta 1945. 2. jugoslovenski vazduhoplovni juri$ni puk (2. iugoslavski $turomovi
aviacioni polk). Puk je po zavrietku obuke, naoruzan juri$nicima I1-2, prebaziran
u Jugoslaviju posle rata, u leto 1945. U bombarderskom uéili$tu u Engelsu, grupe
partizanskih vazduhoplovaca bile su na obuci dugo posle rata. Od njih nisu for-
mirane posebne jedinice, ve¢ su po povratku 1946. i 1947. godine uvrteni u po-
stojece jedinice u Jugoslaviji. Skolovanje u Sovjetskom Savezu bilo je kompletno i
razlicito od obuke kod Britanaca. Uslovi obuke su i pored ideologke bliskosti bili
daleko suroviji, pocev od vojni¢kog drila, pristupa nastavi, odnosa prema jugoslo-
venskim partizanima, do sveopste oskudice i velike hladnoée. Tamo su veé iskusni
vazduhoplovci samo vrgili preobuku i prolazili kurseve, a zatim su odmah obra-
zovani u skvadron i slati na ratiste, to je u tom trenutku za partizanski pokret
bilo najbitnije. Grupe koje su Skolovane u SSSR imale su i drukéiju perspektivu. U
prvoj zemlji socijalizma trebalo je stvoriti i vazduhoplovne kadrove koji ée po do-
lasku u novu Jugoslaviju biti nosioci rukovodenja, komandovanja i funkcionisanja
vazduhoplovnih snaga. Za razliku od ljudi koji su dosli iz RAF-a, oni su odmah
postavljani na vise komandne duZnosti i predstavljali su zna¢ajan udeo u jugoslo-
venskom vazduhoplovnom kadru.

Vazduhoplovei | avioni ll-2 Sturmovik 554. jurisnog puka, pristigli iz SS5R znacajno su pojacali sastav
wovog vazduhoplovstva Ovde il vidimo u toku preleta iz Sombora u Skoplje, leto 1945, godine.

1.3 PARTIZANSKE FORMACIJE I STVARANJE
STABA VAZDUHOPLOVSTVA

Posle odlaska 1. vazduhoplovne baze van zemlje, partizanske snage u domen
vazduhoplovstva su imale uglavnom iskustva u pripremi i ndriam::{nju_ ]eteli_ﬁt:a 2z
prijem britanske pomo¢i, kao i za evakuaciju ranjenika koju su vrsili pnpadn{ct sa
veznickih vazduhoplovstava. Pravih avijacijskih jedinica nije bilo, jer sve dq jese
1944. godine nije bilo moguénosti za njihov razvoj. Ostrvo Vis zbog 'f.ld.a]]EE'j{er
od kopna, ubrzo posednuto britanskim i partizanskim snagama, postace znacajng
vazduhoplovna stanica, na kojoj e se kasnije obrazovati ili bazirati neke }gd1mc
partizanskog vazduhoplovstva. Kako se u stvaranju vazduhoplovstva partizans
pokret mogao osloniti prvo na Britance, a zatim od jeseni 1944. i na Sovjete, nij€
bilo potrebe za razvoj .partizanskih” vazduhoplovnih elemenata na terenu, koj
je éesto menjao gospodara. U takvoj situaciji u periodu 1944-1945. formirane si
slede¢e vazduhoplovne jedinice na teritorijama Jugoslavije pod kontrolom parti
zana: Eskadrila za vezu VS, Eskadrila 5. udarnog korpusa, Transportna grupa i né
kraju Mostarska eskadrila.

Eskadrila za vezu VS NOV i POJ — formirana je 18. avgusta 1944. na Vis
Bila je naoruzana sa ¢etiri aviona Po-2, koje su isporucili Sovjeti na aerodrom Vi
u toku formiranja i sa nekoliko aviona éiji su piloti prebegli iz NDH (2 Saiman
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1 FP-2). Do oktobra te godine u eskadrilu su uvrstena jos tri aviona (Biker Bes-
tman, Fiat G-50 i Fizeler 167) koji su takode prebegli iz sastava hrvatskog vazdu-
hoplovstva. Eskadrila je bila direktno potéinjena partizanskom Vrhovnom itabu,
a intenzivnije je pocela da se koristi tek od jeseni te godine u kurirskim i drugim
letovima prema kopnu. U jednom takvom letu, 17. oktobra, juinoafricki lovci su
oborili avion Fizeler u kome je poginuo partizanski general Vlado Cetkovié. Oslo-
bodanje Beograda omogudilo je da ova jedinica dobije ulogu za koju je i formira-
na. Novembra 1944. preko Niksica jedinica je preletela na aerodrom Zemun. U
Niksicu eskadrili je pridodat jedan transportni JU-52, koji je prethodno greskom
nemackih pilota sleteo pravo u partizanske ruke. Operisudi iz Zemuna eskadrila
je ostvarila svoju pravu namenu, do kraja rata izvr§ivsi oko 1294 leta u trajanju od
516 casova, iako su joj decembra oduzeti avioni PO-2 i deo sposobnijih pilota koji
su upuceni u centre za obuku pilota. Dana 2. marta 1945. eskadrila je uila u sastav
Vazduhoplovne transportne grupe,

Po partizanskom osvajanju Banjaluke, u noéi 20/21. septembra 1944, zauzet
je aerodrom Zaluzani gde je zarobljena jedna vazduhoplovna grupa, jacine tri
eskadrile, i prateci sastav Zrakoplovstva NDH. Odmah sledeceg dana nastala je
Eskadrila 5. korpusa NOV] od zarobljene tehnike i ljudstva Zrakoplovstva NDH.
Sa osam ispravnih aviona (3 Moran Solnije, 2 Kaproni, 2 Beta i jedan Biker) eska-
drila je dejstvovala sa malo uspeha po neprijateljskom uporistu u tvrdavi Kastel,
sve dok nemacke snage ponovo nisu usle u Banjaluku 28. septembra. Pilot ove
jedinice Selimbegovi¢ ucestvovao je u dva vazdudna duela. U prvom je susreo 23.
septembra transportni Junkers Ju-W-34 i jedan Hensel Hs 126 u Sirem rejonu Ba-
njaluke, koji su leteli u pomo¢ opkoljenom garnizonu. Dan pre ulaska nemackih
snaga, komanda korpusa je naredila prebaziranje aviona i tehnike na leteliste kod
Sanskog Mosta. Na novi aerodrom preletela su svega cetiri aviona (dva Beta Be-51
i po jedan Moran Solnije i Biker Bestman), kao i nekoliko vozila sa alatom i gori-
vom. Pri preletu do novog letelista, pilot Selimbegovi¢ je na avionu Moran Solnije
imao drugi vazdusni duel bez uspeha: u rejonu Bronzanog Majdana pojavila su se
dva nemacka lovca tipa Fiat CR42. Posle razmene vatre, partizanski pilot je mo-
rao da se u brzini sa pregrejanim motorom povuée na novo leteliste. lako je éesto
navodeno da je partizanski pilot u ovim borbama postigao dve pobede, u novijim
istrazivanjima o tome nema nikakvih potvrda.

U Sanskom Mostu je od septembra 1944, postojala 1. vazduhoplovna baza 5.
korpusa NOV] formirana za prihvat savezni¢ke vazduhoplovne pomodi, ali i vaz-
duhoplovaca prebeglih iz NDH. Po prelasku eskadrile sa Zaluzana, 29. septembra
1944. u Sankom Mostu obrazovane su dve eskadrile: 1. eskadrila 5. korpusa NOV]
formirana kao borbena eskadrila od iskusnijeg sastava i raspolozive tehnike i 2.
eskadrila 5. korpusa NOV] - koja nije imala avione, veé je u njoj sabrano preosta-
lo ljudstvo. Ova ,eskadrila“ upuéena je za obuku i popunu postojecih jedinica na
Vis. Medutim, zbog ratnih okolnosti ali i oslobadanija Beograda, promenila je pra-
vac kretanja, stigla u Zemun 13. decembra 1944, a posle selekcije od 17. decembra
1944, ljudstvo je u Panéevu uslo u sastav centara za preobuku.

Zatisje u rejonu Sanskog Mosta iskori$éeno je za sredivanje prilika u 1. eskadri-
li. Posto nije bilo ubojnih sredstava pristupilo se improvizovanju bacaékih mina
za bacanje sa aviona, kao i ugradnji strelja¢kog naoruzanja sve do sredine oktobra.
Eskadrila je presla na leteliste kod Bugojna, odakle je bila aktivna do kraja marta

1945, kada je rasformirana. U ovom periodu na letelistu Curéi¢a Lug kod Bugojna
formirana je 2. vazduhoplovna baza 5. korpusa NOV]J, Sa tog letilista eskadrila
je izvriila oko 10 borbenih zadataka u partizanskom napadu na Travnik 21-22,
oktobra 1944. Eskadrila je sa istog letilista izvrila jo§ oko 18 zadataka, uglavnom
tokom decembra, jer je u meduvremenu aktivnost svela na minimum zbog nedo-
statka goriva, naoruzanja i teskih meteo uslova. Tokom februara—aprila aktivnost
eskadrile bila je svedena na kurirske letove do odredista na teritoriji Bosne koje
su kontrolisale partizanske snage. Pocetkom marta eskadrila je poja¢ana jednim
JU-87 Stuka, ¢iji je pilot greskom sleteo u Sanski Most. Tim avionom jedinica je
bombardovala i uporiste u Busovaéi. Eskadrila je rasformirana 22. aprila 1945,
deo ljudstva je upucen u Prvu pilotsku skolu u Zadar, a deo zadrzan sa tehniko
uz Stab 5. korpusa. Deo 2. vazduhoplovne baze preuzeo je aerodrom Rajlovac
aprila 1945. godine.

Posle ulaska snaga Crvene armije i NOV] u Beograd 20. oktobra 1944. i dola-
ska partizanskog vojnog i politickog rukovodstva u Beograd, stvoreni su povoljniji
uslovi za razvoj organizacije vazduhoplovstva. Osvajanje prestonice u mnogom
je nagovestavalo kraj rata ali i pobednika u njemu. To ¢e mnoge, koji su okupacij
proveli ne opredeljujudi se ni za jednu stranu, staviti pred definitivni izbor. Tako
¢e jedan deo vazduhoplovaca nadi svoj put u vazduhoplovstvu nove drzave koje je
nastajala. Procenjudi vaznost ali i trenutne moguénosti, partizanski Vrhovni §tab
doneo je 29. oktobra odluku da formira Stab vazduhoplovstva NOV]. Za koman
danta je postavljen general-major France Pirc, raniji pukovnik u vazduhoplovstvi-
ma Kraljevine Jugoslavije i NDH, koji se ,proslavio” drzanjem u Aprilskom rat
kao komandant 2. lovackog puka. Za njegovog zamenika postavljen je pukovni
BoZo Lazarevi¢, za nacelnika Staba pukovnik Miodrag Lozi¢, a za njegovog po
mo¢nika major Ladislav Zobundzija. U okviru Staba formirana su slede¢a odelje
nja: personalno, za nastavu, tehnicko, aerodromske sluzbe, za vazdusni saobracaj
za vezu i meterolosko. Interesantno je da su imenovani oficiri u Stabu mahom bil
pripadnici Vazduhoplovstva vojske koji su na razne nacine dosli u partizansk
vazduhoplovstvo: neki preko sluzbe u NDH, neki preko jugoslovenskog vazdu
hoplovstva, a neki od njih bili su ¢lanovi Komunisti¢ke partije, iako su bili oficir
Vojske Kraljevine Jugoslavije.

Odmah po formiranju gtaba. svakom odeljenju je naloZeno da razradi sve po
slove iz sopstvenog domena. Nastavno odeljenje dobilo je zadatak da organizuj
gkole i kurseve, priprema nastavnicki kadar, izdaje udzbenike i organizuje nasta
vu. Personalno odeljenje imalo je vazan zadatak evidencije i selekcije kadrova koj
su ¢inili novo vazduhoplovstvo. Odeljenje za vazdu$ni sacbracaj imalo je u nad
leznosti poslove vazduinog transporta i odrzavanje veze sa saveznickim misijam
u tom smislu. Tehni¢ko odeljenje bilo je nadlezno za snabdevanje pogonskim
ubojnim materijalom i tehni¢ko odrzavanije, ali i za obnovu vazduhoplovne indu
strije. Odeljenje aerodromske sluzbe rukovodilo je poslovima odrzavanja i obez
bedenja aerodroma i letilista koji su u tom trenutku bili na teritoriji pod kontro
lom partizanskih snaga. Odeljenje za vezu imalo je zadatak da uspostavi siste
veza, a meteroloiko odeljenje da Stabu i jedinicama dostavlja podatke o meteo
situaciji i da formira stanice za njeno pracenje. U kasnijem radu formirani su op
rativno i sanitetsko odeljenje, zatim intendantura, zastitna ¢eta i adminstrati
sekretarijat. U operativno-organizacijskom smislu izradena je najpre 5ema Stab
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Veoma redak ratni plen bio je i transportui avion Jumkers Ju-W-34, Cheay avien bio je neko vreme koriséen
i w civilnom vazduhoplovstvu.

i Sema samog vazduhoplovstva, formacije i organizacije jedinica i mere za opera-
tivno preuzimanje postojecih jedinica koje su bile pod sovjetskom ili britanskom
komandom. U izradi tih dokumenata i pravila, Stab se sluzio iskustvima iz prakse
vazduhoplovstva Kraljevine. U meduvremenu, primljene su i formacije i drugi
dokumenti iz SSSR za razvoj vazduhoplovstva, pa je Generalitab naredio da se
pristupi proucavanju i primeni njihovih pravila. U ovaj rad ukljuceni su i sovjetski
oficiri dodeljeni stabu kao savetnici ili instruktori. Osnovni problem novog vaz-
duhoplovstva bio je nedostatak kadrova. Planeri Staba vazduhoplovstva su pred-
videli da se ljudstvo struéno osposobljava u sovjetskim gkolama, kao i u skolama i
na kursevima organizovanim u Jugoslaviji. Na prelazu iz 1944. u 1945, godinu bili
su aktivni trenazni kursevi u Zemunu i Rumi za pilote lovce i jurisnike, a 1. janu-
ara 1945. osnovan je meteoroloski kurs u Zemunu. Formiran je radio-telegrafski
kurs 15. januara, takode u Zemunu, potom 15. februara 1945. Vazduhoplovna po-
doficirska Skola u Novom Sadu, a 14. marta i Pilotska $kola u Zadru, u sastavu dve
eskadrile za osnovnu obuku sa avionima Tajger Mot i jedne eskadrile za naprednu
obuku sa dvosedima Harvard. Svi avioni za ovu #kolu dobijeni su od RAF-a. Za
period posle rata predvideno je osnivanje skolskih ustanova u Pancevu i Kraljevu.
Nekoliko stotina vazduhoplovaca ve¢ je bilo na skolovanju u raznim sovjetskim
ucilistima, a u maju 1945. planirano je (i realizovano) upuéivanje vige od hiljadu
buducih vazduhoplovaca na duze kurseve,

Formiranje Staba vazduhoplovstva predstavljalo je znac¢ajan korak u organi-
zovanju vazduhoplovstva partizanskih snaga, koje ¢e od 1. marta 1945, nositi na-
ziv Jugoslovenska armija. Stab je popunjen raspolozivim strué¢nim kadrom koji
je odigrao zna¢ajnu ulogu u tom i kasnijim periodima razvoja vazduhoplovstva
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JA. Stab je bio ,inicijator i organizator u mobilizaciji, prikupljanju, diferencijaciji
i $kolovanju vazduhoplovnog kadra“. Medutim, i pored stalnih insistiranja, Stab
vazduhoplovstva nije uspeo da ostvari prepotéinjavanje Grupe vazduhoplovnih
divizija koja je bila u sastavu grupe Vitruk, Sovjetskog vazduhoplovstva i dva
skvadrona i drugih delova u sastavu britanskog vazduhoplovstva sve do kraja rata.
»Lisavanje komandovanja i upravljanja ovim jedinicama remetilo je normalan rad
Staba vazduhoplovstva i uticalo je na njegovu afirmaciju®, navedeno je u kasnijim
tumacenjima. Stab vazduhoplovstva je po funkciji i po poslovima vige li¢io na
vazduhoplovno-pozadinski organ, jer osim kontrole nad manjim letackim sasta-
vom, koji je formiran od zarobljenih aviona, nije imao operativnu ingerenciju nad
snagama koje su izvodile borbena dejstva na Sremskom frontu i na Jadranu. One
su bile de facto deo britanskog i sovjetskog vazuhoplovstva,

Jedna od jedinica nad kojom je Stab imao kontrolu bila je Vazduhoplovna tran-
sportna grupa formirana 2. marta 1945, na aerodromu Zemun, od Eskadrile za
vezu VS i novog ljudstva i tehnike, koja je obrazovala novu, transportnu eskadri-
lu. Transportna grupa je popunjena ljudstvom koje je 1944 — 45. zavrSilo obuku
na transportnim avionima u SS5R-u. Prilikom formiranja grupa je imala svega
Sest aviona, ali tokom sledeca dva meseca u nju su uvriteni jos neki zarobljeni
avioni, ali i nekoliko primeraka dobijenih od RAF-a (Proctor, Anson) ili do kraja
rata iznajmljeni od sovjetskog vazduhoplovstva (Li-2). Grupa je rat docekala sa 12
aviona, kojima su vrieni transportnii i kurirski letovi, kao i evakuacija ranjenika.
Grupa je obezbedivala i Stab vazduhoplovstva u smislu odrzavanja veze i pre-
baziranja jedinica GVD. U takvoj formaciji ostala je do sredine avgusta kada je,
dolaskom tehnike za jos jednu transportnu eskadrilu, formiran 1. vazduhoplovni
transportni puk.

Do kraja rata nastala je jos jedna partizanska formacija: tzv. Mostarska eska-
drila, formirana u aprilu 1945. na aerodromu Mostar od raznih trofejnih aviona.
Zatecen je jedan neispravan Do-17 domace proizvodnje, a do kraja rata prebegla
su iz NDH jos§ cetiri aviona (FP-2, Ca-313, dva Meser§mita 109G) kojima je bor-
beno dejstvovala protiv snaga JVuO, a kasnije i ustadkih snaga tokom maja 1945.
Mostarska eskadrila je postojala do reorganizacije u avgustu 1945. godine.

1.4 GRUPA VAZDUHOPLOVNIH DIVIZIJA

Osnov za formiranje i rad jedinica Grupe vazduhoplovnih divizija bio je spo-
razum izmedu Tita i Staljina u drugoj polovini 1944. godine. Po tom dogovoru
SSSR je preuzeo obavezu da, izmedu ostalog naoruzanja i opreme, partizanskoj
vojsci preda i dve kompletne avio-divizije. U susretu sovjetskog marsala Tolbu-
hina, komandanta 3. ukrajinskog fronta i marsala Tita 16. oktobra u Beloj Crkvi,
precizirano je da se iz 17. vazdusne armije sovjetskog vazduhoplovstva dodele
sledece jedinice: 10. gardijska juri$na divizija, 236. lovacka divizija — svaka sa po
tri puka i 9. rejonska vazduhoplovna baza sa svojim jedinicama za obezbedenje
avijacije. Ove jedinice su poznate kao Grupa Vitruk, po komandantu 10. gardijske
divizije, kao najstarijem komandantu ove grupe divizija. Sve jedinice te grupe bile



su na prelazu iz oktobra u novembar 1944. bazirane u Vojvodini i imale su preko
250 aviona, gotovo 500 vozila i oko 5500 ljudi.

Te jedinice su popunjavane od preostalog vazduhoplovnog ljudstva, koje je
trenutno bilo na raspolaganju, kao i od mnogo novih ljudi — pre svega omladinaca
koji su zeleli da postanu piloti ili deo zemaljskog eselona. Za selekciju ovih ljudi
obrazovana su dva sabirna centra: u Zemunu tokom zime 1944/45. i u Panéevu
od aprila do septembra 1945. U njima je proveravana i ratna proslost svakog pri-
javljenog pojedinca. Od javnosti je dugo bilo skrivano da je posle selekcije u Pan-
¢evu deo vazduhoplovaca ili kandidata koji su rat proveli u oruzanim formacija-
ma srpske Vlade denerala Nedica ili u snagama Jugoslovenske vojske u otadzbini
denerala Mihailovica, bio likvidiran posle ispitivanja. Taj centar je bio posebno
¢istiliste za sve protivnike ratnog pobednika. U periodu april-septembar 1945.
kroz njega je proslo oko 2500 kandidata za vazduhoplovstvo, a gotove 50% kandi-
data bilo je vraceno u jedinice, pohapseno ili su sami pobegli. Takav postupak sa
ideoloskim protivnicima u Srbiji bio je karakteristian za prve mesece posle ula-
ska snaga NOV] u Srbiju. Medutim, prema vazduhoplovcima NDH i pre i kasnije
primenjivan je blazi tretman. Pod izgovorom ,povezanosti sa NOP* ili ,nekom-
promitacije protiv NOP-a" oni su ostajali u Zivotu i uklju¢ivani u sastav jedinica
novog vazduhoplovstva.

Prvi kursevi za obuku zapoceli su 28. novembra (za zemaljsko osoblje) u Rumi,
odnosno 10. decembra (za letage) u Zemunu i Rumi. Prvo su odabrani vazduho-
plovci koji su imali najvise iskustva, da bi se skratilo vreme preobuke i formiranja
jedinica. Prvi preobuceni letadi (piloti-lovci), uglavnom letaci iz Vazduhoplovstva
vojske i nedto manje NDH, bili su ve¢ od 18. januara u pukovima. Prosecno je bilo
potrebno 33-35 dana da se zavrsi letacki program, s tim da je kod prve grupe
preobuka trajala najkrace, a kod najneiskusnije ¢etvrte grupe najduze. Do sredine
aprila 1945. uglavnom je svo predvideno ljudstvo zavrsilo preobuku. Preobuka je
izvedena u ratnim uslovima, blizu linije fronta, sa obukom u gadanju ciljeva na
neprijateljskoj teritoriji, ¢esto uz dosta ubrzavanja, probleme oko prevodenja sa
ruskog jezika i nedostatak nastavnika. U toku preobuke ovih grupa dogodila se
is.amﬂ jedna katastrofa, u kojoj su poginula dvojica leta¢a u centru za preobuku
ovaca.

Jugoslovenske jedinice su formirane u okviru postojeéih sovjetskih jedinica, i
to prvo od nizih ¢eta, eskadrila, bataljona, pa zatim pukova i na kraju tog procesa
divizija i baze. Poslednja komandna instanca formirana tek u martu 1945. bio je
stab Grupe divizija. Do tada pri komandi Grupe Vitruk bila je samo prijemna
komisija. Sovjeti su organizovali ovaj proces po sistemu dupliranja formacijskih
mesta, tako da je na svako njihovo mesto postepeno ulazio u rad i jedan jugoslo-
venski avijati¢ar. Pukovi nisu formirani po nekom redosledu ve¢ prema okolno-
stima na licu mesta.

Prvo je formiran 422. vazduhoplovni juriéni puk, 4. decembra u Novom Sadu,
u okviru sovjetskog 166. gdap-a; zatim 423. vazduhoplovni jurisni puk 9. decem-
bra u Rumi, u okviru sovjetskog 167. giap-a. Prvi lovacki puk koji je obrazovan bio
je 113. vazduhoplovni lovacki puk — formiran 15. decembra u Rumi, u okviru so-
vjetskog 267. iap-a. Zatim, 421. vazduhoplovni juri$ni puk formiran 20. decembra
u Lacarku, u okviru sovjetskog 165. giap-a. i na kraju procesa 111. vazduhoplovni
lovacki puk — formiran 25. decembra u Novom Sadu, u okviru sovjetskog 117.

giap-a, odnosno 112. vazduhoplovni lovacki puk formiran istog dana u Velikim
Radincima, u okviru sovjetskog 168. giap-a. Juridnici su naoruzani avionima 11-2,
a lovacki pukovi lovcima tipa Jak-1m i ponekim Jak-3.

Prvi akt koji pominje postojanje dve jugoslovenske divizije nosi datum 29. de-
cembra 1944. To su bile: 11. vazduhoplovna lovacka divizija, formirana u okviru
sovjetske 236. lovacke divizije, koja se sastojala od 111, 112. i 113. lovackog puka.
Njen komandant je bio predratni pilot lovacke avijacije major Arsenije Boljevié,
a politicki komesar kapetan Ljubia Curguz; 42. vazduhoplovna jurisna divizija,
formirana u okviru sovjetske 10. gardijske juri$ne divizije, sastavljena od 421, 422.
i 423. juri$nog puka. Njen komandant je bio pukovnik Bozo Lazarevi¢, predratni
pilot-bombarder ali i ¢lan KPJ, a komesar potpukovnik Ljubo Momc¢ilovié. Jedini-
ce 9. oblasne vazduhoplovne baze nastale su postepeno novembra 1944. u okviru
sovjetske 9. rajnoske avio-baze. Stab 9. OAB poéeo sa radom 5. januara 1945, u
Novom Sadu. Baza je imala zadatak obezbedivanja 11. i 42. divizije. Njen koman-
dant bio je pukovnik Todor Uzelac, a politicki komesar major Mehmet Seremet.
Sve jedinice su formirane tako da do kraja procesa stvaranja budu kopija sovjetskih
formacija. Od 17. januara 1945. i 11. divizija i 9. baza su operativno i disciplinski
potcinjene $tabu 42. divizije sve dok nije formiran itab Grupe vazduhoplovnih
divizija 17. marta 1945. Tada su komandant i komesar 42. divizije naimenovani
za komandanta i komesara GVD. Ovaj 5tab imao je i razvijena odeljenja po uzoru
na Stab vazduhoplovstva. Stab GVD pratio je Stab grupe Vitruk i u Novom Sad
i u Prigrevici kod Sombora. U pogledu obezbedenja naoruzanjem, rezervnim de-
lovima i gorivom ova grupa nije imala nadleZnosti, jer je snabdevanje islo iz 17.
vazdusne armije sovjetskog vazduhoplovstva. U nadleznosti jugoslovenskih ,du-
blera” bilo je intendantsko i politicko-kulturno obezbedenje.

Po pristizanju prvih pilota iz centara za preobuku, od sredine januara i jugo-
slovenski piloti su poceli da upisuju prve borbene letove. Pukovi su prebazirali
kako je diktirala ratna situacija, ali su do kraja rata bazirali na letelistima u Srem
i Backoj. Tek po zavrietku rata i odlaska sovjetskih jedinica, divizije i pukovi i je
dinice baze pomeraju se na zapad. Pred sam zavrsetak rata (od 4. maja) 112. i 422,
puk bazirao je na aerodromu Madarmecke (Magyarmecske) u Madarskoj, odakl
su do kraja ratnih operacija izvriavani zadaci. Uglavnom je bila re¢ o uredenim le-
tilistima neposredno pred prebaziranje puka, u ¢emu su sovjetski pozadinci imal
dosta iskustva jer su na isti nad¢in funkcionisali na putu iz SSSR-a do ovih krajeva.
Avioni tipa Jak i IL-2 podnosili su i grublje poletno-sletne staze, §to je bilo olaksa
nje u ratnim okolnostima.

Grupa Vitruk (GVD) izvrdavala je zadatke prema direktivama i u skladu s
operativnim potrebama jugoslovenskih snaga u zahvatu fronta u isto¢noj Slave
niji i severoistoénoj Bosni, a zatim, po njihovom formiranju 1, 2. i 3. armije JA.
Ove snage su vriile i zadatke u skladu sa naredenjima i za potrebe sovjetske 17.
vazdu$ne armije. Zadaci su izvodeni nad teritorijom omedenom zamisljenom li
nijom: Batina — Beli Manastir— Pe¢uj — Cakovec — Ptuj— Maribor- Dravogra
— Novo Mesto — Karlovac— Jajce — Kalinovik —Visegrad. Borbena dejstva su iz-
vriavana u uslovima slabe neprijateljske aktivnosti u vazduhu. Svega tri puta s
na vecoj daljini osmotreni neprijateljski avioni. U takvoj situaciji juri$noj avijaciji
nije bila potrebna pratnja, a lovac¢ka avijacija je takode dejstvovala po ciljevima na
zemlji. Za razliku od neaktivnosti lovacke avijacije neprijateljska PAA bila je jaka,
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Grupa Vitruk, koristila fe tokom zime 1944/45. godine zemuunski aerodrom sa koga su vriena borbena
dejfstva, ali i obuka jugoslovenskog sastava koji je posteperne uvosden u borbeni stroj.

sto je dovodilo do teskoca i gubitaka prilikom dejstava. U pocetnim dejstvima
jugoslovenski piloti leteli su kao pratioci i/ili u formaciji gde je voda bio sovjetski
pilot, 3to je bilo razumljivo zbog iskustva koje su sovjetski piloti imali. Tek od
druge polovine marta 1945. vodenje pojedinih napadnih formacija prepustano
je i jugoslovenskim pilotima. Letelo se u paru, odeljenju i eskadrili. Posto se pre-
letalo nad linijom fronta, ustanovljena je ,kontrolno-propusna tac¢ka” na kojoj se
visilo identifikovanje svojim snagama na zemlji. U prvoj fazi od sredine januara
do kraja marta snage grupe Vitruk (GVD) pomagale su zimske operacije partizan-
skih snaga, tukle ciljeve u operativnoj dubini protivnika, izvidale njihove pokrete
i potpomagale konkretne akcije na tlu oko konsolidacije linije fronta u Sremu.
U borbenim dejstvima tokom ove faze nemacka PAA oborila je dva aviona tipa
Jak i tri IL-2. Oba pilota na Jakovima i jedna posada IL-2 su poginuli (u avienu
IL-2 i komandant 423. puka major Malnari¢ sa svojim strelcem), a jedna posada
IL-2 je zarobljena po sletanju na neprijateljsku teritoriju. Druga faza borbenih
dejstava bila je u aprilu i maju: tokom priprema za proboj Sremskog fronta do
12. aprila i dalje u toku potiskivanja nemackih i hrvatskih snaga na zapad. U izvi-
dackom pogledu, ove vazdusne snage su posebno bile znacajne za dobijanje slike
neprijateljske aktivnosti pred sam proboj fronta. U pripremnoj fazi pred proboj
fronta oborena su tri Jaka (jedan pilot je poginuo) i jedan avion IL-2 u kome je
stradala posada. U samom proboju fronta, avijacija je bila aktivna od jutarnjih sati
| izvriila je vie izlaza sa udarima po ciljevira, kao i izvidanja za potrebe snaga
koje su vriile proboj. U akciji je u¢estvovalo svih Sest pukova sa svim ispravnim
avionima. U kasnijim danima snage grupe Vitruk — GVD pratile su napredova-
nje snaga JA i tukle iz vazduha neprijateljske snage u postepenom povlacenju. U
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ovoj fazi izgubljen je jedan IL-2 sa posadom. U periodu od 21. do 30. aprila zbog
zastoja u snabdevanju gorivom jedinice GVD/grupe Vitruk nisu de;stauale. Tek
po prebaziranju dva puka na aerodrom Madarmecke i pristizanju goriva, p:}dr-}]j:a
je intenzivnije nastavljena izmedu 5-8. maja. Posle toga nije bilo vise borbenih
dejstava ovih snaga.

lako je stvaranje ove formacije uglavnom tumaéeno pozitivno, proces koman-
dovanja bio je na momente komplikovan. Zadaci i tehnika su bili jedinstveni, ali
su letaéi i komande bile dvostruke. Komanda grupe Vitruk je teila da se naslanja
na sopstvene snage 17. VA, vise nego da po svaku cenu prati napredovanje parti-
zanskih snaga, na ¢emu je insistirao Stab GVD. Partizanske armije su zbog takvog
stava ostale bez podrike krajem aprila, a tek kada je ,nekako i na jedvite jade”
postignut dogovor, obnovljena je na kratko vazduhoplovna pﬂdr_éka iz Madar-
meckea. Ipak, do kraja rata general Vitruk nije ,ispu$tao komandu iz svojih ruku®,
kako pise general Ulepi¢. )

Jugoslovene je mucio i problem predaje jedinica i materijala njima na uprav-
lianje, §to su Sovjeti odugovlacili. General Rogli¢ smatra da su ,sovjetski vazdu-
hoplovci nastojali da $to duze budu nasi ucitelji, pa i predvodnici ﬁtﬂ‘]E !im'udllu,
pred ostalog, do nepotrebnog dublerstva, dvovlas¢a u komandovanju i rukovo-
deniju, do nervoze u radu i odnosima®. Tek oko 12-13. maja zavrSena je primo-
predaja kod svih jedinica izmedu jugoslovenskih i sovjetskih organa. Sovjeti su
po sveanom oproétaju napustili Jugoslaviju sa svojim ljudstvom, Tek t:,ada su na
avionima pocele da se pojavljuju jugoslovenske oznake umesto sovjetskih! Intere-
santno je da su Sovjeti odvezli i sve americke éetvoromotorne bombardere, lmy_ su
se tih meseci spustili u Vojvodini i severnoj Srbiji, bez obzira na proteste americke
misije i €éinjenicu da su avioni sleteli u Jugoslaviju. Od oktobra do januara 19?5.
borbene zadatke su iskljucivo izvriavali sovjetski piloti (3311 letova). U t-::_:ku ja-
nuara-maja grupa Vitruk/GVD imala je 4.485 letova od kojih su 1.362 izvrsili
jugoslovenski piloti a ostale sovjetski. Posle 17. januara izvréeno je Preku 4700
sati naleta. Letacki materijal u dvema divizijama se nije obnavljao, pa je usled ne-
ispravnosti, unitenja ili drugih razloga ispravnost u maju 1945. pala u odnosu na
novembar 1944, na 62% kod 11. divizije (sa pocetnih 113 aviona na 76) odnosno
47% kod 42. divizije (56 od pocetnih 125). ‘ )

Posebnu stranicu u borbenim dejstvima vazduhoplovstva ¢ine dejstva protiy
snaga JVuO i formacija hrvatske vojske i ustasa u periodu od 9. do 2_5. maja. Tra
dejstva su uglavnom bila tumacena kao posledniji ratni zadaf:i, ali se iz danasnje
perspektive ti zadaci mogu smatrati i prvim borbenim zadacima u miru. Sa pc:'.:llv
tickog aspekta, ta dejstva su bila deo kona¢nog obracuna sa unutrasnjim protiv-
nicima. Postojale su dve vece koncentracije ovih snaga. Prva, Vrhovna l‘turr_mnd}
TVuO denerala Mihailovi¢a i njene snage iz Srbije, u jacini preko 11.000 Il}}ldl, koj:
se nalazila u brdsko-planinskom delu istoéne Bosne, u pokretu ka ‘Srhf!j, Druga
u Posavini, grupacija ustaskih i drugih hrvatskih snaga drzala }.t'! teritoriju sa cen:
trom u Odzaku (ove snage su bile utvrdene i odbijale su predaju). ,To je bilo vre:
me kada su okupatorske snage ve¢ kapitulirale, zemlja oslobodena i rat zvanicn
zavréen na svim ratigtima u Evropi®, navodi general Bozo Lazarevi¢, potvrdujuc
indirektno éinjenicu da je u pitanju bio obra¢un sa unutrasnjim protivnicima.

Mostarska eskadrila je prva dejstvovala po kolonama snaga denerala Mlh:?ﬂﬂ-
vi¢a: dojucera$nji pripadnici zrakoplovstva NDH, sada su tukli ratom iscrpljen
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partizanske konkurente. Posle dva dana povremenih dejstava ova jedinica je pre-
bazirala u Rajlovac i odatle produzila dejstva. Po naredenju Generalitaba JA, Sta-
ba vazduhoplovstva i GVD, sa aerodroma Kupusina kod Sombora 9. maja preba-
zirana je na aerodrom Rajlovac operativna grupa 421. juridnog puka. Ova jedinica
i Mostarska eskadrila imale su zadatak da iz vazduha pomognu snage 3. korpusa
i KNOJ-a u obra¢unu sa Mihailovi¢evim snagama. Iscrpljene u visenedeljnom
marsu snage JVuO nisu imale nikakva sredstva za odbranu sa zemlje osim pusko-
mitraljeza. Zbog toga su jurisnici imali mogucnosti da se nesmetano pojavlju nad
#ivom silom u kolonama, da dejstvuju iz najpogodnijih manevara i do kraja isko-
riste sva ubojna sredstva. U toj akciji 421. puk je od 9. do 15. maja izvrsio ukupno
44 borbena zadatka.

Posle te borbene operacije, operativna grupa 421. puka prebazirana je 21. maja
u Laéarak odakle je preduzimala akcije protiv hrvatskih snaga u Posavini, u rejo-
nima Vlaske Male, OdZaka, Samca i drugih manjih mesta, zakljuéno sa 25. ma-
jem. Ukupno je izvrSeno 39 borbenih zadataka. Mostarska eskadrila je izvrsila
jos jedan broj zadataka povremeno dejstvujudi iz Rajloveca uz ostale zadatke. Ova
eskadrila je izvriila ukupno 88 borbenih zadataka protiv obe grupe od kojih je
50% bilo sa vatrenim dejstvom. Interesantno je da je u tim dejstvima 421. puka
skoro cetvrtinu (19 od 83) izvriio pilot Ivan Korosa, koji je 1948. godine poginuo
na probnom letu u opitnom centru. Posle tih dejstava operativna grupa je preko
Zemuna 2. juna 1945. stigla u Skoplje u sastav svog puka.

Krajem maja 1945. operativni raspored vazduhoplovstva JA bio je sledeéi: je-
dinice 42. vazduhoplovne jurisne divizije (422, 423, 112, 113. puk i divizijske pri-
stapske jedinice) na aerodromima Zagreb i Ljubljana; jedinice 11. vazduhoplovne
lovacke divizije (111, 421. i deo divizijskih jedinica) na aerodromu Skoplje; Tran-
sportna grupa na aerodromu Zemun; 1. lovacki puk i Prva pilotska skola u Zadru.
Jedinice 9. oblasne baze mahom su bile stacionirane u Zagrebu i manjim delom u
Ljubljani, sa izuzetkom po jednog bataljona aerodromske sluzbe rasporedenih u
Somboru, Skoplju i Novom Sadu.

U takvom rasporedu jedinice vazduhoplovstva JA su zapocele mirnodopski
razvoj i docekale prvu posleratnu reorganizaciju avgusta 1945. godine.

Pet vajnik Daglasa C-47 predati su Glavnoj upravi za vazduini saobracaj, od koje je 1947, godine nastao
Jugoslovenski aerotransport (JAT).
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1945-1951
MIRNODOPSKA ISKUSENJA

2.1 REORGANIZACIJA I IZGRADNJA
VAZDUHOPLOVSTVA 1945-1947

Vazduhoplovstvo JA se u prvim posleratnim mesecima 1945. naslo u prela
znom periodu. Na jednoj strani bile su divizije organizovane na bazi pomoéi Cr
vene armije, a na drugoj nekoliko eskadrila koje je formiralo britansko vazduho
plovstvo. Postojalo je i nekoliko formacija partizanskog porekla i veéa grupa vaz
duhoplovaca na $kolovanju u SSSR-u.! Preformacija, kojom bi se takvo stanje do
velo u mirnodopski ,red”, bila je neophodna. Generalstab JA doneo je naredenj
o preformaciji 3. avgusta 1945. Tim naredenjem stvorene su &etiri vazduhoplovn
divizije i jedan vazduhoplovni transportni puk kao osnov avijacijske komponent
vazduhoplovstva JA i cetiri vazduhoplovne oblasne komande koje su bile odgo
vorne za aerodrome Sirom Jugoslavije i tehni¢ko obezbedenje avijacije. Formiran
je i Vazduhoplovno vojno uéiliste sa namenom da $koluje vazduhoplovni letaé¢
kadar za vJA. Neke formacije su bile rasformirane (Grupa vazduhoplovnih divi
zija, 1. lovacki puk, Vazduhoplovna podoficirska 3kola i dr.) ili su preformiran
u skladu sa novom formacijom (postojece dve vazduhoplovne divizije, vazduho
plovna transportna grupa).? Uz dalju nadogradnju i prenumeracije, takva forma
ctja vJA/JRV ostala je osnov do 1959. godine.

Ratne divizije (11. lovacka i 42. juri$na) pruzile su dobru osnovu, vazduhoplov
ni i ljudski potencijal za prelazak na novu formaciju, ali je sovietska tehnika, koj
se u to vreme ocekivala, bila klju¢na za obrazovanje 3. i 4. divizije i 1. transportno
puka. U avgustu su stigli transportni avioni Li-2 i Sée-2 (11+6), koji su sa postoje
¢im trofejnim i drugim avionima omogudili da se formira pomenuti transport
puk. Primeljena je i koli¢ina od 64 dvomotorna aviona bombardera tipa Petljako
Pe-2FT, na kojima su jugoslovenski vazduhoplovci — mahom bivéi pripadnici par
tizanskih skvadrona —otpoceli su 27. avgusta formiranje 4. bombarderske divizij
i dalju obuku.?

|  Bozo Lazarevic, Vazduhoplovitve u NOR-u [1941-1945, Beograd 1972; Odnosi fugaslavife { Rusife (5558,
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2 Arhiv Vojnoistorijskog instituta u Beogradu, fond NOR-a, k.1457, 85/7,86/7 | 87/7

3 Avionl su isporucivani saglasno sporazumu od 10. februara/17. maja 1945. Po ugovoru, koli¢ine su bil
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Prva pilotska skola formirana je sa britanskim avionima Tajger Mot § Harvard. Posle reorganizacife u
leto 1945, ovaj sastav presao je na aerodrome u Vojvodin gde je formirano Vazduhoplovno vojne udiliSte.

Buducdi rasadnik jugoslovenskih vojnih leta¢a — Vazduhoplovno vojno uéiliste
(VVU) formirano je sa sediftem u Pandevu 12. septembra. Po formiranju VVU
je popunjeno sa preko 100 lakih sovjetskih Po-2' i UT-2 i avionima dobijenim
od Britanaca za osnovnu i dalju obuku u rasformiranoj Prvoj pilotskoj skoli u
Zadru. U sastavu udilista razvijena su 1945-1946. Cetiri Skolska puka (1-4) ras-
poredena na banatskim letelistima: Kovin, E¢ka, Alibunar, Omoljica, Ka¢arevo i
druga. Nesto kasnije svaki puk je dobio specijalizovanu namenu: 1. puk je vrsio
osnovnu obuku pilota, 2. je sluzio za usavrsavanje kandidata za lovacku avijaciju,
3. za jurisnu avijaciju, a 4. (izvidacki, ,5turmanski”) puk nije opstao duze od jedne
sezone. Pukovi su shodno nameni bili i opremljeni.”

Tokom juna 1945. u Jugoslaviju je sa obuke u SSSR-u pristigao 2. jugoslavski

sledede: 6 Sée-2, 70 Pp-2, 13 Ut-2, 15 Ujak-7, 62 Pe-2, 61 11-2 1 63 Jak-3. Qdrosi Jugoslavije | Rusije (S55R)
I1941-1945,760; Komanda RV | PVO - Zemun, Fiorifa { vazduhoplovnog transportnog puka (1945-1945),
Arh. br. 568/68, [-4/26, 5-68; Istorija 119.vazduhoplovnog transportnog puka, autor penz. puk. pilot Ratko
Nik#ié {u rukopisu, kopija kod autora); Bojan B. Dimitrijevié, Jugoslovenske-sovietski voini odnosi 1945-1948,
Istorija 20. veka, 1/1997, 91. Legenda kake da su jugoslovenski vazduhoplovei navodno doiveli pravi Sok dok
su u Somboruy, fetvrie nedelje avgusta 1945, odekivali sovietsku bombardersku diviziju, predatu po ranijem
ugovoru o pomodi. 1z Petljakova Pe-2Ht izatle su Zene—piloti! Takve Zenske vazduhoplovne divizije posle rat
nisu vife bile potrebne Crvenoj armiji, pa je jedna od njih predala svoju tehniku Jugoslovenima.

1 O avionu Po-2 u Jugoslaviji videti maketoramu: Polikarpov Po-2, (Sime Odtrié — Danijel Frka) Bilten Yuvam/
Aeroplan 7, decembar 1988, 12-22. O avionima Harvard iz 1. pilotske $kole videti: Harvard u fugoslaviji
(Milan Micevski — Danijel Frka), Aeroplan, 2/89, 8 -13.

2 Ppuk August Cajnko, Prva pilotska $kola RV i PVO formirana je u Zadru, Zbornik JRV u NOR-u, 343-344;
gen-puk Stevan Roglid, Tragom fednog fubilefa, st zbornik, 256-257; Vofni leksikon, Beograd 1981, 665;
Milos Miliki¢ - Mido pilot, Za nade nebo, Monografija Prve klase letada Vazduhoplovnog vojnog utilidta,
drugo dopunjeno izdanje, bez datuma, 26-29.

koji ¢e se posle 1948. ,proslaviti” prebezima preko granice i drugom aktivnoséu

sturmovi puk koji je po prebaziranju preimenovan u 554, juriini puk (sa 40 jurisni
1l-2 Sturmovik), a sledece znaéajno pojacanje za vJA stiglo je 14. septembra. To
dana je na zemunski aerodrom sleteo 1. jugoslovenski istrebiteljni avijacioni poll
sa 40 lovaca Jak-3', koji je vaZio za najboljeg sovjetskog lovca tek zavrienog rat:
Dolaskom ovog puka, koji je pod navedenim nazivom bio na obuci u S55R-u o
novembra 1944, a po dolasku u Zemun bio preimenovan u 254. lovacki puk, oma
guceno je formiranje 3. lovacke divizije u Mostaru. Lovacki stroj v]A je prethod
no, tokom avgusta, bio ojacan posebnom isporukom od 28 aviona istog tipa. O
koli¢ine lovaca Jak-3 uévrstile su sastav cetiri lovacka puka i u slede¢em period
predstavljale su osnov lovacke avijacije. Dolazak tih pukova bio je znacajan i zbo
povratka vece grupe vazduhoplovaca sa $kolovanja u SSSR-u, koji su ubrzo sa duz
nosti u pukovima presli na niz drugih istaknutih komandantskih mesta u mladon
vazduhoplovstvu. U duhu tadasnje orijentacije cele JA, od te grupe vazduhoplova
ca posebno se ocekivalo da imaju predvodnicku ulogu u vazduhoplovstvu®, Veéin
je to i bila u narednim godinama, ali treba napomenuti da su u ovim grupama stig
i vazduhoplovei koji su bili povezani sa sovjetskim obavestajnim strukturama

Dolazak 254. puka u Jugoslaviju oznadio je da je reorganizacija vazduhoplovs
privedena kraju i da novoformirane jedinice definitivno krecu u mirnodopske akk
tivnosti. U sastavu vJA krajem 1945. bilo je vise od 360 borbenih aviona. Tipoy
aviona su bili ekvivalentni onim koji su se koristili u sovjetskom vazduhoplovst
i modernizacijski su bili u skladu sa svojim vremenom. Spoljnopoliti¢ki dogada
koji su usledili pokazace da je borbeni raspored snaga ustanovljen avgusta 1945
bio dosta proizvoljan i neodgovarajuéi imajuci u vidu iskusenja na granicama.

Znacajan uticaj na raspored avijacijskih jedinica imala je i aerodromska mrei
Veéina aerodroma i pratecih objekata za smestaj, odrzavanje i eksploataciju bili s
tesko osteceni ili uniSteni u zavrinoj fazi rata. Vazduhoplovstvo JA je na kraju ra
raspolagalo sa pet aerodroma sa betonskom poletno-sletnom stazom (P55) na aé
rodromima Zemun, Ec¢ka, Kovin, Sombor i Pleso. Van toga bilo je 14 aerodroma
travnatom PSS i jo$ 28 pomo¢nih travnatih letilidta bez infrastrukture. Odmah p
zavrsetku rata pristupilo se intenzivnoj opravci ili izgradnji instalacija na aerodrg
mima u éemu su bili angazovani vazduhoplovci — posebno u slobodnom vremen
ali i oko 8000 ratnih zarobljenika. Intenzivnim tempom opravljeno je ili izgradeno
(travnatih) PSS, 21 hangar i jos 282 objekta razlic¢ite namene.* Ipak, letacke jedini¢
vJA bile su uglavnom grupisane na nekoliko aerodroma (Skoplje, Zagreb, Mosta

1 Zlatko Renduli¢, General Avnojske Jugoslavije, Sjecanja, Lagreb 2004. str. 130-154; O avionu Jak 3 u Jugoslay
videti monoramu / maketoramu Jakovljev fak 3 (Milan Micevski, Bojan Dimitrijevi¢) Aeromagazin, 1/199
17-29.

2 Jovan Stofic, Na svetlim tradicijama 254. lovackog puka, Glasnik RV i PVO, 3/1978; Predrag Pejcic, Tito mei

vazduhoploveima, Zagreb 1979, 38-39; Milan Micevski i Bojan Dimitrijevic, fakovijev fak-3, Aeromagazi

oktobar 1990, 20: Isti, Prida o 117, lovadkom puku - Gardijski lovei, Aeroplan 1/1991, 20.

I. Stojic, mn; Milan Micevski | Bojan Dimitrijevié, Beg u Austriju, Aerosvet 19, mart 1992, $0—41.

4 Razvoj Oruzanih snaga SFRJ 1945-1985, knj 4, Ratno vazduhoplovsive i protivvazdusna odbrana, Beog
1988, 43-45. Ova knjiga iznenadujude malo prostora posvecuje razvoju JRV u periodu 1945-1959, mada
tom razdoblju desio niz znadajnih dogadaja. Za ovaj period daleko je upotrebljivija monografija Cuvari nas
meba, ¢iji su autori vazduhoplovei koji su u navedenom periodu bili u zenitu svoje aktivnosti. Kako su autg
dela Razvoj O8 SFRL knj. 4, RV i PVO, iz slededeg generacijskog talasa vazduhoplovaca, dali su vite znac
narednim periodima u kojima su sami bili akteri. Ppuk Danilo Kovatevi¢, Cetrdeset godina inZinjerijsk
jedinica RV i PYQ, Glasnik RV i PVO, 5/1983, 4-9.
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Vazduhoplovstve je bila svojevrsna tefimicka skola za mnoge mladice agrarne Jugoslavije. Na slici obuka
& inginjerijskom bataljonu vazduhoplovstva,

Zemun, Sombor) jer sredstava za njihovo kompletno opsluZivanje u rastresitom
poretku nije bilo u dovoljno (od prevoznih sredstava i opreme do sitnog alata). U
saglasnosti sa takvim stanjem bila je organizovana i pozadina u 16 komandi aero-
droma, koje su po tipu letilista ili aerodroma rangirane u one L ili I ,reda”. Koman-
de aerodroma su bile pot¢injene vazduhoplovnim oblasnim komandama (1. =Novi
Sad, 2. — Skoplje, 3. — Mostar i 4. —Zagreb), tehni¢kim sastavima ranga divizije koje
su obuhvatale i druge pozadinske sastave: radionice, skladista i sl.'

U daljoj dogradnji i razvoju vJA u 1946. godini formirani su registri aviona i
motora na nivou celog vazduhoplovstva, kojim je standardizovan dotadasnji $aro-
liki sistem oznacavanja (sovjetski, britanski, bivi NDH, lokalni partizanski).?

Rastuce potrebe za ,civilnim" vazduhoplovstvom postale su oc¢igledne ve¢ s
proleca 1946. godine. Formiranje Glavne uprave vazdu$nog saobraéaja (GUVS) 22.
februara 1946, bilo je na tragu iskustava nekoliko ,specijalnih” letova iz jeseni 1945.
Rastuca potreba za brzim prevozom visokih drzavnih/partijskih rukovodilaca, po-
trebe prevoza tereta u druge republicke centre i sve veca preorijentacija na mir-
nodopski Zivot uévrstili su stav o tome da obnova civilnog vazduinog saobraéaja
predstavlja normalnu civilizacijsku tekovinu. Ova uprava imala je zadatak da orga-
nizuje vazdusni saobracaj u Jugoslaviji, koristeci avione 1. transportnog puka.’

1 Puk. Krsto Dabovi¢, Stvaranje | razvef pozadine Ratnog vazduhoplovstva i protivvazdusne odbrane, Glasnik
RV i PVO, 2/1972, 51-56.

2 Zasvaki avion predvidene su detiri cifre: tkolski avioni 0001 nadalje, lovei 2001 na dalje, juri$nici 4001 nadalje,
bombarderi 6001 nadalje, transporteri 7001 nadalje, .trofejni” avioni 9001 nadalje itd. MJRV, Registri aviona i
maotora Komande v]A/JRY.

3 Istorijat | virp, 1946, 5. Isterija 119 vazduhoplovnog transporinog puka, sastavio penz. puk.pilot Ratko Niksid
{u rukopisu, kopija kod autora), 30.

U prvim letovima ,civilnog” tipa koridéeni su raspolozivi sovjetski avioni Li-2
(licencna verzija standardnog americkog aviona Daglas DC-3/C-47,! koji je va-
Zio za najpouzdaniji i najrasprostranjeniji transportni avion tog doba). Komanda
puka je ocenila da taj tip nije pogodan za letove u putni¢kom saobraéaju zbog
¢estih kvarova na motorima, zaledivanja krila, razli¢itog goriva koje se koristi na
Zapadu i posebnog vozila za startovanje. Zbog toga je predlozila da se avioni Li-2
ne koriste za putnicke letove i da se hitno nabavi 3 - 5 aviona originalne ame-
ricke verzije Daglas C-47. Ta sugestija je objasnjena u duhu vremena i zapocete
sovjetizacije vazduhoplovstva: ,Zbog svih nedostataka ruimo ugled sovjetskog
materijala u inostranstvu. Cesto puta ¢ule su se podrugljive primedbe engleskih i
americkih avijati¢ara na ra¢un sovjetskog materijala re¢ima ,ruska izrada” a isto-
vremeno Stetimo i ugledu naseg vazduhoplovstva, premda sa druge strane dobili
smo divljenje zbog kurazi letenja na ovom materijalu®?

Moguce je da je na bazi te sugestije u civilnom saobraéaju, koiji je zapodet
aprila 1946. sa republickim centrima, Pragom i Tiranom, dat izvestan prioritet
tromotornim nemackim transporterima Junkers Ju-52, kojih je bilo 8 u vJA.2 Ju-
goslovenske vlasti su u 1946. godini nabavile u okviru programa UNRRA sedam
aviona pomenutog tipa Daglas, koji su upuéeni u Cehoslovacku i Holandiju da bi
bili modifikovani na putnicke verzije. Sukcesivni dolazak tih aparata tokom 1946.
godine i izdvajanje potrebnog ljudstva iz sastava transportnog puka, omoguéili su
da se pocetkom 1947. formira Jugoslovenski aerotransport koji je preuzeo jugo-
slovenski civilni saobracaj. Transportni puk je posredovao i u stvaranju poljopri-
vredne avijacije. U 1946. godini takode preko UNRRA-e nabavljeno je 6 aviona
tipa PT-17 Stirman, koji su kratko vodeni kod 3. eskadrile ovog puka, jer nije bilo
odgovarajuce civilne ustanove za njihov prijem.*

Novoosnovani Vazduhoplovni tehnicki centar uselio se u prostorije predratne
Opitne grupe. Uzimajudi u obzir i ¢injenicu da je nekoliko predratnih pripadnika
te grupe i sada bilo ukljuéeno u posao, mozemo da uspostavimo svojevrsni kon-
tinuitet, prekinut samo ratnim zbivanjima. Vaga Opitne grupe, ugradena u pod
hangara, i merna baza na pruzi severozapadno od Beograda sa kuéicama na odre-
denoj razdaljini bilo je sve ito je saé¢uvano. U to vreme uglavnom se nije raspola-
galo potrebnom opitnim instrumentima. Sve $to je imala predratna Opitna grupa
rat je razvejao ko zna kuda. Prikupljeno je nesto nemackih instrumenata od zaro-
bljenih vojnih meteorologkih stanica. Bilo je i nedto sovjetskih mernih uredaja, ali
su to bili obi¢ni instrumenti koji su spadali u opremu raznih vazduhoplovnih polj-
skih radionica. lako nisu bili posebni merni uredaji za ispitivanja u letu, korisceni
5u u tom ispitivanjima. U tom najranijem periodu ispitivani su sovjetski lovci tipa

1 Oavionu C-47 u Jugoslaviji videti monorame i maketorame: Douglas C-47A (Sime O#tri¢ i Ognjan Petrovic),
Bilten Yuvam 5-6, septembar 1987, 57-69; Putnicki avion koji je obeledio epohu Dagias DC-3 (Sime OStric)
Aeroplam 2/95, 4-13.

2 [sto, 1945, 3; Istorija 119 virp (Ratko NikSi€), 17-32; Ratko Niksi¢, Svi moji zapisi u vazduhoplovnom
transportnom puku, rukopis (u posedu autora). Citirani navod u dokumentu i virp, pov. br. 691 od 17. dec.
1945, upuden Komandi vazduhoplovstva |A /pomoéniku komandanta za tehnidku sluibu,

3 Istorija 119.verp (Ratko Nik3ic), 30-3%; Istorijat i virp, 1946, str 1-3; Predrag Miladinovié, Sedamdeset goding
Junkersa Ju 52, Mata krila 34, mart 2001, 12-13; fugoslovenski aerotransport, br. 441, 30. mart 1987, 14-15.
Radi posebne ilustracije navodimo da je statistika naleta u i transportnom puku na kraju 1946, godine bila
sledeca: nalet: 431525 h, letova: 4737, preveienih putnika: 14188, tereta: 301020 kg. Poredenja radi navodimo
i sli¢ne parametre kod 11 1.lovackog puka: nalet 665,28 h, letova 1594,

4 Istorija 119vtrp (Ratko Niksi¢), 28.



Oporavak vazduhoplovne industrije u Jugostaviji, zapoceo fe serijskon proizvodijons lakil i skolskil
aviona. Na slici prvi prototip kasnife veoma uspelog skolskog aviona lkarus Aero-2 (VOC)

Jak, zaplenjeni nemacki avioni Mesersmit Me-109G, Junkers Ju-87, Fiseler Fi-167
(na jednom, koji je stalno bio u VOC-u, ispitivane su sve vrste bombi i padobrani),
zatim novoproizvedeni ili oni koji su zaplenjeni u NDH, a bili su jugoslovenske
proizvodnje: R-100, PV'T, FP-2 i Fiziri FN. Prvenstveno su vréena eksploataciona
ispitivanja i sitne izmene, bacani teretni padobrani i vuéene mete.!

Po nekim podacima, u avgustu 1946, Vazduhoplovni tehnicki centar prepotéinjen
je novoosnovanom Vazduhoplovno-tehni¢kom institutu, Centar je tada, prema
nekim podacima, promenio naziv u (VII) Odeljenje za primenjeni let. Po drugim
podacima, od VTC, a u svrhu ispitivanja u letu, formirano je tek 1947, godine VII
odeljenje Vazduhoplovno-tehni¢kog instituta ¢iji je zadatak bio da ispituje letacke
| tehnicke sposobnosti (takozvane II vrste) aviona domace proizvodnje, Sedmo
odeljenje VTI nasledilo je osnovnu instrumentaciju za ispitivanje aviona od Vaz-
duhoplovno-tehni¢kog centra. Pojedini primerci te merne opreme sluzili su sve
do nabavki nove generacije instrumenata posle 1955. godine! Dokumenti kazu da
Je »2zbog slabe opremljenosti odeljenja uredajima i instrumentima za ispitivanje,
smestajnim prostorijama i prevoznim sredstvima, rad (odeljenja — prim. B.D.) bio
veoma oteZan i zadaci su savladivani uz velike napore, ¢esto i na primitivan nacin:
merenje potrosnje goriva bez meraéa protoka, brzine aviona na bazi snimanja a
¢esto Stopovanjem iz samog aviona, podizanje aviona pri odredivanju tezista bez
dizalice itd". Ovo odeljenje je baziralo na aerodromu u Zemunu tokom toku svog
postojanja.’

Krajem 1946. godine donet je plan o razvoju vazduhoplovstva JA, koji je pred-

L Vazuhoplovni opitni centar 19332003, priredio Bojan Dimitirijevié. Beograd 2003, 23-25.
2 Isto, 25-286,
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vidao da se do 1950. podigne na nivo jacine tri vazduhoplovna korpusa sa &e
divizija i 23 borbena puka sa 907 borbenih aviona!" Sta se htelo sa takvim mega
lomanskim projektom tesko je objasniti. Tragovi jugoslovenske megalomanije
razvoju svojih oruzanih snaga primetni su jos u razgovorima Titovog nacelnik
Vrhovnog taba, generala Arse Jovanovica, sa Staljinom u Moskvi januara 194
Staljin se nije slagao sa takvim jugoslovenskim vojnim projekcijama, insistiraju
na manjim, ali efikasnijim i pouzdanijim snagama.? Da li su Sovjeti sa razlogo
podozrevali od tolike projektovane sile vazduhoplovstva JA? Verovatno jedas
u strategiji narednog ratnog sukoba, Jugoslaviji i njenoj avijaciji predvideli odre
deno mesto. Zbog jugoslovenskog insistiranja na sopstvenoj snazi i sopstveno
razvoju, Sovjeti su se sa pravom mogli zapitati o jugoslovenskim postupcima (n
primer, 0 mogucem neoslanjanju na Crvenu armiju u slede¢em ratnom sukobu),

Plan razvoja je pretpostavljao normalan priliv vazduhoplovne tehnike iz SSSR
a. Tadasnji komandant vJA/JRV, general Zdenko Ulepié, kasnije je svedocio: ,,
izgradnji naseg vazduhoplovstva orijentisali smo se na sovjetsku borbenu tehni
ku, ocekujuci da ¢emo kod sovjetskih vlasti u tom pogledu naiéi na punu podrsk
i da naSe relativno male potrebe nece za njihovu vazduhoplovnu industriju pred
stavljati problem”. Medutim, zbog raznih razloga ili drugih prioriteta, te isporuk
i saradnja nisu se od pocetka odvijali kako su Jugosloveni ocekivali. ,Nas trgovaé
partner je u tim odnosima pokazao odsustvo svake poslovnosti. Dok smo poslo
ve oko novih aviona, narocito skolskih (UT-2 i Po-2), relativno brzo i povoljn
realizovali, pitanje snabdevanja rezervnim delovima bilo je uvek najbolnija taé
nasih odnosa. Rokovi isporuke od godinu dana i vise bili su normalni®, navo
Ulepic.” Po Jugoslovene nezadovoljavajuce se redavalo i snabdevanje ostalim po
trebama, koje su bile kriti¢ne, naroéito specijalnim vozilima, raznim agregatima
sredstvima veze, gorivom, gumama i dr. Interesantno je da je manjak kamion
reSavan ukljuc¢ivanjem vozila iz pomoéi od UNRRE, koja ih Jugoslaviji svakak
nije isporucivala za vojne potrebe. Mada se razvoj vazduhoplovstva planirao in
tenzivno, pa ¢ak i preterano, u kontekstu takvih odnosa sa Sovjetima ,Planov
razvoja, nastava u trupi i $kolama.., bili su u stalnoj neizvesnosti*, kako zakljuéuj
general Ulepié.”

Planovi razvoja vazduhoplovstva koji su se bazirali na isporukama sovjetsk
tehnike za borbenu avijaciju predvidali su i razvoj domace vazduhoplovne indu
strije koja je trebalo da snabdeva vazduhoplovstvo, prevashodno avionima za obu
ku. Osnova za planiranje u tom segmentu bile su domace vazduhoplovne fabrike
najskoncentrisanije oko Beograda. One su bile u lodem stanju, jer su pretrpel
svakojaka razaranja od 1941. godine i tokom dalje okupacije, ali su ipak predstfw
ljale opipljivu osnovu za proizvodnju nekih tipova aviona ¢ije su pmjelcl:ﬂuan;e_
proizvodnja bili zapoceti jos u Kraljevini Jugoslaviji. Bila je sreéna okolnost da j
najveci deo vazduhoplovnih konstruktora i tehni¢kog kadra preziveo rat i osta

1 Razvoj OS SFRL knj. 4, 51-52.

2 Odnaosi fugoslavije § Rusife (S55R) 1941-1945, 652659,

3 Gen-puk. u pen. Zdenko Ulepic, Posleratni razvej jugosiovenskog ratnog vazduhoplovitva | protivvazduds
odbrane, Glasnik RV i PVO, 2/1972, 37.

4 Wheels and Tracks, No 38, 1992, 13-19. Fotografije objavljene u Krilima armije® pre jeseni 1951. na
kojima se vide motorna vozila tipa GMC, Dodge, Ford i druga koridéena u vazduhoplovstvu potvrduju nadu
konstataciju,

5 Gen-puk. u penziji Z. Ulepié, m.n., 37.



Deo voznog parka jugosiovenskog vazduhoplovstva obezbeden je uvodenjem kamiona dobifenim kroz
program INRRA.

nekompromitovan, pa je na razli¢ite nacine ukljuéen u obnovu vazduhoplovne
industrije. U celini posmatrano, satuvano je vitalno jezgro, sa znatnim iskustvom
u proizvodniji i projektovanju aviona.'

Nacionalizacija vazduhoplovnih fabrika formalno je izvriena 1946. godine:
~Rogozarski® i ,Zmaj" preseljeni su u ,lkarus®, ,Nestor” i druga preduzeca koja
su proizvodila instrumente objedinjena su u zemunski ,Teleoptik”, Rakovicka fa-
brika motora prepustena je civilnoj nameni. ,Utva“ iz Panéeva preusmerena je na
proizvodnju za potrebe sportskog vazduhoplovstva. Tim promenama prestonicka
vazduhoplovna industrija krenula je u svoju socijalisticku fazu.?

Vec 23, februara 1946. raspisan je konkurs za izradu idejnih projekata nekih ti-
pova aviona ciji je razvoj poceo jos pre Drugog svetskog rata: sportsko-turistickog
aviona, Skolskog dvoseda za pocetnu obuku pilota, trenainog dvoseda i dvomo-
tornog trenaznog viseseda sa varijantom za laki transport. Konstruktorski timovi
su postojali od pre okupacije i uglavnom su u istom sastavu nastavili rad. (Slede-
¢i korak bio je formiranje Vazduhoplovno-tehnickog instituta avgusta 1946, koji
je imao zadatak projektovanja i razvoja vazduhoplova). Plan donet krajem 1946.
predvidao je da u petogodistu do juna 1951. domaéa vazduhoplovna industri-
ja izradi 860 aviona! Modifikovana verzija plana usvojena marta 1948. bila je od
pocetka izloZena korekciji zbog raskida sa SSSR-om i zemljama ,narodne demo-
kratije™. Tokom 1947. ispitano je pet aviona sa ovog konkursa, i to prvo Skolskog
lakog dvoseda Ikarus Aero-2B,* koji je usvojen za serijsku proizvodnju. Potom su
ispitivani prototipovi lakih (“turisti¢kih“) aviona 252 — Prvi maj i Modly 8. Avion
izraden u preduzecu Utva, nazvan 251 Trojka, usao je posle ispitivanja u serij-
sku proizvodnju i njim su opremljeni klubovi Vazduhoplovnog saveza Jugoslavije.
Avion 211 je bio direktan konkurent Aeru-2 na konkursu za osnovni kolski avion
JRV. Posle uporednih ispitivanja aviona 211 i Aero-2, pokazalo se da ovaj drugi
ima prednosti i on je uvriten u serijsku proizvodnju. Sedmo odeljenje VTI je do

1 Cedomir Jani¢, 70 godina vazduhoplovne industrife Jugoslavije.

2 Dr Nikola Zutié¢, Avioindustrija i vazduhoplovstvo u Kraljevini Jugodslaviji 1918-1945, Beograd 2004,177
190; Cuvari naleg neba, 253.

3 Razvoi O5 SFRJ, knj. 4, 234 -235; Zlatko Rendulic, Avioni domade konstrukeife posle Drugog svetskog rata,
Beograd 1996, 35.

4 Videtl za detalje o ovom tipu: Nebojla Bokic, Skolski avion Aero-2 Aeromagazin 60, jul/avgust 2004, 34-35;
Nebojga Dokic, Predrag Miladinovié, Skalski avion Aero-2 Il deo, Aevomagazin 61, septembar 2004, 36-38,
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kraja leta 1948. izvrsilo ispitivanje celnog aviona Aero 2B, prijemna ispitivanja
vie desetina serijskih aviona verzije B i C, ispitivanje prototipa Aerw 2C, 212, 231
(prvobitno oznacen kao 211B) i 232 (br.1 i br.2), adaptacije na prototipu 251, ali i
odredivanje teZista na avionima koji su bili u operativnoj upotrebi (Jak-3, I1-2 sa
metalnim trupom sovjetske izrade, Pe-2 i modifikovanom Ulak-7' sa krilima sa
aviona UJak 9).!

Mada je u preformaciji od avgusta 1945. bilo predvideno formiiranje izvidag-
kog avio-puka (od sovjetske tehnike), i u 1947. godinu uilo se bez organizovane
izvidacke jedinice. Naivno verovanje u Siroku i sveobuhvatnu pomio¢ SSSR-a jog
jednom je iznevereno, pa je Komanda vazduhoplovstva odluéila dla se britanski
lovei-bombarderi tipa Spitfajer i Hariken vrate u upotrebu iz skladisita u kojima su
bili od jeseni 1945. i formira Izvidacki avio-puk. Deo ljudstva ranijilh partizanskih’;
skvadrona, koji je leteo na ovim tipovima, bio je odreden za novi puuk u Mostaru
koji je oformljen 10. maja 1947. U sledecoj fazi deo aviona Spitfajer opremljen je
sovjetskim kamerama koje su ugradivane u trup, $to je omoguéilor puku da vrsi
fotoizvidanja. Izvidacki avio-puk je ostao pod direkinom Komandlom vazduh
plovstva i njegove aktivnosti koordinisalo je Il obavestajno odeljenjee.?

Radar, koji je upotrebnu vrednost dokazao u vazdusnoj bici za Biritaniju 1940.
godine, vec je postao nezaobilazni deo sistema protivvazduine odlbrane (PVO)
saveznickih vazduhoplovstava. Ni Jugoslavija nije mogla da ostame van tokova
modernizacije svoje PVO. Pocetkom 1947. godine od zaplenjenih nemackih ra-
dara tipa Virtsburg i Freja formirana je jedna radio-osmatracka ¢eta. pri Skolskom

Posleratni nastavak E.ﬁ'sl.tlfrimr.'irfﬂhmg prrofekta aviona sa pilotom u lededem polodaju koonstruktora
Beslina bili su avioni 232 i 451. Na slici probni pilot Tugomir Prebeg pored aviona 232.({VOC)

1 Meseéni izvestaji o radu u odeljenju .7° VI.L odnosno 7. odeljenje za primenjend let (11948) Arhiva VOC3
Neboja Pokic | Predrag Miladinovié, Skolski avioni 211 i 231, Aeromagazin 58, maj 20044, 3435,

2 A.Kolo i B. Dimitrijevic, Spitfajer, 33-34; MIRV, fond (posleratnih} jedinica RV | PVO, registri aviona; izjave
Nikole Zuti¢a i Ivana Kati¢a date autoru u Beogradu, septembra 1993,



Pripadnici padobranskog bataljona uveibavaju se za neku od prvomajskih paracda. Paznju priviace
nemacke automatske puske i demovi. Ove puske ostale su u naorizanju padobranaca do podetha
sedamdesetih godina,

centru Protivavionske artiljerije, ¢ija je namena bila da sluzi za sabiranje i izu-
¢avanje radarske tehnike. Tokom 1947. godine SSSR je isporucio 9 osmatrackih
radara tipa P-2M, a Cehoslovacka jedan (od 10 narucenih) radar tipa Manhajm.
Marjta 1948. od te tehnike i sabranog ljudstva formirana je prva radarska ¢eta za
protivvazdusnu odbranu Beograda koja je imala svoje radare na Zvezdari, Bano-
vom brdu i Bezaniji. Medutim, ¢eta nije operativno dejstvovala jer osposobljenog
ljudstva jos nije bilo.’

Tokom 1947. godine otpocelo je revitalizovanje vojnog padobranstva. Nared-
bom od 23. maja naredeno je formiranje padobranskog kursa kroz koji je proslo
oko “;rE ljudi. Oni su bili jezgro za formiranje 46. padobranskog bataljona u Beloj
Crlm Nesto kasnije bataljon je prebacen u Novi Sad gde su uslovi za Zivot i rad
!:-1]1 povoljniji. Ubrzo su iz transportnog puka stigli avioni Po-2 i Sée-2 na kojima
je zapoceta obuka, a zatim je na tipu Li-2 vrieno i noéno desantiranje. Bataljon je
imao debi na velikoj vezbi u juznom Banatu s jeseni 1947

Septembra 1947. odrzana je prva zdruzena vezba jedinica Jugoslovenskog rat-
nog vazduhoplovstva — JRV (u meduvremenu je promenjen naziv vazduhoplov-
stvo J_M}l. U rejonu Crvene Crkve u Banatu dejstvovali su pukovi svih vrsta avijacije:
!ﬂ\l’FI Jak i juriSnici I1-2 sa raznih strana drZave, bombarderi Pe-2 iz Sombora,
izvidaci Spitfajer iz Mostara i transporteri Li-2 iz Zemuna koji su predstavljali
teSke bombardere! Na vezbi su uporedivani avioni Spitfajer i Jak-3, to svedoéi o
trenutku u kome se naglo JRV?

I Puk. Mirko Roganovic, Trideset godina jedinica VOIIN, Glasnik BV i PVO, 3/1983, 7-8,

2 Padobranski kurs formiran je naredenjem 11 uprave G5, str. pov. 963 od 23. maja 1947, Vite o padobranstvy
u tom periodu Stojan Jovic, Istorija jugoslovenskog padobranstva, Beograd 1996; isti, 63. padobranska 1953-
1977, Beograd 2004; [storija 119. virp (Ratko Nikiic), 42.

3 A Kolo = B. Dimitrijevi¢, Spitfajer, 35; Istorija 119. vtrp (Ratko Nikéic), 41.
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2.2 VAZDUHOPLOVNI KADROVI

Specifican put i nac¢in formiranja JRV u toku Drugog svetskog rata uslovio je

osoben naéin izgradnje kadrovskog jezgra. Jedini put stvaranja vazduhoplovnih

kadrova u partizanskoj vojsci bio je preuzimanje vazduhoplovaca prebeglih iz

Zrakoplovstva NDH, ili iz vojnoj/pomorskog vazduhoplovstva Kraljevine — koji

su masovnije prilazili partizanima tek krajem 1944. godine. Progon Nemaca iz

Srbije omogudio je aktiviranje znatnog broja biviih vazduhoplovaca (medu ko-

jima i élanova Aero-kluba), a znadajan broj pripadnika Vazduhoplovstva vojske

Kraljevine Jugoslavije koji je rat proveo u zarobljenistvu poceo je da se ukljucuje

u novo vazduhoplovstvo sukcesivno, kako su pojedini logori po Nemackoj oslo-

badani.! Sve to je uslovilo da broj pripadnika vazduhoplovstva Kraljevine u vJA

bude izuzetno veliki. Na kraju rata 70% komandanata pukova i jedan komandant
divizije bili su iz redova takvih oficira. Njih je bilo u svim organima i sluzbama,
ito je doprinosilo da je u vJA prve godine posle rata bilo 66% oficirskog kadra koji
je u partizane (JA) stupio 1944. ili 1945. godine. Usled toga broj ¢lanova KP] bio
je nizak (35% oficira), a $aroliki ,idejno-politicki nivo” bio je uslovljen razlic¢itim
poreklom i ratnim putem oficirskog kora. Iz redova .bivie" jugoslovenske vojske,
u periodu koji smo naslovom omedili, bilo je 50% komandanata divizija, desetori-
ca su bili na duznostima komandanata borbenih, a Sestorica skolskih pukova (A.
Boljevi¢, S. Poljanec, M. Nikoli¢, B. Glumac i drugi). Na poéetku mirnodopskog
zivota vazduhoplovstva JA bilo je od strane ,ratnih kadrova nerazumevanja ovako
(irokogrudo) vodene politike prema oficirima bivie vojske’. Tome je doprinosila
okolnost da su oni tokom rata oznaéeni kao ,udarna pesnica kontrarevolucije®, a
u drugim delovima JA (KoV, JRM, KNOJ) nisu bili zastupljeni u tom broju, niti
postavljani na komandne duznosti. Neka od takvih shvatanja ostala su i deceni-
jama posle. Tako je general Bozo Lazarevi¢ 1980. godine osudio tendenciju da se
vJA tumadéi kao ,produzenje vazduhoplovstva bivse Jugoslavije”. Mada i sam pre-
dratni vazduhoplovac, oétro je tumacio da je vJA/JRV Jbez veze i oslonca na bivse
vazduhoplovstvo®, kao i tendenciju da se tom kadru pripise wprvorazredna uloga
u stvaranju vazduhoplovstva u ratu i revoluciji”.’ Cak su i komandanti vJA/JRV
u tom periodu bili vii oficiri prethodnog vazduhoplovstva (Franjo Pirc i Zden-
ko Ulepi¢). Sam Ulepi¢ kao najduzi komandant vazduhoplovstva nije imao neki
.partizanski pedigre”, ali je i pored veceg broja pretendenata sa partizanskim za-
slugama, bio od Tita izabran za komandanta vazduhoplovstva.* Velika prisutnost
pripadnika vazduhoplovstva Kraljevine u JRV objasnjiva je njegovom izuzetnom

1 Puk. Mihajlo Nikoli¢, Ratni zarobljenici piloti na Sremskom frontu, Za pobedu i slobode, Vazduhoplovsty
u strategiji NOR-a, 299-301. Statistike za prvu klasu VVU govore da je 51% pitomaca stupilo u partizansk
redove 1944 — 45, Takozvanih prvoboraca bilo je 9 %. Srpskog porekla bilo je preko dve tredine pitomaca o
klase.

2 Gen-puk. Boko Lazarevic, Sistem obuke dubliranjem ~ Titova ideja, Jugoslovensko ratno vazrduhoplovstvo
Narodnooslobodilackom ratu, 179~ 1835.

3 Z. Bendulid, Sjedanja, str. 156,
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razvijenoscu pre rata, potrebom za autentiénim stru¢nim kadrovima, koji su u
vazduhoplovstvu bili neophodni, vise nego u kopnenoj vojsci — gde je staresinski
kadar mogao da bude niZeg strué¢nog obrazovanja od vazduhoplovaca. Postoja-
le su i ocene da je ,jedan deo staredina ...BJV..unosio duh i praksu stare vojske
— dajudi prednost tzv. formalnoj disciplini®. Kao kontrast, ,na drugoj strani deo
stareSina poniklih iz NOR-a nije shvatio sav znacaj ¢vrstog vojnickog poretka u
ratnom vazduhoplovstvu™'

Partijsko vodstvo u JRV (vJA) ukazivalo je na potrebu procis¢avanja kadrova
+od pojedinaca koji su bili primljeni u partiju zbog nebudnosti...ili zbog nemo-
gucnosti da se (krajem rata) proveri pre prijema proslost svakog pojedinca”. Me-
tod ¢iséenja kadrova u Vazduhoplovnom vojnom uéilistu 1945/46. bio je sledeci:
oficiri odseka OZN-e su sve sumnjivee predavali politickom komesaru udilista
Veljku Raznatoviéu ,koji bi odmah sazvao zbor svih...i osumnji¢ene prozvao da
se pojave na binu ili pridu bini. Tada bi prisutnima izneo sta su tokom rata radili,
koje su zloc¢ine poéinili i pitao prisutne $ta sa njima da se radi. Na one koji su
po¢inili neki zlo¢in masa bi vikala: ,Na smrt, na smrt, udri bandu, pravac bunker
itd", Takvih ,sudenja”“ bilo je nekoliko, ali niko nije ubijen od strane mase mada su
svi isprebijani, odvodeni u bunker ili na mesta liSavani slobode. To je bio metod
¢iséenja VVU od neprijateljskih elemenata“.”

Kritikovano je 5to se ne shvata znacaj idejno-politickog rada i to se ne vezuje
za konkretne slucajeve, ve¢ mu se pristupa kao ,kao knjiskom ucenju” ili se ,idej-
no-politicki rad® posmatra kao i ,svaka druga nastava”. Time se ispoljavalo ,ne-
shvatanje sustine i znacaja politickog rada”. Kao nosioci ove tendencije oznaceni
su (opet) ,oficiri i podoficiri bivie jugoslovenske vojske”. Struénjaci su kritikovani
zbog shvatanja da im rad na ideoloskom obrazovanju smeta u struénom usavrsa-
vanju. ,lakva tehnokratska shvatanja su razbijena stavom — koji je ina¢e nauéno
zasnovan — da nema niti moze biti dobrih struénjaka u JA ako istovremeno nisu
marksisti“*

Sve analize politi¢kih, personalnih i bezbednosnih organa su ukazivale na
potrebu da se u pogledu stareSinskog sastava moraju preduzeti neke mere. Plan
je bio da se dugoroénom kadrovskom politikom najsposobniji kadrovi koji su
dolazili sa $kolovanja u SSSR-u ,uzdignu na glavnije* duznosti, kao i da se ,na
komandne i §tapske duZnosti postavljaju i svi oni oficiri bivie vojske koji to za-
sluZzuju svojom odano$cu i struénim sposobnostima®. Mlade letace regrutovane
medu partizanima postupno je trebalo postavljati na komandne duZnosti, a stare
partizane (iz perioda 1941-1943) sa podoficirskih polozaja proizvediti u oficire.*
Za pozadinski kadar posluzile su starefine dovedene iz kopnene vojske. Takva
personalna politika dala je rezultate ve¢ od 1949. godine i dalje tokom 1950. kada
je vecina komandanata pukova i divizija bila iz prvonaznadene grupe. Vedi deo
oficira ,bivie” jugoslovenske vojske dobijao je postepeno duznosti u vazduho-
plovnom $kolstvu gde su, bilo kao komandanti kolskih jedinica ili kao predavadi,
zavrsavali vojnicke karijere. lako je ocenjeno da je nepoverenje izmedu njih i par-

1 Gen ]-]“hliﬂ ‘:':Hf.lu. I'..I'I'Li_grr i ostowni Zadact partijske orgarnizacije r!.l.-:rh';.'.i.r:-_;m!'-:'h'-::.':.-uy retda o dzgradri
borbene modi ratnog vazduhoplovstva (1945-1953), 208209,

2 M. Miliki¢ Mido, rm.d., 12.

3 Gen. Lj. Carguz, ma., 200-202,

4 Isto, 209,

& ‘ .
Pripadnici VOC-a ciste stajanku u toku weke od posleratnih zima. Pagnju priviace uniforme staredinskog
i vofmickog sastava.(VOC)

tizanskih kadrova prevazideno, nepoverenje u vecinu pripadnika ,bivie vojske” je
ostalo, mada su vecina njih bili ljudi koji su izneli Titovo vazduhoplovstvo 1944
45, godine. Znacajan kontingent ovih kadrova, ali i onih koji su doli iz hrvatskog
vazduhoplovstva jos krajem 1945, bio je ukljuten u VVU, gde su bili nastavnici
I klase. ,Niko od njih nije bio ¢lan KP] ili SKOJ-a a ba$ ove dve organizacije bile
su okosnica celokupnog Zivota svakog vojnog kolektiva. Neki su bili sokirani kad
redov na partijskom sastanku kritikuje kapetana ili daje svoje misljenje o njego-
vom radu”.!

Postojalo je nepotrebno podozrenje, ali bilo je i opasnijih slu¢ajeva, na primer
u 111. puku kada je jula 1946. otkrivena ,protiv narodna grupa” od 3est oficira,
podoficira i vojnika. Mada je bilo gorkih liénih iskustava, ipak je taj trend bio
ograni¢enih razmera u poredenju sa sli¢nim slu¢ajevima u Cehoslovackoj ili Polj-
skoj.? U tim zemljama izuzetno veliki broj avijati¢ara bio je u britanskom vazdu-
hoplovstvu jo3 od 1939. godine. Poljaci su imali preko 13, a Cesi ¢etiri borbena
skvadrona (dva jugoslovenska partizanska skvadrona formirana su 1944).* Mada
su predstavljali saveznicku letacku i borbenu elitu, veéi broj njih preZiveo je teske
neprijatnosti po povratku u otadzbinu, gde su Sovjeti vodili glavnu rec.

Partijsko rukovodstvo vazduhoplovstva je ocenilo da je 1946. godine vJA znat-
no zaostajalo u procentu élanova Komunisticke partije za armijskim prosekom.

1 M. Milikic Mido, n.4., 64-69,

2 MRV, fond (posleratnih) jedinica RV 1 PVO, Istorijat 111. lap za 1945. i 1946. godinu, pov. br. 96, br.&;

3 John Dr. Rawilings, Fighter Squadrons of the RAF and their Aircraft, Macdonalds and Janes, London 1978,
226~-2440; Philip ]. R. Moyes, Bomber Squadrons of the RAF and their Aireraft, Macdonalds and Janes, London
1976, 3H8—404,
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U KP je bilo 53% oficira, 22,76% podoficira i 6% vojnika — ukupno 2906 élanova
i 103 kandidata za prijem. Na te brojke treba dodati i 4186 ¢lanova SKOJ-a. Na
kraju perioda 1945-1951, broj komunista u sastavu JRV porastao je na 8561 ¢la-
na. Iz toga je proizlazio zaklju¢ak o potrebi ideologke akcije u kojoj su jedinice
JRV trebalo ,da postanu ne samo masovna $kola u kojoj ¢e se vaspitavati odvazni
branioci domovine, vec i mesto gde ce se izgradivati ljudi novog kova, koji ¢e izla-
skom iz armije svesno stupiti u redove graditelja socijalisti¢kog drustva“!

U tu svrhu pripadnici vazduhoplovstva bili su posebno aktivni u slobodno
vreme. O tome svedoce i sacuvani pukovski dnevnici i istorijati: ,Ljudstvo puka
(L. transportni) aktivno je uzelo ucesca... prikupljajuci Zetvu, pomazudéi selu, pro-
vodeci svoje slobodno vreme na radu na beogradskom Zeljezni¢kom mostu, na
kréenju i ¢iS¢enju rusevina na aerodromu Beograd” (1945). Ve¢ sledeée godine je
konstatovano: ,Uredene su baste i park i aerodrom raiciséen od starog gvoida®
Tako da je 1946. godine slobodne vreme moglo da se koristi i za druge aktivno-
sti (“za citalacke grupe ili za politicko-kulturno uzdizanje®).? Vezama sa okolnim
stanovnistvom se posvecivala narocita paznja. Vazduhoplovei 113. puka davali
su priredbe u okolnim mestima ljubljanskog aerodroma, a negde i boks-meceve.
Pripadnici tog puka u slobodno vreme organizovali su ,dobrovoline udarnicke
akcije po okolnim selima®? 111. puk, koji je bazirao u Skoplju, dobio je sledecu
direktivu: ,Dolaskom u Makedoniju trebalo je narodu pokazati bitnu razliku iz-
n?edu danasnje armije — armije naroda i bivée armije®. U tom cilju organizovan je
;usié akti:mnsti sli¢nih navedenima, ali i ekskurzije, agitacije i mitinzi pred izbore

no.

Jo$ krajem rata postojalo je nekoliko vazduhoplovnih &kola da bi se obezbedio
vazduhoplovni kadar. Vazduhoplovno vojno uéiliite je u nekoliko klasa (1945-
1949) zavrsilo 1520 pilota (od 2124 primljenih kandidata). U istom periodu vaz-
duhoplovne tehnicke Skole i ué¢ilista zavrsilo je 4457 tehnickih podoficira (od
4997 kandidata).? Naime, nekoliko vazduhoplovno tehnickih $kola objedinjene su
1947. u Vazduhoplovno vojnotehni¢ko uéiliste.® Aprila 1946. doneta je uredba o
uniformi, olovnoplave boje, za pripadnike vazduhoplovstva.” Do tada vladalo je
ﬁafeniln odevanja. Cak su i pitomci bili razli¢ito obuceni: od onih u pravim oficir-
skim uniformama do onih koji su bili pola vojnici a pola civili, od ¢ega ne mali broj
u k.lumpama umesto cipela ili opanaka. Te klompe su ostale svima u sec¢anju jer su
pu]f.fdini pitomci dolazili na nastavu u njima. Oni su imali prvenstvo u dobijanju
novih uniformi.* Obuka prvih posleratnih generacija vojnika trajala je 10 meseci,
a izvodila se svakog radnog dana - leti osam, a zimi sedam ¢asova. Poéetkom
1948. godine vojnicka obuka je produzena na 12 meseci.

Cuvari nadeg neba, 198-199.
Istorija i virp 1945-1946, 3 (1945) | 3-4 (1946).
MIRV, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO k. 30, Istorija 116.1ap...4-6.
MIRY, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO, Istorija 94. vazdu holpovnog puka.
Razvoj OS5 SFRJ, knj. 4, 45,
:‘m-w g i::ﬁfr knj. 4, 63 Vojni leksikon, Beograd 1981, 598-599 j 662.
azvoyf 1945-1985, knj. 9-2, Pozadina, Beograd . 188; / i |
M. Miliiliif Mido, n.d., 21, e = v i e e
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2.3 BALKANSKA ISKUSENJA 1946-1947

Godina 1946. donela je dalja iskusenja za vazduhoplovstvo JA. Vazduhoplov
stvo se nalazilo u stanju produZenog, neobjavljenog rata, ili svojevrsnog mira po
tenzijom, kome se nije video kraj. Dojucerasnji zapadni saveznici postali su lju
neprijatelji.

Veé u maju 1945. javili su se prvi znakovi neprijateljstva. Medu saveznicki
komandantima bilo je zagovornika vojne akcije na Titove partizane, a na licu me
sta Titova vojska je sa podozrenjem gledala (dojucerasnje) saveznike: ,lzgleda d
im nismo simpati¢ni, a bogami nisu ni oni nama. Oni nas gledaju kao komuni
stiCku vojsku, a mi njih kao imperijalisticku”. Iz dana u dan jugoslovenske snag
su sve vise identifikovane kao prethodnica sovjetskih snaga.' Mnogobrojni razl
upucuju na to da je hladni rat na jugoslovenskim granicama ve¢ bio poceo.

Americki i britanski $ef misije, potpukovnik Lindsej i pukovnik Klark, pozvan
su 5. juna 1945. u jugoslovenski Generalitab gde im je zamenik generala
Jovanovica ulozio protest sto saveznicki avioni nadlecu jugoslovensku teritoriju
odnosno Sto niskim letenjem provociraju jugoslovenske trupe. Jugoslovenski ofi
cir je rekao da to nece biti vise tolerisano i da je prostor severozapadne Slovenij
progladen za zabranjenu zonu, usled c¢ega njihovi avioni moraju da zatraze do
zvolu tri dana pred let. Na to je Lindsej pitao §ta je sa saveznickim avionima koj
svakodnevno sle¢u u Beograd, prevoze ljude i teret i jedina su veza Jugoslavije
Zapadom. Interesovao se i da li isti uslovi vaZe i za sovjetske avione. Posle muéno
natezanja, jugoslovenski oficir se slozio da rezim za transportne avione saveznik
bude kao i do tada.?

Problem nedefinisanosti zapadne granice sa Italijom bio je povod da se toko
prolec¢a 1946. godine pukovi 2. divizije u vise navrata nadu u okolnostima uzbu
na, tajnih prebaziranja (na letiliste Cerklje) i podizanja borbene gotovosti razni
stepena.’ Situaciju na tom sektoru posebno su oteZavali saveznicki avioni koji s
relativno ¢esto i nesmetano preletali granice na rutama Italija—Austrija. U takvo
situaciji dogodila se i serija vrlo ozbiljnih incidenata koji ¢e dodatno optereciva
odnose sa Zapadom do pocetka 1950-ih godina. Kako 2. vazduhoplovna divizij
nije mogla da vrii lovacke zadatke u potpunosti, iz Mostara je preko Novog 5a
u Ljubljanu doletela 3. lovacka divizija naoruzana lovcima Jak-3. Iz oba njena p
stavljen je u pripravnost br. 1 po jedan par tih lovaca. Veé 8. jula dezurni par 25
puka presreo je jedan nenajavljen saveznicki transportni avion C-47, ali je on us
peo da nestane u oblacima. Posle mesec dana, 9. avgusta, dezurni par istog p
(poruénik Zecevic¢ i zastavnik Stanisavljevi¢) oborili su americki avion C-47 koj

1 Bogdan C. Novak, Trieste 1951-1954, The Ethnic, Pelitical and ldeological Struggle, The University of Chica
Press 1970, 192-193.

2 Franklin Lindsay, Beacons in the Night With OS5 and Tito’s Partisans in War-time Yugoslavia, Stanfo
University Press, California 1993, 261.

3 Istorijat 422./111. jurifnog puka, spomen-soba 111. avijacijske brigade (vp 7660), na acrodromu Ple
(prepise iz ovog dokumenta autor je napravio 20. jula 1987); MIRY, fond (posleratnih) jedinica RV 1 PVO,
30, Istorijat 116dap..., 5.
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Startno mesto na aerodromu Nis 1946. godine: dvosedi llfusin Uil-2 iz sastava 421. jurisnog puka pred
poletanje.

je oko 12,50 casova nadleteo aerodrom u Ljubljani. Amerikanci su objasnjavali
da je avion na letu iz Be¢a za Udine zalutao i skrenuo sa puta leteci ukrug, da bi
se orijentisao. Pilot kapetan Vilijam Krombi mislio je da ga prate britanski lovci.
Izgleda da su jugoslovenski piloti prebrzo reagovali. Americki pilot je mahao kri-
lima, ali su meci ve¢ prosarali unutranjost aviona i tetko ranili jednog turskog
kapetana koji je bio u posadi. Avion se spustio na livadu 12 km od Kranja. Posada
je uhvacena i odvedena na ispitivanje u hotel koji je koristila komanda 4. armije, a
americkim predstavnicima nije bilo dozvoljeno da vide ni avion ni posadu.!
Posto su se ocekivale dalje akcije zapadnih saveznika, radi efikasnijeg presre-
tanja protivnika na pomo¢no letiliste kod Radovljice detagirano je po jedno ode-
lienje lovaca iz oba puka 3. divizije. Sa tog aerodroma, 19. septembra, lovacki par
iz 112. lovackog puka (piloti Vodopivec i KneZev) sustiZu jos jedan americki avion
tipa C-47 i posle nekoliko upozorenja na koje se americka posada nije odazvala
obaraju ga u 10,07 ¢asova. Tom prilikom poginulo je svih pet ¢lanova posade.
Amerikanci su konstatovali da je ,nemoguce dati potpuno obavestenje ito se do-
godilo na ovom letu."? Bili su ogoréeni, to je pokazao i americki ambasador Pa-
terson u obra¢anju Titu: ,Pre godinu i po dana vi ste srda¢no doc¢ekali nage avione,
Sada ih obarate! Moja vlada smatra da je ovakav postupak protiv aviona jedne

1 Diplomatski arhiv Saveznog ministarstva za inostrane poslove (DASMIP), Poverljiva arhiva (PA), 1946, f-47,
6, 9767; Isto, £-47, 6, 9958; isto, {-47, 7, 9860 Orvaj oboreni avion tipa C-47 nosio je broj 43-15376. Dokumenti
0 spoljnof politici SFRJ, 1946, knj. 2, Beograd 1985, 14; Dobrivoj Dumitrov, Kako fe oboren americki avion,
NIN, 16. jun 1985, 8; Aleksandar Kolo, Lovadki avioni fak Im i Jak 3, Front, br. 29,27, jul 1981, 35.

2 DASMIP PA, 1946, -47, 6, 9958;Dobrivo) Dumitrov, Kako je oboren americki avion, NIN, 16, jun 1985, 8;
Izjava Dobrivoja Dumitrova autoru, Beograd 1986, Avion C-47 je nosio oznaku 4374,

prijateljske zemlje sasvim neprimeren. Ovo delo stvori¢e dubok utisak u mnjenju
americkog naroda.”. Americki ambasador je posebno istakao éinjenicu da dok se
obaraju americki nenaoruzani avioni, na drugoj strani Amerikanci alju pomoé
jugoslovenskom narodu.’

Ove intervencije ipak nisu zaustavile prelete saveznickih transportera i drugi
aviona, vec su samo podigle politicku i medijsku tenziju, sve dok problem nije
reden diplomatskim putem. Posada i putnici prvog aviona pusteni su 22, avgusta
sem povredenog Turcina. Americki ambasador Paterson posetio je margala Tit:
6. septembra 1945. i , izmedu ostalog, zatrazio odstetu od 360.000 dolara za po
rodice i oborene avione. Izjavivii da zali ljudske gubitke, Tito se sloZio sa isplato
odstete porodicama smatrajuci da je to u funkciji poboljsanja odnosa, ali nije bio
saglasan da se isplati suma za oborene avione. Prema njemu, to bi znadilo prizna
nje ,da nemamo prva da Stitimo suverenitet”. Jugoslovenski margal je izjavio da
se vise nece ponoviti sluajevi otvaranja vatre, a 19. septembra je odredio da se
porodicama isplati po 30.000 dolara odstete. On je liéno odredio ovu svotu, kake
je rekao, ,da nam se ne bi moglo prebaciti sitnicavost i potcenjivanje smrti avija
ticara”. Drugog oktobra nalog za isplatu 150.000 dolara porodicama poginulih u
drugom avionu poslat je u SAD. Kako je ovaj dogadaj i dalje komplikovao odnose
sa SAD tokom zime 1946-47, preduzeta je diplomatska akcija da se iz merodav
nih meteoroloskih centara u Evropi prikupe podaci o vremenu u dva pomenuta
dana, da bi se osporila (ili potvrdila) ameri¢ka verzija po kojoj je do incidenata
doslo zbog losih vremenskih prilika.?

Na jugoisto¢nim jugoslovenskim granicama bilo je sli¢nih incidenata. Pro
tivavionska artiljerija oborila je 6. septembra 1946. jedan gréki Spitfajer iznad
Devdelije. Gréki pilot je zarobljen posle prinudnog sletanja. Taj incident je otvo
rio ,sezonu” povreda vazduinog prostora Jugoslavije na ovom sektoru, koja ¢e
trajati sve do zavrietka gradanskog rata u Grékoj. Dana 25, septembra 1946, nis
ki aerodrom nadleteo je jedan Daglas ,nepoznate narodnosti“ koji je uspeo da
umakne dezurnom paru. 1z Skoplja je zatim poslat jedan lovac Jak radi efikasnog
presretanja. Tek u tre¢em presretanju, 5. oktobra, pilot Cermelj sustigao je, kaka
se ispostavilo, britanski C-47 u rejonu Prokuplja i prisilio ga da sleti u Nis.?
Obaranje grckog Spitfajera septembra 1946. bilo je uvod u pogorsavanje stanja na
Juznim granicama Jugoslavije izazvano razbuktavanjem gradanskog rata u Gré
koj. Makedonska granica je postala prostor iznad kojeg su poéele operacije grékog
Kraljevskog vazduhoplovstva u borbi sa grékim komunistickim snagama koje s
slobodno krstarile iz jedne drzave u drugu. Tokom novembra i decembra 1946.
gréko vazduhoplovstvo je u intenzivnim dejstvima izvriilo niz povreda jugoslo

1 DASMIF, PA, 1946, (-3, 8, 186. Od Sovjeta su, navodvo, stigle nezvanitne Cestitke. Kardelj je u to vreme
prisustvovac medunarodnoj konferenciji u Parizu. Molotov je tada rekao Kardelju: .Cestitamo, ali nemojte
to ponovo da udlnite®. D2, Ridli, md..251.
2 DASMIP PA, 1946, {-47, 7,XLIII-126, 153; Isto, f-47, 7, 10310; Isto, (-47, 7. 10440; Isto, 47, 7, 11715
DASMIP, PA, 1947, -59, 15, 10658; Isto, £-59, 15, 11593, Na kraju susreta mardal Tito je odobrio upotreb
aviona americkom ambasadoru i njegovom zameniko, ali je odbio da to isto dogvoli za ameritkog vojnog
ataken.
3 MRV, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO, Istorijat 111. lovackog puka, pov. br. 96, br. 6; Dokumenti o
spoljnoj politici SERJ 1946, knj. 1-2, 1947, knj. 1-2, 1948, Beograd 1984 —1986; A. Kolo i B. Dimitrijevié,
Spitfajer, 33,



— ey —

venskog vazdusnog prostora'. Zbog takve situacije u Skoplje su prebac¢ene dodat-
ne lovacke snage da bi se osnazila lovacka zaitita tog prostora. Pocetkom aprila
1947. iz Ljubljane je u Skoplje povuéen 113. lovacki puk, gde je sa tamosnjim 111,
lovackim pukom formirao novu 5. lovaéku diviziju. Divizije (1. i 2.) koje su ovi
pukovi napustili postale su juriSne, svaka sa po dva puka.?

Pukovi 5. lovacke divizije su u narednom periodu, dok se gradanski rat u Greé-
koj nije stisao, imali klju¢nu ulogu u zastiti juznih jugoslovenskih granica. Pukovi
su cesto logorovali na makedonskim letilistima odakle su vrsili razlicite zadatke:
»(111./94.) puk je vriio vrlo poverljive zadatke da ¢uva granicu pod raznim vre-
menskim i drugim potefko¢ama”. Taj puk je leto 1947. proveo na logorovaniju, a
isti trend je nastavljen u 1948. godini kada je od 18. jula pa do kraja godine cela 5.
divizija drzana u pripravnosti br.1.> Medutim, jedno od najvaznijih angazovanja
ovih avijacijskih snaga bilo je prebaziranje 113. puka u Albaniju. Kako u ovoj su-
sednoj i tada viSe nego prijateljskoj drzavi nije postojalo lokalno vazduhoplovstvo,
na izri¢it zahtev albanskog generalitaba u Albaniju je poslat 113. puk da bi se na
taj nacin presekli stalni upadi grekih aviona u albanski vazdugni prostor. Puk se po
eSalonima prebacio u Albaniju od 12. do 22. juna 1947, da bi tamo bio razmeéten
po eskadrilama u Pirokastri, Koré¢i i Tirani, U pocetku je imao velikih problema
oko smestaja. Snabdevanie je vrieno avionima sa maticnog aerodroma u Skoplju,
a drasti¢no losa ishrana u poéetku boravka poboljiana je dolaskom kuvara i na-
mirnica iz Jugoslavije. Posle tri meseca provedenih u vrienju lovackim zadataka
u Albaniji, 113. puk je 21. septembra 1947. vracen u Jugoslaviju.* Izmedu Tirane i
Beograd postojao je i avio-saobraéaj koji su odrzavali avioni 1. transportnog puka
za potrebe velike jugoslovenske vojne kolonije koja je imala instruktorsku, save-
todavnu i organizacionu ulogu u albanskoj armiji. U vreme baziranja 113. puka u
Albaniji vodeni su i pregovori za osposobljavanje albanskih aerodroma $

Znatna pomo¢ data je i u obuci albanskih vazduhoplovnih kadrova keji su éko-
lovani u jugoslovenskim vazduhoplovnim uéilistima. Vazduhoplovno vojno udili-
Ste imalo je u nekoliko klasa 42 albanska pitomca, pocev od 1. klase, iz 1945, do 5.
klase koja je pocela skolovanje marta 1948, Nijedan od tih pitomaca nije govorio
srpski jezik Sto je predstavljalo veliku poteskocu u realizaciji teorijske i prakti¢ne
obuke.® Za 22 albanska syr$ena pitomea koji su se skolovali u 2. klasi Vazduho-
plovnog vojnog- tehnickog ucilista u periodu 19461947, za razli¢ite specijalno-
Sti, ostale su sa¢uvane karakteristike koje su im desetak godina kasnije dale nji-
hove jugoslovenske kolege. Spiskovi govore da je tu bilo i marljivih pitomaca, ali
i onih koji su bili nezainteresovani i slabo poznavali jezik domacina. Manji deo
njih druzio se isklju¢ivo sa Jugoslovenima, a bilo je i bundzija zbog ishrane i jos
cescih polemiéara o ,uspesima NOV Albanije za oslobodenje” Kosmeta. Postojala
je i sli¢na ,komsijska“ i ,bratska" relacija sa bugarskim RV. Bugarski pitomci su
takode bili uz rame albanskim po brojnosti u vazduhoplovnim uéili&ima JRV-a.

V' Dokumenti o spolinaf politici SERT, 1946, knj. 11, 50 318-320: Isto, 1947, knj. I, 5305 i dalje: Isto, 1947 knj. 11,
3,12, 41, 129, 151; Isto, 1948, 347 - 345,

2 MIRY, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO, k. 30, Istorija 116. lap..., 6~7; M. Micevski-B. Dimitrijevic,

lakovijev Jak-3, 21.

MIRY, fond (posleratnih) jedinica RV | PVO, Istorija 94, puka.

MIRYV, fond (posleratnih) jedinica RV | PVO k.30, Istorija 116. lap..., 6-7.

Arso Milatovié, Pet diplomatskil misija, Zagreb 1985, 161; Enver Hod#ina Albanija, Beograd 1981, 52,

Vise detalja kod M. Miliki¢a, n.d., 18-20.
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Trideset armijskih izvidaca KAB-11 Fazan dobijenih iz Bugarske, posiuili su od 195 1. kao osmov za
formiranje eskadrila vojiih oblasti. Avion na slici iz sastava je eskadrile vojne oblasti u Skoplju.

U VVU skolovao se 31 bugarski pitomac od 1946. sve do jeseni 1948. godine. Své
u svemu, i Ratno vazduhoplovstvo je sledilo specifi¢nu ,balkansku” orijentacij
koju je tih godina zastupao jugoslovenski drZavni vrh.! %
Neocekivano, popuna vazduhoplovnim materijalom za borbene jedinice IF .
dosla je iz ,bratskog” susedstva. Zbog ¢injenice da je bila na strani sila Osovine
tokom Drugog svetskog rata, Bugarska nije mogla da poseduje vise :I:ud 90 av‘fnn
od kojih 70 borbenih. Bugari nisu smeli da poseduju bombarderske tipove avionaj
Sto je bilo definisano mirovnim ugovorom u Parizu 10. februara 1947.* Zbog tog;
je doslo do sporazumnog ustupanja prekobrojne bugarske vazduho p:luvn_'e Fehmk :
Jugoslovenskoj armiji. Time je avijacija bila spasavana od uniﬁte:nja i dalje je c&st:f
jala u okviru ,narodne demokratije”. Da li su Sovjeti podozrevali gd tog prelivanjs
avijacije u Titovu Jugoslaviju? Ili je preovladalo shvatanje da su time dpnekie Za
dovoljene jugoslovenske potrebe i time Jugoslavija doddatno oruzano oja¢ana lfa ]
istureni e$alon prema Zapadu? Najveci deo transfera izvréen je odmah po ratifi
kaciji mirovnog ugovora, Od 19. februara pa tokom marta 1?4?. p:::el-fﬂ aerodrom
Ni§ u Jugoslaviju su prebacivane grupe od 6 do 9 lovaca Jak ili juriénika ll-ll. Juge
slavija je tako dobila 291 avion (!): 55 lovaca Jak-9-koji su vec¢inom prepravljani ni
dvosede za obuku Ujak K-9 u zemunskom Ikarusu, 48 juridnika I1-2, 89 bnmbflr
dera Pe-2, 59 lovaca Me-109G, 30 armijskih izvida¢a Fazan i 10 trenaZnih avio
na DAR-9. Interesantno je da je poslednji kontingent lovaca Me-109G stiga_n ffa
1949. godine. Najveci broj biviih bugarskih aviona upuéen je za popunu je-:llnlc_
Avioni Fazan ostali su dugo stokirani, dok nisu poé¢etkom 1950-ih remontovani
upuceni u novoformirane eskadrile pri komandama vojnih oblasti. Deset DAR-S

1 Bejan Dimitrijevic, Odnesi Jugoslovenske armije i balkanskih armija 1945-1951, Balkan posle Drugog
svetskog rata, Zbornik radova sa naudnog skupa, Beograd 1996, 376-377.
2 Dokumenti o spolinoj politici SFRJ 1947, knj. 1, 189.



dobio je Vazduhoplovni savez Jugoslavije.! U pogledu kvaliteta ta tehnika je bila
na nivou one koju je JRV imalo do tada i kakva je postojala u SSSR-u i satelitskim
zemljama, ali je kvantitativno poboljsala sastav JRV i omogudila kasnije prosi-
renje u formaciji. Od ove tehnike formirani su 43. puk (1947) i 172. puk (1949),
preoruZani su 2. Skolski (1947), 83. puk (1948) i dopunjeni drugi borbeni pukovi.
Projekat o razvoju JRV do 6 divizija, realizovan je 1949, godine, predstavljao je
produzeni efekat tehnike predate iz Bugarske. Kako je bugarsko vazduhoplovstvo
oskudevalo u trupovima za preostale jurisnike I1-2, kao kompenzacija ugovorena
je isporuka 80 metalnih trupova proizvedenih za taj tip u fabrici Ikarus. Saradnja
sa Bugarskom odvijala se i na projektu lakog 8kolskog aviona LAZ-7. Neposred-
no pred objavljivanje Rezolucije Informbiroa, u maju i junu 1948. potpisani su
planovi o preusmeravanju proizvodnje dela planirane serije aviona Aero-2 i jos
nedefinisanih, trenaznih aviona u Bugarskoj. Smatralo se da proizvodnju skolskih
aviona treba razviti u Bugarskoj, jer je toj drZavi bila zabranjena izrada borbenih
aviona. Za to vreme jugoslovenska vazduhoplovna industrija bi proizvodila bor-
bene masine.” Uplacen je ¢ak i avans i deo materijala poslat u bugarsku fabriku u
Lovecu, ali su dogadaji iz 1948. prekinuli ove zacetke saradnje.’

Cinjenica da je tadasnja Jugoslavija politi¢ki i oruzano pomagala stvaranje je-
vrejske drzave, danas je potpuno zaboravljena. O toj pomo¢i u domacoj literaturi
ili istoriografskim delima nema ni pomena. Domadéi arhivi — vojni, a pre svega
Uprave drzavne bezbednosti, pod ¢ijim su se okriljem odvijale tajne operacije
transfera naoruzanja u druge zemlje, jo$ su uvek zatvoreni. U odnosu na domacéu,
strana strucna javnost odmakla je u istrazivanju ovog istorijskog segmenta. Kada
je, po isteku britanskog mandata u Palestini, 15. maja 1948. progladena jevrejska
drzava Izrael, okolne arapske drZave proglasile su rat. Novonastala drzava Jevreja
stavljena je tako pred mnogobrojna iskuenja. U to vreme neke od zemalja narod-
ne demokratije, kao Cehoslovacka ili Jugoslavija, bile su u prijateljskim odnosima
sa mladom jevrejskom drzavom. Pored politicke podréke stvaranju Izraela, ove
zemlje pruzale su Izraelu i vojnu pomoé¢. Jedan od razloga bila je i ¢injenica da su
Jevreji, pritisnuti na svom ,mostobranu” u Palestini, bili prinudeni da se brzo na-
oruZavaju. S druge strane, socijalistickim drzavama je novac u gotovom kojim su
Jevreji placali orugje bio vie nego potreban. Zajednicki jezik brzo je pronaden.

Kako su tokom 1948. godine britanski avioni tipa Spitfajer povlaceni iz nao-
ruzanja ¢ehoslovaékog vazduhoplovstva, izraelski zahtevi za isporuku tih aviona
naisli su na povoljan ¢ehoslovacki odgovor. O pozitivnom odgovoru koji su dobili
Izraelci svedoci i beleska u dnevniku Davida Bena Guriona, datirana 27. majem
1948. Ugovor za 50 aviona sklopljen je u septembru 1948. sa cenom od 23.000 do-
l?ra po komadu. Transfer ¢ehoslovackih Spitfajera Mk 9 u Izrael bio je problema-
tican zbog nacina isporuke. Usled sovjetskog pritiska, avioni nisu mogli da budu

1 MJRV, registri aviona; isto, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO, k. 40-40a, lstorijat 81. puka. U ovim
dokumentima se navodi slededi tempo sporuka u 1947: 19. februara (8 Jak-9), 20. februara (8 Jak-9), 21
februara (15 Jak-9), 22. februara (6 ili 8 Jak-91 & 11-2), 25. februara (6 Jak-9), 26, februara (8 Jak-9), 1. marta (7
[1-2), 11. marta (?-11-2), 17.3. (9-11-2), 18. marta (16 11-2), 20. marta (14 11-2), 30. marta (?-Jak-9).... §to je samo
lustracija intenziteta transfera vazduhoplovnog materijala na relaciji Bugarska-aerodrom Nis.

2 F;:;u istrativanju Cedomira Jani¢a,. Dokumenti sa ovim pregovorima datirani su 31. majem | 13. junom
1 1

3 MIRV, fond (posleratnih) jedinica RV | PVO, registri aviona; Cuvari nafeg neba, 155-156; Razvoj OS SFRJ,
knj. 4, 431-432; Avion IL-2 opis | eksploatacija, Biblioteka Vazduhoplovnog glasnika 6, 1950.7-12.

prebaéeni normalnim transportom. Cehoslovaéka ponuda Izraelcima da se avioni
po remontu pakuju u kontejnere, Zeleznicom transportuju do jugoslovenskih luka
a odatle brodovima u prvu jevrejsku drZavu, bila je prespora. Izraelcima su lovci
bili preka potreba pa je reSeno da Spitfajeri prelete iz Cehoslovacke do Izraela, po
ugledu na slicne operacije u Drugom svetskom ratu.’

Jugoslovenske vlasti su, u skladu sa tada$njom spoljnopolitickom orijentacijom,
15. jula 1948. dozvolile da se transfer ugovorenih 30 Spitfajera IX iz Cehoslovacke
za lzrael obavi preko jugoslovenske teritorije.® Jugosloveni su trazili 300 dolara
po toni tereta, ali su [zraelci uspeli da spuste cenu na 200 dolara. Jugoslovenske
vlasti su odredile letiliSte kod Nik3ica, koje je zatim izraelsko ljudstvo pripremilo
za sletanje Spitfajera radi popune gorivom. éitav teren je pripremljen za operaciju
do pocetka septembra u potpunoj tajnosti. Letilite je nosilo kodni naziv Alaba-
ma. £a komandanta izraelskog sastava na aerodromu postavljen je Gideon Sosa
Geda, raniji oficir britanskog vazduhoplovstva. Operacija je nosila Sifrovan nazi
Velveta (Somot). Plan je predvidao da Sest Spifajera lete do Niksiéa gde ih je ¢ekao
dvomotorni C-54, koji je trebalo da ih vodi dalje do Izraela. Sest Spitfajera pratio
je transportni C-46 sa svim naoruzanjem i opremom koja je prethodno poskidana
sa aviona, radi produZenja doleta.’

Prelet prve Sestorke iz Kunovica u Cehoslovackoj, 24. septembra 1948, nosio je
naziv ,Velveta I". Prilikom sletanja u Jugoslaviji jedan pilot je polomio stajni trap
na svom Spitfajeru. Prema raspolozivim podacima taj avion je ostao na popravci
u Niksicu, odakle je rasklopljen i prebac¢en avionom C-46 tek u novembru iste
godine. Preostala petorka je, predvodena jednim transportnim C-54, produzila
27. septembra ka Rodosu i dalje ka Izraelu.?

Jos 23. septembra u Niksi¢ je sleteo transportni avion C-54, koji je trebalo da
predvodi Spitfajere do lzraela. Istog dana kada su Spitfajeri doleteli u Niksi¢ iz
Izraela je stigao C-46, koji je odmah produzio za Kunovice u Cehoslovaé¢koj oda-
kle je prebacio opremu i naoruzanje. U povratku pilot se izgubio i sleteo ,negde”
u Jugoslaviji. Od stanovnika je dobio obavestenja za svoju poziciju i produzio je
dalje. Ni u nastavku leta medutim nije uspeo da nade niksicki aerodrom, veé je
prinudno sleteo kod mesta Zamlek (?) 50 km severoisto¢no od Mostara. lako j
avion bio unisten, teret je ostao upotrebljiv. Pilot i posada su preko mestana dosli
u vezu sa milicijom, pa zatim sa Udbom. Odatle su prebaceni u Niksic, a poito je
Pprva grupa bila ve¢ odletela, u Izrael su se vratili brodom sa imigrantima. Sve 5t
je bilo upotrebljivo iz slupanog aviona jugoslovenski organi su predali lzraelcima.
U svom izvestaju pilot je ostavio sugestiju za druge izraelske avijati¢are, ako bi se
nasli u istoj situaciji: ,Uvek budite u dodiru sa UDB-om (tajna policija). Ne pomi-
njite Izrael niti govorite o bilo ¢emu samo pitajte za tajnu policiju”.®

Zbog diplomatskih incidenata u kasnijem letu kroz Gréku, protesta americke
diplomatije, ali i verovatno ociglednog neprijateljstva sovjetskih satelita na gra-

L Shlomo Aloni, Spitfires for Israel, The 1948 Vintage, Air Enthusiast No 63, May—June 1996, 17-20.

2 Prema istrafivnjima ¢eikog kolege Zdeneka Klime, izraelski predstavnik koji je ugovorio ovaj transfer sa
Jugoslovenima zvao se Saul Avigur.

3 Sh. Aloni, m.n., 20; Spitfires over the Strip, Aeroplane Monthly, October 1987, 524.

4 Elizer Cohen, [srael’s best defense. The first full story of the Israeli Air Force, Orion Books, New York 1993,
46-47; Sh. Aloni, n.n, 21; Yehuda Borovik, Israel’s Spitfires, Flypast September 199(5), 45-47.

5 Israeli Defence Force Archives, series 600137/1951, file 577. mifc'a Velveta, disk 0PO19B, 7. Kopiju dokumenta
autor je dobio od kolege Zdencka Klime.



nicama, Jugosloveni nisu bili spremni za dalji nastavak operacije Velveta. Stoga
su se Izraelci obratili Bugarskoj za pomo¢. Jugoslovenski susedi su trazili 10.000
dolara po avionu — $to je zabrinulo Izraelce da ée ostati bez aviona. Ono &to je
Ben Gurion mogao da ponudi Bugarima, bilo je 6000 dolara po avionu i to samo
za Sest Spitfajera. U isto vreme Izraelci su vodili pregovore i sa Jugoslovenima,
kojima izgleda jo$ uvek nije bila uplacena prva suma. Konaéno, podetkom de-
cembra 1948, posto su Izraelci platili 600.000 dolara (dug i druga etapa ,Velveta®)
dogovoreno je da se nastavi transfer druge partije Spitfajera za Izrael. Ovi preleti
su nazvani operacija Velveta Il

Sledecih kontingent Spitfajera ve¢ je bio spreman za isporuku u Cehoslo-
vackoj. Po¢etkom decembra, Cehoslovaci su uputili 10 Spitfajera spakovanih u
kontejnere vozom do jugoslovenskih luka odakle su ove masine jugoslovenskim
brodovima otplovile za Izrael. Jos 15 Spitfajera bilo je spremno u Kunovicama za
prelet. Izraelski stru¢njaci su deo aviona modifikovali u Ceskoj da bi mogli da lete
direktno do Izraela, ako bude problema sa medusletanjem u Jugoslaviji.

Izraelski piloti su dobili specijalne instrukcije za ovu etapu preleta. Temeljno je
pregledan svaki avion i uklonjeni su svi tragovi prisustva u Cehoslovackoj. Piloti
nisu smeli da poseduju nijednu li¢nu stvar, veé samo propisnu izraelsku uniformu
sa potpuno praznim dzepovima. Isto je bilo naredeno i za sletanje u Niksi¢u. Kon-
trolu nisu prosle ni ¢edke niti jugoslovenske cigarete. Sve je bilo u funkciji price
da je re¢ o ,eksperimentalnom daljinskom letu iz Izraela, radi provere kapaciteta
dodatnih tankova za gorivo na lovackim avionima® Izraelci su dobili naredenje da
se striktno drZe te izjave. Za sve detalje, ispitivace je valjalo uputiti na izvesnog
Sami Koena, predstavnika izraelskog vazduhoplovstva, koji je stanovao u hotelu
Gran-Bretanj u Atini.?

Jugoslovenska strana je zahtevala da svaka grupa Spitfajera ima maksimalno
Sest aviona. Posebno je trazeno da svi avioni imaju propisne jugoslovenske oznake
na ruti do Niksica, da bi se otklonila eventualna podozrivost stranih interesenata.
Takav zahtev bio je potpuno iznenadenje za Izraelce. Sto ga je, nevoljno, grupa od
15 pripremljenih aviona bila smanjena na 12 (dve grupe od po $est), a oznake JRV
su bile ucrtane po propisima. Svaku podgrupu predvodili su dvomotorni tran-
sporteri C-46, koji su u Cehoslovacku doleteli sa panamskim oznakama.?

Vec 18. decembra iz Kunovica su poletele dve trojke Spitfajera MK 9 predvo-
dene jednim transportnim avionom C-46. Tokom preleta iznad Jugoslavije forma-
cija je uletela u sneznu oluju u kojoj je izgubljen kontakt sa dva Spitfajera. Jedan
od pilota se srusio u planinama na teritoriji Hrvatske i poginuo. Drugi ‘izgubljeni’
Spitfajer je prinudno sleteo u Hercegovini. Odmah po gubitku kontakta preostala
grupa je promenila kurs i vratila se u Cehoslovacku. Posle tog neuspeha, u kome
su stradali vodeci piloti ove operacije, Izraelci su se reorganizovali. Novi piloti su
preuzeli komandu i poto se vreme popravilo operacija je nastavljena.*

1 5h. Alond, ma, 23,

2 The Czech Military Assistance to Israel during the Independence War 1947-1949, Documents and Studies (ed.
Israeli Air Force History Branch), Se plember 1993. dokumet Operation Veleveta, Briefing af the pilots of the
Yotkim, datitan 21. novembrom 1948,

3 Sh. Aloni, nn., 24.

4 Sh. Aloni, n.n., 24-25; E. Cohen, n.d., 47. Detaljnije o poginulom pilotu Samuelu Pomerancu u :The fews of
Czechoslovakia (vol 111), society for the history of Czechoslovak Jews, NY & The Jewish Publication Society,
Philadelphia 1984, 560-561.
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Sutradan, 19. decembra poletele su dve grupe po 3est Spitfajera ponovo pred
vodene sa po dva aviona C-46. Prva grupa koja je poletela 19. decembra, letela j
tri €asa do Jadranskog mora, a zatim 45 minuta prateéi obalu odakle se skretal
za Niksi¢ - ,Alabamu”, Jedan od izraelskih pilota ovako se seé¢ao sletanja u Jug
slaviji:

“Vreme nije bilo tako povoljno, ali ni tako lose kao u prvom pokusaju. Vode
smo do jadranske obale u Jugoslaviji, a onda unutar zemlje do leteliita, isuéen
jezera, i to nije bio aerodrom ve¢ samo bunker i pokaziva¢ pravca vetra i mi sm
sleteli jedan za drugim. Bilo je kasno popodne i u mom Spitfajeru otkriveno j
curenje goriva iz trupnog rezervoara. Bojao sam se da ¢e mi biti naredeno da na
pustim Spitfajer i da letim u C-46, pa sam upitao Gedu Sosata, komandanta baz
»5ta cemo da radimo?” Geda je bio prakti¢an, odmah je pregledao curenje i reka
je da to moze da se sredi”. Ovaj iskusni letaé popravljao je kvar pod svetlima la mp
do pono¢i, kada je avion osposobljen za dalji let.!

Po pristizanju drugih Sest Spitfajera, tokom 20. decembra, otpoéelo je ucrta
vanje plavih Davidovih zvezda umesto improvizovanih jugoslovenskih oznaka s
petokrakama. Uvece, 23. decembra 1948. poletela je prva grupa od pet Spitfajer
za lzrael. Poletanje je bilo izuzetno tesko zbog preopterecenosti gorivom. I kasnij
po poletanju Spitfajeri su bili tesko upravljivi, dok vremenom nisu olaksali od p
trosenog goriva. Zbog kvara, jedan avion iz ove grupe se ubrzo po poletanju vra
tio u Niksic. Ostala cetiri su posle pet i po ¢asova sleteli u Izrael. Posle uspeéno
leta prve cetvorke usledio je pokret i druge Sestorke 26. decembra 1948. Svih ge
Spitfajera druge partije sleteli su u izraelsku bazu Tel Nof. Jedan od leta¢a koji j
sa olaksanjem izvrsio pocasnu ,malu nuzdu” uz rep svog aviona bio je pozdravlje
gromoglasnim aplauzom avijaticara koji su okruzili tek prispele Spitfajere.?

Dolaskom 10 Spitfajera u lzrael operacija ,Velveta” jos nije bila zavriena.
vise letova izraelskih transportera prebadena je zaostala oprema iz Cehoslovack
Dva transportera su 29. decembra odletela za Jugoslaviju, odakle su sledeceg da
dopremili dva neispravna Spitfajera u rasklopljenom stanju. Konaéno, 31. decem
bra jedan transporter C-46 odleteo je da pokupi posadu tajne izraelske baze ko
Niksica. Ova grupa sletela je u Izrael 5. januara 1949. Operacija ,Velveta 2* bila j
okonc¢ana.’

Sledeci transporti aviona, motora i rezervnih delova izvréeni su mnogo sigur
nijim putem: Zeleznicom. Te posiljke su imale oznaku ,Gvozde u komadu” i isl
su preko Madarske do luka Split ili Rijeka, odakle su brodovima ,Trans-Juga" ot
premane za lzrael.*

1 Sh. Aloni, m.m., 26. Fotografije izraelskih pilota i aviona u Nikdicu videti u tekstu Shlomo Aloni, Spitfires.
Israel, Pilots and Aircraft, A Statistical View, Air Enthusiast No 64, September—October 1996, 64-67.

2 5h. Aloni, s, 26.

3 Isto, 26.

4 Prema istraZivnjima defkog kolege Zdeneka Klime.



2.4 SOVJETIZACIJA VAZDUHOPLOVSTVA I NJEN SLOM
1946-1948

U specificnoj posleratnoj klimi koja je vladala u Jugoslaviji, posebno u njenoj
armiji, stvoreno je raspoloZenje i uverenje o potpuno opravdanoj orijentisanosti ka
sovjetizaciji armijskog Zivota, kao i o mirnodopskoj izgradnji u potpunosti oslo-
njenoj na Crvenu armiju. Kod vazduhoplovstva je taj trend bio izrazeniji, najvide
zbog tehnoloske i organizacijske usmerenosti ka SSSR-u. Paralelno sa sovjetskim
isporukama tehnike, poceli su da pristizu i sovjetski instruktori. U toku aktivno-
sti sovjetske vazduhoplovne grupe Vitruk na Sremskom frontu razvijen je sistem
ndubljorstva® po kome se vrgila obuka jugoslovenskih vazduhoplovaca. Svako so-
vjetsko mesto od komandnih nivoa do pilota bilo je dupliranc sa Jugoslovenom,
Sto je bio najbrzi nacin borbene obuke i preuzimanja kompletnih avijacijskih je-
dinica. U posleratnom periodu postavljanje sovjetskih instruktora ili savetnika na
razlic¢ite komandne nivoe vJA/JRV bilo je specifi¢no nastavljanje ,dubljorstva®, ali
sa potpuno drugom namenom. Time je ovaj specifi‘an fenomen sovjetizacije pod
gmfntrgiinstrukmm omogucavao potpunu kontrolu vazduhoplovstva od strane

ovjeta.

Prvih 14 savetnika ostalo je jo§ maja 1945. po odlasku grupe Vitruk, pri tada
najvisim komandnim nivoima, na nize do divizije. Sledeéi instruktori su poceli da
stizu kasnije i da se dodeljuju i drugim komandnim nivoima i $kolama. U oktobru
1945. jednu sovjetsku komisiju nalazimo u inspekciji jedinica vJA. Sovjetska vaz-
duhnpluvna literatura, pravila, uputstva, nastavni filmovi bili su takode jedan od
nacina sovjetizacije vJA, pored njihove osnovne edukativrie namene u tehni¢kom
ili borbenom obrazovanju.?

Struéni Casopis vJA Glas vazduhoplovstva, koji je poceo da izlazi maja 1945,
svedoci o tome kako se §irio sovjetski uticaj na jugoslovenske vazduhoplovce. Od
ukupnog broja objavljenih élanaka u periodu maj 1945 — maj 1948. trecina su bili
pre:vndi sovjetskih autora ili su bili posveceni sovjetskoj avijaciji i njenim isku-
stvima. !F‘etina Clanaka bila je prigodnog tipa, a ostatak se odnosio na prenosenje
sovjetskih iskustava iz svih domena i nivoa avijacije, borbene upotrebe, tehnickog
odrzavanja, meteorologije ili druge vazduhoplovne prakse. Svaki broj meseénika
sladrianlje 2—4 takva priloga. Neki su imali karakteristiéne naslove: ,O moralnom
liku sovjetskog vazduhoplovstva® (1/45), ,Proslava Staljinske avijacije” (2/46) itd.
Uz sovjetske, objavljivani su i &lanci domacih autora. koji su bili posveceni obe-
lezavanju jubileja sovjetske avijacije ili saradnji izmedu Sovjeta i Jugoslovena na
Sremskom frontu,?

1 Gen-puk, Boko Lazarevié, Sistem obuke dubliranjern — Titova ideja, Jugoslovensko ratno vazduplovstvo u
Narodnooslobodilackom ratu, 179-183; puk. Boris Kodfak, Fenomen Dubliorstva® Za pobedu i slobodu
Vazduhoplovstvo u strategin NOR-a, 296298, | |

2 MI]H"-". fond (posleratnih) jedinica RV | PVO, k. 30, Istorija 116.lovackog avio-puka / ratnog 113, lovadkog
avio puka, 4; B. Dimitrijevic, Sugosiovensko-sovietski odmnosi 19451948, BR—92.

3 Ppuk. lvan Tanovid, Bibliografifa — Glasnik RV i PVO 1945 ] 985, Beograd 1985, passim.
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Strategifa razvoja posferatnog vazduhoplovstva u celini je oslonjena na pomod i resurse Sovjetskog
Saveza. Vide stotina Titovih vazduhoplovaca obucilo se u 555R-u od 1944, do 1948, godine.

Posebno znacajan vid prenoenja sovjetskog uticaja u jugoslovensko vazduho-
plovstvo bilo je sistematsko $kolovanje jugoslovenskih vazduhoplovaca u sovjet-
skim vazduhoplovnim Skolama. Krajem 1944, takvih vazduhoplovaca bilo je oko
600, rasporedenih po uéilistima u Groznom, Krasnodaru, Engelsu i Vnukovu. U
aprilu 1945. daljih 1122 Jugoslovena poslato je u iste skole, ili u druge u Arma-
rovu, Harkovu, Lenjingradu, Lipecku ili Moskvi. Ti pitomci su uceni i osposo-
bljavani za lovacku, juri$nu, bombardersku ili transportnu avijaciju. Skolovan je i
kadar za tehnicku, meteorolosku, pozadinsku i druge sluzbe, a nekoliko probranih
oficira upuéeno je u vise akademije. O snazi tog zamaha govori i ukupan broj od
2307 pripadnika vazduhoplovstva koji su do Rezolucije Informbiroa 1948. prosli
obuku u SS5R-u.’

Obuka u SSSR-u donela je prva iskudenja jugoslovenskim vazduhoplovcima.
Kako je kasnije primetio tadasnji politicki komesar vazduhoplovstva general Mi-
lija Stanigi¢: ,,Oni nadi drugovi koji su posli u SSSR doéli su u situaciju da im se tre-
nutno razbila ranija idili¢na predstava o Sovjetskom Savezu"®. Probrane jugoslo-
venske kadrove posebno je bolelo potcenjivanje njihove revolucije i borbe u ratu.
Veé u drugoj polovini 1946. godine Jugoslovenima je naredeno da iz prostorija u
kojima su Ziveli jugoslovenski slusaoci u SSSR-u poskidaju slike jugoslovenskih
partijskih i drzavnih li¢nosti. Usledila je zabrana rada organizacija KP] i SKOJ-a sa
obrazlozenjem da je u SSSR-u na vlasti jednopartijski sistem i da zbog toga nika-
kve druge (komunisticke) partije ne mogu da deluju na sovjetskoj teritoriji.* Infor-

1 Gen-maj. Stevan Roglié, Radanje najeg RV i PVO, Glasnik RV i PVO, 2/1972, 21-26. Boko Lazarevid, nd.,
95=103.

2 Gen-ppuk. Stanigi¢ Milifa, Strategijski aspekti stvaranja i razvoja Ratmog vazduhoplovstva, Sistem obuke
dubliranjern ~ Titova idefa, Jugoslovensko ratno vazduplovstvo u Narodnooslobodiladkom ratu, 175.

3 Gen-maj. 5.Roglic, mn., 27,
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mativni drugarski razgovori na kraju skolovanja sa svakim pitomcem ponaosob
unosili su dalje sumnje u sovjetske namere. Jedan od sovjetskih ucenika i potonji
komandant RV i PVO, general Stevan Rogli¢, mnogo godina kasnije je napisao:
Naéi ljudi bili su u svakom pogledu primerni. Radili su mnogo i samopregorno
— u udionici, na aerodromu i na drugim mestima, i to ne samo poslove koji su
neposredno vezani za poziv avijaticara, vec i mnoge druge skop¢ane sa obezbe-
denjem aerodroma i drugih objekata, uredenjem prostorija i kasarnskog kruga,
ubiranjem useva na kolhozima i dr. A uslovi za Zivot i rad... bili su zaista teki".

Jugoslovensko-sovjetsko akcionarsko vazdusno transportno drustvo za civilni
saobracaj JUSTA, formirano 4. februara 1947, bilo je jedno od tipi¢nih modela
sovjetsko-satelitske saradnje primenjivanih i u drugim zemljama narodne demo-
kratije. Dostupnost njene grade omogucava nam da se posluzimo JUST-inim pri-
merom kao vidljivim modelom sovjetizacije. Sovjeti su uloZili avione Li-2 (verzije
PS-84) i drugu opremu, a Jugoslavija je dala drustvu na kori$cenje dva kompletna
letilita kod gradova gde ih je u okolini bilo po dva (Butmir — Sarajevo i Lucko -
Zagreb) i prostorije sa delovima aerodromske povrsine na Sest drugih aerodroma.
JUSTA je razvila mreZu linija po Jugoslaviji, kao i linije ka Bukurestu, Budimpesti
i Tirani. Medutim, u periodu ,neizvesnosti“ i medusobne partijske prepiske, 4.
aprila 1948. delatnost JUST-e je ograni¢ena samo na liniju do Titograda. U svom
referatu iz tih dana, Ladislav Ambrozi¢ ukazao je Edvardu Kardelju na diskri-
minatorski odnos ovog druétva prema domacem prevozniku JAT-u, dupliranje
njihovog rada, velike gubitke i posebno na neovlad¢eno Sirenje JUST-inih povr-
iina na cela letilista. Ova tendencija nije bila za potcenjivanje, jer u momentu
ograni¢avanja rada JUSTE odnos u kontroli nad vazdusnim pristanistima bio 5 :
4 za JUST-u! U takvoj situaciji pojedini upravnici JUST-inih pristaniSta ponasali
su se kao upravnici kompletnog pristanita (na primer u Zemunu) i nametali svoj
rezim rada i zahteve koji su prevazilazili kompetencije. Sta je ovo moglo da znaci
za bezbednost Jugoslavije, ne treba detaljno da se opisuje.”

Nedostatak lovaca za prvu liniju, koji je bio oéigledan krajem 1947. godine,
bio je unekoliko prevaziden isporukom 40 novih lovaca Jak-9P iz SS5R-a u ja-
nuaru 1948. * Zahladenje odnosa je bilo vidljivo i u na¢inu na koji su sovjetski
piloti predali te, tada vrlo moderne klipne lovce Jugoslovenima. U JRV-u se vec
u to vreme sve vise ose¢ao problem isporuke rezervnih delova, municije, goriva i
druge opreme. Razlog tome moZe biti sovjetska nemarnost u isporukama, zatim
prioriteti (Cehoslovacka, Poljska i sovjetske trupe u Nemackoj i Austriji), ali je u
periodu prelaza iz 1947. u 1948. godinu na nedostatke i kadnjenja isporuka uticalo
i sovjetsko neraspoloZenje pred raskid odnoda dve zemlje. Osim nesporazuma
oko isporuka javljali su se i sporovi oko jugoslovenskih projekata na koje su So-
vjeti gledali sa neskrivenim neraspoloZenjem. Projekat za laki skolski avion bio
je jedan od takvih ilustrativnih primera. Samostalni jugoslovenski rad na ovom
projektu, kao i Zalbe jugoslovenskih vazduhoplovaca na performanse sovjetskih

1 Isto, 26,

2 Muzej jugoslovenskog vazduhoplovstva, Aerodrom Beograd, fond sacbracajne avijacije, kutija: JUSTA.

3 Owom isporukom JRV je dopunilo borbeni stroj do oko 185 raspolozivih lovaca familije Jak (1-m1943, 3, 9,
9p, Ujak 7 i 9). Druge komponente borbene avijacije ukljucivale su gotovo 200 jurisnika 11-2/Uil-2, preko 120
bombardera Pe/Upe-2, itd. Ukupan broj raspolotivih aviona JRV svih vrsta bio je 750 (od toga 458 ispravnih).
Ma ovaj broj treba dodati kolidine isporudene u podetku 1948: 40 Jak-9P ali | isporuke tipa Me-109G koji su
stizall iz Bugarske tokom godine.

gkolskih aviona Po-2 i UT-2, koje je trebalo u skolskim pukovima zameniti novim
domadim avionom, izazvali su silan bes sovjetskih predstavnika u Jugoslaviji.' So-
vjeti nisu shvatali da su ,usli" u vazduhoplovstvo koje je imalo autenti¢an osnov za
mirnodopski razvoj. Predratna istorija i iskustva uticali su na to da se jugosloven-
sko vazduhoplovstvo razvija na drukéiji nac¢in od onoga koji su ocekivali sovjetski
savetnici. Njihova standardna uniformnost misljenja tesko je prihvatala jugoslo-
vensku inicijativu. Autenti¢nost stvaranja jugoslovenskog vazduhoplovstva sama
po sebi je izazivala probleme sa Sovjetima.

PREGLED ISPORUCENIH AVIONA [Z SSSR-a

1945-1948
tip Komada godina napomena
koli¢ina od 82
lovac Jak-1M! 103 1945 aviona je usla u
registar JRY
lovac Jak-3 71 1945 3 u toku rata
lovac Jak-7 1 1945 u toku rata
lovac]ak-9T
UJak 15+18 1945
lovac Jak-9P 40 1948
jurisni I1-2 i
Mkl VLTI wif G e 1945
bombarder Pe-2 i
tkolski UPe2 64+3 k3
transportni Li-2 | 11 1945
transportni S¢e-2 | 6 1945
skolski Po-2 120 1945
skolskilUT2/
UT2M 45 1945, 1947

U istom periodu saradnja sa ¢ehoslovackim vazduhoplovstvom imala je Si
zahvat i posebno mesto u jugoslovenskoj vojno-politickoj orijentaciji, verovatn

| Z Renduli¢, md., 16; Cuvari nadeg neba, 254.



na bazi predratne vrlo uspesne saradnje kroz Malu Antantu. Oslon na éehoslo-
vacku vazduhoplovnu industriju bio je uveliko planiran za deo projekata domacih
aviona, kako kroz nabavke (i licence) motora, stajnih trapova i drugog, tako i kroz
oslon na aerodinamicka ispitivanja u Cehoslovackoj. Grupa od 50 omladinaca iz
Srbije bila je na Skolovanju u Pragu, u fabrici Avia, od pocetka 1946. godine. Oni
su bili i ukljuéeni u modifikaciju jugoslovenskih transportera C-47 u putnicku
verziju DC-3, koja je kasnije izvriena u ovoj fabrici. Za JRV je u tom periodu na-
bavljeno nekoliko desetina lakih ¢ehoslovackih aviona tipa Zlin 381 i S¢ap K-65.
Transfer ¢ehoslovackih Spitfajera u Izrael krajem 1948. preko Jugoslavije moize se
smatrati nekim vrstom zakljucka ove saradnje.!

Pocetkom 1948. godine delegacija JA, u kojoj su bili i najvisi predstavnici JRV-

a, otputovala je u Moskvu da usaglasi dalje isporuke i tehnic¢ku pomoé. U specifi¢-
noj tmurnoj atmosferi, pregovori su se dosta oduzili i zavrieni su bez konkretnih
dogovora u najve¢em broju pitanja. Trazenja vazduhoplovstva ostala su skoro u
celini bez pozitivnog reSenja. Komandant vazduhoplovstva general Ulepi¢ ka-
snije je pisao da su tom prilikom Jugosloveni trazili isporuku mlaznih aviona.
Ovo nije bio prvi zahtev te prirode. Jo§ maja 1947. delegacija JRV, predvodena
politickim komesarom generalom Milijom Staniicem, posetila je éehoslovacko
vazduhoplovstvo. Tada je jugoslovenskoj delegaciji prikazan mlazni CS-92 (éeho-
slovacka verzija nemackog mlaznog lovca Me 262 B-1a). Tom prilikom major JRV
llija Zelenika dobio je priliku da sa zadnjeg sedista upravlja ,Turbinom®, kako su
Cehoslovaci zvali ovaj mlaznjak. Tada su i naruéena dva mlazna jednoseda 5-92 i
Sest rezervnih motora M-04 (Jumo-004), ali je porudzbina otkazana zbog prekida
proizvodnje ovog tipa.’ Uticaj Sovjeta na prekid razvoja i isporuka ¢ehoslovackih
mlaznjaka bez sumnje je bio klju¢an. Jugosloveni su u svom insistiranju na mla-
Znoj avijaciji verovatno iritirali Sovjete, premda su i oni sami sa mukom razvijali
svoje prve mlazne lovce u to vreme. Na moskovskim pregovorima, kako svedoéi
Ulepi¢, na zahtev za isporuku mlaznih aviona JRV-u ministar odbrane SSSR-a je
odgovorio: ,Pust Sumit nad Belgradom”. Medutim, od obeéanih (?) mlaznjaka nije
hilﬂ nista — ubrzo je ,zadumelo” neito sasvim drugo: 18. marta 1948. po narede-
nju sovjetskog vrha vojni savetnici Crvene armije ,okruZeni negostoljubivo§éu i
neprijateljsl:mm“ napustili su Jugoslaviju.* Sledio je niz politickih dogadaja, van
n::‘hju ¢ak i najuzih rukovodstava. Veze sa SSSR-om i satelitima su se nepovratno
kidale u vremenu izmedu odlaska sovjetskih savetnika i Rezolucije Informbiroa,
koja je obelodanjena na Vidovdan te godine.

Jugoslovensko ograni¢avanje rada akcionarskog drustva JUST-e u vreme ju-
gﬂs[nyenskursﬂvjetske partijske prepiske tokom proleca 1948. bio je signal pore-
mecaja u odnosima sa SSSR-om (drustvo je ukinuto tek pola godine kasnije). Bilo
je i drugih pokazatelja poremeéenih odnosa. Tako je vazduhoplovee odredene za
Skolovanje u SSSR, li¢no politicki komesar general Stanii¢ krajem maja obavestio
da im se put odlaZe do daljeg.’

1 Z Renduli¢, nd., 32; Cuvari nadeg neba, 186 i 255; list JAT, br. 441, 30, mart 1987, 14; Prospekt Unitrmi
uprava letadel Douglas C-47, Muzej jugoslovenskog vazduhoplovstva, neregistrovano; Air Enthusiase, No 63
(May-June 1996) 17-27; Isto, No. 65 (September — October 1996), 64—67.

Gen-puk. u pen. Z.Ulepié, n.n., 38.

Sime Oftri¢-Ognjan Petrovié, Avia 5-92 Turbina, Agroplan, jul-avgust 1989, br. 4, 18-21.

Gen-puk. u pen. Z.Ulepié, n.n., 38; Cuvari nadeg neba, 187~ 188,

MIV, kutija: JUSTA; Miodrag Cupi¢, Bavolji trougao, Beograd 1988, 8.
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2.5 PRELOMNA 1948. GODINA

“Dvadeset osmog juna skupise nas u Dom ratnog vazduhoplovstva. Svi smo
bili na okupu, poc¢ev od nas zastavnika do generala Lazarevica, Ulepica, Stanifi¢a
i drugih. Komesar Milija otvori skup i sa nekoliko finih, biranih rijeci dade uvod.
Rece da se izmedu nas i Rusa neito pomutilo. Iz torbe koju je iz rata iznio, izvadi
jedno desetak listova papira i poce da cita: ,Rezolucija Informacionog biroa ko-
munisti¢kih partija“. Tada prvi put ¢uh za te rijeci. Odmah shvatih zasto se nade
$kolovanje odlaze”, na ovaj nacin je jedan svedok iz redova JRV opisao sudbono-
sni trenutak za Jugoslaviju i njeno vazduhoplovstvo.! Navedene reci potvrduju
potpuno nepoznavanje sovjetsko-jugoslovenskog disputa u redovima JRV, sem
najviSeg partijskog i komandnog rukovodstva, u periodu do zvani¢nog objavljiva-
nja Rezolucije. Naprotiv, albanski pitomci i drugo njihovo osoblje na $kolovanju
bili su unapred informisani od svojih kurira iz Albanije. Takvi oficiri su u danima
pred objavljivanje Rezolucije u javnosti albanskim pitomcima objasnjavali sustinu
sukoba i preneli naredenje da moraju da se vrate u svoju zemlju. Pitomci koji su
bili u VVU otisli su 7. jula 1948. Veéina se nije protivila, ali je bilo je i onih koji
su zalili §to odlaze (izvesni zastavnik Petrika Manastiri: ,Ovom prilikom rekao je
da je bedno stanje u Albaniji i poceo je da place..")’. Posebno je ilustrativan slucaj
osmorice albanskih avijati¢ara koji su se obué¢avali kod 3. eskadrile 113. avio-puka
u Skoplju. Oni su po izlasku Rezolucije, a pre odlaska iz puka, trazili da im se vrati
40,000 dinara, koje su kao i drugi u puku upisali za prvi narodni zajam. Ljudstvo
113. puka je na brzinu sakupilo novac i ,vratilo" Albancima na odlasku, mada su
plate dobijali iz jugoslovenskih budZeta.® Za razliku od albanskih pitomaca bu-
garski vazduhoplovei su napustili VVU tek po zavrienom Skolovanju septembra
1948

Raskid saradnje sa Sovjetskim Savezom doneo je vazduhoplovstvu niz proble-
ma. JRV je bilo duboko zavisno od sovjetskih isporuka i usled malih kapaciteta
i nerazvijenosti domace vazduhoplovne industrije ovaj udarni esalon JA bio je
stavljen na najtezu probu. Situaciju je pogorsavala ¢injenica da su sovjetski savet-
nici imali moguénost da upoznaju strukturu, raspored i druge vojne tajne JRV-
i cele JA. Zbog toga je jugoslovenski Generalstab ve¢ 14. maja 1948. izdao nared-
bu da se kompletno prenumerisu svi sastavi od armija do samostalnih bataljona,
izmene brojevi vojnih posta — koje su skrivale prave formacijske nazive i da
otpoéne sa premestanjem u skladu sa nastalom vojno-politickom situacijom.® N

M.Cupit, n.d., 8.

B.Dimitrijevic, Odrosi fughﬂaumsk.g armife sa balkanskim armijfama, 381.
MIRV, fond (posleratnih) jedinica RV | PVO, k.30, Istorija 116. lap.... 8.
Razvoj OS SFRJ, knj. 4, 432.

Prenumeracija jedinica JRV otpodela je tokom jeseni 1948. U tom trenutku vazduhoplovstvo je imalo 14 (13)
borbenih pukova | tri Skolska puka: 1. transportni (preimenovan u 119), bombarderske: 41, 42.§ 43. (97, 109,
| 88), lovacke: 111, 112, 113.1254 (94, 117,116. i 83), juritne: 421, 422, 423. 1554 (107, 111, 96. 1 81), lzvidadk
(103), Vazd. noéni bombarderski (184) i skolske: 1, 2.1 3. (104, 101. i 105). Pet vazduhoplovnih divizija u koj
su bili organizovani borbeni pukovi takode su preimenovane (1, 2, 3, 4, 5. postale su: 29, 37, #4, 32. 1 39),
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Paradna formacija pred poletanje, aerodrom Zemun 1946, godine. Snimak ilustruje tri osnovia tipa u
vazduhoplovstvu: lovacki Jak, bombarderski Petljakov i jurisni jusin,

taj nacin je trebalo otezati identifikacije jedinica i pracenje kretanja i stanja vojnih
efektiva JA (i JRV). Plan je simboli¢no nazvan ,Celik”. U prvom trenutku u irem
armijskom sastavu nije bila shvacena §irina sukoba, a kod vazduhoplovaca je sta-
nje bilo i drasti¢nije, jer je velika grupa njih prosla skolovanje u SSSR-u. Prema
nekim statistikama, u SSSR-u je na razli¢itim kursevima bilo oko 212 jugosloven-
skih vazduhoplovaca u trenutku donosenja Rezolucije 1B-a. Najveéi deo njih se
vratio u otadzbinu ispoljavajuci saglasnost sa partijskom i drzavnom politikom
~ iako potpuno van informativnih tokova i pod razli¢itim sovjetskim metodama
pritisaka.'

Peti kongres KP] u Beogradu, odrzan u drugoj polovini jula 1948, bio je od di-
rektnog znacaja za definisanje politicke linije koju je trebalo slediti i u armiji. Vaz-
duhoplovstvo se u pripremu i aktivnosti kongresa ukljuéilo na poseban nacin: 15.
jula 1948. u tirazu od 7000 primeraka pojavio se list Krila armije, koji se pridruzio
strucnom Glasu Vazduhoplovstva, ali mu je namena bila pre svega informisanje
vazduhoplovaca o aktuelnim dogadajima. Prvi broj je jasno bio u funkciji definisa-
nja odlucne podrike partijskom vodstvu KPJ, §to je dokumentovano pozdravnim
porukama i telegramima iz vazduhoplovnih garnizona upué¢enim Centralnom ko-
mitetu KP]. U njima je izraZen ¢vrst i nepokolebljiv stav i odbacivale su se ,sve

prenumerisine su i vazduhoplovno-tehni¢ke komande, bataljoni i skladiita. Viojne podte, dotad petocifrene,
zamenjenc su novim brojevima sa éetiri cifre. (Primer: 554. vazd. puk (vp 75617) — prenumerisan je u 81
puk (vp 2586); 42. komanda aerodroma u Cerklju (vp 35143¢) —prenumerisana je u 200. tehnicki bataljon
(vp 8651) itd.; MIRV, Pregled komandi, jedinica i ustanova RV i PVO sa petocifrenim i éetvorocifrenim
brojevima mirnodopskim vojnih poita, neregistrovano.
1 E!-nm S:I.I Roglic, n.m., 25-26. Jugoslovenskih kursista bilo je u Englesu (44), Ckalovu (32), Harkovu (50),
i 86).

gnusne lazi i klevete, iznesene protiv nase slavne partije i njenog herojskog ruko-
vodstva®, List je iscrpno izvestavao o pripremama za 5. kongres KP], o protestnim
okupljanjima i raznovrsnim takmiéenjima u kojima je pokazana odlu¢nost pred
neocekivanim izazovima.'

Kako je bezbednost ovog znacajnog dogadaja bila presudna i kako u Beogradu
nije bazirala lovacka avijacija, sa aerodroma kod Kavadaraca 20. jula preko Nisa u
Beograd je preletela 3. eskadrila 111. puka naoruzana lovcima Jak-3. Njen zadatak
je bio da pod kemandom kapetana Tomasa SamardZica obezbeduje rad kongresa.
Mreza do tada operativno neaktivnih radara P-2M je zadejstvovana i uklju¢ena u
sistem protivvazdusne odbrane kongresa, 5to je ujedno bio prvi operativni zada-
tak radarskih jedinica u JA.?

Pored novih naziva koji su dodeljeni postoje¢im sastavima, pocelo je i postepe-
no prebaziranje u skladu sa strateskom situacijom. Premestena je 4./32/ bombar-
derska divizija, koja se odjednom iz duboke pozadine nasla u prvoj borbenoj liniji
jer se aerodrom u Somboru nalazi veoma blizu madarske granice. Stoga je divizija
preletela u Zagreb. 2/37/. divizija je sa zagrebackog aerodroma kod Velike Gorice
presla u Lucko, a krajemn 1949, i kasnije u Cerklje. Tokom 1949. godini kompletno
VVU prebaziralo je sa banatskih letilista u Mostar i Titograd. Na mesto VVU u
Pancevo je iz Mostara stigao 103. izvidacki puk, zauzevsi mesto koje mu je prema
razvoju situacije bilo pogodnije za upotrebu. Do kraja 1949. godine na zemunski
aerodrom presao je 117. puk, dobivii prestiznu ulogu ¢uvara prestonice. Gradnja
aerodroma u Batajnici, zapoceta 1947/48. godine, odvijala se ubrzanim tempom.’

U jednom od kasnijih napisa general Ulepi¢ je za situaciju koja je vladala ne-
posredno posle donoSenja Rezolucije Informbiroa naveo sledece karakteristike:
materijal dosta istrosen, a procenat neispravnosti iznad norme, osim kod jedini-
ca sa novim Jak-9P; prestanak isporuka omeo je planiranu dogradnju formacije;
potreba prepravki osnovnih borbenih tipova na gkolske za dovrietak kolovanja
vazduhoplovaca; odrzavanje i opravke dolaze u pitanje zbog ,isporuka” tehnike.
Konstatovana je i otezana izgradnja pojedinih objekata za JRV. Snabdevanje op-
Stevojnim materijalnim sredstvima jedino nije bilo pod znakom pitanja, jer su
takve potrebe bile zadovoljavane u domacoj reziji.*

Da bi se obuka i usavravanje oficirskog kadra sprovodili bez smetnji, nastalih
prekidom upudivanja vazduhoplovaca u $S5R na obuku, formirana je Vazduho-
plovna oficirska $kola u Kovinu za $kolovanje oficira-komandira eskadrila i ko-
mandanata pukova i njima sliénog ranga. Skola je u 1949. godini prebazirana u
Ljubljanu, gde je u njenom sastavu 24. jula formiran 185. meSoviti avio-puk.” To-
kom 1949. formirana je i Skola rezervnih oficira, a u okviru Viée vojne akademije
JA i vazduhoplovni fakultet. Ova institucija ¢e tek u slede¢em periodu izrasti u

1 Krila armije, 1948; Cuvari naieg neba, 387 -392.

2 Krila armije, br. 1040, 1988, 13; puk. M. Roganovid, m.a., 8.

3 Druga eskadrila Narodnooslobodilacke vojske Jugoslavije 19441954, izdala komanda V] 5870 Cerklje, juli
1984: A. Kolo - B. Dimitrijevi¢, Spitfajer, 36; MJRV, Istorijat 422./111. puka, spomen-soba 111. abr Pleso,
autor napravio prepis jula 1987; spomen-soba 117. lap (vp 8205), aerodrom Biha¢ — prepis napravio Milan
Micevski, 15, decembra 1989; MJRV, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO, k.71, Istorijat 177, vazduhoplovne
baze; Bojan Dimitijevic¢ | Milan Micevski, Prida o 117-tom lovadkom puku, Gardijski lovci, Aeroplan, 1-
199/1991, 20.

4 Gen-puk. u pen. Z. Ulepid, n.n., 39.

5 30 godina 185.1ba p(S), Pula (bez godine izdavanja), 1.
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skolu za najvife obrazovanje vazduhoplovnih kadrova u RV. Tokom 1950. formi-
rana je i Vazduhoplovna aviotehni¢ka oficirska gkola u Zemunu.! Time su u ovom
periodu postavljene osnove svih gkolskih ustanova koje su nedostajale, pa je zavi-
snost od inostranog faktora prestala.

Na osnovu odluke CK KPJ] od 10. februara 1949. reorganizovana ie iza-
cija KP] u armiji i vazduhoplovstvu. Obrazovana su knlekﬁvna partijsljca ?;ﬁiljj—
stva: opunomocdstvo na nivou Komande JRV i partijski komiteti na nivou divizija
i i!c?la. Na ¢elo opunomodstva KPJ za JRV postavljen je politicki komesar general
Milija Stanisi¢, a ¢lanovi su bili komandant RV, njegov nacelnik $taba, nacelnik
I (operativne) uprave, nacelnik politi¢ke uprave i nacelnik njegovog kadrovsko
odeljenja, kao i nacelnik XII odeljenja bezbednosti.? o

Clrgani_ bezbednosti JRV, na ¢elu sa XII odeljenjem na nivou komande JRV i
XII odsecima na nizem nivou divizija, imali su pune ruke posla posle Rezolucije
[E._Iuguslﬂ}renskn ratno vazduhoplovstvo je bilo poseban problem zbog ¢injenice
da je »svaki od 1000 nasih pilota mogao u svakom svom letu da slobodno i svojom
?rﬂ[;nn_'j odlucuje na koju ée se stranu svrstati — imajuci diroke moguénosti da brzo
i I'EIEtW]"El.:I.IaI{I‘.‘I preleti ka protivniku®, Problemati¢nim se posebno pokazao deo
kadra koji je 1945, godine dosao sa obuke iz SSSR-a sa 554. i 254. vazd uhoplovnim
pukovima. Ve¢ tada je bilo nekoliko uspesnih i neuspesnih pokusaja bekstava.?

I Spracaj jedne sovjetske posade iz Nisa. Scena govori sama za seb
periodu 1944-1948. godine.

e 0 oclrosu fugoslovena i Sovieta u

1 Puk. Sreten Santi¢, Viia vazduhoplovna oficirska fkola,

Zarkovi¢, Komandno-itabna akademija B
79,

2 Gen-puk. Milija Stanidié, n.n; Cuvari nadeg neba, 199

3 Ivo Banac, Sa Staifinom protiv Tita, Zagreb 1990, 159-160; M. Micevski —
0-41; Lsrorijat 119, virp (R. Nikild), 46.

: ha _ Cuvari naseg neba, 300-302; gen-ppuk. Bodo
Vi PVO, Cuvari nadeg neba, 269-270; Vojni leksikon, 598, 661 |

B. Dimitrijevié, Beg u Austriju,

- Y

Novo iznenadenje za jugoslovenski vojni vrh doslo je odmah posle slu¢aja bek-
stva generala Arse Jovanovica, kada je 16. avgusta 1948, tek proizvedeni general-
major Pero Popivoda preleteo skolskim avionom Po-2 iz Zemuna za Rumuniju.’
Na isti put neéto kasnije su se odluéili komandant zemunskog 119. vazduhoplov-
nog transportnog puka Berislav Supek i njegov nacelnik staba Aleksandar Opoje-
vi¢, koji su primorali pilota aviona Sée-2 da posle jednog rutinskog zadatka pro-
meni pravac i sleti u Rumuniju. Kontraobavestajna sluzba je ve¢ od prvih prebega
iz Zemuna 1948. godine morala da motri na veliki broj bivsih sovjetskih slusalaca.
Stoga su uvedene mere predostroZnosti (na primer, zabrane letenja). Ipak, ode-
lienje je bilo mimo tih zabrana, jer su se u to vreme intenzivno ispitivali domaci
avioni za ulazak u serijsku proizvodnju. Jedan od tada najmodernijih lovaca u sa-
stava u JRV, Jak 9P (2830), bio je dodeljen odeljenju, uvek popunjen gorivom i mu-
nicijom za spre¢avanje eventualnih prebega. Osoblje je dolazilo na posao jedan
sat pre ostalih zaposlenih, zatim je zagrevalo ovaj Jak i dovodilo ga u pripravnos
za poletanje, ,prakti¢no popreko aerodroma od samog osvitka zore™*

Sledece, 1949, godine iz 94. puka u Skoplju jedan pilot, Crnogorac, preleteo j
sa Jakom 9P u Bugarsku. Iz Nisa su u tom periodu zabelezena dva bega (avionima
1I-2, Po-2). General Vlado Popivoda, sa tri ¢lana posade, pridruzio se svome brat
1951. godine. Jo$ ranije je bilo begova na Zapad (piloti Dukovac, Li¢ina, Vu¢ina)
a posle Rezolucije IB-a na tu stranu su prebegli komandant 32. divizije Predave
(1950) i jedan nastavnik letenja iz 185. puka u Ljubljani na avionu Jak-3 (1951)
Prema jednom izvestaju, samo u prvih deset meseci 1951. bilo je 17 prebega vaz-
duhoplovaca od ¢ega, navodno, 11 na Zapad. U taj broj, medutim, ukljuceni su svi
nacini bega u inostranstvo, a ne samo oni izvedeni preletom aviona. Bez obzir
na to, ta brojka je dobar pokazatelj ucestalosti i masovnosti tog problema u ti
godinama.’

Interesantno je da je u prvoj polovini 1949. ocenjeno da se u partijskoj organi
zaciji VVU ,antipartijski rad stalno osjeca” (i u aprilu u maju su otkrivene grup
pristalica Informbiroa). Ustanovljeno je da ,budnost nije neprekidno razvijana
nego periodiéno — onda kada bi se osjetila poja¢ana aktivnost ovih elemenata”. Ve
rovatno radi preventive, na sastanku svih komesara letackih jedinica odluceno j
da se od sumnjivih leta¢a neki uhapse (8), neki demobili$u (9), stave pod disciplin
ski sud (4) i skinu sa letenja (24 — od kojih 8 komesara eskadprila!). Naravno, nije s
moglo dopustiti da sumnjivi letadi iskoriste mogucnost i odlete iz Jugoslavije.*

Pored prebega u inostranstvo i organizovanja u grupe istomisljenika, vid delat
nosti pristalica IB-a bile su i razli¢ite sabotaZe koje su se kretale od sipanja pesk
ili Se¢era u motor, zaboravljanja alata ili krpa u vitalnim delovima sve do paljevin
kakva se desila 1948. na aerodromu Petrovac. Samo u 172. puku tokom 1950

1 Avion PO-2, ev. br, 0099, spustio s¢ kod TemiSvara, Posle vide nedelia otezenja rumunske viasti dozvolile s

da jugoslovenska ekipa vrati avion. Sedmog septembra 1948, dva pilota | mehanicar zatekli su u Temisvar

ovaj avion potpuno prebojenih jugoslovenskih oznaka (1) i ispraZnjenog rezervoara, Kako Rumuni nisu Zele

da im daju gorive, morali su da ga pretatu iz aviona kojim su doleteli u Rumuniju. Avionu su nedostajal

tehnitke knjiZice | neka druga oprema, koju su iznenadni domadini bili poskidali. DA SMIP PA 1948, £ 89,

422203 isto, 8, list B3129.

£. Rendulic, nd. 17.

3 1. Banac, nd., 159-160; M. Micevski — B. Dimitrijevié, Beg u Austriju, 40-41; Istorijat 119 virp (R. Niksid
46.

4 Arhiv Jugoslavije (A]), fond 507 CK KPJ, Vila-kl, dok. za april 1949, 1-13.

]



Lovacki avion Jak-9P bio je poslednji tip kofi je jugoslovensko vazduhoplovstvo nabavilo u SSSR-u. Avion
Hi i sluzio je u sastavi 7. odeljenja VTTi 117, puku u Zenm § 99, puku u Skopljn, (via M,
Micevski)

godine registrovano je devet sabotera! Prema navodima Ive Banca, podloZnim
proveri, ,samo je Batajnica godine 1951. bila tri puta meta akcija malih grupa
kominformskih sabotera®!

Do kraja 1948, godine u JRV se ,po raznim osnovama“ (ponekad su to bile i
izjave u stilu ,Vala mogli su Staljin i Tito da se ne svadaju dok mi odemo u &kolu
i zavrimo je) za IB izjasnio 271 pripadnik. Do polovine 1949. bilo ih je jos 90.
Medu njima se na$ao i nacelnik II obavestajnog odeljenja Komande JRV major

Ivan Konte! ,Prema njima su preduzimane razli¢ite sudske, disciplinske i partij-
sko-politicke mere*?

1 _-Ed.z‘nrnj O SFRI, knj, 12, Voijna bezbednost, Beograd 1988, passim; Istorijat 172. Ibap (1950), spomen soba
iste jedinice (vp 5607), aerodrom Golubovei, prepis napravio autor 5. déecembra 198% | Banac, nd, 160,
Svedofenje (koje navodi Banac) Jjednog bivieg pilota koji je slutbovao na vojnom serodromu u Batajnici® o
tome da je vojna kontraobaveitajna slutba .otkrila kominformovske agente u redovima 111. juriine brigade”
podlodno je sumnii, jer takva jedinica nije nikada boravila u Batajnici (n.d., 207).

2 i.:in gg%i_f;ﬂn.d.. 8 Razvoj OS SFRJ, knj. 4, 270; MIRV, fond (posleratnih) jedinica RV | PVO, Istorija Il odeljenja
| 8

‘odrzan od 19. septembra do 13. oktobra 1949. u Sumadiji, na prostoriji: Kosmaj

izvrsile su vazdusni desant, krupnijih razmera.' Zapis iz istorije 116. puka svedo
‘broj aviona, oskudica u rezervnim delovima tehni¢ka sluzba je u potpunosti odgo
‘tako da su posmatradi (u) nasem puku mogli videti samo ratnu sliku, a ne slik

neke mirnodopske vezbe. Tehni¢ki sastav po poletanju aviona na zadatak budn
j'l;!_pratiﬂ odlazak posada na zadatke i sa Zudnjom ocekivao njihov povratak, a p

se zamisliti kakva je bila radost mehani¢ara i ponos, ¢ija je masina imala najvi
- pobeda na manevru®, Jedna od ovakvih ,borbi” 23. septembra zavrsila se tragicn
~ za pilota Dusana MugoSu, ¢iji su Spitfajer pojurili protivnicki Jakovi.”

~ movika na kome se nalazio natpis: Svaki moj pokret na radu govori i koliko mrzi
* nase neprijatelje. Ipak, da nije bilo re¢i samo o elanu bez osnova govori, izmed
‘ostalog, podatak da je 3. eskadrila 116. puka postigla uspeh poletanja iz priprav
~ nosti br.1 za 10 do 15 sekundi? Svu dramu tih dana do¢arava i govor marsala Tit

~ vjeti da pobedi istina. MozZda to neée doZivjeti ni Beve, Koéa i njihova generacija
Ali ubeden sam — to ¢e doZivjeti netko od generacije vas mladih suboraca,

bilo potrebno i oruzjem braniti skupo plaé¢enu slobodu. Ako mi to drugovi ne do
- Zivimo, ostavljam vam u amanet: ne dopustite da vas bilo $to pokoleba, nastavi

2.6 POD TESKOCAMA IZOLACIJE 1949-1951

Znacajan ispit za pripadnike JRV u vremenu izolacije bio je veliki manevar

Arandelovac — Topola—Smederevska Palanka. Za taj veliki ispit borbene gotovosti
i viednosti jedinica u eventualnom sukobu angaZzovane su znatne snage JRV (81
103, 107, 116, 117, 119. i drugi pukovi), padobranci i druge jedinice. Tema mane-
vra bila je ,proboj organizovane odbrane uz primenu vazdusnog desanta”. Jedini-
ce JRV podrzavale su uspeino jedinice kopnene vojske ,crvene” i ,plave” strane

o atmosferi ovog dogadaja: ,lako su bili dosta teski uslovi, nevreme, nedovolja

vorila svojim zadacima... Ratna psihoza za vreme manevra vladala je u potpunos

sletanju nestrpljivo su éekali rezultate... Svaki mehaniéar sa zadovoljstvom poét
¢uo rezultat ucrtavao je pobjede sa unapred pripremljenim sablonom... Moz

O raspolozenju vazduhoplovaca na manevru svedo¢i i fotografija jednog Stur

na zatvorenom rucku za komandni sastav vezbajuéih snaga: ,Mozda ja neéu dozi

borbu i ne zalite zrtve.* U duhu te Titove, tada neobjavljene, poruke sa manev
se krenulo u aktivnosti, koje se nikako nisu mogle nazvati klasicnim mirnodop
skim. Pretnje i provokacije na severnim i isto¢nim granicama od dojucerasnji
saveznika mnozile su se iz dana u dan.

Na prelazu iz novembra u decembar 1949. formacije JRV su dogradene u duh
ranije planiranog ambicioznog razvoja. Nove tehnike nije bilo, pa se ovo forma

L Razvoj OS5 SFRJ, knj. 4, 311; Predrag Pejcic, Tito medu vazduhoploveima, Beograd 1979, 74. Za dodaravan
atmosfere manevra videti Narodnu armiju i Krila armije, druga polovina septembra i oktobar 1949. Poseb
Narodmu armiju od 11. oktobra 1949. MIRV, k. 40 istorijat 421/107. puka 1945-1964, 7.

2 | Isto; MIRY, fond (posleratnih) jedinica RV | PVO, k. 30, Istorijat 116. lap..,, 9-10.

3  Narodna armifa, 11. oktobar 1949; MJV fond (posleratnih) jedinica RV i PVO, k. 30, Istorijat 116. lap..
2-10.

4 Narodna armifa, 25. novembar 1972,



Teskoce izolacife nisy sma njile intenzitet vezhovnik aktiviosti IRV Na slici dvosedi LITAK-Y jz konfigenta

dobijenog 1945, koji su u S558-4 prepravijeni u dvosede. Kq swije prepravike vriio je Tarus.
cijsko prosirenje nije osetilo u povecanju broja ra
Naprotiv, praznine sy popunjavali $kolski avioni.

Sesta po redu, 21. (mesovita) divizija sa sedistem u
divizija je u to vreme imala sve probleme kakve im
i dokumentacionu zastarelost i neispravnost

iz tek svréene 3. klase VVU j iznad svega slab
dromima Zemunik i Pyja.!

spolozZivih borbenih aviona.
Na Dan republike formirana je
Zemuniku. Novoformirana 21,
aju novoformirani kolektivi, ali
materijala, veliki broj mladih pilota
e uslove za smestaj i letenje na aero-

kojima su Italijani iz Zadra bezali u svoju mati

»uhvacenog” ¢amca kruzili bi Jakovi, koje je zatim menjao spori Po-2, dok ne bj
doplovio neko iz mornarice.

Teskoce u kojima se nalazilo JRV pokazu
plovstvo u periody 1. oktobar 1949 — ], april 1950, koja je evidentirala 174 inci-

1 Ova divizija je bila predvidena za sadejstvo sa jedinicama Ratne
83. lovacki, kao i novolormirani 204. lovacki
25. novemnbar - 5, decembar 1949, slided]

Je i statistika za celokupno vazduho-

marnarice. U nju su uili: 97, bornbarderski,
puk. U okviru dopune postojecih divizija, formirani su o periodu

pukovi: 138, jurisni, 172, 108, (i 204) lovacki. U trenutku i dyse
vreme po formiranju, ti pukovi su bilj prave .senke” od pukova, brojedi neretko avione na prste (1 Biker i 3

Zlina-381 u 198, puku, 8 UT-2 u 204, puku ili pak 18 neispravnih Meserimita kod 172, puka)! Ipak, ova tri
vijacijska puka Prodla su iskufenja poluvekoyne istorije | danas predstavijaju okosnicu RV i PVO Vojske
lugncs!-w]je, dok su mnoge .elitne” jedinjce nestale u raznim preformacijama slededih decenija. MJRY, fond
{posleratnih) fedinica RV | PVO, Plan - informator, za pitomce na obuici u 172, (bap (n) -Titograd, izdanje VA
=172, Ibap(3) - 2a interny upotrebu, Pregled jedinica | raspolodive tehnike u JRV na dan 20.decembra 1949,

Bojan Dimitrijevi¢ i Milan Micevski, M avijacijska brigada, Aeroplan, 1/1995, 22; Isti, Branioei Prestomice
(204 fovacki puk), Aeroplan, 2/1995, 14.

2 M. Micevski | B. Dimitrijevié, Branioci prestonice, 14,

~ da se problem rezervnih delova sveg naseg vazd. materijrila reéi_najpnv]?]]él;}:aﬁ
.I.'naie vazd. jedinice”. Kritikovana je praksa da se ,razvlac¢e” delovi sa rasho

. e

dentne situacije u letenju. Od ;ﬂga je:i];l iiﬁﬁﬁﬁ?ﬁf glg;r:::a:i :‘;:.-T;L '.::! ;eniu
kvarova, 6 prinudnih sletanja. rocen o g : M
' dalo na tehniku, ali je sledeca stavka hEIa 18,44 inci
Eav:tzi:?hzgfsﬁeiﬂzﬁiu sluzbu: nedumljr:-:} pt::iznavan!e teil:'ur:?k:.:, ing;u:;ﬂ]lingu;
iji ili ovornosti.” Mada je reé¢ o statistic
3 eksp_lugi_:::lijll:ilk:::;?;? ;?1ku‘;z[:tiivali na neophodno podizanje rtehniﬁ_k'e kultur
mesgf'ls'k:; ‘sastava, pa je u tu svrhu pocelo izdavanje Br'iterrf:-z ﬂum-fehmckf {;iu
;‘Tllcn]!iiicég su imale cilj da omasove iskustva iz eksplufatacue. uhiaz:li r;avnaﬂ:ri;
najekonomicnije odrzavanje avijacije u vremenu kada je I'-E'Z-E'I:"I-’I:.I.h elova, g
ali i tehnicke kulture bilo malo, pnsel:[nu kpd regrutnog sastava. TR
 Neka naredenja publikovana u ovim I:u]tenu:rm govore ; lml:;E i e ;F;
padnici JRV dovijali u situacijama kada, na primer, nije bilo dovo ]:ir:.rl Ef, e
ione. U tim situacijama stavljane su gume m_anyh d.l.l'.l:l?‘ﬂi".ljﬂ, na pr 2
Jak 9, ili su na britanskim Spitfajerima, Harikenima 1]|LHar1f'ardm.1_a koriscen
Ia:mé za repne tockove sa aviona Roda. Na gume su stavljane i specijalne drven
: lake da ne bi pucale od sunca. U drasti¢nijim slu¢ajevima nestasice montira
?uﬂdrveni tofkovi izradeni na ,traksleru” (masini za obradu drvelt_:f'-} urqestnlilzl;n
na repnom tocku!” Uvedena su ograni¢enja rada motora na zemlji [J;Ell Pﬂ-ﬁe e
15-20 minuta leti i 20-30 minuta zimi. Sve probe motora je trebalo sv :
::jmanju meru i vriiti uz prisustvo tehnickog organa jEﬁllnl{;f. EHHSt?:ﬂETn;
da se ,.vec vise od tri godine u naé:i-‘m k:a zduho Plﬂ\-iﬁt\-i!.lé :Edsil:l.. {vg:ﬂ : :;: ?.1 i [:1 ; :Em
norme utroska goriva i maziva®. Takve norme primlj . .
ij jedini licno komentara, pa je ¢ak tu i tamo po
pre Rezolucije 1B-a) u ;t_ad'l_m:‘::arna »Sa pri b S i sl
ivan otpor..". Sastavljaci biltena su savetlﬂ:m I: ,5iroko je, » POl b
ﬁgf;u gurli}va i maziva i ona uglaw.lrémmkzau:lst[ .;_]d t}sciulr;;:;it; la zia;igzs}ze Ei}:ﬂ:jt;k;
1 letackog ljudstva u jedinicama. arakteristican je nz ; i e
Acij ' lovima: ,,Stanje zaliha rezervnih de ova naseg v 1
%E’iiiriiﬁﬂuﬁm dedim ﬂrgé] nima da ucine sve 5to je u njihovim mod¢im

uhoplovne opreme i aviona. Stavie, ,zabranjeno je Iizwg;vi E?ﬂ?:il:;lfii;:
on g koristeci materijal sa ,fur .
Onske grane u ,slobodnom"” vremenu, ‘ kovske avio-radio
1 ; u upravnik PAR-a (puko a
neke druge sluzbe. U slobodnom vremenu uprav : S i I8
' i ‘ di potrebnih rezervni :
ice—prim B.D.) zadaje radove na opravci i izra _ by
m‘:? u[;avriavanjem si.rut':lmsti pojedinaca... ni u kﬂmhsitlu’_;a;u E:;a r;sﬂstrgf:f f[-'fir?{}s
i . ih delova -
io- ijal”. Posebno je pracena upotreba rezervn : otore
fﬁ.gﬂ ti"-':':!iI:Jl 1D i AS-62 domace izrade. Na takav propis verovatno je uticala pro
: i . 4
lemati¢nost njihovog kvaliteta. ‘ It _ 3
b Bez obzira rjua veliku upornost, resenja su Sp{}ri_]lﬂ re?z:;;a‘rr;?u:;ggﬂi;ﬂ 551:1 ﬁﬂ
' 1. stanje postalo zabri , .
trebe zahtevale, tako da je tokom 195. : | o
stali nepoverljivi prema odredenim tipovima aviona, .pﬂs.ﬂhml.pf Eﬂi:ftezhniﬁﬁ
zbog ¢estih kvarova motora, kako je kasnije navodio Franjo Lolié, g 2V shesd
vazduhoplovstva tog vremena. Radi podizanja morala, komandant JRV,

] ;. 51— da TRV, 1951, 149,
I Bilteni avio-tehnicke sluzbe 151-200, Koman : st
2 Bilteni avio-telnicke sluzbe, od 1 do 150, KnTn:ila ]R_"l.-’.l}:.'iﬂ. Isto, 151200
istraZivanju Cedomira Janica, upravnika Muzeja JV. e
i E:r: Eﬂﬂ-ﬂ-ﬁ'ﬂiﬂﬂ! slutbe (1-150), 261; isto (151-200), 81-87, 98, 102, 117, 149 i dr



Letacki dan u jedinici naoruzanof avionima Polikarpov Po-2. Fotografija otkriva priliés istrodeniost
specijalnih vozila u vazduhoplovstvie koja je bila hrowiéna do wklfucenfa u sistem vojue pomodi SAD,

pomocnik po vazduhoplovno-tehni¢koj sluzbi i glavni inspektor za tehniku pilo-
tiranja su prilikom inspekcijskih letova kroz jedinice koristili Pe-2. Posebno je bilo
Feﬁkﬂ u vazduhoplovnim $kolama (Skola aktivnih oficira avijacije — SAOA, kako
je od 1950. godine VVU bilo preimenovano), gde je trebalo obezbediti stabilan
i stalan nalet. Gorivo je zadavalo posebne teékoce zbog niske oktanske vredno-
sti. ,Takvo gorivo traZilo je veéi procenat tetraetil-olova, ito je izazvalo taloZenje
olova na sedista ventila, klipova i svecice, ili je zbog detonacije dolazilo do pre-
gorevanja tih elemenata motora. Kvarovi su bili ¢esti. Moralo se menjati mnogo
maotora pre vremena, te su kapaciteti remonta bili preoptereceni’, zaklju¢uje Lo-
Iu‘.‘_.’ Americki otpravnik poslova u Beogradu javio je 1950. godine da je ,posebno
tesko stanje zrakoplovstva, kojem nedostaju rezervni djelovi, a aparati su ionako
potpuno zastarjeli”. Ipak, ocenio je da Jugoslavija svojim vazduhoplovstvom jos

moze da parira agresivnim susedima, koje je u to vreme SSSR poceo ubrzano da
naoruzava najsavremenijom avio-tehnikom.?

1 EF";L_k;:rah;n Loli¢, Vazduhoplovia tehnicka sinibea, Cavari nageg neba, 257-258; Z. Rendulié, md, 28-29 |
3-56.

2 Darko Bekid, fugoslavifa u kladnom ratu, Beograd 1988, 134, 136 137,

e T e

2.7 AKTIVNOST AVIJACIJSKIH JEDINICA 1950-1951

Materijalne teskoce prouzrokovale su niz nedostataka koji su uticali na razvoj
formacije u ovom periodu. Komanda JRV je vrsila nekoliko predislokacija jedinica
da bi ostvarila maksimalno unificiranje tehnike i popunu prema trazenom nivou
sastava. Konstatovano je ,privremeno pogor$anje” odnosa izmedu vrsta avijacije
i to na Stetu lovacke. '

U toku 1950. godine formiran je 3. meSoviti avio-korpus (u skladu sa narede-
njem od 24. jula 1949) sa sediftem u Zagrebu.” Ta najveca zdruZena jedinica j
obuhvatala vazduhoplovne snage u zapadnom delu Jugoslavije. U sastav korpus
su usle 21, 32. i 37. vazduhoplovna kao i 34. vazduhoplovno-tehnicka divizija, koj
je pozadinski odgovarala za jedinice korpusa. Kao 5to je pomenuto, 21. divizija s
tokom 1950. nalazila u procesu objedinjavanja svojih pukova i tek je 1951. godin
Lstala na noge" u operativnom smislu. U njenom sastavu tokom 1950. godin
formirano je i 122. hidroavijacijsko odeljenje u Divuljama, koje je otpocelo aktiv-
nosti sa nekoliko domacih Aero-2H.? Mada popunjena u skladu sa formacijom
32. bombarderska divizija je bila opteredena problemati¢nosc¢u svojih dvomotor
nih Pe-2. Tredi puk ove divizije: 184. puk lakih noénih bombardera, operisao j
sa naoruzanim, ali potpuno neadekvatnim dvokrilcima Po-2. * U sastav tog puk
nisu Sire ukljuc¢eni raspolozivi avioni tipa Fazan, koji su sa neispravnim krilim
prebacivani iz jednog u drugo skladiste, sve dok nisu remontovani po domace
idejnom resenju.®

U sastavu 32. divizije bila je u tom periodu i 715. izvidacka eskadrila, koja je
avionima Pe-2 sluzila komandi korpusa za potrebe izvidanja. Susedna, 37. divizij
na aerodromu Cerklje i Lu¢ko imala je probleme sa osposobljavanjem novog 138

1 Komanda JRV, str. pov. Z. br 55, 17. oktobar 1950. Kopija dokumenta dobijena od Cedomira Janiéa, upravni
MV,

2 U periodu izmedu donosenja odluke o formiranju korpusa i stvarnog formiranja, u mobilizacijskom. FAZVoj
stajalo je da ukoliko oglas mobilizacije bude pre nego 5t se korpus formira, pristupa s¢ njegovom formiranj
odmah bez kadrovskog jezgra na mobilizacijskom mestu u Valjevu. Knjiga organizacijskog | mobilizacijsko
razvoja JA | KNOJ-a prema naredbi VKOS | MNO FNR] br. 67, 24. jul 1949.

3 Tokom 1951. godine 21. divizifa se takode borila sa tedkoéa u materijalnom obezbedenju, zapustenosti nek
faza letadke obuke (grupno letenje, trazenje cilfa, gadanje u vazduhu, sadejestvo sa mornaricom...) ali i opé
zemaljske obuke - &to je bila opita manjkavost za vedinu avijacijskih jedinica. MeserSmiti koji su bili
granici upotrebljivosti posebno su otezavali obuku mladih pilota, a problemi sa stajnim trapom uvecava
su broj raznovrsnih udesa. (U ovoj diviziji tokom 1950, bilo je 5 katastrofa, dok je u 1951. taj broj smanje
na 2). Odnos broja letova je bio stabilan, sa povecanjem u 1951. godini: 7212 letova sa 3207 ¢asova u 195
odnosno 7414 sa 4756 casova. MIRY, fond (posleratnih) jedinica RV § PVO, k. 6-1, Referat za istorijat 21
vazduhoplovne divizije, 1-11.

4 U vreme baziranja 184. puka u Banjaluci se dogodila kontroverzna Cazinska buna na Purdevdan 195
Ved iste vederi komandant 184 puka, major Branko Glumac, prevezao je u Bihad pukovnika UDB-e Bur
Strpca. Kako je let bio nenajavljen zbog dramaticnosti dogadaja, dodlo je do zabune, pa je komandantu JR
je saopiteno da je Glumac sa avionom prebegao! (lzjava Branka Glumca jul 1989). Autorka monografije
Cazinskoj buni (Vera Kriignik Buki¢, Cazinska buna 1950, Sarajevo 1991, 155-156) pogreino navodi da
avion bio Potez.

& Aleksandar Kolo = Milan Micevski, KB-11 Exzarn, Nata krila, 7/1995, Possban dodatak.
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L od zamenika ministra odbrane Go$njaka da se ,odrede realne granice u kojima
treba razvijati Vazduhoplovstvo, posto je iskustvo da se ovakvim putem ne moze
i¢i — t.j. da se bez sigurno obezbedenih materijalnih sredstava ne moze odrediti
broj pilota koje treba skolovati.”.. Nemoguénost proizvodnje prelaznih trenaznih
aviona uslovila je da 5. klasa VVU nije dovriila $kolovanje 1950. godine, pa je mo-
rala da produzi obuku na Aero-2. U tom kontekstu treba shvatiti ulazak Utvinog
prelazno-Skolskog tipa 212 u proizvodnju (1951) u seriju od oko 60 komada, é¢im
je nabavljena prva veca koli¢ina uvoznih motora. Mada nedovrien i sa mnogo
nedostataka, tip 212 je omogucio prelaznu obuku sve dok slede¢i Utvin tip 213
nije usao u serijsku proizvodnju.! Osnovna jedinica skole koja je klasama mladih
pilota pruZala prve korake u letenju bio je 104. puk koji nije menjao mesto bazi-
ranja (Mostar). Naprotiv, 105. puk je u jednom trenutku 1949-1951. bio sveden
na Juris$nu eskadrilu, koja je bazirala u Mostaru (1949), Rajloveu (1950) i konaéno
Titogradu (1951) gde je opet podignuta u rang puka. Jos jedan od pukova SAOA,
101. skolski lovacki puk, tokom 1951. prebazirao je u Banjaluku. U toj godine u
okviru Skole, a za potrebe obuke 6. klase, formiran je i 141. Skolski (lovacki) puk
na aerodromu llidZza kod Sarajeva. U Novom Sadu, radi obuke rezervnih oficira,
formiran je 267. kolski puk. Obe jedinice su ve¢ u slede¢em periodu bile rasfor-

- 2
[}nn aviona Aero-2H, izradenih u tri verzije, sluzili su kao osnov za formiranje prve i jedinice hidro- PR
avijacijske jedinice. Ovde avion 0652 snimljen na probnom letu u hidro-bazi na Dunavie =
1 s L. - & - e - - . ;

pu_k:fl. Uocljivo je da je najveéi deo zapadne polovine Jugoslavije ostao bez lovacke lEEc !
zastite. S [

U istocnom delu Jugoslavije vazduhoplovne snage nisu objedinjene u korpus i
sve dn:: 1953. godine. Vazduhoplovne divizije ostale su neposredno potéinjene Ko- -
manduJIR‘nf. Prestonicka 44. divizija prenaoruzana je domaéim lovcima S-49A i
prebazirala se 1951. na novoizgradeni aerodrom u Batajnici. Sa tog aerodroma

divizija je ucestvovala u prvomajskom paradnom naletu nad Beogradom. U njen

sastav uvrsten je i 103. izvidacki puk. Zbog dotrajalosti Spitfajera, piloti su u ovom

puku odrzavali trenazu mahom na lakim Aero-2f. Posle jedne katastrofe na avio-

nu Spitfajer mk-9, u ovoj jedinici je prekinuta inicijativa za osposobljavanje pilota

:.:! ;Tn?m letenju. Ipak, na Jugu, u skopskoj 39. diviziji vréena je obuka u noénom
ju,

Ied}nice Skole aktivnih oficira avijacije (SAOA) bile su adekvatno popunjene
dlnmarcim Skolskim tipom Aero-2 i manjim delom drugim osnovnim borbenim
tipovima aviona. Pri ovoj skoli ukupno je bilo oko 100 aviona. Zbog nedostatka
skolsko-prelaznih aviona u 1950. godini komandant JRV general Ulepi¢ trazio je

1 Razvoj {.'FS. SFRY, knj. 4, 57; 138. puk je prema nekim podacima imao 23 razli¢ita udesa, od najsitniiih do
kﬂta.s._l.mfa I nalazio se na samom dnu pukovske lestvice RV, Sturmovici® 37. divizije bili su aktivni i van
maticnog aerodroma: 96. puk je 1950, godine proveo pet meseci logorujudi na aerodromu kod Celja, a 111
T;a:;::ll: nedelje a-nrgu.r..t-.a 1951. u Rajlovcu. Izjave Borivoja Todica { jun J.‘JSE]'L Liubomira Krstica idw.-'-:rnbnr.

a # o * . :
2 Tokom lt:;:tzumdj:{.:?::T‘-r._:l,l-jl-tt:r::t::'iﬁ;:,h:ﬂim“ SR : : 71 Rukevodenfe letenjem u lovackom puku naoruzanom loveima Jak-9P
SR e : : je 12 pilota 94. 1 198, puka na avionima Jak-9p i Jak
3‘. Ushifajena aktivoost u ovoj diviziji bilo je operisanje sa Ziroke mrete pomocnih letilidta: Milogevo
Lf‘_‘ﬂlﬂﬂm‘“- Rezanovee, Biljada, Ovie Polje, itd.. 116, puk ove divizije je tokom leta 1950. godine bazirao i l.ll
Knicu sa 81. juri$nim pukom iz 29. divizije. Jedna eskadrila 116. puka boravila je u periodu mart —pu-n 1951.

u Nidu radi -ube:beda.nja. aero-cvora 29. divizije® MJRV, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO, k. 30, Istoriiat korpusa.
116. lap... 12-14; B. Dimitrijevi¢ i M. Micevski, Gardijski lovci, 20; lsti, Branioci prestonice, 14; 1sti, Jakovljey 2 MIRV, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO), pregled jedinica i raspolutive tehnike u JRV na dan 20. decembra

Jak-3,21; A. Kolo~B. Dimitrijevié, n.d., 39. ‘ SRS 1. jaouars 1351; Regiatrl vionn 1 mobors Romande JRY.

I Komanda |RV, str. pov. Z. br 55, 17. oktobar 1950. O proizvedenom i dodeljenom broju ovih aviona |
pojedinac¢nom korifcenju videtii MJRY, registre avione | motora Komande IRV i 7. vazduhoplovnog



U ovom periodu od samostalnih pukova Komande JRV, fokusiramo 119. tran-
sportni puk koji je tokom 1951. godine snabdevao ugroZeno stanovniétvo u Tolmi-
nu i okolini koristeci pet Junkersa Ju-52, koji su za tu priliku preleteli u Zagreb.!

Pregledi brojnog stanja raspolozivih aviona u jedinicama JRV ukazuju na pad
broja operativno sposobnih aviona kada se uporede stanja na kraju 1949, godine
(738) i prvog dana 1951 (703). U te brojeve nisu uraéunati avioni koji su bili u
radionicama ili skladistima. Evidencija od 20. decembra 1949. pokazuje da ih je
tamo bilo jos 227. U navedenim totalima (1949 - 738 / 1951 — 703) oko 350 su bili
borbeni avioni, a ostali avioni pomocne ili Skolske avijacije. Po jedinicama je bilo
najmanje 80 neispravnih aviona (decembar 1949), odnosno 113 (1. januar 1951).
To su uglavnom bili borbeni avioni. Brojno stanje po divizijama iznosilo je od 54
do 114 aviona krajem 1949, odnosno 77 do 106 sledece godine. Primetno je da
su lovacke divizije imale najslabije brojno stanje, a da je bombarderska divizija
bila ¢elna po brejnosti raspolozivih aviona. Uobi¢ajena brojna efektiva borbenih
pukova iznosila je izmedu 16 i 28 borbenih aviona i jo§ oko polovine &kolskih,
prelaznih i aviona za vezu. Bombarderski pukovi i transportni puk su prednjaili
dostizuci brojku od preko 40 operativnih aviona; sledili su jurigni pukovi i ponovo
najslabiji lovacki pukovi. Pukovi sa lovcima Jak imali su brojnost ja¢ih eskadrila, a
lovacki pukovi sa MeserSmitima u 1949. i dobrom delu 1950. godine veéinu svojih
aviona Me-109 vodili su kao neispravne.?

Zbog nevolja u kojima se nasla Jugoslavija (povrede vazdusnog prostora, ustre-
mljivanje neprijateljskih formacija ka granici i naglo vra¢anje u baze itd.) tokom
1949. godine pionirski poduhvati u koriéenju radara pretvoreni su u organizo-
van rad. Na nivou Ministarstva narodne odbrane formirano je radarsko odeljenje,
koje je rukovodilo razvojem radarske sluzbe. Krajem 1950. pri ovom odeljenju
je formirana prva operativna radarska ¢eta sa radarskim stanicama u Beogradu
i okolini. Stanice su radile povremeno. U sledecoj 1951. godini, na nivou detiri
postojece vojne oblasti formirana su éetiri bataljona vazdusnog osmatranja (101,
103, 105. i 107) koji su u svom sastavu imali i vizuelne i radarske osmatraée stani-
ce. Tako je uspostavljena prva mreza radarskog osmatranja u Jugoslaviji.?

2.8 NAPOR VAZDUHOPLOVNE INDUSTRIJE 1948-1951.

Prekid odnosa sa Sovjetskim Savezom stavio je vazduho plovnu industriju pred
posebno iskusenje. Mada je bila u fazi oporavka od ratnih razaranja, od nje je
U ovoj situaciji ocekivano mnogo u ostvarenju preambicioznog plana ,kapitalne
izgradnje®, Imperativni zahtevi su bili postavljeni pred zapocetu konstruktorsku
L proizvodnu delatnost.* Ispitivanja lakog $kolskog Aero-2 podverzija A, B i C
u Vazduhoplovnom opitnom centru tokom 1946-47. bila su uvertira u serijsku

1 Istorijat 119, virp (Ratko Nik$ic), 55.

2 MIRV, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO, pregled jedinica i raspologive tehnike u JRV na dan 20, decembra
1949 1. jnauara 1951.

3 Puk. M. Roganovit, .., 8.

4 Cedomir Janié, upravnik Muzeja |V, 70 godina vazduhoplovne industrife Jugoslavije 19231993, katalog za
istoimenu iztodbu.

Jedan od deset aviona Zmaj FP-2 dovrienih u 1945. godini, fotografisan na aerodromu Zenwn. Ova
serija aviona bila je prva isporuka domacih aviona za Titove vazduhoplovsivo,

proizvodnju ovog tipa 1948. godine: 30 komada verzije Aero-2B i daljih verzij
Aero-2C. Podverzija Aero-2D, ispitivana 1948, u narednim godinama p-::-s_t_a]a]
najmasovnije proizvedena verzija ovog tipa. Ovu verziju sledile su pﬂﬂ?ﬁ:rzlje [,}E
F .Komarac" i H — koja je imala plovke umesto stajnog trapa. Do krgja perio
da koji opisujemo, oko 240 aviona Aero-2 uslo je u jedinice. Proizvodnjom ovo
tipa vazduhoplovna industrija odigrala je prvorazrednu ulogu u popuni skl-.::-lsk
avijacije do odredenog nivoa, a time i u delimi¢nom obezbedenju autenticno
skolskog sistemna.’ |

Plan rada VII odeljenja VTI za septembar 1948, pokazuje da se u tom peri
odu odeljenje bavilo sredivanjem podataka o ispitivanju prﬂmtipa 231 i ekspe
rimentalnog aviona 232, da je bilo predvideno ispitivanje dva aviona Aero 2C
10 serijskih aviona koji su izasli iz fabrike Ikarus, zatim ispitivanje ¢elnog avion
251 Trojka, letovi sa prototipom prelaznog 212 (tada nazivanog i ,V kongres )
ispitivanje u letu aviona Jak-3, kao i dovrienje termografa i ispmvs}n;j& njegov
prakti¢ne primene. Avion Pionir 232 doneo je novost — pilota u leZecem pr.:-_I-:J‘
Zaju. Sa ovim avionom ispitivana je pogodnost lezeceg poloZaja pilota u kabin
a zatim i uticaj normalnog ubrzanja na pilotima u akrobacijama. Pokazalo se d
piloti mogu da izdrze i viSestruke vrednosti ubrzanja (preko 7G) a da im se n
zamradi pred ocima. S druge strane, lezeci polozaj se nije pokazao ppgm_:imm z
borbenu upotrebu. Drugi problem ovog aviona bili su motori koji su izazivali ne

L Prve verzije ovog tipa bile su iskljufivo namenjene za popunu 1/104. Skolskog puka, l'lﬂ_il'l je bio Imi'll'-'f
jedinica VVU i koji je u tom periodu brojac vise do 80 ovih lakih aviona. Kasnije podverzije Aero-2 bile
dodeljivane svim pukovima JRV gde su u najkriti¢nijem periodu izolacije letacki sastavi na njima odria .
trenau, tededi na taj nadin osnovne borbene tipove svojih jedinica, O proizvedenom i dodeljenom b“_:"l
ovih aviona i njihovom pojedinaénom koridcenju videti: MJRV, registre avione | motora Komande JRV i
vazduhoplovnog korpusa.
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Prototip aviona 212 u toku prvih ispitivanja jula 1948, lako skiadnih limija baziranih na predratnom
lka-3, i proizvedene vece serije, ovaj tip se nije pokazao veoma uspesnim resenjem. (VOC)

sigurnost u letu i menjani su u toku ispitivanja, Pa je i pored toga doslo do zastoja
u ispitivanju jeseni 1948. Sedmo odeljenje je tokom jeseni 1948, primalo serijske
primerke aviona Aero-2C, Usledila su ispitivanja aviona prototipa Aero 2D, 213,
kao i uporedivanje podataka ispitivanja Aero 2C i 211, odnosno Aero 2D-2 i 231,
zatim merenja vibracija na motoru Valter Minor 6-111 na tipovima na kojima je
bio ugraden taj motor.

Zbog nategnutosti i forsiranja rokova ¢esto se kod prototipova nije ¢ekalo na
isporuku stajnog trapa, pa su avioni 212 i kasnije 213,' 214% i S-49A ispitivani sa
neuvlacecim stajnim trapom! Serijska proizvodnja morala je biti obezbedena po
svaku cenu, pa se islo i sa svesnim rizikom koji se pretvarao u praksu. Problemi
stajnog trapa ispoljili su se ve¢ kod prototipova aviona 212 i 213 u jesen 1948.
godine. Kako ce se to 1949. pokazati, zbog takvog pristupa na ivici rizika u ispiti-
vanju prototipa 214 nastradao je pilot Simi¢. Sledece, 1949. godine kompletirana
su ispitivanja sledecih prototipova (u Zargonu tog vremena ,praobrazaca®) 212,
213, celnog aviona 251 i 251B Trojka, kao i verzija serijskih aviona Aero 2 D, E.
Na verziji 2D u 1950. godini ispitivane su elise, prevuceni let, modifikacija profila
krila, kao i ,stoling” osobine. U toku leta 1949, zapoceta su ispitivanja prototipa
hidroverzije Aero-2H na Dunavu. Za ovu priliku pilot Stanko Forkapié osposo-
bljen je za letenje na hidoravionu.?

Najuspesniji projekat koji Je ispitivan te godine bio je lovac S-49A. Taj avion
je, uz tenk borbeno vozilo A, bio najuspesniji proizvod antiinformbirovske vojno-
industrijske kampanje. Lovac S-49A je nastao prilagodavanjem sacuvanih planova
predratnog lovca Rogozarski IK-3, uz koris¢enje raspolozivog sovjetskog motora
VK-105. Ovaj motor je bio inade sovjetska verzija Hispano-Suizinog motora, sli¢-
nog onome kakav se koristio na IK-3. Tokom 1949, godine izvrien je niz uspesnih
letova na ovom prototipu, posle Cega je otpocela serijska proizvodnja u Ikarusu.*

1 Nebajia Bokié, Avion 213, Aeromagazin 62, oktobar 2004, 34-38.

2 Videti za detalje 0 ovom tipu: Nebojia Pokic i Predrag Miladinovi¢, Demadi avion 214, Aeromagazin, 59, jun
E‘IH] 33-—&5.

3 Mesedni izveStaji o radu u odeljenju .7* V. T. L odnosna 7. odeljenje za primenjeni let (1948,1949) Arhiva
VOC; VOC 1923-2003, 27-30,

4 Sime Otri¢, Esovi — patomci lka, Aviorevija, br. 10, oktobar 1983, 20; Z. Rendulié, md., 48-51.
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Prvu seriju lovaca lkarus S-49A, proizvedenu u rekordnom roku na prelazu iz
1949/1950. godine, marsal Tito je zvani¢no predao 117. lovackom puku El.lmaja
1950. Taj €in je predstavljao simboli¢an, ali i stvaran uspeh w:azduhnp]mfne indu-
strije upravo u trenutku kada je takav impuls bio neuphqlzlldan iza vazduhoplovstvo
i za jugoslovensku javnost. Avion 5-49A se upotrebno nije razlikovao nv::l lﬂ‘r’i—l{'?l fa-
milije Jak i predstavljao je fakticki produzetak predratnng.lmr_cg lK—E!: ali mu je ipak
dat izuzetan publicitet. U javnom promovisanju su ﬁgurlmll i r:}stall avioni 51ml.-lze
lepeze prototipova izradenih u Ikarusu ili Utvi Proizvedeno je ukupno 46 ovih
aviona koji su popunili stroj 44. lovacke divizije (117. puk i iz Zadra p}"xstlgll 204,
puk). Ta jedinica je sledece, 1951. godine preletela na novoizgradeni aerodrom
izmedu Batajnice i Nove Pazove. Lovac 5-49 imao je i dalji razvoj: n_t_:[:-rmfvedenu
verziju ,B" sa motorom Daimler-Benc i masovno prmz‘l:'edenu verziju +L" 5a mo-
torom Hispano-5uiza, nabavljenim kasnije u Franfuskn].lMarrla je vec znatno zao-
stajao za lovcima svog doba, 5-49 je odigrao ulogu u |;:-_m:l1zanju {nﬁrala, ali I‘dﬂ]}l:lﬂ
ni lovackog stroja novim masinama koje su predstavljale most lzmedu_sr:n;jetsklh
ratnih Jakova i ameri¢kih mlaznih Tanderdzeta, isporucenih 1953. g,uchrne.l i
Kako VII odeljenje VTI nije moglo da sprovodi sva vazduhoplovna ispitivanja
koja su u meduvremenu postala neophodna, na nivou Komande JRV odluceno
je da se ponovo formira poseban vazduhoplovni centar koji blqwilu ispitivanja
daljim eksploatacionim fazama (letne performanse u §1r_err! !?IT‘IIEIlL'I. hnl'l:tena upo
treba, grupno letenje, nocno i instrumentalno let_enje, iIspitivanje strlamlfl avion
na upotrebi u JRV itd.). Tako je januara 1949, formiran Vazdl.!h“ﬂplﬂ‘r’riﬂ opitni cen
tar. U zargonu vazduhoplovaca, dok su postojali pqralelpﬂ 17. D‘.'IiF.:‘l}EﬂjE i VEEIC
nazivan je ,eksploatacioni” ili ,VOC za Eksplﬂatﬂclﬂ_ma‘ ispitivanja”. LI tome je
kljuéna razlika izmedu dve ustanove, jer je VII udgl}er{;g h:l{_: namenjeno za ae
rodinamicka ispitivanja. U centru su spmv&der_‘u‘_i i ispitivanja u saradnji sa VI
odeljenjem VTI, koje je sastavljalo program ispitivanja i m‘_ietstquak:; u priprem
pilota, obradivalo i analiziralo rezultate i slalo izveStaj o ispitivanju. VOC je :urs;]
deo pripreme pilota, izdavanje zadatka, organizaciju i ;ukt}quven]a: leter_uern i tE']-
nicko snabdevanje. Tehni¢ku pripremu aviona prototipova i ¢elnih aviona vrsi
je vazduhoplovna industrija, a ostalih aviona tehnicka sluzba centra. U okvir
ispitivanja, leteli su piloti instituta, centra ili iz ;edmu;_a. A
Ul toku 1949. godine, desile su se tri katastrote u ko jima su Is.tr'tan:_iai'. ]]‘!llﬂtl iz Vaz
duhoplovnog opitnog centra: pilot kapetan Ivan Kﬂrufa pri 1I5p1t|1.*a_njl.} rpmt-::n_tllp
bugarskog lakog aviona tipa LAZ-7,” zatim pilot poruénik Hik?li}rﬂlmlt_{r_ﬂﬂl;t‘
VII odeljenju) ispitujuci prototip aviona Ikarus-214 salneuul_aceclm f,’tf”mn: tra
pom i nacelnik VOC-a potpukovnik Leki¢ na generalnoj probi aero-mitinga lete

[ Hdd uhoplovne industrije, Front, 1. septembar 1944, :

; gmd‘;:r?gi;:f?:ﬂ; Ei karus® 5-;9:‘_', Aviorevija, 12-13/1984, 32; P. Pejéic, Tito medu vazduhoplovcim
39-40. Spomen - soba 117 lap; Gardijski lovei, 22 _ = o

3 lnl{-reﬁ:fm':.: ipl:udu prm:l..ni!.al:'lja !-iitl;'ri.ia o malo poznatom bugarskom prototipu LAZ-7, koji .|::-1:'[1;i]mt1d];.if;
prijavljen za konkurs za odabir osnovnog Skolskog aviona. Avion je pokazao dul:-ln: aa-m-dl.nulmm Lt-::ll!:: P
bio je vrlo pogodan za akrobatsko letenje. U to doba medutim n:i?\u vriene !.iLaU:.'k:: p!.'l:llhl:' :i‘-IIL"'IIﬂ_j --’l. :1.-;-;,
cvrstoca nekog prototipa uvek bila neizvesna. Osnovna ispitivanja ovog aviona su bila ved Ifl\.r-fvé-aﬂ-l i
£l %6 spmo r].l‘l-jni letovi u cilju provere mogudnosti Skolovanja na njemu, I'C.:Idﬂl je usled ]I}I'I'HII J'-T.L il 1
avion dokiveo katastrofu. Naknadnom proverom stati€kog proraduna utvrdeno je da je -rlnx_w:l!:m: koehcife
opteredenja aviona bio suviSe nizak i da se kretao oko 4.5 -5 g H:ni_mljim je spomenuti d.u su g:}iu'-;f
piloti VIl odeljenja koji su pre katastrofe leteli na ovom avionu postizali u akrobacijama i do 4.9 g, o
dokumentovano akcelografom. VOC 1923-2003, 33,



akrobatski Biker Jungmajster. Bila je to pouka da se Zivoti probnih pi

mnogo vecu opasnost kada se ne raspolaze dovoljnim tehlj'l;:??:ilr!rlll f,ﬂﬁ;;ﬁ‘fﬁ“
_ﬁtﬂ_ je staticko ispitivanje pre leta. Tokom 1950-1951. izvréena su u potpun 5
ispitivanja na avionima Aero 2D, ¢elnog aviona Aero-2H, odnosno istnp sapn E‘E I
pl?vcsma. prototipa i Celnog aviona 5-49, ¢elnog aviona 212 i nepﬂtpuni za 2{;, 3';]
Pripreme ispitivanja zapocete su sa prototipovima aviona 214, 215 i jedrilice S'E{i

a obavljen je i prvi let aviona 451, nastavka razvoja aviona sa pilotom u lezedem

puﬁ?j_u. U :’stm_'n periodu kf'ﬂz }*’DC je proslo viSe aviona Aero-2DE i S-49A koji
f:[}{: ispml_:mm erﬂ ppuﬁlvanjg_u jedinice. Iako je reé¢ o dve institucije {"u""TI' i
o ] u] nktéuk:u razf:cm?u iujera_rhlj a, saradnja je bila vrlo aktivna »PO pitanju usta-
]%‘-':Eﬂ_]a. eta_ e spreme_l organizacije rada”, Kasnije je saradivano na rasporedu is-
p1151van]a aviona pmtnﬂguva u takticko-eksploatacionom pogledu. Kod prototipa
:ﬂwd?na 2‘13[:]'.1;1 T:IE]& kaq i JEIE-EH avgusta 1949, izvriene su zajednicke priprenl:e
takti pitivanja. Kod aviona 212 i 213 zajednicki su vriena eksploataci
- - i - a ' '] t 3
;T t{;ﬁg:::vsn]a.}lési;dlfén] éﬂig godini zajednicki su ispitivani avion EliEFaRafsla
€no), >-4% kao i 5-49 sa elisom Ratije (Ratier) i uporedno ispiti
'l = - = » u I
;[11:;.;? 11 ;;:;.}a_ﬂgmg; i{ilil;g;;mg. j:lm-EH i zajednicki je vrien th'*ijem serijspl;lhv?ﬁnear;d
iS- - oedmo odeljenje pomagalo je Utvi ' i tek
1 : : _ . Je Utvi u primopredaji tek
prngedemh aviona, kao i susednoj Glavnoj aeroplanskoj radiﬂnici 1!: E&niur?u
prilikom reglaZe aviona Ujak.?

Najuspesniji avion proizveden
nesurmivo lkarus 5-49, Na sli

L_.r:_mﬂ'-iuf-':rm&:’nm vskoj kampanji jugoslovenske vojne industrije bio je
€, Jos uvek neoznaden prototip u letu sa pilotom Sacom Jankovicem,

1 i f“;::m periodu 1?-‘-19-19?'4]. do Integracije sa VOC-om, 7. odeljenje VTI
5 i _il;it:*tnmehmhra. i po j_»l.-udm:-g clektromehani¢ara i pilota (Forkapi¢a) na raspolaganju
Godiinj ) 0 radu Vazd, opitnog centra u periodu od 1. novembra 1949, do 31. oktobra lﬂ'ﬁl. VOC, pov

br 451. 18.X1 1950; Godiknji izvestaj VOC- o
1951, Arhiva VOC.1; Vﬁi;liﬂzﬂwgﬂai i?—iz;.r&d“ I nastavi u periodu od 1. novembra 1950, do 31, oktobra

je imalo samo Sest ljudi, i o i

-": — Soko u Mostaru (Preduzece br. 312) ostala je u ovom periodu u fazi izgradnje.
" Fabrike 21. maj (motori) i Kluz (padobrani) poéele su proizvodnju, mada grade-

~ pisu imale industrijsku tradiciju i potrebne kadrove pravdane su strateskim razlo-
~ zima, zbog ugrozenosti severoistoénih delova zemlje. Medutim kasniji razvoj, a

~ naro¢ito savremeni dogadaji, pokazuju da su to u sustini bile politicke odluke sa
- potpuno drugim ciljevima.’®

~ kritiénu fazu u kojoj ¢e pod znak pitanja biti postavljena njegova borbena gotovos
~ predratne veze jugoslovenskih i francuskih vazduhoplovaca verovatno su .pote
. gnute” za ovu priliku. Na ovoj listi nalazilo se 10 mlaznih aviona SO-60001 1

" motora HS-12! Ipak, dogovori su propali, jer Francuzi i Jugosloveni nisu mogli d

aranzman ukljuéi i naknada za njihovu nacionalizovanu imovinu. Interesantno j

- 4 D.Bekié, nd, 68-69.
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U periodu od formiranja 1949. do kraja 1950. godine, VOC je bio pod direktnom
nadleznoséu Komande JRV. Poéetkom januara 1951. Sedmo odeljenje VTI uslo je u
sastav Vazduhoplovnog opitnog centra, a ceo VOC ukljucen je u Vazduhoplovno-
tehnicki institut kao njegov sastavni deo. Ceo VTI je izdvojen iz objedinjenog Voj-
no-tehni¢kog instituta i prepotéinjen Komandi JRV. Postojeci sastav VOC-a postao
je I odeljenje, a kao III odeljenje formirana je radionica, u Zargonu tog vremena:
Jparca”. Tehnicki sastav se udvostrucio, a letacki se neznatno povecao.’

~ Prenapregnuti planovi proizvodnje aviona, sa nedovoljno strué¢ne radne snage,
otezavali su i ponekad onemogucdavali ispunjavanje rokova isporuka. Stoga su u
jedinim fazama ukljucivani nemacki ratni zarobljenici i ,jedan broj radnika"
iz Slobodne teritorije Trsta. Dogradnja kapaciteta vazduhoplovne industrije bila
ie od prvorazredne vaznosti. Na bazi korigovanog plana razvoja predvidena je
izgradnja pulgunn novih fabrika uglavnom u unutra$njosti zemlje: Soko, Prva pe-
toletka, Rudi Cajavec, Franjo Kluz, 21, maj, pri ¢emu je za svaku od njih bila pred-
videna posebna namenu. Gradnja tih fabrika je pocela 1949. godine, a osnovna
izgradnja najveceg dela njih je zavrena do 1951. godine. Za sve planirane fabrike
trebalo je da se obezbedi 3360 masina, ali je na raspolaganju bilo svega 1750, od
kojih je 1410 dobijeno kroz sistem reparacija. Daljih 903 se nalazilo na popravka-
ma, a 680 masina je nedostajalo. Usled toga je plan korigovan u hodu, pa je fabrika
Prva petoletka u Trsteniku preorijentisana na proizvodnju hidraulike i stajnih tra-
pova, mada je prvobitno bila zamisljena kao fabrika aviona. Druga fabrika aviona

vinski potpuno nedovriene.? Odluke o izgradnji novih fabrika u sredinama koje

Uvidaju¢i da i pored izuzetnog naprezanja industrije, vazduhoplovstvo ulazi u

imoguénost da se odupre napadacima sa istoka, jugoslovenski zvani¢nici su maj
1949. u Francuskoj predali narudzbenicu za 35 razli¢itim vojnih artikala. Stare

se usaglase o naéinu placanja i o francuskom zahtevu da se u predvideni kredi

da su sa ovim pregovorima, ali ne sa svim detaljima, bili upoznati i Amerikanci.*
Zbog neizvesnog ishoda i trajanja izolacije stanje u vazduhoplovstvu blizil

1 [sto.
2 Razvoj OS SFRJ, knj. 4, 241, 245. Za preduzede br. 312 (kasnije .Soko") u projektnom zadatku Glavne direkei)
vazduhoplovne industrije (str. pov. br.1693 od 4. novembra 1949) navedeno je da ce fabrika proizvodi
lovatke avione metalne konstrukcije sa dva mlazna motora po uzeru na avion Gloster Meteor (1). Meduti
u periodu koji je tema ovog rada, preduzede br. 312 nije osposobljeno ni za kakvu znacajniju proizvodnj
premda su tokom 1950, vrdeni gradevinski radovi a prve madine postavljene tek u 1951. godini. Detatlinije
monografiji: Soko, vazduhoplovna industrija Mostar 1951-1981, bez podataka o mestu i godini izdavanja.
3 C Jani¢, 70 godina vazduhoplovne industrije Jugoslavije.
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se kriticnom nivou. To je i konstatovano u izvestaju komandanta JRV general-
lajtnanta Ulepi¢a zameniku ministra narodne odbrane generalu Ivanu Gosnjaku,
oktobra 1950: ,Materijalno stanje JRV je u odnosu na planirano stanje u znatno
slabijem polozaju”. Ocenjeno je da je vazduhoplovna industrija ,u velikoj meri
podbacila u planu za 1950 godinu, a zbog neobezbedenih sredstava podbacice
i sledece godine”. Do podbacaja je doslo ,zbog nerealne ocene sopstvenih mo-
gucnosti’, ali i zbog slabosti organizacije i proizvodnje i nerealizovanih nabavki
u inostranstvu. Raspoloziva devizna sredstva nisu bila dovoljna da se na Zapadu
nabavi nesto konkretnije. Komandant vazduhoplovstva je zahtevao da se »PONOVO
revidiraju perspektivni planovi Vojne industrije i da se na osnovi realnog planira-
nja obezbedi realna perspektiva ostvarenja plana“!

Istaknuto je da je ,glavna kocnica za dalji razvoj nereseno pitanje motora® Do-
maca proizvodnja klipnih motora velike snage ,prema sadasnjoj situaciji‘kako je
ocenjeno, moguca je tek 1954. godine! ,Na mrtvoj je tacki resavanje pitanje elisa,
motorskih i avionskih agregata (elektri¢ne i spec. opreme) i naoruzanja. Jos 1948.
godine u Industriji motora u Rakovici osnovana je konstruktorska grupa ,R" sa
zadatkom osvajanja kritiénih delova i elemenata motora aviona Jak, Pe-2 i II-2
(VK-105 i 107, AM-38). Druge mere uklju¢ivale su kontakte sa domacom indu-
strijom oko osvajanja avionskog benzina i proba sa postupkom dobijanja benzina
iz Skriljaca u Panéevu. Organizovana je i izrada domaceg bukovog furnira, alumi-
nijumskih limova, specijalnih ¢elika, avionskih guma i drugog.” Usled isteka re-
sursa motora na jos upotrebljivim avionima u prvom stroju JRV, eksperimentisalo
se sa njihovim zamenama. Tako je na jedan juriéni I1-2 ugraden motor Daimler-
Bene DB 605, kakav je bio na nemac¢kim Mesermitima. Sa ovim I1-2 vréena su
samo ispitivanja na zemlji. Postojali su i projekti zamene motora VK-105 na bom-
barderima Pe-2, britanskim motorima Rols-Rojs Merlin 45 (kao na Spitfajeru), ali
je ta adaptacija ostala samo na papiru. Predstavnik fabrike »Rols-Rojs" dogao je u
Beograd, ali se po razgovoru ,moglo zakljuditi da firma vi$e nije mnogo zaintere-
sovana da ove motore proda®,

Sa Svajcarskom firmom ARDAG projektovan je mlazni motor RM 2500 u sa-
radnji sa Vazduhoplovnim tehnickim institutom, rakovickom motorskom indu-
strijom i Maginskim fakultetom. Sa nemaékom fabrikom Junkers pregovarano je
0 izradi mlaznog motora ,sa ventilatorom* koji bi bio namenjen za ,mlazne avio-
ne za bombardovanje i transport”. ,Projekat Junkers* trebalo je da finalizuje ,,21.
maj” iz Rakovice. Svi ti pokusaji, kao i nebrojena kopiranja ili adaptacije uredaja,
tehnike ili naoruzanja bili su u veéini osudeni na neuspeh. U periodu o kome pi-
Semo, ti projekti su zahtevali nedostupne komponente, bili su izradeni od neod-
govarajucih materijala ili su bili neizvodljivi s obzirom na okolnosti. U narednom
periodu zapadna vojna pomo¢ uéinila je da je najveci deo takvih projekata odba-
¢en. Jedino je angaZovan izvestan broj inzenjera iz Nemacke koji su na razlicite
nacine doprineli pojedinim konstruktorskim resenjima’,

U isto vreme niz projekata koji su razvijani kao svojevrsan odgovor na blokadu
napredovali su razlicitim tempom i nalazili su se u raznim fazama. Veoma in-

1 Komanda JRV, str. pov, Z. br. 55, 17. oktobar 1950,

2 Gen-puk. u pen. Z.Ulepic, n.n,, 39.

3 F Loli¢, Vazduhoplovna tehnicka stuzba, Cuvari nateg neba, 257-258; 7. Rendulié, m.d., 28-29°'] 53-56,
Komanda JRV, str. pov. Z. br. 55, 17, oktobar 1950,

B i mfﬂﬂﬁﬁh aviona 213 u pancevackoj Litvi. Ovaj tip bio je osnovni prelazni avion tokom
B [ @ Mﬂm}ﬂdﬂ!l{w dﬂ It WJE aviona Sﬂ.‘.‘ﬂ 522

van konstruktor, pukovnik Dragoslav Beélin uveliko je radio na svojom gru

pom pri Ikarusu na eksperimentalnim konstrukcijama sa pilotom u leir!:éem ste
(232, 451") ili sa mlaznim motorima vrlo male snage {'EIME}ZI‘ kgﬁ{li]e,_u vrems
pi i}ema prvih ameri¢kih mlaznih aviona, nastavljena je izrada i ispitivanje aviong

B

konstruktorske grupe pukovnika Beslina. Oni su i dalje s;natmni Lrezervnim

Senjem” za obezbedenje JRV mlaznim avionima. Ukupno je ostvareno $est pro o
31 ova takvih aviona od kojih su tri imala motore Tu:bt:_rmekq Palas {45]:M, Zolja
1452) a tri motore Turbomeka Marbore (Stresljen I, II i Mahca}: H_a a"-.r_u?rﬁma +
pilotom u lezeéem polozaju 232-Pionir i 451 takode su nastavljgm_ opiti u prvo
polovini 1950-ih, ali bez kona¢nog uspeha: ,Probni piloti Forkapié i Simic koji st
5rvi izvodili letove bili su uvek dobro preznojeni po sletanju® lako sa tipovims
ji su ostali u fazi prototipova, Beslin je predstavlja{:: speciﬁ&nu pojavu u jugo
enskoj vazduhoplovnoj industriji tokom 50-ih godina, a njegovi projekti nek

5
‘|I'1'_.
o |
“vreme navodno su smatrani kao ,rezervno redenje za obezbedenje JRV mlazno
avijacijom".

.l Nebojia Bokié i Predrag Miladinovié, Eksperimentalni avioni 232 Pionir i 451, Acromagazin 57, april 2004
| 2 mbqg. Puki¢ i Predrag Miladinovié, Eksperimentaini laki juridnik 451M, Aeromagazin 56, mart 2004, 3¢
By
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Treci deo
1951-1959
VREME NEPOBEDIVIH

3.1 PREMA IZLAZU IZ BLOKADE 1951

Posle prvih nedoumica o pozadini i ishodu sukoba Jugoslavije i zemalja na
rodne demokratije sa SSSR-om na ¢elu, na Zapadu je na prelazu iz 1950. u 195
godinu preovladalo misljenje o korisnosti pruzanja vojne pomodi Jugoslaviji, ka
o ¢inu od direktne vaznosti za vojnostratesku situaciju u hladnoratovskom odn
§u snaga.

Vlada SAD je jos u toku 1950. odobrila nabavku avionskih motora za jugoslo
venske putnicke DC-3, a razmatrala je i moguénost da posalje ekipu stru¢njaka
Jugoslaviju, koji bi pregledali civilne aerodrome radi njihovog tehnickog unapr
denja. Gotovo cele 1951. godinu vodeni su pregovori americkih i jugoslovenski
vojnih delegacija, na kojima su Jugosloveni davali svoje liste sa potrebnim naor
Zanjem.

Posle posete nacelnika Generalitaba JA generala Koce Popovica Sjedinjeni
Drzavama usledilo je vojno-diplomatsko utvrdivanje terena za isporuke naoruz
nja Jugoslaviji u okviru sistema vojne pomoci. U toku tih pregovora jos nekolik
zapadnih vojnih delegacija obislo je je Jugoslovensku armiju. Delegacija ameri
kog vazduhoplovstva koja je posetila JRV u septembru 1951. uvidela je vise ne
otigledan nedostatak protivavionske artiljerije, radarske opreme, sredstava ve
i dr. Primeceno je da osim dnevnog patroliranja, nikakva prava PVO ne postoj
Konstatovana je zavidna tehnicka kultura (u odnosu na ocekivanu, verovatno)
iskoris¢enje aviona u visini od 75%. Amerikanci su ocenili da u slucaju napa
sovjetskih satelita JRV moze da se brani tempom od 400 borbenih letova dnevn
da podrzava svoju kopnenu vojsku oko mesec dana. Americki potpukovnik Kli
skeils je bio ,0sobito impresioniran visokim borbenim moralom $to se odrzava
u odlu¢nosti Jugoslavije da brani svoju nezavisnost, bez obzira na cijenu’.' Ovas
Feta ocena jednog stranog posmatra¢a ima posebnu i gotovo zakljuénu vredno
za period koji se za Jugoslovene upravo zavrsavao.

Tokom vojno-diplomatskog zbliZzenja Jugoslavije i Zapada, putem razliCith
komercijalnih ugovora nabavljeno je nesto lakih britanskih dvomotoraca. Ti

I D Bekié, nd., 318.
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Strof aviona S-494 iz sastava 204, lovackog puka, koji je bio naoruzan sa ovim tipom od 1950 do 1953
godine, Tredi avion u wizu sa obojenim spinerom bio je avion komandarnta puka. (via M. Micevski)

su za JRV blokada i izolacija pocele da pucaju. U avgustu 1951. stiglo je iz Nor-
veske 5 Avro Ansona i 5 Erspid Oksforda, koji su predati Eskadrili za vezu III
avio-korpusa u Zagrebu.' U oktobru, iz Velike Britanije stigla su dva dvomotorna
hidroaviona tipa Sort Silend. Oni su uvriteni u 122, hidroavijacijsko odeljenje,
koje je raspolagalo uglavnom neispravnim i neodgovarajud¢im Aero-2h. Britanska
vazduhoplovna $tampa je pisala da su avioni nabavljeni za JAT, ,koji ¢e sa njima
da odrzava linije na dalmatinskoj obali (!)*2.

Nacelnik ZdruZenog generalStaba ameri¢ke kopnene vojske general Loton Ko-
lins doputovao je u Beograd 14. oktobra 1951. godine.? Njegova poseta je bila
klju¢na za prevladavanje obostranih sumnji¢avosti u namere i mogucnosti obe
strane. Pred kraj posete generala Kolinsa izveden je niz pokaznih vezbi, da bi on i
njegovi saradnici stekli sliku o tehni¢koj kulturi JA i njenim mogucnostima. Naj-
veca vezba u tu svrhu izvedena je kod Banjaluke gde su u velikom opsegu anga-
zovane tenkovske, vazdusno-desantne i avijacijske jedinice na forsiranju Vrbasa.’
Ova vezba impresionirala je Amerikance, §to je odmah uticalo na to da njihova
strana viSe ne insistira na slanju instruktora.

Posle intenzivnih pregovora, u Beogradu je 14. novembra 1951. zakljuéen spo-

MIRV, fond (posleratnih) jedinica RV i PVO, registri aviona i motora Komande JRV.

Isto; Flight, 5. oktobar 1951,

Borba, 15-16. oktobar 1951; Detaljnije u: Bojan Dimitirijevié, Jugoslavija i NATO 1951-1957, Beograd 2003,
30-35.

4 Narodni borae, 145, 14. seplembar 1951; Razve) OF SFRJ 1945- 1985, knj. 3-2 Koprena vojska, Beograd 1988,
171; Istorijat 111. avifacijskog puka za 1951. godinu. Spomen-soba 111. abr: 107, juriini avio-puk prebazirao
je iz Leskovca u Banjaluku sa $tabom puka, 12 aviona i tehnitkim sastavom, od 10. do 20. oktobra 1951,
MIRYV, k. 40 istorijat 421/107. puka 19451964, 8.
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fence Aid Programime (MDAP). Pomoc je treba-

razum o Vojnoj pomoéi (Military Assistance
Pact) izmedu vlada FNR] 1 SAD. Sporazum su
potpisali marsal Tito uime Jugoslavije i americ-
ki ambasador u Beogradu Dzordz Alen. Prema
sporazumu Jugoslavija je ukljucena u Program FROM

omocdi za zajednif:ku odbranu — Mutual De- UMITED STATES OF AMERICA

FOR MUTUAL DEFENSE
lo da stize iz SAD, Velike Britanije i Francuske,

i to prema listama potreba — narudZbenicama

koje bi dostavljala Jugoslovenska armija.'
Sporazumonm je bilo predvideno da ameri¢-

ka vojna pomo¢ iznosi 746,5 miliona dolara,

po tadasnjim kataloskim vrednostima, mada

jugoslovenski vojni zvaniénici nisu znali sve s _

do 1954. godine ni visinu sredstava pomodi, ni cene pﬂjﬂdlnlhr sredstava l:;ﬂjalt su
isporucivana. NaoruZanje i oprema iz tih prvih programa bili su namenjeni za
dopunu naoruzanju JNA. Namena kasnijih programa bll_a je kompletiranja i pre-
oruzavanja odredenih sastava JNA.* Vec je na prelazu iz 1951. u 1952. godinu
bilo oc¢igledno da ée vojna pomo¢, po znacaju ali i po dotadasdnjim vrednostima,
premasivati ekonomsku pomoc sa Zapada.

3.2 ISPORUKE U OKVIRLU VOJNE POMOCI

Nabavke tehnike iz sistema MDAP omoguéile su kvantitativan i kvalitativan
skok u razvoju jedinica JRV, za razliku od prethodnog peri:::da blokade sa Istoka
u kome je dominirala, najblaZe receno, stagnacija. Kao sto je reEerln, tf:nk{hm tog
vojno-diplomatskog zbliZenja Jugoslavije i Zapada na bazi kﬂme!rcqalmh ugovo-
ra nabavljeno je nesto lakih britanskih dvomotoraca, sto je znacilo dalsu za JRV
blokada i izolacija pocele da popustaju. Nova etapa, u koju je JRV stupilo s jeseni
1951. godine, bila je era modernizacije. . _ _

Jugoslovensko ratno vazduhoplovstvo je pocelo da prima avione -:.’:akrl pre nego
§to je potpisan sporazum o pomoéi. Prvi su poéeli da stizu britanski klipni avioni
za vezu i borbeni avioni tipa Moskito® od kraja oktobra 1951, a od poslednjeg

1 DA SMIP, 1952, £-75, 21, 417486, Medunarodni ugovori FNRJ, sveska 1/1952, Sporazum izmedu viade ngf
{ Wade SAD o vojnoj pomoéi od 14. novembra 1951; Ranko Petkovit, Jedan vek odnosa Jugoslavije i SAD,
Beograd 1992, 102-105; B. Dimitrijevi¢, fugoslavija i NATO, 36-42.

2 Razvoj OS5 SFRJ 1945-1985, kn|. 17, Tehnicko snabdevanje, Beograd 1988, 49, r bl

3 O avionu Moskito u Jugoslaviji videti monorame i maketorame: Nodni lovac Mosquito NF Mk 38, (Ognjan
Petrovi¢ — Sime O#tri¢) Bilten Yuvam 3, maj-jun 1986, 30-39. U ovoj maketorami pogresno je “I"""‘IE“
naziv 48. laki bombarderski puk. Puk je nosio brojni naziv 184. Takode, na str. 33 slika aviona Mk-38 sa esk
brojem 20, autori su naveli da je re¢ o crno obojenom Moskitu, Auotr je proverio ovaj F"Hd-ifﬂj‘f 5a EE"?"I'3’-'_"'*""_‘_'1
Zuticem koji je najvise leteo na avionu broj 20 i koji je demantovao da je bilo koji Moskito _33 -'mu.ll crnoj bojls
Sa kolegom Milanom Micevskim ustanovili smo da fotograghja nije rikspummp: do k::_u_a.. pa je ;.:I:nlg toga
avion na fotografiji tamniji; Mosquio FB Mk VI i T. Mk [ (Ognjan Petrovic - Sime Oftri¢), Yuvam Bilten 4
ful-avgust 1986, 14-18,
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dana iste godine i americki avioni F-47D Tanderbolt.! Oba tipa, isporudivana i to-
kom prolec¢a 1952. godine, pripadala su kategoriji aviona poslednjih dana Drugog
svetskog rata. Ipak se ne sme zaboraviti da su sli¢ni avioni preovladavali u svet-
skom naoruzanju, kao i da je to bila ispravna i mahom mnogo nekorié¢ena tehni-
ka. Avioni Moskito i F47D su zamenili zastarelu sovjetsku tehniku: prvi sovjetske
dvomotorne bombardere Petljakov Pe-2, a drugi ¢éitavu gamu ostalih tipova: lovee
Jak, Mesersmite, 5-49 i juriSnike I1-2.

Isporuke britanskih aviona Moskito verzija NF mk38, FB mké i T mk3 zapo-
éele su 21. oktobra 1951, kada je stiglo prvih $est MK38. Moskitosi su doleteli
u Batajnicu, a odatle su preletali za Pandevo. Vecina aviona proéla je revizije, a
motori kod veéine aviona su imali mali ¢asovni nalet. U veéini, avioni su doletali
kompletni.” Poslednjeg dana 1951. godine, u pulsku luku, na manjem ameri¢kom
nosacu aviona stigao je prvi kontingent aviona F-47D Tanderbolt, rasklopljenih
u kontejnerima. Avioni su odatle prevlaceni na pulski aerodrom, gde je vriena
dekonzervacija i sklapanje aviona.? Avioni F-47D stizali su u malim partijama suk-
cesivno u Pulu tokom prve polovine 1952. godine. Tako su, na primer, brodovi
Doroti Sevenson, Ekspeditor, Pol River, Baj i drugi dovozili po 5-7 komada. Na ovaj
nacin su tokom 1952. godine stigla 124 Tanderbolta. Poslednji, 125. aparat ispo-
rucen iz americkog vazduhoplovstva primljen je februara 1953. godine.*

Avionima Moskito prenaoruzana je posle 103. izvidackog puka i kompletna
32. vazduhoplovna divizija iz Zagreba. Divizija je u svom sastavu imala: 88. i 109.
puk koji su do tada bili naoruzani sovjetskim Pe-2. Za opremanje ove divizije,
avione Moskito su direktno u Zagreb tokom 1952. godine preleteli britanski pi-
loti. Osim te divizije, avione Moskito dobio je i novi 184. izvidacki puk. Ovaj puk
formiran je 12. februara 1952. na aerodromu Pleso od rasformiranog 184. puka
lakih noénih bombardera naoruzanog Po-2 i 715. samostalne izvidacke eskadrile,
naoruzane tipom Pe-2. Novi 184. puk potcinjen je komandi III vazduhoplovnog
korpusa. Moskitose je dobio i 97. puk iz sastava 21. mesovite divizije za podriku
Ratne mornarice u Zemuniku. Taj puk je takode bio opremljen avionima Pe-2.

1 O avionu F-47D videti maketoramu / monoramu: Bojan Dimitrijevic—Ognjan Petrovié, F-47D Tanderboll,
Aeroplan 4/1989, 2-12.

2 lzuzetak je dinio manjak radarskih uredaja na avionima MK-38. Ponegde nije bilo pratedih isprava. Drugl pak
nisu imali alat ili kristale za radio uredaje ili su nedostajali pokrivaci oruja, hladnjaka ili tockova, kompasi,
pilotske haube, maske i drugo. Svaki remontovani avion pladen je sa po 2000 funti (kurs krajem 1952: 1 funta
840 dinara). Normalno, re¢ je o noveu iz sisterna MDAP. Do kraja 1951. u Jugoslaviju je stiglo 33 aviona
Moskuito: 29 MK-38 i po dva MK-3 i MK-6. Drugi podaci navode ovakav tempo isporuke: 24 komada u 1951
(21 MK-38, 2 MEK-3 i jedan MK-6), zatim 116 komada u 1952 (76 MK-6, 39 MK-38 i jedan MK-3). Poslednja

dva ME-3 stigla su 1953. Britanski podaci o isporukama se takode razlikuju. Registri aviona Komande JRV i
Tvazduholpvnog korpusa za 19511952, MIRV, Dokumentacija komisije za prijem tehnike iz okvira zapadne
voyne pomodi, za tip Moskito. Mr Bojan Dimitrijevié, Moeskite u juposlovenskom naoruianiu 1951-1963, |
deo, Nada krila 34, mart 2001, 4.

3 B. Dimitrijevi¢ -O. Petrovid, F-47D Tanderbolt, n.n.

4 Zahvaljudi satuvanim dokumentima znamo nefto vide o prethodnoj upotrebi tog primerka i to nam sluzi za
utvrdivanje porekla upotrebe ovih aviona. Avion 13125 je bio podverzije F-47D-40RA | do isporuke JRV-u
nosio je broj 45-49399. Od kada je proizveden 1945. do stokiranja u skladifte naleteo je 294,20 sati. Tek 9.
jula 1952, izvriio je ponovni prvi let u vazduhoplovno) bazi Tinker. Do 9. februara 1953, zhog doterivanja
i dovodenja u operativihu kondiciju, naleteo je jod samo 12,45 sati. Nefto posle tog datuma predat je na
upotrebu u JRV. Ove podatke naveli smo kao ilustraciju kakva je tehnika stizala putem pomed jugoslovenskom
vazduhoplovisvu. Aircraft flight report and maintenance record (AF serial No 45-45399), Muzej |V, tehnicka
dokumeéntacija, neregistrovano.
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‘ 1 B Dimitrijevi¢ i M. Micevskl, 98. avijacifska brigada, 22.

Avioni Moskito NE mik 38 iz sastava 103, izvidackog puka pred poletanje, aerodrom Batajnica. U prvom
Plarii avion 8010 (VX 904), primijen u sastav JRV 6. novemibra 1951 (via M. Micevski).

Njegova 3. izvidacka eskadrila prva je u okviru puka primila MK-38, a ostale dve
su dobile tip MK-6. Na kraju obuke puk je imao 21 pilota i 15 izvidaca. Svi pi-
loti su bili osposobljeni za letenje u povoljnim meteo-uslovima do visine 4.000
metara. Za gadanje zemaljskih i ciljeva na moru bilo je osposobljeno 50% pilota.
Medutim, tokom 1952. godine 97. puk nije bio borbeno sposoban zbog preobu-
ke, sa izuzetkom izvidacke eskadrile sa MK-38, koja je ve¢ bila osposobljena za
izvidanje pod povoljnim meteo- uslovima. U ovom puku na avionima Moskito
obucavani su i oficiri Ratne mornarice. Prvi takav kurs ,avio-izvida¢a mornara®
zavrien je ve¢ 1952. godine. Vazduhoplovni opitni centar JRV u Batajnici dobio je:-
pocetkom 1952, godine na ispitivanje po jedan primerak aviona Moskito varijanti
MK-38 i MK-6. Uvodenje u naoruzaje i preobuka, mada je Moskito bio relativno
lak za letenje, doneli su i udese u kojima je izgubljeno nekoliko aviona. [mp:.ara:tiv
za sledeéu 1953. godinu bio je: ,Ovladati novim materijalom (u to vreme uublf*ﬁa:]eg
naziv za tip Moskito i F-47D) do maksinmuma po svim specijalnostima posvecujict
marocitu paznju njihovom cuvanju i odrzavanju®. U tom cilju postignut je pone gde i
nalet od po 100 ¢asova po pilotu, dok se u 1952. godini kretao 3040 Easnw:x.

Na tip F-47D prvi se prenaoruZao 83. puk (15 pilota) koji je inace I bazirao u
Puli. Za njima su na preobuku stigli piloti 94. i 198. puka 39. divizije, cijih sedam
pilota je veé¢ bilo u Americi na preobuci sa komandantom 198. puka Hikﬂl.'.jm
Leki¢em. Oni su po zavrietku preobuke preleteli avione F-47D za svoju diviziju.'
Deo njih é¢e u Nigu obucavati i pilote novoformiranog 150. puka (formiran 1. fe-
bruara 1952) koji je takode pro$ao obuku i vratio se u 29. diviziju u Nis sa oko 20
aviona F-47D. U martu 1952. deo komandnog i tehnickog sastava 111. puka otisao
je u Pulu na preobuku za avion F-47D, a posle predaje aviona IL-2 pocetkom maja




Pogled okom kamere dugogodisnjeg majstora fotografije .Krila armije’ Milorada Forkape na stajanku
F47D Tanderbolta pred poletange.

citav puk se nasao na obuci u Puli. Po zavrietku letacke obuke, 12, avgusta puk se
vratio u Cerklje i ve¢ oktobra te godine imao je prvi ozbiljan (politicki) zadatak
vazdusnog obezbedenja Zagreba, gde se odrzavao 6. kongres KPJ-SK].! Zadarski
172. puk je predao preostale Meserimite u Rajlovac (prelet, pod izuzetnim teé-
koc¢ama zbog dotrajalosti aviona, izvrgili su stariji piloti). Prvog septembra 1952.
puk je bio u CZP u Puli gde je obuku proglo 21 pilot (ukupno 511 letova sa 595
sati). Konacno, 21. novembra 1952. godine 20 aviona F-47D prelece u Zadar. Kao
i druge jedinice, taj puk ce tek u sledecoj godini postici Zeljeni borbeni kvalitet. Do
jula 1953. godine bice osposobljen za bombardovanje iz poniruceg i brisuceg leta,
za GRB na ciljeve na kopnu i moru i gadanje vazduine mete uz upotrebu polu-
radarskog niSana.” Te godine svoju obucenost pred ameri¢kom vazduhoplovnom
delegacijom prikazao je i 94. puk u vezbi na poligonu Krivi Do. Osposobljenost i
postignuti rezultati puka su ocenjeni odliénom ocenom.

Ta 1953. godina donela je JRV-u dalje ovladavanje novim materijalom. Kao
ilustraciju, koja mozZe da pokaze i na rad ostalih pukova, navodimo aktivnosti 172.
puka: puk je do jula 1953. osposobljen za GRB po ciljevima na kopnu i moru, za-
tim za bombardovanje iz poniruceg i brisuceg leta, kao i gadanje vazdusne mete
uz upotrebu poluradarskog niana. Ovaj puk, kao i 83. puk iz iste 21. divizije, vriio
je specificna dejstva na moru. Tokom leta 1953, godine oba puka imali su neko-

1 Istrojat 111. lbap (1952) prepis iz spomen-sobe. B. Dimitrijevic-0. Petrovié, F-47D Tanderbolt,
2 lstorijat 172. Ibap (1952), spomen-soba iste jedinice (vp 5607), aerodrom Golubovel, prepis napravie autor 5.
decembra 1989; MIRV, k. 6a, Referat za istorijat 21. vazduhoplovne divizije, 1213,
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liko pukovskih, divizijskih i drugih letackih veZbi, dejstvujuci u rejonu srednjeg i
severnog Jadrana.'

U septembru 1953. stroj Tanderbolta ojacan je sa jos 25 aviona ovog tipa razli-
gitih podverzija. Taj kontingent je takode nabavljen preko sistema vojne pomodi,
ali sada u Francuskoj. Ti avioni nisu imali mitraljeze u krilima, kao ni 10 potkril-
nih nosaca za raketna zrna. Jugoslovenski avijati¢ari su ove avione popularno zva-
li Francuzi. Posle prijema Francuzi su podeljeni po jedinicama gde su u prvo vreme
sluzili u trenazne svrhe. U kasnijem periodu sluzbe na ove avione naknadno su
montirani mitraljezi.’

Marsal Tito je pokazivao veliko interesovanje za vojnu pomo¢ kojom je sna-
zena njegova armija, pa je Cesto obilazio jedinice sa ovom tehnikom. Nepunih
dvadeset dana posle prijema aviona F-47D januara 1952. iznenada je posetio ae-
rodrom Pula, da bi se uverio u kvalitet pristigle tehnike i sposobnost ljudstva koje
je pocinjalo preobuku na ovom tipu aviona. Sli¢no je bilo u 1953. i 1954. godini
kada je obijao aerodrom Batajnica. U takvim prilikama Titu je demonstrirana
razli¢ita tehnika i na zemlji i u letu.’

“Novi materijal®, kako je i zvani¢no nazivana ova tehnika tokom 1952. godine,
doneo je niz novosti u JRV. Tehnika je dolazila iz drugog sistema, pa je organizacija
JRV morala da se prilagodi uvodenjem novih nomenklatura, sistema rada vazdu-
hoplovno-tehni¢kog snabdevanja i novog sistema tehnickih pregleda tipa IRAN
— Inspection and Repair As Necessary (Pregled i popravka prema potrebi). Pojavile
su se i teskoce oko paralelne upotrebe colovnog i metrickog sistema mera, 5to je
zahtevalo dupliranje ili tripliranje alata i opreme.*

Osnovni problem nadleznih organa pri Generalitabu i najvi§im komandama
bio je prevodenje sa engleskog jezika brojnih americkih tehnickih pravila. Ameri-
kanci su zatrpali Jugoslovene masom pravila za upotrebu pristigle tehnike. Ame-
ricka armija imala je veoma razgranat sistem tehnickih pravila i uputstava. Teh-
nicka pravila su odmah prevodena na srpskohrvatski jezik i slata na upotrebu u
jedinice, a takticka su delom kori$éena u originalu a delom prevodena ili modi-
fikovana prema doktrini JNA. Sve je to uslovilo potrebu ucenja engleskog jezika.
Deo staresina pohadao je nize i vise kurseve engleskog jezika osnovane u to vreme
pri Domu JNA u Beogradu.® Krila armije objavljivala su na svojim stranicama ba-
ziéne vodice stru¢ne engleske terminologije.

U éitavom tom periodu, jugoslovenski vojni pregovaradi su i dalje insistira-
li na isporuci mlaznih aviona (odnosno licence za njihovu proizvednju). Posle
potrazivanja u Francuskoj 1949-1950, Jugosloveni su se od jeseni 1951. sa svo-
jim zahtevima okrenuli Britaniji. U to vreme Britanci su bili ,u velikoj oskudici’,
koju Jugosloveni kao da nisu shvatali. Zato su stalno govorili da vojno-tehnick
komisija u Londonu ima ,neopravdane teikoce oko licence za Jetove”.” Toko
posete istaknutog britanskog politicara A. Idna mar$alu Titu, septembra 1952,

1 Istorijat 172. Ibap (1953), spomen-soba iste jedinice (vp 5607), aerodrom Golubovel, prepis napravio autor 5.
decembra 198%; MIRV, k. 6a, Referat za istorijat 21. vazduhoplvne divizije, 13-15

B. Dimitrijevic =0. Petrovid, Tanderboll, n.n

B. Pejéic, Tito medu vazduhoploveima, 40-43.

Cuvari nateg neba, 259-261,

Razvoj O5 SFRJ, knj. 3-2, 172,

Videti na primer Krila armije iz 1952,

DA SMIP, 1951, £-22, 3, 412945,
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razmatrano je i to pitanje. Tito je rekao Idnu da su Jugosloveni zainteresovani
za licencnu proizvodnju, i to za onu koju su Sovjeti odmah posle rata dobili od
Britanaca i iskoristili za izradu lovca tipa MIG-15, a koje su tada imala vazduho-
plovstva neprijateljskih satelitskih drZava. Jugosloveni nisu imali mlaznjake, ,a
u Britaniji odbijaju da nam daju licencu”, naglasio je Tito. Idn je izjavio da je taj
zahtev moguce ispuniti, ali da ¢e biti potrebno duie vreme da se osposobi proi-
zvodnja u Jugoslaviji. Marsal Tito je potom rekao da ¢e biti potrebni i gotovi avi-
oni. U diskusiji o tome koji bi avion bio najbolji za isporuku Jugoslovenima, Idn
je istakao da su Jugoslovenima potrebni ,dobri avioni®! Pitanje te nabavke bilo je
aktuelno i sledede, 1953. godine. Iako su vec od jeseni 1952. godine jugoslovenski
piloti bili na obuci u americkim jedinicama, zvani¢nici FNR] su i dalje trazili da
dobiju licence i gotove mlaznjake. Konzervativni engleski poslanik Benet izjavio
je 14. februara 1953. jugoslovenskom predstavniku u Britaniji kako je ,éuo postoji
nacelna saglasnost britanske vlade da nam se licenca proda“. Cetiri dana kasnije
u razgovoru Velebita i Idna, jugoslovenski diplomata je istakao problem nabavke
mlaznih aviona ili licence za njihovu proizvodnju i teSkoce na koje je u Britaniji
nailazila delegacija JRV na ¢elu sa Viktorom Bubnjem u vezi sa tim pitanjem. Vele-
bit je zatraZio otvoreno izjasnjavanje ¢ak i u slu¢aju da Britanci ne mogu da izadu
u susret Jugoslovenima, a Sef britanske diplomatije je obecao da ¢e Britanija dati
odgovor jugoslovenskoj strani u najkra¢em roku.? Ipak, i pored jugoslovenskih
nastojanja, britanski mlaznjaci nisu isporuceni. Jugoslovenski pregovaraci kao da

Deseti mart 1953, godine bio je veliki dan za JRV. Dolaskom prva dva milazia aviona T-33, ono se
svirstalo u red modernih svetskil vazduhoplovstava i otvorilo novi elapie SvoE razvojd.

1 Isto, 1952, f-22, 11.
2 Isto, 1953, £-23, 1, 42955,

nisu shvatali da su u tim trenucima jedino Amerikanci raspolagali dovoljnim ko
li¢inama aviona proverenih u upotrebi i borbi, koje su mogli da ponude zemljam
— saveznicima. Tako je i bilo u jugoslovenskom sluéaju. Isporuka ameri¢kih mla
znih aviona bice realnost. Ipak, Jugosloveni su i dalje, sve do raspada Jugoslavije,
insistirali na osamostaljenju svoje proizvodnje mlaznih aviona. Ponekad po svak
cenu, bez obzira na rezultat tih projekata.
Prelomni momenat u razvoju JRV bio je pocetak isporuke mlaznih aviona. Jo
tkom 1953. u tekstu Spremmni smo da prilivatimo reaktivie avione komandan
44. lovacke divizije, potpukovnik Mihailo Nikoli¢ Kajle, nagovestio je da ¢e usko
ro .izvestan broj nasih jedinica primiti avione na mlazni pogon®. On je i zvanié¢
no potvrdio da se deo odabranih pilota, koji su zavréili i kurs engleskog jezika
nalaze u inostranstvu na obuci jer ,nemamo nikakvih iskustava iz preobuke n
reaktivnim avionima®.! Posle skoro godinu dana od uklju¢enja u program MDAP
krajem novembra 1952, stigla je informacija od pukovnika Klinskejlsa, inace odu
gevljenog avijaticarima JRV, da je video sluibenu prepisku gde je stajalo da ¢
Jugoslaviji biti isporuceni ,prvi Dzetovi". Prve partije mlaznjaka T-33A° i F84G
(ukupno isporuceno 25 +167 komada) stigle su u 117. lovacki puk u martu i jun
1953.° Prethodno su isporucene ucionice za T-33A za tehnic¢are. Njihovom pr
vom dolasku na Batajnicu 10. marta 1953, kada se oko 13 ¢asova spustila éetvork
mlaznih T-33A, dat je izuzetan znadaj: prisustvovao je veci broj jugoslovenskih
americkih zvanica. Na sve¢anom prijemu govorili su americki ambasador Alen
Ivan Gosnjak, koji je rekao da ,vojna pomo¢ koju primamo u odbrambene svr
he od SAD predstavlja dragoceni doprinos slobodi i nezavisnosti nasih naroda
e¢uvanju mira na nasim granicama®, Ambasador Alen je istakao: Ovi avioni... jes
opipljivi simboli uzajamne odlucnosti nasih dveju zemalja da odrZe mir. Primopre
daja je obuhvatala i simboli¢no izmenjivanje mesta americkih i jugoslovenski
pilota, koji su izmenjali i zastavice svojih drzava.® Vr$en je direktan radio-prenos
»Filmske novosti” su napravile reportaze a slede¢ih dana sva jugoslovenska stam
pa je na udarnim mestima objavila ovu vest. Isporucena tehnika je bila potpun
savremena (Amerikanci su takvu tehniku koristili u poslednjim fazama Korejsko
rata). Za JRV su isporuéivani uglavnom novi avioni sa minimalnim naletom.”
Prva grupa borbenih mlaznih aviona F-84G® Tanderdzet stigla je u Jugoslavij

Krila armife, 218, 6. januar 1953. lzjava pukovnika u penziji Mihajla Nikoli¢a autoru, Zemun 1990

DA SMIP, PA str. pov. 1952, §-15,7, 2728

O avionu T-33 u Jugoslaviji videti monorame | maketorame: Lockhieed T-33A (Sime O3tric i Ognjan Petrovid

Bilten Yuvam 5-6, septembar 1987, 43-56; Lokidov T-33A u Jugoslaviji (Bojan Dimitrijevic), Aeromagaii

45, februar 2003, 18-20.

4 Avion tipa F-84 verzije G u 1953, dobila su i vazduhoplovstva Belgije i Holandije, ne$to ranije u 1952. o
tip primila su vazduhoplovstva Danske, Francuske, Gréke, Italije i Portugalije, kao i americke vazduin
snage u Evropi. Republic F-84G, Thunderjet, Thunderstreak & Thunderflash. A Photo Chronicle David B M
Laren, Shifer Military/Aviation History, Atglen PA; Bert Kinzey, F-84G Thunderjet in detail, Squadron/sign
Publications, Carrollton Texas, 1999,

5 Spomen-soba 117. lap; Gardijski lovei, 22.

6 DA SMIP PA str. pov 1953, -2, SAD, 103, s-4; Krila armije, 228, 15. mart 1953. Uz Alena bili tu i gene
Harmoni, voijni atagei Mins, vazduhoplovni Beri, pukowvnik Degen, potpukovnik Mediik. 5a jugosloven
strane osim Go&njaka bili su generali Kreadié, Kuprefanin, Ulepié, Stanidié, Poglajen | Vuckovit.

7 B.Dimitrijevic - M. Micevski, fets, 2—4; Narodni vojnik, 190, 20. mart 1953; Borba, 11. mart 1953,

8 O avionu F-84G u Jugoslaviji videti monorame | maketorame: F-84G Thunderjet nad nadim prostorima, (Sim

Oitrid | Dragita Bradnovid), Bilten Yuvam 4, jul-avgust 1986, 27-36; Thunderjet F-84G (Bojan Dimtirdjevic

crtedima Ognjana Petrovica), Aeromagazin 1/90, 6-16; F-84G Tanderdiet (Bojan Dimitrijevic), Aeromagazi

b



Ok —

9. juna 1953. Te srede u ranim jutarnjim ¢asovima, na batajnicki aerodrom stiglo
je osam aviona iz americke baze u Nemackoj. Americki piloti, koji su doleteli ovim
avionima, neposredno pred sletanje demonstrirali su neke od letnih sposobnosti
aviona nad aerodromom Batajnica. Kao i prilikom dolaska prvih aviona tipa T-
33A gotovo nije bilo novina u Jugoslaviji koje sa ushif¢enjem nisu prokomenta-
risale taj dogadaj. U uvodniku Krila armije su pisala: Stigli su Tanderdzeti, Sad bez
preterivanja mozZemo rei | mi smo najsavremenija vazduhoplovna sila. Imamo veliku,
nesrazmerno veliku snagu prema onome Sto smo imali pre par godina. Sproveli smo ve¢
i novi modernu organizaciju...idemo napred, to je vidljivo, opipljive, nepobitino. Drugi
autor pise: ,Skok koji smo ucinili uvodenjem mlazne tehnike sad kad smo primili
TanderdZete bice jo$ znacajniji®. Borba je pisala: ,Povecava se odbrambena spo-
sobnost JRV i JNA". Potpis ispod fotografija grupe ovih aviona u letu glasio je: ,Sa
zeljom smo ocekivali da se na naSem nebu pojavi ovakva formacija“. Prijem prvih
TanderdzZeta pratile su i Titove reci: ,Ovo nije prvi put da smo primili pomo¢ od
nasih saveznika. I u dva velika rat oni su nam davali. A mi smo im verno uzvra-
¢ali, na njihovu pomo¢ i saveznistvo uvek smo odgovarali vernoééu. U najtezim
¢asovima uvek smo stajali nepokolebljivo uz njih... i danas kad smo primili jedan
deo ratne tehnike, mi s punom sve§cu mozemo ponoviti ,,Mi nikad necemo ostaviti
nase saveznike dokle god oni zasticuju i bore se za pravednu stvar i pravedne odnose na
svefu”, Jugoslovenske vojne novine prenosile su afirmativne tekstove objavljene u
listovima Flajing Stars and Strajps i Nju Jork Herlad Tribjun.!

Do pocetka tricanske krize u JRV je primljeno ukupno 54 aviona Tanderdzet i
11 aviona T-33A. Ovi posledniji stigli su iz SAD i bili su potpuno novi primerci, sa
vrlo malim brojem ¢asova naleta (npr. jedan od njih imao je samo 31 éas naleta,
kada je upisan u registar JRV).? Obuku je prvo zapoceo 117. lovacki puk, a zatim
i 204. puk, oba iz prestonicke 44. divizije. Posle dobre teorijske pripreme i najma-
nje pet jednocasovnih letova na dvosedu T-33A, prelazilo se na borbeni jednosed
TanderdZet. Dolazak mlaznih TanderdZeta opisan je simboli¢ki: ,Na nasem nebu
vrsi se smena generacija”?

Mlazni avioni bili su atrakcija tih dana 1953. godine na batajni¢kom aerodro-
mu. Tekst Mlazni avioni nad nasom baterijom govori o prvom susreta vojnika sa
novim avionima: , Iznenadio nas je neobi¢an zvuk dva aviona koji su munjevito
sjekli nebo...zvuk koji su izazivali njihovi motori potsjecao je na strainu grmlja-
vinu®* Novinar Borbe zadivljeno i u ,strahu” stoji na stajanci batajni¢kog aero-
droma gledajuci avion T-33A ,srebrne boje, bljestav, dugih dinamickih linija..
Gutali smo ga pogledom dok je rulao pored nas”. Svako poletanje mlaznog aviona
prvih meseci njihove upotrebe li¢ilo je na malu svedanost. Svi oni koji su se u
tom trenutku nalazili na stajanci, a posebno piloti, zastajkivali su i komentarisali
poletanje i letenje mlaznjaka. Osecanje ponosa i snage bilo je preplavilo sve vaz-
duhoplovee koji su imali kontakt sa mlaznim avionima. Komandant JRV Ulepié
1zrazio je ushicenje recima: ,Nema prepreka da postanemo najsavremenija vaz-

46 mart 2003, 24-27.
I Krila armije, 239, 13. jun, 242, 17. jul 1953; Borba, 13. jun 1953.
1 O tome govorl | podatak da su tri od éetiri satuvana Tanderd#eta u Muzeju vazduhoplovstva nabavljena
potpuno nova 1953, godine (10501, 10525 i 10534).
Borba, 20. decembar 1953,
Za pobedu, 198, 1. avgust 1953,
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Kompletan pilotski sastav pred pocetak preobuke na mlaznim F-84G u 204, puku, avgust-septembar

1953, Tredi aviow 1t nwizu joi uvek ima americke oznake, a rad na hangarima sa leve strane tek je podeo.
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Prifem deset helikoptera 5-51, febriara 1954 bio je takode znadajan korak u razvoju JRV. Iza oveg 5-51.
Pozadini vide se sanitetski Po-2 § Avro Anson iz sastava zemunskog 119, transportnog puka.



duhoplovna sila®. Najsavremenija tehnika je pojacala odudevljenje saveznistvom
sa snagama Severnoatlanskog pakta: Boredi se sa saveznicima protiv istog neprijate-
lja Jugoslovenski avijaticari su vec dokazali da su neustrasivi i verni ratni drugovi, a to
ce biti uvek!

Transportna avijacija je oja¢ana sa 20 aviona C-47 (povecanje za 100%), od ko-
jih su prva éetiri doletela oktobra 1953, a preostali februara i kasnije tokom 1954
godine. Dolazak C-47 u JRV omogucio je stvaranje pouzdane transportne flote
i upudivanje transportera Li-2 i Ju-52 na remont, a kasnije i na zamenu motora.
Mimo programa MDAP u puk su pocetkom oktobra 1953. stigla i dva laka tran-
sportna aviona de Hevilend DH-104 Dov. U istom periodu februar—april 1954.
primljeni su i prvi helikopteri tipa Vestlan 5-51° u naoruzanje JRV. Helikopteri su
bili potpuno novi sa svega 4-7 sati naleta po primerku. Nabavljeno je i oko 800
klipnih motora koji su omoguéili da se dovrse neki domaci projekti. Uz pomenu-
tu tehniku, dobijene su i velike koli¢ine avio-bombi i oko 1800 razli¢itih vozila,
kojima je dugo vremena bio potpuno obezbeden ovaj segment vazduhoplovstva.
Od tih vozila u JRV je stiglo oko 35% potpuno novih, a ostatak je primljen posle
generalne revizije.* Obezbedenost rezervnim delovima je retko bila veéa od jedne
godine, a kod nekih sistema u JRV merila se u mesecima. Transportni avioni JRV
imali su redovnu nabavnu liniju sa velikim stovari$tem materijala Americkog vaz-
duhoplovstva u Satorou.* Najveci deo prepiske i urgencija u toku prijema pomoci
se vodio upravo o ovom pitanju.

Za vreme eskalacije tri¢anske krize od oktobra 1953. do sredine februara 1954.
Jugoslaviji nije isporuéivana tehnika iz sistema MDAP. Osnova za taj prekid bio
je paragraf 7. iz sporazuma o ukljuc¢ivanju u MDAP iz 14. novembra 1951. koji je
to omogucavao.’

3.3 PREOBUKA JUGOSLOVENSKOG LJUDSTVA

Prihvatanje programa pomo¢i nametnulo je i problem preobuke dela staresin-
skog kadra. Preobuka je bila postavljena na dva nacina: skolovanje dela jugoslo-
venskih kadrova u ameri¢kim vojnim $kolama u SAD ili u Evropi i kroz specijalne
kurseve u Jugoslaviji koje su drZali ameri¢ki vojni ili civilni struénjaci.’

Vazduhoplovci su bili prvi koji su se skolovali u inostranstvu. Pre zakljucenja
ugovora o pomodi u Veliku Britaniju je upucena grupa jugoslovenskih vazduho-
plovaca radi preobuke na tip Moskito. Sef pilotske grupe bio je kapetan prve kla-

1 Krifa armije, 235, 236, 9, 21. maj 1953.

2 O helikopteru 5-51 u Jugoslaviji videti monoramu / maketormau Prvi jugosiovenski vojni helikopter (Ognjan
Petrovi¢, Bojan Dimitrijevi¢) Aeroplan 1/1995, 4-21.

3 MJRV, Istorijat JRV za 1958 i 1959. godinu, videti pod” stanje tehnike”.

4 Bojan Dimitrijevi¢ — Milan Micevski, JETS mlazni avioni zapadnog porekla u jugoslovenskom naoruZanju
1953-1974, Beograd 1991, 12

5 Na ovo ukazuje registar aviona Komande JRV i 7. vazduhoplovnog korpusa, gde se prema spiskovima jasno
uoéava da u pomenutom periodu nijedan avion nije primljen iz MDAP. MJRV, registri aviona i motora KRV
i7. Vak,

& Leonid lovanovic, Tehnicka slufba INA, Beograd 1986, 103,

se Nikola Zuti¢, a uz njega su bili bivéi piloti 352. skvadrona RAF (partizanski

2ta bi zeleli prvo da vide u Londonu. Zuti¢ mu je kao iz topa edgovorio: Marksov

set i vise vazduhoplovaca za preobuku na avion F-47D.? Pilot Aleksandar Sekuli¢

‘avione tipa Moskito, obucavani su letaci i drugo osoblje iz ostalih jedinica koj
je trebalo da dobiju ovaj tip u svoje naoruzanje. Tu obuku su vrsili jugoslovensk

! b

$pitfajeri] Husein Okanovi¢ i Mehmed-Alija Losié. Kasnije su im se pridruzila i
druga dva pilota. Pilotsku grupu pratila je grupa tehni¢ara koja je posebno doéla u
Britaniju. Prva pilotska grupa JRV stigla je do Londona putni¢kim avionom preko
Ciriha. Nikola Zuti¢ seca se prvih koraka u Londonu: grupu je sacekao jugosloven-
ski vojni predstavnik Bruno Vuleti¢. On je upitao Nikolu Zuti¢a, kao vodu trojke,

grob! Vuletic ih je uz blago ¢udenje poveo i svi su se iznenadili kada su videli Mar-
ksov grob zarastao u travu. Piloti su prvo proéli ,duplu” obuku na lakim dvomo-
toraim avionima i na trenaZnoj verziji Moskita MK-3, a zatim su presli na borbeni
tip MK-6. Obuka se vréila u uslovima tmurne britanske jeseni, u skvadronu RAF-a
kojim je komandovao Ceh, a nastavnik letenja bio je Poljak. Izvodila se elemen-
tarna obuka: prilazi, mahom instrumentalno letenje, a za noéno letenje prelazilo
se na drugi aerodrom, Jugosloveni su posle zavriene obuke, velike pijanke i tradi-
cionalnog rusenja kaljeve pedi, krenuli za Jugoslaviju bez aviona. Britanski piloti
su preleteli prve avione tipa Moskito za JRV." U SAD je upucena grupa od dvade-

svedoci da su se sa instruktorima sporazumevali na ,trinaest jezika”. On takode
navodi da su ,pod uticajem koje kakve propagande neki u pocetku bili spremni da
nas gledaju kao tehnicki neiskusne ljude®. Medutim, posle dva dana letacke obuke
Titovih pilota americki instruktori promenili su misljenje. Amerikancima nije bilo
poznato da su Jugosloveni znali da lete na avionu za obuku T-6 Teksan, koje je JR
posedovalo u britanskoj verziji Harvard. Kada su pojedini piloti izveli nekoliko
smelih akrobacija, njihovi ameri¢ki nastavnici su ostali zadivljeni. To je bila ,poli-
ticka pobjeda nad brbljarijama o niskoj tehni¢koj kulturi nase Armije®.”

Uobicajen put skolovanja za novu tehniku je bio takav da je posle obuke jedn
grupe u inostranstvu sledila preobuka ostalog ljudstva u Jugoslaviji. Nju su vodil
ljudi koji su prosli obuku u inostranstvu, ponekad uz pomo¢ stranih instruktora
Na pancevackom aerodromu, u okviru 103. izvidackog puka, koji je prvi primi

instruktori koji su prethodno obuéeni u Velikoj Britaniji.* Preobuka na tip F-47
bila je takode intenzivna. Po prijemu tih aviona, obuka je koncentrisana u Puli* Z
ovaj tip je trebalo uzeti starije i iskusnije pilote, koji su potpuno savladali tehnik
pilotiranja. To je bilo znac¢ajno zbog ¢injenice da kod ovog tipa nije bilo dvoseda
ve¢ su piloti morali samostalno da osvajaju letenje. Imperativ u obuci vazduho
plovaca za 1953. godinu bio je: Oviadati novim materijalom (Moskito i F47D) d
maksimuma po svim specijalnostima posvecujuci narocitu paznju njiliovom cuvanju
odrzavanji. U tom cilju postignut je ponegde i nalet od po 100 ¢asova po pilotu

1 Izjava penz. general-potpukovnika Nikole Zutica autor, septembar 1993; mr Bojan Dimitrijevic, Moskito
Jugoslovenskom naorufanju 1951-1963, { deo, nn

2. Krila armije, 1952; lzjava penz. general-potpukovnika Nikole Zutita autoru, septembra 1993, u Zemun
Narodni vojnik, 169, 25. maj 1952

3 Tanderbolt na nafem nebu, Aerosvet 1952; Za pobedu, 193, 21. maj 1953,

4 lzjava penz. general-potpukovnika Nikole Zutida autory, septembra 1993, u Zemunu,

5 Prema nsirukcifi za izvodenje obuke u komandama, jedinicama i ikolama Jugoslavenskog ratn
vazduhoplovstva u nmastavnaj 1951/52 god. (Komanda JRV - pov,, 1951, 14), trebalo je da budu obrazov
dva centra za obuku na avionima F-47D i to u Puli i Skoplju.
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Reglaza mitraljeza kalibra 12.7mm na avionu F-47D Tanderbolt u zimu 1952-1953. godine.

dok je u 1952. godini iznosio oko 30-40. Direktiva za obuku koju je donela Ko-
manda JRV predvidala je sledeée zadatke:

— osposobiti pilote za dnevno i noéno letenje i potpuno ovladavanje tehnikom
pilotiranja;

— osposobiti pilote u letenju bez spoljne vidljivosti i korié¢enju radio sredstava
Za navigacije i probijanje oblaka uz link trener;

— za sve zadatke aerofoto i vizuelnog izvidanja za potrebe KoV i RV pod sloze-
nim uslovima: danju na svim visinama i no¢u na srednjim visinama i pod povolj-
nim meteo uslovima (u 21. diviziji isto ali i za potrebe RM).!

Obuka je bila intenzivna i po oceni stranih posmatraéa nije se razlikovala od
bilo kog vazduhoplovstva u sastavu NATO.? Tokom leta 1953. za predstavnike
SAD 39. vd je organizovala veibu u cilju ,smotre postignutog uspeha na F-47D",
na poligonu Ovée Polje. Pukovi su dejstvovali po grupama od 4 aviona. Sve bombe
su bile u cilju ,tako da su se predstavnici SAD divili i bili ushi¢eni uspehom*’

Radi preobuke na mlazne borbene avione septembra 1952. trojica iskusnih pi-
lota su upucena na specijalni komandantski kurs (Squadron Leader Course) na
mlaznoj avijaciji. Bili su to potpukovnik Milorad Ivanovié, komandant 117, puka,
pilot na domadem S-49A i kapetani Veljko Lukié i Stevo Leka, koji su ve¢ prosli
obuku u SAD na F-47D. Kurs je odrzan pri 48. lovacko-bombarderskom vingu u
americkoj bazi Somon (Chaumont) u Francuskoj. Ova jedinica ée u ratu NATO

I Direktiva za izvedenje obuke u kemandama, fedinicama i Skolama Fugoslavenskog ratnog vazduhoplovstva u
nastavnogj 1951/52 god, Komanda JRV — pov., 1951,

2  B. Dimitrijevic — M. Micevski, fets, 4; Cuvari naseg neba, 259.

3 MIRV, k. 24, 7. Vak (1953).
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Jugoslovenski i americki piloti u casovima opustanja u jednof americkof vazdidhoplovnof bazi u jesen
1951, § leva na desno: kapetani Lukid, Sintons, Burk i poruénik Perovic.

pakta protiv Srbije 1999. godine biti nosilac glavnih dejstava avijacije na ciljeve
oko Beograda i severne Srbije. Neki njeni piloti postiéi ¢e i vazdusne pobede oba
rajuci jugoslovenske pilote!

Na upudéivanje nadih pilota na preobuku uticala je i ocena americkih strué¢njaka
da je letacki i tehnicki sastav JRV uspedno ovladao klipnim avionima zapadnog
porekla. Trojica Titovih pilota koji ¢e biti prvi Jugosloveni (Srbi, Crnogorei) koji
e leteti na mlaznim avionima, rasporedeni su u svaku od tri eskadrile ovog vinga

‘opremljenih mlaznim avionima F-84G Tanderdzet. Oni su prosli obuku u teh

ni¢koj ucionici za skolski mlazni avion T-33A, kojim je trebalo da prvo polete

2 zatim isto i za TanderdZete. Letacka obuka se sastojala od osnovnog letenja,

figurno-akrobatskog i navigacijskog letenja. Usledila je borbena obuka: gadanje
raketiranje i bombardovanje ciljeva na zemlji i gadanje ciljeva u vazduhu. Ova
trojka imala je za jugoslovenske pilote jedinstvenu priliku da sa ameri¢kim ko
legama leti u svim meteoroloskim uslovima iznad centralne Evrope, kao i da sa
ostalim pilotima 48. vinga patrolira u blizini ¢ehoslovacke granice. Krajem 1952
godine trojci se pridruzilo jos deset pilota koji su posle preobuke €inili osnovni
nastavnicki kadar u Jugoslaviji za preobuku pilota JRV na mlaznu tehniku.' Sve

1 B.Dimitrijevic-M. Micevski, Jets, 1-2. U nekoliko zapatenih tekstova piloti koji su bili na preobuci za avio
F-84G (Borivoje Petkov, Dinko Radman, Veljko Luki¢, Albin Starc, Stiepan Cike3) istakli su svoje utiske
razlike u letenju na mlaznim avionima. Opisana je obuka na avionu T-33, prelazak na Tanderdiet posle
dva leta. Istaknuta je preglednost iz kabine jer je avion sa stajnim trapom tricikl, rad nogama je nepotreban
jer avion nema acrodinamiékih momenata (“U tome sam u prvim letovima stalno gredio®), zvuk motora je
drugadiji i njegova ekspolatacija je trebalo da se dobro izuél. Ukazani su i propusti usled nepoznavanja nove
tehnike: pilot Radman leteo je sa neispravnim kiseoni¢kim uredajem jer to uopite nije primetio, opisane s
i neke novosti kao letenje po instrumentima, anti-G odelo ili ervena linifa na brzinomeru, kriticni mahov)
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ove grupe imale su prilikom $kolovanja probleme u prilagodavanju na obuku i
zivot po zapadnim standardima, ali i peripetije kao $to su zabrane da nose crve-
ne petokrake ili teSkoce oko ulaznih viza. Posle zavrienih kurseva ocene stranih
instruktora su uglavnom bile povoljne za Tito's jet jockeys" kako su nazvani u
jednom magazinu.'

Dolazak mlaznih aviona uslovio je dalje promene u JRV. Komandant JRV ge-
neral Ulepié istakao je u programskom tekstu Pred novim zadacima nove zahteve
za letacko osoblje JRV: da svi moraju da savladaju znanje iz rukovanja novom
tehnikom, kao i da se ne sme dozvoliti letenje pilotu koji napravi | najmanje greske
prilikom proveravanja iz bilo koje radnje koju treba da izvede u vazduhu. Tako-
de, istaknuti su i novi zahtevi za tehnicko osoblje.” Osnovna znanja iz tehnike
pilotiranja mlaznim avionima sticana su na dvosedima T-33A. Zbog ozbiljnosti
i komplikovanosti tehnike, u pocetku se prilazilo krajnje oprezno izboru pilota
za letenje na mlaznim avionima. Vojno-lekarska komisija za letace nije imala ja-
sne kriterijume za selekciju pilota za mlazne avione, pa je bilo razumljivo Sto se
novoj stvari prilazilo na taj nacin. Kasnije, praksa je doprinela definisanju jasnih
kriterijuma pri izboru pilota. Piloti su vrlo brzo osvajali novu tehniku. Cak je bilo
sluéajeva da su ispodproseceni piloti koji su do tad leteli na klipnim avionima,
vrlo dobro savladali tehniku pilotiranja mlaznim avionom. Na taj nacin je razbi-
jena fama da za upravljanje mlaznim avionima piloti treba da poseduju izuzetne
sposobnosti.

Sistem rada u Centru za preobuku bio je zasnovan na iskustvu ve¢ preobu-
genih pilota u americkoj bazi, koji su postali nastavnici. Komandant Centra za
preobuku bio je potpukovnik Albin Starc, inace ratni as vazduhoplovstva NDH sa
Istoénog fronta, gde je oborio 11 sovjetskih aviona.? Potpuna novost za sve pilote
koji su dolazili na preobuku, pored toga $to su bili zadivljeni mlaznim avionima,
bila je letatka oprema, a naroéito pilotska ,anti-G" odela. Ubrzo posle dolaska
Tanderdzeta u JRV, u posetu je stigao general-potpukovnik Hari G. Armstrong,
nacelnik saniteta ameri¢kog vazduhoplovstva. Americki general je posetio VMA
i Vazduhoplovni medicinski institut. ,Nije se ustezao da daje svoja misljenja i vrlo
korisne predloge u pogledu zadataka medicine u vazduhoplovstvu®. Primio ga je
i general Ulepi¢, a u domu RV odrzano je i predavanje o uticaju velikih brzina na
pilote.*

7a letenje helikopterom u SAD je obuc¢en samo jedan pilot JRV, kapetan Niko-
la Jovi¢. On je po dolasku u Jugoslaviju 1954. godine bio jedini nastavnik za obuku
u letenju na helikopterima u Pané¢evu.® Cini se da je najlaksa preobuka bila u 119.
transportnom puku na transportne avione C-47, posto je u vazduhoplovstvu bilo

broj aviona F-84G, grupno letenje i dr. Pilotu Frandolicu se otvorila kabina na 8.000 metara, on se odvojio
od grupe i sleteo, nadta su Amerikanci povikali Bravo Jugoslav”. Opisana su i dejstva na poligonima u
Nemaékoi, zajedno sa americkim pilotima. Krila armife, 239, 240, 241,244, 245, 13, 20. jun. 1. jul, 15. avgust,
1. septembar 1953; Borba, 17. maj 1953,

Filying, 6/1953; izjava penz. pukovnika Veljka Lukita autoru, april 1990,

Krila armije, 228, 15. mart 1953.

D. Savic & B. Ciglic Croatian Aces of World War 2, 82-83.

Poseta general-potpukevnika Hari G. Armsironga... Vojnosanitetski pregled, 5-6, 1953, 249-250; Krila
armije, 240, 20, jun 1953.

5 Prema istrazivanju Milana Micevskog.
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Jugoslovenski i americki avijaticari neposredno po preletu jedne partije milaznih F-84G Tanderdzet na
aerodromii Batafmica.

nekoliko ovih tipova, kao i sovjetska verzija ovog aviona Li-2."

U kasnijoj fazi programa MDAP 1954-1957. godine jugoslovenski vazduho
plovci prosli su niz specijalistickih kurseva u inostranstvu. Cetiri pilota su obuce
na na kursevima za avione F-86E, pet na kursu slepog letenja, dva za RF-80C nz
kursu taktickog izvidanja u ameri¢kim bazama u Nemackoj ili SAD. Vise grupz
proélo je razli¢ite kurseve obuke na radarima (obicni i specijalni kursevi, odnosnd
kursevi za pojedine tipove koji su isporu¢eni JRV-u AN/TPS-1D, AN/TPS-10D
AN/FPS-8 i avionskih radara AN/APG-30). Bilo je kurseva i obuke iz vazduho
plovne medicine, meteorologije (za velike visine, prognostika i dr.), kontrole lete
nja. Ipak, najvise je obucavan tehnicki sastav u skoro svim segmentima: odrzava
nje mlaznih i klipnih motora, radio-uredaja, naoruzanja, instrumenata, foto-ka
mera, konstrukcija, zemaljske elektronike i radio-uredaja, opravke vozila i tehni
kog snabdevanja. Nekoliko oficira poslato je na tkolovanje u Vidu vazduhoplovn
ili Visu aeronauti¢ku $kolu u Parizu ili na usavriavanje engleskog jezika (genera
Bubanj) u London. Dvojica su bila i na visem obave$tajnom kursu u Teksasu.
nekoliko navrata grupe iz JRV obisle su americke vazduhoplovne baze u Nemac
koj. Prma dostupnim podacima, od kraja 1954. do juna 1957. ukupno je oko 16
vazduhoplovaca upuéeno na razne specijalisticke obuke u okviru MDAP-

1 Istorija 119. vtrp, (Ratko Nik3ic), 63.

2 Podaci za istorijat TRV, 1955 (kasnije 1956, 1957, 1958) MJRV. Na primeru dvojice pilota koji su upuceni
izvidadki kurs u 66. izvidacki ving USAFE u bazi Sembah u Nemackoj (decembar 1954—april 1955), moie
da rekonstruifemo kakoe je izgledao tipidan primer obuke jugoslovenskih vazduhoplovaca u inostranstve
Kapetani Nikola Zuti¢ i Milod Sinobad bili su odredeni za ovaj kurs. Prethodno dobili su zadatak da za §
meseca naude da lete mlaznim avionom | engleski jezik. U CZP-u su pre podne imali letatku obuku na T-3
i F-84G, a popodne udenje jezika. Obavezan uslov za prijem na kurs bilo je 200 sati leta na mlaznom avi
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Dolazak mlaznih aviona uticao je i na niz drugih promena u JRV, Uz izmene
navika i shvatanja kod letaca i tehnicara, preko infrastrukture koja se uslokila’si-
renjem skladista, novih duzih pista, uvodenja sredstava za navigaciju, razlicite
elektronike i sistema radarskog obezbedenja.

Epoha vojne pomoci bila je i epoha velike otvorenosti Titove armije, narocito
posle perioda savezniitva sa armijama iza gvozdene zavese. Najspektakularnije su
bile vazduhoplovne i pomorske posete. Jedna od najspektakularnijih poseta posle
1945, godine, bila je poseta brodova 6. americke flote 11. septembra 1952. godine.
Nosaé aviona Koral Si (“jedan od tri danas najveca nosaca aviona®, kako je istakao
Easopis Jugoslovenski mornar), teika krstarica Salem i Cetiri razaraca uplovili su u
splitsku luku. Na brodovima su bili komandant 6. flote viceadmiral Kesedi, ko-
mandant 6. divizije nosaca aviona kontraadmiral Braun i komandant 18. eskadre
razaraca kapetan bojnog broda Karpenter. Tito je 12. septembra sa svojim admi-
ralima i pratnjom, docekan pocasnim plotunima, dosao na nosac aviona Koral
Si. Nosaé je isplovio do Hvarskog kanala, a admiral Kesedi je upoznao goste sa
taktikom upotrebe nosaca aviona i svojim pogledima o mogucnosti nosaca aviona
u odbrani Sredozemlja. Usledila je vezba sa 12 mlaznih lovaca tipa Bensi i 53 kli-
pna lovea tipa Korzer. Tito i njegovi oficiri imali su prilike da prvi put vide i nosac
aviona sa svim uredajima — katapultom za izbacivanje aviona, a kona¢no po prvi
put i mlazne avione u akciji. Jugoslovenski zvanicnici i novinari merili su vreme
i duzinu poletanja aviona i upoznavali nacine funkcionisanja tako komplikovane
maginerije. Prvo je izvedeno gadanje na metu u vazduhu, a zatim su se grupe
americkih aviona izvele raketiranje i bombardovanije. Jugoslovenima je prikazano
i dejstvo napalm bombi. Pre ateriranja formacija od 38 Korzera ispisala je svojom
formacijom slovo T na nebu, a zatim su avioni sleteli. Jugoslovenski oficiri bili
su impresionirani americkim pilotima: Tako su mladi...piloti su pokazali odlicnu
uvezbanost® Bila je to prva vezba ovakvih razmera u Jadranu. '

Posle vrlo uspesne turneje ,dobre volje” po Juznoj Americi, Britansko vazdu-
hoplovstvo (RAF) odlucilo je 1954. godine da organizuje slicnu turneju i svoj novi
dvomotorni bombarder Kanbera predstavi juznoevropskim zemljama NATO.

od kojih 1/3 u IFR uslovima. Ova dvojica pilota su sa svega po 30 sati naleta otidli na preobuku, a pismenoc
su potvrdili da imaju predviden nalet. Piloti iz Gréke | Turske, koji su sa njima bili na kursu, imali su daleko
vedi nalet. Redovnom linijjom” do Satorca, piloti su preko baze u Firstenfeldbriku dosli u Sembah. Posle
dobrododlice usledio je detaljan medicinski test, a zatim test poznavanja aviona (RF-80C izvidacka varijanta
osnovnog aviona iz kojeg je razvijen T-33A). Jugoslovenski piloti su imali problem sa popunjavanjem
formulara jer iako su poznavali avion, procedure i termine, nisu snali korektno da th napidu. Joi jedan od
problema bila je komunikacija sa kontrolnim tornjem, jer je sve izgovarano van uohicajene forme ( nekakav
sleng ili duZa objadnjenja pridinjavala su tetkode jugoslovenskim pilotima). Tako je kapetan Sinobad dofao u
komifnu situaciju kada, zbog lodeg vremena, nije uspeo da sleti u Sembah nego je morao da leti na susedni
aerodrom u Rajna-Majni. Ne znajudi da obiasni kontrolnom tornju sleteo je bez ikakvog kontakta. Usledila
su duga objagnjavanja ko je on, da nije emigrirao i sli¢no, sve dok nisu kontaktrali ving u Sembahu. Posle
letake obuke, usledila je | obuka u izvidanju (razlicita asrofoto snimanja objekata, luka, pruge i dr-), koja je
thog lodeg vremena morala biti produzena. Na ovorn kursu najbolji je bio kapetan Zutic, koji je cak sa svojim
komandirom flajta Kirkpatrikom izvrdio koso snimanje dela istodnonemadke teritorije. Prema izjavama
Nikole Zutiéa i Miloda Sinobada autoru, septembar 1993; Podaci 22 istorijat JRV, 1955 (beledka za 7. april)

1 Borba, 13. septembar 195%; Cuvar ladrana, 14. septembar 1952, 6 Narodni borac, 170, 28, septembar 1952
Prema secanju Miljenka Lipovicaka, komandanta 103, izvidackog puka, on je na izvidadkom avionu Moskito
izvriio zadatak aero-fotografisanja nosaga Koral Si ispred splitske luke. Napravio je dve fotografije, jednu iz
brituceg leta dolazedi iz smera Splita, a drugu sa vede visine ketedi iz smera Zadra. Tihomir Likso, Letalka
karijera Miljenka Lipovidaka 7939 1980, Nova Gradiska 1999, 53-54.
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Lovei .Emm.{frm.l’m t. th;m Korser na nosac aviona Koval Si impresionirali su jugoslovenske posmatrace na
celu sa marialom Titom posle pokaznih dejstava na Jadranu.

Pored promotivnog interesa, cilj je bio i zblizavan; '
teresa, je vazduhoplovstav
I;::;?FD pakta. .Ea turneju je odredeno Sest aviona tipa Kanbera EIiE iz 27. iki;dkrgzg
RAF, sa pratnjom dva transportna aviona tipa Hastings. Komadant cele ekipe bio
g‘.‘:;zduhﬂpb\f_m general-major Vitli, komandant 1. grupe Bombarderske koman-
i g‘i{;{ﬁj l:]m je doleteo na aerodrom Batajnicu iz Turske 15. juna 1954, gde
ok 1:}'Et al?'[ {}mandan_t ? v.azfiuhuplnvnﬂg korpusa general Lazarevi¢. Kanbere
zaduvi l‘i rojile uz dugafckl niz quﬂslnvenﬁkih mlaznjaka F-84G. Sa neskrivenim
B i él:"-f:]m su Sll.lﬁ.r:‘:lll pohvale jugo slovenskih pilota o britanskom Moskitu MK
r.larl? J uj siaii_m uz II'IjlhD‘_'-'E' mlaznjake. Jedna grupa staredina JRV imala je priliku
- mi;;ijn na E{; :ﬁﬂit&tﬂnclma uKa nberanja, a zatim je usledio veliki vazduhoplov-
o dndga ;;:re 1 hi ;al ama Efaﬂgradlﬁna :’:1{131 su doéli na aerodrom. To je za Britance
e ;:ﬂ lzrllenidt_ﬂ:n]e. jer ranije nisu nastupali pred tolikom publikom, pa su
L radae t&p' etacki program. Predvece, Kanbere su protutnjale iznad samog
& mg “ u v1s{3 r:;wrata u znak pozdrava i zahvalnosti Beogradanima na odlic-
oy ]fr :jemu. S e icergl dfma 27. skvadron je produzio za Maltu. Po povratku u
‘h’az.duh}n[';l%.in;;!. ‘;ifflg lztua;ga;:l {iII'}L_l'g]E_lriti duh izmedu pripadnika RAF-a i Sest
au obisll. Njegova izjava indi i
da je jugoslovensko vazduhoplovstve hilu}sfnatranju ta:;:d;:le ;;Tb?f}{g: :;;?}mtz
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formalno nije bilo. Posebno je istakao velicanstven prijem u Jugoslaviji i publiku
koja se masovno skupila da posmatra njihov program. Interesantno je da je kod
veéine posada na letackim odelima primecena i jugoslovenska petokraka!'

Jugoslovenski armijski krugovi osebno su obra¢ali paZnju na primere pozitiv-
ne percepcije JNA u tom periodu. Cesto su navodeni citati iz zapadne Stampe koji
govore u korist pozitivnog imid#a Titove armije (“Jugoslovenska Armija je bila
onda sasvim nepoznata, neobi¢na vojska za strani svet. Zaista tako je bilo onda.
A danas?”). U septembru 1953. britanski vazduhoplovni ¢asopis Flajing Rivju na
Zetiri strane je vrlo dokumentovano i sa jedanaest fotografija doneo reportaiu o
Jugoslovenskom ratnom vazduhoplovstvu, pod naslovom ,Titove vazduhoplov-
ne snage”. Pisac reportaze je bio ¢uveni vazduhoplovni publicista Viljem Grin.
Ovaj objektivno napisan ¢lanak, ako se zanemare izvesne netacnosti, dao je dosta
povoljnu sliku o tehni¢kom razvoju JRV. Osnovna ideja clanka jeste da Jugosla-
vija gradi nezavisno vazduhoplovstvo u cilju spremnosti da se odupre agresoru i
da bi to vazduhoplovstvo bilo veran i pouzdan saveznik u eventualnom sukobu.
,Drago nam je 5to se u ¢asopisu engleskog vazduhoplovstva pojavio jedan tako
zapaZen ¢lanak o nasoj avijaciji. Ovo nije prvi put da strana stampa piSe objek-
tivno o avijaciji i oruzanim snagama na$e zemlje, ali nam je ipak mio svaki novi
korak u tom pogledu. Nasim ¢itaocima su vec poznati vrlo laskavi napisi koje su
na primer o nasim pilotima na preobuci u inostranstvu objavili poznati listovi kao
&to su americki ,Nju Jork Herald Tribjun®, ,Stars end Strajps” i drugi, zatim razni
dnevni listovi i periodi¢ni ¢asopisi Engleske, Francuske i drugih zemalja. U svim
tim listovima jednodusno se istice visoki letacki kvalitet jugoslovenskih vazdu-
hoplovaca, njihova ljubav prema svom pozivu, sposobnost brzog ulaZenja i vesto
ovladavanje savremenom tehnikom”.

3.4 NEOBJAVLJEN RAT NA GRANICAMA 1949-1953

Najveci deo sukoba sa drzavama i armijama Informbiroa odigravao se na gra-
nicama Jugoslavije. Granice su tako postale linija fronta, i to one koje su do tog
trenutka spajale Jugoslaviju i njene susede iz istog ideoloskog tabora. Granini in-
cidenti poceli su po objavljivanju Rezolucije IB i karakteristicni su za period posle
1950, pogotovo za razdoblje 1952-1953. godine kada se na jugoslovenskim grani-
cama pojavljuju i mlazni lovci sovjetskog i satelitskih RV. Prema jugoslovenskim
statistikama, od jula 1948. do maja 1954. ukupno je bilo 246 povreda vazdusnih
prostora.’ Pored vojnih vazduhoplovstava okolnih drzava, Ceste povrede vazdus-
nog prostora ¢inili su avioni Aeroflota i madarskog Masovleta leteci komercijalne
letove preko Jugoslavije za Tiranu.?

1 Canberra Tour, Flight 4 June 1954, 718-719; Canberras’ European Tour, Flight, 18 June 1954, 781; Canberra
Tour-Continued, Flight, 25 Tune 1954, 813; Return o Scampton, Flight, 2 July 1954, 5. Canberras return, The
Aeroplane, July 2, 1954,

2 Razvoj OS SFRJ, knj. 12, 67-68 (Uprava bezbednosti SSNO, Istorijski razvoj slutbe bezbednosti O5 S5FR],
knj, 50-51). Kampanja protiv FNRJ 1948-1958, Uprava za moralno-politicko vaspitanje IMNA, (za sluzbenu
upotrebu), oktobar 1958, 65.

3 Bela knjiga o agresivnim postupcima viada SSSR, Poljske, Cehaslovacke, Madarske, Rumunije, Bugarske i

U interesantne sluéajeve spada upad jednog bugarskog aviona u rejon Vetra-
nja, koji je mitraljirao jugoslovensku teritoriju.! Registrujemo i protest Albanije
Jugoslaviji iz februara 1952, zbog povrede vazdusnog prostora 21-22. februara
i paljbe na albansku stranu 22. istog meseca. Bugarska je uputila protestnu notu
deset dana kasnije, navodeéi po danima 6 povreda vazdusnog prostora. Pedantni
jugoslovenski statisticari grani¢nih incidenata izbrojali su u maju 1952. godine 5
povreda vazdusnog prostora. Sredinom juna Albanija je uputila notu Jugoslaviji
zbog toga §to je jugoslovenski avion nocu nadletao albansku teritoriju u rejonu
Ljes — Flora — more, bacajuci letke i propagandni materijal. Tom prilikom je i
albanska protivavionska artiljerija otvorila vatru.*

Severoistoéno od Subotice 14. jula 1952. desio se prvi sluaj povrede jugo-

slovenskog vazdusnog prostora od strane satelitskih mlaznih lovaca. Ovaj avion

se nalazio u Jugoslaviji oko tri minuta, lete¢i na visini oko 2000 metara. Bio je to
Mig-15, a Krila armije su pisala da je avionom verovatno pilotirao ruski pilot.’
U jednom slucaju jula 1952. madarski avion je nadletao deo vazdusnog prostora
ENRJ. Kada se vratio na madarsku stranu, na njega je otvorena demonstrativ-
na protivavionska vatra. Taj sistem praktikovan je na madarsko- jugoslovenskoj,

~ ali i na bugarskoj granici tokom oktobra. Mlazni avioni su uletali na ovu stranu,

a u povratku otvarana je vatra sa zemlje na avione koji ,dolaze iz Jugoslavije”.
Udeo mlaznih lovaca u broju povreda vazdusnog prostora iz Madarske i Bugar-
ske rastao je krajem 1952.* Dana 27. avgusta jedan albanski avion viden je nad
Koritnikom. U toku septembra registrovane su u viSe navrata povrede vazdus-
nog prostora kod Pakovice, Debra, Dimitrovgrada i duz granice sa Madarskom.

»Po provokacijama nad nasim vazduénim prostorom narocito se isticu Madari,

koji salju visemotorne avione u pratnji lovaca... Svakako da se nadletanja vrie po
naredenju Moskve. Jer, nadletanja se vrie, moze se skoro reéi, po izvesnom redo-

' sledu. Tako u jednom periodu imamo vise provokacija na juznoj granicama, dok
'~ ih na severu ima manje ili obrnuto. Sem osmatranja nase teritorije verovatno da
su ovi avioni snabdeveni i sredstvima za snimanje, ranije su 0 tome dali podatke

prebegli rumunski avijaticari®’ U periodu 8-9. oktobra madarski avioni povredili

.~ su vazdudni prostor u rejonu Virovitice, Horgosa i drugih lokacija. U slucaju koji
se desio 9. oktobra identifikovani su avioni Mig-15. Kasnije, 21, 22. i 27. oktobra
iz Madarske je izvrieno osam povreda vazdusne teritorije, u nekoliko navrata re-
gistrovano je uletanje formacija 2 — 4 mlazna aviona Mig-15. Pre podne 26. ok-

tobra na viée rejona oko i iznad Pirota i Dimitrovgrada bugarski avioni povredili
su jugoslovenski vazdusni prostor. I u toj provokaciji registrovani su avioni tipa
Mig-15. Provokacija ovim avionima bilo je i 5. novembra iznad Podravske Slatine i
drugde na tom pravcu. Belezimo i vazdu3nu provokaciju jednog bugarskog aviona
koji je 17. decembra nadletao jugoslovensku teritoriju trasom Kalotina — Dimi-
trovgrad — Pirot — Bugarska. Nedelju dana kasnije zabelezen je jos jedan bugarski

Albanije prema Jugoslaviji, MIP FNE] 1951, 386-9.

1 Videti: Krila armije, jun 1952, za detalje.

2 Bugarske vojne novine: Narodna voiska, br. 1088, 16. mart, 1119, 22. februar, 1125, 29. april 1166, 14. jun
1952: Narodna armia, 25. januar 1953, 1407, 20. mart 1953; 1432 30. april 1953.

3 Krila armije, 196, 27. jul 1952.

4 Narodna odbrana, 30, 26. jul; 43, 25. oktobar; 44, 1. novembar1952.

5 Videti Krila armife, novembar-decembar, za detalje.
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prelet, kao i sedam upada madarskih aviona.! Za pet vazduénih povreda izvrenih

23. decembra upucena je posebna nota.
Jedna jugoslovenska nota pokazuje intenzitet vazdusnih povreda iz Madarske

u 1953. godini: 26. februara tromotorni (?!) bombarder u rejonu Subotica — Ke-
lebija; istog dana dva Mig-15 kod sela Ridica; zatim tri kod Sombora; sutradan,
27. éetiri dvomotorca u dva navrata kod Lendave; zatim u rejonu Gakovo—Batina
_ Sombor; potom kod Topolja; Cetiri Miga-15 kod Cakovca i Koprivnice. Dakle, u
dva dana doélo je do serije povreda na celom vazdugnom frontu. Avioni su leteli
na visini 5000-6.000 metara i ulazili u dubinu ENR]J od 250 m do 6 km. Madarski
avioni povredili su jugoslovenski prostor: 11. marta kod Donje Lendave; zatim
jedan dvomotorac kod Purdenovea; jedan Mig-15 kod Zdala pikirao je na kara-
ulu kod Ferdinandoveca i kod Skrluce ispalio jednu crvenu raketu; jedan avion je
uleteo u susedni rejon i ispalio Sest raketa koje su zapalile sala$ br. 912 zadruge
Crvena zvezda.’

Pocetkom avgusta 1953. nagovesteno je postepeno smirenje na granicama. U
Somboru je odriana jugoslovensko-madarska konferencija, 2 dvadesetak dana
kasnije o istoj temi je razgovarano sa albanskom stranom. Na taj nacin su nastav-
ljeni razgovori prekinuti 1949.° Krajem juna 1953, odran je sastanak na jugoslo-
vensko-bugarskoj granici na kojem su obe strane izmenjale koverte sa detaljima
incidenata na granici.* Da se neSto menja u odnosima na granicama, pokazivala je
i decembarska razmena 1953. godine. Vodnik [NA Petar Kevc, koji je zalutao na
bugarsku teritoriju i bio uhvacen, razmenjen je 12. decembra 1953. za zalutalog
bugarskog pilota i njegov avion koji se spustio u Jugoslaviji.> Dva aviona tipa Jak
uletela su 3. oktobra u jugoslovenski prostor kod Krive Palanke. Jedan od ta dva
bugarska aviona spustio se na aerodrom u Skoplju u 8,45 ¢asova, ,dok se drugi
izgubio u nepoznatom pravcu’”. Njegov pilot je zatim zamenjen za pomenutog
zalutalog jugoslovenskog grani¢ara.®

Na drugoj strani Jugoslavija je precutno mogla da se osloni na akcije zapadnih
obavestajnih sluzbi. Posebno posto je procenjeno da napad Sovjeta predstavlja oz-
biljnu moguénost, kako je ocenjeno marta 1951, u jednoj nacionalnoj obavestaj-
noj proceni koja je stigla predsedniku Trumanu na sto. Zbog toga je Trumanova
administracija odobrila preventivne destabilizujuce akcije prema jugoslovenskim
susedima —satelitima. U tom periodu americki izvidacki avioni dejstvovali su
iznad Madarske, u rejonu granice sa Jugoslavijom, zatim iznad Rumunije i Bugar-
ske. Medutim, ponekad su i americki civilni Kliperi (u ovom sluéaju, koji su leteli
na pravcu Beograd—Atina) ,zastranjivali” sa propisane rute prelecuci bugarsku
granicu. Takvih slucajeva bilo je nocu 11. maja, 21. juna i 13. decembra 1951.
godine. Avioni su leteli preko Belasice, Berova i Krive Palanke, a zatim ulazili u
bugarsku teritoriju i ponovo se vracali u Jugoslaviju. U tim sluéajevima Bugari su
¢ak otvarali vatru na americke avione sa zemlje. Jugosloveni su pocetkom 1952.
godine upozorili Amerikance na te slu¢ajeve.” Da je trebalo biti oprezan sa sa-

Borba, 9, 12. mart, 16. jul, 26. avgust 12, 27, 29. oktobar, 7. novembar, 21, 25. decembarl952.

Isto, 24, 29. januar, 1, 5, 14 mart 1953,

Borba, 8, 25, avgust 1953,

Za pobedu, 197, 15. jul 1953.

Mita Miljkovi¢, Burne diplomatske godine, iz sofijskog dnevnika 1953-1956, Beograd 1995, 45 1 50.
Borba, 4. oktobar 1953.

DA SMIP, str. pov. 1952, £-15, 1, 117/9.
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telitima, govorio je slu¢aj ameri¢kog vojnog aviona C-47, koji je oboren na letu
Erding (Nemacka) — Beograd. Avion je prewozio potrepstine za ameritko vojno
predstavni$tvo u Beogradu i izgleda da je ma delu leta kroz Jugoslaviju usao u
madarsku teritoriju. U rejonu Pecuja presrelli su ga sovjetski lovci i prizemljili, a
sadu zarobili.'
Najspektakularniji prebezi sa satelitske strane u Jugoslaviju bili su izvedeni avi-
onima (uostalom, kao i oni sa jugoslovenske). Daljina nije predstavljala prepreku:

iz nastavnog centra Vjaznik u Ukrajinskoj SSR prebegao je jedan avion DOSAAEF-

‘a u Jugoslaviji.” Dana 13. marta 1952. u 10,25 ¢asova na zemunski aerodrom sle-

teo je rumunski Henkel-111 (oznake: AG-58). Iz njega su izaili politicki komesar
puka, jedan stariji porucnik, pilot i tri élana posade — svi iz 17. bombarderskog
puka u Brasovi. Izjavili su da su pobegli ,zbog neslaganja sa nenarodnom politi-
kom i policijskim reZimom koji sprovodi danasnja ramunska vlada i zatrazili azil
od nasih vlasti”’ Amerikanci u Beogradu sw odmah reagovali. Medutim, i pored
nekoliko zahteva ameri¢kih vojnih predstawnika u Beogradu da im se omoguci
razgovor sa ovim posadom, Jugosloveni nisu odobrili kontakt (bar u prvo vreme),
objasnjavajuci da bi bilo ,politicki nezgodno da budu ispitivani od Amerikanaca®
Po misljenu jugoslovenske strane, rumunskim vazduhoplovcima je prvo trebalo
dati azil, a zatim bi oni po svojoj slobodnoj wolji odluéili sa kim ce da razgovaraju.
Razocaranim ameri¢kim oficirima sugerisano je da mogu da postave pitanja pi-
smenim putem, a da ¢e rezultate ispitivanja i oni dobiti.*

" Petog jula 1952. oko 8 ¢asova izjutra dva rumunska Mesersmita-109 preletela
su u Jugoslaviju. U jednom je bio kapetan Georgiju Juo a u drugom potporucnik
Boris Konstantin, obojica pripadnici 180. lavackog puka. Oni su poleteli sa aero-
droma Lugos i preleteli granicu. Nacelnik Staba tog puka kapetan Juo se spustio
kod Petrovca na Mlavi u avionu br. 363, a potporu¢nik Konstantin kod Alibunara.
On je prilikom sletanja oStetio avion na cijem se trupu nalazio br. 319. Rumuni

k. g se razdvojili pred prelet u Jugoslaviju da bi bili manje uoéljivi. Nekoliko dana

je ova dvojica su videna u uniformarma bez oznaka kako Setaju Terazijama
(kako se vidi na slici u Borhi).” Prema se¢anju Miljenka Lipovsc¢aka, koji se upo-
znao sa rumunskim pilotima, kapetan Juo je oti$ao iz Jugoslavije i postao pilot
americkog vazduhoplovstva, kako mu je ispricao jednom prilikom dok je na syom

1 Text of notes presenting formal diplomatic claims by the Umited States against the Soviet and Hungarian
Goverments in the case of the four American airmen amd the C-47 broght down in Hungary on November
19, 1951, DA SMIP, 1953, £-79,4. (brodura). Avion br. 4316026 pripadao je 85 Alr Depot Wingu baziranom
u Erdingu, jedinici koja je iz ovog zavoda snabdevala sva vojna i diplomatska predstavnistva SAD u Evropi,

 Africi i Aziji.

2 Mir Aviacii 2/1997, 20.

3 Narodna odbrana, 11, 15, mart 1952; Borba, 15. mart 1952,

4 DA SMIP, str. pov. 1952, {-14, 8, 447; isto, £-15, 2, 496/25, 26.

Krila armije, 194, 13. jul 1952; Borba, 6,7, 13, 15. jul 195:2. Rurnunski piloti su dali izjave o sastavu svog puka,
prisustvu sovietskih vazduhoplovaca, aktivaostima rsmunskog vazduhoplovstva i drugim interesantnim
novostima za Jugoslovene. lzmedu ostalog, u ovom puku je bio i jedan izvidacki avion Aero 45 namenjen Za
avio-srimanje. Avion je od 24. aprila, od kada se 180. pulk prebazirao na serodrom Lugos, napravio oko 40 sati
letenja u izvidacke svrhe, ulazedi vise puta u jugoslovenski prostor ili letedi u blizini granice. Krajem maja na
isti aerodrom doleteo je i jedan specijalizovani dvomotorac Li-2 sa sovjetskom posadom. On je iz Rumunije
preletac u Madarsku, a odande uletao u Jugoslaviju i preko nje - snimajuci vracao se u Rumuniju. Avion su
pratili iskljucivo sovietski lovei. Prema ovim pilotima rumunski vazduhoplovei imali su zonu zabrane letenja
25 km uz granicu sa Jugoslavijom., Oni su posvedoéili da mlazni Mig-15 vec baziraju u Bumunijt, i to jedan
(sovjetski?) puk u Krajovi, i drugi koji se tih dana preorwiavao u Karakalu-Deveselu,



Milazni avion Jak 23, kojim je jedan rumunski avion prebegao u fugoslaviju ispitivan je u VOC-u ali je
predat i americkom vazduhoplovstvi, koje ga je ispitivalo u bazi Rajt-Peterson u Ohaju.
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Marsal Tito sa zanimanjem je razgledao prebegli Mig-15 koji je bio na ispitivanju u VOC-u.,
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velikom gliseru plovio Jadranom.' Jugoslovenska strana je 19. jula povodom tog
sluéaja uputila notu Rumuniji u kojoj je odbila da vrati rumunske pilote, jer su do-
bili azil u Jugoslaviji. U noti je zahtevano da se vrati avion JRV tipa Biker (ev. broj
0856) koji je, kako se navodi, 10. decembra 1950. zalutao u Rumuniju. Ranije su
tim povodom upucene dve note rumunskoj strani, ali je ona kao uslov za vraé¢anje
ovog aviona traZila da joj Jugosloveni predaju pilota Vajku Aurela koji je ranije
dobio azil u Jugoslaviji.’

Za Jugoslovene su bili najznacajniji preleti mlaznih aviona. Rumunski pilot Di-
jakonu Mihai prebegao je 24. jula 1953. na mlazom loveu tipa Jak-23 u Jugoslaviju
i zatrazio azil. Vest o tom dogadaju objavljena je ¢itavih 35 dana kasnije. * Nesto
kasnije u Jugoslaviju je zalutao je i jedan mlazni avion tipa Mig-15 (broj 25). Avion
Jak-23 bio je potpuno neostecen, a Mig-15 je prilikom prinudnog sletanja ostetio
jednu nogu stajnog trapa i deo krila. U najvecoj tajnosti Mig-15 je popravljen, a
zatim su u VOC-u ispitane osnovne osobine oba aviona.*

Avion Jak-23 predat je Amerikancima koji su ga testirali u bazi Rajt-Peterson
u Ohaju. Posle testiranja vraden je transportnim avionom C-124 Globmaster ,ko-
operativnom vlasniku u Istoénoj Evropi®. Ove probe ostale su tajna za americku
vazduhoplovnu istoriju vise od 40 godina.®

3.5 VAZDUHOPLOVSTVO U TRSCANSKOJ KRIZI 1953

Tokom 1952. godine i kasnije doslo je do dodatnih formacijskih promena zbog
pocetka isporuka vojne pomo¢i. Formirane su nove jedinice od tehnike koja je dos-
la sa Zapada (150. i 184. puk). Februarskim organizacijskim promenama 1953. for-
mirana je komanda jo$ jednog avio-korpusa, 7. u Beogradu (za isto¢ni deo drzave),
kao i nekoliko drugih vazduhoplovnih jedinica za potrebe novog korpusa, medu
kojima i 63. desantna brigada u Mostaru.® [zvida¢ki pukovi su osamostaljeni, VOC
Je izasao iz VTI, manji broj jedinica je predislociran a neke ratne formacije ukinu-
te. Najvaznija odluka je bilo formiranje 14 vazduhoplovnih baza, tada ,osnovnih i
hajnizih zdruZenih jedinica pozadine vazduhoplovstva” koje su imale zadatak da

obezbede odrzavanje celokupne avijacije na jednom aerodromu.” Vazduhoplovna

baza je formirana kao jedinica zaduZena za borbeno i pozadinsko obezbedenje

‘Vazduhoplovnih jedinica, preuzevsi ulogu ranijih vazduhoplovno-tehnickih bata-

1 T Likso, nd, 53.

2 Borba, 19. jul 1952

3 Borba, 29. septembar 1953,

4 VOC 1923-2003, 48. Mig je u centar stigao sa oteCenjem trupa sa donje strane, ito je popravijeno. Na ovim
avionima leteli su kapetani "l.-"udupiﬂ:c (na Jaku = 17 letova sa 8,27 & 6 letova na Migu u trajanju od 240 ¢) i
Todorovié (na Jaku 3 leta sa 1,14 & 3 leta na Migu u trajanju od 1,56 &), dok je kapetan Prebeg leteo samo na
Jak-23 (1 let od 20 minuta). Satuvani podaci pokazuju da je ispitivano streljacko naoruianje. Detaljnije videti:
Arhiva VOC-a.

: LS MIGs, Air Forces Monthly, June 2001, 22.

Brigada je formirana u Sapcu, a transportni kapaciteti TRV (119. puk) bili su u Zemunu. Zanimljivo je da nar.
pov. 42 NGS5 od 12. januara 1954. (registar naredenja 111 uprave G5) navodi da je 63. vdbr predsilocirana iz

' Mostara u Novi Sad, a jedan bataljon u Sabac.
. - 7 MIRV, k.24 7. VaK (1953).



no-politi¢ku situaciju opterecivalo je nereseno tri¢ansko pitanje, ¢ija je drama-

titna kulminacija usledila u jesen 1953. Najveci deo vazduhoplovnih snaga JNA, |
koje bi u¢estvovale u odbrani Slovenackog primorja ili eventualnoj akeiji na Trst, |
nagao se daleko od bilo kakve angaZovanosti u toj fazi krize. Najvedi deo snaga |

ljona koji su do tada naéelno odrzavali po jedan puk. Do danas su te vazduhoplov-
ne baze ostale sa istom funkcijom, samo modifikujuéi unutrasnju strukturu. Tim
preformiranjem i stvaranjem jedinstvenog opsluZivanja, odrzavanja i pozadine na
jednom aerodromu, zavriena je epoha primene sovjetskog modela organizovanja

vtsl, koja je u slucaju JRV dovodila do udvajanja sluzbi i organizacija, onda kada
je na jednom aerodromu bilo vise vtb. Kroz formu vazduhoplovne baze reSeni
su problemi zajednickih objekata na aerodromu, specijalizovanih sredstava, gar-
nizonske sluzbe i drugog. Baze su nastale odmah, u drugoj polovini februara i
pocetkom marta 1953. Formiranjem vazduhoplovnih baza je obezbeden osnov za
princip univerzalnosti i teritorijalne nadleznosti, koji ¢e kasnijim razvojem avija-
cije biti usavrsavan. ' Takav pristup bio je u funkciji tadainjih projekcija buduceg
rata, ali je i vise odgovarao ekonomskim mogucénostima vazduhoplovstva. Tako
de, taj princip predstavljao je bitan faktor za obezbedenje aerodromskog manevra
avijacije, ¢ija je intenzivna primena pocela od 70-ih godina. Tri preostale vazdu-
hoplovne zone (41. zona u Skoplju je rasformirana) dobile su nadleznost materi-
jalno-tehni¢kog obezbedenja dva VaK-a i kasnije formiranog LSC-a, u &ijim sasta-
vima su se i nalazile do rasformi-
ranja.” U septembru iste godine
formiran je Letacki skolski centar
u Mostaru, kao osnovni Skolski
sastav u RV. U njegov sastav usli
su Skolski avio-pukovi, a prvi put
su u njegovom sastavu formirani i
tzv. teorijski skolski pukovi. Tom
naredbom reorganizovano je i
vazduhoplovno ikolstve.?
Znacajan dogadaj bila je i pre-
daja zastava pukovima JRV. Prva
tri puka koji su, 21. maja 1952,
dobili zastave iz ruku marsala Tita
bili su 111, 116.i 117. puk. Plame
ni govor komandanta potpukovni-
ka Milorada Ivanovi¢a zavrien je
re¢ima: ,..Hneprijatelf je moze uzeli
samo iz mrivih ruku poslednjeg bor-
ca 117. puka’™ Sledece, 1953. go
dine na isti dan u Batajnici zastave
i =) su primili komandanti preostalih
Komandant 117, prka potpukoviik Milorad lvanovid 16 borbenih pukova JRV?
Tih godina jugoslovensku voj-

prima zastavi za svoj puk iz Titovih ruka.

MIRY, k.24 7. VaK (1953).

Mar, VK O5 br. 200 od 5. februara 1953 (registar naredenja I uprave G5).

Nar. [l uprave pov. br. 1452 od 10. septembra 1953 (registar naredenja 1l uprave GS). Ovom naredbom
Vida 'I-':I.'..':l'.1u|1|rr:|||:-'.-|'|.l vioina akademija pI-:'l.'hﬂ{n:';r._lu.-. je u Beograd i uila u sastav Vide vojne akademije JNA,
FTl.'h:'fI'l'llh'll'llL' su %W J-‘;. zatim Pilotska podoficirska skola koja je ufla o LSC, a rasformirani sa Vazd. skolski
centar u Pandevu, Vazd. tkola za rezervne oficire u Novom Sadu § dr

4 Fono-snimak dodele zastava 21. maj 1952, Radio Beograd, u posedu autora
P Pejdid, Tito medu '|'q:z'pi'qif“.l‘l,lﬂ'ﬂl.'rirrr.-;, G0 —41.
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JNA koncentrisanih u zapadnoj polovini Jugoslavije, 5. vojna oblast i 3. vazduho-
plovni korpus, bile su vec od sredine avgusta 1953. angaZovane u pripremama za
izvodenje manevra. Sticajem okolnosti veliki manevar odrZan septembra 1953
(najvedi do manevra Sloboda 71) odigrao se u vreme kada je vojnopoliticka situ-
acija oko Slobodne teritorije Trsta pocela da se komplikuje. Dobar deo jedinica
koje su u¢estvovale na manevru za manje od desetak dana bio je ponovo aktiviran,
ali ovaj put u ratnim okolnostima.' Odluka saveznika da svoja mandatna prava i
upravu u Zoni A prenesu na italijanske vlasti oznacila je pocetak zategnutosti oko
Trsta i nastanak tri¢anske krize. Osmi oktobar je bio njen pocetni dan.

Vazduhoplovne snage 3. avio-korpusa stavljene su u stanje pripravnosti u noci
8/9. oktobra. U 32. bombarderskoj diviziji ovog korpusa uzbuna je data telefonom
u 00,10 éasova. Kuriri su odmah krenuli u grad da probude oficire. Prvi kamion sa
vazduhoplovcima stigao je na zagrebacki vojni aerodrom u 2,15 ¢asova. Te nodi
mladi i neobuceni Soferi prouzrokovali su dosta problema u prikupljanju stare-
&ina. Divizija je stavljena u pripravnost br. 3, a svaki puk izdvojio je par aviona u
pripravnost br. 2. Vojnici su odmah poceli da guraju avione na ratne stajanke i da
giste rulne staze i pistu. Uspostavljena je i veza sa drugim jedinicama. Uzbunu je
dobila i komanda 34. vazduhoplovne zone koja je stavila u pripravnost svoja skla-
dista, radionice, inZinjerijski bataljon i protivavionski divizion.”

fako pa krafu upotrebe [ ved znadaino tehmoloski zastareli, jurtsnici I-2 su bili u prvog linii odbrane 1
toku Tricanske krize u sastavu 37, divizije u Cerkljie. Qvde: priprema za nocni let

L B Dimitrijevi¢, lugoslavija i NATO, 135-145.
2 MIRV, Operacijski dnevnik 32. Ibad/14.mad, od 9. oktobra dalje.
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Sli¢na situacija bila je u Cerklju kod Brezica u pukovima 37. divizije. Tokom
noéi u garnizon su stigli vazduhoplovci i poceli pripreme lovaca-bombardera F-
47D Tanderbolt i jurisnika 11-2 Sturmovik. Ovi poslednji ve¢ su bili davno do-
trajali i predvideni za rashod. Ipak, ljudstvo 96. i 138. puka osposobilo je vedinu
svojih juridnika, kao i jedan broj povucenih istih aviona koju su stajali sa strane
simboli¢éno, medu ljudstvom nazvani ,139. puk®' Ubrzo je u Cerklje iz sastava
21. divizije u Puli doleteo i 83. puk naoruzan americkim F-47D i prepotcinio se
37. diviziji ¢éime je ona postala glavna naoruzana snaga na pravcu dejstava prema
Trstu. Preostale snage 21. divizije nalazile su se u Zemuniku ked Zadra, naoruza-
ne dvomotorcima Moskito (97. puk) i lovcima-bombarderima F-47D (172. puk).
Ovaj potonji uputio je odmah jednu eskadrilu u Pulu, kao zamenu za 83. puk.*

U jedinicama, posebno onim koje su bile udaljenije od granice, odrzanisu ,pro-
testni mitinzi po pitanju Trsta, upuceni telegrami marsalu u kojima se obecava da
ée se boriti za Trst i svaki pedalj zemlje”. Organizovano je i sluSanje govora preko
radio-aparata. Vojnicima je ¢itana Stampa sa govorima i tekstovima Tita, Kardelja,
Rankovic¢a, Dilasa i Pijade, ,te davana potrebna objadnjenja” u skladu sa njihovim
sadriinom i situacijom. Sastanci osnovnih organizacija SK bili su takode u funk-
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Osnovni lovac-bombarder u toku Tricanske krize bio je F-47D Tanderbolt. Na fotografiji avion 13068
(bivii LISAF 44-90445) iz sastava 150, avijacijskog puka u Nisii,

1 B. Dimitrijevic i O. Petrovié, Tanderball, 6; 1zjava penz. ppuk. Ljubomira Krstica autoru decembra 1989, Novi
Beograd; lxjava bivieg vodnika llije Kradunova autoru, avgusta 1986, Beograd.

2  MIJRY, fond posleratnih jedinica, k.6-1, Referat za istoriju 21. melovite avio- divizije (1949-1956), Istorijat
172 Ibap (za 1953), spomen-soba.

U trenutku izbijanja tré¢anske krize avioni su se nalazili u Batajnici u sastavu

T |,

ciji tri¢anske krize. Na primer u auto-bataljonu, bataljonu veze i protivavionsko
divizionu na aerodromu Pleso 26. oktobra razradivan je ¢lanak Edvarda Kardelj
o jugoslovensko-italijanskom odnosima. Moral rezervista bio je na visini."

U 32. vazduhoplovnoj diviziji do 15. oktobra od 167 pozvanih javilo se 160.
Na manevru su neki rezervisti gundali zbog takvih poziva, dok sada to nije bi
slu¢aj. Uopéte uzev, disciplina je bila mnogo bolja nego u redovnim prilikama.
ovoj jedinici 12. oktobra je konstatovano: ,U jedinici je silno raspolozenje, mora
je na velikoj visini, svi bi se tukli sa Italijanima."? Visok moral ogledao se i u pe
smama koje je tih dana pevala vojska. Parole ,Zona A, Zona B, bice naSe obadve®
JZivot damo, Trst ne damo’, ~Pela-Dzukela”, dopunjavane su poznatim partizan
skim melodijama sa tekstovima prilagodenim trenutnoj situaciji. Mnogi tenkovi
samohodni topovi bili su ispisani parolama, a sli¢no je bilo i u nekim avijacijski
pukovima. Na , Sturmovicima® 96. i 138. puka bile su ispisane parole ,Napred

edu za oslobodenje Trsta", ,(Ne damo) Trst i svoj narod”, ,Gromovnik-Pel
dzukela“ i sli¢ne, kako svedode sa¢uvane fotografije.”

Snage JRV na zapadu Jugoslavije bile su organizovane u 3. avio-korpus, koji
je komandovao general-major Vlado Matetic. Njegove tri divizije bile su respek
tivne, kako po moralu, borbenoj gotovosti, tako i delimi¢no prema raspoloZivo
tehnici. Ova jedinica imala je oko 240 aviona, a na njenoj teritoriji nalazila
Viga vazduhoplovna kola u Ljubljani sa preko 40 klipnih lovaca tipa 5-49C i Ja
185. skolskog puka. Ipak, ceo korpus nije imao nijedan mlazni avion' Nasupro
3. korpusu JRV, bile su italijanske snage, organizovane u 56. vazduhoplovne ta
ticke snage NATO, ¢ija su oétrica bile tri (5, 6, 51) avio-brigade (ekvivalent divizi
JRV po brojnosti aviona), kompletno naoruzane mlaznim F-84G Tanderdzet.
jedinice su bile bazirane na aerodromima Verona-Vilafranka, Gedi i Trevizo-5a
Puzepe. Tehnoloska prednost italijanskih vazdunih snaga bila je znatna.” Jug
slavija je takode posedovala 54 aviona tog tipa, dobijenih u okviru vojne pomoc

divizije koja se od juna postepeno preoruzavala na ovaj tip, ili u Centru za pre
buku pilota na mlazne avione.® Nedostatak mlazne avijacije na zapadu zemlje,
kljuénom trenutku po JNA, resen je tako ito je jedini nekompletno obucen 11
puk sa 14 mlaznjaka doleteo u Zagreb veé¢ 14. oktobra, stavljajuci se direktno po
komandu 3. avio-korpusa.” Puk je zapoceo letenje dva dana kasnije. Vie svedo
iz 37. divizije na aerodromu Cerklje se¢a se prvog naleta mlaznjaka iz Batajni
nad ovim slovenackim aerodromom i panike nastale medu vazduhoplovcima, ko
su pomislili da je to nalet italijanske avijacije! Istog dana (16. oktobra), ljuds

379. inzinjerijskog bataljona pocelo je da prodiruje pistu zagrebackog aerodr
ma za po 200 m sa svake strane radi stvaranja adekvatnih uslova za dejstva Ta
derdZeta. Dana 25. oktobra specijalna ekipa JRV pregledala je deonice autoputa

MIRV, Operacijski dnevnik 32. lbad/14. mad; Naredna armifa, 745, 15. oktobar 1953.

MIRY, Operacijski dnevnik 32. [bad/14. mad za navedene datume.

Foto dokumentacija Tanjuga kao i privatna kolekcija Milana Micevskog, Novi Beograd

Prema brojnom stanju 3. avio-korpusa za dan 1. januara 1954 Toga dana u okviru korpusa bila su 272 avio
od toga 58 neispravnih u okvira tri diveije sa 10 pukova, 1. trenaznom eskadrilom, 1 hidro-eskadrilom 1
§tabna avio-odeljenja. Muzej JRV, Arhiva posleratnih jedinica, neregistrovano,

Italian Air Force, 1945-1978, Military Air Arms series, Midland Co. publ. 1983, 56-61.

B. Dimitrijevié — M. Micevski, fets, 6-7.

Spomen-soba 117. lap; Gardijski lovei, 21,
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koje je bilo predvideno dejstvo mlaznjaka. Ovaj puk je ubrzo dobio zadatak zastite
Zagreba uz lokalne snage protivvazduéne odbrane.!

Glavni oslonac snaga JRV u tricanskoj krizi bila su tri avio-puka naoruzana
jednomotornim klipnim loveima-bombarderima F-47D Tanderbolt. Oni su vriilj
Patroliranja, zastitu vazduinog prostora i izvidanja, a u jednoj situaciji 172, puk
(Pula-Zadar) izvrsio je vezbu sadejstva sa konvojem JRM, u sektoru Piran—Ko-
per.” Sledeci osnovni tip bio je dvomotorni bombarder / izvida¢ Moskito. Taj tip
imala su éetiri puka i oni su predstavljali bombardersku okosnicu, a posebno sy
se istakli u izvidackim misijama. Ipak, 32. divizija koja je bila opremljena ovim
tipom nije posedovala znatan broj sposobnih Moskitosa, Obiéno se taj broj kretao
najvise do 38 aviona. Ovaj sastav imao je veliki broj avio-poletania, ponekad od
79 do 115 u jednom danu! U kasnijem periodu tric¢anske krize, broj upotrebljivih
aviona i nacin koriscenja sveden je tako da se jedan broj aktivno koristio, a drugi
deo ¢uvao radi resursa koju su iz dana u dan smanjivani zbog intenzivne upotre-
be. Dana 21. oktobra izvréena je provera startovanja za akciju iz pripravnosti br.
3 sa jednim parom iz 88. puka i odeljenjem iz 109. puka. Vreme od pripreme do
poletanja u akeiju iznosilo je 57 minutal®

Vazduhoplovne snage 3. avio-korpusa imale su 10. novembra takti¢ku vezbu,
Tema veibe bio je udar po aerodromu Ajdovicina, koji je fingirao neprijateljski
aerodrom. Istakli su se pukovi iz 37. divizije, dok su letaci 32. divizije proéli izu-
zetno slabo. Prva grupa iz 88. puka nije ¢ak ni uspela da pronade ciljeve koji su bili
dobro maskirani, pa se vratila neobavljenog posla.!

Vazduhoplovstvo je odigralo prvorazrednu ulogu u tri¢anskoj krizi, najvise
zbog toga $to su jedine ofanzivne akcije vrsili vazduhoplovei obeju drzava izvida-
juci u protivnickoj teritoriji. Izvidacki pukovi JRV, naoruzani tipom Moskito MK-
38, bili su ,0éi" svih snaga INA usmerenih ka Italiji. Glavni cilj izvidackih akcija
bio je utvrdivanje snage i koncentracije neprijatelja, koje u svim situacijama nije
moglo da bude dostupno najvigim komandnim nivoima. Tada su na scenu stupali
vazdusni izvidaci. U pocetku krize izvidacka avijacija bila je angaZovana za koso
snimanje centralnog dela italijanskog zagrani¢énog Pojasa, na kojem je bio raspo-
reden ve¢i deo italijanskih snaga. Kako je 184. puk, koji je bio pod komandom 3.
avio-korpusa (13. oktobra preao sa aerodroma Cerklje na Pleso), bio osposobljen
za takticke i dnevne zadatke, iz Beograda je 22. oktobra u Zagreb stigla eskadrila
od deset MK-38 iz sastava 103. izvidackog puka. Eskadrila je ostavljena kao sa-
mostalna za potrebe viseg komandovanja, a njene aktivnosti koordinisalo je 2.
obaveitajno odeljenje Komande JRV. Ta jedinica, koja je prva primila tehniku iz
vojne pomodi u prethodnom periodu, uvezbala je niz elemenata izvidacke obuke i
osposobila se i za noéno dejstvo. Stoga su njeni piloti ubrzo poceli dejstva unutar
italijanskog vazdusnog prostora. Snimljen je preostali deo italijanske teritorije i
STT, sa ciljem da se otkriju fortifikacijski radovi na granici i u dubini, artiljerijski

1 MJRV, Operacijski dnevnik 32, Ibad/14. mad; B. Dimitrijevi¢ — M. Micevski, Jets, 6-7; secanja Lj. Krstida il
Kradunova data autory,

2 Istorijat 172, Ibap (1953), spomen-soba MJRV. k. 6a, Ref. za istorijat 21. vd, 13-15.

3 MRV Uper. dnevnik 32. lbad/ ld.mad; M. Micevski and B Dximitrijvic, Balkan Mosguites, str. 30-32.

% Isto i istorijat 172, Ibap za 1953. godinu. Secanje penzionisanog pukovnika Mitra Mitrovica dato autoru jula
1990, Novi Beograd. Po Mitrovicevom secanju (tada je bio u 88. puku) jedna grupa aviona iz ove jedinice
uletela je u vazdusni prostor Ialije, pa se ostatak puka galio sa ovom grupom da su «posli u nabavku Zenskih
svilenih darapa®.
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| poloZaji, rejoni prikupljanja. Kako je zabelezeno, ,podaci su bili vrlo interesantni

anju tadasnjeg komandanta 103. izvidackog puka Mille_m:a Lipovicaka
E:i?ft?jiimil jed nﬂg]zagdal:ka lete¢i na Moskitu NF MK 38 sa visine od 7000 e V
tara snimao americku flotu u tri¢anskoj luci. U avionu se tom prilikom kao izvida
nalazio jedan kapetan I klase iz neke od obavjestajnih sluzbi. Poletio je sa Eatagu
ce gdje je tada bio stacioniran cijeli puk. Kako je foto sluzba u puku bila vrlo dobre
izirana snimljeni materijal je odmah nakon leta razvijen i poslan u Beo
grad®.! Ponekad se letelo ¢ak do Venecije ili reke Po. Pm.vac ulaska u !tﬂ]ljl.l. Ihl-'.? jé
kroz austrijske planine, prethodno sledeéi tok Save. Veéln:a savnﬁapemka m:!]EE :
se seca izvidackog leta Beogradanina, kapetana Mﬂ..rk:;.i. Flajsa, kn;; jesa prat:nca:"
izvidacem kapetanom Asketom Dimkovskim izvrsio jedan od PEISPEI‘“'EEI";IIE“'“‘I‘ '
zadataka dnevnog snimanja. Naime, bilo je postavljeno pitanje postojanja novog

3 j ina i " j cilj fotografise nis
- italijanskog aerodroma kod Udina i dva pokusaja da se taj cilj | )
. mla, Dvga posada iz 184. puka izvréila je dva puta snimanje sa visine oko 10.00(

metara. ,Pokazalo se da se u slucaju potrebe moze veoma korisno upotrebiti izvi

- dacka avijacija, kao dodatni, dragocen nacin prikupljanja podataka“?® Italijansk

zvani¢nici su 12. novembra protestvovali zbog upada jugoslovenskih aviona. N:

-_.__:ﬁ._ ._-.‘: :H...‘_'tq-‘,:-_r_-lt:-
e LR

i (AR 8 ] ‘
Stajanka 32 bombarderske divizije na acrodromu Plesu. Ova divizija takode je uzela znadajuog udeséa o
toku Tricanske krize. Na fotografije paznju priviaée Moskitosi u raznim kamueflazama.

ot

I T Likso, n.d, 53. —— i sial
B 2 MJRV, Operacijski dnewnik 32, Thad / 1mad: Razvoj OS SER), kni. 13, 61; secanja pripadnika 103, 1

izvidackog puka: penzionisanih general-pukovnika Nikole Zutica i pukovnika Miloa Sinobada, Ivana Kati
Bogdana Kolnidara i Marka Flajsa, data autoru septembra 1993, u Novom Beogradu.
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trazenje jugoslovenskog DSIP-a, nacelnik II obaveitajne uprave je negirao da je
bilo tih aktivnosti, isti¢uci da je komanda JRV izdala striktno naredenje da se leti
u zagranicnom pojasu. Jedan sacuvani italijanski dokument navodi sledece upade
jugoslovenske avijacije u njihov vazdusni prostor:

— 31. oktobra 11,05 -11,15, rejon aerodroma Gorice, visina leta 1,500 m,

avion Moskito;

— 1. novembra 12,25 -12,35, Gorica—Gradiska—Doberdob,300 m,

dvomotorac;

— 1. novembra 20,00 -20,15 Gorica;

— 1. novembra 21,15-21,30 Gorica;

— 2. novembra 19,00-19,25 Foda-Bari-Palese 2000 m;

— 7. novembra 10,35-10,45 Udine (4 puta)1500 m, Moskito;

— 11. novembra 13,00-13,05 Valzone di Gorizia,1500 m, dva dvomotorca.'

Posle zavrSetka tr8canske krize iz 184. puka su verovatno zbog tih aktivnosti
pohvaljena i odlikovana 4 oficira.

Italijansko vazduhoplovstvo vriilo je sliéne zadatke. Njihove akcije bile su prva
iskusenja za jos krhku sluzbu vazdudnog osmatranja i javljanja. Jedna od éetiri
takve jedinice u JNA, 105. bataljon VOJ organizovao je osmatracku sluzbu samo
za dva dana i vec je prepodne 11. oktobra zadejstvovan radarski sistem, koji se
sastojao od radarskog centra i radarskih osmatrackih stanica. Agencija Tanjug
je javila da su 13. oktobra prepodne éetiri italijanska aviona povredila vazdusni
prostor Jugoslavije. Ova sluzba je 17. oktobra u 11,46 ¢asova registrovala nalet
neprijateljskih aviona u rejonu Pula — Poreé. Dve povrede vazduinog prostora
registrovane su i 20. oktobra, a zatim su 22. i 23. istog meseca registrovane dve
grupe neprijateljskih aviona. Tih dana naredena je tifina na radio-talasima vazdu-
hoplovnih jedinica JRV, radi onemogucavanja aktivnog prisluskivanja sa italijan
ske strane. Zbog pojave italijanskih aviona, 29, oktobra izdata je naredba da se ne
nadlecu luke Pula, Pore¢ i druge. Isto naredenje vazilo je za sve vojne aerodrome
na teritoriji 3. avio-korpusa. To je uéinjeno iz bezbednosnih razloga, da jugoslo-
venska protivvazdusna odbrana ne bi dobila priliku da se oproba po svojim avio-
nima. U toku septembra, oktobra i do pocetka novembra italijanski avioni su 23
puta povredili jugoslovenski vazdudni prostor. Dana 13. novembra ¢etiri italijan-
ska aviona povredila su jugoslovenski prostor kod Tolmina.? Dana 26. novembra
registrovana je jo$ jedna pojava italijanskih aviona u jugoslovensko vazdusnom
prostoru. Tada su za 9 minuta u vazduh dignuta dva mlazna Tanderdzeta sa za-
grebackog aerodroma. Ipak, od 18. oktobra postojala je naredba da se ne otvara
vatra na italijanske avione u vazduhu, sve dok to oni prvi ne uéine. Iskustva sa
obaranjem americkih transportnih aviona u istoj zoni tokom 1946. godine bila su

dobar nauk za Jugoslovene o tome koliko takvi ishitreni dogadaji mogu da iskom-
plikuju medunarodne odnose.’

1L DA SMIP, 1953, F-41, 3, 416881,

2 DA SMIP 1953, f-41, 3, 416881, isto, f~41, 3, 417000

3 Mirko Roganovi€, 30 godina jedinica VOJIN, Glasnik RV i PVO, 3/83, Beograd 1983, 8. AJ 112, 99-100, 13
oktobar 1953, 18,00 h; Borba, 22. okiobar 1953; MIRV, Operacijski dnevnik 32. lbad / 14.mad: Za domavinu,
29, 14. novembar 1953. U toku krize, 97. puk zadesilo je neprijatno dezerterstvo pilota Branislava Kariéa, kop
je sa svojim MK ved u doba smirivanja tenzije prebegao u Ankonu u Italiji. Karié je kao ulaznicu za «bolji svet”
poneo karte Italije sa ucrtanim ciljevima za dejstvo jugoslovenske avijacije! Pilot kapetan Zuti¢ 1 mehanicar
cemljak, obojica iz 103. puka, odredeni su da vrate .od begli® Moskito. Oni su u Zagrebu pozajmili civilna

U] toku tricanske krize avioni Moskito MK-38 koriséeni su i za izvidacke zadathe HHHfm'f!ﬂﬂ:jml.'skf
teritorije. Na slici stajanka 97. puka u Zemuniku koji fe takode imao aktiva ulogu u ovoj krizi

Cinjenica da se odmah iz pokreta nije preslo u napad na obe strane, dipl:::mat-
ska akcija saveznika, ali i postepeno hladenje atmosfere hut:mhl govora, tutnja ten-
kovskih i avionskih motora, doprineli su tome da su se ve¢ krajem ﬂktulbrarna_f:-be
strane cule prve izjave o mogudem povlacenju snaga iz rejona Trsta i mirnijem
resenju krize. Po¢etkom decembra 1953. stigla je naredh.a za prekid p.I'lp_-[‘E'l_‘-illl.)Etl{
Veé 9, decembra otpoceo je normalan mirnodopski rad juigl:}slﬂ:".-’lﬁ'ﬂsklh jEl:iEl‘_'I.I-Eﬂ..
Snage JNA krenule su ka svojim mirnodopskim garnizonima ili su p_l'ﬂdLrlIl]E sa
redovnim aktivnostima kao pre 8. oktobra. Rezervisti su ubrzo pu_étewhkucama, a
stari vojni¢ki kontingent (1951) boravio je jos oko mesec dana u p::imn:alma,_pre
nego Sto je pusten ku¢ama.? Ipak, neke jedinice ostale su u ,novim jg:lrnlmnll'ma
dok nije prodla zima 1953/54, kao 83. avio-puk, koji se iz Cerklja vratio u maticnu
diviziju tek februara 1954.°

odela i vozom preko Trsta krenuli ka Rimu. Padnju njihovih saputnika priviaili :s.u_ﬁpak:w_.‘.m: padobrand .RUIE
su ova dva .civila® nosili. U Rimu ih je dodekao jugoslovenski vojni atase, ge n,wal Stevo [lic, u_pnl_ﬂfm;t.l I;ﬂ 3
italijfanskom Ministarstvu odbrane vratili sav materijal koji je doneo pil:nl Karid. St-..-do.r.eg dafnia E’.L_m::tl ::..I‘-[-'r:a:‘:.]lar}
su stigli u Bari. Podto su pripremili avion, krenuli sit na poletanje pradeni sa dva uta|+|-1n5k4_ln‘.-ft a | En-!;uc'r:
Mustang iz 3. storma. Medutim, u toku poletanja Zutic se vestim manevrom olarasio prm; 31:11 ! ;. = I-ﬂf“
letu protutnjao ka Jugoslaviji. Poto se nisu najavili jugoslovenskoj kontroli ]utt'l_'un:_EuI:IE I -er:n lﬁk : il
brifudem letu sve do Zadra, pladedi se eventualnog dejstva pm{ir.wmi.'mkq: artiljerije. 'r-lk“q‘]:?tl:ll.tjnqkt :tl;. s
se posle secao da je neko iz grupe italijanskih vazduhoplovaca, videvii vest manevar Zuti¢a, uzviKnuo: o
piloto!"lzjava penz. general-potpukovnika Nikole Zuti¢a autory, septembra 1993. u Zemunu.
Borba 8,9, 12. decembar 1953; MIRV, Operacijski dnevnik 32. lbad / 14. mad za navedeni datum.

{ 8 SFRI, knj. 5, 50. ;
ilﬂ:;‘i"'; g‘:t’f:;:jgr i:'amriiu 71, mad 1949-1956, Izjava vodnika Iije E'-J.m-c':u_nm-.t auntor. Prema .ﬂec_anf:. |.:I|.!II:-
Petkovica 25, maja 1998, .zadnjeg dana krize” letade 109. puka pozvao je komandant puka Ranisavijevic
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Teikoéa i problema bilo je mnogo, narocito u prvim danima aktiviranja snaga
JNA. Prelaz jedinica JRV iz redovnog u stanje mobilizacije bio je brz, jer je mirno-
dopska formacija uglavnom bila jednaka ratnoj. U popunjenosti vazduhoplovstva
bilo je odstupanja od ukupnog broja raspolotivih aviona zbog kvarova i obaveznih
pregleda i odrzavanja resursa. Novi vojnici bili su prili¢an izvor teskoéa koje su u
hodu morale da budu prevazidene. Svaki od vidova imao je opéte ali i specifiéne
probleme vezane za svoj profil. U vazduhoplovstvu, na primer, skladite 34. zone
u Kuriloveu izdalo je neodgovarajucu municiju za protivavionsku artiljeriju na ae-
rodromu Pleso, pa je snabdevanje izvreno iz skladista 5. vojne oblasti ¢ak u Del-
nicama. Upalja¢i na avio-bombama takode su bili problem zbog neispravnosti.’
Dolazilo je do zagu$enja u radionicama u slu¢ajevima kada se striktno postovala
procedura. Zbog velike koncentracije jedinica izmesten je deo snaga JNA koji nije
bio neophodan u tom podrudju da bi se napravio prostor za borbene sastave. U
novembru je iz Ljubljane u Pulu preseljena Visa vazduhoplovna oficirska $kola,
sa svojim jedinicama 465. bazom II reda i 185. Skolskim lovackim pukom, koji su
se nasli na najisturenijem aerodromu u rasporedu snaga JRV, Ljubljana—Polje.?
Kod vazduhoplovaca registrovani su nedostaci u poznavanju situacije i rasporeda
neprijatelja, nesredena ratna dokumentacija (109. puk), nepostojanje ,tajnog ko-
mandovanja trupama” do 14. oktobra, ali i nepravilne ocene staresinskog kadra
o situaciji ili ,nezdrave diskusije” rezervista ,0 nasem naoruzanju”’ Mada je ta
ocena bila izre¢ena u jeku krize, vide nego evidentan je bio problem tehnologije i
kvaliteta u nekim jedinicama opremljenim zastarelom tehnikom. U avijaciji su to
bili avioni tipa II-2, Moskito MK-6, $-49C, Jak, nedostatak radara itd. Organiza-
cija osmatranja i javljanja za potrebe JRM ,patila” je od neuveZzbanosti osmatraca,
nedovoljne obuke vezista (u JRV-u bilo je i slusanja stranih ili koncertnih radio-
stanica), sporog stizanja izvestaja o pojavi sopstvene avijacije ili nepoznatih obje-
kata na moru.* Ipak, opsta je ocena bila da su snage [NA angaZovane u tré¢anskoj
krizi ispunile zadatke i opravdale o¢ekivanja drzavnog i partijskog rukovodstva i
naroda na prostoru oko Trsta i Sire u zemlji. Odluénost jedinica [NA da ne dozvo-
le Italijanima nikakvo iznenadenje bila je verovatno presudna u daljim pregovori-
ma dve zemlje. Razli¢ita iskustva iz tih dogadaja ugradena su u praksu u slede¢em
periodu, a nastavak isporuka tehnike i naoruzanja u okviru zapadne vojne pomoci

omogudio je osavremenjivanje vitalnih jedinica u skladu sa iskustvima tric¢anske
krize.

sa0pitio im da je jedna italijanska motomehanizovana divizija upala u jugoslovensku teritoriju | da se krede
prema Ljubljani. Naredio je da odeljenje pod komandom kapetana Franca izvrdi napad. Piloti koji su krenuli
na zadatak bili su dopradeni do aviona, a oficir bezbednosti im je podelio ratne legitimacije. Sve je izgledalo
kao da je .podeo rat”. Na startnom mestu za poletanje usledio je opoziv zadatka. Objadnjenje za ovaj dogadaj
bila je .provera motivisanosti®.

MRV, Operacijski dnevnik 32. Ibad / 14. mad.

30 godina 185, lbap (5), Pula (bex godine izdanja), 2; Cuvari nafeg neba, Beograd 1977 (pukovnik Sreten
Santié, Vida vazduhoplovna oficirska fkola), 300-302,

3 MIRV, Operacijski dnevnik 32. [bad / 14. mad.

4 Razvoj OS SERJ, knj 5. 51.

[k =

3.6 OSVAJANJE MLAZNE AVIJACIJE

Posle smirivanja tré¢anske krize isporuke su nastavljene. Do prekida isporuka
JRV su bila isporucena 54 aviona F-84G (jedan pretvoren u udilo) i 11 aviona T-
'33A!. Obnavljanje isporuka omogucéilo je nastavak preobuka 198. i zatim 94. puka
u Skoplju, koje su sprovedene tokom godine’. Ovi pukovi predali su avione F-47D
~ za preoruzanje pukova sa potpuno zastarelim II-2. Avioni F-84G koji su stizali to-
kom 1954—1955. dodeljeni su 39. i 21. diviziji, gde je bilo slu¢ajeva da su pojedini
pukovi bez aviona, a drugi sa starim i sa novim avionima (u 29. ili 37. vd). Tokom
s iste godine i u 21. diviziji zapocela je preobuka na mlazne F-84G, tako Sto

T

je prvo 172. puk predao svoje F-47D i izvréio preobuku do oktobra 1954. u Bataj-

' nici. Ovaj puk se sa 16 TanderdZeta vratio u Zadar gde mu je 21. novembra prire-
%n svecani doé¢ek.? Usledila je preobuka 83. puka. Do jeseni 1954. kompletirane
st isporuke aviona T-33A, kojih je tada ukupno bilo 25 podeljenih po jedinicama
ﬁﬂentm za preobuku. Sa 115 raspolozivih Tanderdzeta, Jugoslavija je na kraju
; p:m imala 140 mlaznih aviona. Isporuke ovih aviona su nastavljene.* |
" Jo# januara 1954, marsal Tito je na sednici Vlade FNR] pohvalio pilote koji su
{zvrsili preobuku na mlazne avione i istakao da od pocetka preobuke nije zabele-
%en nijedan udes. Tito je 31. marta obiSao Centar za preobuku u Batajnici i licno
“se uverio u kvalitet teorijske i prakti¢ne obuke pilota i tehnickog sastava. Obisao
E:;‘Einnice i salu sa link-trenerom. Tom prilikom demonstrirana mu je simulacija
instrumentalnog (no¢nog) leta u trajanju od 5 minuta. Izveden je i letacki pro-
u kojem su piloti Veljko Luki¢ i Vladimir Vodopivec demonstrirali letne i
manevarske osobine aviona F-84G, a posle toga su iznad aerodroma proletele tri
ﬁéfvnrke aviona F-84G. Sledeéa atraktivna demonstracija bio je let helikopterom
-51, koji je pred marsalom vozio tada jedini potpuno obuceni jugoslovenski pilot
helikoptera, kapetan Nikola Jovi¢ Koke.” ‘
Novi mlazni avioni su prvi put javno prikazani na prvomajskoj paradi 1954. u
B du. Ealon avijacije predvodio je komandant 44. lovacke divizije puk:wnilf
Nikola Leki¢ sa dvojicom pratilaca na avionima F-84G. Iza eSelona Tanu:!erbult_sn i
Moskitosa proletela su i 32 mlazna TanderdZeta, $to je predstavljalo na;atra}ctw-
niji deo vazduhoplovnog programa. Tokom maja te godine i itafeta mladosti JRV
letela je irom zemlje i na krilima F-84G.* :
Francuska delegacija predvodena generalom Fejom, koja je posetila 117. lap i

Podaci za istorijat IRV, 1955 (primljeni avioni iz pomodi kao | unisten do 1. januara 1955).

B. Dimitrijevié | M. Micevski, 98. avijacijska brigada, 23. iy

Istorijat 172. Ibap (1954), spomen-soba MJRV, k. 6a, Referat za istorijat 21. vazduhoplvne divizije, 18.

MIRV, k.24 7. Vak (1953); B. Dimitrijevi¢ — M. Micevski, Jets, 7. Podetkom 1955. za obuku pilota u
instrumentalnom letenju formirana je pri 44. diviziji u Batajnici tav. eskadrila IFR sa detiri aviona T.-33f’|.~
i komandirom Dinkom Radmanom, dok su nastavnici bili izabrani iz 39. i 44. divizije. Ova Esi-'-adr_lL& ie
vrdila obuku tokom sledece dve godine, osposobivii vedi broj pilota za instrumentaino letenje. Klipnl %Eﬂ.
puk, naorutan tipom F-47D, imao je marta 1954 zanimljiv zaclatak napada na aerodrom Batajnica, kojom
prilikom je vrien “vazdudni boj’ izmedu mlaznih F84-G i klipnih F-4710.

5 B Pejeic, Tito medu vazduhoploveima, 43; Istorija 119, virp (R. Niksic), 64.

6 Narodna armifa, 1. maj 1954; P. Pejéic, Tito medu vazduhoploveima, 94-95.
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Grupmni let Tanderdzieta 44. lovacke divizije. Ovakve scene bile su karakteristika epohe i pokazivale su da
se [RV ne razlikuje od drugih NATO vazduhoplovstava,

VOC oktobra 1954, pokazala je svoje divljenje. Delegacija se direktnim uvidom u
statistike uverila da je broj katastrofa u obuci na F-84G znatno veci u njihovom
vazduhoplovstvu u odnosu na JRV, koje do tada nije imalo niti jednu katastrofu na
ovom tipu. Uvodenje nove mlazne avijacije pratili su mnogi problemi. Osim snab-
devanja rezervnim delovima, broj dvosedih T-33A bio je relativno mali. Sredinom
1954. godine konstatovano je da moze doci do problema sa kacigama jer ih je u
celom RV bilo oko 100 sa maskama i mikrofonima. Anti-odela su bila ,pretezno
takva da nasdi ljudi ne mogu (ih) da koriste jer su mala"’

U pukovima 7. VaK-a u pocetku intenzivnog osposobljavanja za GRB na Tan-
derdzetu 1954. konstatovano je da vecina pilota podbacuje zbog nepravilne ek-
sploatacije, ali i ¢injenice da piloti nisu koristili radarski nisan, ve¢ su dejstvova-
li kao na klipnim avionima.” Pukovi 21. divizije su do leta 1955. godine zavrsili
kompletnu obuku i bili osposobljeni za izvriavanje svih letac¢kih zadataka. Vedi
broj pilota bio je osposobljen i za instrumentalno i noéno letenje, a delom i za
izvidanje. U tom pogledu posebno se isticao 172. puk, ¢iji su svi piloti uspesno
zavrsili letacku obuku za noéna dejstva. Veé 22. februara kompletan 172. puk je
iznad Rijeke izveo pocasni let kada se Tito vracao sa puta po Indiji. Pored poca-
snog pracenja visokih drzavnih i politickih delegacija (delegacija SSSR, premijer
Burme, gréki kralj) u formacijama 4, 8 i 10 aviona, Tanderdzeti 21. divizije u vise
navrata su i vazdusno obezbedivali Brionski arhipelag, rezidenciju mar3ala Tita.
Tokom godine 21. divizija je avionima F-84G izvriila viSe veibi, sadejstvujudi sa

1 MJRV, k. 24 7. VaK (1954).
2 MJRV, k.24 7. VaK (1954).

jedinicama kopnene vojske i ratne mornarice.! U septembru, izvriena je veiba 3.
vazduhoplovnog korpusa, u uslovima koji su po nekim parametrima bili gotovo

riblizni ratnim uslovima. Ovu diviziju posetio je 1-4. novembra 1955. i vojnodi-
plomatski kor akreditovan u Jugoslaviji.* Kasniji komandant snaga NATO u Evro-
pi, americki general Bernard Rodzers, secajuci se efektnog utiska koji su na njega
ostavili pripadnici JRV, izjavio je 80-ih godina: ,Voleo bih da sam imao te momke
pod svojom komandom”. Slicne aktivnosti imali su i mlaznjaci 44. divizije, koji su
pored nekoliko poéasnih, paradnih letova (nalet na prvomajskoj paradi 1955. sa
40 Tanderdzeta) izvriili nekoliko realnih vezbi. Tokom te 1955. godine na nekim
avionima F-84G iz ove divizije ugradene su kamere za izvidanje ispod trupa, koje
su kasnije podeljene i drugim pukovima 21. i 39. divizije za potrebe izvidanja.’
Pripadnici puka nazivaju ovaj period zlatnim dobom 172. puka, jer je on smatran
specijalnom jedinicom za nocna lovac¢ko-bombarderska dejstva. Te laskave epite-
te puk ¢e zadrzati do sredine 60-ih godina, kada je prekomandovan u VVA.*

Sa stajanke 21.divizije u Zemuniku 1955. godine: avion 106200 Ispod Jbuzz" broja vidi se ostatak natpisa
LS AIR FORCE, a na crveno obojenom repu vide se prebojene americke oznake.

Istorijat 172. Ibap (1955), spomen-soba MIRV, k. 6a, Referat za istorijat 21. vd, 26 i dalje.

MIRV Podaci za istorijat JRV, 1955 (1.novembar).

MIRV, k. 6-1 21, mad (1954) :

Evo kako se jedan od tadasnjih mladih pilota seca svog dolaska u ovaj puk: .Priviatile su me price o m
nodnim vukovima, nodnim pticama, i kako ih sve nisu nazivali, koji su, stvarajudi jedinicu za nocna dejstva,
toliko postigli, da se o njima moze pricati. Privladilo me je i to 5to je u to vreme bio puk kako su ga Pnpi-'!l-"_ﬂﬂ
zvall .evropski®. Za mene koji sam u to vreme leteo samo u povoljnim meteo uslovima danju na_],.;hpn:m
avionima, dolazak u .evropski® puk medu noénim vukovima, predstavljao je, s jedne strane, veliku *'v:ﬂf‘t- a5
druge, zebnju: da nedu uspeti®, Pilot je bio iznenaden necnim radnim vremenom koj¢ je bilo uobitajeno u
ovom puku. 172, puk u odbrani fugosiovenskog neba, Titograd 1974, 59, 68,75.
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Iako su mlazni avioni preuzeli ¢elno mesto u borbenom stroju JRV, klipna avi-
jacija je i u drugoj polovini 50-ih godina imala znaéajnu ulogu u borbenom egelo-
nu. Na njih nije ra¢unato samo u slucaju rata, ve¢ su sve vreme razvijane modifi-
kacije, podverzije i prilagodavanje jugoslovenskoj upotrebi. Zbog potrebe trenaze
tokom 1953. godine nekoliko aviona tipa MK-6 prepravljeno je na MK-3. Avion
Moskito je modifikovan na standard T-MK 3 i u 1954. godini. Ukupno je izvrieno
devet prepravki, i to sedam MK6 i 2 MK38 (!) na skolske MK3. Dana 13. januara
1955. godine 154. zavod za opravku aviona (neéto kasnije preimenovan u vazdu-
hoplovni zavod ,Zmaj”) u Velikoj Gorici, izvrSio je prvu reviziju aviona Moskito.!
Iste godine izvrSena je i revizija prvih aviona Moskito u fabrici aviona Utva u Pan-
¢evu. Bilo je mnogo teskoca zbog nedostatka prateée tehni¢ke dokumentacije, pa
su na primer geometrija i profili krila mereni sa aviona.? Preoruzanje na mlazne
avione dovelo je do grupisanja klipnih aviona F-47D u dve lova¢ko-bombarderske
divizije: 37. u Cerklju sa 96, 111. 138. pukom i 29. u Nisu sa 81. i 150. pukom i tre-
naznom eskadrilom divizije. Avioni tipa Tanderbolt su 1955, godine dobili drugo
mesto u stroju JRV, ¢iju éelnu poziciju su tada drZale divizije mlaznih F-84G. To
nije znacilo da je F-47D kao tip izgubio znaéaj, jer su zbog respektivne borbene
nosivosti i sigurnosti letelice ovi avioni i dalje smatrani udarnom snagom.

Fabrika Ikarus je, i pored popune udarnih jedinica avionima iz MDAP, nastavila
rad na usavrienoj C verziji lovca 5-49. Prvi primerak ovog tipa S-49C (2351) poleteo
je maja 1952. Krajem 1952. godine serijski primerci ovog lovca poceli su da ulaze u
sastav 116. puka u Skoplju. Sredinom novembra 1952. ljudstvo ovog puka poslato je
na preobuku na aerodrom u Batajnici, koja je trebalo da bude zavréena 20. decem-
bra 1952. Kako je navedeno, zbog meteo-uslova obuka je produZena, pa je prva gru-
pa prec:hu&enih pilota preletela u Skoplje tek 14. aprila 1953, gde je sledeé¢ih meseci
nastavljeno obucavanje ostalog sastava puka.’ U prvoj polovini iste godine zapoce-
lo Je preoruzavanje 185. Skolskog puka Vazduhoplovne oficirske gkole u Ljubljani.*
Aw:}m'ma S-49A koji su ranije sluzili u 44. lovackoj diviziji, decembra 1953, prenao-
ru:’z.an je 107. puk.® U novembru 1954. Ikarus je primio a tokom slede¢ih meseci iz-
vrsio prve kompletne revizije aviona S-49A. U jedinice naoruZane avionima $-49C.
marta 1954, isporuceno je novih 30 komada ovih aviona proizvedenih na prelazu
1953/54. godine. Kako su se avioni $-49C koristili sa preostalim avionima familije
Jak u Puli su se stekli uslovi za formiranje puka, koji ne bi bio uklju¢en u gkolu, ve¢
bi }zvrﬁavaﬂ borbene zadatke. Tako je maja 1955. u Puli formiran 40. lovacki puk sa
avionima 5-49C, koji je 10. oktobra 1955. preleteo u sastav 32, divizije na aerodrom
Plfs::r.“ U kasnijem periodu zbog dolaska mlazne avijacije u 185. puk preostali avioni
uci ce u sastav 40. puka, a tokom 1956. godine iz fabrike Ikarus sti¢i ¢e dodatnih 20
aviona ovog tipa, koji ¢e omoguéiti preoruZanije cele 32. divizije (40, 88, 109. puk i
trenazna eskadrila) na lovac S-49C. Dalja izrada 20 aviona $-49C stornirana je po

Podaci za istorijat JRV, 1955 (beletka za 13. januar).

MIRV Podaci istorijata (JRV) za 1956 godinu (beletka za 27. avgust),

MIRY, k. 30, Istorija 116 lap (1952, 1953),

30 godina 185, Ibapi5), Pula (bez godine izdaja), 2.

Puk je u prvoj fazi preobuke 1953, imao skoncentrisane avione 5-49A u prvoj eskadrili koja je postala lovadka.
Tek u drugoj polovini 1954. bio je kompletno naorutan esovima, U maju te godine imao e gotovo 100 aviona
na raspolaganju | to: 48 [1-2, 26 5-49A, 12 Aero-2, 4 212, po dva 213, Po-2i U2 i jedan Ujak. MJRV, k. 40
istorijat 421/107. puka 1945-1964, 11.

6 Podaci za istorijat JRV, 1955 (beledka za 7. jumn},
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Avioni Polikarpov koriiceni su sredinom pedesetih za zaprasivanje gubara. Na fotografiji se vide i vojni i
civilni Po-2 u letn.

naredenju od 5. januara 1955, a delovi su otkupljeni i upotrebljeni za rezervne delo-
ve i remont.' Izrada delova ovog aviona (krila, krilca, repne povriine, hladnjak) bila
je prvi konkretan proizvodni zadatak za fabriku Soko u Mostaru od 1953. godine.?
Tokom 1956. godine na ovom tipu ispitivana je primena 4 rakete nosaca za HVAR-
Sinéa i RZ-82 mm, a 1959. godine i odbacivi tankovi na kraju krila. Mada veé znatno

~ izalovaca svog doba, 5-49 je odigrao ulogu u smislu podizanja morala, ali i dopune

lovackog stroja novim masinama koje su predstavljale most izmedu sovjetskih rat-
nih Jakova i americkih mlaznih TanderdzZeta, isporucenih 1953. godine.

U aprilu 1956. oformljena je posebna vazduhoplovna jedinica od 47 aviona
PO-2 (16 iz VS]) pod komandom pukovnika Milana Popovica sa zadatkom da vrsi
Zaprasivanje i unidtavanje gubara. Pocetkom 1957, formirana je tehnicka eskadrila
Prikomandi 119. transportnog puka za uniétenje biljnih Steto¢ina.’ Helikopterska
eskadrila naoruzana tipom S-51 ucestvovala je u spasavanju stanovnitva ugro-
%enﬂg poplavama ili lavinama, prenosenju paketa i drugog materijala (u Kucdevu,
Mavrovu ili Kruevcu) prilikom izgradnje vojnih objekata prevozeéi vise stotina
kilograma raznog materijala, kao i u bombardovanju leda na Dunavu u februa-
It 1956. U 119. puk stigao je 1956. godine i jedan helikopter 5-55 ranije verzije
f_11551*]. a 1960. godine tri helikoptera Bel 47G (11565).

I Podaci za istorijat TRV, 1955 (beletka za 5. januar).

2 SOKO monografiia, 26—28.

3 MIRV Podaci istorijata (JRV) za 1956 godinu (beletka za 21. april); Isto, Podaci za istorijat za 1957. godinu
(3. januar).

% MJRV Podaci istorijata (JRV) za 1956. godinu. Ovaj helikopter ,za potrebe brdske brigade” izabran je u
Januaru | februaru te godine, Helikopter je primljen, sklopljen i poleteo je u Jugoslaviji MRV, Podaci za
Istorijat za 1957, godinu (5. oktobra).



Na kraju upotrebe, avioni 5-494 iz 107, avijacijskog puka prebaceni su u Sombor radi pretvaranja u
utila. Ovde pred nastavak preleta 15. maja 1957 na acrodromu Zemun.

Prema naredenju o reorganizaciji iz juna 1956, eskadrile za vezu (1, 3, 5, 7 i
122. hidro) prepotéinjene su komandama vojnih oblasti odnosno komandi JRM.
U okviru 119. puka nekoliko posada je od 1955. godine vrsilo aerofoto snimanja za
potrebe geografskog instituta. Oni su i po nekoliko nedelja bazirali na raznim ae-
rodrimima sa avionim Li koji su imali ugradenu opremu. Januara 1957. formirana
je u 119. puku 123. vazduhoplovna eskadrila za aerofoto-grametrijska snimanja.

U novembru 1956. zavréeno je preoruzavanje 107, puka avionima F-47D, ume-
sto aviona S-49A koji su maja 1957, poslati za obuku vojnika u Vazduhoplovni
nastavni centar u Sombor (19), odnosno u 8kolski centar u Rajlovcu i, naravno,
za rashod.? Takode, u 109. i 88. puk 32. divizije stigli su avioni 5-49C, koji su za-
menili dvomotorne Moskitose. Tako je ta divizija od 1957. do kraja 1959. godine
bila kompletno naoruzana prevazidenim lovcima 5-49C.* U drugoj polovini 1956.
povuceni su iz upotrebe svi avioni Jak-9P, a krajem januara 1957. i svi preostali
avioni Jak-3, S-49A i motori VK-105PF.* Februara iste godine, 25 aviona Aero-2
odeljeno je VSJ-u.®

1 MIJRY, Podaci za istorijat za 1957, godinu (8. januar).

MIRYV, k.40 istorijat 421/107, puka 1945-1964, 15-16. Puk je u periodu oktobar—maj bio naoruzan sa oba tipa
aviona i 5-49A (21)i F-47D (12).

3 MIRV Podaci istorijata (JRV) za 1956, godinu (beleika za 2. novembar); nar. za preformiranje 83, puka
u jednomotornt, nar. VKOS s/pov. 14 od 6. decembra 1957, isto, Podaci za istorijat za 1957. godinu
(decembar).

4 Komandant JRV doneo je odluku da avioni Jak-3, Jak-9P i $-49 ostanu u jedinicama do kraja 1956. Podaci za
istorijat JRV, 1955 (beledka za 9. maj). Avioni Jak- 9P povudeni su iz naoruzanja nar Kta RV OV IU pov. b
30 od 27. julal1956. i predati kao udila u VTSC. MJRV Podaci istorijata (JRV) za 1956. godinu (beleska za 1.
avgust); MIRV, naredbom od 9. januara 1957, rashodovano je 38 aviona Jak-3, 32 aviona S50-49A 1 165 motora
VE-105PF. Podaci za istorijat za 1957. godinu (27. januar).

5 MJRYV, Podaci za istorijat za 1957. godinu (15. februar).
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U leta¢kim jedinicama naoruzanim klipnim avionima u ovom periodu isprav-
nost aviona je povremeno drasti¢no opadala. U tome su prednjacili domadi lovci
tipa S-49A i 5-49C koji su do kraja upotrebe uvek uticali na ukupan procenat
nivoom svoje ispravnosti. U kasnijem periodu, problem je bio i smestaj aviona
drvene konstrukcije iz raznih trenaznih, $tabnih, skolskih ili jedinica za vezu, jer
ih je dosta ostajalo na otvorenom prostoru sto je umanjivalo nj ihov ukupan re-
surs i ispravnost. U tim jedinicama bilo je i nagomilavanja neispravnih aviona.
U nekim jedinicama stvoreno je uverenje da je nedostatak rezervnog materijala i
relativna starost ili zastarelost moie posluziti kao opravdanje za svaku neisprav-
nost”. Kod tipa Moskito zabeleZen je visok nivo ispravnosti, ali je taj nivo poceo da
opada 1955. godine. Tako je 103. vip tri meseca bio bez ijednog ispravnog aviona,
zbog kvara na instalacijama hidro-ulja. Kod osnovnog mlaznog tipa F-84G u pr-
vim godinama neispravnost se po puku kretala oko 1/3 raspoloZivih aviona. Zbog
isteka roka ispravnosti uredaja za letenje, u 1956. godini bilo je dozvoljeno letenje
samo do 6.000 metara.’

Zimskih meseci je uglavnom bilo malo izvrienih letackih zadataka. Posebno
su prvi meseci 1954. otezavali letenje zbog velikih snegova i jakih kosava, ali je tih
pojava bilo i kasnijih godina. Zbog neizvrienog naleta zimi dolazilo je do zgus-
njavanja zadataka u letnjem periodu, a intenzivno letenje dovodilo je do poveca-
nja neispravnosti i gomilanja aviona u radionicama. Tehnicka sluzba u pukovima
¢esto je kritikovana zbog toga $to nije vodila pravilnu politiku o kretanju resursa
usled intenzivne obuke i zbog neazurne administracije neispravnih aviona u teh-

Praksa izvidackih letova mad susednim zemljama nastavijena je i 19541955 sa avionima MK-38 oba
Evidacka puka. Ovaj tip se pokazao dobrim za izvriavanje tih ,specijalnih zadataka® (via M. Micevski)

‘ 1 MIRV, k.24 7. Vak (1954, 1955). Isto, k41, 81. puk (1954/55).



nickim eskadrilama.! Tek je u 1957. godini konstatovan porast is ra i ujedi
nicama, &to je bio veliki napredak. Trend povecanja ispr[;mnst't t[: dﬁu;iziila
inostranom tehnikom belezio je rast i 1958. godine, ali je primetno da su u celom
periodu borbeni pulft}vi sa avionima F-47D/F-84G/F-86E/RT-33A imali jaciny
skvadrona u evropskim vazduhoplovstvima ili eskadrila RV iz druge polovine 80-
ih godina.

Zativelo je iskustvo iz tri¢anske krize — izvidanja upadom u tudi Sni
prostor, pa se sa tgkxdm specijalnim letovima nastavi]i:- pn[:i budnim -'::-h:-:::t::E Etldsg;?]
vestajnog odeljenja KJRV i obavestajnih odseka komandi korpusa.’ Najcesce se le-
te]? duz granica zemalja sovjetskih satelita. Na primer, marsruta je i$la od Skoplja
-duz,' granica Bugarske, Rumunije sve do Madarske. Ponekad se to desavalo slucaj g
no i bez Preiaska u tud vazdusni prostor. Medutim, bilo je i specijalnih letova po-
jedmaén_lh posada u teritorije susednih sovjetskih satelita. Takve akcije izvodene
su na avionima Moskito MK-38. Za izvidacke zadatke na veéem broju tih aviona
ugradene su foto-kamere RB-50 i RB-75 u trup ili otvore za bombe. Takve letove
mqiafemn fia reilcunst?-mée:"m na osnovu secanja pojedinih pilota, koji su te zadatke
\'ﬂﬂ.l u tajnosti cak i od Sireg sastava puka. Priprema pilota bila je van ociju osta-
lih i vodio je $ef odseka u obavestajnom odeljenju KJRV Alfons Sali, kaji je 1955
nesrﬁaénn sjtradau u udesu aviona Anson i $-49C na aerodromu Batajnica.? |

Pilot Milos Sinobad se¢a se dva takva leta, od kojih je jedan izvriio leteéi u Al-
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?;;,ﬂm ﬁ_‘T&.E.‘iA hili su okosnica izvidacke avijacije 1955- 1973, godine. Na slici, povratak grupe ,Ertejaca’
zvidackog puka na acrodrom Batajnica 1956. godine. (via M. M icevski)

1

MIRYV, k. 24 7, VaK (1954, 1955 1956, 1957).

Ez:j:ﬂ;&ui?:i:;m I?H‘::. 1955 (beledka zahl?. panuar). U Il odeljenju KTRV nalazio se elaborat (1955} o ovim

; - £4 razumevanje tehnike ovih tzvidackih letova, pogledati i 5 '
avionu MK-38, izdanje DENO RV-PLO MEK-38, pov., 1954, PrEsor L ENEN g ik e
O ovom udesw: MIRV Podaci za istorijat JRV, 1955 (beletka za 27, juni).

L

baniju radi snimanja Kukesa. Tada je leteo sam, bez izvidaca, na velikoj visini od 6
“do 7 kilometara. Ispred cilja fotosnimanja strmoglavio se na visinu briduceg leta i
yriio fotografisanje. U drugom naletu primetio je u daljini albanske lovce tipa Jak
- koji su se dimili od brzine. Sinobad je okrenuo nazad i punom brzinom odmaglio
' ka teritoriji FNR]. Drugi specijalni let pilot Sinobad izvriio je fotografisuéi vojnu
* koncentraciju kod Custendila u Bugarskoj, kako se se¢a, bez problema. ,Ukljuce
ge sve kamere... sve snimaju, brzo... i bezi nazad!

Nikola Zuti¢ se se¢a jednog od svojih specijalnih letova: imao je zadatak da
~ bo¢no snimi gréku i bugarsku granicu i zagraniéno podrucdje krecuéi od Skoplja.
" Tom prilikom Zuti¢ i njegov izvida¢ Bogdan Kolnicar leteli su na avionu MK-38
~ koji zbog udesa nije imao topove! U jednom takvom letu 14. septembra 1954. na
- MK-38, koji je leteo unutar albanskog vazdusnog prostora, otvorena je vatra u tre-
" nutku kada je preletao granicu u rejonu Skadarskog jezera, i to sa strane albanske
i jugoslovenske PAA. Avion ¢iju su posadu sacinjavali pilot Sardeli¢ i izvida¢ Sali

- yratio se bez posledica u bazu.! Negde unutar Bugarske na njih su naleteli bu-
~ garski mlazni lovci Mig-15, pa je Zuti¢ morao brzo da kidise ka Jugoslaviji usput
-~ alarmirajuci dezurnu paru mlaznih F-84G iz Skoplja. Nije poznato kada su bugar-
~ ski lovei Mig-15, kapetan Dogandzijev i poruénik Milkov, prisilili jugoslovenski
- Moskito (8037-7), moguce sa pilotom Sardeli¢em, da sleti na leteliste Dobroslovc.?
zgleda da je avionima RT-33A takode izvideno nekoliko specijalnih letova. Pre-
“ma se¢anju Nikole Zutica, pilot Puki¢ je sa RT-33A leteo u Albaniju, a pilot Di-
~ wjak u Rumuniju, gde su ga presreli rumunski lovci. Ti letovi su vrieni po vedrom
" vremenu bez oblaka i nisu praktikovani posle 1956. godine, ve¢ se preslo na druge
~ sisteme prikuplianja podataka. Za takve letove birani su izuzetno disciplinovani
' ili pak ,dréni i energicni* piloti.’
~ Medutim, nisu samo jugoslovenski izvidaéi bili aktivni na ovom poslu. Kroz
- Jugoslovenski vazdusni prostor leteli su i tada saveznicki avioni sa istim zada-
" ¢ima. Predsednik SAD Ajzenhauer imao je veliko poverenje u efikasnost tajnih
- operacija’,covert actions®, kao vredne dopune ili alternative uobicajenim spolj-
nopolitickim aktivnostima.* Stoga su uz Titovu dozvolu organizovani izvidacki
~ letovi americke avijacije susednih satelitskih drZava preko jugoslovenskog vaz-
- dusnog prostora. Ovi letovi su nastavljeni i van perioda omedenog nasom temom.
- Americki avioni koji su doletali u bugarski vazduini prostor iz Jugoslavije bili
- su posebno aktivni u nadletanju Sofije, bacanju letaka i drugim akcijama (apri-
’?; i maja 1954, pocetkom oktobra 1956).° Jugoslovenski ambasador u Bugarskoj

{1953-1957) Mita Miljkovi¢ svedoéi o tome: ,]Jo$ ranije mi je bilo jasno da oni
* brojni americki avioni koji no¢u nadleéu bugarsku teritoriju, dolaze iz Jugoslavije.
- Bugarski MIP nam je u vie mahova na to skretao paznju, a mi, uglavnom, pre-
: T&Eﬂ: preko takvih bugarskih primedaba uz obrazloZenje da nase nadleZne vlasti
- nemaju takve podatke i uz stidljivo obecanje da ¢emo navode bugarskog MIP-a
- proveriti. Nikad ih o rezultatima tih ,provera” nismo obavestili. Tada sam saznao

L MRV, k.24 7. VaK (1954).

2 Mosquito iztrebiteljat, Klub krile Retro salon, 12 (23) 2000, 16-17.

3 Ceo pasus na bazi izjava koje je autor prikupio u septembru 1993, intervijuiSudi nekadadnje pilote 103. i 184
izvidackog puka: Nikolu Zuti¢a, Miloda Sinobada, Ivana Katica, Mitra Mitrovi¢a, Marka Flajsa, Bogdana
Kolnitara.

. 4 http://www.whitehouse.gov. History of the National Security Council 1947-1997, 7.

5 M. Miljkovié, n.d., 96,98, 106, 212-214.
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da su Amerikanci sa najviseg nivoa imali dozvolu za takve letove i to da ée se, opet
uz takvu saglasnost, oni i dalje nastaviti... Posebno me uzasnulo saznanje da se
u tim avionima nalaze oni piloti koji ¢e u sluc¢aju rata baciti atomsku bombu na
Sofiju, na grad koji se nalazi u blizini jugoslovenske granice. Pomisao na atomsku
bombu, na njenu eventualnu eksploziju u nasoj neposrednoj blizini, delovala je
kao $ok"!

U tom periodu (1955) Komanda JRV imala je u svom sastavu: Upravu pozadine
sa 10 odeljenja, zatim samostalna odeljenja (I-VI, VIII, XII, Personalno, Moralno-
politicko), odseke (VII, Pravni), Tuzilastvo i dve ispitne komisije za ¢inove. Uz dva
korpusa u njenom formacijskom sastavu bile su sledeé¢e samostalne jedinice; 322.
puk veze, 63. padobransku brigadu, VOC, VTI, VMI, kao i celokupno skolstvo:
LSC sa pripadajué¢im pukovima i bazama, kao i ¢etiri druge $kolske ustanove: Vaz-
duhoplovna aplikaciona $kola, Via avio-tehnicka oficirska &kola, Vazduhoplovni
skolski centar veze i elektronike i Vazduhoplovno-tehniéki §kolski centar.’

Vazduhoplovno-tehnickim naredenjem, donetim 1955. godine, propisan je
nov nacin oznacavanja aviona u JRV i ono je standardizovano. Uvedene su kruzne
oznake pre¢nika 75 cm koje su postavljene na obe strane trupa iza krila i asi-
metricno na krilima u kombinaciji sa trocifrenim ,eskadrilskim“ brojevima. Do
donosenja ovog naredenja vladala je Sarolikost u oznacavanju koja je nastala pri-
lagodavanjem do tada vazecih pravila, pa su oznake u pocetku ucrtavane preko
izbrisanih oznaka ameri¢kog vazduhoplovstva. Deo primljenih aviona izvesno
vreme cak nije ni imao evidencijske brojeve na repu. Takode, fotografije aviona
pojedinih F-84G pokazuju da su leteli neoznaéeni, jer posle skidanja americkih
oznaka nisu stavljene jugoslovenske. Desavalo se da jugoslovenski piloti lete i sa
oznakama USAF-a na avionima, narocito u Centru za preobuku, a posmatraci
koji su se zatekli na stajanci kada su ti avioni leteli ili se vracali na stajanku mislili
su da stizu americki piloti sa novim posiljkama aviona, komentarisu¢i neke videne
elemente leta kao neostvarive za jugoslovenske pilote. Pre uvodenja naredenja o
standardizaciji oznaka, u 21. diviziji su na nosevima mlaznih aviona ispisivani
brojevi ameri¢kim Sablonima (tzv. Buzz-brojevi). Tokom 1956. godine, oznac¢ava-
nje svih aviona u JRV je standardizovano.?

Najznacajnija novina u 1955. godini bila je nabavka izvidackih aviona tipa Lo-
kid RT-33A. Taj tip je predstavljao verziju aviona T-33A, koji je ve¢ bio u naoru-
zanju JRV, a osnovna razlika izmedu te dve verzije bila je foto-izvidacka oprema

1 "Americki generali dodli su da mole predsednika Tita da se ameri¢kim avionima dozvoli da i dalje nocu
prefedu preko Jugoslavije na bugarsku teritoriju. Predsednik Tito se tome opirao, navodedi da se, od kako je
svojevremeno dao takvu dozvolu, situacija u svetu znatno izmenila, da su se odnosi Jugoslavije sa zemljama
istoénog bloka, uklju¢ujudi tu i Bugarsku, toliko poboljiali, pa su otpali onl razlozi zbog kojih je americkim
avionima bilo dozvoljeno da prelecu Jugoslaviju prema Bugarskoj. Americki generali su bili uporni i kao
glavni razlog za letove iznad bugarske teritorije su navodili da u tim letovima lete oni americki piloti koji ce,
u 5lu:':::u'u rala, bﬂi_ﬁiTi ﬁIL}ﬂ"IE-ElI bombu na SEIZFIiIJ, na E]"ﬂli kome se na]ia];_:-',:u Fl;ri_l_a;.l:j i 4 Iugnﬁ]gvije, E:'[e]etj pr-r_'t.;q_:
Jugoslavije predstavljaju u stvari neophodan trening (ta rec je navedena u zabeledci o razgovoru predsednika
Tita i dvojice americkih 1-’."-'I'.|1-‘l'-i!d Cija Imena nisam Zapamieio) '|'.I-i|v|'|-|:.7| Za eventualnn bududu akeiju, tako su
objasnili americki generali. Razgovor se zavrdio tako §to je predsednik Tito dozvolio nove prelete americkih
aviona preko Jugoslavije u praveu Bugarske uz napomenu da se takvi letovi svedu na najmanju mogudu meru
| uz povedanu opreznost. — Isto, 305

MIBV Podaci za istorijat JRV, 1955 (organizaciona &ema).

3 Ogznake fugoslovenskih vazduhoplova VI deo (Sime Odtric), Acroplan 2/89, 24-32; Thunderjet F-84G, (Bojan

Dimbirijevic sa crte2ima Ognjana Petrovida), Aeromagazin 1/90, 6-16

Bad

— 131 —

Odelienje aviona F-84G zadarske 21. divizije u letu 1957, godine. U ovom periodu 172, puk iz sastava
ove divizije stasao je u lovacko-bombardersku jedinicu merljivie visokim NATO kriterifuminma.

smeétena u nosu aviona RT-33A. Avione RT-33A primio je 103. puk baziran u
Batajnici.'

Tokom 1956. godine izvriena je preobuka pilota-nastavnika letenja i vazdu-
hoplovno-tehnickog sastava 185. vazduhoplovnog $kolskog puka iz sastava Apli-
kacione &kole u Puli, koja je iste godine preimenovana u Vazduhoplovnu skolu
za usavrsavanje oficira na mlaznim avionima avijacije, skraceno V SUOA. Skﬂlsla_ci
puk je dopunski skolovao letacki, $tabni i pozadinski kadar. U njemu je organi-
zovano nekoliko kurseva za razli¢ite specijalnosti u skladu sa potrebama letac-
kih jedinica. Neki od letackih kurseva bili su kurs instrumentalnog letenja, kurs
no¢nog letenja, kao i kursevi za aero-foto izvidanje, Zbog tih razloga, 185. pu
je preoruzan na mlazne avione T-33A i F-84G, a dotada koris¢ene klipne love
§-49C predao je 32. diviziji u Plesu.” Uvodenje mlaznih aviona u upotrebu ku_
185. puka dovelo je do gasenja Centra za preobuku u Batajnici. Centar je od maj
prestao sa radom a zatim i zvani¢no rasformiran 23. juna 1956, da bi do kraja no

1 Umesto naorufanja, avion je imao dve kamere tipa K-17B i jednu kameru tipa K-12, za snimanje danj
udnmnupujfdnu'iqamgru tipa K-17B, jednu K-22 i jednu K-37, koja se koristila za notno EI'LI:FI'Iﬂ-F!'}.E". E:qu sk
oprema aviona RT-33A bile su fotografske (FOTAB) i svetlede (SAB) avio-bombe. Zbog specificnih zahtev
za izvidanje. avioni RT-33A imali su nefto vedi radijus dejstva i dolet u poredenju sa avionima [_' 33A. 103
vazduhoplovni izvidacki puk baziran u Batajnici, koji je do tada koristio klipne izvidacke .!'T?USH'-H: ME-35
tokom 1955. kompletno je opremljen avionima RT-33A popularno nazvanim Lertejci”. Prijem tin avion
zapodet je 14. aprila 1955, dolaskom prva dva aviona, zatim jednog u julu, 6 krajem oktobra, 12 i J“'_"'_E"I"'I:'f
da bi posledniji 22. primerak bio isporuéen sredinom januara 1956. MIRV Podaci za istorijat JRY, 1955 (razn
d.il'ul‘l'l.i.:l. Avioni RT-33A d_n.bll_i 511 :\ri,d_-un::i_jﬁ.hr: b[:];t\.‘n: ad 10101 da 10122, B. Bimitrijevic — M. Mivcevsk
fets, 10,

2 30godina 185. lbap(5), 2.
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vembra iste godine predao svu tehniku u druge jedinice. Ovaj centar je iznedrio
prvu generaciju jugoslovenskih mlaznih pilota i osposobio osam avio-pukova na
tipove F-84G i T-33A.}

U reorganizaciji juna 1956, rasformiran je Letacki &kolski centar zajedno sa
jednom VZ, vb II reda, jednim teorijskim pukom, zavodom za opravku aviona j
dva skladista, rasformirana je i vb II reda u Panéevu kao i Centar za preobuku na
mlazne avione; izvrieno je preformiranje dva gkolska puka u dve pilotske ikole
aplikacione Skole u Vazduhoplovnu skolu za usavriavanije, nekoliko pnzadinski!{
jedinica (skladista, radionica) i radio-izvidacke grupe u bataljon.?

U Komandi RV na bazi reorganizovanja nastala su nova odeljenja: navigacijsko
inZinjerijsko, gradevinsko u Stabu KRV, odnosno tehnicko i saobracajno udeljenjé
u Upravi pozadine KRV. Formirani su politi¢ko-pravni sektori na svim nivoima od
Komande do divizije—zone, koji su obuhvatili sve moralno-politicke, personalne
pravne i islednicke organe. Na nivou divizija ukinuta su avio-odeljenja za vezu. Iz
sastava JRV u sastav armijskih oblasti predlo Je pet eskadrila za vezu. Konaé¢no,
pod Komandu JRV prepotéinjena je i Visa vazduhoplovna vojna akademija.

Moralno-politicko stanje u drugoj polovini 50-ih godina u JRV remetili su sle-
deci problemi: nereseno stambeno pitanje, odvojen zivot dela staregina od porodi-
ca, talas penzionisanja vojnih lica koji je ulio osecanje nestabilnosti i neizvesnosti
kod onih koji nisu imali kvalifikacije za civilni zivot, odnosno nezainteresovanost
onih koji su odlazili na druga radna mesta, pojedini slu¢ajevi bekstva u inostran-

stvo, gﬁn-udesi sa tendencijom smanjenja, saobracajne nesrece i poneki politicki
istup.

3.6.1 Razvoj radarske mreze

45 19?3. godine pocelo je formiranje sluzbe Vazdusnog osmatranja javljanja
i naqugn]a = VOIJIN u sastavu JRV, jer su tada pocele da stizu poéiljke radarskih
;redaja :i;[:lrateée jehnike, Daljim isporukama radara AN/TPS- 1D, -10 i AN/FPS-
U narednim godinama, ova ; Sir Zen si jim j ‘

el FENR]. se sluzba prosirila u slozen sistem kojim je pokrive-

Obuka za radariste bila je organizovana po istom principu kao i za letaée. To-
kom februara 1955, u Zadru je organizovan kurs za radare AN/TPS-1D i AN/
TPS-10 knji je vodio britanski struénjak, a kasnije je u nemackom gradu Frizingu
Skolovano jo§ osam staresina. Grupa od 14 vazduhoplovaca poslata je na obuku
u SAD za radar AN/FPS-8. Bilo je i drugih grupa (jedna na ,specijalnom radar-
skﬂmlkursu decembra 1954 — aprila 1955).f Od 1956. godine kurseve preobuke
na ovim radarima JRV je organizovalo u zemlji. Te godine su radili kursevi u Puli
(AN/TPS-8), odnosno u Kraljevu (AN/TPS-1D i -10).

1 i?;f:ﬂﬂréﬂﬂt;gaicgfrema nar. Il uprave pov. br. 926 od 30. maja 1956. do pov. br. 1017 od 7. juna 1956;
4 0d L2 juna 1956; MIRV Podaci istorijata (TRV) za 1956, i b junil;
Bl e s ) 26. godinu (beledka za 30. juni); B.
2 Nar. Il uprave od pov. I_:r. 426 od 30. maja 1956. do pov. br. 1017 od 7. runa 1956; nar. K-ta JRV 2685 od 22.
juna 1956; MJRV Podaci istorijata (JRV) za 1956, godinu (beleika za 30. juni).
MIRV, k. 41, 81. puk (1957).
Podaci za istorijat JRV, 1955 (razni datumi).
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Lokacije za postavljanje radara izabrane su pocetkom 1955, a zavrien je i plan
razrade radarske mreie. U timu koji je birao lokacije bili su i jedan americki pot-
wkavml{ i jedan civilni stru¢njak, a njihova delegacija ucestvovala je u planiranju
postavljanja radara. Odluéeno je da se radari AN/FPS-8 (teske radarske stanice)
nostave na vrhu Kopaonika, Pljesevici i Jahorini, koji su davali ,vanredne mogué-
nosti osmatranja u svim pravcima®.' Pocetkom juna 1955. formirani su 211. puk
VOJIN u Pancevu, 275. puk VOJIN u Zagrebu i 137. puk VOJIN u Sarajevu (tada
~ samo kao 1. bataljon ovog puka).? U te pukove, Cije je organizovanje teklo poste-
b Fgun tokom 1955. godine, usli su postojeci bataljoni VOJIN.?
U periodu od 13. do 25. septembra 1955. odrzana je vezba jedinica 3. avio-
~ korpusa, u kojoj je ucestvovao i 275. puk VOJIN. Prvi put pri izvodenju veibe
Jovci su navodeni radarom na neprijateljske ciljeve u vazduhu. Na vezbi je izvr-
. %ﬁn 30 navodenja radarom, od kojih je 26 bilo uspesno.® Napredak VOJIN bio je
* znacajan, ali je i dalje osnovna mana bila nesposobnost za permanentan rad zbog
" nedostatka ljudstva, sredstava veze i transportnih vozila. Takode, raspoloZiva ra-
' darska mrezZa nije omogucavala potpunu kontrolu vazdusnog prostora FNR], a ni
- susednih drzava na pojedinim pravcima.
~ Krajem 1958. godine konstatovano je da radarska sredstva pruzaju ograni¢ene
mogucnosti, s obzirom na raspored i karakteristike. Bilo je potrebno da se obez-
bedi neprekidnost rada na odredenim pravcima i re$e problemi veza sa lova¢kom
avijacijom. Tri teSke radarske stanice omogucavale su osmatranje aviona na vi-
yma 2000 — 2000 metara, uglavnom nad jugoslovenskom teritorijom i nesto
granice. U severozapadnom i juznom delu FNR] radarsko osmatranje nije
}:gllo obezbedeno. Lake radarske stanice dopunjavale su osmatranje, ali sa maksi-
~ malnim otkrivanjem do 7000 metara. Zbog konfiguracije terena i polozaja radara
bilo je vrlo nesigurno otkrivanje i kontinualno praéenje niskolete¢ih awﬂna‘kujl
lete ispod 1000 metara. U probleme VOJIN ulazili su i mali broj radara, zimski rad
~ na tedkim stanicama koje su imale lose smestajne uslove, ali i konkretni nedostaci,
kao na primer, da radar AN/TPS 1D, nije bio podesan za postavljanje na brdsko-

planinskom zemljistu.’

- 3.6.2 Mornaricka avijacija

Sredinom 50-ih godina postojale su ideje o razvijanju i prutivpudmﬂrr{iﬁlst
~ avijacije, na bazi kupovine pojedinih tipova aviona. Postojeca hidro-flota sluil!a je
- samo za laki transport i odrzavanje veze, tako da se moze reci da prave mor nat.néke
~ avijacije nije ni bilo. Iako su sprovedena neka ispitivanja, ostaje utisak da nikada
nije doslo do veceg ulaska u problematiku mornari¢ke avijacije. Oktobra 1953. ot-
pocela su ispitivanja ugradnje torpeda TR-45/A na avione Moskito MK-6. Probe
su vriene neaktivnim torpedom koji je, umesto eksplozivom, punjen vodom zbog

1 Podaci za istorijat JRV, 1955 (beleika za 4. april), isto, (beleika za 21. april), isto (za 7. maj - kada je zajedno
$a americkim strudnjacima zavrien plana razrade radarske mreze u FNR]),

Nar. DSNO pov. br. 711, od 4. maja 1955.

Mar. k-ta JRV pov. br. 2172/55, Podaci za istorijat JRV, 1955 (beleska za 8. juni), isto za 3. avgust.
MRV Podaci za istorijat JRV, 1955 (belelka za 15, septembar).

MIRV, k. 24 7. VaK (1957, 1958).
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Dwe amfbvije priliéno retkog tipa Sort Silend, koriséene su tokom pedesetih goding u 122 hidroavijacijsko;
eskecdrili u Divaliama.

mogucnosti da avion ne odbaci torpedo. Prva ispitivanja su bila uspesna, pa su
vec 1954. godine u 97. puku Cetiri aviona MK-6 prepravljena za nosenje torpeda, a
jedan avion MK-6 dobio je uredaj ASAG za polaganje mina.! Za torpedna dejstva,
koja su bila predvidena direktivom Komande JRV osposobljena je u 1954, godini
jedna eskadrila 97. puka za poletanje i let u zoni sa &kolskim torpedom. Eskadrila
se, medutim, nije osposobila za torpedna dejstva usled toga Sto su ispitivanja tor-
peda koje je vr$ila Komisija KJRV zavr$ena u septembru. Tek krajem 1954. godine
97. puk otpoceo je sa torpednim dejstvima. Tokom 1957. ispitivana su nosenja
torpeda jugoslovenske proizvodnje tipa Letor-2.

Jugoslovenskim vazduhoploveima i delegaciji JRM su tokom 1956. godine pre-
zentirana dva protivpodmorni¢ka aviona britanske proizvodnje. To su bili Short
Seamew mk 2 (21. aprila u 21. diviziji, izmedu ostalog ispitivan od strane ppuk.
Lipovsc¢aka) i Fairey Gannet AS mk 1 (sredina juna, u Zadru i Zemunu?). Prvi
avion nije dobio zadovoljavajué¢u ocenu i Jugosloveni su ga odbili. Ovaj avion je
¢ak doziveo katastrofu na povratku u Britaniju. Sa avionom Ganet ispitivanje je
nastavljeno. Prema se¢anju Miljenka Lipovicaka, bilo je problema sa otkrivanjem
podmornice koja je ronila za tu priliku i nije pronadena uprkos dugotrajnoj potra-
Z1 uz pomoc¢ sonarnih plutaca. Jugosloveni su, prema ovom svedoku, za to ispiti-
vanje trazili i dobili od Britanaca jedan radar za Moskito MK-38, pa je on ugraden
na jedan MK-38. U isto vreme (30. juna 1956) u Jugoslaviju je stigao treéi hidroa
vion tipa Beaver, nabavljen za JRM. Dva prethodno nabavljena Bivera letela su u
122. hidroeskadrili koja je vriila zadatke za potrebe Ratne mornarice. Ovaj tredi

l Osposoblfavanje aviona MK-6 za nodenje torpeda TR 45A i samosidrene mine ADS 600 podelo u aprilu 1956
MIRY Podaci istorijata (JRV) za 1956. godinu (beletka za 18, april).

2 MJRY Podaci istorijata (JRV) za 1956. godinu (razni datumi); Fly Navy, Aircraft af FAA since 1945, by Ray
Williams, Air Life 1989, 103

Ispitivanja upotrebe torpeda na avionima Moskito 97, puka u Zadry, bila su specificnost ove jedinice
sredinom pedesetih godina (via: M. Micevski)

avion je montiran i skloplien u zavodu 170, u Zemunu.' Dugi niz g{_:dt_nﬂ EWHL 5L
¢inili osnovu hidroavijacije i pruzali pouzdane usluge, posebno u hitnim potreba:
ma prevoza sa ostrva do kopna i slicno,

3.6.3 Preko zvucne barijere

Pocetkom 1956. godline JRV je ocekivalo isporuku mlaznih ]m'aékjh_ avioni
tipa F-86E Sejbr.’ Uvodenjem owog lovca u naoruzanje otvorila se mogucnost z:

1l Monorama hidroavion Beawer DHC-2 Mk | (Bojan Dimitrijevid, Ognjan Petrovid), Aeroplan 3/90, 4 -11
' i 13 5 [ detka za 30 juni).
MIRV Podaci istorijata (JRV) za 1956, godinu (beleska za 30. j _ _ e s edis:
2 O avionu F-86E u Jugoslavijii videti monorame | maketorame: Strelasta -'.‘II-I'JI"-II.I'-!:J iz Kanade | deo (Lgnjal
Petrovidy. Bilten Yuvam 1, hanuar—februar 1986, 25-29: Lovadki avion F-86E na nafem ua'_!.l.r:. 'iL'-',I-_LJ'IIJJ
Petrovi¢— Sime Odtric), Bilten: Yuvam 2, mart—april 1986, 29--38; Sabre F—Hﬁ..'-.'lit }F_I'L|.].H:|]|‘.'t]"|'l"-:':ll'.' - Sime ‘..:'hll.li.
Aeromagazin, 1/91, 24-31; Lovel F-86E Sejbr u jugosiovenskef upotrebi {Bojan Dimitrijevic), Acromagazif
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stvaranje prvih savremeno opremljenih lovacko-presretackih jedinica JRV. Lov-
ci-bombarderi tipa F-84G nisu se mogli uspesno koristiti kao lovci-presretaci i
njihove manevarske i borbene mogucnosti zaostajale su za sovjetskim avionima
tipa Mig-15 koje su u naoruZanju imali jugoslovenski susedi — zemlje ¢lanice Var-
favskog ugovora.

Na aerodrom Batajnica, 5. marta 1956, najpre je stigla ucionica za precbuku
pilota na avion F-86E, sa ekipom americkih nastavnika koja je trebalo tri meseca
da obucava jugoslovenske pilote na ovaj tip. Obuka prve grupe zapocdela je sedam
dana kasnije. Ve¢ u martu 1956. organizovana je tehnic¢ka ucionica za preobuku
pilota i tehni¢kog sastava 117. puka, koji je trebalo da postane prva nadzvucna
jedinica RV. Takozvana tehnicka ucionica za letacki sastav trajala je 17 dana, a za
vazduhoplovno-tehnic¢ki sastav 21 dan. Nekoliko pilota oti$lo je na preobuku u
inostranstvo. Porucnici Sreten Vasiljevi¢ i Radivoje Luki¢ bili su i na 13-nedelj-
nom kursu obuke na letenju na F-86E u Zapadnoj Nemackoj. Kasnije, u aprilu
1957. na polugodiénji kurs borbene obuke na ovom avionu u USAF-ovu bazu u
Teksasu upuceni su kapetani Stojan Paunovi¢ i Slobodan Raki¢. Prva dva mlazna
lovca presretaca tipa F-86E primljena su 21. maja 1956. Sledeca isporuka usledila
je u junu kada su stigla jo$ cetiri aviona ovog tipa.' Primljeni avioni tipa Sejbr bili
su kanadska verzija aviona F-86, proizvedena u fabrici Kanader (Canadair) pod
oznakom CL-13 mk IV. Ove avione je ranije koristilo britansko vazduhoplovstvo.
RAF je te avione poceo postepeno da povladi iz operativne upotrebe, a pre predaje
vazduhoplovstvima Italije i Jugoslavije na njima je izvriena generalna revizija u
radionicama u Stanstedu, Dunsfoldu, Gatviku, Spajku i u pogonu fabrike Vestland
u Merifildu. Posle revizije, avioni su obojeni u standardnu kamuflaznu Semu RAF-
a i predati USAF-u koji je kroz program vojne pomoci uputio u Napulj, a odatle
u Jugoslaviju.?

Ubrzo po prijemu druge partije od ¢etiri aviona F-86E desio se zanimljiv do-
gadaj koji je po mnogo ¢emu znacajan za istoriju Jugoslovenskog ratnog vazduho-
plovstva. Naime, 31. jula oko 11,30 éasova komandant 44. vazduhoplovne divizije
pukovnik Nikola Leki¢, letedi avionom F-86E, probio je ,zvucni zid”. Dva dana pre
tog istorijskog dogadaja, americki piloti su na batajnickom aerodromu deomon-
strirali probijanje zvuénog zida. Podstaknut time i Zeljom da dokaZe sposobnost
nasih pilota, pukovnik Leki¢ je americ¢kim pilotima izjavio da ¢e samo posle dva-
tri samostalna leta avionom F-86E i on leteti brze od zvuka. Americ¢ki piloti su
bili iznenadeni takvom izjavom, znajudi da je prema njihovim iskustvima za takav
poduhvat pilotu potrebno oko 60 sati naleta na F-86E i dobra teorijska priprema.
Takode, jugoslovenski komandant nije jos bio ni seo za komande aviona F-86E.
Pukovnik Leki¢ je teorijsku preobuku za avion F-86E zapoceo 29. jula popodne,
a sledeceg dana je izvrsio prvi let. U ranim jutarnjim €asovima 31. jula izvriio je
drugi let, posle kojeg je izjavio da je spreman za probijanje zvuénog zida. Poleteo
je pracen americkim pilotom koji se nalazio u drugom avionu, ali je morao da pre-
kine let zbog neispravnosti aviona izazvane zaptivanjem kabine. Posto je zamenio

47, april 2003, 18-20.
1 MIRY Podaci istorijata (TRV) za 1956. godinu (datumi za mart, april. maj i juni) M]RY, Podaci za istorijat za
1957, godinu {28, april).
Maurice Allward, F-86 Sabre, lan Allan Lid, London 1981, 91; Duncan Curtis, North American F-86 Sabre,
The Crowood Press Lid 2000, 183-187.
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Uvodenjem lovca F-86E Sejbr, IRV je predlo granicu zvika, ali je moglo da parira Migovima susednil
vazduhoplovstava. Na slici avion 11003 duygi wiz godina u 204. puku. (via M. Micevski)

‘avion, poletevéi sada u Sejbru 11005, dostigao je visinu od 15.000 m i zapoceo je

obrusavanje. U jednom momentu brzinometar i mahmetar u kabini aviona p:}kalv
zali su da je probijen zvuéni zid. Lekié je o tome kratko obavestio kontrolni toranj

ali je dobio odgovor da nisu ¢uli nikakvu eksploziju kao pratecu pojavu probijan;

zvuénog zida. Komandant 44. divizije je odlucio da ponovi postupak. _Pnpe-:}_ 5
na potrebnu visinu, obrusio i ponovo probio zvuéni zid. Probijanje zvucnog z}d
ponovio je i 8. septembra 1956. Na njegovu adresu je potom stigla zlatna znack
i zahvalnica kanadske kompanije koja je napravila avion, kao i diploma Mach Et_l
sters Cluba, ¢ime je postao ¢lan kluba pilota koji su leteli brze od zvuka. Tililﬂl'.l j
pukovnik Nikola Leki¢ i zvani¢no postao prvi pilot JRV koji je probio zvucni zid.
Nova iznenadenja dosla su s jeseni 1956. godine, izazvana pre svega vojno
intervencijom sovietske armije u Madarskoj, ali i intervencijom britansko-francu
skih snaga u Egiptu. JRV je stavljeno u stanje pripravnosti u poslednja dva mesec
1956. godine, u vezbi pod nazivom Tara. U prvoj polovini novembra Spl‘ﬂ‘-"Eij_n
su intenzivne vezbe jedinica JRV. Deo jugoslovenskih vazduhoplovnih jedinic
opremljenih mlaznim borbenim avionima bio je u stanju pripravnosti radi sprf:’.‘a
vanja eventualnih provokacija. Situacija je shvacena ozbiljno i ,potpuno zrelo’, p
je deo pukova bio spreman u rekordno kratkom vremenu.? U pocetku se boravil
i kompletnom sastavu na aerodromima, a kasnije je rad organizovan u smenam
i kroz sistem pripravnosti. Mlazni 117. puk prebazirao je na aerodrom Pleso ko
Zagreba, gde je izvriavao zadatke dopunjujudi se sa delom 204. puka. l;kustva
ove situacije pokazala su sledece: tesko je postici rastresit raspored aviona zbo

1 B. Dimitrijevi¢ — M. Micevski, fets, 14.
2 MIRV, k. 41, 81, puk (1955/56).
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nedostatka betonskih povrsina; kaponiri u Batajnici i NiSu su preblizu; jedan laki
protivavionski divizion nedovoljan je za PVO aerodroma i ne moze da dejstvuje
preko 2000 m; radarske i vizuelne osmatracke stanice nemaju nikakvu zastitu;
veze su dotrajale i najveci problem u sistemu VO] predstavlja identifikacija. Pre-
baziranje 117. puka na Pleso izazvalo je niz problema sa odrzavanjem, neade-
kvatno$¢u tamosnje radionice i nedostatkom rezervnih delova. Moral i odlu¢nost
letac¢a su kao i ranije bili na zavidnom nivou.’

Isporuke aviona F-86E nastavljene su tek maja 1957. i do kraja te godine ispo-
ruceno je 37 aviona, tempom od 4 do 6 mesecno. Do kraja godine u JRV su bila
43 lovca tipa Sejbr. Svi su oni primljeni u sastav 117. lovackog puka, koji je orga-
nizovanu preobuku zapoceo tek jula 1957, kada je na raspolaganju imao vide od
15 aparata ovog tipa. Do tada su samo tri pilota (Mijatov, Vranié i Babié¢) zavréila
preobuku u SAD na ovaj tip. Oni su zapoceli prvi kurs obuke na kome je bio 31
pilot iz 117. puka i sedam iz drugih jedinica. I tokom te preobuke nije zabelezen
nijedan udes niti vanredni dogadaj. Marta 1958. godine 204. puk je preoruzan na
avione F-86E i dobio je 20 Sejbrova izdvojenih iz 117. puka, u kome je prethodno
preobuceno ljudstvo 204. puka. Posle opremanja dva lova¢ka puka 44. divizije,
JRV je dobio efikasnu i savremenu lovadko-presretacku avijaciju, kakve su imale i
susedne zemlje. Tokom 1958. godine osim uobicajenih zadataka pukovi opremlje-
ni sa F-86E ucestvovali su na prvomajskoj paradi, paradi odrZanoj u ¢ast premi-
jera Indonezije, a 14 aviona F-86E iz 117. puka uéestvovalo je i u preletu prilikom
proslave 15-godisnjice bitke na Su-
tjesci. Tokom 1957. godine zavrse-
ne su isporuke aviona F-84G tako
da je ukupan broj isporucenih apa-
rata za JRV bio 167. U tom periodu
avioni F-84G su u potpunosti izgu-
bili ulogu lovackog aviona i u jedi-
nicama JRV su izvrSavali lovacko-
bombarderske zadatke a delom, sa
modifikovanim primercima, i ma-
nje izvidacke zadatke. Sa avionima
Sejbr u 1958. godini drzan je po
jedan par aviona u pripravnosti br.
2, koji je za 5-6 minuta po prijemu
zadatka bio spreman za presreta-
nje.”

Prekretnica u osmisljavanju
novih uslova ratnih okolnosti bila
je KSRI Vardar odriana u aprilu
1957. godine. To je bila prva vezba
sa tematikom mera u cilju zastite
od atomske ili A bombe (provera
maobilizacijskih elaborata u mo-
guénosti napada na aerodrom A

1 MIRV, k. 24 7. VaK (1956}, spomen-soba 204. lap; Istorifa 204. vlp za za 1957,
2 Spomen-soba 117, lap; Gardijski lovci, 22.
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‘pombom), koja do tada nije obradivana. Konstatovana je ,ozbiljnost problema
?pfed kojima ¢e se naéi nase jedinice u uslovima atomskog rata’, a rezultati su
pokazali neophodnost rastresitog rasporeda aviona, potrebu za izradom rulnih
staza i betonskih povréina po aerodromima, kao i nemoguénost da se razmestaj
yréi bez prethodne pripreme.’ Ta iskustva posta¢e dominantna briga u planiranju
razvoja i vazduhoplovstva i aerodromske infrastrukture u narednih dve decenije.
Veé 1959. godine konstatovano je da se samostalno ali i kad god je moguée u sa-
dejstvu sa KoV mora vezbati u borbenim dejstvima, ,sa upotrebom A oruzja” uz
primenu prebaziranja i sa maksimalnim naprezanjem.*

" 3.6.4 Remont mlaznih aviona

Jedan od problema koji se pojavio u tom periodu zbog dolaska veceg broja
" mlaznih aviona, bila je opravka i remont tih aviona i njihovih motora. [ pored stal-
~ nih jugoslovenskih insistiranja da se dobiju neophodna dokumentacija, rezervni
‘delovi i oprema za redovno odrZavanje i generalni remont aviona, vlada SAD je
‘odlagala resavanje tih zahteva i upucivala na americke zavode za remont aviona
jﬁ'Francuﬁkﬂj i Maroku. Inace, rezervni delovi su dobijani iz centralnog skladista
" americkog vazduhoplovstva za Evropu u Satorou.® Takva situacija je povecava-
la materijalne troskove u JRV. Iako su ti troskovi podmirivani iz fonda pomoci
' to se nepovoljno odrzavalo na tempo nabavke vazduhoplovnih sredstava. Manj
“opravke su vriene u radionicama vazduhoplovnih baza na aerodromima gde j
bazirala mlazna avijacija. SloZenije opravke su obavljane u vojnom zavodu br. 17
‘u Zemunu, ali u ograni¢enom obimu zbog navedenih problema.
 Tokom prve tri godine upotrebe mlaznjaka u JRV opravka njihovih motor
- vrsena je iskljuéivo u inostranstvu. Tek je novembra 1955. dobijena tehnicka do
~ kumentacija za IRAN (Inspection and Repair as Necesessary) preglede, kao i do
_iﬁpmental:ija za proizvodnju i opravku izvesnog broja delova za avione i delimién
- za motore. Opravka aviona organizovana je u mostarskoj fabrici Soko, posto |
r'iedna americka komisija obigla tu fabriku 9. novembra 1955. godine. Fabrika Sok
je do tada izradivala delove za $-49C, vréila konverzije aviona Jak na dvosed
wverziju Ujak-9 i proizvodila rezervne delove i napalm bombe. Opravka motor
_%“hila je poverena fabrici 21. maj u Rakovici, u kojoj je 14. februara 1955. pocel
‘izrada rezervnih delova za mlazne motore J35-A-29 i ]35-A-35. Bez obzira n
_ f—:imhleme koji su takoreéi redavani u hodu, fabrika Soko je krajem 1955. godin
‘primila na IRAN pregled prve avione F-84G. Generalna revizija prva dva avion
* tipa F-84G uspeino je zavriena 26, februara 1956. godine. Prve modifikacije n
~ avionu F-84G izvriene su u junu 1957 % Fabrika Soko ¢e u sledecem periodu u to
‘meri ovladati tehnologijom remontovanja i razvojem proizvodnje rezervnih de
lova da je od ameri¢kog vazduhoplovstva dobila licencu ,generalnog proizvodaé
delova i sklopova aviona®. Vredan paZnje je i podatak da je u narednom period

L MRV, k. 24 7. VaK (1957).
2 MIRY, k.24 7. VaK {1959). .
'3 Do Satoroa leteli su dva puta nedeljno, utorkom i éetvrtkom, avioni C-47 iz 119. puka. Istorija 119.vtrp (

Nik#ic), 65.
‘4 MJRV, Podaci za istorijat za 1957, godinu (4. juni),
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ova fabrika proizvela 44 para krila za avione F-84G, na kojima je izvréeno neko-
liko manjih modifikacija.! Ve¢ 4. decembra 1956. iz Zavoda br. 170 izagao je prvi
opravljeni F-84G. Isti zavod je (sada sa novim nazivom Jastreb), sredinom januara
1957, osvojio i poceo da vrsi IRAN preglede na avionima F-47D (prvi avioni izagli
su posle cetiri meseca rada). Mesec dana kasnije i prvi T-33A primljen je na IRAN
pregled u ovom zavodu, a iste preglede u februaru 1957. godine za avion F-47D
otpoceo je i zavod Zmaj.?

Pocetkom 1960. za sve tipove mlaznih aviona i motora 0svojen je remont u
Jugoslaviji, pa su se avioni F-86E, T/RT-33A opravljali u zavodu Jastreb, a avion;j
F-84 G u fabrici Soko. Opravka motora vriena je u preduzeéu 21. maj, Sem za avi-
one R/T-33A koji su popravljani u zavodu Orao u Rajlovcu. Tokom 1962. godine
VIRZ Oraou Rajloveu uspesno je ovladao kompletnim remontom motora zapad-
nog porekla (J47-GE-13, J35-A-29, J35-A-35 i ]35-A-20). Navedene moguénosti
remonta i istovremeno obuka vazduhoplovno-tehni¢kog sastava u VTRZ Orao,
u to vreme, oznacili su ,oslonac na sopstvene snage” bez prethodne preobuke
kadra u inostranstvuy, §to nije bilo slu¢aj sredinom 50-ih godina, kada su motori
remontovani u inostranstvu, U tom periodu je definitivno utvrdena orijentacija
remonta mlaznih aviona i motora u zavodima, koji su postepeno preuzimali re-
mont i izradu rezervnih delova.?

3.6.5 Letacki kadrovi

Posle epohe izolacije, prilivom nove tehnike zabeleien je skok u naletu po pi-
lotu, ali je vec¢ sredinom 50-ih godina doslo do promena. Na sastanku najvisih
stareSina JRV 27. maja 1955, odluceno je da se smaniji nalet po pilotu, tako da na
mlaznim avionima ukupan godi$nji nalet ne bude ve¢i od 100 ¢asova ukljucuju-
¢i preobuku i kurseve. Istovremeno za 1956. godinu predvideno je 100 pilota za
preobuku. Te godine ocenjeno je da je ,napravljen ozbiljan skok u letackoj obuci,
preobukom velikog broja leta¢a sa klipnih na mlazne avione.”, U toku 1955. go-
-:lu:m ]_:.:-reubuﬁenu je 128 novih pilota na mlazne avione, a tamo gde su raspolozivi
avioni to dozvoljavali pocela je obuka u instrumentalnom i noénom letenju sa
bm_'heuum primenom. Na kraju te godine JRV je imalo 264 pilota osposobljenih
za {nstrumental:m letenje i 164 pilota za noéno letenje. Cak 70% njih osposoblje-
no je te 1955. godine.

_ Nakraju 1956. godine, JRV je moglo da ra¢una sa 2.143 pilota, od kojih je 1.255
hgu u aktivnoj sluzbi. Medu njima je bilo 826 pilota u borbenim jedinicama, od
nj:;rh oko 300 pilota mlaznih aviona, a zatim jo§ 429 pilota u pomaoénim i skol-
Skil‘!.’l jedinicama, kao i 233 pilota-pitomaca. Rezerva je obuhvatala 655 pilota. Po
brojnosti pilota JRV je bilo sasvim dobro popunjeno, ¢ak je moglo da obezbedi i
po dve popune operativnih jedinica. Problem je predstavljala preobuka pilota na
rr_llaznim aviona, odnosno njihova borbena obuka, budu¢i da je samo 14% pilota
bilo osposobljeno da leti na mlaznjacima. U vezi sa tim je konstatovano: ,Dalja

1 Soko, vazduhoplovna industrija Mostar, 19511981, (bez podataka o mestu i godini izdanja), 31, 32,

2 MIRV Podaci istorijata (JRV) za 1956. godinu (beleka za 4. decembar), MIRV, Podaci za istorijat za 1957,
godinu (16. januar), isto, 7. februar; isto 9-12. februar, isto 20, maj.

3 B. Dimitrijevi¢ = M. Micevski, Jets, 16.
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' %:’-4?5 na stajanci 37, divizije i Cerklju. Ovaj tip bio je s naoruzanju 96,111, ¢ 138 puka u

kao i 81, 107, i 150 puka 29, divizife u Nisu u drugoj polovini pedesetih godina,

- preobuka pilota na mlaznim avionima je zbog nedostatka aviona neostvariva. Ve¢

sada imamo na jedan mlazni avion u jedinici prose¢no po 3 pilota, a povecanje

- njihovog broja ne bi bilo celishodno jer zbog nedostatka aviona oni ne bi mogli is-

punjavati redovni letacki program”. U mlaznoj avijaciji u to vreme pukovi su imali
prosecno po 15 aviona F-84G i 38 pilota. Isti je bio odnos i kod pukova sa F-47D,
dok je u pukovima sa zastarelim $-49C odnos bio 22 aviona i 47 pilota. Odnos 1

2 avion : 1 pilot bio je u 97. puku sa avionima Maoskito. U izvidackoj avijaciji u 103
- mlaznom puku bilo je 20 aviona i 47 pilota, a u klipnom 184. puku na 34 aviona
3 dolazilo je 40 pilota.

Brojno stanje JRV na kraju 1957. bilo je 25.056 ljudi ili 97% od predvidene

| 1‘ Eq;‘-macije. Vojnicki kontingent je obuhvatao 15.817 ljudi, dok su preostali deo ¢i-
~ nila aktivna vojna lica. Interesantno je da je manjak ljudi (86%) konstatovan za
- Podoficirski kadar. Kao posebne slabosti na kraju te godine, konstatovane su: ne-

Postojanje jedinstvene PVO, decentralizovanost sistema VOJIN i neodgovarajuca
formacija vazduhoplovnih pukova.

Tokom 1958. godine u JRV je bilo 1203 pilota i to: 307 mlaznih, 494 klipnih
berbenih, 319 na lakim avionima i 83 na transportnim avionima. Preko dve tre-
Cine pilota imalo je 25-35 godina i oni su ¢inili jezgro u svim tipovima avijacije.
Tokom 1958. preobuéena su na mlazne avione 42 pilota, a za 1959. bilo je predvi-
deno obucavanije jo§ oko 30 pilota. U evidenciji su bila 604 rezervna pilota, ali je
samo mali broj njih bio sposoban za letenje na borbenim avionima. Najveci deo
njih zavrsio je obuku samo na skolskim avionima, deo je bio nesposoban iz zdrav-
‘Stvenih razloga i starosti, a oko 20% pilota nije pozivano na vezbe ,zbog slabih
Mmoralno i politi¢kih kvaliteta®. Jedan od problema koji je u to vreme opteretio JRV
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Muoskitosi .su u RV, f,fmmi' drvene konstrukcije i pristizanja miaznih aviona, imali znatajnu relogu sve do
1960, godine. Na slici priprema za let nad morem.

(ali i armiju u celini) bio je talas penzionisanja vojnih lica. Taj proces je negativno
uticao na atmosferu, jer su oni koji je trebalo penzioniosati bili ili potpuno neak-

tivni zbog u-:!iaska iI_i preplavljeni ose¢anjem besperspektivnosti i odbacenosti.
U narednim godinama broj pilota bio je slededi:

mlazn klipni transp heliko tali
; pt.  ostali svega
i?ﬁ-? 345} 319 125 14 32131 125
961 457 326 86 45 221 1135

EFatlstike brojnog stanja pilota za 1960. godinu pokazivale su da je letacki kadar
relativno star, [JID:SE"JIIG u lovackoj avijaciji, i malobrojan (od 1,2 do 1,4 pilota po avi-
nnﬁu]l. Df:enjer_m je da je ,Uzrok tome bio je taj &to se od 1954. nije u pilotsku gkolu
primao dovoljan broj pilota, a neke klase su potpuno otpale”, Ipak, postojala je dobra
i relativno kvalitetna izvezbanost pilota i letackih jedinica u eskadrilama za lovacko-
Epmll:rar_dgrske i lmf_af:ltze za‘datke na malim i srednjim visinama i pusebni;n izvidac-
: im jedmlca:rna Za IZ‘I-"I{_IEWE. :.I":IE moZe se jos govoriti o kvalitetnoj osposobljenosti
ovaca za dejstva na velikim visinama, a takode u celini avijacije za dejstva noéu®

I' . 2 MRV Podaci istorijata (JRV) za 1956. godinu (7. januar).

3.6.6 Bezbednost letenja

U epohi 50-ih godina JRV se intenzivno razvijao. Smena tehnoloskih genera-
cija bila je cesta, letelo se puno i na raznim tipovima, koji su éesto uz svu tragiku
katastrofa osvajani do standarda pouzdane upotrebe, Kako se mnogo letelo, bilo
je i mnogo udesa, katastrofa i drugih vanrednih situacija. Poverljivi bilten Borba

tiv udesa detaljno analizira sve avio-udese u JRV u periodu oktobar—decembar
1954, navodedi ¢itav spektar gresaka koje su bile uzrok udesa, lomova, sudara i
katastrofa. U pilotske greske spadale su: nedisciplina, nepaznja, slaba tehnika pi-
lotiranja, nedovoljna obucenost, nepoznavanje nacina vadenja iz kovita, gubitak
orijentacije pri preletu, slabo odrzavanje aviona. Greske tehnickih organa bile su
prouzrokovane neiskustvom, nepaznjom i nedisciplinom. Gresile su i kontrole
letenja koje su odobravale letove pod lodim meteo-uslovima i nisu pravilno ruko-
vodile radio-saobra¢ajem. Komande jedinica cesto nisu vodile brigu o trenutnoj
sposobnosti pilota (jedan pilot je recimo ostetio dva aviona T-33A u razmaku od
pet dana). Bilo je i slabe organizacije letenja, kao gresaka voda grupa u letu pri
femu su stradali pratioci.

7a ovu analizu nazvanu Borba protiv udesa, ¢ini se da je bio uzrok katastrofa
aviona C-47 (7328) 119. virp 2. decembra 1954. koji se srusio na Adi Ciganliji,
prilazeci na sletanje na zemunski aerodrom. U toj katastrofi stradalo je osam ljudi,
a dvojica su bila teze povredena. Detaljna istraga je pokazala niz propusta koman-
danta 119. puka potpukovnika Hinka Seica u organizaciji letenja, greske kontrole
letenja i pilota i druge slabosti. Utvrdeno je da se u 119, puku ,nisu vriile siste-
matske, ozbiljne i redovne provere letaca u letenju... a ukoliko su se vriile, one su
bile formalne i povrine”. Tek u manjem obimu (u ovoj analizi jedan slucaj za dva
meseca) uzroci vanrednih dogadaja bili su tehnicke prirode (otkaz motora). Zbog
raznih sigurnosnih mera i pouzdanosti aviona, avioni tipa C-47 posle te nisu do-
#iveli nijednu katastrofu niti tezi udes do kraja svoje sluzbe 1976. godine.' Doslo
je do jo& jednog udesa, ¢ime je zavrSena serija udesa transportnih aviona u 50-im
godinama. To je bila katastrofa aviona Ju-52 na PeljeScu u kojoj je 7. januara 1956.
stradala posada od pet ¢lanova.’

U borbenoj avijaciji problemi su i dalje opstajali zbog niza razloga. Analiza
udesa i katastrofa iz 21. divizije za 1956. godinu pokazivala je sledece: .Broj udesa
naroéito katastrofa u 83. i 172. puku i pored zadovoljavajuceg naleta i broja poje-
dinih vezbi, nameée ozbiljan zadatak jedinicama u trazenju uzroka za ove udese.
U ovom periodu karakteristi¢no je bilo formalisticko odnosenje prema pripremi

leta, prema izvrenjima elemenata vezbi... lako i brzo gubljenje trenaZe ... povrsna
inepripremljeno provodenje razmatranja izvrsenja letackih vezbi uvek se negativ-
no odrazilo na izvrienje zadatka®. Kod 172. puka jedan udes (katastrofa) dolazi
je na 960 letova ili 1051 &as leta (ukupno 2 kat.); kod 83. puka jedan udes na 86
Easova, a katastrofa na 1,158 ¢asova leta (ukupno 2 kat.); u 97. puku jedan ude

L Borba protiv udesa, bilten 1 za 1954/1955, pov., Koma nda JRV,1-30; Podaci za istorijat JRV, 1955 (beleska 2
20. januar).



dolazio je na 410 letova sa 371 ¢asom bez katastrofe te godine,

Prema tim podacima, a radi povecanja sigurnosti, godisnjim naredenjem date
su sledece norme: za mlazne avione 1 udes na najmanje 1500 ¢asova letenja, a
katastrofa na 8000 ¢asova; za klipne avione udes na najmanje 500 ¢asova, a kata-
strofa na 5.500 ¢asova.

Sprovodenjem detaljnih mera tokom 1956. | 1957. broj katastrofa i udesa po-
¢eo je da opada. Broj udesa u 1958. bio je najnizi od postojanja JRV. U odnosu na
prethodnu godinu broj udesa je smanjen sa 153 na 100, odnosno sa 19 katastrofa
na 12. Analize su pokazale da je ta godina bila dobra i u odnosu na ostvareni nalet,
poboljsane mere bezbednosti i smanjenje propusta tehnicke sluzbe. lako je trend
smanjenja udesa bio evidentan, konstatovano je rast licnih gresaka posada kao
uzrok udesa. Trend opadanja udesa zabelezen Jeiu 1959. godini. Cak je povecan
I nalet $to pokazuje sledeca tabela:

nalet u udesi __sati _letenja
satima | katastr. [ flomovi | ostali | uku pno | Nal |[nal
L= | udes | kat |
1958 | 108.172 |13 22 70 105 1040 | 8321 |
| 1959 [ 112968 |9 14 68 21 | 1241 | 12552 |

Broj poginulih takode bio je u opadanju sa 17 (1958) na 12 (1959), kao i broj
unistenih aviona sa 33 (1958) na 25 (1959). U oba slu¢aja broj unistenih mlaznih
aviona bio je isti (9). U 1960. godini smanjenje udesa i katastrofa se nastavilo.?

L MIRV, k. 6a, Referat za istorijat 21. vazduhoplovne divizije, 36-38,
2 Razvoi OS5 SFRI knj. 4, Berbednost letenja, 337-348.
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| 3.7 NOVE JUGOSLOVENSKE KONSTRUKCIJE

Jugoslovenska vazduhoplovna industrija, koja je zapﬂfieia uspon u tegﬂbmm
dinama izolacije, od pocetka 50-ih mogla je da s nekm} projektima raéun‘t..fu_ |
na isporuke delova i materijala iz programa pomoci. T?kn_ je stvorena generacija
ouzdanih klipnih aviona, koji su popunjavali skolske jedinice, jedinice za vezu,
ali i lovacke pukove. Tokom 50-ih godina, jugﬂslm:?nska vazduh[':-plﬂv?.a 1miu—.
strija proizvela je nekoliko stotina lakih :e_a_'-rimla, k:[}jlmﬂ su popunjene 5llmlsk:e |
jedinice za vezu. Vise tipova je uslo u serijsku proizvodnju, a ruglznrnum je re¢ o
nastavcima projekata sa kraja 40-ih godina. Tukqm 195_4. gndmnl poleteli su avi-
oni proizvedenih u fabrici Ikarus: tip 522 i Kurir i zapodete su pripremne faz_e 78
njihovo ispitivanje i postupci otklanjanja nedln:-s!:atakg od stl'a_\_n:e pred}xze:fa koja su
ih proizvela. Sledece, 1955. godine poleteo je i novi dlEII'l'I:El{'l skolski avion Ael:'-::}-
3 (jedan sa motorom Lajkoming i elisom Sovije i dru51 sa motorom Valter), kao
i revitalizovani projekat tipa 214 sa motorima Prat—l‘uﬁtm. Na ovom pﬂSlEﬂl‘l!E;I‘l
ispitivana je ugradnje kamera K-24, radio-kompasa i dru_ge Opreme. Tﬂkﬂp‘l jula
1955. godine, na savetovanju u Komandi ]R}', odluceno je r_Ta. 5:2 u nanruzan}ell.:
serijsku proizvodnju uvedu avioni tipa 214, 522, Aero-3 i FEurnr. Ta grupa I?EE!
jugoslovenskih aviona ispitivana je i tokom 1956, ¢esto prekidana usled modifika-
cija i specijalnih ispitivanja.

Prva dva protofipa, kasije uspesnog dvoseda 522, izradena su u fabrici learus, a serija od 110
Primeraka je izradena u fabrici Soko u Mostaru. Na fotografiji drugi prototip 60002

=

L MRV Podaci za istorijat JRV, 1955 (beleika za 21. juli).
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U tom periodu izraden je i naslednik aviona 213, na kome su uspesno odskolo-
vane mnoge generacije pilota JRV. Ipak, njegova mana bila je drvena konstrukcija
usled cega nije mogao da se duze zadrzi u upotrebi, iako je postojala potreba za ta-
kvim avionom. Kako je u okviru sistema MDAP primljena veéa koli¢ina remonto-
vanih zvezdastih motora Prat-Vitni R-1340 AN-1, (sa istim ameri¢kim motorima,
izradena je u fabrici Ikarus u tom periodu i serija dvomotornih aviona tipa 214),
krenulo se u osvajanje novog aviona na bazi konstrukcije tipa 213, ali kao potpuno
metalnog aviona sa pomenutim ameriékim motorima. Ovaj tip nazvan 522 zadr-
Zao je sve dobre osobine 213, sada jo$ vise poboljsane metalnom konstrukcijom,
motorom 1 naoruZanjem koje je omogucavalo borbenu obuku. Ovaj dvosed je
podsecao na americki Harvard, ali je 522 bio bezbedniji pri sletanju, 5to je bila
mana Harvarda. Vise problema bilo je sa elisama od kojih su mnoge popravili jos
Amerikanci jednostavnim ,hladnim savijanjem" posle prinudnih sletanja. U upo-
trebi kod JRV na tim mestima elise su se lomile i stvarale probleme. Posle izrada
dva protipa u Ikarusu, tip 522 je proizveden u celosti u mostarskoj fabrici Soko.
Bila je to prva serijska proizvodnja u ovoj fabrici. Prvi Soko 522 (60101) poleteo je
oktobra 1957, a predserija od 10 aviona zavréena je do kraja te godine.'

Razvijen je i naslednik skolskog aviona Aero-2. Avion Aero-3 u seriji od 110
komada proizveden je Utvi, koja je ranije ¢ak izbrisana iz spiska vojnih preduzeca.
U odnosu na Aero-2 imao je zadovoljavajuce osobine i u prevucenom letu ,opra-
Stao” je greske mladih pilota, §to je znatno smanjilo broj udesa. Prvi Aero-3 je
krajem januara 1958, prikazan pred svim letac¢ima LSC-a u Mostaru 25. januara, a
vec iste godine prvi primerci uvedeni su u upotrebu u Prvoj pilotskoj ékoli.2

Radi zamene standardnog aviona za odrzavanje veze tipa Roda (Fizeler Fi-156
i K-65 Scap) konstruktorska grupa Borisa Cijana projektovala je trosedi visoko-
krilac Kurir. U prototipskoj fazi ispitani su verzija sa motorom DM-6R i sa moto-
rom Lajkoming, kao i nekoliko tipova elisa. U januaru 1955. stornirana je i dalja
izrada prototipa aviona Kurir sa motorom Lajkoming.* Ovaj avion prikazan je u
letu zvani¢nicima JRV 23. juna 1955. na aerodromu u Batajnici.* Kurir nije mogao
da postigne kratko¢u sletanja Rode, ali je imao veéu brzinu i dolet. Projektovana
je i verzija sa plovcima, Hidrokurir (50005) sa motorom Lajkoming, ali nije usla
u serijsku proizvodnju zbog nedostatka sredstava za kupovinu ovog motora koji
nije dobijen u okviru MDAP. Prototip aviona Hidro Kurir izvriio je probni let u
hidrobazi na Dunavu 20. septembra 1957. godine.® Kurir je izradivan u Ikarusu
od 1958. do 1961, ito je bila poslednja serija aviona proizvedenih u ovoj fabrici.
Za ovaj tip u fabrici 21, maj u Rakovici izradene su serije motora DM-6R, na bazi
motor Valter Minor,

U osvajanju ovih tipova posebnu ulogu imao je i Vazduhoplovni opitni cen-
tar gde su u periodu 1957-1959, pored nastavka ispitivanja po vrstama aviona
222, Aero-3, Kurir i 214, ispitani domadi tipovi aviona 214 verzija F i P, Student,
Beslinovih T-451MM i J-451MM, Hidrokurir. U saradnji sa Utvom tokom 1959,
ispitan je visokokrilac Utva 56, a zatim u saradniji sa zagrebackim aero-klubom vi-

O proizvodnii aviona 522 videti: Soko, vazduhoplovna industrija Mostar, 195]1-1981, 32-35,
MIRY, Podaci za istorijat za 1958, godinu (17. i 25. januar).

Podaci za istorifat JRV, 1955 (beleika za 8. januar),

Podaci za istorijat JRV, 1955 (beleika za 23. juni).

MIRY, Podaci za istorijat za 1957. godinu (20. septembar).
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1 :Iwﬁimrrje prototipa Hidro Kurir (50005) u hidro-bazi na Dunavi 1957, godine.

~ sokokrilac tipa V-55." Domaca vazduhoplovna industrtj':a je intenz_ivnn prnizw.:rd:-.
b lﬁ,f'serije navedenih aviona. Tako je 1958. godine ispﬂrucenp ?E_awnna za JRV i E:;E
4] Aero 3,39 tipa 522, 10 Kurira i 6 tipa 214. Ispnfuf&enu je |_f5 motora DM—EH.
Sledece godine je isporucen jos 31 avion 522, 38 aviona Kurir i 14 aviona tipa 214.

& 1 nd proizvodnje aviona omogucice da 97. puk postane prutwpn_dmur—
|'}ﬂ E:ﬁkﬂ:ivn;rjruis?n awimnin:a tipa 214 tokom 1959. godine, ﬂ:;lnﬂsnn da Prva p11Et5ka
~ Skola bude preoruZana na tip 522 za osnovnu obuku, koju sultﬂknm"lﬂlfrg. ::-:;:a
f pLetm:u izvrdili pitomei 12, klase VVA i 5. klase PPS. Domaca ]:I‘ld'l.lﬁtll'ljﬂ }eKu to
- 1960. godine isporucila 20 aviona tipa 522, 15 aviona Aero-3 i 58 aviona Rurir, a
1961. godine jos 40 Kurira i 20 primeraka tipa 522. Hg prelazu 15{59;’61], I?tpl::;c;l
Je rad na preliminarnom projektu lakog borbenog aviona Km_gu:j- U to Eu "
godine napravljena je ,atrapa” ovog aviona. Na ‘t::ram nje i projekta poru er:;a}m
dva prototipa. U ovom periodu radilo se i na Pt’ﬂjl-.‘?-‘.lu I.aklrag dvlum-:}turlnﬂkgil lm
sportnog aviona Pelikan. Konacéno 1961. godine prvi let je imao i prototip Klip
-aviona Utva-60H." | %4 .
Md{%nred velikog broja proizvedenih lakih aviona, plfa.neri razvoja JRV nilsu El
zadovoljni: ,Moze se reci za je u ovom periodu razvoja rgtntzglvazﬁphgﬁ ovs i
domaca vazduhoplovna industrija najblaZe receno stagnirala, jer nije lu. PI;l
Zvodnih zadataka i redavala je periferne probleme Ratnng_vaquhuplmlrswa. E
Jedine vazduhoplovne fabrike morale su preorijentisati svoju proizvodniju, a ne
su ¢ak izasle iz kompleksa vojnih fabrika. Generalna direkcija x-alzr_fu}_mp!.cwnu; in
dustrije se rasformirala, a centralni Konstruktivni biro postao je biro jedne o

T

& 5

1 Godigni izvedtaji VOC za 1957, 1958, 1959, Arhiva VOC
2 MIRV, istorijat Komande JEY (1958, 1959, 19a0, 1961).
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fabrika aviona. Fabrika Ikarus prestala je sa vazduhoplovnom proizvodnjom®, Da-
kle, o¢ekivao se mlazni avion, koji se sa dosta napora ,poradao” u vazduhoplov-
no-konstrukitvnom sektoru, U sumarnom godiSnjem izve$taju za 1958. godinu
konstatovano je da su ,u daljem radu preduzeca orijentisana na proizvodnju lakih
aviona za RV i vrie pripremu za usvajanje proizvodnje licencnog mlaznog borbe-
nog aviona®,

3.7.1 Osvajanje mlaznog aviona

I u vreme prijema prvih americkih mlaznih aviona konstruktorska grupa pu-
kovnika Beslina nastavila je izradu i ispitivanja aviona. Oni su i dalje smatrani
»rezervnim reSenjem za obezbedenje JRV mlaznim avionima®“, Ukupno je ostva-
reno sest prototipova takvih aviona od kojih su tri imala motore Turbomeka Palas
(451M, Zolja, 452) a tri motore Turbomeka Marbore (Stresljen I, II i Matica). Na
avionima sa pilotom u lezecem polozaju tipa 232 Pionir i 451 nastavljeni su raniji
opiti, ali bez kona¢nog uspeha: ,Probni piloti Forkapié¢ i Simi¢ koji su prvi izvo-
dili letove bili su uvek dobro preznojeni po sletanju. Glavna mana je ipak bila u
tome Sto nije postojala prakti¢no nikakva moguénost pogleda unazad bez prome-
ne pravca leta ... Nikakvim postavljanjem ogledala ovo nije moglo da se ispravi*,
svedoci Zlatko Renduli¢. Laki mlazni avion 451M poleteo je 25. oktobra 1952,
kao prvi jugoslovenski mlazni avion. Tridesetog aprila sledece, 1953. godine novi-
ne su obavestile javnost da je izraden prototip mlaznog lovca (eksperimentalnog
presretaca) oznacen kao tip 452. Medutim, posle nekog vremena ispitivanja u letu

Bedlinovi prototipovi na stajanci VOC-a 1953 godine: mlazni 452, 451M i avioni sa pilotom u leZecem
poloZaju 451 § 232
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ovaj tip se srudio 24. jula, a pilot Tugomir Prebeg jedva se spasao iz krhotina.
1@3 bazi aerodinamickih doterivanja 451M izraden je 1954. _gﬂdme prototip 5
451M Zolja. Posle nabavki ja¢ih mlaznih motora u Ikarusu je zavrien prototip
aviona 451MM Stréljen. Bio je to niskokrilac, ravnih krila sa dva motora, n'ilahh
dimenzija i tricikl stajnog trapa. Avion je ispitivan u V{Z‘f{;—u‘ I:fez naoruzanja, lalr:{}
je za ovaj tip bilo predvideno naoruzanje od dva‘ topa i Cetiri ra!cete. Uradena je
| dvoseda verzija aviona, nazvana T451MM Matica, koja se razlikovala samo po

- m sedistu i prodirenoj kabini. Medutim, ovaj avion nije prevazisao mane

: a;gperimenta]nﬂg aviona, da bi se mogao koristiti za osnovnu pilotsku obuku. In-

eresantno je da su u operativno ispitivanje u VOC-u ovi aﬂfi:':-ni uf.!i d:_::-sta kasno.
Posle fabrickih ispitivanja jula 1957. na upotrebu u VD(; 1.1.5!1 su avioni ]':151MM
Stréljen i i §-451MM. Te godine najtezi i najveci ?adaCL I:.-lll_ su ispitivanje grupe
aviona 451MM i dopunska ispitivanja aviona Matica.’ {.{nnn:alja flu:l‘m't‘l;ana uime
gfnande RV, sa generalom Mateti¢em na ¢elu, trebalo je da izvrsi ispitivanja ra;_ih
‘ocene takti¢ko-tehni¢kih osobina grupe aviona 451MM. I u ovom slucaju VOC je
* formirao posebnu grupa za ispitivanja, koja je imala zadatak da u _rﬂku -::::d pet me-
 seci donese kona¢an sud o ovoj grupi aviona. Komisija je na bazi intenzivnih ispi-
tivanja ocenila da nijedan avion grupe 451MM (sa prefiksom J, T i S) ne odgovara
takticko-tehnickim zahtevima postavljenim pre njlhﬂvqg ispitivanja i nije prepo-
" ruéila njihov dalji razvoj i uvodenje u serijsku proizvodnju. Po preporuci komisije,

Neki od poslednjih letova Beslinovih mlaznjaka Matice i Striljena Il w okviru VOC-a pocetkom
* dezdesetih podina. U drugom planu Sejbrovi 204, lovackog puka.

1 Godisni izveitaji VOC za 1957, 1958, 1959, Arhiva VOL.
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U pratnji ._I‘fﬂf"lt”dﬂ”fﬂ fﬁl‘ generaia Ulepica i predstavnika vojnog vrha marsal Tito je 18, septembra
1958, godine posetio VOC, da bi sagledao mogucnosti britanskog lovea Grat.

T.lbuduée je terbalo prekinuti individualna konstruktorska delatnost ma njih grupa
1 svu razvojnu i konstruktorsku aktivnost preneti na VTL Time je stavljena tacka
na razvoj familije Beslinovih mlaznih prototipova koji su jos neko vreme bili na
udria?anju u VOC-u i potom su predati Muzeju vazduhoplovstva.!

Avionima Zolja i Matica postignuti su 1960. godine svetski rekordi u kategoriji
lakih aviona na mlazni pogon. Interesantno je da je 1955. godine jo$ uvek bila u
razmatranju izrada lakog lovca-presreta¢a B-12.2 Te avione je trebalo da proizvo-
c!l fal:r-i"xka Soko. Pocetkom 1956. godine razmatrano je §ta dalje preduzeti u ispi-
tivanjima makete tipa B-12, kao i moguénost njenog ispitivanja u inostranstvu.
{Tednal vazduhoplovno-tehnicka ekipa predvodena Dragoljubom Beslinom otisla
Jé na Ispitivanje prototipa u Halfild u Britaniji tokom leta 1957. godine. Posle du-
gih peripetija od ovog projekta se ipak odustalo: ,Na B-12 je prekinut rad*

_ Paralelno sa tim pokusajima, nije se odustajalo od pribavljanja licence za mlaz-
njake u nekoj od evropskih vazduhoplovnih industrija. ,Bez licence je nemoguce
u Idt_}g]_ednu vreme sa nasim konstruktorskim snagama i proizvodnim iskustvom
stici nivo savremene vazduhoplovne tehnike® ocenjeno je u izvestaju Komande

1 ;i:.mj.-:iiski i;-.:'feﬁl:aj: I!?wﬁtaimspjt:ivaniu aviona 451-MM, komandant RV; Beledka - pomo¢niku komandanta
. tehnidku .I:lu?.hz..:_. Predmet: Misljenje po pitanju odluke za familiju aviona 451-MM. Muzei RV,
neregistrovano. (Materijal dobijen od nadelnika MIRV ppuk. Grandida); videti i VOC 1923-2003, 54-55.

2 .Mah:t}a aviona poslata u Svedsku na ispitivanje u tunelu. Podaci za istorijat JRV, 1955 (beledka za 21.
Januar).

3 Podaci za istorijat JRV, 1957

' 3 11601. Izveitaj o boravku i ispitivanju delgacije |V u Britaniji, 1-32 MJRV, kut.: Gnat.
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JRV za 1953. godinu. U pregovorima se najdalje otislo sa Francuzima, a sredinom
1955. u Francusku je upuéen pukovnik Loli¢ radi kupovine licence za avion Mi-
ster.! Britanci su odbili davanje licence i prodaju mlaznih aviona. Pokusaji da se

prEkﬂ Amerikanaca i sistema MDAP realizuju nabavke licence tipa Mister takode
nisu uspele. Na Vojnom savetu 12, decembra 1956. godine, u okviru razmatranja
Pitanja materijalno-tehnic¢ke problematike u JNA, o stanju u JRV govorio je ko-
mandant tog vida general Ulepi¢, naglasavajuci da je JRV popunjeno sa 20% for-
macijskih potreba ,avionima koji se mogu smatrati kao savremeni, znaci mlazni,
a preko 40%... sacinjavaju avioni borbeno upotrebljivi, znaci klipno-mlazni®. On je
istakao da je za JRV vazan savremen lovacki avion, koji bi trebalo kupiti ili dobiti
iz pomoci, a kasnije obezbediti i iz sopstvene proizvodnje na osnovu nabavke
odgovarajuce licence. U tom smislu viSe od éetiri godine su preduzimani poku-
3aji, ali bezuspedno. Procenio je da bi JRV bilo potrebno oko 100 lovackih aviona
godisnje iz domace proizvodnije, a za ratne potrebe i mnogo vise, mada je za to
nemoguce obezbediti finansijska sredstva. General Ulepic je ukazao da JRV ima
oko 30 tipova aviona i 36 tipova motora i raznog materijala, pa je predloZio da su u
JNA uvede standardizacija u saradnji sa Zavodom za standardizaciju. Osim toga,
JRV i vazduhoplovna industrija nisu imali svoje tehnicke uslove, vec¢ su koristili
engleske, ponekad nemacke ili druge, pa je i to otezavalo odriavanje i proizvodnju
vazduhoplovnog materijala. ‘

Juna 1958. godine jedna ekipa JRV sa pukovnikom Cemalovi¢em na ¢elu po-
setila je Italiju, radi ispitivanja mogucénosti nabavke aviona tipa Fiat. Tokom sle-
dece dve godine, jugoslovenski vazduhoplovni vrh pratio je razvoj ovog aviona i
razmatrao njegovu nabavku. Ipak, redenje pitanja licence i serijske proizvodnje
lovce presretaca i dalje je bilo aktuelno. Jedna komisija JRV pratila je izradu avi-
ona Gnat® od leta 1957. godine u fabrici Folland. Tokom jula te godine piloti JRV
Vodopivec i Pekov izvréili su u Britaniji ukupno sedam letova na ovom tipu i dali
svoje misljenje o njemu. U junu 1958. sa aerodroma Chilbolton u Velikoj Britaniji
doletela su dva aviona Gnat. Avioni oznaceni kao 11601 i 11602 predati su VOC-u
na ispitivanje (u JRV je bio poznat kao Gnat a ne kao $to bi bilo pravilno Net). Ovi
avioni nabavljeni su kao deo konkretnih napora za osvajanje proizvodnje mlaznih
aviona u Jugoslaviji.* Ispitivanja na njima su zapoceta u 1958. godini. Vojni vrh
bio zainteresovan za ispitivanje oba vazduhoplova, pa je drzavni sekretar za na
rodnu odbranu general Gosnjak dva puta posetio VOC i posmatrao demonstra
ciju Gnata i 5-55. Dana 18. septembra 1958. centar je posetio vrhovni komandan
1 predsednik Jugoslavije mar3al Tito radi uvida u mogucnosti britanskog loveca
Tom prilikom nacelnik II odeljenja major Zubek prikazao je avion pred Tito
1 ostalim zvani¢nicima i, izmedu ostalog, probio zvuéni zid. Ostala je anegdot
tipiéna za to vreme: kada se posle Zubek javio Titu, marsal ga je upitao: ,Jeste |
imali tremu zbog novog aviona?’, na §ta mu je pilot odgovorio: ,Druze Marsale
tremu sam imel, ali ne kraj aviona, ve¢ Vas!* Te godine u toku ispitivanja jeda
avion Gnat je prinudno sleteo sa uvudenim stajnim trapom, a pilot Radivoje Luki

1 Podaci za istorijat JRY, 1955 (beleika za 28. maj)

2 O avionu Gnat u Jugoslaviji videti i maketoramu: Folland Grat (Vartkes Baronifan ~Vojislav Jereb) Yuva
Bilten 4, jul-avgust 1986, 9-13; Z. Rendulié, Sjecanja, str. 232-234.

3 Knjizica podataka o vazduhoplovu ili vazduhoplovnom motoru: avion Gnat mk1F ser. br FL-14, evid. br
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je od fabrike dobio zlatan ruéni sat za uspesno sletanje. Fabrika je time dobila i
mogucnost da ispita i takve dogadaje.’

Zbog ispitivanja ovog aviona veci deo najisku snijeg sastava VOC-a bio je éetiri
meseca odvojen od uobi¢ajenih duZnosti. Tadadnji mehanicari se prisecaju se da
je na Gnatu bilo tesko raditi zbog malih dimenzija, sabijenosti i nepristupacnosti
Startovao je sa sabijenim vazduhom, imao u kompletu kolica sa dve velike buée :
knmpr&sﬂr koji je punio boce sa CO. Za ovaj tip bila su potrebna ,tri dana odria-
vanja za jedan dan letenja“, a éaure iz topova udarale su pri ispitivanju o horizon-
talni stabilizator. lako su sa vazduhoplovom doli fabri¢ko osoblie i pilot, jugoslo-
venski vazduhoplovci brzo su prevazigli instruktore i osvojili avion i za borbeny
u[:-:::rtrrelzn.u.2 Obavljene su I simulacione vazusne borbe izmedu Gnata I F-86E. Dva
opitna pilota poleteli bi zajedno, jedan u Gnatu, drugi u Sejbru. Kada bi Sejbr bi
na prvom zaokretu, Gnat je vec bio uradio ceo zaokret I postavio mu se u rep, u
poziciju za dejstvo. Nikakvim manevrom Sejbr nije mogao da ga se resi. Da bi b;ln
sve sigurno isti eksperiment je ponovljen kada bi isti piloti zamenili mesta, [ opet
se Gnat nasao u poziciji za napad veC kod prvog Sejbrovog zaokreta.?

Posle odbacivanja ideja o proizvodniji i / ili nabavci aviona koje je konstruisao
inZ. Beslin, odnosno britanskog Gnata, ovi avioni predstavljali su stvarni problem
za odrzavanje u okviru Centra, jer je vremenom za njih ponestalo rezervnih delo-
va, Od Komande RV traZeno je da se definide sudbina ovih tipova. S jedne strane
pripadnici VOC-a su morali da sami vrée sve opravke, a sa druge na motorima
»Beslinovih" aviona ostao je veliki neiskoriséen resurs i jedan broj novih motora u
skladi$tu. Ovi avioni su formalno rashodovani tek 1963. godine.?

3.8 TITOVA ,,BELA“FLOTA

Jedan od znacajnih segmenata Titove osobene vladavine bio je i njegov vaz-
dusni prevoz, koji se zaceo i razvio u drugoj polovini 50-ih godina. Promovigudi
novi spoljnopoliticki kurs Jugoslavije — okretanje prema zemljama trecdeg sveta,
Titovi avioni su bili videni na mnogim aerodromima Afrike I Azije. Sve je zapoce-
lo Hrus¢ovljevim poklonom. U sklopu postepenog procesa otopljavanja odnosa
sa SS$R—nm, delegacija JRV boravila je u SSSR od 7. do 13. jula 1955. u zvaniénoj
poseti sovjetskom vazduhoplovstvu. U njoj su bili komandant Ulepi¢, komandan-
7 val-f general Lazarevi¢ i 44. divizije pukovnik Leki¢, kao i predstavnici VTI i
organa iz Komande JRV. General Ulepic¢ je 20. jula referisao o poseti licno Titu na

1 fjl]dl%ﬂl_:-zwfiltaji VOC za 1958. Arhiva VOC. VOC 1923-2003, 56=57; Tito medu vazduhoploveima, 71. U
toku ISPI:EL‘-'EJ'L_IEI. H oktobra 1958. na avionu 11601 otkazala je hidroinstalacija, pa je avion prinudno sleteo na
_aemdmm Batajnica, Avion je bio neupotrebljiv do kompletne opravke, posle éega je leteo jo& u perfodu april-
jun 1961. Ispilir-a nja su kompletirana (na drugom avionu) do novembra 1959, Ispitivanja su bila intenzivna
0 Cemu Ei'_li‘*du-fl i podatak da je samo nacelnik VOC-a pukovnik Lipovicak deset puta probio zvuéni zid na
ovim loveima, a u jednom letu postigao visinu od 17.000 metara,

Godidni izvedtaji VOC za 1958: VOC 1923-2003. 56.

£. Rendulic, Sjec¢anja, str. 234,

MIRY, istorijat Komande JRV {1963), l11. Pozadina | tehnika, Isto, VOC, 25: Godikni jzveitaii
VOC 1823-2003, 57. e L » 25; Godibni izveitaji VOO za 1962:

L o]
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\Avion 11 14 7401 dobijen od Hruicova otvorio fe vise od dve decenije prakse Titovih letova specijalnim

el R —

y

~ avionima RV po svetu. Ovde na nekom od africkih aerodroma...
f.Brinnima.' Prvi opipljiv znak otopljavanja politi¢kih odnosa bio je poklon aviona

* IL-14 marsalu Titu sledece, 1956. godine. Od 7. jula do 15. avgusta 1956. obuéena
* je posada za letenje i opsluzivanje aviona tipa IL-14P, koji je Tito dobio na poklon

~ od sovjetske vlade. Posada je obucena i osposobljena u Puli uz pomo¢ sovjetskih

: Apilnta i posade koja je preletela avion do Jugoslavije. Ostala je i zajednicka fotogra-
 fija Tita, sovjetskog ambasadora, jugoslovenske i sovjetske posade pored srebrno
‘aviona IL-14, koji ¢e kasnije biti oznacen brojem 7401. U toku obuke izvedeno j
120 dnevnih i 15 noénih letova, tako da su posade i zemaljsko osoblje bili potpun

- obuéeni za samostalno koris¢enje aviona.’ Posada je sa avionom ostala da bazira

Puli, a zatim je usledio specijalni zadatak prevoz marsala Tita u SSSR (postoji mo

‘guénost da je avion stigao upravo zbog tog leta). Let je, na relaciji Pula — Batajnic

'~ Sevastopolj — Krim, vodio komandant puka Nikola Purdevi¢. Taj let je vode

‘kao prvi posleratni let marsala Tita avionom JRV. U povratku ruta je isla direktn
do Pule. Posle te posete usledila je manja pauza, a potom je nastala kulminacij
upotrebe aviona za prevoz marsala Tita.?

Osmog septembra 1958. formirana je eskadrila u sastavu JAT-a koja je trebalg
da sluZi ,za potrebe Saveznog izvrinog veéa”! Za potrebe ove eskadrile kraje
te godine upucena je ekipa na obuku, a januara 1959. nabavljena su dva avion
DC-6B u Sjedinjenim DrZavama. Jedan od ovih aviona (7452) bio je predat na
upotrebu JAT-u krajem 1959. godine, da bi jula 1961. bio ponovo vracen u 675

L MRV Podaci za istorijat JRV, 1955 (beledke za 13,14, 20. juli).
2 MRV Podaci istorijata (JRV) za 1956. godinu (beleika za 15. avgust).
3 Istorija 119, verp, sastavio penz. puk. pilot Ratko NikEié, 84-85; P. Pejéic, Tito medu vazduloplovcima, izdanj

1980, 17.
4 MIRYV, Podaci za istorijat za 1958, godinu (8. septembar).



Elegantnih linija i sa cetiri motora Daglas DC-6B je omogudio Titu i prekookeanske letove. Na fotografiji
avion sa oznakama YU-AFA.

specijalnu trae.' Ova eskadrila bila je od 1959. godine u sastavu 119. puka raspola-
zudi sa dva DC-6B, zatim dva preuredena aviona u salon-verziju tipa C-47, jednim
Li-3 kao i ranije pomenutim Il-14. Eskadrila je bazirala na aerodromu Batajnica.
Kasnije (1963) u sastav ove jedinice primljeno je jo$ $est transportnih aviona IL-
14 koje je prethodno koristio JAT.

Na drugoj strani, posada tek pristiglog aviona DC-6B sa majorom Nikolom
Zuti¢em na ¢elu odletela je u Indiju. U Daglasu je prethodno izvriena preobuka.
U posadi su leteli i svedski piloti iz SAS-a za svaki slucaj. Iz Beograda avion je
odleteo do Dzakarte, a zatim zbog neodgovarajucih uslova nazad do Madrasa u
Indiji. Za to vreme do Indije Tito je plovio brodom Galeb. U Indiji je jugosloven-
ski predsednik leteo na relaciji Madras — Delhi — Hajderbad 14. januara 1959, a
avionom su pilotirali su Zutié i $vedski pilot. U nastavku turneje tokom februara u
istoénoj Africi Tita je prevozila posada Il-14P sa Vladom Popovicem na ¢elu.?

Prilikom ¢uvenog Titovog puta po zapadnoj Africi, februara —aprila 1961, avi-
oni [l-14, DC-6B i C-47 bili su korid¢eni za odrzavanje veze sa Jugoslavijom, ili za
letove unutar africkog kontinenta. Vojni avioni su tada prvi put dobili i domacdi-
ce—stjuardese, od kojih je jedna bila u IL-14, a dve u DC-6B. U Afriku je prvi odle-
teo IL-14P (6. januara), a 20 dana kasnije i oba DC-6B. Posle sletanja u Kartumu,
sve posade su se nasle u Gani, na aerodromu u Akri. Tito je za odredene etape
svoje posete unutar kontinenta koristio ove avione. U druge zadatke spadao je
prevoz ostalih ¢lanova jugoslovenske delegacije, odrZavanje veze sa Beogradom
i slanje poklona koje je Tito dobio. U februaru 1962. godine Tito je avionom RV,
kojim je pilotirao potpukovnik Zuti¢, posetio Sudan. Do Kartuma se letelo sa me-
dusletanjem u Vadi Halfi, a u povratku sa sletanjem u Kairu.*

1 MRV, istorijat Komande JRV (1961), Operativni sektor, O avionu DC-6B u Jugoslaviji videti monoramu /
maketoramu Douglas DC-68 (Danijel Frka) Aeromagazin, 2-3/1990, 34-39.

2 MIRY, istorijat Komande JRV (1963), Operativni sektor.

3 P Pejéic, nd, 20-24.

4 Iste, 26—-34. Detaljnije videti kod Miladin Adamovic, Galeb mira [ razdora, 72 dana oke Afrike, nafskuplfe
Titove putovanje, Beograd 2001, 67 i dalje.

- 1 ostali deo jugoslovenske transportne avijacije izvrsavao je u to vreme nekoli-
ko medunarodnih zadataka. Jedan od vaZnih letackih i politickih zadataka za JRV
_‘{'119. vtrp) bio je prevoz prve grupe od 44 pripadnika odreda JNA u safta?u snaga
UNEEF na Sinaj, u El Aris, 15. novembra 1956. U kasnijem periodu avioni C-47 iz
119. puka su odrzavali vezu sa odredom JNA koji je bio u sastavu UNEF na Si]:.t'ﬁjil.l.
Avioni su prevozili raznovrsan materijal do El Ari$a. Obi¢no je dva puta godisnje
_rilikom smene odreda, avionima izvréavana zamena komandanata i njihovih $ta-
‘bova.' Daglasi 119. puka izvrSili su jos jednu mirovnu misiju. Naime, 21. jula 1961.
_ avionom C-47 prebacena je grupa pilota i mehani¢ara JRV u sastav snaga UN u
~ Kongu, koje je vlada FNR] uputila po odluci Saveta bezbednosti.*

jul
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3.9 PREKID ISPORUKA KROZ MDAP

& ~ Sve intenzivnija politicka saradnja sa SSSR-om, koja je usledila pnsle:* posete
;-"-;;:[ruiﬁnva Beogradu 1955. godine, dovela je do zahladenja udm:.lsa sa SAD i zapad-
~ nim zemljama. Skoro sve isporuke su bile usporene, a narocito \r_a:zduhctpluvge
:%dmike i opreme prema Sporazumu o Vojnoj pomoci. I:Im‘ra pulltn‘:ka situacija
dovela je do jednostranog otkazivanja ovog sporazuma, 5to je ozva ni¢eno komi-
nikeom vlade FNR] 15. jula 1957. godine. Vojna oprema iz okvira MDAP prestala
je da stize u decembru iste godine.’ _
~ Sama vojna pomo¢ bila je faktor modernizacije ali i tacka mnugl_h nespora-
' zuma. U prvim fazama realizacije americkog programa vojne pomoci Jugoslaviji
" u bilateralnim odnosima dveju drava nije bilo nesuglasica u ovom kontekstu.
Medutim, uporedo sa sve ve¢im obimom isporucene vojne pnmﬂr.':_i iskrsava%f- sul
sve vece teskoce u usaglasavanju gledista o optimalnim nacinima njenog ]EDIEIEIfE-—
nja i formalno-pravnim okvirima te saradnje. O nizu pitanja dve strane su 1mal.e
potpuno razlicite stavove. Drugo sporno pitanje bio je problem remonta tehni-
ke i isporuka rezervnih delova, $to je narocito komplikovalo odrzavanje borbe-
" ne gotovosti u vazduhoplovstvu. JVR nije moglo da vrsi vece pnpravlfe aviona
~ u sopstvenim radionicama nego su Amerikanci upuéivali na remontni zavod u
" Kazablanci, ili na nabavku rezervnih delova iz velikih skladista NATO p:i.'lktﬂ. !npr.
- u Satorou). Jugosloveni su se u takvoj situaciji osecali zavisnim 1m:_1 armija Ifﬂ]e SUL
~ upuéivale vojnu pomo¢, pa su pokusavali da to prevazidu u bt‘ﬂjnli‘l:!. s_ulsreu ma sa
americkim vojnim predstavnicima. Ipak, najveci vojni nesporazumi }:-111 su vezar
~ za pitanje americke kontrole nad koris¢enjem vojne pomoci koju je Jugoslavij
* dobijala. Se¢anje Vladimira Velebita je karakteristicno za ovo pitanje: ",ﬂkﬂ té[
pitanja (isporuka oruzja — B.D.) bilo je stalno razmirica. Oni su uvek hteli da vi
vige, a nasi su opet hteli da smanje njihovu moguénost uvida u nase :'E'stl'ﬂ.l:EgljSk
rasporede i planove”* Buduéi da je ovo pitanje komplikovalo potpisivanje Sp
razuma o vojnoj saradnji Jugoslavije i SAD u vreme kada su cinjeni prvi korac

1 Istorija 119. virp (R. Niksid), 91-92; MJRV, Podaci za istorijat za 1958. godinu (3. septembar).

1 Krila armije, jul 1961.
3 Arhiv INA, k. 21, f-3,red. br 3.
4 Biseni¢ Dragan, Svedocenje Viadimira Velebita, feljton, Politika, 31. mart 2001.



da se ona pravno sankcionige, pribeglo se resenju koje ¢e kasniie izazivati
sporove izmedu dve drzave. Taj sporazum, patl_::iman ?lli-- Ilﬂ\-’Et‘l‘l]hl‘E lgg;?tj:ujﬁ?:
sacinjen u skladu sa regulativama iz ostalih sparazuma koje su SAID potpiisale sa
drug:m dri_avama primaocima njene wojne pomodi. Na neprecizam i neodreden
na&}n reguhsan:e su obaveze Jugoslove:nske armije prema americkoj strani ispo-
ruciocu F-Dl'fmff'l. kao i sastav i kompetiencije Americke vojne misije u Jugoslaviji
[AMAHS} ‘lm::a je t‘rehalﬂ da nadgleda nijenu realizaciju. Sjedinjene IDrzave su sve
upornlje i ostrije insistirale na tome da se sprovodii deo sporazuma koji obaivezuje
]ugns%aw;u da svoje donatore detaljno iinformise o rasporedu i stepenu koriiséenja
prmﬂjer!ﬂg Tgterijala, 0 sastavu i disliokaciji jediinica kojie koriste taj maiterijal
0 organizaciji i kvalitetu opravki itd. WU pogledu Americ¢ke misije u ]ugﬂ:slaﬁji'
zahtevi su bili jo§ veéi. Americka strama je insistirala da se brojno stanje misijﬁ:
udvostrudi i da joj se obezbede bolji usllovi rada. Takode, zahtevale su stalne kon-
f:akte AMAS-a sa jugoslovenskim Drzawvnim sekretarijatorm za narodnu odlbranu
i Geperaiﬁbta!:-u!n INA. Jugosloveni su smmatrali da jie to bio Pokusaj dla se ammericki
vojni strucnjaci nametnu kao savetnici iu General§tabu i obezbede protpun wvid u
sve njegove vojnostrateske planove. Jugoslovenskii vrh, u gijem su svezem seca-
nju ﬂStﬁ?Ial!ﬂﬁa iskustva iz rada sli¢nih wojnih savetnika sovjetske armije i razliéi-
ti efekti njlt'rmvug delovanja, nikako nije bio sklon prihvatanju takvog tumadenija
sporazuma iz 1951. godine. Pozivajuéi se na neodredene i neprecizne odredlbe tog
da:-lfu menta, na razne nacine onemogucavao je rad AMAS-ai do krajinosti margi-
I'IHIIID‘I-'EG njegovu ulogu u kontroli realiizacije vojne pomoéi.! :

Upecatt!jw je podatak da su u periodiu 1955-1958, godignji planowi predividali
EEIH:?E r_rflhjardi dinara troskova za budiZet ratnog vazduhoplovstva, od k&jih je
tl’Elfplﬂa isla za potrebe vazduhoplovno-ttehnicke sluzbe, a ostatak najvide za gra-
devinsku _sluil:-u, licne rashode i tehni¢kwu shuzbu. U isto vreme prose:tna godisSnja
vredl_mst |_spﬂruﬁeqe opreme u okviru pomoci bila je 20,3 milijardi. Ti podaci po-
5:;:& da je JRV primalo od Amerikanaca onoliko koliko je dobijalo od sopsitvene

Pl_*ekurlr sr?abdevanja INA, a posebno ‘vazduhoplovstva, usporio je: proces; mo-
derm_zam!e I prenaoruzavanja jedinica. Plan razvaja JRV za period 19561960,
smanjen je vec 1958. godine, prevashodno zato ito se vige nije moiglo ra¢wnati
na hesl:rlatnu pomoc. Od ukupno 18 barrbenih pukova JRV, samo sedam je bilo
opremljeno rr_ﬂazmm avionima, dok je jecdanaest koristilo zastarelu i zinatnoj meri
po resursu klipnih motora i aviona, istro$enu tehniku. U trenutku prrekida wminé
pomoci JRV je raspolagalo sa 221 mlazniim avionom. Prestonié¢ka 44. divizija bila
je potpuno n;-premljena mlaznjacima ali :su druge dve, 21. i 39, diviziija, imalle uz
dva mlazna i po jedan puk klipnih aviona. Tri preositale divizije - 29, 32,137 bile
Su potpuno naoruzane klipnom avijacijom. p
g Pocetkom 1?53. godine rasformirani siu 138. puk 37. divizije i 150. puk 29. divi-
zije, ﬂt.’ﬂ sa F-47D, koji su popunili preosttale pukove tih divizija. Pukowi su rasfor-
mlra_mlzl:nug nedostatka borbenih aviona,, zbog ¢ega je u tim divizijamma broj avio-
na hm:zmedu_ll—lﬂ. Taj broj nije omoggucavao sistematsku i racionalnu letacku
obuku®. Zbog istih razloga 31. marta 1959, rasformiran je i 40. puk sa aviomima

1 DASMIP, PA, str. pov 1953, -V, 185. Stavovi i gledii e . 5 4
S . a1 tinil 4 ; B

1 ﬂﬂhﬁﬂ i Zapad 195219 . P ,plil 01 FIFFLINA ZENGEia PO VORAOP POmoc; D}ragan B-ulgl. tic,

2 MIRY, Podaci za istorijat za 1957, godinu (decembarr); MIRV, k. 40/ istorijat 4217007, puka 1945-196:4, 18,

L

-'.i-, kod 32. divizije.' U .

Zadru, 97. puk je koristio
Moskitose sve do prelaza
1958/1959. godine kada
ih je rashodovao preo-
ruzavajuéi se na domadi
dvomotrac tipa 214. Prvih
deset oficira 97. puka otisli
suu Zemun oktobra 1958,
' da pi izvrili preobuku na
tip 214. Od marta do jula

IS

1959. precbucen je i osta-
tak puka na ovaj tip, tako
da su avioni Moskito bili
W i iz njegovog nao-
zanja. Deo aviona je po-
t u 184. izvidacki puk,
devet poslednjih MK6
ovog puka stavljeno je
u rezervu. Sledece, 1960.
godine i 184. puk je ras-
hodovao svoje MK38, éime
je prestala upotreba te verzije u Jugoslaviji. Nesto ranije, 20. juna 1958, forn
6. izvidacka eskadrila za potrebe PA artiljerije u Zadru. Njen glavni za
o je izvidanje na moru i vuca meta za potrebe Skolskog centra PAA u 7
skadrila je operisala sa poslednjim primercima aviona Moskito: 9 MK6 i 2
do njihovog potpunog povlacenja iz upotrebe 1963. godine.”
~ Na savetovanju odrZanom septembra 1958. komandant 7. VaK-a gener
zarevi¢ zakljucio je ,da treba ¢uvati i Stedeti materijal jer je sve skupo i te:
nabavlja... On je naglasio da $tednju treba zavesti narocito po pitanju cuvar
a aviona, ¢uvanja i racionalnog trosenja ubojnih sredstava, kao i racions
Senju goriva“’ Na kraju perioda (1958/59) ocenjeno je da je nereSeno p
bavke aviona, odnosno licence, znatno umanjilo borbenu gotovost i mogu
RV. Time je JRV postajalo sve inferiornije prema vazduhoplovstvima sus
drzava. Postepeno se dolazilo u situaciju kada su borbena obuka i trenaza
postajale sve teze, jer su na jedan ispravan avion dolazila 2-3 pilota. U nare
- godinama pretila je kriti¢na situacija, a problem borbenih aviona postao je ,

 ni problem RV koji iziskuje ito hitnije regenje”*

1
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 Posle rasformiranja nitkog 150. puka 10, februara 1958. u 107, puk je dodlo 18 oficira, 26 podofis
vojnika (kao i sedam aviona F-47D). Dotadasnji komandant 150. puka major Milod Bogdanovié p
~ komandant 107. puka.

L Nar VKOS s/pov br. 3, 31. mart 1959,

& Nar. VKOS, st.pov. 19 od 20. juna 1958; MJRV, Podaci za istorijat za 1958. godinu (20, juni); MJRY,
_ Komande JRV (1962), Operativni sektor: o preoruZanju 16. epaa.

S MIRV 7. vak (1958).

4 MRV, istorijat Komande RV (1958, 1959)
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" 4.1 REORGANIZACIJA JRV U OKVIRU PLANA
- ,DRVAR“ 1959-1964

* Radi daljeg usavrsavanja odbrane socijalisticke Jugoslavije 1958. godine je do-
jeta nova koncepcija odbrane, poznatija pod nazivom Strategija opitenarodnog
' rata. U odnosu na stanje i perspektive vazduhoplovstva donete su odluke da se: no-
_ yom reorganizacijom brojno smanji avijacija uz njeno kvalitativno jacanje; stvori
laka borbena avijacija za podriku snaga KoV u uslovima kombinovanog ili parti-
- zanskog rata; integrisu vazduhoplovstvo i protivvazdusna odbrana radi ispunjenja
jedne od osnovnih namena vida — PVO teritorije i oruzanih snaga, odnosno da se
' reorganizacijom i stvaranjem novih komandnih nivoa ostvari sto bolje sadejstvo
~ vazduhoplovstva i KoV. Tokom 1959. godine na osnovu te koncepcije zapoceta je
 velika reorganizacija JNA, poznatija pod nazivom Drvar.! U skladu sa tim planom
~ pristupljeno je i detaljnoj reorganizaciji ratnog vazduhoplovstva. Kljuéna izme-

" na je bila ta §to je vazduhoplovstvu pridodata i protivvazdusna odbrana, pa se
ovaj vid armije od tada zove Ratno vazduhoplovstvo i protivvazdusna odbrana (RV
i PVO). Istovremeno komandant RV i PVO bio je i pomo¢nik drzavnog sekretara
za RV i PVO. U skladu sa planom Drvar izvriene su brojne formacijske promene
vazduhoplovnih jedinica.

Komanda JRV sa Upravom Protivavionske artiljerije formirala je, 22. oktobra
1959, Komandu Ratnog vazduhoplovstva i protivvazdusne odbrane. U njenom sa-
stavu bili su Stab sa odeljenjima, Vazduhoplovno-étabna uprava, Vazduhoplovno-
tehni¢ka uprava, Uprava PVO, odeljenje bezbednosti i personalno odeljenje kao i
pomoénici komandanta za pozadinske, politicko-pravne poslove sa podredenim
celinama. U narednom periodu direktno pod Komandom RV i PVO bice pet vaz-
duhoplovnih komandi, zatim $kole i $kolski centri, 322. puk veze i 975. VNC.?

Nize jedinice — divizije bile su preformirane u vazduhoplovne komande (44. u

1 Nar, VKOS str. pov. br. 9, od 27. jula 1959 (plan Drvar).
2 Il uprava, str. pov. br. 293, od 5. avgusta 1959. U duhu naredbe VKOS str. pov. br. 9 od 27. jula 1959. MIRV
istorijat Komande RV (1959%) sema Komande RV | PVO.




Od 1959, godine posle organizacijskih promena w okviru plana DRVAR u nadleznost RV i PVO usle si i
artiljerijske jedinice protivvazdusne odbrane.

1. vak-du, 39. u 3. vak-du’, 32. u 5. vak-du, 37. u 7. vak-du, prebazirana iz Cerklja
u Sarajevo i 21. u 9. vak-du, prebazirana iz Zemunika u Split). Rasformirane su
komande 3.i 7. vazduhoplovnog korpusa, sa komandama 34. i 48. vazduhoplovne
zone, komanda 29. divizije u Nisu i jedan broj manjih jedinica. Eskadrile za vezu
armija i JRM usle su ponovo u sastav vazduhoplovstva. Na nivou pukova ukinute
su tehnicke eskadrile, a formirani vazduhoplovno-tehni¢ki vodovi na nivou puka
i odeljenja na nivou eskadrila. Do tada su u pukovima postojale tri ¢iste letacke
eskadrile i jedna tehnicka, Ciji je zadatak bio da priprema materijal i da vréi snab-
devanje sve tri eskadrile, odnosno puka u celini. Nova formacija ukinula je takav
sastav i presla na strukturu koja je odgovarala ,novonastalim koncepcijama rata,
a to je eskadrila - jedinica sposobna da samostalno vréi zadatke pa ¢ak i bazira
na jednom aerodromu® Prema toj formaciji, letacka eskadrila je imala tri letacka
odeljenja i tehni¢ko odeljenje, koje je unutar eskadrile vréilo zadatke koje je do
tada vrsila tehnicka eskadrila u okviru puka.” Donosenje tog plana oznaéilo je i
izmene u tehni¢kom smislu — bio je to kraj vojne upotrebe za mnoge tipove. Priliv
lakih aviona iz jugoslovenske vojne industrije bio je presudan da se u septembru
1959. iz naoruzanja povuku avioni PO-2, Aero-2 svih verzija i Roda, koji su zatim

L MIRV, k. 26A, 3. vazduhoplovna komanda. Naredba za tormiranje prema NAR VKOS be. 9, 27. jul 1959,

odnosno po naredbi pom. DSNO za RV sir pov. od 10. novembra 1959, Ova komanda pocela je da funkcionife
23, novembra 1959,

2 MRV, k. 40 istorifat 4217107, puka 1945- 1964, 19,
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\ zenitu Hiadnog rata, mnoge ve : e
mm 172 puka skracuju vreme sahom pored Tanderdieta 10516

i ; iy . ' Ihtipﬂ\"a:lad'eﬂ
- : r - ilo i za veéi broj motora razni ;
Jitiati na upotrebu u 5]1-:1]151;[15121:;2?13 Aero-2 u Somboru, 9 aviona F-47D itd.).

m;} PrEtgngnrj:zel:kL;i 1961. godine iz upotrebe su izbaceni avi‘ﬂniLElBEA lfizlé
9 E;‘;’:]ig F 4'}]5 ukupno 311 primeraka raznih tipova! Ekad;ﬂe E;;ﬁ Tiles :;
P g P T . 61. na Aero-3, a esks

% J i a tipa 213 preoruzane su 19 . : R
' ng51} ?;;];u Sz:;&;;;;u;:rﬂmlg 522, Aero-3 i neke druge tipove, standardizovane su
1961, godine na tip Kurir.” e
:.- : f i reor anii—tﬂﬂlf pl'f} : : i .d.'-.lhn'
' hﬂlil Fj:ﬁ,ea&ﬂéa;inje jE trebalo uskladiti sa novom r::-rg,enruzaam:u:,‘rr'ﬂ1 Ei H.:::l?nfkim
B Slovnih komandi, ali dislokacija je sprovedena i Dok e 117 Tovatki pik

! . - so 4 u. 1a : &

" ima, koja je komplikovala odrzavanje I obuiu. &0 atno; 109.

Hrg:;?;{ln;: B':t:i;riit:!? na Pleso, a 88. lmfarfl-a{:-rhﬂ[nhardf:rblrfl Pl;{kﬁ 'ﬁk:; 1]3.?1?ainice
) Euk je pretao sa aerodroma Pleso u Cerklje, trenazna ES.LE?C.]” - 27 helikupterska
u Ze]mEn eskadrila za vezu 1. vak-de iz PancCeva u Bmajl?:ﬁj: a.ik je prebaziran
. ¥ F ; ] ; : ckl p a i

il i . Zemun. U narednoj etapi, l{]3_ LY a .

l:lkadr]_l 1:; 5;:{:?'3 1L"Iru;:_abiiriﬂlji-.:,gn:uf[f-n prema standardima DEFlea{'ILE}g gui:fs_lzlﬂﬁ
rat: ':’; IE??. protivpodmornicki puk (4. maja 1960) sa 'Eﬁk'ad"i-?}? ua I::edislﬂkaciju
Mﬂ;tar Prebaziranje borbenih jedinica u Mostar bilo je u ta te godine: 107.
Skolskih jedinica na obalu. U skladu sa naredenjem od 18. avgus

1 MRV istorijat Komande RV (1959 deo IV, pozadina i tehnika, 1960, pozadina i tehnika,
B ISLEFCRR
sektor.

: L Ta slici
he koje je izvodilo RV imale su scenario sitklearnog napada. Na slic

ena je dislokacija dela jedinica vazdu-
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lovacko- bombarderski puk preformiran je u helikopterski, a rasformiran je 116.
lovacki puk — oba kod 3. vak-de.!

U toku te velike preformacije, borbenu gotovost nije samo umanjivalo preba-
ziranje, vec i ¢injenica da se nekoliko pukova preoruzavalo na nove tipove aviona
(881 109. na F-84G; 83. i 94. na F-86E). Ipak, ocekivalo se da po izlasku iz tog peri-
oda od ukupno 15 borbenih pukova 11 bude naoruzano mlaznim avionima. Ipak,
ta velika preformacija izazvala je dosta problema o ¢emu govori i konstatacija da
je wosposobljenost vazduhoplovnih komandi i §tabova na prose¢nom nivou. Veli-
ke izmene u koncepcijama, izmene u organizaciji i nameni pojedinih komandnih
stepena uticali su na njihovu sposobnost. Objektivne tegkoce su takode bile velike
jer jos nisu bila gotova osnovna pravila prema kojima bi se te komande rukovodile
i obucavale.?

U trenutku reorganizacije bilo je 14 aerodroma A kategorije (Skopski Petro-
vac, Nis, Kovin, Sombor, Batajnica, Zemun, Suréin, Tuzla, Titograd, Mostar, Za-
dar, Velika Gorica, Cerklje, Pula). Dobar deo njih je tokom 50-ih godina dobio
betonske piste, a neki od njih, kao aerodrom u Tuzli, bili su novoizgradeni.’ Na
aerodromima Kovin i Sombor trebalo je izvriiti dodatne i obimne inZinjerijske
radove, a planeri RV ra¢unali su i na civilni aerodrom u Suréinu, kao i na dve pro-
Sirene deonice na autoputu Beograd —Zagreb, koje su se uz izvesne dopunske ra-
dove mogle koristiti za prihvat manjih jedinica mlazne avijacije. Prema tadasnjim
videnjima buduceg atomskog rata, najveéi deo aerodroma zahtevao je dodatno
inZinjerijsko uredenje, izgradnju objekata i rulnih staza. Jugoslovenski planeri su
posebnim problemom smatrali ¢injenicu da su samo aerodromi Mostar i Tuzla
imali centralni polozaj, a da su svi drugi smatrani za periferne i stoga tesko upo-
trebljive u buduéem ratu.*

Osnovni elementi sa kojima se rac¢unalo uklju¢ivali su sledeée parametre: veli-
ke visine i brzine koje omogucéavaju nesmetani dolet neprijateljeve avijacije, dej-
stvo po objektima u trupi sa visina do 3000 m i brzinom manjom 25-40% od
maksimalne brzine, objekti na teritoriji bi¢e napadani sa visina 3000-6000 m; za-
tim delimi¢ne ograni¢enosti manevra neprijateljeve avijacije, o¢ekivanje dejstva
projektilima zemlja—zemlja i vazduh-zemlja uz ogranic¢enosti u odnosu na teren i
velicine ciljeva. Za ove projektile u tom trenutku nije postojalo resenje za odbra-
nu. Zbog svega toga osnovni elementi PVO (VOJIN, PAA i LA) povezani su u je-
dinstvenu organizaciju. Medutim, to je bio tek pocetni korak: trebalo je prevazici
slabosti u sistemu VOJIN — nedostatak radara, nepokrivenost teritorije, stvaranje
neprekidnog sistema osmatranja i radiorelejnih veza, efikasno navodenje lovacke
avijacije, snabdevenost rezervnim delovima.’

Sluzba VOJIN je reorganizovana prema novoj formaciji tokom 1959-60. godi-
ne, koja je vrlo ambiciozno predvidala prosirenje do pet pukova VOJIN, a u stvari

1 MIRV istorijat Komande RV (1959, 1960); MIRV, k. 40 istorijat 421/107. puka 1945-1964, 22-23; 107, puk je
zadriao isti tehnicki sastav, dok su letadi u vedini promenjeni.

2  MIRV, istorijat Komande JRV {1959, 1960),

3 MIRV, Podaci za istorijat za 1958, godinu. Nar s/pov. KRv br. 332 od 26. maja 1958. formirana je 399, vb u
Tuzli,

4 MIJRV istorifat Komande RV (1959). Podaci iz izvedtaja koji je dostavljen VKOS FNER] | DSNO o brobennj
gotovosti RV za 1959. godinu, deo 11/3 stanje aerodroma i njihovo uredenge.

5 MIRV istorijat Komande RV (1959). Podaci iz izvedtaja koji je dostavljen VKOS FNR] | DSNO o brobenoj
gotovosti RY za 1959, godinu, godidnji izvedtaj o borbenoj gotovesti PVO za 1959,

o 1, 5, 7) i jedan samostalni bataljon (3.).! Te.k_u maj
‘ lﬁﬁnﬁﬁ:’ ::liﬂp;.{:; l[_:; puk Eq.rt:l)]m Svi podaci slivali su se u E’Eej;l_n centr
"j.p_- teike stanice) VOJIN, i to u Kuriloveu, Kumanovu, na Jahorini i Kopa
Ti centri su od 1. marta 1960. poceli da rade neprekidno 24 sata, dok s
i elementi sistema zadrzali radno vreme od 8 do 15 e‘.‘asm'a_, Hepreklf:lan ra
bio mogu¢ zbog nedostatka odgovarajucih radara, rezervnih delova i ?EPP
ih smena za njihovo opsluZivanje. Nadin prenosenja ul:{aveiienja taim‘ e nij
zadovoljavajuéi zbog tipa veza. Ocenjeno je da je to najslabija tacka sistem
.i':-'f.+ I'NF - i ’ 5]‘: -f = k.h
Realizacij lana Drvar sproveden je niz organizacijsko-formacijskih pro
::]ia fel}?:iii}'tgv obim bio tsku veliki da su peformacije trajale sve do 196

‘da se isprave greske i propusti iz reorganizacije 1959-61. godine. gl

3 ﬁ'ﬁg;;;tatgcije 0 sgvarinju samostalnijih eskadri]g sle::'h_ i Ingmnguh;aﬁq;ﬁelp

v denja brojnih naziva za eskadrile aprila 19:51. godine. Slsterr_" kl‘.]l]rl jE"t}EL:Tlf j

je bio prili¢no originalan, jer su eskadrile dobile {:fz‘nalce po vrsti avijacije ﬂ]lP]n

ripadali. U kasnijem razvoju to ¢e prouzrokovati i neka qumpafx;a, ponavljan

i druge probleme uskladivanja ito moZe da svedoci o manjkavosti ovog numeri

kog sistema: _

"“—siztifaéke eskadrile su dobile brojeve od 120. natﬁ!al;e, "

" _ Jovacko-bombarderske eskadrile su dobile brojeve :‘Jd 235. nadalje,

. izvidacke eskadrile su dobile brojeve od 350. ‘nada]]e. :

— eskadrile lake borbene avijacije su dobile brojeve od 460. nadalje,

— protivpodmornicke eskadrile su dobile !}rﬂjevg od 570. na daﬂii .

~ transportne avijacijske eskadrile su dobile brojeve od 6_7"5, nadalje,

~ helikopterske eskadrile su dobile brojeve od TBB._nidalje,

— eskadrile za vezu su dobile brojeve od 890. nadalje. e

Posle te prenumeracije usledio je jo$ jedan talas reorganizacije | preh Hiran é

toku 1961. godine. Tri transportne eskadrile 119. puka iz Zemuna pre azi o

dabi se zadovoljile potrebe pojedinih vak-di za transportnom HVljﬂﬂllﬂl]lﬁ_?g t
trae u sastav novog 81. ppa u Ni§, 678. trae u sastav 9. vak-de u Mostar 16/,

1 V istorijat Komande RV (1959). VB ; MO o b

2 :iﬂliv Lst?:-rrtjjnt Komande RV (1959). Podaci iz izvedtaja koji je dostavljen VKOS 1””"“ 8 f::ﬂ:i

gotovosti RV za 1959. godinu, godisnji izvestaj o borbenoj gotovosti PVO za .1'3‘;19. ntr:r'll‘ﬁ:;‘lhh il
AN/TPS5-10D na Kopaoniku demonitran, konzerviran i uskladisten radi zadtite od vreme i POE!

nije imao articku kupolu kao zadtitno sredstvo. MIRV, is.tz;i_m Komande JRV 1960, V deo PVO.

V, istorijat Komande JRV 1960, 1L Planovi za 1961. godinu. _ R A

i ﬂif‘ "f,::ﬁﬂ GS, spov (6)96, od 15. marta 1961. naredenje za preformiranje avijacijskih jedinica, odnos

nar K-de RV i PV, s/pov. 235 od 18. marta 1961,




Vece kolicine mabavijenili motora Prat en Vie 1, o
iransporterima Lisunov Li-2. Potows kao 1i

nogucile su zamenu sovietskil motora na
-3 ovay tip ostao je i naoruzaniu sve do 1971, godine.

u sastav novog 111. ppa u Cerklje. Po osposobljavanju aerodroma u Titogradu,

trebalo je da na njega iz Zemunika preleti 83. lovacki puk. Na taj nacin, uz nesto

izuzetaka (172. puk, 16. ePAA), Zemunik je postao aerodrom gde je bazirala VVA

i njen 105. nastavni puk naoruzan klipnim avionima tipa 522 i Aero-3, koji je

prebaziran iz Titograda i Mostara. Rasformirane su eskadrile LaBA 5. | 9. vak-de.

[zvrieno je jos nekoliko prebaziranja neletackih jedinica, odnosno usvajanja nove
rmacije za Skolske i neke druge jedinice i ustanove RV i PVO.!

Radikalne izmene uslozile su moralno-politicko stanje: ¢este prekomande i pre-
tambene probleme i nepovolino se odrazile
liki problem. Premestaji
su povecali vanredne izdatke za selidbe, zaposlenja bra¢nih drugova, skolovanija
dece. Primetan je bio i porast razvoda brakova izazvanih tim problemima. Godi-
ne 1961. konstatovano je da oko 150 staresina ne zele da se sele iz boljih u slabije
garnizone. Iskustva iz raznih jedinica koje su prebazirane ili preformirane u tom
Periodu pokazala su sledece: u novoformiranim jedinicama (posebno pomocne
avijacije) bilo je slabosti u meduljudskim odnosima zbog nepoznavanja ljudstva
i nezadovoljstva prekomandovanih u novim garnizonima (posebno onih preko-
mandovanih iz Beograda); porastao Je procenat starefina sa stambenim proble-
mima; kod podoficira se pojavila tendencija da napuste sluzbu.? Deo staretina

l MRV, istorijat Komande JRV (1961), Operativni sektor, 1 - organizacijske | formacijske promene; MRV,
k.41, 81, puk (1961). Dogradnjom formacije, 119 virp u kome je bila skoncentrisana sva transportna tehnika
RV bio je smanjen a njegove eksadrile postale su asnov za formiranje novih jedinica pomodcne avijacije, Svaka
vak-da (sem 7.) dobila je PO Jedan puk pomoéne avijacije: 1. 119, 3, =81, 5. ~ 111, keji su imali po jednu trae

i jednu ecv. Takode, 9, vak-da je imala ove eskadrile ali kao samostalne. MIRV istorijat Komande RV {1960),
Operativai sektor, Nar. DSNO 31 9, 18. avgust 1960,
2 MJRV, k. 41, 81, puk (1961).

p— AN —

= : - liene lokacije) bio je
Vi i im lokacijama (vrhovi planina, ostrva, udarj ;
]aldbivn;jﬁlliﬂf;“?“; ﬂ!‘,]-ma_ Jedan od opétih prnble;m l:nq éﬂ pl";ﬁé{é; u:t ::zgja
ez : i, polozaja), gde se vise o -
‘do mesta sluzbovanja (aerodroma, kasarni, po . S el
e ionima, a zbog nereenosti prevoza radno vreme se p , _
o r;;eﬂc?dkgﬂlg;t;n:fn;vnn. %.Tsled tih problema pojedinci su poceli da traze novi
f :a0 u srodnim civilnim organizacijama ili da vanredno studiraju posle radnog

1ena, takode radi prelaska u civilstvo.’

] Sy - i si ' lovenskom
. jsanja skolovanja i obuke pilota, skolski 51§Em_ujugﬂﬂ s
i U u‘iqdé“[ﬂz:t{:}:t 5::&1 gt glm:iina dozZiveo je niz organizacijsko-formacijskih i
kI;h romena. U tom periodu vriene su zna{'ajnfll Ceste promene P“}EBW’
t'aélce Ehuke Pocetkom januara 1956. rasfﬂrmirarl i]:.‘ Ilﬂl. ékulsk; E:;;;llnt Ea-
. : i i je aktivnosti skolovao rezer :
uci, koji je poslednjih godinu dana svoje a i kraiem 50-ih bili 3kolo
o g S T R 104. puku, da bi krajem
su kasnije bili pozivani na obuku u {raciiiod - olich
i st i i dovnim klasama. U reorganizaciji od 1.
\vani u Drugoj pilotskoj skoli po re irani su u 1. i 2. pilotsku #kolu, a Vaz
dine 104. i 105. $kolski puk prefﬂrm!ram suu L.i2. pi .
& gl:v:; aplikaciona skola u Puli (u kojoj se n;l gzmdlﬂgﬁ._:sl_l'cﬂiz ;E:%rﬂlﬂiian
i e T j od tih §kola od dotadasnjih p
ie Skola za usavrsavanje. Pri svakoj od tlT:t : ¥ Pocioiais
b i dotadadnjih pukova. Rasfor
vazduhoplovno-tehnicke grupe, sa avionima Takom 1956, godine s
ijski vazduhoplovni skolski puk u Mostaru. To Sl e e
e t?:l{j;::az LSC—E zbog daljih izmena u organizaciji slm]mat:}a aktivnih
rezervnj l]etaéa. pa je ocenjeno da je taj komandni nivo nepotreban.

"”I pored formacijskih izmena i promena u 1958. godini nije Pﬁ?ﬁ:”;hz‘;i‘;‘éj“
_ : ey i ionima nije
pilotska klasa iz materijalnih razloga, jer se na avioni :
e lecacka obuka, Kasnije se stanje popravilo pa je kﬂﬂﬂtatf:i"*‘;“ da;?;iﬂi
& olovanja pred reorganizaciju 1960. godine hiﬂ[:'- pr ﬂﬂ"v’]k‘: ;rl?gkgliza:je b il
R 3 , : : | pilots Q) _
1 ovske teskoce. Poseban uspeh je pﬂsﬂgnut_u_ rvoj pi i ilakala
! ST ‘ kole. Ipak, obnavljanje pi :
QR 4 ia naje ALY Soky pastalanin PROle, PRGNV skolovanj
‘Kadra ostao je problem jer je krajem 50-ih godina odziv kand Deseta klasa koj
b ; iloiei ‘ ¢inu njihovog skolovanja. Dese : _
za pilote bio slab, a bilo je i lutanja u na . ( T
(i , 2 : - ¢nika letaca. Interesantno je da je 1.
je zavriila 1956, imala je svrenih 40 potporu = iske na Banjici.
B il ine kroz Vojnu akademiju kopnene vojs| Gamg e
klasa primljena 1957. gndme_ . letenju u pilotskoj &koli
'"Trinz je bila prva koja se obucavala u nocnom ri=ty
] t:ﬁtt:l gj?;é:nﬂ jepda se njd 1960. godine primaju i ]_m_ndldi.m - ;1 eputgur:;i
e driom Skolom, s tim da za njih skolovanje traje Cetiri godine. E_?ﬂ ffevfi n
': ﬁﬁjej Dryar nije odmah zahvatio vazduhoplovne $kole, koje su V‘ ;i o
13 reorganizaciju 1960. godine. U Mostaru je formirana uprava la I

V, 5. Moralno-politicko stanje. .
istorijat K de JRV (1961), borbena sposobnost RV, R e o
; ﬂi‘:-l ?:::;:i: z.-::i:::rijal IRV, 1955 (beledka za 8. jun); isto, Podaci istorijata (JRV) za 1 go
r ) | ; d
3 iEl’“‘imlrl:ll rave od pov. br. 926 od 30. maja 1956. do pov. br. 1017 od 7. juna 1956; Nar. Kta JRV 2685 o
r. Il u . br. . . ke |
juna 19555 MIRV Podaci istorijata (JRV) za 1956. godinu (beletka za 30, juni)
4 Izjava penz. generala 7. Miretica autoru novembra 2002.



Osnovii skolski avion IRV od 1948 do kraja pedesetih godina bio je Aero-

2. Na fotografiji avion broj 0492
sluzbovao u vazduhoplovstvu 1949- 1959, uglaviiom u pukovima na aere

wironiu Mosiar

vojne akademije, koja je zatim prebazirana u Zemunik. U sastavu te nove Skolske
ustanove obnovljeni su 1. decembra 1960. godine 105. vazd. nastavni puk (klipni)
— od ranije 2. pilotske $kole i dela 1. pilotske skole, koji je takode prebacen u Ze-
munik, a na aerodromu Pula obnovljen je 185. vazd. nastavni puk (mlazni'). Puk je
1960. godine uz dve eskadrile sa T-33A i F-84G dobio jednu lovacku eskadrilu sa
F-86E, a 1. februara 1961, izaao Je iz Vazduhoplovne skole za usavriavanje oficira
presavsi u sastav VVA. Po novim zahtevima VVA je imala zadatak da pitomca os-
posobi za oficira, odnosno u struénom pogledu pilota mlaznog borbenog aviona
u VER uslovima, s tim da se na dopunskom kursu, posle njihovog proizvodenja
u oficire, zavrsi i obuka u IFR uslovima. U sastav VVA krajem 1960. i pocetkom
1961. godine usao je i 185. puk naoruzan mlaznim avionima. Na taj naéin VVA je
zapocela skolovanje pitomaca-pilota na mlaznim avionima.’

Posto je visegodiinje iskustvo pokazalo da se ne moze dobiti dovoljan broj
kandidata za VVA sa svréenom gimnazijom, vazduhoplovstvo je od 1961. godine
primalo kandidate sa svrienom osmogodisnjom $kolom. U okviru VVA je formi-
ran i dvogodisnji opéteobrazovni tecaj. Prema procenama, u okviru tog sistema
godisnje bi bilo primljeno 130-150 najboljih mladica koji bi kroz opéte, VOjno,
politicko i vazduhoplovno obrazovanje zavoleli vazduhoplovstvo i rad u njemu.
Ova $kola zapocela je sa radom 1. oktobra 1961, a Skolovanje je trajalo dve godine
(i uobicajenih tri u VVA). Do ulaska prve generacije ovih mladié¢a u jedinice kao
potporucnika (1966), trebalo je na sve naéine formirati klase da bi se popunila

L MJRV istorijat Komande RV (1960), Operativni sektor, Nar. DSNO 319, 18. avgust 1960.

2 MIRV istorifat Komande RV (1960), Operativni sektor; isto, (1961), ¢ yperativni sektor; 30 godina 185.bap(3),
2-3.

i<i : . Ovaj puk je nocu bio ospo-
- do 9000 m, a u sastavu para do visine 12.000 metara ‘ d
- "ﬁbljen samo za letenje i to u cilju aerodromskog manevra. Bratski 117. puk bio je

—A T

i : eo je prema planu iako u skromnim smestajnim i ma-

'ﬁri?;i:;?].l ﬁifﬂgf:ll:f{%?n?:;i St‘;i'DIF;I'l ﬂsngv za solidno skolovanje vazduhoplovnih
jedini ViPvOo! \

hd;:ﬂiid:::)fjj l:pu:nnlj:14::|.pn::-rli!:i-:': koj orijentaciji JRV je u tom pnlariﬂdu pocelo sar;;;; -
nju i Skolovanje vazduhoplovaca iz zemalja trgéeg sveta. Kra;lem.decembra l?:i :
: en je otisla je grupa leta¢a na lakim avionima i na avionima C-47. Jedna
3 Imcllla za te avione koji su prevozili jemenskog monarha i vladu bila je ataImEnl 'D'd_f'
E:::na tokom 1959. godine. Iste godine poslat je jedan Pilut transportne avijacije
kao instruktor u Kongo.” Tokom 1959. godine zap ::n_ﬁela je dvﬂgﬂdlqn je ﬁkﬂl_(}"ifllﬂjf
u VVA grupa od 13 slu3alaca iz armije Sudana. {}n! su se skolovali u [’r}:u] pilot-
skoj skoli po posebnom sporazumu i programu za pilote lake borbene avijacije, na

avionima tipa Aero-3 i 522.°

4.3 VAZDUHOPLOVNA TEHNIKA

u letacke obuke na prelazu iz pedesetih u Eezdeseteu ‘gludme stanje
u vgzgil%f;ﬂvstvu je bilo siedeg:e: dva lovacka puka (83, 94) vriili su preibu-_
ku 1959-60. godine i jedno vreme izvriavali _redmfne zadatke sa F-84G, a pu luw
od ranije naoruzani sa F-86E (117, 204) bili su nsg::&snh_hem za mstrui]:{nerhu_? no
i noéno letenje, kao i za lovacka dejstva. Teziste njihovih I{:_wgt:k:e obu ek i c;-: je
j:résretanje, vazdudna borba i gadanje ciljeva u vg%duhu. Batajnicki 204. pud ie 1.2
‘osposobljen za dejstva u sastavu eskadrile do visine 6000 m, u sastavu odeljenj

" ‘ vacka dejstva do 6.000 m, ali i za dejstva mitraljgfa{na p*:':nlzernl;m
nsp&ﬁzﬁzj—?}l;niidm;kjm jedinicama kompletna ﬂhukja u jurisnim ali :‘]{ENEE-
kim dejstvima izvodena je kod pukova sa F-84G. Impres!urlnermmgucir;ns r_t uIrIrlral
j'e 172. puk koji je bio osposobljen za juriéln:a de]st?a po ciljevima n: g}pa L
‘moru danju, pod vizuelnim instrumentalnim usluvlmia u sastavu puka t 2 ﬂd&l'
uz osvetljavanje ciljeva pod vizuelnim i instru mentalnim 1usl-:.}vi ma u Eg.ﬁr Ewhﬂa
1jenja. Pukovi sa avionima F-47D vrsili su u.buku u d1nev nim ;urlﬁm?‘i 'E'j:EE izvr&la _
1 lovackim dejstvima u znatno manjem obimu. 81. i 107. puk mogli s; :5 s
vaju juri$ne zadatke u grupama do 20 aviona, a 1111. puk_ u grupama é:.-an_u e
1 iz brisuceg leta u grupama do odeljenja, pod _?'I'IHEII‘IJIITI us_l{}wmi : m:’: ‘:'-'3) ;
lovacki puk (5-49C) bio je osposcbljen sa manjlmrbm;em _pllnt:c]i E: o
dnevna jurisna u grupama do odeljenja, ,a sa i}staldlm mlafill‘ﬂ P!l;'ém oglisud
pojedinacna dejstva na Skolskim poligonima®. Ostali pukovi sa 5;1” mn'iw.rani 5
vr§e ogranicena juri$na dejstva danju. Rezultati dejstava po zemlji ocen)
kanL}rr]lEEE?c;I:i;ﬁa&knm puku dve eskadrile i stareSinski sastav t‘l'EfE' ?}5'11{#“55 h;
su osposobljeni za izvidanje no¢u sa upotrebom SAB. Osam Ipllg-;.au li{:;l;iff-l.;i F—‘u
sobljeno za izvidanje nocu sa upotrebom FOTAB. Zagrebacki 184. izv P

1 MJRY, istorijat Komande JRV 1960, 1. Planovi za 1961. godinu.
2 MRV, Podaci za istorijat za 1958, godinu.
3 Cuvari naseg neba, 279.
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Kamuflazno abojeni RT-33A 10101 u toky takwiidenja

za nafboljeg pilota u Zadru 1963 godine,
Otvoren nosni deo otkri

Va prostor za smestaj aero-foto kamera. (via M. Micevski)

vrsio je izvidacku obuky u sadejstvu sa kopnenom vojskom pod vizuelnim i in-
strumentalnim uslovima, zatim uvezbavanje visinskog i grupnog aerofoto izvida-
nja i vizuelno izvidanje nocu sa upotrebom SAB. Sa 4 pilota vrieno je i aerofoto
izvidanje nocu sa upotrebom FOTAR. 97, protivpodmornicki puk vréio je pocdet-
nu obuky y izvidanju na moru.

Komanda RV i PVO

je 1960. godine procenila stanje resursa aviona i motora za
naredni razvojni perio

d. Po tipovima aviona konstatovano je sledede:

— lovadki avioni tipa F-86E zadovoljavaju u SV0joj nameni kao lovei-presre-
taci, ne mogu se uspesno koristiti za lovacko-bombarderske Posto ne mogu da
hose spoljni teret, odnosno ubojna sredstva, nedostaju rezervni delovi Za motore
i u celini u odnosu na stanje resursa mogu se zadriati u naoruzanju RV i PVQ
do sredine 60-ih godina. Mada je krajem 1958, konstatovano je da kao presretac
OVaj tip ,vec zastareo u odnosy na bolje savremene lovee®, procena je korigovana
jer do 1960. godine nisu nabavljeni novi lovci. Za ovaj tip aviona u 1960, godini
kupljeno je 87 motora, a ocekivala se nabavka kompletnih aviona, motora i re-
zervnih delova. U Rv Je pocetkom 1961. godine doneta odluka o preoruZavaniju
aviona F-86E Sejbr sa sistemom vodenih raketa vazduh-vazduh Sajdvajnder (Si-

" delovi za njih bilisu o

tehni¢ka uprava je preduzela mere za nabavku ovog

winder). Vazduhoplovno- D, ali je americka strana odbila da odobri prodaju

tnog sistema kod vlade S5A

i i-bombarde-
Elsiste.nl;a Eﬁgilia:i]lt];pﬂ F-84G zadovoljavaju po nameni kao lovci-bombarde
~ lovci-bo

: i iz 1958. konstatova-
: datke su neefikasni. U proceni iz 15 bt
iti, a 2a lovac kﬂb?ﬁ?’::zﬁﬁizgeliﬂ. ali su oni vec¢ 1960. _gugil}i ::l'l obezbedeni s
, ie da_f-u I;;;r]ﬂiheu toku je bila nabavka aviona F:Bil-Grlz : ;t: rF;m Bl 5 -
do sn‘:,‘dl['l;aﬁk; a;riuni tipa RT-33A su solidno Eiprergﬁfllgﬁap S it vasirord
= [Z¥1 : 2Im . ; :
T g : : [{ d ovo ttpa prﬂ 2 2 i : I'vIil
danju, a dﬂlm]cn{;ﬁ E?;iez;'vnih r%mtura i kamera za no¢no izvidanje. Reze
isni avioni F-47D, §-49C, Moskito, bili su u procena S e
- }I:hpnll avioni ivanje u periodu 1961-62, kao potpuno za P
predvideni za t;lgéﬂé éu. Borbena sposobnost P_uk.'?va na:::rwuﬂim St
hﬂernuaf?E\;rfakw ns;:;usablieni su za dnevna junsmng d;ii jni'r stganje beaedlo o 18
ocenjen e anjim grupama. At
drile | LR e e s tip i u svojim tre
drile i za dnevna : _ 47. Obe divizije imale su taj : 3
p : , a pilota 34— 47. o -47D data je 1. mar
ﬁg %ﬂﬂerifgri]f:rﬁ H]::jsaieti}a ocena sp{:-sn;nné:st::;rlj-:{:;:;auiefse mﬂiﬁ'} finding
; nim B T bog male brz =" '
ra 1960: i e e ey inih sredstava je ista kao i
ta 1960: ,Bez .ﬂblua iljievima na zemlji. Nosivost ubojnih : : B
E;dristm&lg ?f:]s[rt;ﬂkg? Eﬂjii::;:inim delovima je obezbeden do predvidenog
iy P_E s

upotrebe, 1963. godine zakljuéno.

- : - r ke lakog
| i e s 1 izvriavao zadal
: ! iy ey 97 ;_u-ni: g, kol fe s njins iy
Eer:_'r'g akih transp ih aviona 214 udla je u sasla 2 sl promes
Ereams, : :I I" ”;:ﬂ m'-:1'1::nrmffr'rm.fﬂ mad morem. Upotreba ovog aviona ostavila j
porta, izvidania i i o

i ika, 16
1 MRV, istorijat Komande JRV (1962), IIL Pozadina i tehnika
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1959. godine serija ovih aviona uvedena u naoruZanje protivpodmorni¢kog puka
za izvidanje i dejstvo protiv podmornica. Podetkom 1960. godine konstatovano je
da se zbog nedostatka opreme i naoruzanja moze koristiti samo za vizuelno izvi-
danje pod povoljnim meteo-uslovima (!). Tokom 1961. godine preduzete su mere
da se na ovaj avion ugradi oprema za izvidanje i protivpodmorniéku borbu (jedan
avion je, oktobra 1961, opremljen za te aktivnosti). Na dva aviona montirana je
oprema za protivpodmornicko izvidanje, a ostali avioni imali su samo po dve ka-
mere za obuku i izvidanje obalskog pojasa.’

Jos tokom 1958. godine, u JRV je konstatovano da ,zbog nepopunjavanja gu-
bitaka (udesi, katastrofe, itd.) brojno stanje aviona se svake godine smanjuje:...
ispadanje pojedinih tipova iz naoruzanja, u navedenim godinama proizilazi iz
razloga tehnicke dotrajalosti.”. Evidentan je bio nedostatak ubojnog materijala,
konkretno zapaljivih bombi i raketa. Taj nedostatak je delom re$avan nabavkama
u domacoj industriji, koja je u to vreme preduzimala korake na izradi nedostaju-
¢ih delova, ispitivanja i sli¢no. Kad je re¢ o proizvodnji aviona, ,doma¢a vazduho-
plovna industrija... nije bila u moguénosti da pruzi pomo¢ u premoééivanju ovog
zaostajanja..’. Prestanak isporuka opreme iz MDAP-a stavio je JRV pred probleme
stalnog smanjenja brojnog stanja i zastarevanja avijacije, $to je direktno vodilo u
vecu inferiornost prema susednim zemljama. Otezane su bile trenaze i borbene
obuke pilota, jer su na jedan avion dolazila i 2-3 pilota. U jednoj oceni je navede-
no: ,Problem borbenih aviona je sada klju¢ni problem RV, koji iziskuje $to hitnije
resenje”,”

Zamena zastarele vazduhoplovne tehnike i nabavka veée koli¢ine adekvatnih
mlaznih borbenih aviona i opreme iz SSSR u to vreme jo$ nije bila moguéa, iako
je Cini se bila ocekivana. Zbog toga je jugoslovenski vojni vrh sklopio komerci-
jalne ugovore sa SAD i Grékom o nabavci iz njihovih rezervi i viskova. Po veo-
ma povoljnim cenama od 5000 do 15.000 dolara po vazduhoplovu, nabavljene
su dodatne koli¢ine aviona F-84G, F-86E, a nesto kasnije i F-86D i TV-2. Ovaj
poslednji bio je verzija aviona T-33A izradena za mornaricko vazduhoplovstvo
SAD, a razlikovao se po turbomlaznom motoru tipa ]33-A-20. Isporukama u pe-
riodu 1959-1962. godine omoguden je nastavak preoruzanja avijacijskih jedinica
JRV. Medutim, izgleda da ni takvim aranZmanima Jugosloveni nisu bili zadovolj-
ni: ,Pokazalo se da je i ovakva vrsta nabavke nesigurna, jer je éesto bivala storni-
rana ranije odobrena nabavka“, Politicko manevrisanje jugoslovenskog vrha bice
prepreka i za te nabavke.

Prvi komercijalno nabavljeni avioni bili su F-86E (kasnije su stiglii F-84G, TV-
2 i F-86D). Tokom 1959. godine ukupno je nabavljeno 78 aviona tog tipa.? Prema
sacuvanoj dokumentaciji, bio je to posao izmedu kompanije Avio-Diepen N.V.
sa aerodroma Ypenburg kod Haga u Holandiji (gde su se avioni nalazili stokirani
od 1957, godine) i jugoslovenskog Transpeda datiran u periodu jul-septembar
1959. Avioni su posle probnog leta preletali za Jugoslaviju.* Deo aviona odmabh je

1 Ceo pasal na bazi: MJRV istorijat Komande RV (1959). Podaci iz izveitaja koii je dostavljen VKOS FNRJ §
DSNO o brobenoj gotovosti RV za 1959/1960. godinu, deo 11/2 osposoblienost letatkih jedinica; Isto, deo 111,
b} kvalitet | borbena sposobnost aviona, Isto /2/ popuna i obnova vazduhoplovnog materijala; MIRV, istorijat
Komande JRV (1961), Operativni sektor.

2 MIRY, Podaci za istorijat za 1958, godinu (zakljuéna razmatranija).

3 MIRYV istorijat Komande BV (1959, deo [V pozadina i tehnika),

4 Prema letackoj i tehnickoj dokumentacifi aviona 11088, saduvanog u Muzeju JV. Ovaj avion USAF serijal 53-

“dodeljen jedinicama na upotrebu (oni su prepoznatljivi po uglastim takozvani
- buzz-brojevima), a deo je uvriten u jedinice tek posto su prosli remont u VTRZ
Jastreb. .
~ Tim avionima krajem 1959. godine opremljeni su 83.194. puk na aerr.::clrpmlm
" Zemunik i Skopski Petrovac, a njihovi TanderdZeti poslati su za preoruzanje ::lrru.
~ gih pukova. Preobuka sastava ta dva puka, koja je zapocela februara 1960, trajali

Thojka Sejbrova pred poletanje, maj 1962. godine aerodrom Batajnica.

Jé 4—6 meseci u Batajnici. Pukovi koji su od ranije bili nauruiar.li 54 E—BﬁE (11 /
204) osposobljeni su za instrumentalno i noéno letenje i za lovacka dE]_st‘n'i}-_TEi

Ste njihovih lovacke obuke bilo je presretanje, vazdusna borba i gadanje tl]ie”? ’
vazduhu. U isto vreme, raspoloZivih Tanderdzeta bilo je dovoljno da se pre o
ju dva puka sa klipnim avionima. Tokom jeseni 1959. sa preobukom je ;_:I{JIEE{!' 53
puk sa aerodroma Cerklje, koji je umesto klipnih 5-49C dobio 25 mlaznih F-84G

19738, kada je bio predat 204. puku oktobra 1959, imao je 415,15 upisanih sati prethodne upotrebe. IRAD
pregled mu je izvrien posle 399 sati naleta u RAF-u u Airwork Central Trading Co Ltd. Na aerodro -;
Gatwick, Horley, Surrey u V. Britaniji 25. oktobra 1957, da bi 8, novembra bio predat Avio Dieppen-u ods

je 11. septembra 1959. preleteo u jugoslaviju.




Piloti prvog sastava akro-grupe poziraju na Sejbru 11001, Odozgo na dole: Zivojin Maglic, llija Zlatié
Anton Lastra, Zivota Jankovic i Kosta Dankovic. (via M. Micevski)

Puéjelimm 1960. godine, preobuku na mlazne avione poceo je i 109. puk, takode
baziran u Cerklju i naoruzan avionima $-49C. Pogto je pocela teorijska i zemalj-
skla preobuka, 15. aprila 1960. u 109, puk stigli su prvi avioni F-84G. U narednih
trl meseca zavrsen je letacki deo preobuke pilota i kompletna obuka tehni¢kog
sastava, dok je borbena obuka pocela avgusta 1960. goodine. Tokom 1960. godine
od grekog vazduhoplovstva kupljeno je vige od 60 aviona F-84G, Grcko kraljevsko
va:zduhﬂplﬂvstm koristilo je taj tip aviona u ukupno osam svojih skvadrona, u
prm-:il:z 1952 — 1957. godina. Tada su povuceni iz upotrebe jer su dobijeni sav;‘e-
menyi avioni tipa F-84F Tanderstrek. To je Jugoslovenima verovatno omogucilo
povoljniju nabavku aviona F-84G.

Komercijalnim nabavkama u periodu 1959-1962. godine omogucden je nasta-
vak preuruzjanja avijacijskih jedinica JRV. Takode, tokom 1960. prvi avioni tipa
F-84G mgdjﬁkuvani su u izvidace. Modifikacija je izvriena u VTRZ, a obuhvatala
je ugradn_!u opreme za aerofoto snimanje u nosu aviona i tip-tankovima. Prvi mo-
difikovani F-84G, sa tri ugradene kamere tipa K-24, dodeljeni su 184. izvida¢kom
puku_tuknrp 1961. godine (oznaceni su kao RF-84G). Odluka iz 1961. godine da se
25 aviona tipa F-86F modifikuje u izvidaée nije realizovana, jer je ubrzo pristigla
veca koli¢ina drugih aviona pogodnijih za takve modifikacije.!

Tﬂk??ﬂ 1961. godine u naoruzanje RV i PVO uéli su &kolski mlaznjaci TV-2
poznatiji kasnije kao ,tevejci” Ukupno su nabavljena 73 aviona, a njihova hrujnm:'z

L MIRV, istorijat Komande JRV 1960, II. Planovi za 1961. godinu; isto (1961), Operativni sektor.

- ona TV-2 pre upuéivanja u jedinice remontovana je u vazduhoplovnim zavodima

~ modifikuje u izvida¢e ugradnjom kamera u nosnom delu aviona. Ta modifikacijs

i ﬂmﬂ tu hladnog rata 1961/62, u Jugoslaviji je ipak bilo bezbrizno. Na slici: piloti se grudvaju na
" @erodronmi Batajnica pored Sejbrova 204, puka i Tanderdieta 88. puka.

* jeuticala da se i preostali T-33A kasnije nazivaju ,tevejci®, Vecina nabavljenih avi

" Do kraja 1961. godine u operativnoj upotrebi se nalazilo 29 aviona ovog tipa.
+ 'lhkom te godine znatno se smanjio broj izvidackih aviona tipa RT-33A, tako da je
- popuna jedinica avionima T V-2 omogucila da se vise od polovine aviona T-334

je predstavljala originalno jugoslovensko resenje, koje je primenjeno i na nekolika

- TV-2, Na taj nacin izvréeno je kompletiranje avionima 103. izvidackog puka, kag

“lopremanje nekih novih izvidackih jedinica (354, 16/355. eskadrila itd.) i omogu
gen potreban broj aviona za vuéu meta za potrebe PAA. Oktobra 1961. svi avio
T-33A iz 185. nastavnog puka u Puli su povuéeni.? Potrebe za ve¢im brojem izvi
dackih aviona nastale su i zbog povladenja iz operativne upotrebe klipnih izvi
dackih aviona tipa Moskito 38. Takode, tokom 1960. modifikovani su prvi avio
tipa F-84G u izvidae. U prvom kontingentu modifikovano je 20 Tanderdzeta
Femontnom zavodu, ugradnjom opreme za aerofoto snimanje u nosu aviona i tig
tankovima. Prvi modifikovani F-84G sa po tri ugradene kamere tipa K-24 dode
ljeni su 184. izvidackom puku tokom 1961. godine. Navedeni modifikovani avion
BZnaceni su kao RF-84G.
_ Avion tipa F-86E bio je namenjen iskljucivo za presretanja u povoljnim me

1 1 MIRV, istorijat Komande JRV (1961), Operativni sektor, Isto i za 1962.
2 MIRV, istorijat Komande JRV (1961), Operativni sektor.
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4.3.1 Galeb ulazi u RVIPVO

_ Odluka doneta 1956. godine o tome da se u zemlji konstruise i proizvede mlazn;
skglskn—hﬂrbeni avion sa motorom od preko 1000 kilograma potiska, predstavl; |
la Je znacajan trenutak u razvoju jugoslovenskog vazduhoplovstva, I':Ia::;nstrl.lismjnt'E
aviona povereno je odeljenju za konstrukcije Vazduhoplovno-tehni¢kog instil_uE-E
u Zarkovu, U meduvremenu (1958) projektovan 5

! : | je i pripreme za izradu osnovnog
mlaznog Skolskog aviona tipa Galeb bile su u punom jeku. U tom periodu vige
stru¢nih timova boravilo je u Britaniji, kako je navedeno, po zadatku ,Soko™ Ide;.

ni projekat je podnet vazduhoplovno-tehnickom savetu 1. februara 1958 godine
D-:}if:umenl;ai:ija za prvi prototip bila je gotova 1. avgusta, a za drugi do kraja 1959,
gu-{me, Odredeno je i naoruzanje za avion, a u isto vreme pripremana je llegr;v*a-
El?rljﬁkﬂ proizvodnja u fabrici Soko. Znatnu teskocéu predstavljalo je nbezbedenj;
‘_'-rlmkﬂkvaIitetnih konstrukcionih materijala za serijsku proizvodnju, jer lake legure
i IE%L:;ni Eelici kﬂ_ji Eilggg tidg Esvujeni u Jugoslaviji nisu odgovarali standardima ?
ma planu iz je ocdekiv i iona koji
nazvan Galeb, ali je knnstatnvmiu da e s o )

‘ »materijal nije stigao na ispitivanje”. Intere-
santno je da se u isto vreme radi ispitivanja ocekivao i italijanski mlazni avion Fijat

d
d
4
:
]
i.

i

.' .'.FTI'EEE.I"I}‘E Galebova isporucene su 105. skolskom puku u Zadru tokom 1966, bas kao i ova dva aviona
23102 i 23109 it letu bez tip- tankova.

G-91.! Jugosloveni su izvriili nekoliko letova na ovom avionu u lFaiiji. i f;;lma fa
brika Fiat, je bila veoma zainteresovana da ¢ak i licencu za ovaj avion pro ; ETE
slaviji. Medutim, odobrenje za tako nesto nije davala kumadn§ s_tr_uktura NAT
Gotov avion se mogao dobiti ali licenca kojom su ]ugctsluvem bili kao U&SIEIIEI}E
ne. Sliéno je prosao i aranzman sa Mirazom II1. Usled jugoslovenske Em 1r5 % :
zirskim pobunjenicima, Francuzi su otkazali d{:lg?ak komandanta R} dU epi a
ekipe koja je trebalo da testira Miraz u Franc:uskn}.: thlﬂ ito fam:ana ]3 a ﬁ{ ]ulg *
|I slovenski vojni vrh i$ao i u ovom slucaju na trazenje licencne proizvodnje: Ko |:; !
bi to bio izazov za Soko u Mostaru, koliko bi sredstava bilo ulozeno u :Fazwf] taky
proizvodnje, infrastrukutre, ostaje samo da se nagada. Stoga je jedini realni pr
' io domaci Galeb. — '
]Ekal‘::rEi primerak novog jugoslovenskog mlaznjaka_ﬁaleb stigao je iz fahrl!';rsl Sok
u VOC-u 12. juna 1961. Posle komisijskog prijema i ;_:nmbnug let aviona 3. ju :;
poceta su ispitivanja u letu, koja su dala zadovoljavajuce rezulEatE. fﬁu.wu;‘t 1:‘13 -
godine prikazan najvisim vojnim rukovodiocima iNﬁ. pqsle cega_je uﬁ; i -
luka o porudzbini predserije od 10 komada.? Uz ispitivanja do kraja go 1":!'3 >
njani su i nedostaci zbog ¢ega je drugi prototip umesto L ::iecelml?ra 1965:; .E,av : |
1. aprila 1962. godine. Drugi prototip, koiji je ppml}en uVOC .1.' jula 196: p::g_
je stigao i prvi prototip sa doterivanja u fabrici Soko), postao je 0snov za s€ ij

—l

Prototipovi milaznog skolskog aviona Soko Galeb ispitivani su tokom 1961- 1963 godine u VOC-1.

R ii VOC za 1960; VOC 1923-2003, 61-62.
y I':ﬂﬂ"l". Podaci za istorijat za 1958, ; gu:f:ﬂ:-:’;fﬂ::;;nh’ sto Azl
2 Soko, vazduhoplovna industrija, 3537, 3 h‘i]R"ﬂ" isf_u.r;"il. Komande JRV (1961), Operativni sektor, deo Vazd. tehnicld institut.
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Dalji razvoj Galeba bio je jednosedi jurisnik Jastreb. Prototip avog aviona zavrien je u
predat na ispitivanja. U sastavu RV Jastreb je koriséen do sredine devedesetih godina (VOC)

Prijemom miaznih Galebova, 105, skolski puk je 1966, godine postao je mlazni puk, kasifikovan kao ., .. : 05, aviiaciiski puk.}
Jum.:‘ka-bumbnrdmh Bio je to znaiajan skok u odwosu na dotadasnje klipne Aero-3 i Soko 522 U];;E?::E:::l L;:e:rgtijtipa a:rimia Gpaleh, krajem 1961, zapocela je izrada
proizvodnju. Taj avion je ispitan u toku 1963, godine pa je to bio signal za ,otva- pretprojekta lakog borbenog jednoseda Jastreb, koji je vizuelno predstavljao jed
ranje zgdat‘ka razvojno eksploatacionih ispitivanja aviona Galeb* ! hosedu verziju Galeba. Ideja je ukljucivala verzije juriSnika (Jastreb 1) i ilwdﬂ“—'_
f{lva] au:mn prikazan je 1963. godine i stranim vojnim delegacijama_ ¢iji su ¢la- ' sb 2) sa snaZnijim naoruZanjem i verzijom motora Viper.? Prototip ovog zjm
novi mqgh da ,vizuelnim Posmatranjem uocavaju izvesne osobine ovih aviona® B uiao je u ispitivanja po prijemu 23. jula 1965, a godinu dana kasnije 28. |
Novi avion privukao je znatnu paZnju jugoslovenskog vojnog vrha, pa i stranih re- 1966. i drugi prototip. Prva dva serijska aviona tipa Jastreb ispitivana su u prvoj
levantnih faktora. Tokom 1963. u VOC-u avion su razgledali marsal Tito, koman- pola vini 1969, godine. U toku daljih ispitivanja na prvom prototipu je eksplodi
dant RV i PVO, grupe staresina iz Komande RV i PVO i Generalétaba.? Avioni su iy raketa HVAR 5, posle ¢ega je avion bio na remontu u periodu 1':1"?":?!—1'??'i
prezentirani i delegaciji Indonezije na ¢elu sa vicemar$alom Omarom Danijem, a ' alje verzije tog uspesnog jurisnika ispitivane su ovim redom: prototipovi iz""dﬁ_'
posebno poglavlje predstavlja uspesna demonstracija Galeba na pariskom avio- & Jastreba 1970-1971. i prototip dvosedog ,nastavnog” Jastreba posle preleta iz

salonu te godine.® Prvi serijski primerak Galeba primljen je 30. jula 1965, na ispi- i fabrike u VOC 25. avgusta 1974.°

1 Godisnji izvedtaji VOC za 1961; VOC 1923-2003, 61; Soko, vazduho fovna industrija, 35- " mahova tragi th pilota i predstavni kil dnbacsekcliin sty b e

< MIRV, istorijat Komande JRV (1963), Operativni sektor. = g  suisto ugi:‘: ?;;Thm:m P““:irl;hm:ii B4 Aalowt. pilfe Compolino Noled oo e PHFM o “,h I

3 Evo kako su Krila armije iz tog vremena videla Galeb na Burfeu: Specijalno za tu priliku je udesen drugi salonima da se ne ,pozajmljuju” avioni. U toku izlotbe za Galeb se zmmmﬂtﬂm"ﬂe Hfﬂﬂjh e
Pm"f'“?* i'mj.! je Ponovo prefarban a na nosu sa obe strane trupa je krupnim belim slovima spisano Galeb”. ' tada nije moglo da i.l'l'l se udovolji zbog potreba RV i PVO za ovakvim avionima. In ol k?me“tm |
Za E|Iut_e koji :'.‘uL prikazati osobine Galeba na izlozbi u Parizu su izabrani Franc Rupnik | Liubomir Zekavica, - - igli dotle da je jedan predstavnik Zapadne Nematke fak izjavio da sumnja u prijavijeno aprsgad
obojica iskusni piloti VOC-a. Dobro pripremljeni, oni su poleteli 2. juna iz Beograda i preko Zagreba | Ciriha Yerovatno b;lnlrrikdla zavidnih struénjaka koji su ostali zbunjeni Galebovim kvalitetima. P'nslf 16-dnevna
posle 3 sata i12 minuta II."_:E. sleteli su na pariski acrodrom Bure. Ved 6. juni na dan otvaranja Medunarodnog ka1 Francuskoj piloti Rupnik i Zekavica su se vratili Galebom u Jugoslaviju, otvorivii svojim nastupom
salona prevideni su letovi mlaznih #kolskih aviona medu kojima i let jugosiovenskog Galeba. U toj klasi je svetsku afirmaciju ovom avionu. 3 .
:-'Indala velika konkurencija i na Galeba retko ko je i obracao paznju, a kamoli mislio da moge da ugrozi ostale MIRY, istorijat Komande JRV (1965), Pozadina i tehnika. Godiéni izvestaji VOC za 1963; VOC 1923-200
i da bude eventualno favorit. Medutim, to se upravo i desilo: Galeb je pokazao najbolje karakteristike u lety f-]nﬁ&:.

od svih aviona svoje kategorije i na opéte divljenj i i i ol i ehnicki insti
- BT : je, a donekle i zbunjenost, sleteo je na znatno kradoj pisti od MJRY, istorijat Komande JRV (1961), Operativni sektor. deo Vazd. t institar.
ftallh Nije bilo dvoumljenja — Galeb_jle bio najprijatnije iznenadenje tog jubilarnog medunarodnog salona. I'u'll]ﬁ:"u':. ismr:iﬂ Komande IRV (1965), Pozadina | tehniks: VOC 1923-2003, 63—66; Soko, vazduhoplovn
o nije moglo da ostane bez odjeka, a interesantno je napomenuti da da je tom prilikom kanadski pilot u vide industrija, 40—42.




Treci prototip Galeba oznaéen kao Galeb 3 bio
lansiranja mete PRM-200 (VOC)

je znacajna platforma za ispitvanje. Ovde u tremutioy

Razvoj usavrsenije verzije aviona Galeb n jene i
VOj us : amenjene izvozu poveren je k -
El::_iku; l_a-kl pi fahrﬂcre Soko novembra 1969. godine. Ugraden j.‘a[f|| nov, snézn;;? :nun:;:li:r
pnﬂ' E’; : : ﬂbe;hedlvﬁulje anevarske i poletno-sletne karakteristike Zbogvece
goriva povecan je kapacitet krilnih odbacivih r salifana je
B ik iba ezervoara. PoboljSana je i
. 1 1o u prekomponovanju instrument-table uvodenjem sa-
vremenije opreme i unfdaja. a l:l\"EdEI'lﬂ je i kondicioniranje kabine 5to je usl-:ive l;?a
i mg}'l;an_}mm. I.T:}rrsega Sl 1 manja ojacanja konstrukcije usled povecanja uku-
Pne tezine. a verzija aviona Ga]f:h oznacena je kao G-3. Taj avion je bio fakticki
utreﬂvﬂpéﬂtlgtl_p_l :zl:aden Je samo u jednom primerku, koji je 10. maja 1971. primljen
St ;a c[:_:‘t;g;njadsu Eukazﬁla;&ekwane osobine. Prototip 23003 bio je obojen
: m donjim povrsinama i tip-tankovima, kao i crv linij
nosa do usisnika. Ta sema je kasnij J S
54 do usisnika. Je postala standardna za sve kasnije prototi
koji su Ispitivani u VOC-u, a tokom 70-ih godine i za avione akrmrg:u;?e,‘ i

ﬁiﬁd;; zfﬁ:ﬁaubﬁuﬁhmh nﬂaideg %rata, prototipa borbenog Jastreba J-1. Za ko-

I SU piloti lvan Strener i Franc Rupnik. Sledeée godi

i Jastreb su uéestvovali na izlozbi u Pariz ine ok
5 : u, a 1970. godine Galeb je ucestv

17. izlozbi u Farnborou. Na vazduhoplovnoj izlozbi u Parizu na aimdrﬂmﬁvﬂasr;:

prikazan je novi Galeb G-3 koii j _
; ; je takode bio u drustvu = ,
u letu su prikazali piloti Ivan Strener i Vlado Krmelj. 2 Jastreba. Njihove osobine

1 Soka, vazduhoplovna industrija, 50, 90 VOC 1
v U F23-2003, 66,
2 MWMMWH;FGEIMS—ME&

4.3.2 Sirenje helikopterske flote

U tom periodu doélo je do vedih nabavki helikoptera koje su omoguéile rast
‘broja eskadrila opremljenih ovakvim letelicama. U toku 1960-61. godine iz SSSR-
a je isporucen kontingent helikoptera tipa MI-4 koje su u VTRZ Jastreb sklopili
‘sovietski struénjaci. Iz Britanije je stigla veca koli¢ina helikoptera $S-55 mk- 5 i
§.55 mk-7. Za taj tip je nabavljena i licenca koju je trebalo da preuzme fabrika
‘Soko. Konac¢no, u maju 1960. RV je preuzelo tri helikoptera tipa Bel 47] i uvrstila
au sastav 119, puka.' Za sledeéu, 1961. godinu bilo je predvideno sklapanje prvih
elikoptera u fabrici Soko, posle ¢ega je trebalo da krene licencna proizvodnja
‘ovog tipa.’
i SE*IH novi helikopteri upucivani su u 107. puk u Nisu koji je zapoceo sa preobu-
‘kom.? ,Tehnika koju smo primili bila je za nas nova i nepoznata sa kojom mi nisma
‘imali iskustva, niti za nju potrebne navike. To nam je oteZavalo br#i i svesrdniji rad
nismo imali posebne upute, knjige i materijale..". Jedino iskustvo na helikopte-
‘ru MI-4 imali su vazduhoplovci koji su proéli preobuku u SSSR-u, ali sa relativne
‘malim naletom. Ipak, helikopter se vrlo brzo pokazao kao pouzdan i sa vrlo viso-
i kom ispravno$éu (1963. godine
ostvareno je 40 dana sa isprav-
nod¢u 100%!). Sli¢na obuka bila
je i za tip 5-55, mada su obuku
i letenje na tom tipu kompliko-
vali problemi sa motorima i re-
zervnim delovima, zbog ¢ega je
ispravnost bila ispod propisane
granice i to najéesce 30-50% |
sa varijabilom ispravnosti 12-
80% (1963). U toku preobuke
izveden je let na paradi 1961
godine, zatim i prvi nocni lef
e SR helikopterom u Jugoslaviji. Od
e :_ : SLL . jEﬁ-Eﬂi 1961. gﬂd_i_ne 107. Pl.l.h
SRR sk aktivno ucestvuje u razli¢itin
vezbama desantiranja pado
branaca, a kasnije u sadejstvu
sa kopnenim snagama i drugim
zadacima. U nekoliko 5=1l:lt:1"..-'1Ji
¢ajnih i elementarnih nesrecs
1962-1963, helikopteri su po:
kazali visoku upotrebljivost

it
;_.
'
R &

L [Istorija 119. virp (R. Niki$ic), 109 (11561~ ranije oznaceni civilnim oznakama YU- HAD/E/G).
2 Soko, vazduhoplovna industrije, 45.
3 Arh. [l uprava, str. pov. 319, od 18. avgusta 1960. Prema ovoj naredbi 107. vhp formiran je od 107, 116
avijacijskog puka i 27. he, s tim da eskadrila sa 5-51 ostane u Zemunuy; MRV, k. 264, 3. vak-da; Istorija s
1960, i 1961, Prema pukovskoj istoriji puk je preformiran 15. oktobra 1960, MIRV k. 40, 107, vhyp (1960).
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Eskadrila naoruzana sa $-55 primila je 1962. godine pitomce 14. klase, prve ¢iji sy
polaznici obuceni za letenje na helikopteru. Od tada su u tu eskadrilu syake sledece
godine upucivani novi pitomci iz klasa VVA. To je bilo novo poglavlje i za jedinice
RV i PVO,! ali jo$ vi$e u proizvodno-tehnoloikom razvoju jugoslovenske vazdu.
hoplovne industrije. Prvi put su videni neki novi tehnologki procesi i sticana novy
iskustva. Fabrika Soko sa kooperantima proizvela je helikopter S-55 od kupljenih
delova uz postepeno osvajanje licence. Prvobitna odluka o nabavci 300 helikoptera
i kupovini licence za Vestland $-55 bila je preuranjena. Potpunije analize su poka-
zale da je takva helikopterska flota operativno nepotrebna a ekonomski preskupa,
pa je program smanjen za vise od 60%. Znatno povoljnijim se pokazao sovjetski
helikopter Mi-4 sa dvostrukom nosivodéu tereta uz oko 20% nizu cenu. Licenca je
kupljena i osvojena suvise kasno, a proizvodnja 5-55 izgubila je na entuzijazmu,
Pokazalo se da u ovdainjim uslovima tesko osvajanje celokupnog helikoptera sa
osetljivim delovima kao to je rotorska glava koja spada u potpuno specijalizava-
nu proizvodnju, koje nema u klasiénoj vazduhoplovnoj industriji. Uopéte uzev,
proizvodnja helikoptera $-55 uz veoma dug ciklus osvajanja bila je prilicno skupa,
a rokovi ulaska u jedinice suvige razvuéeni. Iako je na pocetku ciklusa to bio do-
bar helikopter, do kraja ulaska u jedinice potpuno su ga i cenom i moguénostima
prevazisli sovjetski helikopteri. Ipak, ste¢ena su mnoga iskustva koja su u sledecoj
licencnoj proizvodniji pomogla da se prevazidu neke teskoée.? Kako su iz fabrika
stizali novi helikopteri tako se flota irila paje RV i PVO usao u sledeéu fazu sa pet
helikopterskih eskadrila rasporedenih u Nigu, Batajnici, Plesu i Mostaru.?

opremijeni plovcima i tako koriséeni u sastavie 784, ] telikopterske

[E=" . - .--:' ‘I.'::' . W
Neki od helikoptera 5-55 mk 5 bili su
eskadrile u Divaljama.

1 MIRV k. 40, 107. vhp (1961 ,1962, 1963, 1964), 25-33,
2 Soko, vazduhoplovna industrija, 45-47,
3 5a5-51: 783 .he; sa 5-55: 782. trhe i 784. ppdhe, odnosno sa Mi-4: 780. i 781 trhe.

ivanje modifikacije RUZOP na helikopteru 5-55 mk 7 broj 11901 (VOC)

- Uvodenje veceg broja helikoptera u ratno vazduhoplovstvo oznailo je nov
stranicu u iazduhﬁplmiﬂm ispitivanjima i letaélﬁr.sj praksi VQF:'E', jer suu t::.&t:g
polovini 60-ih pojavljuju britanski helikopteri tipa 5-55 varijanti I“n‘aﬂ::-S i Mk-
odnosnc sovjetski Mi-4. Kako je osvojena proizvodnja S-55 u Eabr:::l Eﬂkf-, cel:
primerak stigao je na jednomesecno ispitivanje 18. aprila 1966. Kasnl.lje, ;ﬂ

1970. godine VOC je izvriio nekoliko ispitivanja na he_llkﬂptert! S-55 kao 5
su ugradivanje sonara i plovaka, zatim uredaja za lansiranje vodenih I‘.HJ!EEH.[ tip:

Smelj. Na jednom helikopteru Mi-4, van sastava VOC-a, pocetkom 1972. ISP
na je ugradnja lansera nevodenih zrna L-57. Helikopteri su dnmf:ll MNOgo NOVOS -
kako za letace tako i za mehanicare. Prelazak u odrzavanju sa aviona na helikoptel
bio je naporan za mehani¢are (moralo se penjati na letelicu i vise puta_dri;gl'fn
gore-dole i sl. ). U principu, zbog niza specifi¢nosti l_kﬂnstmkt.wmh reﬁ;en;a ili s
tedki za odrZzavanje, pogotovo ako je mehani¢ar duzio dva helikoptera.

| 1 Godisnji izveitaji VOC za 1966.

. 2 VOC .1933-2003, 70.




4.4 PREMA NOVOJ ETAPI UM ODERNIZACIJI PVO

Visegodisnji period opremanja jedinica RV i PVO mlaznim borbenim, skol-
skim i izvidackim avionima iz programa MDAP i komercijalno nabavljenim vaz-
duhoplovima zavrien je 1961, godine. Krajem te godine, letacki i vazduhoploy-
no-tehnicki sastavi vazduhoplovnih baza i vazduhoplovno-remontnih zavoda u
potpunosti su ovladali mlaznom vazduhoplovnom tehnikom i opremom koja je
suskcesivno nabavljena od 1953, godine. U tom periodu godisnji nalet ostvarivan
u jednoj vak-di sa pet pukova i dve eskadrile iznosio je iznad 19.000 sati naleta
Kod pukova nalet je varirao i kretao se 1900-2500 kod lovackih pukova, 1900-
3000 kod lova¢ko-bombarderskih, 2000-3200 sati kod pukova pomo¢ne avijaci-
je; 3500-4000 sati kod helikopterskog puka, odnosno kod eskadrila lake borbene
avijacije 1200-1600 sati naleta.! Na godiSnje padove naleta uticao Je i godiSniji
odmor. Pocetkom 60-ih godina svojevrstan oblik provere pilota RV bila su dvs
takmicenja za najboljeg pilota u vazduhoplovstvu. Prvo takmicenje je odrzano
1961, a drugo takmicenje za najboljeg pilota LA, LBA i IA na aerodromu Zemu-
nik od 19. do 23. septembra 1963. Takmicila su se po dva pilota iz svakog puka u
namenskim zadacima svoje vrste avijacije. Ta takmicenja, koja je Komanda RV i
PVO sveobuhvatno pripremala i dobro realizovala, motivisala su u tom periodu
mnoge letace i vazduhoplovno-tehnicki sastay.?

Posle dve godine reorganizacija, nova formacija je postepeno zazivela, Pre-
vladane nesuglasice sa Sovjetima uéinile su da se na prelazu 1961/1962, godine
Jugoslovenski vojni okrene prema SSSR-u za nabavke nove tehnike. Ocenjeno je:
»Daljim razvojem politicke situacije doslo se do uverenja da dosadasnji nacin na-
bavke i isporuke aviona, elektronike i opreme iz SAD, ne odgovara ni nama, a
ni njima, te su svi aranZmani otkazani. Na ovaj nacin smo dodli u situaciju da se
moglo sa ve¢om sigurnogéu planirati. Mora se priznati da Je ovakav nadin isporu-
ke vazduhoplovnog materijala omoguéio da se poveca borbena gotovost Ratnog
vazduhoplovstva, da se sa ve¢om lako¢om preslo na savremeniju mlaznu tehniku
i elektroniku i da se olakZao korak ka iducoj modernizaciji Ratnog vazduhoplov-
stva. Ta ocena ¢e na neki nacin biti zvani¢no zakljuéno razmatranje pred novi
modernizacijski skok sa tehnikom iz SSSR-a. Kada se ima na umu da je u isto
vreme bilo u toku osvajanje proizvodnje domaceg mlaznog aviona, zaista mose-
mo reci da je sa 1962, godinom zapoéinjala nova epoha u razvoju Jugoslovenskog
ratnog vazduhoplovstva.

Tri osnovna faktora ¢ine 1962, godinu znac¢ajnom. U organizacijskom smislu
Promene po planu Drvar bile su zavriene, Ve¢ se razmisljalo o nedostacima te
reorganizacije, koji ¢e biti korigovani u narednoj reorganizaciji. U tehnolotkom i
modernizacijskom smislu preorijentacija na sovjetsku tehniku zapocela je te go-
dine uvodenjem u naoruzanje RV i PVO prvih supersonicnih lovaca Mig-21F,
Zatim prvih raketa zemlja—vazduh tipa Dvina i vazduh—vazduh K-13, kao i dopu-

1 MRV, k. 264, 3. vazduhoplovna komanda (1960, 1961, 1962, 1963),
2 MIRV, istorijat Komande JRV (1963), Operativni sektor, 8. trupna obuka.

Radarska mreza jedinica VOJIN dobila je nove mogucnosti uvodenjem sovjetskog radara P-35.

ne radarske mreze radarima tipa P-30. Iz SSSR-a je 5. januara 19 EEB:': IEET;IEE[;
B radara P-30." U maju su zapodeli kursevi preubu]_{e na taj tlpl. 20| Faie
. Amerikancima, postavljanju radara P-30 na prvoj lokaciji ([.? antl[;anekﬂjﬁk .'
l isustvovali su sovjetski savetnici.” U 1962. Eﬂ'fhm zﬁhuktﬂa SE.!iHa odetak o
4 t::-tip-:}va domacih lakih gkolsko-borbenih aviona, 5to je “I“E‘"I‘“ ?n[: industrij
jentacije jugoslovenskog vazduhoplovstva na domacu vazduhop Jdaskom avien
. Obaranje ameri¢kog pilota Garija Pauersa, kt:.'ll je leteo u l;vﬂ_ s
-2 na velikoj visini iznad SSSR-a, :-.a-:l:lmtﬂ? ?Eﬂﬂcf::;?;};;?fzél {}j s
kao SA-2 bio je jedan od prelomnih dogadaja u pr l &aino novo oruje, sé
‘nog rata. Vodena raketa vazduh — zemlja postala je vrlo znaéaj : venskl
e | aﬂfekivanjima u zastiti vazdusnog prostora odredene IE.T;I i’ ]:fvns T;Em
\ ojni vrh takode je bio veoma impresioniran ovim d'-'fﬁa“dﬂlem,;_nn ?nfeﬁ orniji 0d
;iiﬂa je trebalo osavremeniti PVO sistem, koji je ve¢ bio znac -:I} neta je odluka ¢
'ﬁknlmh zemalja Varsavskog i NATO pakta. U 1961. godine do

‘nabavci jednog raketnog puka za PVO teritorije.

i L e
Posle donogenja odluke o nabavci materijalnih sredstava za jedinice si

* vodenih projektila vazduh—vazduh, vazduhoplovno-tehnicka uprava je, pre

'~ ranijim analizama vodenih projektila i osnovnim tak!:iékn-tehn';ékir;l vz;aal::*;ﬂ
I':méetkum 1961. godine zatrazila preko jugoslovenskih ambasada o

jeis ; Eﬂl’l’ll.ﬂdﬂ ] 5
i RV, Jedinice VOIIN. MJRV, istorifat : _ |
istorijat Komande JRV (1961) | borbena sposobnost BV, i st
1 MIRV, istorijat El;:md;ra po naredenju pomocnika DSNO za RV i PVO pov. br. 939, u ;lezllﬁ-‘::a s
'uvedelm}' F:dc::?n;: na mesto radar ANSTPS 1, AN/TPS 10D | AN-FPS koji su povudend iz ) ;
Innn:c::dm a deo upuden na generalni remont u VTRZ Kosmos. b
2 MIRV, istorijat Komande JEV (1962), IV Protivvazdudna odbrana, 29.



Britanije, Francuske, Svajcarske i Japana odobrenje za prodaju vodenih projektily

Stiglo je samo odobrenje | ponuda Britanaca, odnosno firme Ingliz elektrik (Fn.
glish Electric) za prodaju vodenih raketa Tanderbrd (Thunderbird). Od 7. do 10,
marta 1961, u Beogradu su boravili predstavnici te firme, a 20. maja 1961. u Brita.
niju je otputovala jugoslovenska delegacija. U tim susretima delegacija se detaljng
upoznala sa takticko-tehni¢kim podacima sistema vodenih projektila Tanderbrq,
organizacijom jedinica i drugim podacima.’

Prevladane politicko-ideoloske nesuglasice sa Sovjetima uéinile su da se na
prelazu 1961/62. godine jugoslovenski vojni vrh okrene prema 555R-u za nabay-
ke nove tehnike (po zadatku nabavke nove tehnike za JNA nazvanim Romanija).
U Moskvi je vec bila jugoslovenska vojna delegacija koja je ugovarala nabavke
novog oruzja. Druga jugoslovenska raketna poddelegacija otila je u Moskvu 19,
maja 1961. i pridruzila se veé prisutnoj grupi. Posle razgovora i obilazaka ucio-
nice jedne komandne Skole dobijeni su podaci za raketu SA-5M. Oba sistema sy
uporedena i odluceno je da se nabavi sistem SA-75M, koji se prethodno proslavig
obaranjem americkog izvidackog aviona U-2 nad teritorijom SSSR. Ugovor o na-
bavkama je potpisan 2. avgusta 1961. godine u Moskvi. Razmena delegacija koje
su utvrdile detalje, obisle lokacije i potpisale ugovore o nabavci jednog puka SA-
75M odigrala se u prvoj polovini 1962, godine.?

Januara 1962. godine, odabrana je grupa pilota i tehnicara koja je trebalo da
se uputi u S55R na obuku za Mig-21f-13. Ova grupa je 28. februara 1962. godine,
upucena na kurs ruskog jezika u Rajlovac. Posle zavr$enog kursa 1. maja 1962,
na ¢elu sa pilotom majorom Slobodanom Raki¢em i vodom tehnickog sastava
kapetanom prve klase Ivanom Dubravéi¢em, grupa je krenula vozom u SSSR. Po
dolasku u Moskvu kandidati su prebaceni u bazu Lugovaja u Kirgiziji. Iako su svi
piloti prosli zdravstvene preglede u Jugoslaviji, na zahtev domaéina ponovo ih
je pregledala sovjetska vojnolekarska komisija. Deo tehni¢ara je upucen na dalju
obuku u Alma Atu, gde je bio veliki centar za preobuku u kome su se u to vre-
me nalazili tehnicari iz 15 driava koje su u naoruzanje uvrstile Mig-21. Program
preobuke obuhvatio je osnovnu obuku u tehnici pilotiranja danju bez elemenata
borbene obuke, kao i obuku tehni¢ara za odravanje aviona u I i II stepenu. Le-
tacku obuku u SSSR-u piloti su zavriili u periodu april — avgust. Jugoslovenski
tehnicki sastav uspeéno je zavriio obuku kao najbolji u svojoj grupi i 20. avgusta
1962. vratio se u Jugoslaviju. Pripadnici tog sastava su postali nukleus za formira-
nje jugoslovenske supersoniéne avijacije. Dana 24. decembra 1962, na aerodrom
u Batajnici pristiglo je prvih 5 aviona Mig-21f-13. Decembra 1962. godine 127.
eskadrila 204. lovackog puka zapocela je preobuku sa tipa F-86E na tip Mig-21F,
koja je zavriena od kraja 1963. godine. Zanimljivo je napomenuti da je 204. puk
u periodu 1962-1965. gedine bio jedina operativna jedinica u Evropi, ako ne i
u svetu, koja je paralelno imala i americku i sovjetsku vazduhoplovnu tehniku, i
to u samom zenitu hladnog rata! Takode, stigle su i prve partije raketa K-13 (sa
sovjetskim instruktorima), sa kojima su prva gadanja izvedena u Titogradu 1965.
godine. Na dve raketne mete RM-3 ispaljene su dve rakete K-13 koje su uspeino
pogodile cilj. U naredne dve godine zavriena je isporuka Migova-21F, tako da je
204. puk kompletno preobucen na ovaj tip (oznaka u RV i PVO: L-12) do kraja

1 MIRY, istorifat Komande JRV (1962), I11. Pozadina i tehnika, 15<16; M. Adamovié, n.d., 145.
2 MIRV, istorijat Komande JRV {1962), 111. Pozadina i tehnika, 16.

tajarka 204, ik posle pristizanja prvih partija sovietskih supersonika Mig-21E u Jugoslaviji oznaden
kao L-12 itre

1964. godine. Prve dvosede primerke Mig-21U (NL-12) Jugoslavija je primila
Jeto 1965. godine.! . e
~ Uvodenje sovjetskih nadzvuénih lovaca - presretaca M]gl—zl oznacilo je p
getak nove ere jugoslovenske vojne avijacije i donelo kvalitativan skok u razve
RV i PVO. Negativna posledica je bila odluka americke vlade o potpunoj zabra
broc aje vojne vazduhoplovne tehnike Jugoslaviji. Ipak, nesto rezervnih delova
isporuceno, a kada je tokom 70-ih godina vreme prekrilo ovo hladnoratovsko

0, isporuceni su i transportni avioni.”

' 4.4.1 Formiranje prvog raketnog puka

~ Do priprema za formiranje prve raketne jedinice u ]u%aslaviji d?tg‘;lﬂ je pr._}&
kom 1962. godine. Bile su to sloZene, obimne i po mnogo cemu spec EEE pripe
me jer konkretnih iskustva sa na¢inom rada u takvim jedinicama nije I;;. o8

~ Naosnovu ugovora u Beogradu od 7. aprila 196.2. i sporazuma u dnls &
2 avgusta 1962, dana 10. avgusta 1962. u Beograd je stigla peFuﬁ%ana : ]f eg 3
%V)Etskih raketnih struénjaka koji su imali zadatakhda organizuju pri vail; :
nike i raketa, pomognu u izradi i adaptaciji objekata i organizuju kurs preo

1 Godiinje istorije 204. vlp (1962, 1963, 1964, 1965), spomen-soba 204.lap Batajnica; 204 -'ﬂ'-*:ifﬁ; e
~ puk, Ponos, snaga i viteitvo, multimedijalna prezentacija (CD), aerodrom Batajnica 2005. M)k Ih il
Komande JRV (1962), Operativni sektor. Isto, (1964), Pozadina i tehnika, Isto (1965), Pozadina i tehnik

Isporukama K-13).
2 Razvej OS SFRJ, knj. 4, 34




Tokom avgusta i prve nedelje septembra sovjetska grupa je vodila razgovore s
jugoslovenskim timom za raketnu tehniku koji je formiran 5. maja 1962, godi-
ne. Po odlasku sovjetskih stru¢njaka pocela je ubrzana realizacija planskih zj.
dataka. Odluceno je da se u periodu oktobar-decembar 1962, primi raketng
tehnika za formiranje puka i otpocne preobuka ljudstva. Razraden je predlog
formiranja raketnog puka i kriterijum za izbor ljudstva za preobuku, odnosnq
popunu puka, doneti su gradevinski planovi za adaptiranje objekata na aero.
dromu Batajnica, odredena je lokacija komande puka i mesto preobuke 1. klase
slusalaca raketnog kursa PVO na aerodromu Batajnica. Kurs ruskog jezika za 50
oficira i podoficira poceo je u VTSC Rajlovac, 1. septembra 1962. Sa tog kursa,
25. oktobra 1962, upuéeno je 25 staregina na preobuku u raketno-nastavni cer,.

Dana 27. oktobra u 20,55 ¢asova, u Batajnicu je stigao prvi efalon tehnike Za
raketni puk. Zakljuéno sa 12. novembrom, u cetiri efalona je zavriena isporuka
prve partije raketnog naoruzanja i tehnike za novi raketni puk RV i PVO. Istovar
je vrsen u teskim uslovima usled toga Sto je sav materijal bio strogo poverljiv, od-
nosno vrlo mali broj ljudi je mogao raditi na istovaru i skladistenju. Nova tehnika
je bila iznenadenje za osoblje koje je radilo na istovaru i prijemu: kompozicije
su brojale po 20 i vi$e vagona punih raznolike opreme, velikih vozila dugackih i
po 14 m i teskih 14 tona, prikolica. Istovaralo se samo nocu, uz rudarske lampe
i dZepne baterije sa improvizovanim alatom. Kada su dan za danom stigli tre¢i
| Cetvrti eselon, radilo se bez prestanka 48 ¢asova. Sovjetski strucmjaci (njih 58)
dosli su u Batajnicu 23. oktobra, podeljeni u tri grupe: za predaju raketne tehnike,
nastavnicka grupa i grupa za montazu raketnih kabina.

Raketna tehnika na vozovima u

Zeleznickoj stanici Batajnica w toku pripreme za tramsport do pol igerat
Kamenjak. (250 rbr PV )

-: 1 sa sovictskom telmikom, protivpoZarno vozilo bilo je ameriéke proizvodnje. (250.rbr PVO)

R acija i prva raketna jedinica u istoriji RV i PV.D' fDl'm]I'EI[}& 24, no-|
: ﬁ:b‘::algnéfzv;la 55 250. raketni puk PVO' i hi!a je namenjena za pmtlwa;d;i;i
i;‘.il odbranu Beograda. Osim komande i borbenih delova u sastavu FWEE;:’%ZE ra-]
ied"" inice formiran je i Raketno-nastavni ::-ﬁ‘ﬂfﬂf';”?r‘?db“m DSHG’ -S"ri?“- dinqt.ven
Ketni puk je stepenovan kao strogo poverljiva jedinica HIF'E’IHIL sto je Dio IZ;}EI'E}E'}.['E“'E
sluéaj u dotadaénjoj armijskoj praksi. Uvedene su SPE'.[:‘IJHII‘.LE rrua:-;:r za ﬂd!: s JI :
i zastitu tajnosti, formirana je posebna unutraénja prijemna sluzba, F'?.Efa et
- soka ograda oko prostora gde je smestena Lraketna tehm]lca i napravlj l'ci'ja b2
:a'éncija svih onih koji su do tada ostvarili uvid u novu tehmkg. Vojna Ea . ; e bio
: ;jﬁéprekidn-:: je kontrolisala prostor ograden zicom, a ulaz u taj prostor i zg

jen samo sa propisanim novim propusnicama. b inski
2 dﬁiﬁﬁg dok je sl:Fi:IalF; tehnika biran je i kadar za novu jedinicu. S:tdzrﬁ;lrk;
kadar biran je po strogim kriterijjumima iz gotovo sv_lh ruduua_?’a tri ;akn e r:a
najvise iz vazduhoplovno-tehnicke sluzbe i pl:ﬂtlv:av1ﬂ11§ke arti ]Eme-]avi'i ]::“G ]
o Potpuno novoj jedinici, sa novim naoruZanjem | tehnikom u Iu{gins : E;riie il
mnogo problema sa popunom i statusnim pitanjima: P"EI“?man E.; v e
nadne, ljudi nisu bili pripremljeni za mnoge '{ESkm:,'? b s JkimltE su il
prekomande mnogi novi raketadi su imali h_nans:_jske P."“‘*"E‘.“E*.I'f ars
pojedine beneficije. Kako nije bilo adek?’atmh v_ﬂjnﬂjevld_emr:m_ml . ggwa i 1
. ljudstvo je rasporedivano po najpril‘.-lliinijem zanimanju. B']!? ‘rietia:liﬁki) Rzt i
~ cipline, jer su pojedine jedinice formirane bez komandira. HLhJ s
bilo dovoljno sredstava za smestaj novog ljudstva i opremu njihovih pros

1 Maredbom driavnog sekretara za poslove narodne odbrane FNR Jugoslavije pov. br. 424/62 puk je formiran
po formaciji str. pov. br. 508.205-9.
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Stvaranje novog puka povecalo je broj ljudstva sa stambenim problemima.
Preobuka izabranog ljudstva (72 oficira, 117 podoficira i 39 vojnika) poéels
je 10. decembra 1962, a zavrsena svecanim strojem povodom uspeéne preobuy-
ke 1. klase raketnog kursa PVO 14. juna 1963. Nastavu je izvodilo 40 sovjetskil,
stru¢njaka sa pukovnikom Jarjomenkom na celu. Teskoéa u obuci prve generaci je
raketasa bilo je mnogo, a jedna od najveéih bila je odsustvo elementarnog zna-
nja iz raketne tehnike. Samo je 2-3% ljudstva iz prve grupe znalo ruski jezik, 4
10-15% je vodeno kao da razume nastavu na ovom jeziku. Grupe su stalno bile
objektima, a obuka je tekla uz druge duZnosti, pa i fizicki rad kad bi pristigao novi
esalon tehnike na zelezni¢ku stanicu pored aerodroma. Naredenje govori za sebe:
Sveske za nastavu i udzbenike koristiti samo na mestu odredenom za obukuy i ucenje,
Svaki dan po zavisetku obuke i individualnog ucenja sveske i udzbenike, stavijati 1
licne tasne a ove u kofere grupe, koga odredeni slusalac grupe zapecacuje i predaje na
cuvanje u strogo poverljivu biblioteku. Odnosi sa Sovjetima bili su uzdrzani, mahom
kolegijalni, bez posebnih incidenata, a i sporazumevanje je napredovalo.'
Primopredaja sredstava za 1. rd PVO usledila je 17. decembra. U februaru je
proverena ispravnost raketa. Tehnika za 2. raketni divizion stigla je u novom kon-
tingentu pocetkom juna. Do 15. juna na aerodromu Batajnica izvrien je prijem
ovih raketno-tehnickih sredstava za drugi raketni divizion. Na bazi iskustava iz
prvog istovara ova partija iskrcana je bez propusta i kvarova. Sada je problem bio
Sto je ljudstvo bilo u zavrinoj fazi preobuke, a na istovar je i$lo popodne i nocu.

1 Propisan je bio odnos prema sovjetskim nastavnicima. Pri ulasku nastavnika u uéionicu
(kabinet) slusaoci, bez komande Mirno! na njegov pozdrav Zdravo drugovi, naklanjaju
se. Oslovljavaju ga sa Vi i Druze nastavnice, ili ukoliko mu znaju prezime, sa na primer,
»Druze Borisov. U periodu od 8. do 13. decembra u poseti puku bio je sovjetski general
Fabrisov u pratnji pukovnika Luzickija. Oni su doleteli iz Egipta, gde su takode obilazili
svoje raketase u sastavu egipatske armije. Po dolasku u puk, (11.) razmatrana su pitanja
udzbenika, isporuke 2. raketnog diviziona, moguznost gadanja u SSSR ili u Jugoslaviji,
nabavka Skolskih raketa u preseku, generalni remont raketne tehnike. Medutim,
sledeceg dana (12.) doslo je do iznenadnog obrta jer je rasprava pocela oko statusa i
smestaja sovjetskih raketasa u Batajnici. Gosti su kritikovali jugoslovenski odnos prema
ishrani sovjetskih nastavnika i slab kvalitet hrane. Komandant puka Rogli¢ je impulsivno
reagovao rekavii da hrana nije savrdena ali da je u poredenju sa onom koju je imao za
vreme svog boravka u Moskvi jako kvalitetna i da se u tom smislu ne moze mnogo
uciniti. Pukovnik LuZeckij je na ovo prasnuo rekavii pukovniku Rogli¢u da to sto je on
bio u Moskvi je njegova privatna stvar. A oni su ovde da nama pruze pomod, tako da se
to ne moze uporedivati. Receno mu je da nam oni ne pruzaju nikakvu pomoé, ve¢ da to
sve mi skupo placamo i to u devizama. Posle Zuénije diskusije, stvar se nekako stigala.
Po odlasku sovjetske delegacije, na sastanku u 1. vazduhoplovnoj komandi na kome su
bili prisutni generali Ulepi¢, Bubanj i Leki¢ i komandant puka Rogli¢, donete su adluke
da se problemi na koje su se Zalili Sovjeti rese mimo nasih pravila. Posle nekoliko dana
sovjetski struénjaci su prestali da placaju reijske trodkove ishrane, odluéeno je da se
svaki od njih dotira sa 200 dinara dnevno za hranu, kao i da se o jugoslovenskom trogku
pere sve njihovo rublje i odela. Naredba je svedoéila o posebnoj zainteresovanosti
Jugoslovena da se sovjetski struénjaci dobro osecaju: U bifeu koji koriste ruski strucnjaci
da ima uvek svega ito postoji u nasoj zemlji.
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' . o za izbor poligona za gadanje u s:astajm Cetiri
Mﬂ:;f i :ljj: zgsjlislkag;;t?;a. Oni su od lE‘. tog meseca nblih puhgun_e na
wevlaci, ostrvu Visu i kod Pule. Rekognisciranje je P“k‘}lﬂlﬂ da n[IEr’dﬁ‘I“PEllE?“
je potpuno pogodan zbog bezbednosnih, Lranspc-rtmhl. smeét_a]mh ili drpug;h
slova. U aprilu je na visem nli\rnu miﬁté;nu]da ¢e se Ef?;datL na poligonu kod Pule,
¥ i o puka nositi plavu vazduhoplovnu uniformu. )
ﬁ l::f:;jwprgnhu Zenih pripadnika puka postrojen je 14. juna 1‘36?{. liI{nﬂm
16/17. juna izdato je naredenje za pokret p}lka na gadanje na Pnhgqnu t akn;;
siak kod Pule. Rano ujutro 1. jula 1963. gﬂdll'l:E‘ u‘-Ldl-fL‘&asa lanslranz} je prvara
1a poligonu u nasoj zemlji. Prva raketa unistila je cilj-metu, ;?lam?lra:;.- ju je ; ra-
ketni divizion PVO pod komandom potpukovnika Branka $rtmun_ne. To gadanje
o da su borbene mogu¢nosti raketnog sistema visoke i f:‘:a je ljudstvo
::".:::-L* adalo raketnom tehnikom i osposobljeno za izvriavanje borbenih zadataka u
e " 1 ﬂ.i.
:_i_-i s ;rufg:};ﬂiﬂim tehnike za 3. i 4. rd, koja je stigla u Sest eSalona vﬂmt;l
- bila smeitena kod 1. rd na aerodromu Batajnica od 14. decembra 1963. do 15.

i :
TS

marta 1964, izvréena je od 17. februara do 15. marta _1964- godine. Treba is Fat‘: da
250. puk verovatno bio jedinstven slucaj u e .uputrgbﬂ SR Eanr:a
Dvina, gde su osnovna raketno-tehnicka sredstva sovjetske izrade hda‘ﬁ umi ma.l
‘zapadnom i jugoslovenskom tehnikom. Takl.:u' su snv;e;ske rakete 38 eu t: =
naciji sa britanskim topovima M-12 ili ameritkom radio-opremorm; 'EFWE ;
ozila tipa Zil, Gaz, Maz i druga sa americkim dZzemsovima, dinpnvé?lm i ﬂ;ﬁf
B denim kampanjolama, fijatima, dajr‘:ev}ma. Ovo je takode svedo t?él;ﬂ - na:
o vojno-politickom opredeljenju Jugoslavije u hladnom ralfui{L{ mart;_} 195,f Tada
Bedba da e puk prikazati javno svoju tehniku na prvomajsko) paradi d ﬁl:a- oce-
su prvi put prodefilovale jedinice i raketna tehnika 250. rp PVO, ciji je de

njen najuspesnijim.”

1 Ostalo je zabeleZeno: Let rakete na ekranu od mm_'n}enta Fahﬁmeg: : E'k:;tuuﬁiﬁ
" karakteristi¢an je po tome §to je za trenutak odraz swzthjll. da bi se u srl ;:GJD o T
" na ekranu pojavio odraz u vidu oblac¢ica kruske. Vizuelnim l-':-smal:ran]em;l:’]dﬂ}mia
~ odvajanje prvog stepena, koji u vidu parabole pada na zemlju. U 1”';“11 u sledecoj
 dobija se utisak kao da raketa, to jest drugi stepen, malo propa ?j' iziona PVO
~ sekundi zauzeo pravac na cilj. U 5.18 casova, komandant E_. rﬂkﬂf—f"ﬂﬂ dmzu s
major Milojko Apostolovic sa svojim diﬁzin!m_m uE-PE:‘-.nuL je 1ans:ranP n;fzsekunde
" unitio cilj. o5 jednom se ponovilo odusevljenje | I:Edﬂlﬁt prvih raketai. .:;;sm gt
" od pritiska na dugme Pusk, éuo se jak tutanj (lansiranje) a posle 5 sekun

indikatora video se odraz rakete i zahvat. Let rakete trajao oko 30 sekundi. (Pojedine

5 g . t e Ol i kete izgladali su kao
straesine koji su radile u kabinama rekli su: Onih 30 sekundi leta ra , ij]impn-znanij

~ vednost). Vizuleno posmatranje iz zaklona pusluge_ ral'.:_er.rtte baterije.. AR i 2
momenat je dolazak lansirne rampe na ugao lansiranja i momenat st'a sy
lansirne rampe propracen jakim zvukom i pojavom oblaka dima i lesmz e
mogu pratiti let rakete, otpadanje i pad prvog stepena,hmuwer?at eksl;r uzu"j e
mete. Odstupanje rakete od mete u momentu EkSplI:]ZIII}E bilo je po elevacij ﬁ;“a
azimutu 4 m. Ljudstvo je bilo uzbudeno, ali je vrlo pazljivo radilo na svojim mes

:1 Ew];ﬂu Fronta mj’! ¢itala prvu reportaiu o puku, iz pera Vasilija &m }i'gl: h:
~aprila bio u puku u toku priprema za paradni prolazak. Puk je predstavijalo 108 pripad




Radost posle pogotka. Jugoslovenski raketasi stali su u borbeni stroj od 1964, godine. (250.rbr PVQ)

sredinom 1964. pocele su neposredne pripreme za drugo bojevo gadanje puka,
ponovo na rtu Kamenjak. U prvom gadanju u 8,19 ujutro, 22. jula, 4. rd raketa nije
pogodila cilj, koji je u stvari bio pogre$no izabran. Taj alarmantni dogadaj je po-
kazao nedovoljno iskustvo i obucenosti oficira za navodenje, operatora i samog
komandanta 4. rd PVO. S druge strane, bio je to pokazatelj da je raketna tehnika
bila veoma precizna i sposobna za uniiti svaki zadati cilj u granicama tehnickih
mogucnosti. Posle tog neuspeha 4. rd odluceno je da se izvede fiktivno gadanje sa
izbacivanjem jos dve mete, $to je pomoglo da se povrati sigurnost i visokim gosti-
ma pokaze preciznost u rukovanju novom tehnikom. Dana 24. jula 1964, u 7,10
u luku Uvala Polje stigao je Tito na jahti Podgorka. Vedar i raspoloZen marsal je
stupio medu raketase, uz pratnju najvisih drzavnih rukovodilaca Aleksandra Ran-
kovica, Edvarda Kardelja, Zarka Veselinova, Koée Popovica, drzavnog sekretara
za narodnu odbranu Gosnjaka i generala BoZovi¢a i Babica.

Divizioni su izvrsili uspeno gadanje ciljeva-meta RM M-6 i to tako &to je 5.
rd PVO u 8,17 ¢asova lansirao prvu raketu koja je pogodila cilj na 18 km daljine i
na visini od 8 km. Tito je, okrenuvii se Rogli¢u, rekao: Cestitam vam na uspesnomn
gadanju. Zatim je i 3. rd PVO u 8,47 ispalio dru gu raketu.' Puk se sa gadanja vratio

na w:-al!.i.ma i jo& nekoliko vozila pod komandom pukovnika Rogli¢a. U 2,30 puk se postrojio na Bulevaru
n‘_:mlufuf u visini Cvetkove pijace, u 6 éasova skinute su cerade sa raketa, a ispred svefane tribine na kojoj je
bio maral {ito sa driavnim i vojnim rukovodstvom prosac je u 8,45 sati. Puk se zaputio preko savskog mosta
prema Batajnici, a na zastanku kod S1V-a cerade su vradene na rakete.

1 Poeksploziji druge rakete i unistenju mete general Ulepié, odito zadovoljan uspehom i

187 Pretovar rakete sa vozila za dotur na lansirnu rampu. (25000 PVO)

u Batajnicu 28. jula, a tri dana kasnije poslednja grupa sovjetskih stru¢njaka je

- napustila Jugoslaviju.'

Formiranjem 250. rp PVO naoruzanog raketnim sistemom Dvina i uspeénim
bojevim gadanjima udaren je kamen temeljac za dalji razvoj puka, formiranje ra-
ketno-skolskog centra, ali u najveéoj meri i za formiranje novih raketnih jedinica.

Vec sredinom 1965. godine izradena je formacija novog, 155. raketnog puka PVO,

Cije ¢e formiranje uslediti 1967. godine. Tokom septembra 1965. godine u 250.
puku u Batajnici pocela je obuka ljudstva koje je trebalo da oformi tehnicki divizi-
on novog puka. Taj puk je trebalo da bude opremljen raketnim sistemom 5-75M
Volhov, koji je bio usavréena verzija sistema Dvina. Ova jedinica ¢e biti raspore-
dena u sirem rejonu Zagreba (Karlovac, Sisak, Cerklje i druga mesta).?

u ¢asu psihickog rasterecenja, obratio se svim prisutnima na tribini uzvikom E, sad mi
Je laknulo! Na to je pukovnik Rogli¢ dodao: Pa kaZem ja Vama, ¢emu su se svi prisutni
razdragano nasmejali. Pukovnik Rogli¢ je pozvao mariala da obide raketne divizione
koji su izvrsili gadanje. Oko 9 ¢asova ispred Tita su se okupljali raketasi koji su dolazili
sa raznih strana vatrenog poloZaja. Tito je fotografisao ljude koji su se postrojavali, a
zatim pozadravio stroj. Komandant Roglié¢ ge je upitao da li hode da vidi i sovjetske
strucnjake. Vrlo rado a gdje su oni? ita rade ovdje? Pojavila su se petorica Sovjeta, Tito
ih je upitao na ruskom jeziku kako im se svidelo gadanje, na 5ta su oni jednoglasno
odgovorili Otlicno. Zatim im se obratio pokazujuéi u prvacu Italije: Ovi nasi susjedi
sigurno su pratili Sta mi radimo ovdje! Tito se potom fotografisao sa pripadnicima puka,

ali i sa sovjetskim strucnjacima.

1 Celo poglavije na bazi Istorijata 250. raketnog puka PVO (1962, 1963, 1964), koji se éuva u 250. rbr PVO,
Banjica-Beograd.

2 Formacija 2. (155) raketnog puka PVO jzdata je 20, jula 1965, (MJRV, istorijat Komande IRV 1965, PYO).




su bile usitnjene do nivoa batalj I Ceta i i
: lo 1 Jona i ceta i neek isati i
k-:}t:;imgent Za ove ;re_dmice i uvesti adekvatnu Gprerﬁﬂﬁnl:;f]r;ﬁi;’;?f i
0 ;:rgusta é?E—E. Jos pre nove reorganizacije, usledilo je naredenje 11a reorganiz
Ju Komande I_{V | I‘—‘"u’ID, Ukinuta je Vazduhoplovno-&tabna uprava, a formi 3
Isjl;;}:vji t-::eelme: i npe?ra{%f&a uprava Staba KRV j PVO, zatim nbjedinje;vanjem -;iir:
. namene iz i Staba KRV, II, III odeljenje, met I ienje.
Zatim inZinjerijsko i gradevinsko odelieni siieg oddlesia b
jenje podelom ranijeg odeljenia koie i
hvatalo obe namene. Vazduho i A b
_ : plovno-tehnicka uprava je reorgani
voj formaciji sa devet odeljenja, od kojih ' i
: . jih su neka doéla iz nadl i § il
Pozadine RV. Reorganizovano je i ij ek M
dine RV. Ret Je 1 materijalno-plansko jenj
f-::rrLrJurlan je adminstrativni odsek u .'§1:.E|t:ruJ RV ilI:;UD : G i
964. godini usledila je opseZna reorganizacii
: e of ganizacija vazduhoplovstva n; :
Eﬁ:rdi.a{irl:;:;a plmmenz je bila ukidanje pet vazduhﬂpluvnii!: kﬂmaﬂdftlizﬁt;i::]
_ oplovna korpusa (VaK). Na taj nacin vazduhop] ‘e biti
organizovano sve do 1986. godine. Formirani su 1. i 5 i
! : : : su L. i 5. VaK? od istoimeni -
g;} 3} ]:i:-:elﬂgsﬁtgle 1:r|{l EL}dIES?JI'H‘Ier.HE (interesantno je da je predlog Hml'na‘:':gz E?}t
- Predvidao formiranje tri korpusa, 1.1 5. ali i 9. sa sedi '
. | » 3. 15, . 8a ¢ temu S
ihti:r;ﬂ E;T::Il]cﬂgzklgﬂﬁ- godine po planu Jedinstvo). Za jedinice PVO fnrmiraﬁiﬂi
- 1 V- Z0na FVL, koje su u svoj sastav ukljuéile raketni puk, artiljerijske jedinice
_PVGII jadlnlCE VOJIN.? Iz sastava Komande RV i PVO posle pejt gédinfﬂgz:
:;l}ﬂ iIEt prava PVQ u samostalnu formaciju. Reorganizovano Je meterolosko i
nstrativno odeljenje Komande RV. U toj preformaciji doslo je prvo do talasa

Avion fka ; !
Ve .-;;:- ts !:-’ f 4 AM2 rﬁ;m 5 J. narmenjen za protivpodmornick borbu, | posle ispitivanja ostao fe u
- Ambiciozne modifikacije ovog tipa pokazale su se neodgovarajucin.(VOC)

1 MIRV, istorijat Komande JRV | '
: 1962), Operativni sektor,
£ MIRV, k.27 5, vazduhoplovni korpus.

3 Naredbe DSNO o izmenama u ilizaci
: pregledu mobilizacijskog razvoja od 1964, do 1
154, od 8. jula 1964 (Drvar 2), odnosno nar. LIl uprave, str. pov. 215 od 12. maja Elhﬁ'}:-;m S e
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rasformiranja iste godine. Nestali su klipni 81. puk, ali i mlazni pukovi: 83, 88.i94.
od kojih su ostale po jedna eskadrila. Neke eskadrile su prepotcinjene, a namena
‘pojedinih pukova promenjena, tako da je modelirano nekoliko pukova pomocne
“avijacije sastavljenih od transportne, helikopterske i eskadrile za vezu (97, 107,
111, 119. i novoformirani 138. ppa R koji bi u ratu obuhvatio flotu JAT-a).!
Time je nestala dilema oko upotrebe aviona tipa 214 u protivpodmornickoj
varijanti kod 97. puka. Ti avioni su zbog konstruktivnih ogranicenja i neodgova-
pajuce opremljenosti ubrzo napustili stroj RV. Uvedeni su nazivi za pukove koji
| gznacavaju njihovu namenu (lap, Ibap, ppa), a od ove reorganizacije i pukovi bor-
" bene avijacije mogli su biti trojne formacije. Reorganizovane su vazduhoplovne
baze, jer je iskustvo pokazalo da podela na baze 1 II reda nije adekvatna, Bilo je
| baza istog reda, ali sa razlicitom vrstom avijacija koje su opsluzivale. Sa istom
‘prganizacijskom strukturom, jedna je opsluzivala preko 120 aviona, a druga 40.
Dperativni zahtevi letackih jedinica bili su razliciti: negde je to bilo intenzivno
' letenje, dezurstvo u PVO sistemu, a negde kolovanje pitomaca. Formirane su i tri
nove vb na novoizgradenim aerodromima, od kojih je 200. vb u Biha¢u imala po-

' sebnu formaciju zbog odrzavanja podzemnog objekta. Pozadine Skola takode su
ganizovane u vazduhoplovne baze, a u sastav baza usla su i sva vazduhoplovno-
" tehnicka skladista u zahvatu 80-100 km od aerodromskog rasporeda.’ Ukinuta
Lje 191. baza u Zemunu, ¢ije je povréine i aerodrom ve¢ postepeno progutao Novi

eograd. Jedini puk veze (322) preformiran je u dva bataljona veze RV. Tokom
1965. godini neke samostalne eskadrile su potéinjene pukovima.®
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ﬁ‘mj lakih borbenih | eskadrila za vezu, karakteristicnih za Sezdesete godine.

1 MIRY, istorijat Komande JRV (1964), Operativni sektor. Redosled preformiranja jedinica bio je sledeci: do
1. juna - Komanda RV | PV, do 15. juna - 1. i 5. VaK, do 10. juna - osnovne jedinice i ustanove, 15-20.
juna — rasformiranje 3,7.1 9. vak—de, a do 15. septembra 1964 — preformoranje 3kola, Skolskih centara, VNG,

padobranskih jedinica i formotanje 376. i 672. and.

2 Nar. 11l uprave, str. pov. 215 od 12, maja 1964.
3 MIRV, istorijat Komande JRV (1964), Operativni sektor. isto (1965), operativni sektor.



Snage RV i PVO spadale u edalon gotovih (A) snaga i do te reorganizacije nije
bilo snaga koje su ulazile u sastav ratne (R) formacije. U tom periodu pocinje or-
ganizovanje ratnih eskadrila sastavljenih od celokupne civilne avijacije i aviopre-
voznika. Ove ratne eskadrile mahom su bile transportne, lake borbene, dopunske
i eskadrile za vezu. U pocetnoj formaciji JAT je davao dve eskadrile sa SVOjim
avionima, a VS] odeljenja za vezu sa avionima tipa Kurir i Aero-3.

Rasformiranje je nastavljeno i 1966. godine u okviru plana Snaga, kada su ras-
formirana oba izvida¢ka puka od kojih su preostale samo po jedna eskadrilai119,
ppa Cije su eskadrile takode prepotéinjene ili postale samostalne.! [stim narede-
njem u martu te godine obrazovane su dve avio-brigade (82, 982) na bazi prosire-
nja postojecih Ibap (109, 198) izvidackim, lovackim ili eskadrilama lake avijacije.
Usledilo je pretvaranje 97. ppa u avijacijski puk (dve godine kasnije u brigadu?®) za
podrsku ratnoj mornarici, koja je bila direktno pod komandom RV i PVO do sre-
dine 80-ih godina.* Ta jedinica je u periodu 1963—1969, godidnje menjala sastav
i kroz nju je proslo deset eskadrila i jedan bataljon VOJIN, dok se formacija nije
ustalila. Formiranje ovih jedinica verovatno je bilo na tragu redefinisane uloge ce-
log vazduhoplovstva: podréka snagama KoV i RM, odnosno PVO teritorije. Tako
je na svim pravcima mogucdeg dejstva obrazovana po jedna brigada sa eskadrilama
razlicite namene grupisanih oko LBA. Formiranje i uhodavanje brigada donelo
je i vecu fluktuaciju kadra. U sistemu protivvazduéne odbrane Zosne PV0O, sa ko-
jim su komande korpusa imale problema u neprecizno regulisanim odnosima i
nadleZnostima, planom Snaga 1966. godine formirane su u divizije PVO, koje su
sada bile na direktnoj vezi VaK. Nastale su: 11, divizija u Beogradu i 15. divizija
u Zagrebu, svaka odgovorna za polovinu driavne teritorije. U njihovom sastavu
bile su jedinice LA, R], VOJIN i PAA. Sustina ovih izmena bilo Je stvaranje dva
zaokruZzena borbena sistema: jedan za vazduhoplovnu podriku a drugi za PVO,
sa komandama VaK i Komandom RV i PVO kao organima komandovanja obe
namene.®

Po ugledu na zapadna vazduhoplovstva i na avionima RV i PVO od 1966. go-
dine se pojavljuju prvi simboli eskadrila, .bedevi® Kao inspirator pominje se ta-
dadnji komandant vazduhoplovstva general Bubanj. Za razliku od uobicajenog
standarda ovde su pozivni znaci predstavljali osnovu za oznake na trupu avio-
na. Specifi¢nost jugoslovenske prakse je bila u tome da su neke jedinice nosile
simbole na svim avionima, neke samo na pojedinim, a dok kod preostalih nije
bilo ucrtavanja znakova. Ipak, navedeni sistem obelezavanja aviona i helikoptera
nije zaZiveo, uglavnom zbog ocene da je delovao demaskirajuce i da je otkrivao
pripadnost aviona odredenoj eskadrili, a time i njene aktivnosti. Verovatno da se
prilikom donogenja odluke o ukidanju simbola nije vodilo ra¢una, niti se posveci-
vala paZnja njihovom mogucem uticaju na sastav letackih jedinica RV i PVO, kao
1 na efekat van njih °

Istocija 119. virp, (R, Nik3ic).

B. Dimitrijevi¢ i M. Micevski, 95, avijacijska brigada, 23,

Nar. DSNO, str. pov. 730, 19. decembar 1968,

Nar. DSNO, str. pov. 63, 17, februar 1966,

MIRV k. 25, Istorija 11, dPVO 1965-1984 (ukljutuje i istoriju 1. zone PVO do preformiranja u 11. APVO
1966).

B. Dimitrijevi¢-M. Micevski, Jets, 33. Do sada smo uspeli da identifikujemo sledeée dodeljene simbole po
eskadrilama: 123- 124 — orao u obrufavanju; 125 - raskriljeni orao (126/127/128 - bez ucrtanog simbaola),
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5.2 SKOLSTVO I OSPOSOBLJAVANJE PILOTA

' ka pilota u ¢itavom ovom periodu spadali su u kljuéne probleme
Rvﬁﬂli?#g; Ildgbpuuﬁepdm perioda (1962) bilo je 1173 Piluta u RV, ﬂd."mim 111‘?;50:113
formacije (u RV je ukupno bilo 30.398 ljudi). Godine 11969._131[:;:- je u uE;:ﬂ ]

ilota od kojih 894 u jedinicama. Kriterijum za nd:lms pilota i aviona (he Gp.tem
plo jao se vremenom. Sedamdesetih godina ustalio se ﬂdn?s. 2:1 za_LA, },5.1 za
;_I.IBE;Ii IA, 1,2:1 za ostale vrste avijacije. Inace, pilotska obuka je | ta!:‘f:a bila najskuplja
obuka zb::r’g ‘putrehe stalne trenaie na vﬂzﬂul'ft}plﬂ:l-’il'lnﬂ. Gmi_linjl naillet 1;:1 -::!I:-ujiiu
pilota *nadzvuéne avijacije RV i PVO 70-ih godina blf} je 70 sati, a za pilote dozvuc-
Pﬂoavi'a-::ije 120 sati, Kako je zaklju¢eno, ,Ta norma bila je maksﬂuma}ln-::: ekunfjmrcqa
:E je l]:uﬂa i na granici bezbednosti osposobljavanja pilota. To je bilo uslovljeno vi-

' i i : i damdesetih godina”,
i tom cene avionskog goriva pocetkom i t::-k-:}m sedam :
Fsi.fldglipgrrglil{:rnr: je bio kvalitet letacke obuke. Samo letenje nije bilo dovoljno, vec

§ ' 3 Ino letenje, noéno letenje,

ili potrebni i vaZniji elementi ove obuke: instrumentaino |
. bst'lllefa?ljf ito je mal'{ﬂm bilo neredovno. Intenzitet obuke je opadao u h::jk nijim
?nmésecima éﬂdine (oktobar—april) 5to je znacilo da se i do 80% zadataka i obuke vr-

L

ina bio f -  poviadenja
Osnovni skolski avion za obuku pitomaca VVA u toku Sezdesctih gn.f.f:.rm hio fe Aero-3. Posle poviacen)
iz upotrebe ovi avioni su predati Vazduhoplovnom savezu Jugoslavije.

i i 243,
' i - 240, 241 - kobra, 242 - pelikan ajkiua,
—aj likan, 235 - tigar, 237 1 238 - leopard i panter, 239, y X : ! S
;Em; ;Etladupﬁi:ﬂ-gﬁl}, 351 ifj“Ieﬂ-f:n- 352 — dabar, 460(vuk?), 461, 462 — detli¢, 463/4/5 — w?:;:% ;ﬁﬁ i
ucrtanih scimhuh:‘;- 677 — roda (nije postavljen), 679 - labud, 780 - leptir, (781), 782 —fazan, 783,



silo tokom preostalih $est meseci, i to najvise leti. Takav pristup dovodio je do pada
obuéenosti pilota i vra¢anja pojedinih pilota na obi¢ne trenaze i &olske poligone,
Problemi su takode bili i velika nesrazmera utroska goriva i ubojnih sredstava, veliki
utrodak vremena po zadatku i odsutnost visih staresina u rukovodenju obukom.!
Rukovodenje vojnim skolama u RV i PVO u drugoj polovini 60-ih godina bilo
je organizovano tako da su Komandi RV i PVO bili potéinjeni ikolski centri j
samostalne Skole u RV i PVO. Sama Komanda, u pogledu rukovodenja vojnim
Skolama, imala je ve¢u samostalnost od odgovarajucih komandi i uprava u RM i
rodova i sluzbi KoV. Nastavne planove i programe odobravao je komandant RV
i PVO, a Generalitabu su dostavljani samo na uvid. Objedinjavanje skolskog si-
stema za letace u sastavu VVA omoguéilo je kontinuitet i celovitost Skolovanja
aktivnih i rezervnih oficira-pilota. lako je tokom 60-ih godina stvoren stabilan
sistem, organizacija i na¢in skolovanja su i dalje dogradivani. Prva klasa VVA koja
je zavrila kompletnu pilotsku obuku bila je 14. klasa, &ijih su 134 pitomca zavréila
Skolovanje 1962. godine. U ovoj klasi pitomei su proéli borbenu obuku na mla-
znim avionima ili helikopterima u treéoj godini. U jedinice su prvi put dosli piloti
mlaznih aviona ili helikoptera direktno iz akademije. U isto vreme sa radom je po-
¢ela Pripremna skola za VVA ¢éija je prva klasa zavrsila obuku 1962, godine. Svoje-
vrstan pad broja pitomaca zabelezile su sledece klase, koje su brojale po nekoliko
desetina svréenih pitomaca, a 16. klasa (1964) samo 18 proizvedenih pitomaca,
sve dok nije proizvedena 18. klasa, €iji su pitomci bili prva svréena generacija
mostarske pripremne 3kole za VVA. Generacija iz 1964. pocela je sa trogodisnjim
Skolovanjem, a od 1965. godine sve generacije ove ikole prosle su ¢etvorogodisnje
Skolovanje. Skola je 1966/67. preseljena u novu zgradu sa drugim prateéim objek-
tima. Od tada $kola je bila direktno vezana za Komandu RV i PVO, a od sledeée
Skolske godine ustanovljen je naziv Vazduhoplovna gimnazija ,Marsal Tito"?
Skolovanje oficirskog kadra u VTVA tih godina trajalo je tri godine, a svréeni
pitomci dobijali su struénu spremu pogonskog inZenjera. Tek je odlukom o uskla-
divanju vojnog $kolstva sa $kolama u gradanstvu organizovano videstepeno skolo-
vanje. Osnivanjem Vise vazduhoplovno-tehnicke vojne akademije (VVTVA, 1965)
stvorene su mogucnosti da pripadnik RV i PVO stekne najvie obrazovanje.*
Poseban impuls unapredenju &kolovanja leta¢a imalo je uvodenje aviona Galeb
jugoslovenske proizvodnje. U vreme kada je poéeo razvoj Galeba malo zemalja je
imalo avion za osnovno skolovanje pilota sopstvene izrade. Delo projektantskog i
konstruktorskog tima VTI pod rukovodstvom dr Zlatka Renduli¢a, prvi prototip
aviona Galeb, ispitivano je i dalje u VOC-u. Svi nedostaci otkriveni ispitivanjem
ovog prototipa su ispravljeni izradom drugog prototipa. Prvi serijski avioni tipa
Galeb isporuceni su 1966. godine. Njima je prvo preoruzan 105. gkolski puk u Ze-
muniku, a zatim od 1968. godine i 185. $kolski puk u Puli. Obe jedinice su pripa-
dale VVA. Tokom sedamdesetih i osamdesetih godina u dve eskadrile 105. puka
vrseno je osnovno skolovanje pitomaca, dok je tre¢a sluzila za selekciju kandidata
1 u njoj su se nalazili stariji i iskusniji piloti, kao i piloti akro-grupe. U okviru 185.
puka tokom 70-ih godina pitomci VVA su se obucavali na IFR i noéno letenje.*

1 MIRV, istorijat Komande JRV (1962).

2 Cuvari naleg neba, 294-287; Razvoj OS SFR), knj. 4, 321.
3 Razvol OS SFRJ, knj. 4, 325; Cuvari nafeg neba, 284-286.
4 30 godina 185, Ibap(5), 3 i dalje.
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ici ih ispi ivani selektivno le

¢enici éetvrtog razreda, posle zavrinih ispita upucivani su na selekti €
; :;jeg VVA, gde je tEebalu da izvedu oko 45 letova u trajanju od 6 sati. Cilj selekcij
pilo je ispitivanje podobnesti kandidata za letacku obuku u toku VVA. Od 1968
“sodine uveden je novi nastavni plan i program, po kojem se celokupna letaé :
"'_gtii_, izvodila na mlaznim avionima. Prema tom planu letacka obuka u VVA j
_izvodena po sistemu: ey
" _ Jetacka selekeija 12 sati (Aero—3, kasnije Zlin 526),
_ osnovna letacka obuka 75 sati (Galeb),
— visa letacka obuka 75 sati [Galeh}iﬂ :
_ borbena obuka 65-80 sati (Jastreb). : i
Tokom 1968. godine definisane su osnove $kolskog sistema, na osnovu kojih ¢

asnije biti izvriene odredene promene: prelazak na ¢etvorogodisnje skolovanj

,-

%1 znavanje podoficirskog ranga srednjih struénih $kola u gradanstvu, podizanj

e

nastave na akademijama na fakultetski nivo, a zavrSenim pitomcima priznavanj

jisoke Skolske spreme; grupisanje skola koje pripremaju kadar za RV i 111}?{}
kolskim centrima u Zadru i Rajloveu, a za najvise ﬁ?miuvan]e u Eeng@du. |
3 Prema novom zakonu iz 1973. godine trogodisnje sknlﬂ?'an;e podignuto je
'Irf-:-;.. i godine, a za pilote helikoptera ostalo je tri godine. Broj f:gsmfa letz:léke ob
‘povecan je na 285 sati. Za rezervne pilote pri VS]-u 1962. godine formirane su
trenazne eskadrile za obuku i trenazu. One su sledece godine dobile i kontinge
aviona Aero-3 i Kurir, povucenih iz upntreberu RV. Rezultap su bili dobri i one
opravdale svoje postojanje. Na prelazu iz 60-ih u 70-te godine u takvom centru
Viricu vréice selektivinu letac¢ku obuku i pitomci nekoliko !dasa ‘u’\f’hﬁ Za f];:rtrg
‘ovog $kolovanja u 1968. godini nabavljeni su i Eehusln}ra-:’:kl dvosedi za obuku ti
[ Zlin 526F. Oni su kasnije, posle prestanka osnovne lEti?.EkE obuke kod "I-*I’?:If ko 5
VA do 1980.godine u procesu slekcije pilota. Radi dopune formaciei stiara

- potpunijeg skolovanja 172. Ibap je prepot¢injen u miru VVA od 1965. godine.

5.3 PROBLEMI KONCEPCIJSKOG RAZVOJA

: izacija Drvar-2 je bila planirana duze vreme, sa rfa-ﬂeksqama gres
iz 1.'i:{n:IE}.'ligr;_-'lgm-jlrj.iza-':ijfeJ Drvar, ali ijkﬂriﬁéenjem pﬂzithinih iskusrtava iz ko ';P'.'].Efne u;gﬂain_
zacije 50-ih godina. U kasnijem periodu bilo je jo nekoliko dogradnji c:-r:u;l stj
tn po planovima Snaga (1968) i Rudo (1970. sve‘cl!:r 19?’?’.-}, Jak l.!t'lﬂaj nal raz l.!re
' tegije i upotrebe snaga RV imali su mnogobrojni ratni sukobi u zem Em:?ukle
‘sveta a posebno Bliskog istoka, kao i vizije svetskog sukoba uz upotre 1111 e
" nog oruzja. Na prelazu iz 60-ih u 70-te gndme redeﬁrf:sana je q*;mer:ia AL
' u ratu. Tendencija koja se ispoljila jos u prvoj pq]nv:m Ee;deseti , sada E‘Ei

stvarnost. Uz podriku snagama kopnene vojske i mornarice, PVO teritorije 1 g

1 Razvoj OS SFRJ, knj. 4, 311.

g ﬁ?; ;l';ﬁu str. pov. 439, od 21. oktobra 1966. Mora se priznati da nije bilo lako ove vazduine asove b

reorij ' i i 18, klase VVA

i na tkolske zadatke. Vet 4. oktobra iste godine puk je primio 26 pitomaca ]
Ehuhumt;:muspdm zavrdila 111 godinu kolovanja, a puk je potom primio 19, klasu na skolovanje.
puck u odbrani jugoslovenskog neba, Titograd 1974, 61, 69,
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1983. nije otisla dalje u definiciji upotrebe RV i PVO, pa se moze reci da je uloga
ovog vida ostala nedoredena. Kreatori te Strategije nisu shvatali da je uloga Ry
kompleksnija od one koju su oni projektovali, U svakom slu¢aju, doktrina upotre-
be RV i PVO u ovom periodu razvijala se u ,skokovima®

Doktrina razvoja RV i PVO bila je, naprotiv, vige pravolinijski usmerena, Kra.
jem 50-ih godina jugoslovenski vazduhoplovni planeri su smatrali da je njihovo
vazduhoplovstvo sa preko 500 borbenih aviona bilo ,izrazito najjace medu vaz-
duhoplovstvima balkanskih i susednih zemalja®. U tom periodu, doktrinarni stay
»biti snazniji od bilo kog suseda Pojedinaéno” imao je realnu materijalnu osnovy,
Ja¢ina avijacije bila je u skladu sa jacinom kopnene vojske i odgovarala je geo-
strategijskom polozaju zemlje omogucavajuci, kako je smatrano, jednovremeny
vazduhoplovnu podriku operacija na dva vojista ... sa izradenim teigtem na jed-
nom od njih". Medutim, uvodenje novih i skupih sredstava sa vecim borbenim
mogucnostima, smanjivalo je brojno stanje avijacije, i to ne samo u Jugoslaviji.
Pocetkom 60-ih godina usvojen je stav da je potrebno oko 400 borbenih aviona
(250 za podrsku na jednom frontu ekvivalenta armije i oko 150 aviona za lovacku
zastitu teritorije). Ta orijentacija ostala je do kraja 80-ih godina trajan kriterijum u
doktrini razvoja RV i PVO. Od kraja $ezdesetih pa kroz sledeéu deceniju, na itetu
avijacije razvijana je raketna PVO, takode kao deo borbenog e2alona, Stoga je da
bi se dostigla projektovana brojka od oko borbenih 400 aviona, skolska avijacija
(sada na mlaznim avionima) imala u ratu predvidenu borbenu upotrebu i tako
dopunjavala potrebne kvote. | pored toga, ja¢ina borbene avijacije u odnosu na
stanje i doktrinarne stavove sa pocetka 60-ih godina realno Je opadala. Tehnolos-

— biti ja¢i od svakog suseda pojedina¢no”, Jugoslovensko izdvajanje iz programa
MDAP i Sireg okrilia NATO pakta, ali i nesvrstavanje uz Varéavski pakt, kao i od-
luka da se insistira na izgradi domacih borbenih aviona uticali su na to da su od
sredine 60-ih neke susedne driave razvile jacu ofanzivnu avijaciju,

5.3.1 Protivvazdusna odbrana

Oslon na sovjetsku tehniku ubrzo Je doveo do primene nekih elementa sovjet-
ske vojne Organizacije, pa su u okviry reorganizacije Drvar-2 formirane dve po-
menute divizije PVO koje su 70-ih godina podsecale na iste fo rmacije Var$avskog
pakta naoruzane Migovima, sovjetskim raketnim sistemima i radarima. Jedna od
pocetnih varijanti Nnovog organizovanja, uz oslon na sovjetsku tehniku, projekto-
vana 1963. godine nazvana Je L-12, jer je predvidala da L-12 (Mig-21F) bude je-
dinstven visenamenski avion u naoruzanju i LA i LBA, kod ove druge sa oznakom
LB-12. Okosnicu Organizacije RV i PVO po ovoj varijanti ¢inile bi tri vazduho-
plovne divizije promenljivog sastava, sa ukupno pet pukova (10 eskadrila) LB-12
1 jednom eskadrilom izvida¢a L-12. Ova ideja ukljucivala je i zamagne trogkove,
ali se smatralo da se i pored skupode u nabavei eksploataciji na taj nacin podize
kvalitet RV. Fascinira brzina kojom se deo vazduhoplovnog rukovedstva odugevio
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s

e

| Letacki dan u 204, puku: analiza u pauzi izmedu dva leta otkriva tipove pilotiskih kombinezona i odede
* wupotrebi sredinom Sezdesetih godina. > . i
‘novim sovjetskim avionima tipa Mig i raketama, ali i s_ﬂv}ngkim sistem 3
':rﬁ:acijesfi‘rll::itzs potpune i ta¢ne informacije. Katsné;lre; :T:]rjr; 1; ;.EE? n[:::;i:gau?n :
L = s u o " ¥ - r_ I' SI_'E a 1: I
B aﬂﬂmllt:d ldzel':'sl‘:':':lzllfungl :;:s:ggg;:ac:x [;ateiijusu i nosivosti, ali i rn:_mje podesni
| ;m?de'aﬁwa]na manjim visinama. Sre¢om, preclzuzfla}figﬂ je rezervi 5&:1 stav pre
Y ::tia,kvim p[ajm:.vima. pa se pristupilo mnogo l'E_HllStlﬂnljlﬂj ﬂ};anéizﬁtﬂg.jeﬁh Wi
i Prihvatanje sovjetske tehnike otvorilo je i poglavlje re ml:n b
- jugoslovenskih jedinica PVO u Sovjetskom Savezu. Sa I‘I'll!::l'lj‘l ag-ih s
* du ¢ehoslovacke krize i nekoliko godina kasnije, sve do Pri}jal'eme : ;Prm e
| raketasi su svake godine bili na gadanjima U SSSI{:I—u.‘] I:lplgﬁﬁ il
ciljeva u vazduhu na uredenom poligonu u toj zemlji bilo je : _E: dginice -
A je u dotadagnjoj istoriji [NA bilo malo ﬂluﬁﬂ:}ﬁ‘h"a: da rqr:nd ;n_u o
B et T ko il
' nja. Komanda 250. puka, 1.1 2. 2
:EEE.T;BFCZEE ;:tembra sa zeleznicke stanice Beograd, preko Igé:;ﬁrsckilz g:dlfn
za gadanje raketnih jedinica PVO ,,Asuluk” kod Astrahana, ;

1 Razvej OS5 SFRJ, knj. 4, 139,140,

k - k ' ] =k 1
A F-uil.g: Aiuluk velifine 200 x 400 km nalazio se u stepskoj pustinji na 60 km istodno od istoimene ¥
- i1 L :

: » ge vriilo gadan

je 1958. godine, a u njegovom sastavu bio je jedan vazduhoplovni puk. u kffi?fmé | :Irlilﬂm 2

o el lovackog puka, zatim baza 2a Iansitanje vodenih meta LA-17MM | drugh. 74

2 Pit‘lf"T-l'-' -ttt I:i_l; Ea :';k:umnu stanovanije oficira, restoran sa h?ﬂﬂiFﬂfﬂm 150 !I“ _F":’ Ivell&il‘le 13l
B zgrt: komande poligona, stambena zgrada u izgradnji, vojnicka menia, F-mkzje ol
e lota, zatim tehnicki divizion koji je priremao rakete za sve jedincie AP

: 3::; e T:Eﬁ?ﬂ Fugusinvmi uspeli da zapaze, najmanje 17 poloiaja za raketne divizione s
na gadanje i,

Volhov | Dvina.
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Pored 204. puka u Batajnici, avione Mig 21 verzije PFM (L-14) dobio je i bihacki 117. puk. Ovde, avion
22717 u toku obuike u nocnom letenfu. (via M. Micevski)

Medu njima je bio i komandir 124. lae. General Cemalovi¢ je vazduhoplovcima
117. puka obecao da ce sluzba u Bihacu biti kratkotrajna, sa smenama posle go-
dinu dana! U prve dve godine baziranja u Bihac¢u 117. puk je zimi, kada je sneg
zavejao piste, prebazirao na aerodrom u Zemuniku, gde je ostajao dok su piste bile
prekrivene snegom.! Zvani¢ni dokumenti takode svedoée da je Biha¢ u to vreme
prednjacio po zahtevima za premestaj.” Marsal Tito je posetio bihacki 117, puk 3.
maja 1969, a zatim ponovo 1970. godine sa sudanskim predsednikom Nimeirijem.
Tu dosta konspirativnu bazu kasnije ¢e posetiti delegacije vazduhoplovstava Ku-
vajta (1974) i Indije (1982). U upotrebi tipa Mig-21 ustanovice se pravilo da najsa-
vremeniju verziju dobija batajnic¢ki 204. puk, za njim 117. u Bihaéu i na kraju 83.
puk u Pritini (na primer, 1970. godine: 204. puk vriio je preobuku na L-15, 117.
puk na L-14, a 83. na L-12).* Mimo njih 352. eskadrila zadrzace Migove — izvidace
do kraja svog postojanja. Uvodenjem izvidackih kontejnera u naoruzanje ova eska-
drila je omoguéila kvalitativan skok u prikupljanju izvidac¢kih informacija o poten-
cijalnim protivnicima. Prvo, a ujedno i uspesno radio-tehnicko izvidanje radarskih
stanica Italije i Gréke izvrieno je sredinom oktobra 1969. godine. Uspeh je bio tim
znacajniji posto su Sovjeti odbili zahtev za obuku jugoslovenskih pilota i tehnicara
U ovoj nameni, a nisu isporucdili ni predvideni film za takvo izvidanje.* U prvoj po-
lovini 70-ih godina 352. eskadrila se osposobila za namenske zadatke, a godisnje je

I Izjava zastovnika prve klase Steve Mileti¢a autoru, marta 1997,

= MIBY k. 27.5VaK, 8.

3 Godifnje istorije 204. vip, spomen-soba 204. lap Batajnica; 204 lovadki avifacifski puk, Ponos, snaga i vitedtvo,
mulitimedijalna prezentacija (CD),

4 MRV, k.112a, raznovrsna grada iz 1969,
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izvodeno i petodnevno radio-tehnic¢ko izvidanje sa aerodroma Batajnica, Titograd
i Pristina.' Tim prenaoruZanjima lovacka avijacija je modernizovana i njene mo-

énosti su udvostrucene, a modernizovana je delom i izvidacka avijacija. _

Prva generacija automatizovanih sistema u PVO uvedena je u naoruzanje
1966. godine. Bio je to analogno-digitalni sistem ‘UAE[:!!JH 1P smf]_etslmg porekla,
koji je obezbedivao poluautomatsko pracenje formacija u vazdusnom prostoru,
primopredaju radarskih podataka o ciljevima u vazduhu,_ pulua}ultcﬂnatsku navo-
denje lovaca - presretaca i komandovanje jedinicama do nivoa _4:_l1wz_ ije PVO. Veéu
periodu 1970/71. deo jedinica VO]JIN opremljen je savremenijim sistemom auto-
matizacije AS-70, baziranom na $vedskom digitalnom sistemu 5TRIL sa mnogo
veéim moguénostima od prethodnog.*

5.3.2 Lovacko-bombarderska avijacija

Jedno od klju¢nih strateskih opredeljenja od pocetka 60-ih _I-.-ic:f je ﬂslnnanlz na
domacu proizvodnju. Do raspada Jugoslavije ostalo je opredeljenje da se u ino-
stranstvu nabavljaju supersoni¢na avijacija, teski helikopteri, transportni avioni,
raketni sistemi, radari i deo sredstava veze i pratece opreme. U zemlji je trebalo
proizvoditi u ve¢im serijama LB, izvidacke, skolske, lake hm‘bcr}e'l avione i lake he-
likoptere, kao i ostalu prate¢u tehniku. To je pre svega bila pﬂll_tt-::ka :ufilukal. taﬂa
smatrana kao ,strategijski aspekt na planu bezbednosti, nezavisnosti i [}ﬂdlﬂiﬂﬂjﬂ
tehnicko-tehnologke i opste razvijenosti zemlje”. Tako se krenulo u izradu tipova
ograni¢enih borbenih mogucnosti, ¢esto sa dugotrajnim procesom L?v::rdenja u
operativne jedinice i velikim problemima u tehnickom odrzavanju. Ti programi
su Cesto bili skuplji od alternativne moguénosti uvoza. Teskoce u razvoju pojedi-
nih sredstava dovodile su do odustajanja i prelaska na uvoz, §to je dodatno posku-
pliivalo nabavke i remetilo planove razvoja.

Zahteve da LBA ima makar manji broj teskih lovaca -bombardera Komanda
RV je postavila ve¢ pocetkom 60-ih godina. Oktobra 1952.”1_1 dnp.isu.DSND—q
navedeno je da je nuzno preoruzati ,bar deo” LBA kvalitetnijim avionima kakvi
su F-100, Mig-19 i sli¢ni. Godine 1965. godine takode je ukazano na m‘adlm'.tatak
jedne eskadrile teskih lovaca-bombardera. To je posebno doslo do izrazaja pﬂEI'_E_‘
povladenja lovca-bombardera F-84G i njegove zamene domacim Jastrebom kﬂj!
jé za 60% imao manji borbeni teret, iako se navodilo se da su osnovne prednosti
Jastreba: moguénost dejstva sa travnatih terena, veca bezbednost leta i ]ednmf.law
nija i ekonomic¢nija eksploatacija. Ambiciozni projekat aviona Orao tlrebalﬂ je da
nadomesti taj negativan odnos, ali se desilo da nijedna LBA eskadrila na ovom
tipu nije postala operativna pre sredine 80-ih godina. Polovi¢no resenje b‘bﬂn je
uklju¢enje lovacke avijacije sa avionima Mig-21 umesto snazne LBA jedinice za
izvodenje jakih udara u dubini neprijatelja.”

1 " L " ; " L
1 MIRV, k.27 5. Vak (1972, 1973, 1974); iziave penz, pukovnika Novice Susica i Steve Janjanina autoru, oktobag
novembar 2002. : b _,_ 3
2 Elaborat o protivvazduinoj odbani (izraden 1988. u upravi AR] PVO) na 157 strana | 1=72 priloga, i
zaostavitine pukovnika Sofronica. Zbog odtecenosti rukopisa, nismo identifikovali tadan naziv elaboratag
108.
3 Razvoj OS5 SFRJ, knj. 4, 122
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202 Avioni fastreb zamenili su avione tipa Tanderdzet u svim LBA eskadrilama. Na slici pilot Dragan

Velickovic pored aviona 24159, (proizvedenog 1972) w sastavu 82, avio-brigade u Cerklju.

Nedostatak kvalitetne zamene za avion F-84G (aliiza F-47D!) u lovacko-bom-
barderskoj avijaciji oslabio je udarnu mo¢ ofanzivne avijacije od kraja 50-ih do
70-ih godina za 2,7 puta u pogledu nosivosti ubojnog tereta. Tako je jugosloven-
sko RV i PVO doslo u inferioran odnos prema vazduhoplovstvima Italije i Greke
do odnosa 6,7 : 1, pa ¢ak i prema Bugarskoj gde je odnos bio 1,3 : 1. Parametar
Je samo odnos broja lovaca-bombardera i njihove nosivosti u tonama. Ako bi se
razmatrali radijus dejstva, brzina leta, asortiman sredstava i oprema, ili primena
sredstava za protivelektronsku borbu, odnos je bio joi nepovoljniji. Cini se takode
da do danas jugoslovenski vojni planeri nisu ra¢unali sa povezanoséu susednih
vazduhoplovstava u sisteme u okviru vojnih paktova, koji su im davali dodatna
preimucstva u smislu da globalna sila i vise evropskih sila i njihova vazduhoplov-
stva stoje iza njih u ratu sa Jugoslavijom. U toku 70-ih taj problem je umanjivan
nerealnim isticanjima drugih prednosti (borbena ili moralna vrednost) ili uma-
njivanjem ociglednih razlika. Ukoliko je i prezentiran nepovoljan odnos, on nije
analiziran na adekvatan naéin. Posebno zabrinjavajudi je bio mali prosecan nalet
Po pilotu u odnosu na druga vazduhoplovstva. U uvodnom izlaganju plana Rudo
1971. godine istaknuto je da je nalet jugoslovenskih pilota na supersonicnim avi-
onima dvostruko manji nego kod zemalja NATO, kao i da je jugoslovensko RV
»U tom pogledu na donjem delu skale evropskih zemalja“. Komandant RV i PVO
referisao je 1979. godine nacelniku Generalitaba JNA da je cilj doktrinarnih sta-
vova da RV i PVO po snazi i moguénostima bude na nivou najsnaznijeg vazduho-
plovstvu u susedstvu — RV Italije. Od prakse izraZene u stavu ,biti jaci od svakog
ponaosob’, preilo se na Zelju da se parira najjacem — koju je realnost ostvarenja
jos vise udaljavala tokom osamdesetih.!

1 Isto. 117.
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Osnovni avion LBA avijacije 70-ih i 80-ih godina bio je domacdi laki jup.riin
; Jastreb. Pretprojekat aviona zapodet je sredinﬂm dF:r"r:elrnbra 19{:31. gudnya. Lnna
?ﬂﬂ- 19. jula 1965. poleteo je prvi prototip ovog jurisnika, a nesto klasnlje. i dru
prototip. Kao i kod Galeba, bilo je potrebno oko pet gﬂ_dn:m 1:!1:1 1spﬂruke13 pr
.' serije aviona Jastreb u jedinice gde ¢e postepeno zamenjati avione F-H_&L{] Ta
" derdzet. Prva serija poslata je 1970. godine u sastav 172. puka, koji je gmtimu daE
' ranije prebazirao iz Zemunika na aerodrom Glu[uhcwce kod Titﬂgl’ﬂda- Sledn_ec
* 1971. godine nova serija stigla je u 98. avio-brigadu u eskadrile na aer_ﬂdrmmr‘:
Petrovac i Ladevci, a sa odredenim zakasnjenjem 1972, prenaoruzana je E_!E. avi
brigada u Cerklju. U periodu 1973-1975. godine na novi ]l.ldl:'lsrllkl prEﬂbl{ceEe 51
525. trenazna eskadrila i akro-grupa pri 105. puku, a formirana je nova 247. |b
u okviru 98, abr.* i
Isporuke izvidacke verzije Jastreb 2 (I]-21) amqgumie su tokom 1973. pre
ruzanje tri izvidacke eskadrile. Povlac¢enjem americke tehnike 1.9?3' Iglﬂdme,
izvidackoj avijaciji je opala borbena sposobnost z_img precbuke i EIEI.bl]-‘I_h letn
mogucnosti aviona IJ-21. Zbog smanjenja broja aviona usled eksplﬂatgcue, 197
godine je ugovorena nabavka jos jedne serije IJ-21 radi dopune EEkﬂdI‘lIE: U tol
1975-1977. godine isporucena je dvoseda verzija NJ-21 za popunu 172, Skolske
-.3.3 = " =
lha%'d 1968. intenzivirana je obuka lovackih i lovacko-bombarderskih jedini
" za borbu protiv operativnih vazdusnih desanata. Izvodena je u okviru redow

Serija izvidackih aviona -2 Jastreb uila je w izvidacke eskadrile 1973, godine, Ovde par Jastrebova iz
sastava mostarske 353. eskadrile u letu. (via M. Micevski)

1 172 puk u odbrani jugosiovenskog meba, 61.
2 Muzej JRV, neregistrovano.
3 Isto.
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borbene i letacke obuke, kao i na brojnim takti¢kim veibama na kojima su proi-
gravani padobranski desanti, s jedne, i protivdesantna borba, s druge strane. Upo-
redo s tim, posebno u jedinicama LBA, znacajno mesto u obuci zauzimala su
dejstva po taktickim helikopterskim desantima i helikopterima na bojistu. Na bazi
iskustava iz treceg izraelsko-arpaskog rata 1967. godine, u jedinicama borbene
avijacije intenzivnije su uvezbavani: let na maloj visini do objekta dejstva i dejstva
na krajnjem taktickom radijusu aviona, zatim manevarska borba u vazduhu sa
primenom raketnog i topovskog naoruzanja, kao i razrada i uvezbavanje taktickih
postupaka ( demonstrativna i lazna dejstva, jednovremeno dejstvo iz vise prava-
ca i protivraketni i protivlovacki manevar). Avijacijske jedinice su osposobljava-
ne za namenske ali i za pomocne zadatke, lovci i izvidadi za lovce bombardere,
lovci-bombarderi i izvidadi za lovee itd. Od 70-ih godina, u leta¢kim jedinicama
naoruZanim Jastrebovima posebno su razradivani sloZeni manevri pri napadu
na zemaljske ciljeve i postupci u pronalasku ciljeva pri letu na malim visinama.
Znacajna novina u taktickim postupcima LBA uéinjena je podetkom 70-ih godi-
na snizavanjem Seme leta i Seme manevra sa ,visoko — nisko — visoko", na §emu
»nisko — nisko —visoko" ili ,nisko — nisko — nisko", to je bilo uslovljeno razvejem
raketnih jedinica i pove¢anim moguénostima otkrivanja kod radara. Radilo se na
wiskorenjivanju ranijih dugogodisnjih navika letenja na velikim visinama®. Razvi-
jana je sniZzena Sema manevara dejstava. Leta¢ku obuku su karakterisali visok in-
tenzitet, naprezanje jedinica ali i mali broj udesa u odnosu na ostvareni nalet. Na
avionima tipa Jastreb, koji su se dobro pokazali u eksploataciji, eskadrile LBA su
posle dve-tri godine upotrebe mogle da izvrie juriina dejstva danju i do cele eska-
drile a sa odeljenjem u SMU. Eskadrile su bile osposobljene i za brz aerodromski
manevar,'

5.3.3 Infrastruktura

Jedan od problema ratnog funkcionisanja RV i PVO bila je izgradnja sklonista
za avione. Tom pitanju je u celom periodu tzv. koncepcije ONOR-a pridavana ve-
lika paZnja, a posebno posle iskustava izraelsko-arapskog rata iz 1967. godine, koji
je pokazao ranjivost nezaklonjene avijacije.” Ideje o nuklearnom ratu poéetkom
60-ih godina ucinile su opravdanim izgradnju podzemnih objekata — hangara za
smestaj avijacije. Jedno od pitanja za sledeéa istraZivanja bice koliko je ovaj napor
kostao drzavni budzet, i ta se sve sa tim sredstvima moglo uraditi u unapredenju
vojnog ili civilnog Zivota. Tako su tokom 60-ih gradeni aerodrom Biha¢ (objekat
Klek) sa podzemnim hangarima, zatim aerodromi Kraljevo i Priétina (objekat Mo-
rava), odnosno Split (podzemni objekat Cetina, 1969-1970) i Mostar (podzemni
objekat Buna, 1969-1971). Ti objekti su osposobljeni za potpuno obezbedenje
borbenih dejstava tek u prvoj polovini 70-ih godina. Podzemni objekat za koman-
dovanje ,909" u danas legendarnom brdu StraZevica zavrien je i tehnic¢ki primljen
1969, a glavni operativni centar Komande RV i PVO u podzemnom objektu ,Mi-
ro¢” poceo je sa radom u 03 ¢asa 10. aprila 1969.° Bilo je planirano pretvaranje

I MRV, k. 27. 5. VaK, 15,
2 Razvof OS5 SFRJ, knj. 4, 147,
3 MIRV, k.112a, raznovrsna grada iz 1969,
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' yecih aerodroma u aero-¢évorove sa 3—4 piste i kapacitetima do 5 eskadrila mlazne
avijacije (Batajnica i Pleso, zatim novi aerodromi sa po tri piste u Tuzli | pet pista u
' Bihacu, aerodromi u Kraljevu i kod Pristine). Aerodrom u Tuzli (izgradnja 1957

1966) predstavljao je primer po kome se pristupalo ideji da ,raspored objekata
mora biti takav da onemogudi istovremeno tucenje dve eskadrile sa A bombom
od 20-100KT*, Planeri RV kao da su bili potpuno op¢injeni nuklearnim ratom ne

*shvatajuci ni politicke, ni druge posledice upotrebe samo jedne A bombe! Veliki
troskovi su uticali na to da se na prelazu iz 60-ih i 70-ih promene takva shvatanja

i da pocne izgradnja armirano-betonskih sklonista na aerodromima A kategorije.
Samo 1969, godine primljeno je vise od 100 armirano-betonskih sklonista na se-

" dam aerodroma. Deo ABS i zaklona graden je i na mesovitim, civilnim i aerodro-
" mima B tipa (Butmir, Cilipi, Udbina, Moskanjci, Grobnicko Polje, Novo Mesto).'

Pocetkom 70-ih sve vb na aerodromima A kategorije mogle su da opsluzuju dve
eskadrile mlazne avijacije, a u nekim bazama (Biha¢, Batajnica) i tri eskadrile.

" Na aerodromima B tipa mogla se opsluzivati po jedna eskadrila mlazne avijacije.

Tako je 5. VaK mogao da obezbedi dva izlaza LBA i tri izlaza LA. Za dejstvo ofan-

* zivne avijacije (1974) problem su bila odstupanja u kriterijumima pozadinskog
" obezbedenia, pa se desavalo da u aerodromskom manevru jedna ceta aerodrom-

skog obezbedenja (¢oa) dobije zadatak da opsluzi 2-3 eskadrile, ili da aerod mqu
kategorije posedne ceo puk. Baza u Bihacu je imala probleme i sa popunom svih
kategorija vojnih obveznika na prelazu iz 1960-ih u 1970-te.*

U istom periodu, poéev od 1965. pa duboko u 70-im godinama, povecala se

Avion Mig 21 ulazi u podzemmi hangar aerodroma Bihad, Ovaj podzemmni objekat pod nazivom Kiek,
poznat i kao Rupa’; verovatno je bio jedan od najvedth investicija u domenu odbrane SFR).

1 MIRV, k.112a, raznovrsna grada iz 1969, godine; Isto, k.27, 5.VaK, 21.
2 MIRV, k.27. 5. Vak, 22-29.
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migracija vojnih obveznika koji su odlazili na
izazavalo problem popune rezervistima vazduhoplovnih baza u Zemuniku, Biha-
¢u i Mostaru. Popuna motornim vozilima iz popisa tegko je ostvarivana, a stariji
vozni park RV i PVO poceo je da se modernizuje uvodenjem motornih vozila iz
domace i licencne proizvodnje od poéetka 70-ih godina. Od 1969. godine vojni
rok u RV i PVO smanjen je sa 24 na 18 meseci, a ve¢ 1971. godine na 15 meseci,

: 3 v H ' L t ¥ i
privremeni rad u inostranstvo, to je vojno-diplomatskih i ostalih predstavnika, doslo je do tri ,prinudna sletanja

je i Bihad i ih akcija preseklo je neke od ovih

drome Cerklje i Biha¢. Nekoliko uspe$ni . resel :

:ii::ﬂsti. Austrijski pijun Gral (Grall) uhvaéen je u h]jz_zm ﬂ\_?l'ﬂ'ilfﬂmﬂrcf?rklj?,

onda je na bazi materijala zaplenjenog kod njega napravljena izlozba koja je obj
- sve vazduhoplovne garnizone u cilju obuke.!

sto se takode odrazilo na planiranje i sadriaje obuke.!

U domenu moralno- politickog stanja u tom periodu je bilo znatno vige pozitiv-
nih iskustava nego negativnih. Sa paznjom su se pratili sukobi u svetu, pogotovuy
u onim delovima gde je Jugoslavija kao lider nesvrstanih imala uticaj. Praceni sy
ar:g:skn-izraelski ratovi, rat u Vijetnamu, sukobi Kine i S5SR-a, vojna intervencija

u rana su doprinosom miru. Na unutraé.
| takozvane neprijateljske stampe postojao
no kroz pojedine komentare. 1J 1971. go-

anja materijala na kuéne adrese staredin-
skog sastava ?

RV i PVO rasporedenih u Sloveniji oko 1980. godine registrovan je znacajan b

. ili poneki nacionalisticki istup. Sredinom 70-ih godina konstatuje se zadovoljs

Procenat starefina koji su imali stambeni prnhlf_:m bio je vise-manje sta}
Deo stareSina je imao stan van mesta sluzbovanja, obi¢no u prethod nnrln g.a?lz.
nu sluzbe. Takode, podstanarski status je bio problem za mnoge. U delu jedini

molbi za napustanje armije radi zapﬂslenjar u I?nlje pla¢enim prder-:luz:r:m?;,vac}
zbog teskoca vojnog poziva u izdvojenim r.:b;el::tlma, uticaja pEru_ me:sﬂfiz: Edi
stva napredovanjem u sluzbi i ,potro3acke psihologije”. Veé l'aj-E'l."E 1 gde
osetio se problem velikih nap;'ezanj._; vaz:liﬁuhf}gfju:g{gﬁsiaatﬂ:nus r; d?n:-_:;ng?[]-
janja nove tehnike, ali i vezbi radilo i . Srec _
;Eﬁ%nzs::éﬂjrtﬂana su pogorsanja zdravstvenog stanja zbug hr::lmcnllh :1:;;3;:
povremeni verbalni istupi u ,birokratsko - dogmatskom smislu®, ,malog

povecanjem plata.’

U sistemu bezbednosne zatite na prelazu iz 60-ih u 70-te godine posebno
interesovanje stranih sluzbi priviaéili su aerodromi Biha¢ Cerklje, zatim objekti
I poloZaji raketnih i jedinica VOIJIN i aktivnosti letackih jedinica, naroéito ako
su prebazirale na neki aerodrom u zahvatu jadmnskﬂ-pnmnrsk-:}g vojista, gde su
bili izlozeni Pojacanoj opservaciji. Uz standardne aktivnosti opservacije stranih

5.4 CEHOSLOVACKA KRIZA 1968

Agresijom na Cehoslovacku, koju su izvrsile armije Varavskog ugovora p
\"DﬂEﬁE SS5R-om, jedinice RV i PVO su prevedene u visi stepen borbene gotovo
: sta 1968. godine. 0
F E:Ea]‘;niéki Eﬂé.gpuk preveden je u noci 20/21. avgusta 195?3. u povisenu qu
nu gotovost. Puk je dobio signal za borbenu uzbunu pn::fd nazivom Gé{m;i,( ]E[l.-: :Et
radarima uocen vedi broj ciljeva u vazduhx_; k_;{:ji su se IT Iprg;gi ?{3[’1{0 :c:dig
k oslaviji i Beogradu. Komandant Savn_1k je na signal iz 1. d )
uavlalﬁluh svia- raspf]-:}iive avione. Posle se lsFl?sgawlu da su Sovjeti i Madari ele
i ometali i simulirali takve radarske slike. ; .
mfkktlim{::;sti i odbrambene pripreme JNA u toku cl-:-:-hr_'lusllﬂvaﬂ-:e krl‘ie'nﬁa :
su vezbom Avala. U okviru tog zadatka deo letackih jedinica, raketnél : [:E -
2a) - razme
irao je ili zaposeo ratne polozaje. U 5. VaK-u snage su D
Eliedb:ﬁz;;: 1j5. -:IP‘-.*’FD bila je sa komadom 5. puka VOJIN na KM u 'se'hll—f E:las;;
Jedan bataljon ovog puka razmesten je na lokacijama u_unutraﬁnju}d it
Kurilovec, Sisak, Donji Mihaoljac, Pleso, Kuprivn;f{a, Dnig]a tegiiaul;aliler ff[uz,i]
' io je lociran u Ljubljani i po delovima na Mone Kope » Muzilt
?J{:Ea:ﬁ jlj letackim jei:]inicama (82. abr, 172. i 185. ap]'pu jedno ndeliEEjflrl;
je u pripravnosti br. 1. i br. 2, dok je samo kod 117. lovackog puka ostata
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Planeri odbrane racunali su { ng okolnu aerodromsky infrasirikiuri

nekof priréno® rilnoj stazi. Ovaj primerak rashodovan je na poligos

I lsto, 11,12,
2 lsto, 126, 148.

SOy TR o i 1 Isto, 146-148.

i Manjada. (via M. Micevski) ! s |

s ; fﬂi‘::{ E:E Istorija 11. dPVO 1965-1984 (1968); lzjava Ivana Katida autoru, ﬂptemhus IWE.‘EI:-dI

: im;n-nI ije IIH lrnp (1968}, spomen-soba 204. lap Batajnica; 204. lovadki avijacijski puk, Ponos, smaga
multimedijalna prezentacija (CD).




o —

_ﬁ.Pﬂpmmﬂm br. 3. Cerkljanska 82. avio-brigada ostala je sa 237. eskadrilom na
matiénom aerodromu, a njena 238. eskadrila preéla je na Pleso. Zagrebacki 155.
raketni puk je sa po tri lansera na svojim vatrenim polozajima imao gotovost za

u podzemnom objektu Klek (aerodrom Bihac). Od 15. septembra primenjivani su
posebna procedura za letenje, zabra njene zone, sistem identifikacije vazduhoplo-
va itd. Ocenjeno je da je u svim zadacima ispoljen visok stepen obucenosti ljud-
stva i idejno-politicka monolitnost. Naprezanje vazduhoplovnotehnicke sluzbe
(VTSI) je bilo maksimalno, jer je rad bio neprekidan. Mere su bile potpuno ratne:
14 dana sastav VTSI nije imao kontakt sa Samilijorn, niti licnog pribora, zbog toga sto
se prebaziranje izvrsilo u radno vremie, uslovi su bili potpuno slicni ratuim, dezurstvo
traje 24 casa sa potpuno pripremijenim i punim BK (borbenin kompletom).!
Beogradska 11. dPVO bila Je na teZiStu ocekivane agresije. Batajnicki 204. puk
Je po eskadrilama zauzeo borbeni raspored: 128. lae preleée na tuzlanski aero-
drom, 126. na aerodrom Ladevci, a 127, lae ostaje u Batajnici. Puk je tako prvi put
ostvario jednovremeno baziranje i dejstvo na tri aerodroma. Mada tek u stasa-
vanju, susedna 525. trenazna eskadrila je 26. avgusta 1968. prevedena u povisen
stepen borbene gotovosti | pridodata 11. diviziji PVQ (odnosno 204. puku).? Za
tu svrhu do punog formacijskog stanja Popunjena je nekim avionima j ljudstvom
iz VOC-a. Kasnije, od 8. oktobra kako je tekao razvoj dogadaja uvedeno je stalno
borbeno dezurstvo komande 204, pukai jedne eskadrile ( pripravnost br. 3), jednog
odeljenja Migova u pripravnosti br. 2, a jednog para u pripravnosti br. 1. U tokn
nodi, pripravnost se nastavljala sa 50% dnevnih efektiva u pripravnosti br. 2 j 3.2
Zahvaljujuéi saéuvanoj grade imamo detaljnu sliku rada 250, raketnog puka u
toku krize, koji je bio glavna odbrambena snaga PVO na prilazima Beogradu. Sta-
resine puka su uglavom bile na odmoru. Usledilo je iznenadno prevodenje snaga
iz borbenog u marsevski polozaj, posedanje novih vatrenih polozaja i prelazak u
borbeni polozaj. Razmeitene su LPAA baterije, prionuto je na posao maskira-
nja. Puk je dobio zadatak da se pregrupise i posedne poloZaje da bi sprecio, kako
je smatrano, ocekivani vazduzni desant snaga VarSavskog pakta. Na borbenim
sredstvima raketnih diviziona neprekidno su se nalazile borbene smene, a osta-
tak ljudstva boravio Je u okolnim prostorijama. 5 vremena na vreme x zavisnosti
od situacije i aktiviosti neprijatelja sa KM vise jedinice sy stizali signali za prelazak
U Hajvisi stepen pripraviosti, sa ciljem st varanja mogucnosti $to brieg dejstva po ne-
prijateliu koji bi se usudio da povredi i zade u nas vazdusni prostor. Pokreti su vréeni
nocu, a stanice za osmatranje radile su neprekidno. Na mere borbene gotovosti
uticali su nedostatak dizalica K-61, oksidatora za rakete, formacijskih sredstava za
jednovremeno PrevoZenje raketa u ambalai ilj potpuno sastavljenih, zatim ogra-
ni¢enje moguénosti manevra raketama zbog nedostatka rezervnih heretodina i
L MIRV, k.27. 5. VaK, 33, 4446,
2 MRV, 25, Istorija 11, dPVO, 1965-1984 (1968),

3 Godiinje istorije 204, lap (1968), spomen-soba 204, lap Batajnica; 204. lovadki avijacijski puk, Ponos, snage i
vitedtvo, multimedijalna prezentacija (CD).
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g - ' i %. Ceo septem-
: : cima koja je u obi¢no vreme iznosila oko 50% ept
ﬁfﬂEPE“?;EEFi ;?:ii{i::}r::: ﬂjjﬂgj puka provela su na nﬂvm{'; vﬂt;;m}lrll: P?lﬂzl?i:";ﬂ-
- i 1 aclje. 0Kl
Najdalje je bio dislociran 3. rd, udaljen 110 km od mirno opske lokacije :
] Hi_l]daie !Etfgia‘f:z je vise izvidackih opservacija od strane ‘vnjm_h atadea i HﬁT{?
‘::m:izvsﬁ pakta: kod sela Pecinci vatreni poloZaj 3. rd 12'{11.:1&!1 je od strane vojniky
'.'v:mgea SAE‘J i Italije, odnosno 1. rd od strane madarskog i 2. rd od strane sovjet
inog atasea. ; e
'.!kﬂg::i};?;kgiveiba} Avala zavrien je 7. oktobra u 13 ¢asova. U toku noci 6/ 7. ok
tobra, sva tri raketna diviziona 250. puka izvrsila su mars i vratila su se u mirno
ﬁt“ ra]; 5 arnizone. U celini gledano, na vezbi Avala sve jedinice pu!ca su uspeén_
;.__daiz_‘ﬂpsﬂ: ﬁadmk a pokazalo se da su staresine i vojnici jﬂﬂbm uzlutcem ]: iE;EIE;
, Zanja i ostale tehnike. Tehnika, narocito raketna, k '.
ﬂn:;;-: iﬂ::;udpizt}: ?Erfizzinni]:-:a]a. Moralno-politicko stanje stlargﬁn::a} \?ijn;k_
.I'Iiziiu je na zavidnoj visini, a organizacija i pc-zadinskE uhl;ezlzfﬁsienée tjelii::m'litaf;n:l
P Taailoid ' izvrsenje borbenih zadataka.
) kupa ¢inilo je puk spremnim za izvrienje borbe ‘akaxa. |
" ]ﬁjz:}:d:];e u takvijm situacijama :nﬂgucedpredlslamrau éal;::vn[: ?:;‘:::.12;212121
k: ¥ ! za de ) :
npoci na daljinu od 110 km i da on ujutro b.u e spreman za d et .
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agresije sa Istoka. Interesantno je da je vezba Avala pokazala da je potrebno for-
miranje jos jednog korpusa, upravo na centralnom prostoru zemlje. U predlogu
5. vak-a navedena je ista struktura jedinica sa kojima je kasnije u reorganizaciji fe-
dinstvo 1986. godine formiran treci korpus. ObrazloZenje je bilo u tome 5to 5. VaK
u podrici tri armije i VPO nije bio u stanju da operativno zadovolji sve zahteve,
pa je predlog za novu podelu teritorija omoguéavao ¢istu liniju komandovanja u
smislu podrike armija, preko komande VaK.'

5.4.1 Epoha velikih vezbi

Kriza u Cehoslovackoj donela je talas redefinicije upotrebe jedinica RV i PVO,
pogotovo u domenu novih ratnih planova, i elaborate borbene gotovosti. Deo tih
aktivnosti proveren je na nekoliko manjih taktickih veibi izvedenih u periodu
1969-1971. sa primenom iskustava iz 1968: prebaziranjem, borbom protiv vaz-
dusnog desanta itd.

Vazduhoplovna takti¢ka vezba Nebo 70, odriana septembra 1970, predstavljala
je svojevrsnu proveru efikasnosti sistema PVO: kroz proveru efikasnosti dejstava
LA i R] PVO pri odbijanju naleta na neprijateljeve ciljeve na razli¢itim visinama i
proveru osposobljenosti radarskih jedinica u uslovima visokog intenziteta naleta
neprijateljeve avijacije. Simulirani su oteZani uslovi za dejstva kroz veliku zasice-
nost vazdusnog prostora, razlicite velic¢ine grupa i njihove visine leta, narusavanje

Ulazak helikoptera Mi-8 omogudio je povecanu vazduinu mobilnost jedinicama INA. Ovde pripadnici
Planinske brigade ukrcavaju se na ratwom aerodromu Moskanjei. Manevar Sloboda 71.

1 MIRV, k. 27. 5. VaK, 46-47.
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sistema veza i otezano sadejstvo LA i raketnih jedinica. Vezba je bila uspesna i u
njoj je pokazana visoka umesnost u organizovanju i izvodenju borbenih dejstava.!

Treéi veliki manevar u JNA odrzan je od 2. do 9. oktobra 1971, na prostoriji
Bela Krajina — Kordun — Banija — Lika— zapadna Bosna. Naziv je bio simbaolic¢an
— Sloboda 71. U¢estvovalo je oko 40.000 pripadnika [NA i TO. Cilj manevra je bio
da se proveri sistem funkcionisanja koncepcije ONO u ratu sa savremeno naoru-
zanim protivnikom.” Snage RV i PVO, ta¢nije 5. VaK sa ojac¢anjima, ucestvovale
su i na vezbi Poskok koja je bila neka vrsta uvertire u veliki manevar, sa temom od-
brane od vazdusnog desanta i napada avijacije na aerodrome. Inace, na nekoliko
vezbi 1970-1972. posebno se proradivala tema helikopterskih i vazdusnih desa-
nata agresora na aerodrome, kao i njihova odbrana. Uticaj dogadaja u Cehoslo-
vackoj bio je presudan za proigravanje ovakvih scenarija. U toku manevra, avija-
cija je kao ,plavi“podrzavala napade agresorove operativne grupe, a zatim u ulozi
«crvenog” jugoslovenske snage. U prvoj etapi, avijacija agresora je obezbedivala i
podrzala nasilni prelaz reke i vise helikopterskih desanata, dok je avijacija ,crve-
nog" odbijala napade agresora. Druga etapa je ukljucivala angaZovanje ,plavog"
u padobranskom desantu® i njegovoj zastiti, dok je avijacija ,crvenog” sprecavala
svojim dejstvima desant, dejstvujuci i po njemu i po snagama ,plavih® u dubini.
Konaéno, u trecoj etapi data je podréka protivudaru ,crvenog” posle razbijanja
vazdusnog desanta (ovo poslednje je u stvari bilo bojno gadanje jedinica LA i LBA
na poligonu).

U javnim analizama istaknut je pozitivan efekat manevra na proveru mogué-
nosti RV i PVO u koncepciji opétenarodne odbrane. Potvrdeno je da RV moze
da izvodi borbena dejstva u sadejstvu sa kopnenim snagama, kao i u uslovima
inicijative i nadmo¢nosti snaga agresora na kopnu i u vazduhu.* Iskustva su poka-
zala da je deo sastava imao neprilagodenu formaciju i popunjenost prema ratnim
potrebama, a da efekte treba oéekivati samo onda kada su dejstva RV i PVO uskla-
dena sa dejstvima kopnenih snaga. Neblagovremena vatrena podréka nije davala
operativno-takticki efekat. Ukazano je i na to da su kod LBA efektnija dejstva
uzastopnim udarima manjih grupa, nego jednovremenim dejstvima vecih grupa
aviona. U PVO se potvrdila nepouzdanost sistema VOJIN na visinama ispod 500
m, a lovacka dejstva, presretanjem iz dezurstva na aerodromima, nisu dala po-
sebne rezultate. Potvrdeni su mesto i uloga VaK kao nezamenljivog komandnog
stepena, koji moze u svoj sastav bez teskoca da primi i oja¢anja. Ocenjeno je da je
potrebna neposredna veza komandanta VaK i armije. Pokazalo se da je opravdano
ukljuciti helikopterske snage u sastav grupacija KoV. Sistem kemandovanja u RV,
prema iskustvima sa ove vezbe, trebalo je modernizovati u smislu brzine prenosa
I zatite podataka.®

Velika vezba koja je imala zadatak da proveri koncepcije odbrane obale i ostrv-
lja, Podgora’72, odriana je septembra 1972. godine. Vazduhoplovne snage su pret-
hodno bile angaZzovane u pripremnoj vezbi Gora 72. Za snage RV i PVO to je

1 Isto, 40-42; Razvef OS5 SFR, knj. 4, 312

2 Razvofj OS5 SFRI, knj. 4, 311,

3 O uéeifu 63. padobranske brigade na manevru Sloboda 71, videti Stojan Jovid, Pod kupolom padobrana,
ngrad 1980 isti, 63. padobranska 1953-1977, ng;md 20064, 136140,

4 Razvof OS5 SFRJ, knj 4, 312.

5 MIRV, k.27. 5. VakK, 63-77.
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Za udesce na manevru Sloboda 71, kao znak jedne od vetbajucih strana koriséena je bela murnja koja fe
sicrtana na tebiku, kao § na TV-2 10226 na ovoj fotografiji.

bila specifi¢na prilika da se okugaju u druk¢ijem ambijentu od uobic¢ajenog. Sna-
ge ,plavog” (13. mad - mirnodopska 82. abr) imale su zadatke zaitite i podrike
iskrcanih snaga koje su posele ostrva i obalske rejone. Avijacija ,,crvenog” (107.
abr — u stvari oja¢ana 97. abr) Stitila je sopstvene pomorske snage i snage koje
su se borile protiv desanta na obali i ostrvima, stitila priobalja i davala podriku
protivadaru na snage ,plavog” u toku desanta. Sve avijacijske jedinice izvele su
manevar letom i prebaziranjem na aerodrome manevra, a neke helikopterske i na
ratne heliodrome. Prvi put u vezbovnim uslovima isprobani su podzemni objekti
Buna i Cetina. Pokazana je dobra preciznost u LBA dejstvima, u dejstvima LA
na niskim visinama, a [A je vrlo uspesno dejstvovala u svim uslovima tokom vei-
be. Za odli¢ne rezultate prilikom dejstva po nenaseljenom ostrvcetu Stupa, pred
mars$alom Titom, pohvaljena je jedna eskadrila 82. abr. Naporne zadatke imale su
helikopterske i transportne jedinice. Bila je to jedna od najslozenijih vezbi, a po
uces¢u snaga RM i RV i najveca veiba tog tipa na Jadranu u dotada3njoj istoriji
JNA. Pripreme su bile dugotrajne i temeljite, uz preobuku jedne od brigada. Same
brigade su pokazale da mogu da rukovode borbenim dejstvima, kada se blago-
vremeno ojacaju. Naprezanje je bilo povecano, ispravnost 95-100%, a prisutnost
snaga NATO u Siroj akvatoriji nije remetila bezbednosne parametre vezbe. Vezba
je pokazala nedostatak aerodroma u drugoj liniji fronta, jer su svi aerodromi ba-
ziranja avijacije bili u prvoj liniji. Ispoljen je i nedostatak heliodromske mreie u
celom priobalju.!

1 Isto, 77-86; Krila armife, 706 (RV | PVO u Podgori 72), Split. 22 oktobar 1972 (ratno izdanje).

&
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U narednom periodu izvedeno je takode nekoliko velikih veibi, kakve su bile
Jesen 73, Nisava 73, Velebit 76 i Golija 76, i manjih kao Kosovo 72, Podrinje 74, Jastreb
76, Oganj 76, Kupa 76 itd.' Na njima su vezbani razni scenariji saradnje kopnene
yojske i snaga RV u razli¢itim scenarijima napada agresora. Dominantna je bila
teza o vazdusnom desantu, koji je bio deo vecine scenarija ove epohe.

Ova ,protivdesantna euforija", kako je nazvao dugogodisnji komandant 63. pa-
dobranske brigade Stojan Jovi¢, znadila je velika naprezanja za tu jedinicu, ali i
za ogranicene transportne kapacitete RV.? U vezbi Jesen 73 posebno je istaknuto
dovitljivo i nepredvideno dejstvo snaga koje su glumile agresora (63. padbr sa oja-
¢anjima) u borbi protiv ja¢ih snaga ,crvenih®. Bio je to najuspesniji i najveéi avio-
helikopterski desant do tada! Uobicajeno je pravilo da se na kraju vezbe dejstvuje
po ciljevima na poligonu. Na vezbi Nisava 73 posebno se istakla jedna Ibae, koja je
primenom sloZzenih manevara u sastavu od 12 aviona za svega 65 sekundi zasula
yvatrom kolonu oklopnih vozila (na poligonu) unistivsi vise njih.

Kratkotrajna ali intenzivna kriza sa Italijom u 1974. godini okon¢ana je pot-
pisivanjem Osimskih sporazuma, koji su stavili tacku na probleme razgranicenja
Italije i SFR]. Za izvidacku avijaciju bila je to prilika da se ponovo okusa u speci-
jalnim letovima. Kriza je pocela intenzivnim veibama italijanskih oruzanih snaga
i snaga NATO, kao i snaga 6. flote americke mornarice, marta i aprila 1974, U
istoriji RV i PVO, aktivnosti vazduhoplovstva u ovoj krizi ostale su registrovane
u okviru ZTV Gorica—Koper'74. Deo snaga RV i PVO brzo je preveden u borbe-

Na manevru Sloboda 71 ucestvovali su i potpuno novi J-21 Jastreb. Na slici pred polazak na zadatak
Pripadnici 235, hae, kofi sui na svojim avionima nosili znak tigra. (via A. Radic)

1 Razve/ OS5 SFEJ, knj. 4, 314.
2 5. Jovid, 63 padobranska, 112-139.
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nu gotovost. Teskoca je bilo kod nekih jedinica koje su bile u toku preobuke na
Jastreb. Za ovu priliku jedinice 5. VaK su bile ojacane lovackim i izvidackim eska-
drilama van svog sastava. Snage ovog korpusa izvele su aerodromski manevar na
aerodrome A ali i B tipa (Krk, Grobnicko Polje) i posedanje marsevskih polozZaja
raketnih i radarskih jedinica.’

Izvidacke snage su zajedno sa ostalim snagama RV stavljene u pripravnost.
Prevodenje u visi stepen borbene gotovosti bilo je najuspeénije u 353. eskadrili
(97. abr). Takode, 352. iae je dovedena u spremnost za izvrsenje zadataka RTIL
Zbog veibe i pokreta snaga NATO, teiisne zadatke je imala izvidacka avijacija.
U tu svrhu 353. iae je podeljena na dva dela, od kojih je jedan ostao u Mostaru, a
drugi (jedno odeljenje) preleteo u Pulu. Piloti ove jedinice izvréili su od 29. marta
vise izvidackih letova preko Jadrana i do blizine italijanske obale. Pilot Kosti¢ je
u brisué¢em letu na 20 m iznad mora doleteo do Brindizija, bo¢no fotografisao
delove obale, luku i brodove i vratio se. Pilot Spasojevi¢ stigao je do pred samu
Ankonu u svom izvidackom letu. Pilot Antoni¢ opisuje svoj let do Italije kao plo-
vidbu gliserom: brisuci let iznad mora na maloj visini, a zatim od Palagruze jos
i nize, sve do italijanske obale i onda, uz iskakanje, snimanje i povratak u istom
rezimu leta. Zahvaljujuéi ovoj eskadrili dobijene su pune i precizne informacije
o aktivnostima italijanskih i snaga 6. flote. Izvidacka avijacija dejstvovala je po
pozivu i u cilju stalnog pracenja plovnih objekata. Zadatke su 353. iae dostavljali
operativni centar Vojnopomorske oblasti i 5. vojnopomorski sektor (Pula).” Isku-
stva iz ove situacije ukazivala su da 351. iae iz 5.Vak ubuducde terba da izvodi deo
obuke nad severnim Jadranom. Uoden je i problem zastite frekvencije tzv. kanala
P za predaju podataka iz vazdusnog izvidanja. Najznacajniji efekat je bio izuzetno
ofanzivan duh ispoljen na vezbi.*

Izvidacke eskadrile, kao i u tri¢anskoj krizi 1953. godine, izvrsile su odreden
broj specijalnih letova radi prac¢enja aktivnosti italijanskih snaga i 6. flote. U ovom
kontekstu posebno je znacajno $to je 353. iae tek bila zavriila preobuku na tip IJ-
s B

Prelazak u borbenu gotovost pratile su sledece slabosti: usporeno premestanje
raketnih jedinica, izbor ratnih vatrenih polozaja, neefikasnost VOJIN na odrede-
nim delovima teritorije i na odredenim visinama, problem zasti¢ene frekvencije
za predaju izvidackih podataka. Ipak, i pored toga, pokazan je izuzetan ofanzivan
duh kod svih pripadnika RV, snage NATO su neprekidno pracene i ste¢ena su
znacajna iskustva.’

Pored znacajnih rezultata ovih veibi i manevara zabelezene su i slabosti koje
su se ogledale u: pojednostavljenju uslova izvodenja borbenih dejstava na vezbi;
nedovoljnom uzimanju u obzir efekata dejstava protivni¢kih snaga; angaZova-
nju borbene avijacije za uniitenje objekata na relativno maloj dubini, odnosno
cilieva koji su se mogli unistiti drugim sredstvima; neuvezbanosti objedinjavanja
trupne i teritorijalne PVO; Sablonizmu u razlic¢itim fazama dejstva; nedovoljnom
uvezbavanju borbenih dejstava u poc¢etnom periodu rata pri iznenadnom napadu

1 MIRV, k. 27 5VaK (1974).

2 Izjave tadainjih pripadnika 352. i 353. iae, penz. pukovnika B. Antonica, N. Sudica, M. Kosti¢a autoru.
3 MRV, k. 27 5VaK (1974).

4 lsto.

5 lIsto; MRV, k. 25, Istorija 11. dPVO 19651984 (1974).

Uvodenje izvidackih aviona MIG-21R omogudilo je RV i PVO da ima mogucnosti ne samo foto ved i
radio-tehnickog izvidanja iz vazduha. {via M. Micevski)

agresora; nedovoljnom uvezbavanju taktickih i tehni¢kih postupaka za protive-
lektronsku zastitu; neujednacenosti kriterijuma ocenjivanja rezultata dejstava.!
Konacno, veéi zadaci za RV i PVO bili su naleti i defilei pitomackog, raketnog i
vazduhoplovnog esalona na majskim paradama u Beogradu 1970. i 1975. godine.

5.5 DOGRADNJA VAZDUHOPLOVSTVA
SEDAMDESETIH GODINA

Posle velikih promena u vazduhoplovstvu tokom 1959-62. i 1964-66. go-
dine, vide nije bilo obimnijih reorganizacija. Komanda RV je i kod plana Snag
(1966-70) i kod plana Rudo (posle 1970) smatrala da nema vise prostora za kru-
pne organizacijske promene i znatnije smanjenje formacije. Unutrasnje rezerve
su iscrpliene i mnoge jedinice su bile znatno ispod norme za A esalon. Usled tog
su sledece reorganizacije bile mnogo manje, odnosno vise su predstavljale do-
gradnju formacije. Na to je uticala i materijalna situacija. U dugoro¢nom planu
1971-1980, RV i PVO je dodeljivano 16,8% sredstava bez stambene izgradnje.
Medutim, u tom periodu operativni zahtevi su po pravilu bili veéi od odobrenih
sredstava, a nepovoljna ekonomska kretanja uticala su na smanjenje odobrenih
Emﬁsltava. Ipak, iz danadnje perspektive vojnoekonomski uslovi bili su relativno
stabilni.

U reorganizaciji 1973. godine (plan Rudo) rasformirani su 13. divizija PVO i
3. puk VOJIN - ¢iji je preostali 31, bataljon VOJIN sa 83. lap formirao 83. avio-

1 Razvoj OS SFRJ, knj. 4, 315.




Pornekad je bilo | incidenata kakav je ovaj pad 5-55 u niore.

brigadu. Time se linija podele izmedu dve dPVO ustalila na liniji Donji Miholjac
— Janjina —Peljesac.' Tri eskadrile lake avijacije prepot¢injene su dvema avijacij-
skim brigadama (461, 466. i 467), a jedna namenjena za obuku rezervnih oficira
ponovo je usla u sastav VVA (462%). Formirane su dve nove eskadrile sa avionima
Jastreb (247. lbae i 351. iae), a dve eskadrile su direktno pot¢injene Komandi RV
(352. iae i 675. mtrae).* Naredeno je formiranje jo$ jednog raketnog puka (350)
sa sistemom Neva-M. Obuka pripadnika ovog puka, kao i prijem tehnike, trajala
je od januara meseca. Puk je u drugoj polovini jula izveo prvo bojevo gadanje
na poligonu Kamenjak i 15. septembra 1975. uveden je u sistem dezurstva. Na
taj nacin unapredena je formacija i stvorene nove jedinice, mahom zahvaljujuci
isporukama nove tehnike,”

U istoj reorganizaciji 1973. do3lo je do izmena u jedinicama pomo¢éne avijacije.
Pocetkom 1968. godine SSSR je poceo isporuke novih transportnih helikoptera
tipa Mi-8, sa kojima ¢e u Nisu biti formiran novi 119. helikopterski puk.” Pocet-
kom 70-ih jos tri eskadrile su preobudene na helikopter Mi-8, ¢ije su isporuke iz
S55R-a trajale sve do septembra 1976. Nove isporuke transportnih helikoptera
Mi-8 iz SSSR-a omogucile su neke izmene u formaciji. Reorganizovani su pukovi

I Nar. 55MNO str. pov. 131-50, 14. septembar 1973; Isto, k. 25, Istorija 11. dPVO 1965-1984 (1973), isto, k. 26A
15. dPVO,

2 Nar. DSNO 45-12. od 7. marta 1973. Pored ponovo formirane 462. eskadrile, na mesto trenaknih eskadrila

V5] formirane su 461 (ponovn) i nove 466, | 467, eskadrila lake borbene avijacije.

MNar. DSNO 45-36, od 29. avgusta 1973.

Nar. S55NO str. pov. 131-50, od 14. septembra 1973.

MIRV, k.27 5.VaK (1975).

Puk je formiran prema naredbi DSNO ste. pov. 575, od 10, decembra 1967.1 rokom izvedenja do 30. aprila

1968, Detaljnije o upotrebi ovoeg helikoptera u RV | PVO videti u tekstu Aleksandar Radid, Nezamijenjlfiva

osmica, Nata krila 34, mart 2001, 6-7.
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pomocne avijacije (111. i 119) po novoj formaciji sa dve transportne helikoptersk
eskadrile i jednom transportnom avijacijskom eskadrilom. Posle reorganizacij
107. puka i predislociranja ove komande u Mostar, iste godine je zapoceta preg
buka na helikopter SA-341 Gazela.'

Jugoslavija je 1971. godine u Francuskoj od firme Aerospasial kupila licenc
modernog lakog helikoptera SA-341 Gazela. Licenca je kupljena 1. oktobra 197
pre nego 5to je taj tip usao u francusko naoruzanje.’ U pitanju je bila delimi¢
licenca sa kooperacijom, da bi se izbeglo dugotrajno osvajanje pojedinih delo
(rotorska glava) i kadnjenje ulaska u jedinice, kao kod helikoptera 5-55. Take
de, preduzece Soko je radilo neke delove za Aerospasial u kooperaciji.* Komand
novog 107. Skolskog helikopterskog puka pocela je u Mostaru sa dve eskadril
pripreme za prijem lakih helikoptera Gazela, ali je zbog kasnjenja isporuka ovo
helikoptera iz fabrike Soko puk bio nekompletan i imao je samo Gazele francusk
proizvodnje. Tek znatno kasnije, 1979. godine, stigle su prve Gazele iz licencn|
proizvodnje. Zamena za kratko koridcene protivpodmornicke S-55 stigla je ve
1974. godine kada je iz S55R-a isporuceno Sest protivpodmornickih helikopter
Ka-25 (HP-43), kojima je preoruZana 784, ppdhe u Divuljama.

U ovom periodu doslo je do smene generacija, pa je ameri¢ka borbena te
nika zakljuéno sa 1974. godinom uglavnom bila rashodovana. Jedinice lovack
avijacije kompletno su bile naoruzane sovjetskim Migovima raznih varijanti,
jedinice lovacko-bombarderske avijacije jugoslovenskim jurisnicima Jastreb. Ovz
tip osavremenio je LBA i pribliZio je konceptu zamisljenog partizanskog rata, s

217 Avioni Galeb postali su sve prisutni na jugoslovenskim aerodromima, ali i dobar izvazni proizvod
fugoslovenske industrije. Sve pilotske generacije od 1966. do 1999, godine letele su na ovont tipi.

1 Mar. S5NO, 45-1 od 6. januara 1973,

2 Aerospatiale/Westland Gazelle, part 2, Air Picotrial July 1978, 263-265 (u tekstu objavljena fotografija po
Gazele za RV, fab. br. 1030, sa br. 12001).

3 Soko, vazduhoplovna industrifa, 47-48, 51.
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je realno visestruko smanjio njenu ubojnu mo¢. Krajem 1975. godine bilo je 27
borbenih eskadrila sa 421 avionom i 570 pilota u jedinicama {od ukupno 659). Po-
modna avijacija je imala osam helikopterskih, tri transportne i jednu eskadrilu za
vezu sa ukupno 249 vazduhoplova i 243 pilota (od ukupno 389). Nalet predviden
godiénjim planovima bio je 80 sati za pilote LA, 120 za pilote LBA, transportne
avijacije 85, helikoptera 70, lake borbene avijacije 80 i avijacije za vezu 100 sati.
Ostvaren nalet kretao se kod avio-brigade za podriku preko 5000 sati, lovackog
puka preko 3000 i transportnih pukova 4.700 sati.

U periodu 1975-1979, izdata su brojna pravila i uputstva koja su bila nepo-
sredno vezana za obuku avijacijskih jedinica RV i PVO, kao $to su vidovsko pra-
vilo Upotreba RV i PVO, Pravilo lovacke avijacije, Pravilo lovacko-bombarderske
avijacije i Pravilo vazduhoplovne baze. Uporedo sa tim, inovirani su programi
letacke obuke gotovo za sve vrste avijacije, unete su nove vezbe, koje su bile izraz
promena u vazduhoplovnoj tehnici kod nas i u svetu, kao i u taktici njene upotre-
be. U tom periodu teZiste obuke avijacijskih jedinica bilo je na uvezbavanju ma-
nevra letom i prebaziranjem, danju i no¢u, manevarskoj borbi u vazduhu na ma-
lim visinama, dejstvu po objektima na pokretnim poligonima na udaljenosti od
aerodroma baziranja bliskom krajnjem takti¢kom radijusu, uvezbavanju taktickih
postupaka za savladivanje PVO na marsruti i rejonu objekta dejstva i vizuelnom,
aerofoto i radio-tehnickom izvidanju sa razlictih visina i uz primenu razlic¢itih
manevara. Posebna paZnja je poklonjena dejstvu sa ratnih stajanki iz razlicitih
stepena pripravnosti, kao i maksimalnom iskoris¢enju sredstava za objektivnu
kontrolu rezultata dejstava.

5.5.1 PVO sedamdesetih godina

Iskustva rata u Vijetnamu uslovila su poéetkom 70-ih godina dalja preispitiva-
nja vezana za eventualnu agresiju i sistem PVO. Iz PVO je ¢ak predlagano da se u
Vijetnam uputi kvalifikovan vazduhoplovac radi ispitivanja tamosnjih iskustava,
kao i da se na konsultacije u SSSR upute po jedan oficir iz RV i PVO i Uprave
PVO radi obezbedivanja njihovih analiza i drugih materijala po pitanjima isku-
stava rata u Vijetnamu i sovjetskih pogleda u vezi s tim. Procene sistema VO]JIN
govorile su da je otkrivanje i pracenje ciljeva na prilazima i iznad teritorije Jugo-
slavije na visinama 5000 — 20.000 metara bilo zadovoljavajuce, ali je bio problem
u moguénostima navodenja sopstvene lovacke avijacije zbog ogranicenog broja
kanala veze, neuvezbanosti instrumentalnog navodenja, kao i u preciznosti navo-
denja iznad 12.000 metara. Ratna iskustva iz Vijetnama I ocekivana dejstva avija-
cije sa srednjih i velikih visina upuéivala su planere RV da sugerisu da se u okviru
plana Rudo treba orijentisati na kupovinu raketnih sistema sposobnih za borbu na
srednjim i velikim visinama, sa plafonom dejstva koji ne bi smeo da bude ispod 18
km. Jos tada je planirano stvaranje jednog raketnog puka PVO u okolini Sarajeva,
kao i ojacanje postojeca dva puka do nivoa brigade sa po osam raketnih divizio-
na. Dva raketna puka sa ukupno osam raketnih i dva raketno-tehnicka diviziona
predstavljali su, sa lova¢kom avijacijom, oslonac PVO u odbrani osetljivih rejona
Beograda i Zagreba gde su se ocekivala najveca agresorova dejstva. Smatralo se
da takticko-tehnicke osobine ovih sistema predstavljaju veoma efikasno sredstvo

J

Priprema za dejstvo na veibi Golija 76. Piloti 204. puka ispred aviona 22870 sa svetloplavo obojen
nosom, tipa Mig 21 MF. Sest komada ovog tipa usli su u sastav RV 1975, godine.

u borbi protiv vazdusnih ciljeva na srednjim i velikim visinama. Ratna iskust
Vijetnamskog rata upucivala su jugoslovenske planere da se u slede¢em per
orijenti$u na nabavku raketnih sistema sposobnih za borbu i na srednjim i ve
visinama ,sa plafonom dejstva koji ne bi smeo da bude ispod 18 km". Ugla
sve je planirano uz oslon na nabavke i konsultacije sa SS5R-om.!

5a postojecom generacijom Migova (100-110 operativnih u sedam esk
la) RV je moglo da vodi efikasne borbe na visinama od 5000 do 12.000 mé
Smatralo se da se, zavisno od koncepcije napada agresora, dnevno moie os

180-260 a/p (i do tri po avionu) sa efektom 30-50 oborenih agresorovih a

Planere RV i PVO u prvoj polovini 70-ih godina zabrinjavale su slabe mogu
lovacke avijacije na visinama preko 12.000 metara, pre svega zbog slabosti in
mentalnog navodenja lovaca od strane }edzmca VCII]N i slabijenja maneva
osobina Migova na tim visinama. Brinulo ih je i to $to nisu mogli da odge
na pretnje jugoslovenskom vazdusnom prostoru sa visina preko 19.000 mé
Avioni za ove visine nisu ni bili predvideni za nabavku.

Za drugu polovinu 70-ih godina bila je predvidena nabavka savremenijé
zije lovca Mig-21 (L-X), ili Mig-23 — sposobnih za efikasna dejstva na ve
visinama, kao i uvodenje dozvuénih domadih aviona Orao sa raketama v—v z
lovaékih zadataka.?

Od 1974. modernizovan je i sistem automatizacije obrade podataka i ko
dovanja uvodenjem savremenije opreme sa racunarima trece generacije. Ma
sistemi AS-74 i A5-75 opremili su raketne i jedinice VOJIN. Uvodenjem sis

1 Studija: Sistem PVO na srednjim i velikim visinama, raostavitina pukovnika §. Sofronida, 1-13, 162
2 Isto, 14-15.
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AS-74 razresen je problem integracije lovacke avijacije i raketnih jedinica sa sa-
vremenom i informacionom tehnologijom automatskog navodenija lovacke avija-
cije u vazduhu i usmeravanja raketnih jedinica. Sistem AS5-75 uveden je za potre-
be upravljanja raketnim jedinicama.'

U realizaciji plana LA ubrzo je doslo do korekcija. Zbog nepovoljnog razvoja
projekta Orao ovaj tip aviona nije planiran za uvodenje u LA. Do Sirenja formacije
nije doslo, ali su zato nove isporuke aviona Mig-21 poboljsale situaciju u smislu
modernizacije. Poslednju verziju aviona Mlig-21 jugoslovensko vazduhoplovstvo
pocelo je da prima od 1977. godine. Re¢ je o verziji Mig-21bis, u RV i PVO po-
znatoj kao L-17, koja se znatno razlikovala od dotadasnjih Elova. Stare$ine su pre-
obucene na avion Mig-21bis 1977. godine u Krasnodaru (SSSR) u trajanju od 45
dana. Po povratku ove grupe iz SSSR-a izvr$ena je preobuka komande, preostalih
pilota i vt¢ 126. eskadrile na avion L-17. Za ovu eskadrilu preobuka je zavriena
u sledecoj godini i odmah je zapocela preolbuka 127. lae, koja je zavriena u prvoj
polovini 1979. godine. Redovna obuka je u meduvremenu izvodena na L-15, ali je
postepeno osvajana nova verzija. Zbog odrZavanja aviona Mig-21bis u garantnom
roku u puku se sve do 1983. nalazilo desetak sovjetskih tehnic¢ara.?

Kada se doda da je 5. septembra 1977. formiran jo$ jedan, 450. raketni puk
PVO naoruZan raketnim sistemom Neva-M, vidimo da je u tom periodu defini-

& -'-ﬁ_
e —

Uvodenje Migova verzije L-17 i L- 17K (Bis | Bis-K) blo jie znacajan impuls za lovacku avijaciju. Posle
skoro tri decenife ovaj tip je i danas (2006) osnovii lovacki avion ratnog vazduhoplovsiva.

1 Elaborat o protivazduinoj odbani (izraden 1988. u uwpravi AR] PVO) na 187 strana i 1-72 priloga, iz
zaostavitine pukovnika Sofronida. Zbog oftecenosti rukopisa nismo identifikovali tafan naziv elaborata,
109,

2 L-17jefrontovski lovac, sa novim motorom ved eg potiska,, drugadijim lorsadem za izvodenje aviona iz vazduha.
54 njim je mogude izvrditi sve elemente videg pilotiranja, a bio je vrlo kvalitetan u vazdudnej borbi na malim
visinama. Avion je bio opremljen radarom RP-22 SMA ((Safir 21), sistemom za automatsko upravijanje SAU-
23 ESN i radio-sistemom bliznje navigacije RSBN 55. Awion je takode mogao da nosi znacajan ubojni teret
pod krilima. GodiSnje istorije 204. vip (1977-1982), spoimen-soba 204, lap Batajnica; 204, lovadki avijacijski
puk, Ponos, snaga i vitedtvo, multimedijalna prezentacija (CD).

B

Martal Tito u poseti raketasima na aerodromu: Batajnica 1975, godine, razgleda novopristigle rakete
tipa Neva novoforrsiranog 350, raketnog puka PVO, (250, rbr PVO)

tivno zaokruZzena vatrena mo¢ PVO za period do rata 1991. godine. Posle bojevog
gadanja na rtu Kamenjak, puk je 17. marta 1978. usao u sistem dezurstva.'

- Jo$ 1974. godine zaklju¢eno je da je zapostavljeno trazenje redenja i izrada tak-
tike vazdusne borbe lovacke avijacije, jer je bilo jasno da se ne moZe i¢i na pre-
sretanje vecih grupa parom ili pojedinaénim avionom. Kritikovan je usvojen stav
da ce savremena dejstva ofanzivne avijacije biti pretezno na malim visinama, na
osnovu Cega je i dato teziste obuke u presretanju. Medutim, izvedeno je samo
30% takve obuke, a nije obezbedena ni efikasnost na svim visinama. ,Lovacka
avijacija uvezbana je za presretanje avionom-parom, pretezno na ciljeve koji ne
manevrisu, ali je nedvosmisleno da ¢e dejstvovati po neprijatelju koji ¢e voditi
manevarsku vazdusnu borbu, dakle lovacko-bombarderskoj avijaciji, a ne samo
bombarderskoj*, kako se predvidalo.

3.5.2 Oslon na domacde vazduhoplovne projekte

Ulovaéko-bombarderskoj avijaciiji pojavili su se problemi u razvoju u kasnim
70-im godinama, jer je projekat Orao kasnio i imao priliéno neizvesnu sudbi-
nu. Pad borbene modi ove avijacije je posebno zbrinjavao zbog male nosivosti
tereta i pojava zamora materijala i deformacija $to je pocetkom 80-ih godina
smanjilo popunu lbae na oko 77%. Nasavsi se u takvoj situaciji vazduhoplovni

1  Kraljevske lisice 1977-2002, povodom 25 godlina 450. raketnog puka PVO, (Medojevic Dragan) Beograd
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planeri su za slu¢aj rata predvidali upotrebu lovacke avijacije, konkretno no-

vih aviona Mig-21bis, u dejstvima po ciljevima na zemlji. O¢ekivalo se da avion

Orao zameni Jastreb u eskadrilama i predstavlja nosioca lova¢ko-bombarderske
avijacije u tom periodu. Planom razvoja za ovaj tip u periodu 1978-1980, bilo je
predvideno prenaoruZanje Cetiri lbae i dve lae sa ukupno 80 aviona Orao. Zbog
niza poremecaja u razvoju i proizvodnji nije isporuéen nijedan primerak, to je

imalo krupne negativne posledice na razvojne planove i borbenu sposobnost
jedinica RV.'!

Ia}:n je u pitanju bio projekat koji se razvijao dugi niz godina, do uspesne fina-
lizacije nije dolazilo. Jo$ 1968. godine radene su prve analize o jurisnom avionu
koji bi u perspektivi bio naslednik Jastreba. Britansko-francuski avion tipa Jaguar,
koji je izvrsio probni let te godine, bio je uzor kako po konstruktivnoj koncepciji,
tako i po filozofiji upotrebe. Bilo je predvideno da to bude avion za skolovanje,
borbenu upotrebu i podréku kopnene vojske. U skladu sa politickim pristupom
toga vremena, koji je ¢esto dezavuisao tehnicke i tehnoloske strane projekata, tre-
hﬂ.ilﬂ je naci partnera, ali van blokova. Tako je odabrana susedna Rumunija, ¢ija je
avio-industrija bila u razvoju, ali je zemlja u tom trenutku imala osetan otklon od
SSSR-a i Varsavskog pakta.

lako su Rt_xmun.i imali upotrebljiva teorijska znanja, a Jugosloveni i dosta isku-
stava u praksi, problemui u saradniji tek ¢e se kasnije javiti. Dogovoren je zajednicki
rad sg_pndf:lnm tx:nﬁkuva razvoja na jednake delove. Ocenjeno je da zajednicki
razvoj i proizvodnja omogucavaju veéi ukupan broj aviona u podeljenoj proizvod-
nji, a to onda pojeftinjuje cenu pojedina¢nih aviona, kada se ona razdeli na veci
broj aviona. Zajednicki rad omogucavao je i podelu troskova za otkup licence za
razne kun?pnnente, a posebno za motor. Tako je zapoceo rad na avionu, koji je u
PI'I‘Z.E_]E]{E."HU_I fa_zi dobio oznaku YUROM, a kasnije u Jugoslaviji nazvan Orao (]-22).
Avion je gm;ektmran u VTTi rumunskom pandanu IMFCA u Bukureétu. U jugo-
slnw:ns!mj verziji avion je finalizovan u preduzecéu Soko Mostar, koje je proizvodi-
lo krila i kormila pravaca. Fabrika Utva iz Panceva proizvodila je zadnji deo trupa,
krilca i nosace, a rumunska fabrika prednji deo trupa, horizontalne stabilizatore i
dopunske rezervoare.’

' I?rvi let prototipa izweden je 31. oktobra 1974, a rumunska strana je sa iden-
tiénim prototipom izvrsila let otprilike u isto vreme. Avion je spoljnim izgledom
p!ﬂdsn_e-fan na britansko-ffrancuski Jaguar, a neke delove je cak imao identi¢ne. Ispi-
tivanja su ocenila da je avion prekoracio projektovanu tezinu, pa je bilo potrebno
da se u predseriji ispravi taj nedostatak, kao i da se poboljsaju sistem komandi i
km?‘landnih povrsina i centraza aviona. Prototip je komisijski predat VOC-u 6.
maja 19’?5, Prototip dvoiseda, u ovoj fazi poznat kao YUROM D, takode je kasnio.
Fabricka ispitivanja u vazduhu obavljena su u novembru i decembru, pa je avion
prlelet_e& u Batajnicu gde je VOC-u bio isporuéen 20. decembra 1976, a zvani¢no
prtmiire:n u VOC 17, janmara 1977. Taj drugi po redu Orao poleteo je probni pilot
Eu.;upak. U sledecih nekoliko godina prototip Orla je prosao kroz intenzivnu fazu
ispitivanja o ¢emu svedloce sledeéi podaci: u 1977, godini izvrien je 121 let sa
85,05 sati naleta na jednwosedu, a 116 letova sa 80,25 ¢asova na dvosedu. Na proto-

1 Razvej OS SFRJ, knj. 4, 154.
2 fﬁuﬂt n.d., 88-90; Aleksandar Radié, Borbeni avioni, prva knjiga, drugo i dopunjeno izdanje, Beograd

tipu je najvise vremena utro$eno na motorska i razvojna ispitivanja. Skidanje oba
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.Pmm;p aviona Orao na fednom od svojih prvih letova,

motora, pa zatim zamena motora, promena rezervoara, skidanje flapsova, ugrad-

" nja stabilizujuéih limova na nosu, takozvanih ,brkova®, produzavali su ispitivanja.

Ispitivanja prototipa zavriena su 27. decembra 1977.°
Paralelno sa razvojem aviona Orao osvajala se i izrada motora Rols Rojs Vajper

po licenci koju su zajednicki kupile obe strane.” Britanska aero-industrija je tako

- nastavila svoje prisustvo u jugoslovenskim konstrukcijama zapoceto jos izborom

- motora, avionike i sediita za avione Galeb/Jastreb. Problem motora ostao je i deo

diskusije o ¢itavom projektu: da li je Orao trebalo opremiti ja¢im i modernijim
motrom nego $to je to Vajper? Visoka cena i tehni¢ka komplikovanost boljih mo-
tora nisu dopustali razmisljanja o licencnoj proizvodniji, tako da bi se Orao razvi-
Jao uz vrlo skup strani motor. Pripadnost Rumunije VarSavskom paktu dodatno je
komplikovala moguénost nabavke boljeg motora i licence, jer na Zapadu nije bilo
ni govora o prodaji nekog slozenijeg sistema drzavi ¢lanici Variavskog pakta.

U istoj koncepcijskoj liniji razvijen je i novi laki $kolsko- borbeni avion, kao
dalji razvoj standardnog mlaznog $kolsko-borbenog aviona Galeb G-2. Bio je to
Super Galeb ili Galeb G-4. U vreme nastanka ideje o stvaranju takvog aviona po-
javila se nova generacija aviona za obuku, koji su se u sekundarnoj ulozi koristili
kao laki juriénici (britanski Hok, francusko-nemacki Alfadzet...). Februara 1974.
usvojen je program realizacije aviona Galeb G-4 (u to vreme britanski Hok, na
koga G-4 koncepcijski podseca, napravio je prve probne letove). Nad novim pro-
jektom radio je tim VTI-a predvoden pukovnikom Ljubomirom Gruborovi¢em.

1 VOC 1923-2003, 74-75.
2 Z Rendulic, nd., 95-97.
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Drugt prototip Super Galeba (23005) poleteo je 14. decensbra 1979, godine. Ovaj primerak sa
celopokretnim horizontalnim repom, postao je obrazac za serijsku proizvodnju. (VOC)

G-4 je bio moderan gkolski-borbeni avion namenjen za letacku i borbenu obuku.
Za drugu namenu bio je opremljen sa éetiri potkrilna nosa¢a za naoruzanje i kon-
tejnerom sa topom od 23 mm. Na taj nacin avion je ispunjavao zahteve ograni-
cenog, ali sasvim upotrebljivog borbenog aviona. Razumljivo, i njegova uloga u
osnovnom i produzenom Skolovanju pilota je bila prisutna. Najznaéajnije sli¢-
nosti aviona Orao i G-4 su motor tipa Vajper i oprema.' Belo obojeni prototip
Galeb G-4 (23004), izvriio je pre roka prvi let 17. jula 1978, sa pilotom Mirkom
Anzelom za komandama. Drugi prototip (23005), poleteo je 16. decembra 1979.
sa pilotom Vladom Krmeljom. Taj prototip delimiéno se razlikovao od prvog, pre
svega u konstrukciji repnog dela. Drugi prototip je imao celopokretni horizon-
talni rep pod negativnim uglom diedra od 10 stepeni, kao i izmenjeno kucdiste za
padobran.’

3.5.3 Transportna avijacija

Glavni oslonac transportne flote RV i PVO bili su avioni tipa C-47 koji su po-
cetkom 70-ih godina prolazili kroz tezak period. Teskoce sa rezervnim delovima
postale su ozbiljne. Avioni Li-3 rashodovani su jula 1971, najvise zbog dotrajalosti
strukture krila. Iz Francuske je 1972. godine nabavljeno 14 polovnih C-47, od ko-
jih je deo odmah rashodovan za rezervne delove, a ostali sledece godine upuéeni
za popunu jedinica. Sovjetski transportni avioni AN-26, koji su isporuéivani od

1 £ Rendulic, n.d., 98-9%; Aleksandar Radi¢, Spectjalni, ikolski i transportsi avioni, Beograd 1996, 20-21.
2 VOC 1923-2003, 76-77.
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1976. godine, potpuno su u ulozi osnovnog transportnog aviona RV i PVO zame-
nili veterane C-47.

Preobuka 677. i 679. eskadrile zapocela je 1975. godine. Uz taj tip isporuceni
su i avioni An-2TD, koji su dodeljeni eskadrilama sa AN-26. Obuku na njima je
izvodila 63. padobranska brigada, a jedan avion je u 105. Skolskom puku sluzio za
padobranske skokove pitomaca VVA.! Avioni AN-2, koji su bili u sastavu poljo-

vredne avijacije, trebalo je da u slucaju rata takode oforme transportne i lake
eskadrile i udu u sastav oruzanih snaga. Dugi niz godina je RV i PVO bilo anga-
zovano i za vazdusna snimanja za potrebe geografskog i geoloskog instituta. U tu
svrhu nabavljena su dva dvomotrna aviona tipa Dornijer Do-28D-2. Unutrasnjost
Jetelica ispunjena je raznom opremom, izmedu ostalog kamerom za aerofotogra-
metrijsko snimanje i skenerom za traZenje pijace vode ili rude. Za putovanja vr-
hovnog komandanta marsala Tita, krajem 60-ih godina nabavljeni su klipni 11-18D
i mlazna Karavela. Iljudin je kori$¢en na duZim relacijama, a Karavela na kra¢im.
Sa ovim avionima su zamenjeni ranije koris¢eni DC-6B. Tito je tim avionima vise
puta leteo na prelazu 60-ih u 70-te godine. Ipak, I pored pouzdanosti, rati! saIL-18
i Sovjetima pokazao je niz problema, najviSe oko hitne isporuke rezervnih dflﬂ"fl'a
usled pojednih otkaza.” Stoga je stvar reSena nesto kasnije nabavkom pouzdanih

-7
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Transportne eskadrile dobile su sedamdesetih godina desetak polovnih Daglasa C-47 mabavijenih u
Francuskoj, kao pojacanje do nabavke novog transportnog aviona. (via M. Micevski)

1 A Radié, Specifaini, tkolski i transportni avioni, 42-43, (AN-1) 62 163 (AM-26), .

2 7. Renduli¢, Sjecanja, str 272-277; Hrelja M. Mario, Karavels na jugoslovenskom mebu, Nasa krila 3
septembar 2000, 12-13. Autor navodi da je za deset godina u jedinici Karavela (7601/74101) naletela samd
910 sati, &to je jedna iznajmljena Karavela kod Inex adrie airwaysa naletela za samo nekoliko meseci o
komercijalnoj upotrebi.
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Cisnovni transportni avion RV | PVO od 1976-77 godine, postao e sovietski Antonov AN-26. Izuzetno
pouzdan i siguran tip fe ostao do danas u upotrebi. (Dejan Savic)

mlaznih aviona sa kojima nije bilo nikakvih trzavica oko odrzavanja. Tako su od
1975. godine u sastav 675. mtrag usla su dva Boinga 727! kojima je Tito leteo na
svojim putovanjima u SAD, centralnu Ameriku, SSSR, Kinu i Koreju 1976-1979.
Prilikom tih velikih poseta, u drugom avionu leteli su pratnja i predstavnici me-
dija. Titu su ¢asovi letenja upisivani u leta¢ku knjizicu vodenu kod ove jedinice
sa brojem 1. Statistika govori da je Tito imao 348 letova sa 788,35 sati povedenih
u vazduhu. Najvise naleta ostvario je u Il-18, a zatim u Boingu 727.7 Posle Titove
smrti, 675. mtrag je izgubila osnovnu namenu — prevoz vrhovnog komandanta,
Pa je spojena sa 138. grupom za razvoj u novu 138. transportnu brigadu R, po-
stavsi specijalizovana transportna jedinica, kasnije jo§ dugo poznata na aerodro-
mu kao bela ili DC eskadrila.

5.5.4 Laka borbena avijacija

Jedna od specifiénosti jugoslovenske vazduhoplovne doktrine (od pocetka 60-
ih godina) bile su jedinice lake borbene avijacije (LaBA). Na osnovu doktrine tzv.
opstenarednog rata i ,na bazi iskustava iz NOR-a* predvideno je Sire razvijanje
jedinica ,partizanske avijacije” $to je bilo saglasno sa razvojem Teritorijalne od-

1 Oavionu Boing-727 u Jugoslaviji videti maketoramu: Boeing 727 (Danijel Frka), Bilten Yuvam 5-6, septembar
1987, 19-27.

2 P Pejptid, Tito medu vazdukoploveima, {izdanje 1980), 35-93.

3 Nar 1134-1, od 27. juna 1983,
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brane i partizanskih jedinica u kopnenoj vojsci i kasnije u _n‘Eﬂrna:l'it:Ii.* Namena tih
eskadrila bila je podrika snagama KoV i dejstvo na manjoj dubini I'"rﬂr?t;'. uzne-
miravanje i ometanje neprijatelja, posebno u uslovima s_lahe P"'rfD. I_”Jajws_e lhl je
bilo na o¢ekivanom pravcu dejstava oba moguca protivnika, bEl‘Ill'E.l_I'llh u {TEFH]“’
zatim na Lu¢kom i Brniku. U praksi, one su nastale prenaoruzanjem dlw_;r.us.kih
eskadrila avionima tipa 522, a kasnije proSirivane ili reorganizovane avionima
Kraguj i Utva-66. 4 108 _ i< kil

U toku 1962. proizveden je prototip aviona Kraguj. Bio je t_:::- Ia_lc:l borbeni klipni
avion Soko Kraguj. Avion je ispitivan prvo u Mostaru, a zatim je preleFea u Bg-
tajnicu u pratnji jednog 522, gde je primljen 25. decembra 1962.° _]Jrl_.131 prototip
stigao je u VOC 29. aprila 1963, a prilikom posete centru mEariaI Tito je razgledao
i taj prototip. Tokom ispitivanja konstatovano je_d-::s.ta gres:a!ka na avmnuvtl%l}l:
pregrevanje motora — kasnije smanjeno dodatnim %ular_na ispod }caputaza. pre-
koracenje broja obrtaja motora, problemi sa izcluvnllm sistemom i rezervoarima
za gorivo. Interesantno je da su (1964) na ovom avionu ispitivane i skije. Posle
zavrietka ispitivanja, dat je signal za dalja razvojno-eksploataciona ispitivanja i
serijsku proizvodnju.’ § e _ 0

Prvi celni avion Kraguj, a za njim i sledeca tri proizvedena primerka bili su pre-

Serija Utvi 66 pred isporuku iz fabrike u jedinice RV i PVO. Ovaj tip koritéen je kao avion za odrZavanje
veze, pilotsku trenadu | obuku rezervnih oficira avijacije.

| Razvoj OS SFRJ, knj. 4, 123.
2 MIJRYV, istorijat Komande JRV (1962), [11. Pozadina i tehnika, 18.

3 VOC 1923-2003, 67,
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dati VOC-u, a potom su sa prvom serijom od marta do jula 1967. isporuceni za
preoruzanje 460. eskadrile 82. avio-brigade u Cerklju. Juna 1973. formirane su dve
nove elaba na aerodromima Brnik i Lucko u okviru iste brigade.' Sledeéa serija avio-
na Kraguj isporucena je tek sredinom 1977, kada je ovaj tip u$ao i u naoruzanje 462.
elaba u Tuzli koja je tokom 80-ih godina za potrebe VVA skolovala rezervne oficire.
Tako su ¢itave generacije rezervnih pilota prosle obuku na ovom tipu. Pored zada-
taka lakog borbenog aviona, Kraguj je u jugoslovenskoj projekciji rata sa doktrinom
ONOR-a bio predviden za borbu protiv helikopterskih desanata, jer je brzinom i
pokretljivos¢u nadmasivao tadasnje transportne i druge helikoptere. Koncepcijski
Kraguj je bio konstruisan da je mogao da se koristi sa malih povrsina, privremeno
zaposednute teritorije uz manevrisanje sa duzinom voznje ispod 200 metara.* Koli-
ka je bila problemati¢nost ove koncepcije ocekivanog rata, tolika je bila i problema-
tiénost ovog tipa. Pocetkom 80-ih eskadrile Kraguja su rasformirane ili preformira-
ne u protivoklopne helikopterske eskadrile. Bilo je predvideno da avioni tipa Kraguj
i ljudstvo predu u sastav TO,” ali je to realizovano tek od kraja 1988. godine jer pre
toga republicke TO nisu mogle da ih prihvate i organizuju obuku pilota.

Tokom 1961. godine u proces ispitivanja usla je jos jedna domaca konstrukci-
ja: Utva-60, odnosno verzija sa plovcima Utva 60-H. Ovaj hidroavion ispitivan je
1963/64, prvo u hidrobazi na Dunavu pa onda u Divuljama. Jula 1964. poslat je
negativan izvestaj i avion je vraden u fabriku, da bi tek krajem te godine u modifi-
kovanim ispitivanjima dobio zadovoljavajuc¢u ocenu. Prva serija od tri aviona pre-

MR SR T SRRREe 1

e S et

Prototip aviowa Utva 75 u letw. Masovna proizvodnja ovog dvoseda, omogudila je osnoviu obuku ne
samo pilota u RV { PVO ved | Siroko spektar upotrebe u V8] (VOC)

1 Spomen-soba B2. abr, Cerklje, autor napravio belefku jula 1986.
2 3. H-End“-li-lfl H-dﬂ 'HE'-
3 Razvej OS SFRJ, knj, 4, 123124,
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data je oktobra 1964. u 122. hidroavijacijsku eskadrilu.' U 1965. godini primljen
je nekoliko aviona Utva-60 AF koji su kasnije koridceni za aerofotosnimanje
susednoj jedinici na Batajnici. Dalji razvoj Utve-60 doveo je do nastanka veo
uspesnog visokokrilnog aviona za vezu tipa Utva-66, Ciji je prvi prototip usao
ispitivanje decembra 1966, drugi u decembru 1967, a sledeca dva prototipa u no
vembru 1968. godine.”

Zbog zamene starijih aviona i unifikacije sportske avijacije (VS]) i vojnog vaz
duhoplovstva, januara 1975. godine RV i PVO je potpisalo ugovor sa fabriko
Utva o izradi novog lakog aviona. Bio je to niskokrilac sa dva sedista u tandem
namenjen za obuku pilota i druge aktivnosti u VSJ. Prve serije aviona isporuéen
su za VS] 1979. godine. Od sledece, 1980. godine Utva-75 je usla u naoruzanj
RV i to u sastav 333. eskadrile 105. avio-puka VVA, za osnovnu obuku pitomac
u letenju.® Za mehanicare je ta zamena znadila kraj mnogim problemima, dok j
za pilote to bio kraj mnogim lepim figurama i lepom letenju.* Ostale primerke j
finansirala vojska i oni su sa urednim evidencijskim brojevima predati VSJ-u. To
kom 80-ih godina ¢inili su njegovu okosnicu sa preko 100 primeraka u upotreb
U ratnom razvoju bilo je planirano da se ovi avioni koriste u okviru Teritorijaln
odbrane.

5.5.5. Bezbednost letenja

U periodu 1966-1975. godine bezbednost letenja je osetno poboljsana. Br
udesa je smanjen za vie od 2,5 puta, a prosecan nalet u odnosu na jedan udes p
vecao se za 1,5 put. U programe letacke obuke uvedeno je mnogo novih sloZeni
delova: presretanje pri nadzvuénim brzinama i na velikim visinama, raketiranj
ciljeva u vazduhu vodenim i nevodenim raketama vazduh-vazduh, borbe u v
duhu na raznim visinama, dejstva po objektima na zemlji uz primenu sloZeni
manevara, desantiranje helikopterima, prevoz teskih i visokogabaritnih tere
radio-tehni¢ko izvidanje. Sistem $kolovanja, savremeni simulatori leta i obezb
denje letenja podigli su bezbednost na vii nivo. Broj udesa bez smrtnih posledi
od 1966. do 1971. godine stalno je opadao, da bi se zatim nastavio uz znacaj
pad 1973. Najnepovoljnije su bile godine 1966-1968. Kretanje udesa sa smrtni
posledicama bilo je znatno ravnomernije tokom celog perioda, sa najnepovolj
jim godinama 1967, 1974. i 1975. Zbirni pregledi pokazuju da je ljudski faktor bi
osnovni uzrok u 70% slu¢ajeva — i to u 2/3 sluéajeva greske posade, zatim otk
materijala 21% i ostalo 9%. Analize greSaka posada pokazale su da piloti jedn
stavnijih aviona kao $to su Galeb i Jastreb pri izvrienju manje slozenih zadat
prouzrokuju udese zbog nediscipline pri letenju, odnosno odstupanja od zadati
elemenata leta. Piloti slozenijih aviona, kao $to su nadzvuéni lovci tipa Mig-2
pri izvrsavanju tezih takti¢kih zadataka prouzrokovali su udese greskom u tehni
pilotiranja.

Odstupanje od zadataka — nedisciplina letenja, ¢edce se pojavljivalo kod pilo

1 MRV, istorijat Komande JRV (1964), Pozadina i tehnika.

2 VOC 1923-2003, 68.

3 A. Radié, Specijalni, $kolski i transportni avioni, 22-23; Z. Rendulié, n.d., 133; VOC 1923-2003, 86-87; LI
75, predvodnik sportske flate (Slavida V1adic), Aeromagazin 44, decembar 2002 / januar 2003, 14-16.

4 Vladimir Rajtar, Nebeski ratnici, uspomene hrvatskog pilota, Zagreb 1995, 44.
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koji su izvodili pojedina¢éne vanaerodromske letove i ¢iji se letovi nisu kontrolisali
radarski ili na neki drugi nacin. Pokazalo se, kao i u prethodnim periodima, da
udesi prouzrokovani nedisciplinom u letenju obi¢no imaju teske posledice, kao
§to su: pogibija posade, unistenje ili teze ostecenje vazduhoplova i nanosenje Stete
drugim licima.

Ukupan nalet po godinama bio je u padu i to 25% u odnosu na period 1956-
65, i 8% u odnosu na prvu posleratnu deceniju. Nalet je posebno bio u opadanju
1966—1970. i 1974. godine, a u porastu 1971-1973. i 1975. kada su se odvijale
velike vezbe ili pripreme za paradu. Taj negativan trend opravdavan je uvodenjem
supersoni¢nih aviona na kojima su letovi krace trajali, malim procentom isprav
nosti americke tehnike koja je u tom periodu ispala iz upotrebe i ograni¢avanjem
naleta za pilote pojedine vrste avijacije. Kako je ocenjeno, ,,Primetan je veliki udeo
otkaza materijala ito je posledica, pre svega, zastarelosti aviona americkog pore-
kla, od kojih su neki ostali u upotrebi uglavnom do 1974"

5.5.6 Unapredenje skolstva

Novim zakonom o vojnim $kolama iz 1978. godine Vazduhoplovna gimnazija
preimenovana je u Vazduhoplovnu opstu srednju vojnu skolu ,Marsal Tito", Skol-
ski centri su pored nastavne dobili i nauénu funkciju, a Komandno-3tabna akade-
mija RV i PVO dobila je status visokoskolske nastavne i naucne ustanove. Precizi-
rani su metodologija izrade nastavnih planova i programa, postupci i kriterijumi
o zakljucivanju opsteg uspeha i za visoke Skole, a utvrdena je nacelna struktura
zavrinog ispita u srednjim vojnim $kolama, kao i diplomskog ispita. *

oy ‘ o
RO 3 9 A

230 Pitomici na pesadijskoi obuci na poligonu Kalinovik.

1 Razvej OS SFRJ, knj. 4, Bexbednost letenja u periodu od 1966, do 1975, godine, 349-354.
2 Isto, 318.

g

Vazduhoplovna op3ta srednja vojna Skola ,Marsal Tito" u potpunosti je ispuni-
la postavljene ciljeve, zadatke i o¢ekivanja. Postala je izvor kandidata za prijem na
gkolovanje u VVA, koji su u ,idejno-politi¢kom, vazduhoplovnom i psihofizi¢kom
pogledu veoma dobro pripremljeni za uspesan pocetak skolovanja u VVA. Sve je
to pogodovalo visokom procentu uspesno zavrienih pitomaca—pilota (75-80% i
vise) i povecanju izlaznog kvaliteta pilota aviona i helikoptera®! Za mnoge je do-
lazak u tu vazduhoplovnu Skolu bila prva prilika za susret sa buduéim kolegama iz
drugih krajeva, sa drugim obicajima, govorom i navikama. Susret sa nastavnicima
letenja u VVA u Zemuniku bio je prvi susret sa realnostima letenja kao 3to su bile
pogibije nekih pitomaca ili nastavnika ili ponekad strogi nastavnici, uglavnom
stariji piloti. Svaki nastavnik je imao 2-3 pitomca sa kojima je izvodio obuku.
Pitomci su se na pocetku Skolovanja ponekad susretali sa odbojnos¢u sredine.
U Mostaru ili jo$ vise u Zadru, gde je inace bilo dosta vojske u garnizonu, njeni
pripadnici su cesto bili na listi nepozeljnih. Sli¢no je bilo i sa mladim pitomcima
vazduhoplovne gimnazije ili akademije. Sedamdesetih godina dolazilo je ponekad
1 do sukoba izmedu pitomaca gimnazije i raznih gradskih klapa. Sli¢no je bilo i u
Zadru. Sa svojim kratkim frizurama i kretanjem u grupama, uglavnom vikendom,
pitomci su bili lako upadljivi u maloj primorskoj sredini.”

Piloti LBA i izvidacke avijacije u éetvrtoj godini $kolovanja izvodili su namen-
sku obuku na avionima koji su bili u jedinicama RV i PVO, a gde su piloti raspo-

23] Jutarnia ﬁ.ﬂ'lrﬂur’ﬂ kao deo obiike pitamacad vz i .l.r.u:l_lr.l.fnlpr.!u'h ﬂ.ﬂ.’mf.::lm;r}:r sredinom sedamdesetih
godina. Fotografija otkriva deo kasarnske atmosfere u kojoj su stasavali vazduhoplovel,

1 Isto, 332; Cuvari nadeg neba, 297299,
2 V. Rajtar. m.d., 40.
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redivani posle zavrietka VVA. Medutim, za lovacku avijaciju takvih moguénosti
nije bilo.' Dalje isporuke aviona Mig omogucile su da se 1982. godine sa lovcima
verzija L-14 i NL-16 formira 129. lovacka eskadrila u 185. Skolskom puku. Na taj
nacin i supersonic¢ni lovci su uvedeni lanac $kolovanja mladih pilota u VVA? U
prethodnom periodu 1978 — 1982, u Batajnici je postojao 128. centar za preobuku
(na supersoniéne avione), namenjen obuci pilota na avionima Mig-21. Ulogu ovog
centra preuzela je nova eskadrila u Puli i tako zaokruzila tipologiju vazduhoplova
na kojima su piloti u VVA sticali znanja u zavrinoj godini. Posle ove promene iz
VVA vazduhoplovstvo je direktno dobijalo jedan broj mladih pilota supersonic-
nih aviona iz svake nove klase.*

Sve to je omogucilo da se sistem Skolovanja vazduhoplovaca postavi na sta-
bilnu esnovu, koja je usaglasena sa potrebama RV i PVO. Naravno, s vremena
na vreme bilo je problemati¢nih odluka koje su remetile uzlaznu liniju skolstwva.
Takva je bila i odluka iz 1978. godine o novom sistemu ocenjivanja, prema kojem
su su se ra¢unale ocene u odnosu na predmete a ne prose¢na ocena. Posebno je to
osetila 29. klasa koja je ocenjivana i po starom i po novom principu. U praksi taj
sistem je delovao dosta destimulativno i izazivao poja¢anu tendenciju pitomaca
prema osrednjosti. U intenzivnu upotrebu vdao je i simulator. U 185. puku izvrien
je eksperiment koji je pokazao vainost obuke na simulatoru i njegov znacaj za
kvalitet letacke obuke. Iz 27. klase VVA metodom slu¢ajnog uzorka odabrano je 8
pitomaca i sa njima je zavriena kompletna obuka po planu i programu na SLJ-21.
Odabrani pitomci su polagali ispitni let pred nastavnicima iz Uprave VVA, koji
nisu znali da ti pitomci nisu izvriili nijedan IFR let. Svih 8 pitomaca je u potpuno-
sti zadovoljilo na ispitu, sa ocenom vrlo dobar.*

Na osnovu Odluke o razvoju vojnih skola i $kolskih centara od 1981. do 1990,
i tokom 1984/85. $kolski sistem je dograden. Formiran je Centar visokih vojnih
gkola RV i PVO, u ¢iji su sastav ulazile Komandno-stabna skola taktike, Koman-
dno-Stabna skola operatike, poslediplomske studije ratne vestine i stalna ispitna
komisija za ¢in majora. Vazduhoplovno-tehnicki skolski centar RV i PVO prefor-
miran je u Skolski centar RV i PVO, Vazduhoplovno-tehni¢ka vojna akademija u
Vojnu akademiju RV i PVO sa tri smera (vazduhoplovno-tehnicki, PVO i opéti
smer), a Vazduhoplovno-tehni¢ka srednja vojna skola u Srednju vojnu skolu RV i
PVO. Formiran je i Skolski centar PVO, a rasformiran Raketni skolski centar.’

Po svrietku obuke i promocije nastajao je Zivot mladog oficira u nekom gar-
nizonu Sirom Jugoslavije. Imajuéi relativno dobru platu sa letackim dodatkom u
relativno dobrom vremenu, mladi oficiri su mogli da otkriju ¢ari zivota koje im
kao pitomcima nisu bile dostupne, pa éak i u mestima koja nisu mnogo volela voj-
sku. Od tih primanja moglo se 70-ih i 80-ih godina ustedeti za opremanje stana i
kakav-takav automobil. Tu su bili i beneficirani radni staz i duZi godisnji odmor.
iedan od znakova pripadnosti oficirskom koru bilo je 70-ih godina i pustanje br-

ova.®

1 Razvoj O5 SFRJ, knj. 4, 322-323.

2 Nar. SSNQO, 2157-1, od 24. decembra 1980, za preformiranje 185. thap,

3 MIRV, k. 36, 185, Ibap (5).

4 30. godina 185. hap (5), 181 32.

5 Eﬂvnjﬂﬁﬂ'ﬂu h'l].“-.a].ﬂ.

6 Branka Primorac, Peredin, Zivot i smrt, O Rudolfic, ne samo pifotu... Zagreb 2001, 75; V. Rajtar, m.d., 39-42
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5.6 OKRUZENJE VAZDUHOPLOVSTVA POCETKOM

' OSAMDESETIH

Odlazak Tita sa Zivotne i istorijske scene, 1980. godine, otvorio je deceniju

~ iskugenja i stalne krize u drudtvu. Najve<i problemi su bili: pobune albanskog sta-

novnistva 1981. i 1989, godine, rast nacionalizma i zatvaranje u sopstvene repu-

* plike na bazi ustavnih promena iz 1974, dugotrajna ekonomska kriza i nedostatak
 jedinstvenog izvora politicke moci posle nestanka Tita. Svi ti problemi posebno
'~ su uticali na JNA, koja se pred nekim od njih zatvarala u sebe.

Najizrazenije je bilo grupisanje vojnika albanske narodnosti. Znatan deo njih

. drZao se veoma zatvoreno i sa njima je teSko uspostavljan kontakt. Pojedini su si-

mulirali nepoznavanje srpskohrvatskog jezika i izbegavali su manje-vise sve obli-
ke druzenija s vojnicima drugih nacionalnosti, narodnosti. Ta zatvorenost stvarala

_ je nepoverenje kod vecine ostalih vojnika i pojac¢avala je izolovanost vojnika al-

banske narodnosti. Ve¢ od 1982. godine u RV se otkrivaju prve ilegalne grupice
albanskih vojnika, dolazi do verbalnih istupa i ispisivanja parola.! Medutim, sre-
dinom 80-ih raste ,ispoljavanje nacionalizma" (srpskog, hrvatskog, slovenackog)

" ili ,ispoljavanje sa pozicija klera”. Uobicajena pojava u tim godinama bilo je slanje

neprijateljskog propagandnog materijala na adrese vojnih lica, a 1982, ¢ule suse i

. glasine o diverzantskoj grupi ubacenoj u garnizone RV u Slavoniji. U moraino-po-

lititkom smislu registruje se porast kriminalnih pojava, ,negativnog uticaja klera”

* i privrednog kriminala (krade oruzja, municije ili goriva).*

Poslednji T-33A prepravifen u avion za vietu meta, leteli su aprila 1983. Na slici avion 1{M)58 iz sastava
525, trenazne eskadrile (V. Romic)

1 MJRV, k.108, 5. VaK (1984).
2 MIRV, k. 27. 5. VaK {1980, 1981, 1982); MRV k. 25, Istorija 11. dPVO 1965-1984 (1981).



— 240 —

Ratno vazduhoplovstvo je bilo izrazit tehnicki vid INA koji je zahtevao mak-
simalan timski rad, sa strogo podeljenim ulogama koje po svom znac¢aju ¢ak nisu
vezane za ¢in i komandni poloZaj (na primer posade transportnih aviona ili he-
likoptera, ili ¢injenica da se oficir visokog ¢ina-pilot pojavljuje u borbenim dej-
stvima kao neposredan borac na prvoj liniji fronta). Sve je to predstavljalo veliky
prepreku raznim negativnim pojavama. Upravo zbog specifi¢nosti vida, RV i PVO
je imalo znatno manje negativnih pojava u meduljudskim odnosima u odnosu
na druge strategijske grupacije. Interne ankete pokazivale su da je protekcije u
unapredivanju, preokupiranosti li¢cnim problemima, nezainteresovanosti za rad,
nevojnickog i nedoli¢nog ponasanja bilo najmanje u RV i PVO. Kako su jedinice
RV i PVO specifi¢ni kolektivi, bilo je mnogo manje birokratskog odnosa stare-
sina. U jedinicama ovog vida, a posebno u avijacijskim, broj staresina je veéi od
broja vojnika, pa je bilo pojava zapostavljanja ili bezanja od neposrednog rada sa
vojnicima.

Postojalo je radireno nezadovoljstvo zivotnim standardom, posebno li¢nim
dohocima, raspodelom stanova, dobijanjem mesta u vojnim odmaraliétima. Od-
nos civila prema aktivnim vojnim licima posebno je bio nezadovoljavajuéi u SAP
Kosovo, ali i u SR Sloveniji.!

I pored svega ocene stanja u kojima se Zivelo bile su stereotipne: ,dalje zaos-
travanje vojno-politicke situacije u svetu®, ,jacanje svih oblika pritisaka snaga spe-
cijalnog rata“, ,povecanje spoljnog pritiska na zemlju", ,tesko¢e na unutragnjem
planu razvoja naseg drustva®, ,realizacija mera ekonomske stabilizacije” i tek na
kraju ,negativni uticaj unutrasnjih neprijatelja“, smatran opisno vrlo Siroko (1986).
Strane obavestajne sluzbe najvise su bile zainteresovane za objekte i polozaje ra-
ketnih pukova i sistema VOJIN, narocito kod 91. bataljona i 350. puka (1985).

5.7. USPON U OSAMDESETIM GODINAMA

Kako je stanje u Jugoslaviji bilo povoljno, u smislu privrednih kretanja, rasta
drustvenog proizvoda i dohotka, oéekivano je da slede¢a dekada bude period naj-
veceg razvojnog zamaha u vazduhoplovstvu uvodenjem novih tipova domacih
borbenih aviona, daljim razvojem sistema PVO, mahom kroz nabavke novih ra-
dara i daljim prosirenjem formacije vida. Ipak, struktura budzeta za RV i PVO nije
bila povoljna i iznosila je 16,8 % ukupnih sredstava za JNA. Poseban problem je
bilo izdvajanje samo 6% od te sume (kao 100%) za obuku, ubojna sredstva i gorivo.
Vazduhoplovstvo je moralo éesto da se bori za povoljniju raspodelu u budzetu,
uzmicuci pred kopnenom vojskom i vojnim vrhom, gde se ¢esto ¢ulo da je RV i
PVO skupo i da ga treba smanijiti. Ta tendencija je opstala sa vremenom i uticala
na mnoge kasnije reorganizacije i vizije upotrebe i na¢ina organizovanja vazdu-
hoplovstva do danas.

Juna 1979. ukinuta je dvojnost funkcija komandanata RV i PVO koji je bio
ujedno i pomoénik SSNO za RV i PVO. Tada je u okviru SSNO formiran Sektor
RVi PVO, da bi 1981. godine u funkciji zamenika nacelnika Generalitaba za RV i

1 MIRV, k.37. 5. VaK (1980); MIRV, k.26A, 15. d PVO (1983, 1984, 1985).
2 MIRV, k.27, 5. VaK; isto k.26A, 15. d PVO (1985).
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PVO bile objedinjene i tri uprave (RV, PVO, VTU), i kona¢no da bi 1984. ponove
gitav organ nazvan Sektor za Zamenika naelnika GS za RV i PVO.' U tom pe
riodu dva puta je doslo do jo§ nekoliko manjih reorganizacija samog vida (1978
' 1982). Opsti cilj bio je smanjenje broja ljudstva a podizanje tehnoloskog nivoa
Neka resenja organizacije pokazuju da je bilo koncepcijskih lutanja: 1978. godine
82. i 98. abr su preformirane u pukove samo sa LBA eskadrilama, dakle bez elaba
jiae, da bi im u 1982. godini ponovo bile vracene izvidacke eskadrile i status avio
1&53‘;132_ Takode, promenama iz 1978. godine u sistemu P%’D_ukmute su brigade
koje su obuhvatale bataljone VOJIN, koji su uvrsteni u postojece pukove.’ Timé
je ostvarena jasna podela nadleZnosti u sistemu PVO i vatrene pudrﬁllfce. uprava
* kao i na podetku procesa 1966. godine. U ovom periodu razvoj fc:_:rmacye ]:etari
jedinica bio je direktno uslovljen tempom proizvodnje i osvajanja novih tipova
E macoj industriji. 1 ‘ .
~ Razvoj i proizvodnja $kolsko-borbenih aviona tipa Orao i Galeb G-4 bili s

‘usporeni mnogim tehni¢ko-tehnoloskim i konstrukcionim prﬂblemim?. Iu:nje: va
duhoplovna industrija nije uspela pravovremeno da redi. Zbog toga ni pla;m:an
dinamika ulaska ovih tipova u naoruZanje nije ostvarena. Prema utvrdenoj dina
mici u 1977. godini, ceo program proizvodnje za avion Orao trebalo je dpfa buq
zavrien zakljuéno sa 1984. godinom. Medutim, ceo program do 1985. godine bi
’{i:'realizuvan samo sa jednom cetvrtinom.*

¥ T i

Prva sérija aviona Orao isporuicena 1982 godine nije nosila naoruzanje i bila je izvidacka verzija. Ovi
avioni uili su u sastav mostarske 353. eskadrile. U prvom planu fe dvosedi Orao varijante INJ-22

L Razvej OS5 SERJ, knj. 4, 156-157.

2 Mar SSNO 358-1, od 25. februara 1983. 3

3 Interesantno je da je naredenje za ove promene bilo doneto jod u jesen 1976 (Nar SSNO str. pov 76-40),
su promene izvrdcne 1978, godine.

& Razvoj OS SFRJ, knj. 4, 154.
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U fazi razvoja kao svojevrsan most do pravog Orla isporucdena je serija aviona
oznacena kao izvidaé (I]-22), koja je trebalo da zameni pomalo neadekvatan izvi-
dacki Jastreb. Prvi let ove verzije obavljen je januara 1981, a ova serija je fabricki
ispitana od aprila do septembra te godine, posle ¢ega je izraden i privremeni uput
za letenje na ovom tipu. Izvidacka verzija aviona Orao bila je bez naoruzanja sa
podtrupnim kontejnerom za dnevna i no¢na snimanja. Prvi dvosed tipa Orao iz
predserije ispitivan je u VOC-u od marta do juna 1982. Glavni adut novog izvida-
¢a bio je kontejner sa linijskim 1C skenerom. Na potpuno novom primerku aviona
Orao, 25719, izvrieno je ispitivanje ovog skenera u drugoj polovini 1982. godi-
ne. Kasnije su na tipu Orao ispitivane fotokamere tipa Omera i FKN-22 (1987 -
1988)."

Planom iz 1980. predvideno je da prve primerke serijskih aviona Orao primi
(1981) 351. iae. Ved krajem 1980. pocela je preobuka za sastav 351. iae iz Cerklju,
¢ak je i preseljen simulator leta na taj aerodrom, ali je zbog raznih razloga obu-
stavljena ( pogibija komandira ove eskadrile na prototipu dvoseda® i dr.). Tako
je prva eskadrila koja je dobila avione Orao bila 353. iae u Mostaru.® Stalo se na
stanoviste da je lakSe preobuditi eskadrilu koja se nalazi u susedstvu same fabrike.
Sledila je 1983. godine preobuka 351. eskadrile u Cerklju. Konacno, jedno odelje-
nje 350. eskadrile u Tuzli tokom 1987. dobilo je Orlove izvidace. Preobuka na ovaj
tip je bila je kvalitetna, ali i veoma spora zbog ¢estih otkaza i nedostatka dvoseda.
Ispravnost je bila 50% po normi a u stvarnosti jos i manje, pa se letelo uglavnom
na 3—4 aviona. U ovom periodu avioni gotovo da su kruzili izmedu eskadrila koje
su vriile preobuku. Ostvaren nalet je bio veoma mali i nalazio se na ,donjoj gra-
nici bezbednosti” (351.iae).?

Sa motorima Vajper sa dopunskim sagorevanjem, razvijen je lovacbombarder
Orao J-22 (¢iji se prototip pominje kao 5Y-1) koji se, osim po novom motoru, ra-
zlikovao i po dodatnoj povrsini krila-malo hibridnom krilu, u predelu u predelu
korena krila i usisnika vazduha, radi poboljsanja aerodinamickih osobina, kao i
dobrim odnosom izmedu potiska i tezine aviona. Prototip J-22 poleteo je 20. ok-
tobra 1983, a za njegovim komandama nalazio se pilot major Branislav Gacesa.
Ispitivanja u VOC-u su usledila odmah za probnim letom. 5a ovom varijantom
uglavnom su postignuti predvideni takti¢cko-tehnicki zahtevi, iako je za to trebalo
mnogo vise vremena i napora nego sto se u pocetku ocekivalo. Za ovu verziju
nabavljeno je na Zapadu i asortiman ubojnih sredstava: britanske kasetne bom-
be BL-755 (jos 1978)," americke bombe Snekaj (MK-82, MK-82K) ispitivane od
oktobra 1981, televizijski vodena raketa vazduh-zemlja AGM-65 Maverik (opit-
no dejstvo sa aviona IJ-22 QOrao pocetkom aprila 1985), kao i francuske bombe
Durandal. Razvijena je i domaca raketa vazduh—zemlja pod nazivom Grom, koja
Je ispitivana u VOC-u u drugoj polovini 1985, odnosno u dopunskim razvojnim

1 VOC 1923-2003, B1.

2 MRV, k:27B. 5. VaK (1981). U udesu prototipa-dvoseda 25002 19. septembra 1981, poginue je major Milan
Veljovic, komandir 351. izvidacke eskadrile.

3 MIRV k. 87, Istorija 351. jae za 1981

4 MIRV, k.108, 5. VaK (1984, 1985, 1986); MIRV k. 87, Istorija 350. la¢ za 1986, godiny; Isto za 1987. godinu
Isto, k.33, istorija 98. abr za 1984. godinu, Isto, za 1985. godinu.

5 MIRV, k.27. 5. Vak. (1978). Prva podiljka od 9 vagona sa 200 komada ovih bombi stigla je u 474. vb 29,
decernbra 1978, Obuka za pripadnike 82. abr/474.vb za ovu bombu sprovedena je 1980, u VOC-u, a 11.
novembra na poligonu Centa izvrieno je pokazano dejstvo, isto k.27B 5, VaK (1980).
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" Prototip aviona J-22 Orao sa dopunskim sagorevanjem i naoruzanje, bio je u stvari prvi, pravi Orao,
| Kkako je projektom zamislien. Poleteo je krajem 1983, godine. (VOC)

" ispitivanjima sa ispaljenjima oktobar 1989 — maj 1990. Sve modifikacije kod nao-
ruzanja, kao i upotreba vodenih i nevodenih sredstava, angazovala je vise pojedi-

" niénih aviona Orao raznih verzija u okviru VOC-a, sredinom 80-ih godina. Deo
tog ubojnog asortimana kori$¢en je i na avionima G-4. Oba nova tipa privukla
8U znacajnu paznju stranih posmatraca, pa je vedi broj stranih delegacija posetio
VOC, ne bili se uverili u izgled i moguénosti aviona Orao i G-4. Ve¢ 1978. Orao je
u letu prikazan komandantima americkog i italijanskog vazduhoplovstva, vecem
broju stranih vojnih delegacija. Posebno je interesantno da je VOC organizovao
vise prikazivanja za potencijalne strane kupce iz zemalja treceg sveta kakve su
Alzir, Irak i druge.’

I pored problema oko aviona, bilo je i znacajnih uspeha u prate¢em asortimanu.
Kroz licencnu proizvodniju, kooperacije ili sopstvene napore u toku proizvodnje
aviona Orao, osvojene su komponente hidro i gorivne instalacije, katapultirajuce
sediste, top GS-23L i municija za isti, nevodene rakete Munja 128 mm, domaci

! 16-cevni lanser za rakete 57 mm, razorne bombe FAB-250 i FAB-100 sa ko¢ionim

L padorbanom — ¢iji su primerci ispitivani od 1978. godine.

P 3 Na ,,obiénom" avionu IJ-22 Orao, probni pilot VOC-a Marjan Jelen je 22. no-
vembra 1984. u poniranju premasio brzinu zvuka. Moj zadatak je bio da ispitujem
limite manevra, odnosno maksimalna opterecenja koja mogu da podnesu krila. Piloti
Znaju da je rec o trazenju granica stisljiivosti, jer ona limitira moguénosti krila (da li je
krilo podzvucno, krozvuéno ili nadzviéno), opisao je u Krilimia armije pilot Marjan
Jelen istorijski dogadaj Orlovog leta preko granice zvuka. Prvi let po ovom pro-

1 VOC 1923-2003, 81-84.
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Prototip Super Galeba, ili Galeb G4, biv je osnova za izradu nulte serije od fest primeraka. Sam avion
23004 ostao je upotrebi do rata sa NATO 1999, kada fe ostecen i prizemljen.

gramu izveo je 19. septembra. ,Popeo sam avion na 10.500 i obrusio ga pod uglom
od 20 stepeni. Brzina je rasla, ali je i visina brzo ,iscurela® Mahmetar je pokazivao
0,97 kad sam bio na 9.000 metara. Ali to nije limit Orlovih krila, bio sam siguran”.
Sutradan se ponovilo isto. Sa visine 11.400 i uz obrusavanje od 35 stepeni, posti-
gnuto je isto 0,97 maha. U trecem letu, 22. novembra 1984, probni pilot Marjan
Jelen je u poniranju sa 12.000 metara premasio brzinu zvuka, dostigavii maksi-
malnu brzinu 1,03 maha na visini od 9980, kada se avion, kako kaze, ,otkaéio"
Mesec dana kasnije za ovaj istorijski let pilot Jelen dobio je Zlatni letacki znak.!
Jo$ u toku ispitivanja prototipova Galeba G-4 dat je zadatak da se izradi i prob-
na serija od Sest komada G-4. Za probnu partiju izabrano je refenje repa sa prvog
prototipa, sa klasi¢nim horizontalnim repnim povriinama, samo sa veéim pod-
trupnim perajem. Ta verzija je tada bila poznata kao ,ProduZena partija prototi-
pa” (PPP), a kasnije je oznacena kao N-62T i sluzila je tokom 80-ih i 90-ih godina
za vucu meta na gadanjima protivavionske artiljerije. Ovaj tip aviona prvi put
je predstavljen na aeromitingu u Batajnici 21. maja 1982.? Jedinice VVA bile su
najveci korisnik ovog tipa. Prva je od 3. decembra 1984. zapocela preobuku 229.

eskadrila u Puli - koja je posle preobuke sledece godine u¢estvovala i na paradi u
Beogradu sa $est aviona.?

1 Orao brii od zvuka, Krila armije, 977-978, 26. decembar 1984 VOO 1923-2003, 82

2 MIRV k. 87, Istorija 525. tae za 1984, godinu.

3 Naredenje za preobuku ove eksadrile dato je 16. decembra 1983, po nar. ZNGS za RV i PVO. Piloti VOC-a
preletli su G-4 u Pulu 3. decembra iz Batajnice. Cetiri dana kasnije svedanim strojem i uz prisustvo nacrelnika
VVA oznaden je podetak obuke. VOC-ov pilot Laslo Kolar izveo je demonstracioni program. Na avionu
23622 prvi je iz pulske jedinice poleteo pilot Derfi. Do sredine januara cetiri pilota preobutena su na G-4. Do
mbﬂmiﬂ preobuka ukupno 9 pilota MIRV, k.36 185.Ibap5 (1985), Izjava Nenada Niciforoviéa, autoru,
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Prvih Sest primeraka G-4 wsli su 1982 u sastav 525. trenazne eskadrile. Neki od ovih primeraka dobili su
tredaj za vucu meta koji je izradio VZ Zmayj iz Velike Gorice. (D. Velickovic)
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Usledio je jos jedan vazan debi novih jugoslovenskih aviona — 20 godina po-
sle prve svetske premijere Galeba. Piloti VOC-a demonstrirali su novi avion u
inostranstvu. Leteli su avionom 23005 24. maja 1983. na 35. salonu aeronautike
u BurZeu.' Avion 23005 bio je izloZen i na vazduhoplovnoj izlozbi u Farnborou
1984. godine. Medunarodni posmatradi su bili iznenadeni jer su ocekivali nasta-
vak usavrsavanja starog Galeba. Medutim, ovde je bilo reci o potpuno novoj kon-
strukciji.” Na 36. pariskom salonu aeronautike u Burzeu 1985, Jugoslavija je bila
predstavljena sa oba nova tipa aviona. Uz G-4 sada je debitovao i Orao — bila je
to njegova svetska premijera. U istoj konkurentskoj grupi bio je samo italijansko-
brazilski prototip AMX, ali su posmatraci ocenili da je Orao nadmasio moguceg
konkurenta. Galeb G-4 je 2. juna imao jo$ jedan ispit: pilotu Knezevi¢u po sleta-
nju nije se zabravila nosna noga. lako je avion zaparao nosem pistu, sve je proslo
bez veéih posledica. Bio je to nepredvideni dokaz visoke Zilavosti novog Galeba.”

1 Program je trajao 4 minuta | 35 sekundi, Galeb 4 na izloibi u parizu, Front, maj 1983,

2 Na ovoj izlozbi avione su leteli piloti VOC-a Laslo Kolar i Marjan Jelen. Avion je poleteo 28, avgusta voden
od JAK-a3 40 i prelet je bio izveden sa sletanjima u Brniku i Luksemburgu, gde se :I-:qun'rﬂ.'r".'ll-l:r ZOTIVO. Drugog
septembra izveden je 4-minutni let pred novinarima, u oétroj konkurencifi aviona iste namene kao $to su bili
Hok, Alfadi#et, C-101, MB-339, Siai-Marketi 211. Sedmog septembra usledio je i let pred publikom. Galef 4
na Farnborou, Krila armije, 973, 17, septembar 1985, 5; VOC 19232003, 81-84.

3 U nedelju 26. maja ekipa VOC-a krenula je na jod jedan medunarodni izazov. Orao (25102} i dva G-4 (23627
i 23628) poleteli su prema Burkeu. Za zadatak su bila angaZovana cetvorica pilota: Marjan Jelen 1 Borislav
Gaceda (Orao), odnosno Laslo Kolar i Sreten Knedevic (G-4) i Sestorica iskusnih tehni¢ara. Letatka tacka
Orla sledila je odmah iza G-4 i obuhvatala je: poletanje na forsadu, penjanje pod 30 stepeni, desni zackret,
izmena kursa, uvodenje u petlju, brzi levi i desni valjak, komandovani valjak i zaokret tipa 90-270 stepeni sa
prelaskom preko leda. Sledili su ledni let, kosa petlfa, pun odtri zaokret i na kraju demonstracija minimalne
brzine od 200 km na ¢as, prelazak na forsa? | manevar za sletanje. Let u svet, Krila armije, 988, 25. jun 1985,
3; Let na pariski salon, isto, 5 VOC 1923-2003, 83-84.
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Sa juri$nicima J-22 i njihovim trenaZnim dvosedima prva je krajem 1985. go-
dine pocela preoruzavanje 238. Ibae u Cerklju.’

Uporedo sa osvajanjem licencne proizvodnje helikoptera Gazela, zapodeta su
ispitivanja naoruzane verzije ovog helikoptera koja je nazvana Gama. Borbena
varijanta Gazele u Jugoslaviji po naoruzanju se potpuno razlikovala od original-
ne verzije. Bila je to potpuno samostalno razvijena varijanta borbene Gazele u
projektantskom birou Vojnotehnickog instituta. Naoruzana sovjetskim protiv-
tenkovskim vodenim raketama Maljutka i vrlo ambiciozno raketama Strela 2M
za borbu protiv ciljeva u vazduhu, nastala je naoruzana verzija helikoptera Gama
(HN-42M). Prvi naoruZani primerak primljen je juna 1976, a ispitivan sa povolj-
nim rezultatima pune dve godine od novembra 1976. do novembra 1978. Tek
znatno kasnije 1979. godine stigle su prve Gazele iz licencne proizvodnje. Prva
domaca Gazela (12615) stigla je poslednjih dana decembra 1978. i ula potom u
ispitivanje.” U prvoj polovini 80-ih sa novoisporuc¢enim helikopterima tipa Gazela
formirana su odeljenja i eskadrile za izvidanje i vezu koje su bili podredene ko-
mandama armija, Vojno-pomorske oblasti i 2. samostalnog korpusa.’ Za potrebe
RV i PVO do sredine 80-ih godina isporuceno je 100 komada verzije SA-341. Deo
serije bile su borbene Gazele, deo izvidacke i deo namenjen za spasavanje. Prve
serije borbene veryije Gazele, stigle su u dve novoformirane protivoklopne heli-
kopterske eskadrile na prelazu iz 1981. u 1982. godinu®. Izvidacka verzija Gazela
nazvana je Hera (oznaka HI-42) i od standardne se razlikovala po opremi. Ova
verzija bila je opremljena optickim niSanom, laserskim daljinomerom, radio-visi-
nomerom, dopler-navigacijskim sistemom i detektorom za radijaciono izvidanje.
Svi primerci upuceni su u armijske eskadrile za izvidanje i vezu. Nekoliko prime-
raka spasilacke verzija (HS-42) bilo je opremljeno dizalicom i plovcima. Njih su
upotrebljavale jedinice uz Jadransko more (105. puk, i eskadrila VPO). Polovinom
1982. godine kupljena je u Francuskoj licenca za helikopter SA-342L, koji se od
5A-341 razlikovao po novom motoru Astazu 14M. Ova poboljsana Gazela (ozna-
¢ena kao H-45) usla je u naoruzanje 1986. godine.®

Pocetkom 80-ih godina intenzivirana je obuka lovacke avijacije u uslovima
grani¢nih moguénosti avionskih radara i radara u sistemu VO]IN. U jedinicama
LBA obuka je obuhvatila prebaziranje i dejstvo sa aerodroma B kategorije nocu i
bombardovanje ko¢eéim bombama iz brisuceg leta. U helikopterskim eskadrila-
ma — desantiranje na terenima nadmorske visina preko 1.000 m, prevoZenje ljudi
i sredstava na moru, kao i dejstvo po podmornicama. Obuka je izvodena u uslo-
vima ogranicenog rada zemaljskih radio-navigacijskih sredstava, sredstava veze,
poletanje i sletanje na poletno-sletne staze ograni¢enih razmera; dejstva po objek-

1 MRV, k.27B. 5. VaK.

2" Celni primerak Gazele ispitan je od 23. maja do 26. septembra 1978. Kako je napredovala serijska proizvodnja,
vise primeraka naoruzane Gazele (Gama) ulazilo je w intenzivna opitivanja po vrstama od 1980, godine. L
prvoj polovini 80-ih u VOC-u su na ovom tipu vriena razlidita ispitivanja opreme | naorutanja: naorutane
verzije Gama sa nevodenim raketnim zrnima (1980), ugradnje osmatrackih sprava radio stanica i druge
elektronike (1530).

3 Nar 55N0 1192-1, 9. jun 1980, predvidela je formiranje ovih helikopterskih odeljenja prvo za 1, 2, 3.1 7

armiju, a potom | za 5, 9. armiju | Vojno podrudje Titograd (2. samostalni korpus) u skladu sa dinamikom

proizvodnje.

MNar S8M0 551-1, 23. mart 1982, za formiranje 711. pohe.

Radomir Vujkovic, Aleksandar Radid, Borberi helikopteri, Beograd 1996, 40-41.
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Poboljsana verzija helikoptera Gazela Sa-342 uila je u porizvodnju i kao naoruZana verzija HN-45M
Gama. Na slici je njen prototip u toku ispitivanja lansera LLU-007 1 VOC-u, Batajmica. (VOC)

tima van granica taktickog radijusa uz koris¢enje etapnih aerodroma i presretanje
i unistenje krstarecih raketa. Izvidacke eskadrile obucavale su se u aero-foto sni-
manju pomodu sistema za boéno i koso snimanje. Helikopterske protivoklopne
eskadrile steci ¢e prva iskustva is dejstava protivoklopnim vodenim raketama.
Veiba Jedinstvo 83 bila je poslednja velika vezba odrzana u SFR]. Izvedena je
na prostoru istoéne Makedonije. Njen znacaj za vazduhoplovstvo bio je taj sto
su tri nova vazduhoplova imala prvo predstavljanje na njoj. Na veibi su 13-14.
septembra debitovali domacéi avioni Orao i Galeb G-4, kao i naoruzani helikop-
teri Gama. Za tu priliku septembra 1983. svih dest G-4 525. eskadrile, zajedno
sa avionima tipa Orao 353. izvidacke eskadrile 97. avio-brigade, usli su u sastav
Mesovite avijacijske grupe, koja prebazira na aerodrom Skopski Petrovac. Grupa
je bila formirana da uvezba i demonstrira ova dva tipa u ,borbenim” dejstvima na
ovoj zdruZenoj taktickoj vebi. Komandant grupe bio je pukovnik Zivan Kali¢, ko-
mandant VOC-a. Na Orlovima je bilo i jedno odeljenje iz VOC-a, sa kojim je tada
intenzivno saradivano u preobuci. Eskadrila je pokazala mogucnosti ovog aviona
u izvidanju. Sa Super-Galebovima izvedeno je dejstvo iz horizontalnog leta koce-
¢im bombama ameri¢ke proizvodnje tipa MK-82. ,lako smo mi u VOC-u leteli u
okviru ispitivanja aviona ZTV Jedinstvo 83 predstavljala je priliku da pokazemo
kako su Super-Galebovi i Orlovi visokih takti¢ko-tehnickih kvaliteta®,ocenio je
pukovnik Kali¢a na kraju veibe.! Takode, helikopteri Gama su pred vojnim zva-
ni¢nicima izvrsili gadanje ciljeva raketama Maljutka na poligonu Krivolak.*

1 VOC 1923-2003, 82; Bojan Dimitrijevié, Kurfaci sa uiéa, Istorijat 252, lovacko-bombarderske eskadrile,
Beograd 2004, 11.
2 MIRV, k.23, 1. VaK za 1983, godinu; B. Dimitrijevié, Kurjaci sa udda, 11; VOC 1923-2003, 81.
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Dagovor pred let: piloti Mesovite avijacijske grupe na vezbi Jedinstvo 83 na aerodromu Skopski Petrovec.
VOC)

Slede¢a velika demonstracija nove tehnike bio je nalet vazduhoplovnog eselo-
na na paradi 1985. godine nad Beogradom. Tada su uz Migove, milicijske i tran-
sportne helikoptere, proleteli i eSaloni naoruzanih helikoptera Gama, zatim G-4
i izvidaca Orao. Esaloni Orlova i G-4 bili su sastavljeni od pilota i aviona iz eska-
drile koje su do tada bile preoruZane na ove tipove. Javnosti se, na tehni¢kom
zboru organizovanom posle parade na beogradskom Us¢u, prvi put prikazala i
nova akro-grupa sa Zuto ofarbanim avionima IJ-21 Jastreb.!

U ovom periodu formirana je i protivpoZarne eskadrile. Prve ideje o kupovini
protivpozarnih aviona pojavile su se 1973. godine i ,sazrevale® su punih pet godina.
Donosenje odluke i ugovaranje sa proizvodacem trajalo je jos tri godine. Cetiri pro-
tivpozarna aviona Kanader CL-215 Jugoslavija je nabavila 1981. i 1982, godine. Na
preobuci u Kanadi bilo je 4 pilota i 14 tehni¢ara, a preobuka je nastavljena i u Zadru
pod rukovodstvom instruktora iz firme Kanader, koji su o troéku firme obuc¢ili sa-
stav nove jedinice, u po¢etku nazvane Protivpozarno odeljenje.? Posto su Kanaderi
isporuceni odeljenje je zapocelo rad. Kasnije 1985. odeljenje je preformirano u 676.
protivpozarnu eskadrilu, koja je bazirala u Zemuniku do rata 1991. godine’. Da je

! Parada - defile mira i slobode, Krila armlje 985-986, 14. maj 1985;: MIRV, k.36 185.1bap5 (1985); Isto, k.34a,
istorija 105. Ibap (2) za 1984. godinu. Dana 25. oktobra 1984. naredeno je da se formira akro-grupa od éetiri
pilota (Bivic, Mendan, Njari i Perc) u okviru 333. eskadrile na avionu galeb G-2. Neposredno potom grupa je
dobila preuredene avione 1)-21 ofarbane u futo, kojiima je debitovala u javnosti maja 1985,

Nar. SSNO od 1946-1 od 23. novembra 1981,

Mar SSNO 366-1, 1. mart 1985,

L
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Avioni tipa I]-22 uili sie u naoruzanje 353, potom 351. i na kraju 350 izvidacke eksadrile. Manjak aviona
i problemi u preobuct uslovili su da su se oni koristili uz [J-21 Jastreb. (VOC)

bilo velike potrebe za takvim gasenjem pozara, govore podaci o intervencijama: 39
(1982. godine), 80 (1983), 46 (1984), 102 (1985), 54 (1986), 55 (1987), 68 (1988). O
enormnom naprezanju svedodi i podatak da su jugoslovenski vazduhoplovci po-
stavili svetski rekord na ovom tipu, kada je komandir eskadrile Radovan Katanic u
jednom danu 1984. leteo 11,5 sati sa 225 izba¢enih vodenih bombi.’ .
Tokom 80-ih godina, lovacka avijacija (osam eskadrila, tri puka) hmjala_ je oko
160 aviona, od toga 85 najsavremenijih varijante Bis (L-17). ‘l.f’azduhﬂplnwy zavn_cl
Zmaj u Velikoj Gorici bio je odgovoran za remont ovog tipa od kraja 60-ih godi-
na. U sastavu eskadrila bilo je po 16 aviona sa oko 26 pilota, odnosno ukup_n _211
raspolozivih pilota sa prosekom 1,3 : 1 avion. Jugoslovenski planeri su pastﬂjall da
taj odnos podignu na 1,6: 1, 5to je bio odnos u NATO vazduhoplovstvima. L:?L ja-
¢ine 6-9 lovaca dovodena je u najvisi stepen gotovosti za 15 minuta, sa 30 aviona
60 min, a celokupne snage LA za oko 180 min od znaka uzbune. U 193,5' g:::tim}
planeri RV su ocenili: ,Prema sadasnjem stanju b/g- LA je u moguénosti da izvrsi
oko 550 a/p dnevno sa efektom oko 60-70 oborenih aviona®? ‘
Problemi PVO u tom periodu bili su nedovoljna osposobljenost za dejstvo u
uslovima elektronskog ometanja i narusenog sistema veza (VOJIN), sporo osva-
janje sistema automatizacije, neosposobljenost za dejstvo po niskolete¢im -?llje—_
vima, izvriavanje manevara (R]), neizvriavanje planiranog broja presretanja sa

1 Podari upozoravaju i prete, Krila armije, 1047, 25. januar 1989, 4.
2 Informacija o protivvazduino odbrani nasih OS (stanje | mogiednosti, osnovni problemi, pravei daljeg razvoja)
s/ pov, datirano: 12. april 1985. iz zaostavitine puk. Sofronica, 2.




— 250 —

navodenjem, zatim presretanja na malim visinama, slobodan loyv i povremen pad
efikasnosti uvodenjem mladih pilota (LA). Naizmeniéno svake godine, iz obe di-
vizije PVO isla je po jedna ekipa na gadanje iz raketnih sistema ma poligon Asaluk
1 S55R-u, uglavnom sa visokim i najvisim ocenama.' Lovadke esskadrile izvriavale
su dnevna i no¢na gadanja u vazduhu sa projektilima vazduh—vazduh K-13, K-
13M i R-3R na poligonima Dugi Otok.

U sastavu RV i PVO bile su sledece raketne jedinice: 1 brigzada i tri puka, ja-
¢ine 20 diviziona (po detiri sistema Volhov i Dvina i 12 sistemai Neva) sa ukupno
96 lansirnih rampi i ukupno 1460 raspoloiivih raketa — od kojiih oko 80% Neva.
Beograd® je branilo osam diviziona: novi sistem Neva je usaw i u sistem PVO
glavnog grada. Ova dugoocekivana promena omogucila je powecanje borbenih,
prostornih i vatrenih moguénosti, kao i viseslojnu vatru, Zilavosst sistema i toliko
zahtevaneukruznu odbranu Beograda i moguénost dejstava nai niskoleteée i vrlo
visoko letece ciljeve. Brigada je u potpunosti formirana po nowoj formaciji sa 8
raketnih diviziona i 2 raketno-tehnicka diviziona raketnog sisteema Dvina i Neva.
Republicke centre Skoplje, Zagreb i Ljubljana branili su pukovi tsa po ¢etiri divizi-
ona.’ ,Borbene moguénosti ovih snaga su da uni$te oko 18-20 letelica u jednom
naletu”. Za odbranu vazduhoplovnih baza postojalo je tri laka: artiljerijska puka
PVO i deset diviziona PVO sa 1160 artiljerijskih oruda, od kojjih je oko 480 bilo
raketnih sistema Strela 1M i 2M. Jedan od glavnih problema bilai je zamena najsta-
rijeg sistema Dvina, koji je od 1962. godine bio u upotrebi za otdbranu Beograda.
Ovaj raketni sistem pretrpeo je tri modifikacije radi pobolj$anja efikasnosti, ali je
vec krajem 70-ih bio potpuno zastareo. Problemati¢nost upotirebe ovog sistema
pojacavala je i velika osetljivost sovjetskih radara na elektronskza dejstva.*

1 Kraljevske lisice 1977-2002, 11-13. U ovom periodu 450. rp PVO je bio na gadanju vu SSSE 1979. 1 1984. Prvi
put gadanje je izvrieno na metu BM 207 A, sa océenom 4,40 a drugi put na metu LA--17K, sa ocenom 4,10.

2 Od januara 1982. 250. brigada funkcionife sa novom organizacijom sa 8 raketmih i 2 raketno-tehnicka
diviziona, jer je primljena raketna tehnika za njihove formiranje u okviru plana B3uma. U decembru 1981
primljena je tehnika za novi (2.) rtd tipa Neva i to 214 bojevih raketa | 2 2kolske stanbece za Ispitivanje agregata,
rapovi sa rezervnim delovima i druga oprema. Stiglo je vite kamiona | to 20 tipa |Kraz, 9 tipa Ural, 3 tipa
Kraza sa dizalicom, 4 tegljaca Zil sa sedlom itd. U januaru 1982. stigla su sredstvaa za Zetiri rd i rtd Neva
U martu je doflo komandno mesto za tip Neva iz zavoda Kosomos za rtd. Tokorm juna isporudeno je 178
novih raketa 5V27D. U julu su primljena raketnotehnicka sredstva Neva za 8. rd. Prrimljeni su avgustu i novi
radari tipa P-18 (4) za divizione Neva i kompletirano 70 raketa 5V27D bojevim gliavama. U RSC podela je
precbuka na novim radarima P-18 § sistemu Akord. Kako je stizala nova tehnika: postepeno su divizioni
prediclocirani. Sesti rd prefao je sa aerodroma Batajnica na poloZaje na aerodrormu Pandevo 27-28. jula,
nekoliko dana kasnije 1. rd posle dvadeset godina boravka u Batajnici pretao je na peoloZaje u kasarni Jakovo,
3/6 avgusta 7. rd iz Batajnice prefao je na privremeni VP u Jakove. Nekoliko mesecii kasnije, u novembru po
zavrietku objekata u Zucama, prebadene su sve rakete Neva iz Batajnice u objektee tamodnjeg 2. rtd. Prve
bojeve rakete, u kontingentima po osam komada, dopremljene na vatrene poloZajje 5, 6. i 7. rd decembra
1982. Stalna mesta lokacije 250. rbr PVO bila su od kraja 1982: Komanda i priftapskke jedinice: Banjica; 1. rd
PVO RS ,DVINA® - Jakovo; 2. rd PVO RS , DVINA® = Obrenovag 3. od PVO RS ,,.DVINA® - Mladenovac:
4. rd PVO RS ,DVINA" - Smederevo; 5. rd PVO RS ,NEVA®" - Batajnica; 6. rd PVO2 RS ., NEVA® — Pantevo;
7.1d PVO RS . NEVA® - Jakovo; 8. rd PVO RS ,, NEVA® - Zuce: 1. rtd RS , DVINAY = Sremdica; 2. rtd RS ..
NEVA" - Zuce. Brigada je (podaci iz 1984) imala 14 uredenih VP i delimiéno neuredéeno rezervno komandno
mesto,. Sa osam radara P-12 1 P-18 obezbedivala je relativiu dovoling dubinu infformacija, ukoliko bi bio
narufen siztem VOJIN za njeno destvo po ciljevima na malim visinama. Zavriettkom komandnog mesta
brigade u objektu 909 (StraZevica) ofekivalo se poboljSanje rada jedinice. (1z istorijasta 250. rbr PVO za 1981,
1982, 1983, 1984. godinu, kemanda 250. rbr PV(, Banjica, Beograd).

3 Informacija o protivwazduinoj odbrani administrativnoe-politickih centara i objekatéa od vitalnog interesa za
odbranu zemlje, stanje { mere za dogradnju PVO, iz zaostavitine puk. Sofronida.

4 Informacija o protiveazduinof edbrani nadih OS (stanje | mogudnosti, osmovni problereni, pravel dalfeg razvoja),
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Dva aviona An-12 koriséena su intenzivno i za prebacivanje jugoslovenskih raketasa na bojeva gadanja
ma poligone 1 SSSR-u. Na slici vidi se avion 73311/ YU -AIC. (250. rbr PVO)

Raketasi 250, brigade PVO prebacuju se kaminima na poligon Asuluk. (250, rbr PVO)
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Dramatican snimak ispaljivanja Neve od strane jugosfovesnkih raketaa, poligon Auluk. (250, rbr PVO)

Pripadnici 250, brigade i sovjetski raketasi na poligonu Aduluk (250 rbr PVO)
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Nabavljeni su novi radari iz Britanije (S-600) i SAD (AN/TPS-63, -70) i novi
sistemi za automatizovani prenos i obradu podataka. Jedinice za elektronsko izvi-
danje su bile formirane, ali nisu bile sposobne za operativnu upotrebu.! Kontrola
letenja je objedinjena na svim aerodromima u jedinstven sistem pod rukovod-
stvom Savezne uprave za kontrolu letenja. Jugoslovenske planere PVO zabrinja-
vali sau slede¢i problemi: integracija u jedinstven sistem i modernizacija PVO
novim lova¢kim i raketnim sistemima; dogradnja sistema rukovodenja i koman-
dovanja; protivraketna odbrana od krstarecih i drugih projektila koje bi napadaéi
koristili u napadu. Konkretni problemi bili su slededi: mala dubina dejstva 350.
rp PVO, ogranic¢enost i osetljivost za prilaz kod 155. rp PVO, zastarelost polovi-
ne sredstava za odbranu Beograda u 250. rbr PVO, gde je mala dubina teritorije
povecavala moguénosti iznenadnog dejstva, nedostatak PVO za centralni deo i
jadransko vojiste Jugoslavije.

U razvoju lovacke avijacije bilo je predvideno produzenje veka upotrebe posto-
jecih tipova u LA, kroz modifikacije i usavrSavanje radara i nabavku modernijih
raketa vazduh—vazduh. Za period posle 1995. godine planirano je bilo uvodenije
Jnovog nadzvuénog visenamenskog domaceg aviona® ali i nabavke ,odredenog
broja savremenih aviona iz uvoza®. Za period 1986-1995. predvidalo se nabavka
sredstava i formiranje jos jednog raketnog puka za PVO Sireg rejona Sarajeva, kao
i nabavka sistema koji bi oko Beograda zamenio sistem Dvina. Sa aspekata kon-
cepcije PVO i taktickog iznenadenja, broj aerodroma u centralnom delu ratita
nije zadovoljavao. Razvoj aerodromske mreZe nastavljen je i u ovom periodu. Od
1978. do posle 1980. godine izgraden je aerodrom u Banjaluci, a vrieni su radovin
aerodromima B tipa — Grobnié¢ko Polje i Novo Mesto za prihvat mlazne avijacije.

U ovom periodu na nivou korpusa su nastale prve cete za elektronsko ratova
nje (EIL, ¢PEOB, ¢RTI). Njihov rad su pratile tekoc¢e zbog nedovoljno obuceni
kadrova, nepotpunog poznavanja stranih jezika i nedostatka rezervnih delova z
opremu’. U naoruzanje jugoslovenskog RV uvodi se sistem za koso aerofoto sni
manje americke proizvodnje tipa LORAP KA-112A (Long Range Aerial Photo
graphy). Taj sistem, koji je oznadio prekretnicu u opremanju izvidacke avijacije
bio je namenjen za koso snimanje teritorije susednih drzava; sa visine od 10.
m moglo je da se snimi 110 km boéno. Taj kontejner nije mogao da nosi L-14i, p
je zbog jaceg motora ali i moguc¢nosti da se kontejner prikaci, izabran L-15 ka
njegov nosaé. Ova verzija Miga imala je dovoljan klirens i kontejner nije dodiriva
zemlju. Adaptacija je bila izvriena u VOC-u. Dana 4. septembra 1983, VOC j
primio jednu kameru KA-112A LOROP i 2 kontejnera. Poc¢etkom januara pocel
je ispitivanje aviona L-15i sa kontejnerom LOROP. Posle polugodisnjeg uspesno
ispitivanja, 15. juna 1984. avion je predat eskadrili na aerodromu Biha¢.*

Krizni period ekonomije i privrede uticao je na korigovanja budzeta za vazdu
hoplovstvo. Kljuéni problemi PVO bili su nedostatak savremenog lovca i zaostaja
nje za susedima u pogledu dometa avionskih akvizicijskih i nidanskih radara, ka

3.

MRV, k.108, 5. VaK (1984, 1985).

MIRV, k. 27, k. 27B. 5. VaK.. (1978, 1979, 1980, 1981, 1982).

MIRY, k.108, 5. Vak (1954},

MIRV, k.87. 352, iae (1986); Dokumentacija 11 obavestajnog odeljenja Komande RV | PVO; VOC 1923200
H7-BE.
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i dometa lansiranja vodenih raketa. Mogucénosti VOJIN za otkrivanje niskoleteéih
aviona smatrane su nedovoljnim.

Period 1975-1985. godine doneo je dalji trend smanjenja udesa za 1,5 put u
odnosu na prethodnorazdoblje, a porastao je i prosecan nalet u odnosu na je-
dan udes. Sigurnost letenja ukljucivala je sanitetsko i medicinsko obezbedenje
letenja i letaca, poboljsanja u kontroli letenja, redovno meterolosko obezbedenje.
Ipak, iako je nalet bio veci za 22% nego u periodu 1965-1975, nalet iz godina
1956—1965. nije dostignut (nedostajalo je 4%). Najvise udesa bez smrtnih posle-
dica bilo je 1983. i 1985, a sa smrtnim posledicama 1979. i 1982. Uoceno je da je
za katastrofe i udese kriti¢nija prva polovina godine, od februara do juna, a da je
najopasniji dan petak. Najvise udesa nosili su lovci-bombarderi, zatim lovci i he-
likopterske jedinice, pa sve ostale vrste avijacije. Posebno povecanje udesa doneli
su helikopteri Gazela zbog njihove masovnosti, specifi¢nosti niskog leta i operisa-
nja uz nepotpuno obezbedenje letenja. Tokom 80-ih najvise sigurnosti bilo je kod
transportne avijacije. Ljudski faktor i dalje je bio osnovni uzrok udesa i katastrofa,
¢ak u 75% slucajeva. Dosta vanrednih situacija desavalo se po povratku letaca sa
godisnjeg odmora. Veliki broj udesa desio se u vreme usvajanja novih elemenata
tehnike pilotiranja: u lovackoj avijaciji — pri usvajanju slozenih evolucija na malim
visinama ili u toku preobuke kod izvidacka avijacije na tipu Orao. Preobuku kod
aviona Orao i Super Galeb nisu pratila metodska uputstva za koriscenje, tehniku
pilotiranja i borbenu obuku, pa su i posledice vanrednih dogadaja bile vece. Po-
mo¢nici komandanata za letacke poslove Cesto nisu zadovoljavali svojim znanjima
ili su bili preoptereceni drugim obavezama, umesto letenjem. U jedinicama gde je
bilo udesa propusti u radu vazduhoplovno-tehnic¢kog osoblja bili su standardni:
nedovoljna obucenost, nedisciplina, povrsnost i nepaznja, slaba organizacija.'

-'1-"1--».
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Litva 66 E-‘fm: 51133 u m‘.u !e:m nﬂd smrznutom raviicont. Na neking aviowima 525. eskadrile ugradivani
s nosali za podvesno naoruZanje. (Dragan Velickovid)

I Razvoj O5 SFRJ, knj. 4, 354364 (Bezbednost letenja u periodu od 1975. do 1985. godine).
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5.7.1 Saradnja sa nesvrstanim zemljama

Jedna od glavnih karakteristika ovog perioda razvoja RV i PVO, cele INA i
uopste jugoslovenske drZave bila je saradnja sa zemljama treceg sveta. U toj ori-
jentaciji kombinovala se politika, moguénost izvoza tehnike i znanja, ali ¢ini se i
deo jugoslovenske politicke megalomanije, karakteristiéne za epohu posle 1945,
godine.

Najaktivniji deo saradnje svih vazduhoplovstava treceg sveta koje su saradiva-
la sa RV i PVO bilo je Skolovanje kadrova i izvoz aviona. Posle posete delegacije
indonezanskog RV 1963, godine, ve¢ od 1964. godine oko 80 pitomaca i oficira in-
donezanskog vazduhoplovstva Skolovalo se u vazduhoplovno-tehnickim skolama
RV i PVO. U periodu od 1968. do 1983. godine u jugoslovenskim vazduhoplov-
nim $kolama i akademijama Skolovali su se pripadnici vazduhoplovstava Aliira,
Zambije, Indonezije, Iraka, Libija, PLO, Sudana i Kambodze.

Za obuku na mlaznim avionima formirana je 1978. jedna eskadrila pri 107.
puku u Mostaru naoruzana avionima Galeb, koja je septembra 1980. prerasla u
specifi¢nu jedinicu Centar za obuku pilota pripadnika stranih oruzanih snaga (CO-
PPSOS'). Ova jedinica je definisana kao Skolska jedinica privremenog organi-
zacijsko-formacijskog sastava za obuku pitomaca-pilota iz nama prijateljskih i

Znadajan broj libijskih vazduhoplovaca skolovan je u Jugoslaviji 1971-1986.godine. Sa druge strane
Tugoslavija je u Misurati izgradila Libiji vazduhoplovnu akademiju po modelu VVA.

1 Nir SSNO 996-1, 5. maj 1980,
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nesvrstanih zemalja®™. Kroz nju je proslo nekoliko klasa pitomaca libijskog RV, za-
mbijskog RV i vazduhoplovaca iz PLO, zakljuéno sa $kolskom 1986/87. godinom
kada je prestalo njihovo obuc¢avanie, a jedinica rasformirana marta 1988.' U istom
periodu susedni 107. puk skolovao je pilote helikoptera RV Libije (8 klasa), RV
Angole (1 klasa) i PLO (2 klase).?

Pojedinacno najveca saradnja odvijala se sa vazduhoplovstvom Libije. Ona
je zapoceta od 1970. godine kroz $kolovanje njihovih pilota, kontrolora letenja
i drugih specijalnosti, ukupno preko 1000 igkolovanih pripadnika njihovog RV
do 1983. godine. Prvi libijski piloti u dve nastavne grupe otpoceli su 1971. obuku
na Jastreb u okviru 172. puka.® Vise grupa libijskih i pilota PLO obuéavali su se
za pilote helikoptera u eskadrilama u Mostaru (osnovno letenje na helikopteru
Gazela) i Plesu (Mi-8). Saradnja je obuhvatala radove na izgradnji infrastrukture,
remont aviona i helikoptera u Libiji, medicinske preglede pripadnika RV Libije.
Po uzoru na jugoslovensku akademiju, 1977. godine u Misurati je formirana libij-
ska VI'VA, a od 1980. i VVA, koja je koristila program rada iz Jugoslavije, ali i veéi
broj nastavnika .t

Libijskom ratnom vazduhoplovstvu isporudeno je 112 aviona Galeb G-2 i 34
aviona tipa Jastreb.* Avioni su isporucivani tokom 70-ih i 80-ih godina, manjim
delom direktno iz jedinica (Jastreb, na primer iz novoformirane 247. Ibae®) i veéim
delom direktno iz fabrike Soko. Mnogo Jugoslovenskih pilota steklo je neobiéno
letacko iskustvo u preletima ovih aviona iz Mostara preko Sredozemlja do baze
Misurata. U toku 1975. godine 525. eskadrila je izvriila prvi preleta aviona za Li-
biju. Jedno odeljenje eskadrile bilo je odredeno da iz fabrike Soko u Mostaru pre-
leti avione Galeb u Libiju. Sledece godine u martu i junu takode su izvréeni preleti
novih aviona za Libiju sada ve¢ ustaljenom rutom Mostar—Dubrovnik-Brindi-
zi-Sarenta-Palermo-Tripoli-Misurata. Uz letade bili su angazovani i tehnicari
eskadrile. U toku 1977. godine izvréeno je pet preleta novih aviona za Libiju, zbog
Cega je eskadrila dobila priznanje od fabrike Soko.” U toku 1979-1980. godine za
prelet aviona Galeb do Libije bila je angazovana mostarska 353. izvidacka eska-
drila (uz pomo¢ 240, Ibae iz Zemunika). U viSe letova piloti 353. iae (i 240) pre-
bacili su 20 i vise aviona.’ Tokom 1984. godine piloti 525. tae su tri puta preletali
avione Galeb za libijsko RV. U tom periodu ruta je vodila do Mostara, odakle su
iz fabrike Soko uzletala dva odeljenja sa po &etiri Galeba i predvodena jednim
Jakom-40 (“kvocka”) preletala Jadran, sletala na aerodrom ga:npinu kod Rima
(etapa od 1,15 ¢as) i produzavala do Palerma (etapa od 1,30 ¢asa). Ceo sasatav bi
Prenocio na Siciliji, a sledeceg dana let bi se nastavljao preko mora do Tripolija
(etapa od 1,40 ¢asova) i u poslednjoj etapi do baze Misurata (40 minuta), gde je
bila libijska Vazduhoplovna akademija. Po zvani¢noj predaji aviona piloti, koji su

I MIRV, k. 42, COPPSOS (1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987); Nar. za rasform iranje prema naredbi 388-1 od
28. februara 1986; MIRV k. 25, Istorija 1. ko RY i PVO za 1986, godinu,

MIRV, k. 40a 107. hp (1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987).

172, puk u odbrani jugoslovenskog neba, 8586,

Razvaj OF SFRJ, knj. 4, 439-441.

A. Radié, Specijalni, #kolski i transportni avioni, 19,

Prema sedanju Vojislava Stojanoviéa, tadainjeg pripadnika eskadrile.

B. Dimitrijevic, Kurjaci sa uiéa, .

Izajava i dokumentacija penz. pukovnika Borisa Antonica autoru 16. novembra 2002. lzjava penz. pukovnika
Milana Kostica autoru 29. oktobra 2002,
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- eteli po dvojica u Galebovima, Jakom su vracani za ]ugus]aviju: Isp}'ed formacije
~ leteo je jedan AN-26, a tehnic¢ka eki pa koja je bila u njemu ﬂl:.-_avlj_ala je preglede na
- svakoj stanici i odmah produzavla dalje da organizuje slededi _pn]*lwat._Kakn avion
ﬂfGaleh nije bio namenjen za takve daljinske letove, a ni piloti nisu lmEEJJ do tada ta-
~ kva iskustva — preleti do Libije su za mnoge od njih predstavljali slozene zadatke.
Letelo se u grupi, u odeljenju od po ¢etiri aviona sa svake strane_ Ialﬁa. na velikoj
' visini. Komunikacija je obavljana samo sa posadom u Jaku, koja je bila zaduzena
\ za svu ostalu spoljnu komunikaciju. Nad Jadranom je bilo i FEﬁklh meteo uﬂmr.a,’ a
szng guive na aerodromu u Rimu bilo je problema sa sletanjem u prgsiﬂru zasice-
" nom civilnim avionima. Nad Mediteranom registrovane su sve pozicije brodova,
- ukoliko bi bilo potrebe za iskakanjem, a radio je bio podesen na 5!‘35 frekv‘enciju. |
Qv letovi su svim pilotima koji su uéestvovali u njima dodavali novu pilotsku
~ dimenziju, sa hiljadama kilometara predenih u nepoznatom pn.::stnru.l' :
~ Jugoslovenski piloti i tehniéari bili su rasporedeni i u gskgd_nlamg ltlhlj:‘ikﬂg RV
sa ovim tipovima. U okviru akademije bili su u sastavu jedinice k{?}a je Lrnalaf tri
- eskadrile: Burkan i Sadun u kojima se vrsila obuka pitomaca druge i trece godine,
~ odnosno Mansur, gde je bila napredna obuka za svrsene pitomce i nﬁ::ire.l?
B Od samog pocetka razvoja aviona Galeb G-4 postojala je ideja da se avion pro--
~ da Libiji. Medutim, do realizacije nije doslo, prvo zbog prekida saradnje (1986) a.
~ onda i zbog rata u kome se Jugoslavija raspala.
; Zambija je bila na drugom mestu ove saradnje. Proces je zapocet _15}'69. tako-
de obukom zambijskih vazduhoplovaca. Oko 900 njih je zavrsilo razli¢ite vazdu-
rf'l'iopluvnﬂ skole, akademije i kurseve u Jugoslaviji. Prvi ku::sevi za dve nastavne
~ grupe za avion Jastreb zambijskog RV poceli su 1971. godine. Obuka dve klgﬁ
je izvodena kod 172. Ibap u Golubovcima, a otprilike u isto vreme u puku su l:uhr
i Libijci. Jugoslovenski piloti su mogli da prosuduju svoje tamnopute ucenike i
‘prema opstem misljenju Zambijci su bili bolji. Njihova selekcija je b%ta stroza, a
~ kvalitet njihovih pilota na obuci.? Zambiji je isporu¢eno ukupno 1_3 aviona ]astr_f.'b J
- J/NJ-21, kao i 6 aviona Galeb.* Nekoliko nastavnika — pilota RV_J_:ulu je na ni}umr u
- Zambiji. Kasnijih godina manje ili vece grupe pripadnika zambijskog RV zavrsile
~ su razne kurseve u Jugoslaviji.
h Znacajan posao bio je i remont helikoptera Mi-8 egipatskog va;duhuplnvsm
u bazi Dahela kod Aleksandrije, koji je uradio VZ Moma Stanojlovi¢ 1983-1984.
~ godine, kao i pomo¢ u izgradnji infrastrukture aerodroma u Iraku, u drugoj polo-

~ vini 80-ih godina.®

1 B. Dimitrijevi¢, Kurjaci sa uféa, 12, _ : .

2 Izajve pilota koji su pocetkom 80-ih godina bili u ovim eksadrilama: Z. Marjanoviéa, M. Zivica, P. Pjevaca |
2. Lazi¢a (oktobar—decembar 2002) date autoru.

3 172 puk u odbrani jugoslovenskog neba, 85-86; Izjava P. Stakica autoru 27, septembra 2002,

4 A, Radic, Specijalni, $kolski i transportni avioni, 19,

5 Krila armije, 1984.
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1986-1991
ZENIT RVIPVO

6.1 REORGANIZACIJA PO PLANU JEDINSTVO

Sredinom 80-ih zapoceta je reorganizacija JNA poznata kao plan Jedinstv
koji je pretpostavljao jugoistoéno, centralno, severozapadno i jadransko-pomo
sko vojiste. Na svakom od njih trebalo je formirati vojne oblasti, nevezane sa t
ritorijalnim odredenjem republi¢kih granica. U nacelu, svako vojiste je treba
da pokriva po jedan korpus RV i PVO, dok je pomorsko vojiste bilo u podeljen
nadleznosti, tako da je otprilike svaki korpus RV i PVO trebalo da ima u nadle
nosti teritoriju po jednog vojno-pomorskog sektora. RV i PVO je bio prvi vid ke
je reorganizovan po novom planu februara 1986, dok je kopnena vojska presla
novu organizaciju tek krajem 1988. godine.

Reorganizacija izvréena u februaru 1986. godine bila je pocetak poslednje r
zvojne etape RV i PVO u socijalistickoj Jugoslaviji. Na bazi procena o moguénos
ma PVO i napadne avijacije, formiran je jo§ jedan korpus i ukinute divizije PV
Preraspodelom dela jedinica formiran je 1. korpus RV i PVO cija je odgovorno
bilo centralno vojiste u sredisnjem delu zemlje. Ova komanda je nastala prefo
miranjem komande 11. dPVO. Na jugoistoku, odgovornost je zadrzao korpus
Nisu ali sada nose¢i broj 3. Na zapadu i dalje je ostao 5. korpus, ali je ukinuta
dPVO. Korpusi RV i PVO (ukinut je dotadasnji naziv ~vazduhoplovni®, jer su ¢
korpusi integrisali sve tipove jedinica kojima je ovaj vid raspolagao) sastojali su
od 1 lova¢kog, 1-2 raketna puka-brigade, 1-2 brigade za podrskuy, 1 transportn
helikopterske brigade, 1 puka VOJIN, oko 5 vazduhoplovnih baza i po jedni
bataljonom veze, inZinjerije i elektronskog izvidanja. Namena korpusa bila je p
tivvazduina odbrana teritorije i grupacija snaga na pojedinom vojistu, odnos
vazduina podrska snaga kopnene vojske ili ratne mornarice.’

1 Naredbom $SNO od 28, februara 1986, odnosno potvrdeno u planu Jedinstve, 1514-1/87 od 17. septem
1987.
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6.2 STANJE I MOGUCNISTI VIDA

Procene iz ovog perioda (1989) govorile su da lovacka avijacija raspolaze zado-
voljavajucim borbenim moguénostima za dejstva u osnovnoj nameni. Medutim,
oprema aviona: radari i rakete vazduh—vazduh znatno je zaostajala za opremom i
naoruzanjem lovaca u svetu i kod potencijalnih agresora. Kapaciteti VOJ u auto-
matizovanom navodeniju avijacije bili su ograniceni, §to je znaéilo da bi u slucaju
rat bilo jos manje efikasnosti prouzrokovane patroliranjima, preusmerava njima ili
samonavodenjem na ciljeve.

Opremljenost LA nije mogla da prevazide neke od problema kakvi su bili: ra-
dari ili rakete vazduh—vazduh koji su bili slabijih moguénosti i malog dometa,
dejstvo lovaca izvodeno je samo iz zadnje polusfere cilja, ito je umanjivalo bor-
bene mogucnosti raspolozivih snaga LA. Sredinom 1987. na avionima Mig-21
u jugoslovenskom naoruzanju bili su radari RP-21 dometa 20 km (52 aviona) i
RP-225MA dometa 30 km (82 komada). Oba radara su te godine ocenjena kao
radari ,stare generacije bez moguénosti osmatranija »prema dole”. Za dejstvo po
ciljevima u vazduhu pored topa od 23mm, ovi avioni su raspolagali raketama v-v,
¢ija je daljina lansiranja u granicama 0,2-15km.! Rakete sa toplotnim glavama za

Dva plavo-belo obojena helikoptera tipa SA-3160 Aluet koridéena su vise od dve decenije za Stabne i
kurirske poslove u RV i PVO, (D. Velickovic)

1 Elaborat Radari u nagim OS5, obradio potpukovnik Sreten Dragad, dipling. (VT-5P), pomodnik NGS [NA za
elektroniku | veze, april 1987, zasotavitina pukovnika Sofrenica, 10-11,
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L armirano-betonskom sklonistu § naoruzan raketama vazduh-vazduh avion L-17, broj 17169 iz
sastava dezurne pare 204, lovackog puka (M. Micevski)

samonavodenje (K-13, K-13M, R-60) omogucavaju dejstvq po cii’jevima u vaz
duhu samo u povoljnim meteouslovima (van oblaka) danju i nocu, a ra}:ete 54
radarskom glavom za samonavodenje (R-3R) i u oblacima. Dg;stvn su bila mo
guca samo iz zadnje polusfere. Avioni verzija L-15 i L-17 mogli su da nose samyg
po cetiri rakete, a 30 aviona L-17 bilo je sredinom 80-ih mmdlﬁkuva_nn da nose
do osam raketa R-60 za blisku borbu. Starije verzije nisu bile mpre_ml;epe uredaji
ma za instrumentalno navodenje. Migovi su zaostajali za nekim tipovima lovac
mogucih napadaca i u nosivosti, taktickom radijusu i vremenu ostajanja u vaz
duhu, kao i moguénostima za protivelektronsko dejstvo u 5|l.11{‘3':'|jl.1 da su radarsk
ozraceni. ,Imajuéi u vidu takticko-tehnicke karakteristike nasih lovaca, borbe
mogucnosti lovacke avijacije u borbi za prevlast u vazdusnom E}mstmu SLIII'E‘I
tivno skromne... Avioni Mig-21 bi¢e inferiorni u odnosu na ln":'ackel u naoruzan
susednih zemalja u pogledu letnih, a posebno vatrenih mogucnosti’ lp:n{l ovo)l
zaostajanja donekle je prevaziden uvodenjem novog lovca MJE*Z‘-} krajem IIEIE
godine, koji je bio i znacajan modernizacijski pomak {5111111-:} je rz‘ldar [-019 lm"rel
domet 95 km, sa moguc¢nodéu pracenja 10 ciljeva i gadama_ dve u isto vreme ). 3
Prva i jedina eskadrila prenaoruzana ovim tipom bila je 127. Esllcad_nlla. U L
sen 1986, eskadrila je dobila privilegiju da bude odredena za prvu jedinicu koj
¢e primiti avione najnovije generacije tipa Mig-E? (u R"?fl’ i Fv{? oznacen L-18
Posle 25-godiénjeg korii¢enja aviona Mig-21, raznih verzija, puk je trebalo ‘::13 pr
mi novi avion iz Mikojanovog biroa. Polovinom septembra 1986. p-::nl:':ecr je kur
ruskog jezika za 14 pilota i 30 tehnicara radi preobuke na avion Mig-29. P

| Elaborat Radari u nafim 08, 12.



Prvi isporuceni Mig 29 za RV i PVO bili su dvosedi oznaceni NL'18. Avioni su doleteli na Batajnicu bez
ikakvih oznaka. 24, septembra 1987, godine (M. Micevski)

pripreme su zavriene 20. februara 1987, a od 29. juna do 26. septembra 1987.
tece preobuka na novi lovac. Dvanaest pilota upuceno je u Lugovaju, SSSR, a 28
tehni¢ara ma obuku u Frunze. Pilotsku grupu je predvodio potpukovnik Ljubisa
Velickovi¢, komandant puka.!

Dana 24. septembra 1987. prva dva aviona Mig-29° stigla su u Jugoslaviju, Prvi
isporuceni primerci bili su dvosedi. Oni su doleteli bez oznaka pa su tehniéa-
ri eskadrile ucrtali oznake RV i PVO i evidencijske brojeve (18301, 18302). Prvi
letacki dan na njima, kako je ostalo zapisano, bio je 20. oktobar. Glavna koli¢ina
~ 14 jednoseda, stigla je u dve grupe 22. i 28. decembra iste godine. Oni su ozna-
ceni evidencijskim brojevima 18101-18114. Prva i jedina eskadrila sa ovim tipom
u Jugoslaviji postala je 127. eskadrila. Njen komandanat je tada bio major Hajru-
din Hodzi¢. Eskadrilu je januara 1988. posetio savezni sekretar za NO admiral
Branko Mamula, a 30. juna i ¢lanovi Predsednistva SFR] na éelu sa predsednikom
Raifom Dizdarevicem.?

I GodiSnje istorije 204. vip (1986,1987), spomen soba 204. lap Batajnica; 204. lovadki avijaciiski puk, Pomnos,
smaga { vitedtvo, mulitimedijalna preznentacija (CD).

2 Oavionu Mig-29 u Jugoslaviji videti monorame/maketorame: Mikojan Mig 29 (Milan Micevski), Bilten Yavam/
Aeroplan 7, decembar 1988, 8-11; Mikojan Mig 29 (Milan Micevski, crteki Aleksandar Kolo) Aeroplan 2/89,
3-7; Mikojan Mig 29 [ deo (Milan Micevski), Aeroplan 2/89, 2-13; Mig 29 Fulerum (Slobodan Stevanovid)
Aeroplan 1/95, 28-33.

3 Godibnje istorije 204. vip (1987,1988), spomen soba 204. lap Batajnica; 204. lovadki avifacijski puk, Ponos,
sraga i vitestve, mulitimedijalna prezentacija (CD), Predsedniftve SFRI u Batajnici | Zarkovi, Podrika
razvaju BV i PYO, Krila armije, 1038, jun 1988, 3.
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Letacki dan u 127, lovackoj eskadrili. (via M. Micevski)

Jugoslovensko RV i PVO bilo je prvo evropsko vazduhoplovstvo sa ovim ti
pom, a vazduhoplovstva Varsavskog pakta dobila su ga 1988-1989. godine i ka
snije. Avion elegantnih linija i jo§ veéih moguénosti pridobio je simpatije pilota
tehni¢ara u RV. Narednih godina piloti su potpuno osvojili ovaj tip kroz letenje
svim uslovima, gadanja u vazduhu koja su vriena u Jugoslaviji 1988, topom, od
nosno raketama v-v u S55R-u 1989 (dok su neke susedne zemlje tek primale ovaj
tip), presretanja u saradnji sa VOJIN i delimi¢an aerodromski manevar. Tokon
1988. preobuceno je jos 7 pilota i 32 staredine VTS, u 1988/89. godini 2 pilota
1990. jos 6 pilota za novi supersonik.' .

Razli¢ite geografsko-strateske osobine jugoslovenskog vojista, mogucnos
ometanja radarskog i sistema veza i druge manjkavosti, prema realnim proce
nama ¢inile su da su ,moguénosti nasih sredstava PVO u borbi protiv sredstav
za napad iz vazdusnog prostora koji bi agresor izvriio napada veoma skromne
Upotreba LA za borbu protiv krstare¢ih raketa, pogotovo nocu, ,gotovo je is
kljuéena®. Jedan od glavnih problema u lovaékoj avijaciji bio je nedovoljan bro
automatizovanih navodenja na tezisnim i verovatnim prvacima upotreba. ,Ov¢
¢e biti i viSe izraZeno pri narusavanju sistema VOJ, koje se moze ocekivati®. Bra
aerodroma u centralnom delu zemlje nije zadovoljavao potrebe lovacke avijacijé
5to je ograni¢avalo manevar, neprekidnost dejstava i Zilavost baziranja. Mirno

1  Avion-motiv { izazov, Krila armije, 1036-37, 18. maj 1988, 11; Pilot Mirceta Jokanovic - supersonicni v
Krila armije, 1051-2, 5. maj 1989, 4. GodiSnje istorije 204. vlp (1987—1991), spomen soba 204. lap Batajnic
204, fovadki avijacijski puk, Ponos, snaga | viteftvo, mulitimedijalna prezentacija (CD).




Deo bofevih gadanja raketama Neva odriavao se i na poligonu Kamenjak kod Pule. (250, rbr PVO)

dopski aerodromi 83. i 204. puka bili su sa relativno malom dubinom. Trenutno
stanje pilota obezbedivalo je odnos avion—pilot 1:1,3 §to je bilo niZe od zadatog
odnosa 1:1,6. Prema palnerima, projekcija od 150-160 potrebnih lovaca, bila bi
narusena 1994-98. godine, kada je predvideno da broj padne na ispod 100 aviona,
ukoliko ne bude vise nabavki lovaca. U ovu svrhu predlagana je modernizacija
niSansko-navigacijske opreme i naoruzanja aviona Mig-21bis, dono$enje konacne
odluke o programu NA, kao bi se pravovremeno planirala i obezbedila popuna
novim lovcima i razmatranje moguénosti nabavke jos jedne eskadrile aviona ka-
tegorije Mig-29 ili njemu sli¢nih u periodu 1995-2000. radi odrzavanja borbenih
efektiva lovacke avijacije na potrebnom nivou do uvodenja u naoruzanje novog
visenamenskog nadzvucnog aviona.

Sredstva za raketnu PVO: sistemi Dvina i Volhov koji su se nalazili u osam ra-
ketnih diviziona, kao i Strela-1M, Strela-2M u sastavu vazduhoplovnih baza — bila
su relativno zastarela. Na sistemima Dvina i Volhov bile su izvriene sve pred-
videne modifikacije, ali je nedostajalo rezervnih delova jer je prestala proizvod-
nja. Sistemu Dvina je isticao resurs.! Raketni sistem Neva M, uveden u periodu
1975-1981, smatran je relativno modernim. U miru u borbenom dezurstvu bilo
je 4 komandna mesta puka-brigade sa 5 raketnih diviziona, u kojima su deZurale
borbene smene smanjenog sastava sa 6 raketa Dvina-Volhov, odnosno 8 Neva,
koji su mogli da dejstvuju 15 minuta posle signala uzbune. Radarski sistemi (P-37,
P-12, P-18, PRV-13) u okviru R] PVO bili su osetljivi na elektronsko ometanje a
njihova zadtita, posebno od Sumnih i impulsnih smetnji, bila je dosta otezana.*

1 Elaborat Zamena raketrog sistema PVO Dvina, VT-P, 1-6, iz zaostavitine puk Sofronida.
2 FElaborat Radari u nafim OS,
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Sistem VOJIN je bio organizovan u tri puka sa pet bataljona, 18 ¢eta i 9 vodova
u miru, odnosno 24 ¢eta i 22 voda u ratu. Odnos izmedu mirnodopske i ratne
popune jedinica VOJIN kretao se oko 46:54, 5to je bilo veoma nepovoljno s ob-
zirom na opterec¢enost i teske uslove Zivota i rada ovih jedinica. Radari sovjetske
proizvodnje (svi druge generacije tipa P-12, P-35, P-15, P-14, PRV-11) ¢inili S1
oko 50% inventara jedinica VOJIN, starije tehnologije, upotrebljivi uglavhom na
ravnic¢arskom terenu, slabijih manevarskih moguénosti bili su slabo otporni na
elektronsko ometanje. Preostali radari zapadnog porekla bili su savremeniji, zasti-
¢eniji od ometanja i pokretljivi. Britanski radari firme Markoni (svi trece genera-
cije S-605, 5-613, 5-654) predstavljali su osnovu sistema operativnog dezurstva i
osnovne radarske mreze VO]IN. Radari americke proizvodnje (svi cetvrte genera-
cije AN/TPS-63 i 70) bili su tehnolo3ki najsavremeniji i mogli su da sa smanjenis
performansama rade i u uslovima EO. U ovom periodu uvedeni su 3D-radari tip:
AN/TPS-70 firme Vestignhaus, velikog dometa do 380 km i sa merenjem visine
cilia do 30,5 km. Za prelazak u borbeni iz marSevskog polozaja trebalo je samo
jedan sat. U formacijskom usavr$avanju i razvoju prekrivanja neba radarskim sno
povima do kraja 80-ih trebalo je formirati tri jedinice ranga vod-ceta VOJ (Dako
vica, Lovéen, Skopska Crna Gora i Pohorje) za radarsko pokrivanje teritorije Al
banije, i jednog dela Austrije. Najveci nedostaci sistema VOJIN bili su: nedovoljna
pouzdano prekrivanje prilaza teritoriji SFR] u unutrasnjosti teritorije na visinama
ispod 2000 m, slabo razvijena rezervna radarska mreza, nedovoljna informaciona
sposobnost sistema, zastarela i nedovoljno pouzdana sredstva veze. Jedan izvestaj
iz aprila 1987. govorio je i o elektronskom ometanju koje se pojavljivalo s vremena
na vreme. Smetnje su bile ,nepoznatog porekla®.. Bilo je slucajeva da se pojavo

Livodenjem $vedskih protivavionskih topova tipa Bofors L- 70 kalibra 40mm ofaéana je PVO aerodroma,
i w okviru vazduhoplovnih baza formirane si jedinice sa ovim lopovima,



Jedan deo jedinica za PVO aerodroma bio je naoruzan prenosnim raketnim sistemom Strela 2M Eija je
proizvodnja osvojena u Jugoslaviji,

smetnji na radarskom ekranu prekine slanje podataka i do 1 sat u rodu VOJIN.
»lzvestaji koji stizu o ometanju ili se povrino obrade ili se uopste ne obrade i zavr-
savaju u ladici stola. U nasim OS nitko se ozbiljno ne bavi ovim pitanjem”’

Period posle 1986. godine doneo je smanjenje raspolozivih finansijskih sred-
stava, i to nekoliko puta. Zbog toga se odustalo od nekih krupnijih zadataka mo-
dernizacije PVO: zamena RS Dvina u 250. rbr PVO,? formiranje jednog raketnog
puka vedeg dometa na jadransko-pomorskom vojistu i generalno povecanje ras-
polozivih raketa i municije.’

Ratna formacija jedinica za odbranu aerodroma predvidala je razvoj tri puka
i deset diviziona u sastavu vazduhoplovnih baza. Od 53 baterije 37 je bilo sa po-
pularnim trocevcima (M-55, 20/3), 13 sa Boforsima (40 mm) i tri sa Strelama 1M.
Ove snage smatrane su neadekvatnim po dometu i mobilizacijskoj popunjenosti,
jer se ocekivalo da aerodromi budu prvi objekti napada. Za PVO éeta VOJIN po-
stojale su 23 baterije sa topovima 20/3. U lar-baterijama PVO naoruZanim topo-
vima 40 m tipa Bofors L-70 uvedeni su vodovi za upravljanje vatrom sa §vedskim
radarima Zirafa, koji su delom povecéali moguénosti u sloZenim uslovima.* Vaz-
duhoplovne baze dobijaju ra¢unare, a do kraja perioda i u drugim delovima vida
postepeno se uvode sredstva informaticke podrske. U sistemu automatizovanog
komandovanja uvoden je postepeno sistem AS-84, gotovo paralelno sa starijim
sistemom AS-74 u nekim jedinicama, koji je bio namenjen za povezivanje svih

1 Isto, 25-27.

2 Elaborat Zamena raketnog sistema PVO Dvina.

3 Elaborat o protivazduinof odbani, 123,

4 Dokument ARI PVO U RV i PVO, s/pov. iz zaostavitine puk Sofronida, 1-4.
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nivoa komandovanja od vatrenih jedinica do korpusa, kao i korpusa medusob-
no. Do kraja 1990, trebalo je da svi svi operativni centri — komandna mesta y
RV i PVO budu opremljeni sredstvima automatizacije komandovanja savremene
tehnologije. U sistemu veze 1989. godine uveden je i sistem RTPS 400 u svim vh,
cVOJIN sa racunarsko-kontrolnom funkcijom tada ,najmodernije sredstvo smg|
tipa u svetu”

Za povecanje mogucnosti PVO predvidena je do 1990. bila nabavka raketa V-
759 za zamenu utrosenih raketa Volhov, ali ni ta nabavka nije realizovana zbog vi-
soke cene. Za period 1990-2000. planirano je bilo nabavljanje sovjetskog sistema
PVO velikog dometa (150-200km) za formiranje jedne brigade PVO u srediino
prostoru SFR], zatim zamena lovaca tipa Mig-21 starijih varijanti avionima NA
domace proizvodnje; uvodenje 1-2 letece radarske stanice tipa AWACS, obnav-
lianje radarsko-racunskih sredstava, stvaranje potpunog sistema automatizacije
komandovanja i sistema elektronske identifikacije sopstvenih vazduhoplova, na-
bavku radarsko-ra¢unarskih sredstava, kao i uvodenje sistema automatizacije na
svim nivoima. Po naredenju SSNO, odustalo se od razmatranja uvodenja AWA-
CS-a, a takode i ambicioznost projekta NA nije obecavala uspeh.’

U istom periodu nastavljen je trend uvodenja domadih tipova u naoruzanje:
Orao, G-4, Gazela su polako postajali sve brojniji. Na Orlu je od juna 1985. zapo-
¢eto i tokom 1987-88. zavrieno preoruianje 241. eskadrile u Skoplju, a od kraja

Piloti 351. { 353. eskadyrile, vazduhoplovnog podeialona sa avionima Orao, zajedno sa komandantom
vazdihoplovnog etalona na paradi Pobeda 85, general-majorom Bozom Stefanovicem.

1 Elaborat o protivazduinof odbani, 111.
2 Elaborat Radari u nalim OS, 40 Elaborat o protivazduinef odbani, 180~ 136,
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1988. do 1989. preoruzavanje 242, lbae na a. Golubovci. Zbog nedostatka aviona
nije izvrSena preobuka na ovaj tip u 240, lbae, iako je ljudstvo dva puta proslo
teorijski deo. Problemi sa preobukom na ovaj tip bili su standardni: nedostatak
dvoseda, neispravnost, otkazi, kao i modifikacije uéinili su da ispravnost bude
oko 60%, i u sledeé¢em koraku uslovljavali su produZetak i razvlacenje preobuke.
Zbog odrzavanja trenaze mladi piloti su ¢esto leteli na starijim Jastrebovima i Ga-
lebovima, koji su i pored planiranog izlaska iz naoruzanja ponovo vracani u neke
jedinice. U 5. korpusu je konstatovano 1986. da je avion Orao glavni uzrok velikog
procenta neizvrienog naleta kod 82. abr, da i pored velikih napora ispravnosti nije
povecana i ocenjeno je da je nalet od 30 sati po pilotu ,minimalan... Sto je na gra-
nici bezbednog za letenje na tom tipu aviona®. Stanje se nije poboljsalo ni sledece
godine. lako jurisnik, Orao je postepeno osvajao projektovani borbeni komplet.
Stoga to je bila velika manjkavost, jer se nije ostvarivala vatrena efikasnost lovac-
ko-bombarderske avijacije paralelno sa preobukom ve¢ znatno kasnije. Orao nije
mogao dejstvovati_ni topom niti upotrebljavati podvesna oruzja posebno nabay-
liena za ovaj tip.' Prvo gadanje TV vodenim raketama AGM-65B Maverik izvela
je 1988. godine 238. lbae. U istoj godini eskadrila je upotrebila i kasetne bombe
BL-755. Ovo je bila prekretnica u borbenoj upotrebi Orla za vatrena dejstva. Sle-
dece godine izvedena su prva vatrena dejstva Orla noéu. Stednja najsavremenijih
ubojnih sredstava takode nije dozvoljavala da se eskadrile sa J-22 razmahnu u
borbenom smislu. Uz pomo¢ tehni¢ara mostarskog Sokola i remontnih zavoda

&) |
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Probojna bomba francuske proizvodnje SAPY Durandal wsla fe u ubojni arsenal koji je avion Orao
miogao da ponese pod krilima. Ova bomba ispitivana je 1987, godine. (VOC)

1 MIRV k. 33, Istorija 98. abr 1986; Isto, 1987; Isto 1988; Isto 198%; Isto, k. 26 istorija 3. Ko RV | PV 2a 1988,
godinu.
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Orao i Zmaj ispravnost je povecana za 20%, a izvedeni nalet na ]-22 za 47%.! U
ovom periodu zapocelo je remontovanje aviona Orao prve serije u VZ ,Moma
Stanojlovi¢”. Zbog rata i raspada SFR] nisu dovrieni svi naruéeni primerci, a osta-
ci nezavrenih su unisteni prilikom povladenja INA iz Mostara.

Sa avionom Galeb G-4 preobuka je isla mnogo lakie. Medutim, problemi sy
bili nedostatak alata, uredaja za odrzavanje, neujednacenog kvaliteta pojedinih
serija uz sporo resavanje konstruktivnih problema. Sve ovo uticalo je na gubitak
vremena za popravke, ali i na nisku ispravnost, koja se nije povecavala sa tempom
ulaska aviona u eskadrile. Jedna analiza iz 185. puka 1990. govorila je da izmedu
opravke i otkaza jednog G-4 izvrsi se prosecno 6,3 leta, ,8to znaci da je svaki
treci dan avion neispravan™, Ipak, avion je primljen sa simpatijama, a kako su
tekle sukcesivne isporuke, omogucio je da se 1987. godine preoruza 239.Ibae na
aerodromu Golubovci a od kraja 1987. i 249, eskadrile na aerodromu Zemunik,
koja je sledece godine popunjena avionima. Tako je VVA u svom sastavu imala tri
eskadrile sa ovim tipom. Avione G-4 je dobila jeseni 1989. godine i akro-grupa.
U sledecoj, 1990. godine na vazdu$nim priredbama $irom Jugoslavije, akro-grupa
zamenila je zute Jastrebove za sedam G-4 obojenih u boje jugoslovenske trobojke,
od tada poznatih kao Letece zvezde.

lako je bilo problema sa uvodenjem Orla u periodu 1987-1990, za lovacko-
bombardersku avijaciju konstatovano je da je sa veéinom eskadrila osposobljena
za izvrsenje zadatka na krajnjem taktickom radijusu uz primenu aerodromskog
manevra, poletanja sa aerodroma B kategorije. Osposobljenost za GRB i zadatke

_._ _-ll_--.lr;lf-‘".'. I ,:l!;.' -.:._I_ : .. __.j ':-" .. - _-ri.a_:__‘-i- = i et _ - =T | 'ur._:gil.;_ldl ..! ..-

LI 1985 javnosti se posle duie pauze prikazala akro-grapa RV i PVO, Avioni tipa I)-21 Jastreb prebojeni
st upedatljivo Zuto bojenfe sa trobojkom u VZ Zmaj.

1 MJRV, k.27B 5. VaK (1988, 1989, 1990).
2 MIRV, k.36 185.Ibap (S) (1987, 1990).
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podréke bila je vrlo dobra. U ovom periodu vrhunac obuke dostiiu i eskadrile sa
avionima Jastreb, kao 3to su 240. ili 525. (252). eskadrila koje postizu izuzetno
dobre rezultate na gadanjima i ¢esto prebacuju plan obuke i naleta. U Batajnici se
u ovom periodu u 252. Ibae sabrala mlada ekipa letaca, iz raznih jedinica, koja ce
pod komandirom Zivotom Markovi¢em postati kolektiv izuzetne vatrene uboji-
tosti, uvezbana da upotrebljava i bombe MK-82/K, ali i posebne kohezije, koja ce
se posebno ogledati u dogadajima koji ce slediti 1991. godine.

Radio-tehni¢ko izvidanje u RV i PVO bilo je zastarelo. Oprema u kontejneru R
na avionu Mig-21R zahtevala je da se pri izvidanju radara susednih drzava isklju-
¢uju sopstveni radari. Drugi nedostaci bili su dugo vreme desifrovanja, veliki broj
tehnic¢ara za obradu, odnosno pribliznost pozicije radara i nemogucnost otkriva-
nja tipa i vrste radara. Takva informacija je mogla da sluzi za ﬂpétlu nl_:rmlreﬁt:ajn'u
procenu. Za izvidacku avijaciju predlozene su modifikacije i poboljsanje izvidac-
kog kontejnera na avionima Mig, ali je zagovarana i brZa realizacija programa
bespilotne letelice za takticko izvidanje.”

Pored aviona Mig-29 u istom periodu uvedeni su i tada najmoderniji protiv-
podmornicki helikopteri tipa Kamov KA-28, koji su omogucavali efikasniju pro-
tivpodmorni¢ku borbu, pogotovo $to je nedostajalo resursa za deo postojece pro-
tivpodmornicke helikopterske eskadrile.” Ljudstvo za ovaj tip proslo je preobuku
u bazi Kaé¢a na Krimu. Jedna eskadrila 107. puka lansirala je prvu Maljutku 26. av-
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Protivpodmornicki helikopteri Kamov Ka-28 784, ppdhe prikazani su prvi puzt javiosti na velikom
aerp-mitingit na aerodrom Pleso maja 1988. godine. (D. Savic)

1 MIRV, k. 25a, 1. ko RV | PVO za 1990, godinu_isto, za 1989, isto za 1988, godinu; B. Dimitirijevic. Kurjaci sa
uica, 15-21.

2 MJRV, k.87.352. iae (1989),

3 R. Vujkovié, A. Radié, Borbeni helikopieri, 50-51.
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gusta 1987. na poligonu na Manjaéi, a 711. pohe izvela je prvi put no¢no gadanje
Maljutkama na vezbi Deneb 89.1

Kod transportnih helikopterskih eskadrila osetilo se preopterecenje u godis-
njem planu jer su izvriavani i mnogobrojni vanredni zadaci, kao $to je bilo de-
zurstvo za potrebe AMS]-a,* na naftnim platformama na Jadranu ili ukljucenje
u protivpoZarne letove na Jadranu. Gasenje poZara na obali i ostrvima zahtevalo
je nabavku jo$ 4-6 Kanadera, do koje nije doslo, ali su od 1986. godine u akciju
stupili postepeno i helikopteri Mi-8, sa vedrom PPV-2000°. U jesen 1990. godine
ocekivala se rasprava u Vecéu republika i pokrajina Skupétine SFR] o Nacrtu za-
kona o obezbedivanju sredstava za nabavku novih i odrZzavanje postojecih aviona
Kanader. U opciji je bila nabavka ¢etiri nova turboelisna Kanadera CL-215T. Po
ovom neostvarenom projektu, avioni bi bili nabavljeni 1991. godine na kredit sa
rokom otplate do 2003. godine.*

Od septembra 1988. skolovanje pitomaca SRO zapocela je obuka na mlaznim
aviona Galeb, tako da je u martu 1989. u okviru 334. lbae poletela prva grupa re-
zervista na Galebu, a sledece, druga ujedno i poslednja klasa mlaznih rezervista®

Avioni G-4 usli su u sastav tri eskadrile VVA. Na slici G-4 u sastavie 249, eskadrile 105. puka u
Zemuniku, (A, Radic)

MIEV, k. 40a 107, hp (1987 MIEV, k. 27B. 5. Vak (1989}

Dva podviga u jednom damu, Krila armije, 1029, 25. novembar 1987, 7

3 Kanaderi jadi :.lnr,.-:'."'l'f"ﬂﬁgfi'i'f.llﬂ': Krila armiife, 1040, 7. septembar 1988, 7; Vodene bosnbe, Krila armije, 107E=
73, 22. decembar 1990, 17,

4 Jod detiri kanaderd, Krila Hij_jL‘. L0, 20, septembar 1990, Na poziv Canadaira, pilot 676, ppae FI-I'.:t]:lLl.ln'.{I"-'Hili
Viado Eocman i indenjer iz VZ .Moma Stanojlovid” Obrad Dabeti¢ boravili su Kanadi od 5. do 13, maja 1991,
i testirali CL-215T, pobolifanu verziju vodenog bombardera, Krila armije, 1075-76, 21. maj 1991, 8.

5 MRV, k.40a 107. api(3) (1988, 1989); Bezervisti o Galebu, Krila armije, 1051-52, 5. maj 1990, 5; Rezervisli

Galeba, Krila armije, 1070, 20. septembar 1990,
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Avioni Orao verzije J-22 pored VOC-a bili su w sastavu 238, 241 i 242, LBA eskadrile. Ovde avion 25106
ma rulnoj stazi aerodroma Cerkije. Ovaj avion kasnije je leteo u sastavu VRS.(82.abr)

Od jeseni 1989. godine pocela je obuka pitomaca cetvrte godine VVA na avionu
Orao, u 242. eskadrili koja je tokom godine zavrsila preobuku na J-22'. Leta 1989,
skolovanje zavrsila je prva grupa pilota helikoptera po cetvorogodisnjem planu.
Od 1990. godine nekoliko helikoptera Mi-8 dodeljeno je za obuku pitomaca na
ovom tipu u 107, puku.?

U periodu 1986-1989. bila je intenzivirana je uobi¢ajena praksa da borbene
eskadrile vrie kratkotrajna prebaziranja u okviru aerodromskog manevra svog
korpusa. Razne vezbe bile su dobar razlog za prebaziranje avijacije: Udar 88, Sna-
ga 88, Deneb 89. Nije bilo neobi¢no da se Migovi iz Bihaca vide u Cerklju, a Orlovi
iz Cerklja u Puli, Game iz Ladevaca u Batajnici, Migovi iz Batajnice u Mostaru ili
Tuzli itd. Takode, operisalo se i sa aerodroma i heliodroma B kategorije Glamoc¢,
Udbina, Sinj, ili meovitih aerodroma kakav je Sarajevo. Cilj je bio da se aero-
dromske sluzbe pripreme za prihvat razli¢ite avijacije od one koje je uobi¢ajeno
bazirala na aerodromu. Sa manje intenziteta uvezbavan je i manevar jedinica VO-
JIN do ratnih poloZaja i nazad.’

NajteZa katastrofa u ovom periodu dogodila se u noci izmedu 11. i 12. decem-
bra 1988, kada je AN-12 pao na 15 km od aerodroma Jerevan u Jermeniji, noseci
jugoslovensku posiljku pomo¢i za postradale od zemljotresa. Poginula je komplet-
na posada od sedam ¢lanova. Bila je to prva veca katastrofa transportnog aviona
posle sredine 50-ih godina.* Poveéan broj letackih aktivnosti i preobuke tokom te
1989. uslovili su znacajan porast vanrednih dogadaja, udesa i katastrofa.”

1 Pitomci uw Orfi, Krila armije, 1072-73, 22. decembar 1990, 9; izjava Predraga Bandi¢a autoru, 8, decembar
2002. U ovoj grupi je bilo sedam pilota.

2 MIRV, k. 40a 107. ap(3) (1990); Pitomci ma . Osmici; Krila armije, 1059, 31 oktobar 1990, 15

3 MIRV, k. 25a, 1. ko RV i PVO za 1989, godinu; Isto za 1988. godinu; MJRV, k. 27B. 5. Ko RV i PVO (1988,
1989, 1990).

4 Politika, 13. decembar 1988, cela str 3; Katastrofa ma letu hurmanitosti, Krila armije, 1045-46, 28, decembar
1988, 2.

5 MIRV, k.112, Bilten bezbednosti letenja.,
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Pilotska takmicdenja nisu odrzavana od 1963. godine, da bi bila tek 1989, po.
novljena na odusevljenje mnogih vazduhoplovaca. Takmicenje za najboljeg pilota
pod nazivom Uspeh 89 odrzano je 23-27. oktobra 1989. na aerodromu Zemunik,
a svaku od borbenih avijacijskih eskadrila reprezentovala su po dva pilota i dv
aviona.! U meduvremenu od 1974. godine postojalo je kolektivno takmicenje ,Bj
rajmo najbolju jedinicu® Takmicenje je kasnije uvedeno na vise nivoa tako da s
birane najbolje jedinice u Vak, medu samostalnim jedinicama KRV i na nizj
nivoima.

U oceni za 1990. godinu Komanda RV i PVO istakla je da je zadrzan vrlo doba
nivo u borbenoj gotovosti, a da je smanjen broj vanrednih dogadaja. Planiran
gadanje za raketne jedinice PVO u S55R-u 1990. godine nije izvr$eno zbog nedo
statka sredstava. Ukupan nalet bio je u padu sa 80.857 ¢asova u 1989. godini n
77.659 u 1990. godini. U toj godini dogodila se jedna katastrofa kod 1. korpus
i Sest udesa u VVA, dok su 3. i 5. korpus i samostalne jedinice bile bez ijedno
udesa, §to je bio zavidan pomak u odnosu na 1989. godinu. Uvodenje sistema au
tomatizacije AS-84 je nastavljeno. Procena je govorila da je 50% sastava 352. ia
bilo osposobljeno da operise kontejnerom LORAP, a u transportnoj avijaciji jeda
broj pilota dobio je medunarodne dozvole prema ICAQO standardima. U vazdu
hoplovno-tehnic¢koj sluzbi nizak procenat ispravnosti registrovan je kod tipova |
NJ-22 Orao, a donekle i G-4, jer je kod oba tipa bila nedovoljna pouzdanost hidr
i gorivne instalacije, avio-horizonta, motora. Remont tehnike je bio usporen zbo
nedostatka sredstava: procenat izvréenog remonta za lovacku avijaciju bio je 46
a za LBA 33% od aviona koji su stigli na remont. Kasnio je i remont u inostranstv
za avione Jak-40 i helikoptere Ka-25.°

U toku 1990. godine izvriena je jos jedna manja reorganizacija sa tendenc
jom smanjenja vida kroz plan Jedinstvo 2 i Jedinstvo 3. ("Medutim ovaj proc
nije okond¢an i prate ga nerazumevanja pojedinaca®). Najvece promene bile su
sastavu 1. ko RV i PVO (smanjene ljudstva za 15%). Rasformirana je kratkotraj
701. abr u Tuzli, a tamoénja 399. vazduhoplovna baza prevedena u B kategorij
jer na ovom aerodromu nije bilo vise letackih jedinica. Preformirana je 97. a
dodavanjem novih eskadrila. Rasformirano je $est avijacijskih eskadrila (128, 24
334, 350, 781, 789), jedan inzinjerijski bataljon, dva raketna diviziona i viSe ra
nih jedinica, a u stroj su uvedene dve protivoklopne helikopterske eskadrile (71
714). Komandi RV su prepottinjene 676. protivpoZarna eskadrila u Zadru i 6
padobranska brigada u Nisu. Osposobljavanje RV i PVO za elektronske for
ratovanja uglavnom je do kraja 80-ih godina ostalo u domenu razvojnih planoy
U dopuni formacije formirana je i 678. eskadrila namenjena za elektronska de
stva i naoruzana avionima Jak i helikopterima Mi-8 sa dogradenim elektronski
uredajima, odnosno naredeno je preformiranje dva bataljona za EI i PED u cent
EIO.?

U dogradnji promena po planu Jedinstvo 3, za 1991. godinu bilo je nareden

Krila armije, 1059, 31, oktobar 1990, 7-10

MIRV, k.112, Analiza borbene obuke { vaspitanja u RV i PVO za 1990, godinu

3 Naredbe SSNO driavna tajna 432-2; 5. mart 1990, odnosno Naredba SSNO d.t. 432-1 od 28. februara 1
(Jedinstvo 2) odnosno 432-12, od 23, jula 1990 (dogradnja po planu Jedinstve 2 i 3); MJRV, k. 25a, 1. ko R
i PVO za 1990, godinu. Varijanta za elekironsko ratovanje oznatena je HT-40E, A. Radi¢, Nezamijenfii
osmica, Nada krila 34, mart 2001, 6-7,
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da 97. abr sa komandom i 790. trhe prebaziraju u Mostar, a da mostarski 107.
gkolski puk preformira u mesoviti i ostane samo na jednoj helikopterskoj skolskoj
eskadrili i jos dve ratne avijacijske. Baza u Rajlovcu trebalo je da promeni status
iz A u B.! U vreme kada je politicka kriza u Jugoslaviji napredovala prema rat-
noj kulminaciji, plan Jedinstvo- 3 uglavnom je lose uticao na borbenu gotovost
u RV i PVO. Osnova vazduhoplovne podrike (lba) u 1. koprusu koji je pokrivao
centralno vojiste opala je na samo jednu eskadrilu za vatrena dejstva na kopnu u
osnovnoj nameni, a 97. abr delovala je suviSe razvuceno, pokrivajuéi svojim jedi-
nicama celu teritoriju koprusa sa nekoliko aerodroma, udaljenih vise stotina ki-
lometara. Promene u organizaciji imale su lo§ uticaj na popunu jedinica ljudima,
jer je projekat primenjen bez prethodnog uskladivanja organizacije i raspolozivog
broja ljudi. U RV i PVO problem popune vojnicima na odsluzenju nije dostigao
dramati¢ne razmere kao u KoV, ali bile su osetne posledice jer se od leta 1990. go-
dine preslo na popunu prema manjoj formaciji. Sve te promene dovode u sumnju
mnoge od tumacenja da je agresija na Sloveniju, Hrvatsku i BiH bila pomno i vise
godina planirana.
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Helikopteri Mi-8 raznih konfiguracija i bojenja, bili su osnov taktickog transporta INA. Ratni dogadaji
1991 pa na dalje pokazace njihov pun znacaj i vrednost.

1 Naredba SSNO dt 473-1, 21. februar 1991. MJRV, k. 40a 107. ap (8) (1991}; isto, k. 25a, 1. ke RV i PVO za
1990, godinu,

- venski vojno-vazduhoplovni vrh je u to vreme ocenio da avion F-20 ima nedovoljn

6.3 PERSPEKTIVE I AMBICIOZNI PLANOVI

Projektovanje nadzvu¢nog aviona povereno je VTI jos krajem maja 1977. godi
ne. Zavrietak trisoni¢nog aero-tunela, u leto 1986. godine, bio je neophodan predu-
slov za projektovanje tog aviona, Kao eventualni uzor proucavan je americki lovac
F-5E/F Tajger 11, a kasnije i njegova poboljsana verzija F-5G Tajgersark (F-20). Za
izradu aviona sli¢nog tom mogle su da se koriste neke proizvodne komponente iz
lanca proizvodnje aviona Orao. Najinteresantnije je da je sredinom 80-ih godina
vlada SAD odobrila kupovinu licence za avion F-20, a nesto kasnije i licence za mo
tor F-404-GE-100, koji je do tada bio u rezimu zabrane izvoza iz SAD. Takay proje
kat — izrada F-20 po licenci ili delimi¢noj licenci bio je potpuno u skladu tadainjih
jugoslovenskih mogucnosti, a i cena projekta je mogla ta¢no da se odredi. Jugoslo

nosivost i dolet, kao i da je njegova koncepcija prevazidena.' Kada se sa ove distance
posmatra, to je bio jedini projekat nadzvuénog aviona ¢iji su troskovi mogli da se
kontroli$u, a bio bi ostvariv za zemlju tadasnje veli¢ine i finansijskih mogu¢nosti.

Posebno je bilo zabrinjavajuce to da vojno-vazduhoplovni vrh, i pored izuzet
nih teskoca u proizvodnji aviona Orao, nije odustao od ideje da se proizvede do
maci nadzvucni borbeni avion brzine do 2 maha. Tako je zapoceto projektovanje
jugoslovenskog nadzvuénog aviona oznacenog kao NA. Njegova maketa pokazu
je da su jugoslovenski projektanti predvideli ,evropski” izgled aviona sa kanardi
ma, krilcima ispred glavnih krila.? Sa projektom je, 25. decembra 1989, upozna
predsednik Saveznog izvrienog ve¢a Ante Markovic prilikom posete VTI. Prem:
recima generala Pustinje, direktora VTI, .Novi avion po sloZenosti, primeni viso
kil tehnologija i multidisciplinarnosti treba da bude najkompleksniji finalni proizvod
domacde industrije i u towm pogledu prevazilazi sve nase dosadasnje vojne programe
Njegova realizacija predstavija logican nastavak bogate tradicije vazduhoplovie in
dustrije fugoslavije u razvoju i proizvodnji aviona. Program ce biti znacajan generato
tehnoloskog razvoja zemlje u celini. YU supersonik ce biti visenamenski jednomaotorn
avion, visokih letnih i borbenih karakteristika, koncipiran za potrebe naseg ratista, d
ocekujemo da ce biti konkurentan i na svetskom trzistu’ Pustinja je izneo ocekivanjé
da ce taj avion imati pozitivnu i integrisuéu ulogu svih angaZovanih kapacitetd
u Jugoslaviji.* Ipak u javnosti, sem slike makete, nije nista drugo ostalo od ovog
projekta. Cak i da nije doslo do raspada SFR], dalji rad na projektu tesko da bi od:
makao zbog velikih finansijskih troskova.* Tako se umesto realnog kooperacijskog

I £ Bendullé, md, 111-113,

2 General Tus je primio penzionlonisane generale 10. decembra u VT u Zarkovu i informisao ih da je 10
supersonik jedan od prioriteta u planovima razveja RV | PVO. General-major Velislav Dobrivojevic | pukovnil
mr Save Pustinja Jirformisali su goste dokle se stiglo u realizacifi ovog projekta. Izgraden je trisonidni tune
zalim laboratorife za integracifu avionskih sistema za komande leta § simulaciju... kao | da su zaveieni mnog
paslovi vezani za transfer znanja i tehmologiia iz inostranstva®, — O Yu supersoniku, Krila armije, 29. decembal
1987, 4.

3 Podrika YU supersoniki, Krila armije, 1072-73, 22, decembar 1990, 2.

4 Komandant RV i PVO, general-pukovnik Anton Tus, razgovarao je 22, februara 1990, sa amabasadoron
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Drugi prototip Utva Laste u toku ispitivanja. Poslednji proizvod jugoslovenske vazduhoplovne industrije
pokazao se kao vrlo neuspesan i nije usao u naoruZanfe.(VOCL)

posla sa americkom vazduhoplovnom industrijom oko tipa F-20, $to bi imalo i
vojno-politicku tezinu vaznu za Jugoslaviju u tim godinama pred slom bipolar-
nog sveta, jugoslovenski vazduhoplovni vrh opredelio za problemati¢ne ideje o
razvoju ,domaceg supersonika®. U vrtlogu dnevne politike i tenzije Citav projekat
je ubrzo zaboravljen. U pripremi za ovaj projekat VOC je dobio prosirenje dela
prostorija, nabavljena je nova merna oprema u SAD, a dvojica pilota poslata su u
Francusku da bi se kroz letove na Mirazu 2000 pripremili za novi avion.’
Svakako najneuspesdniji projekat jugoslovenske vazduhoplovne industrije u
ovom periodu bio je avion Utva — Lasta. Pofetkom 1982. godine izradena je stu-
dija Strategija razvoja Ratnog vazduhoplovstva u kojoj je pored ostalog obradena
i potreba uvodenja novog klipnog aviona za pocetnu obuku. Nacelnik GS NA je
8. avgusta te godine odobrio Program realizacije ovog aviona. U VTI je potom
zapoceo projekat skolskog dvoseda sa klipnim motorom, vece brzine, prilagodene
prelazu na obuku za mlazni avion. Avion se uklapao u savremeni trend skolskih
aviona sli¢nih osobina i namene (Epsilon, Embarer, Pilatus), a bio je zamisljen kao
tip sa kojeg se direktno prelazilo na mlazni G-4. Zbog toga su mnoge osobine, po-

Republike Indije Nagendrom Nathom o moguénostima saradnje dve zemlje na projektu borbenog aviona.
Jugoslovenskui vanidnici su smatrali da su i Jugoslavija | Indija u istoj fazi u izradi sopstvenog supersonika i
nudili su saradnju. Krila armije, 1064, 6. mart 1990, 2.

1 VOC 1923-2003, 93.

~ Laslom Kolarem za komandama. Ubrzo posle toga, 16. septembra iste go

'~ izmena na avionu kako bi se potpunije prilagodio zahtevima poéetne obuke,
- dopunska razvojna ispitivanja drugog prototipa kasnije nastavljena.’

. sletanja i odbacivanjem zahteva za mogucnost izvodenja borbene obuke. 1

- Nedostatak novcanih sredstva za re$avanje niza problema privremeno je

— By —

¢ev od manjeg krila, vece sletne brzine, rasporeda u kabini li¢ile na mlazni g
Podatke o tome da je predvideno ispitivanje ovog tipa u VOC-u nalazimg
riodu 1982-1983. Prvi prototip (54001) poleteo je 2. septembra 1985. sa pil

u 14. letu avion je imao prinudno sletanje pri ¢emu je gotovo potpuno uni
Havarisani avion bez krila i motora, posle dugog stajanja u VZ Moma Stanoijl
kasnije je rashodovan®. Drugi prototip (54002) poleteo je 26. avgusta 1986,
de sa pilotom Kolarom i ostao je jedini primerak u opitnoj upotrebi kod V
Pilot Kolar je decembra 1986. ovako ocenio Lastu za Krila armije: ,Pregledn
kabine je odli¢na. Takode i nastavnik iz zadnje kabine ima izvanrednu pre
nost. Lasta je vrlo posluina na malim brzinama, $to je vrlo vazno kod vade
nepravilnog poloiaja. Napadno-navigacijski sistem skoro je identi¢an sa o
Super Galebu... Lasta ¢e od svojih buducih pilota traZiti mnogo, ali ée im po
mnogo vise".? U realnosti, osnovni problem Laste su bili zahtevi da avion bu
sli¢niji avionu G-4 po letnim karakteristikama i nivou opremljenosti, ito je d
‘do znacajnog porasta mase aviona. To je uticalo da u oblasti malih brzinaiu
nom letenju ponasanje aviona ne odgovara zahtevima pocetne i osnovne o
pilota. Posle zavrietka ispitivanja drugog prototipa, 11. februara 1988, kons
vano je ,da prema rezultatima ispitivanja performansi avion ne zadovoljava, od
da po aerodinamickim karakteristikama i komforom kabine, avion nije pogod.
osnovru letacki obuku®. U predlogu mera ukazano je na neophodnost velikog

U VOC-u su nastavljena dopunska ispitivanja i manje modifikacije ovo
ona u aerodinamickom smislu. Krajem septembra doneta je odluka o Plan
lizacija aviona Lasta 2, reprojektovanjem postojece Laste, sa smanjenjem b

predvidena izrada dva prototipa u sledeéih 18 meseci, do realizacije nije

nuo program realizacije ovog aviona.’ I pored ambicioznog plana, avion Las
usao u operativnu upotrebu RV i PVO.

Krajem 80-ih godina vi$e stru¢nih ekipa posetilo je Jugoslaviju i proverilo
G-4 u letu. Septembra 1989, Super Galeb bio je predmet paznje mnogocla
gerijske vazduhoplovne delegacije koja je, osim aerodroma Batajnica, obisla
preduzede Soko i komandanta RV i PVO generala Tusa.” Nacelnik gene
francuskog vazduhoplovstva general armije Zan Fleri sredinom decembra
leteo je u Batajnici na ovom avionu®,

1 Z. Rendulid, n.d, 107-108; VOC 1923-2003, 92-93.

2 Razvoj i ispitivanje aviona Lasta od 1982 do 2003. godine; u dokumentu Sektora avijacije G5 VSCG,
#72-1, od 10. juna 2003, kao odgovor na trafenje ministra odbrane B. Tadica.

3 Isto. Trup aviona dugo je stajac 1986 u VZ Moma Stanojlovié, u pogonu P-1 pored ulaza u Li
odeljenje.

4 Lasta kao digra, Krila armije 1013-1014, 26, decembar 1986, 9,

5 lzvedtaj Razvej i ispitivanfe aviona Lasta od 1982, do 2003. godine; VOU izvedtaj br. 1231.

6 MNaredbom pom. za vojnoprivredeni sektor pov. br. 1360-1, od 30, avgusta 1991, u: Razvej ( ispitivanye
Lasta od 1982, do 2003, godine.

7 Razgovori za varduhoplovcima Nigerije, Krila armije, 1057-8, 4. oktobar 1990, 2.

8§ General Fleri u Super Galebu, Krila armije, 1072-73, 22. decembar 1990, 7.
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Trojka Galebova G-4 iz sastava 229, eskadrile 185, puka u Puli, Ova je eskadrila primila serijske avione
G-4 krajem 1984, godine.,

Pocetkom maja 1990. avion je ispitao ekspertski tim ameri¢kog vazduhoplov-
stva. Na celu te ekipe bio je general-potpukovnik Robert Ouks, a zadatak grupe je
bio da modernizuje sistem skolovanja u ameri¢kom vazduhoplovstvu i mornarici
pred izbacivanje iz upotrebe aviona T-37, a u sistemu sa postojecim mlaznjakom
T-38. Americka ideja je bila da ne projektuju nov prelazni avion veé da se poslu-
ze nekim od svetskih reSenja i da uz americku opremu i motor dobiju sopstveni
avion (program JPATS). Americka eki Pa, kao i specijalizovani novinar Dzefri Etel,
koji je takode leteo na G-4, ocenili su avion vrhunskim u svojoj klasi.! Medutim,
avion je bio prenapredan za ono $to su Amerikanci trazili kao zamenu za T-37.
Saradnja se potom kretala u pravcu zajednickog razvoja sa korporacijom DZene-
ral Dajnamiks (General Dynamics), verzije G-5 sa ameri¢kim motorom i opre-
mom, koji bi bio kandidat za zamenu aviona T-38 u obuci americkih pilota, kao i
prelazni avion za lovac F-16, koji bi se partnerski radio za trece zemlje. Sta bi taj
POSao znacio za vazduhoplovstvo, industriju ali I armiju i drzavu u celini — da nije
doslo do gradanskog rata — iz danasnje perspektive zvu¢i fantasti¢no.

U periodu od 3. do 8. decembra 1990, delegacija RV i PVO predvodena gene-
ralom Tusom boravila je u SAD. Posetila je Ministarstvo odbrane Pentagon i ta-
mosnji stab USAF-a, zatim baze Vilijams, Luk i Tindal, kao i korporaciju Dieneral
Dajnamiks. Osim razgovora o politickej situaciji, vojno-ekonomskoj i naucno-
tehnickoj saradnji vodeni su i razgovori o mogucoj kupovini transportnih aviona
Herkules.*

| Krila armije, 1075-76, 21. maj 1991, 2.
2 Delegacija RV i PVO u Sjedinfenim Arerickimn Diriavama, Krila armije 1072-1073, 22. deembar 1990, 5. U
delegaciji su pored Tusa bili komandant 5. Ko RV i PVO general-major Marjan Ro#ié, pomocnik ksmandanta

oy

Poslednji izvozni posao za jugoslovenske vazduhoplove bio je izvoz $est avion
tipa Galeb G-4 u Mijanmar (Burmu). ZapaZen jos od ranije, G-4 je bio odabran zz
nabavku u toj dravi. Pocetkom septembra 1990, general Thein Vin leteo je na tom
avionu u Batajnici i obznanio definitivhu odluku da se avion nabavi za burman:
sko vazduhoplovstvo.! Krajem 1990. tehni¢ari burmanskog RV prosli su ubukd
u Rajlovcu, a zatim je od januara do sredine aprila 1991. usledila obuka njihnvil‘j
pilota kod 105. puka u Zadru. Ubrzo posle toga $est novih aviona G-4 odletelo i€
u sastav burmanskog vazduhoplovstva.? Zbog rata i raspada Jugoslavije, propals
Je mogucnost da se avioni G-4 izvezu i u zemlje jugoistoéne Azije gde je, po uzor
na Burmu, jo$ nekoliko vazduhoplovstava trazilo avion sli¢ne koncepcije. Ponese
ni tim saznanjima Jugosloveni su nekoliko dana pred izbijanje rata poslali Galek
G-4 na 39. pariski aero-salon u Burzeu.?

6.4 KOMPLIKOVANJE POLITICKE SITUACIJE

lako je i u tom periodu uvek davana standardna ocena o ,slozenosti drugtve
no-politicke i ekonomske situacije u zemlji*, pravi problemi su tek nastajali. Na
moralno-politickom planu u RV i PVO, u periodu 1986-1991, sve vige se iISpo-

Protivpodmornicki helikopteri Mi- 14PL iz sastava 784 ppdhe, predstavijali su znacajan elemenat
protivpodmaornicke borbe. (97.abr)

za VTS5 i Tsl pukovnik dr Borislav Dordevié, nadelnik Odeljenja za vazduhoplovnu podriku lpukuvnil-;
Blagoje Grahovac | prevedilac Ranko lvandevid. Delegaciju je pratio vojni izaslanik u SAD pukovnik Dragan
Ikonomovié. U bazi Luk (Luke AFE) general Tus leteo j& na avionu F-16, a Rodid | Grahovac na trenakeru za
isti avion.

1 Super Galeb pred let u svet, Krila armije, br. 1070, 20. septembar 1990,

2 Novi mostovi saradnje; Krila armije, 1075-76, 21. maj 1991, 2; Z. Renduli¢, nd.. 107,

3 VOC 1923-2003, 94.
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Jjavaju problemi uslovljeni postepenim narastanjem politickih previranja, rastom
nacionalizama i ekonomskih tesko¢a koje su dovele do pada Zivetnog standarda,
ali i egzistencijalna pitanja kakva su stambeni i problemi skolovanja i zaposljenja
¢lanova porodice aktivnih vojnih lica. U pojedinim periodima bilo je i pojacane
fluktuacije stareSinskog kadra. lzdavanje ¢ekova bez pokrica bila je karakteristika
i tog perioda, sa povecanjem u 1990. godini. Apelovalo se da se u sve sadrzaje
obuke i vaspitanja ugrade planovi $tednje i racionalnog tro$enja materijalno-fi-
nansijskih i drugih resursa sa ciljem ,maksimalnog doprinosa drustveno ekonom-
skoj stabilizaciji®. U koncepcijskom smislu je zadrZano ocekivanje novog rata u
blokovskoj verziji. Stoga su i dalje teorijski izu¢avane oruzane snage susednih ze-
malja ,posebno susednih zemalja ¢lanica NATO", najvise Italija i Gréka, kako uka-
zuju dokumenti. Jos 1988. godine smatralo se da snage NATO na jugoslovenskom
vojistu ,mogu ispoljiti iznenadno dejstvo”. ,Unutrasnji” neprijatelj nije smatran za
moguceg eskalatora ratnog sukoba.’

Pravi problemi bili su politicke prirode. U drugoj polovini 80-ih godina, pro-
blemi sa albanskim vojnicima bili su isti kao i prethodnih godina. Neprijatelj-
skih grupa medu vojnicima albanske nacionalnosti bilo je sve do kraja perioda. U
399. vb u Tuzli otkrivena je 1989. godine ilegalna grupa ,Duka’, sastavljena od 13
vojnika albanske nacionalnosti.* Samo u 5. korpusu 1990. godine otkriveno je 10
grupa u pet razli¢tih jedinica.’ Poseban izazov bili su nemiri na Kosmetu febru-
ara 1989, koji su armiju (i vazduhoplovstvo) stavili u ulogu ¢uvara reda i mira na
terenu gde je buknula pobuna. Savezni sekretar za NO general Kadijevi¢ obisao
je od 22. do 24. februara komande 1, 3. i 5. korpusa, VVA, SC PVO, VZ Zmaj,
vazduhoplovne garnizone Batajnicu, Cerklje, Biha¢, Zadar i Nis. Osnovna njego-
va poruka u svetlu kosmetskih dogadaja bila je ,sacuvati jedinstvo”* Od 26/27.
februara, kao i marta 1989, snage RV na pristinskom aerodromu (83. lap i 492. vb)
bile su angaiovane u toku Siptarske pobune. Iz 119. puka u Nisu stigla je eskadrila
sa helikopterima Mi-8. U viSe navrata Migovi prelecu Pristinu i druga kosmetska
mesta u toku demonstracija Siptarskog zivlja. Vazduhoplovci iz 3. korpusa su bili
prvi kojima je u predvecerje rata bio znatno otezan dnevni Zivot i rad zbog do-
gadaja oko njih: oko aerodroma su krstarila oklopna vozila i vojnici i policija u
pancirnim odelima sa oruZjem na gotovs; pojacano obezbedenje aerodroma; rad
na stajankama uz odjeke pus¢anih rafala iz obliznjih sela Magure, Vrelo, Slatina,
Belacevac i dr. ; prekidi odmora, porodi¢ni probleme, zabrane deci da se igraju u
dvoristima koja su bila nesigurna; prestanak rada $kola — sve su to bila iskustva
koja nisu obeéavala nita dobro.®

Od te 1989. u armijskoj javnosti stalno se apelovalo na ,o¢uvanje idejno-poli-
tickog jedinstva” i ,odbranu suvereniteta SFR]", Postavljaju se pitanja ,kako saéu-
vati jedinstvo?’, ,kako da se odbranimo od negativnih uticaja?* Na 14. vanrednom
kongresu SKJ, na kejem su kulminirali sukobi medu republi¢kim rukovodstvima,
konacno i prekid odnosa bila je izuzetno jaka delegacija RV na ¢elu sa komandan-

MIRV, k. 25a, 1. ko RV i PVO za 19%). godinu. Isto za 1986, 1987, 1988. | 1989. godinu

MRV, k. 25a, 1. ko RV i PVO za 1989. godinu.

MIRV, k. 27B. 5. ko RV i PVO.

Sacuvati fedinstvo, Krila armije, 1048, 3. mart 1989, 2.

Krila armife na licu mesta, isting, Krila armije, 1049-50, 5. april 1989, 5; Priftina ovik dana... Kako nadi
«preten” zajedniitva? Krila armije, 1064, 6. mart 1991, 4.

6 MIJRV, k. 27B. 5. ko RV i PV (1989).
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tom generalom Tusom, koja je iz prve ruke mogla da se osvedodi u to da stvari u
politickom vrhu driave ne idu u praveu koji obecava lepu buduénost.! Ipak, u oce-
ni za 1989. godinu konstatovano je da je ,sacuvano idejno-politi¢ko jedinstvo u
uslovima delovanja visestranackog pluralizma, mada ve¢ ima opredeljenja za po-
jedine nacionalne stranke (HDZ u Zadru)” ili ,kada nam pojedine stareiine misle
drugacije nego 5to je stav armijskog vrha” — posebno posle prekida 14. kongresa
SKI]. Proboj visepartijskog sistema 1990. i preuzimanje vlasti u Sloveniji, Hrvatskoj
i BiH od dotad anatemisanih politickih snaga posebno su uticali na moral. U toj
godini konstatovan je povecan broj ,lica koja destruktivno deluju®, za 100%, zatim
politickih i nacionalisti¢kih istupa sa pove¢anom dozom agresivnosti, psihoza i
neuroza. Prema oceni 5. korpusa RV i PVO, u drugoj polovini 1990. kod veceg
dela sastava vladala je zabrinutost za buduénost Jugoslavije zbog dezintegracionih

. procesa, napada na [NA, raspada 5K, sukoba u Krajini. Posebno je loe ocenjivan

uticaj medija. Ipak, ocenjeno je da je moral ,stabilan i vrlo dobar™; ,da je o¢uvano
moralno-politéiko jedinstvo pripadnika korpusa. Odnosi medu republikama nisu
pogorsali odnose medu stareSinama. Nas najveci zadatak je ocuvanje jedinstva
naseg sastava, pre svega stareSinskog kadra — jer je to bila osnova pretpostavke

Obrika pitomackih klasa VVA pred sam rat odvifala se u sloZenim politickim uslovima, Na slici: dogovor
nastavnik i pitomca pred let.

1 Naii delegati, Krila armije, 1061-62, 27_ decembar 1989, 8-9; Za moderan SKJ, Krila armije, 1064, 6. mart
1991; 6.
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efikasnog delovanja u svim sloZzenim uslovima®' I Komanda RV je procenjivala da
je u 1990. godini o¢uvano moralno-politi¢ko jedinstvo u vidu, kao i da je ,sprecen
prodor tudih ideologija posebno nacionalizma®?

Rezultati visestranackih izbora 1990. godine izbacili su iz upotrebe (Slovenija,
Hrvatska) oslovljavanje sa ,druze” umesto kojeg se ¢ulo sve vise ,gospodine”’
Stanje u tim republikama direktno je uticalo na aktivnosti jedinica. U Sloveniji su
leta 1990. godine predstavnici vlasti optuiili vazduhoplovce da kasarna u Vrhnici
zagaduje okolinu, pa su zatim pripadnici ,zelenih” neko vreme opsedali kasarnu.
Takva situacija uticala je da u organizaciji SKJ u poslednjim mesecima 1990. godi-
ne dode do ,kolebanja" i ,gubitka opravdanja za delovanje”. Jedan deo ¢lanstva sa-
movoljno je napustao organizaciju, pasivizirao se ili potpuno gubio interes za ovu
organizaciju. Odlukom komiteta organizacije SK] u JNA na 10, vanrednoj konfe-
renciji ta organizacije je prestala sa radom 17. decembra 1990. godine. Doneta je
i odluka da se pojedinaéno izjasnjava o pristupanju novoj politickoj organizaciji
Savezu komunista — Pokretu za Jugoslaviju. Tom odlukom ovlaséen je i komitet
u RV i PVO da precizira dinamiku prestanka rada svojih osnovnih organizacija.
Krajem januara 1991. doneta je odluka o prestanku rada osnovnih organizacija i
komiteta u jedinicama zakljuéno sa sredinom marta 1991. godine. Ta odluka je u
potpunosti realizovana, uz propisno arhiviranje svih akata i dokumenata i povra-
¢aj pecata i stambilja komitetu OSK u RV i PVO. Prethodno odlukom konferenci-
je OSS0] u JNA i ta organizacija je prestala sa radom veé u junu 1990. godine.*

Pokus$aj zadrzavanja partijske organizacije kroz SK—Pokret za Jugoslaviju udi-
nio je da se samo neznatan broj vazduhoplovaca priklju¢i novoj i kratkotrajnoj
politickoj organizaciji. Politicke rasprave postala su svakodnevica, uprkos nared-
bama o zabrani bilo kakvih politickih debata. Jedni su bili ostro protiv secesioni-
sta, ili protiv opozicije u Srbiji, drugi su branili pravo svojih republika ili ,glasno”
¢utali.® Veci deo je ipak ocekivao da se politi¢ari dogovore. Medutim, kompliko-
vanje politi¢ke situacije u zemlji reflektovalo se postupno i na promisljanje unu-
trasnje krize. U radu komandi pojavljivala su se naredenja, planovi i dokumenti o
posebnim merama borbene gotovosti i upotrebi jedinica u slué¢aju komplikovanja
unutrasnjih odnosa.

Sa prividom republi¢ke legalnosti, od teritorijalne komponente oruzanih sna-
ga i policijskih snaga dve zapadne republike stvarale su snage za bududi gradanski
rat. Za opremanje paravojnih jedinica bilo je potrebno oruzje koje je pripadalo
republickim Stabovima Teritorijalne odbrane. Zbog toga je INA 14. maja 1991.
pokrenula akciju stavljanja celokupne opreme TO pod svoju kontrolu. U pripre-
mama za rat TO Slovenije je posebnu painu posvetila organizovanju PVO koja
je bila opremljena sa oko 40 lansirnih uredaja lakog prenosnog RS Strela-2M i
protivavionskim topovima kalibra 20 mm. Hrvatska je u okviru republi¢kog mi-
nistarstva unutrasnjih poslova razvila svoje oruzane snage. Prema odluci novopo-
stavljenog ministra odbrane Martina Spegelja, penzionisanog general-pukovnika
JNA, prioritet je bila nabavka sistema PVO. Preuzimanje dela kompetencija nad

MIRV, k. 27B. 5. ko RV | PVO (1990),

MIRV, k. 112, Analiza borbene obuke i vaspitanja u BV i PVO za 1990, godin.
V. Rajtar, nd., 52.

MIRV, k. 27B. 5. ke RV | PVO (1990); isto, k. 26, 3. ko RV | PVO (1991).

V. Rajtar, n.d., 5.
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Helikopter Gazela u svim varijantama bice masovio upotrebliavan u toku dogadaja pred rat i u toku
samog rata. Na fotografiji Gazela 12616 iz sastava 107. helikopterskog puka u Mostaru.

poslovima bezbednosti i odbrane od republika sa novom vlaiééu, dovelo je do pr
vih incidenata koji su nagovestavali sukob. Sredinom avgusta 1990. avioni sa ae
rodroma Biha¢ presreli su tri helikoptera MUP-a Hrvatske koji su leteli ka pobu
njenom Kninu, primoravsi ih na sletanje na aerodrom Lucko. Prema zvani¢no
saopitenju SSNO: ,Helikopteri su leteli mimo najavljene i odobrene marsrute, pi
ih je kontrola leta, postupajuéi po propisima, obavezala na prekid leta i povrata
na polazni aerodrom”. Takve akcije uverile su srpsko stanovnistvo u Hrvatskoj d
je armija na njihovoj strani, a dodatno razbesnele nove politicke vlasti i medije
toj republici.

Doéla je i 1991 — godina secesije i eksplozije rata. Zbog prirode vida, RV i PVC
je vrlo rano proslo kroz incidente. Naoruzavanje republi¢kih paravojnih formaci
ja, ali i sve vece raspolozenje za razbijanje Jugoslavije, dovelo je do prvih oruzani
incidenata. Nove vlasti u Sloveniji i Hrvatskoj su opservirale aktivnosti vazduho
plovnih snaga u svojim republikama. Prate se svi pokreti vozila, helikoptera, avio
na. Napetost i atmosfera sukoba postali su svakodnevica, ali RV i PVO je ofuva
privid normalnosti. U medijima u Sloveniji i Hrvatskoj, u manjoj meri u Bosni
Hercegovini, svaki let vazduhoplova RV i PVO predstavljan je kao smisljena pro
vokacija i pretnja silom. U senzacionalisti¢ckom tonu vezbe su prikazivane kao ge
neralne probe za napade na civilno stanovnistvo. Taktikom specijalnog rata koj
su koristila republi¢ka ministarstva za informisanje, ali i po svojoj volji priva
i drzavni mediji, pojacana je podela na pristalice Jugoslavije i njene protivnike
Zbog masovnih nemira u Splitu i demonstracija ispred VPO i Mostaru, kada je
zaustavljena kolona snaga JNA u zapadnoj Hercegovini tokom proleca 1991, vii
puta dizana je borbena gotovost jedinica baziranih u Divuljama i Mostaru, U de



— 284 —

s : -

Pitonrci vazduhoplovnih akademija u toku obuke progl su i elemente pesadijske obuke. Verovatno niko
od mfih nije ni zamisljao da ée im upravo ta praksa biti potrebna u opkoljenim garnizonima 1991,

blokadi kolone u zapadnoj Hercegovini (Skok), mostarski 107. puk je 9. maja izveo
desant 250 vojnika.! U jedinicama RV i PVO u Sloveniji, posebno raketnim i VO-
JIN, tokom maja i juna 1991. zavrieni su brojni radovi na inZinjerijskom uredenju
i poloZaju za odbranu, pojedine jedinice izvriile su pripreme za premestanje na
rezervne poloZaje, sastav je uvezbavan u pesadijskoj obuci, jedinica od odbrane
napada sa zemlje, sprovedena su uvezbavanja za PAM-ovima i PAT-ovima...?
Komandant vazduhoplovstva, general Tus, u vojnom vrhu je izlagao neslaganje
sa upotrebom snaga [NA u razdvajanju snaga hrvatskog MUP-a i srpske milicije
u oblastima gde je nacionalna tenzija rasla iz ¢asa u ¢as. ,Ve¢ sam se pripremio za
povratak u Zagreb i posljednjih dana boravka u Beogradu nosio sam radi osobne
sigurnosti dva revolvera, jedan u torbi, drugi za pojasom”. Vrlo je znac¢ajno da je
2. maja 1991, kada je u napadu na polozaje lokalne srpske milicije u Borovu Selu
razbijena hrvatska jedinica, u kabinetu generala Tusa bio ministar unutragnjih
poslova Hrvatske Josip Boljkovac, direktno nadredeni snagama koje su uéestvo-
vale u propaloj akciji! General Tus je postao penzioner neposredno pred ulazak
RV i PVO u oruzane sukobe.’ ,Potom 8. svibnja ukazom predsednika predsed-
nistva SFR] general Tus je razrefen duZnosti komandanta sa nagovestajem da ce
biti penzionisan do kraja godine. ,Predao sam duznost, dosao k obitelji u Zagreb
I stavio se hrvatskim vlastima na raspolaganje”.* Odlazak Tusa za veéi deo sastava

1 MIRV, k. 40a, 107. puk, istorijat za 1991, U operaciji je ufestvovalo osam helikoptera Mi-8 i fest Gazela

2 Komanda 5. pVOJIN, s/pov. 01/98-4, 19. februar 1992. Ratni put Komande i jedinica 5. p VOJIN, 3.

3 Moral sastava (3. ko) opteretio je slutaj izdaje od bivieg k-ta RV | PVO, gen.puk Antona Tusa, koji je prefao
Kao penzioner na stranu HOS i otpodeo borbu protiv INA. Njemu je pre prestanku AVS organizovan
pompezan ispracaj u K-ta 3. Ko. Gen. ppuk. Marko Kuli¢ i svi komandanti jedinica su mu uruéili paklone po
naredenju. MRV, k. 26, Istorija 3. ko RV i PV, 1991, 11.

4 Rat u Hrvatskof | Bosni | Hercegovind 19911995, ur. Branka Magas i Ivo Zanid, Zagreb-Sarajevo 1999, tekst
Antona Tusa, Rat u Sloveniji | Hrvatskoj do sarajevskog primirja, 68-69.
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RV i PVO bio je priliéno iritirajuéa
svetkovina. Ispracaj je trajao da-
nima i sa skupocenim poklonima
iz jedinica.' Novi komandant RV i
PVO general-potpukovnik Zvonk
Jurjevi¢ primio je duznost 14. jun
1991. u vreme kada je ve¢ bila pri
premana akcija u Sloveniji.* Speku
lacije 0 Tusovom odlasku nastav
liene su tokom sukoba u Sloveniji
a zvanican stav iz RV bio je da j
otisao u penziju.

Stvari su iSle svojim tokom: ubr
zo je usledila odluka o proglasen;j
nezavisnosti Slovenije. Prva ,.ratna
akcija u miru bila je vezana za ta
dogadaj: iznenadno preuzimanj
aviona tipa Kraguj, koji su posl
povla¢enja iz naoruzanja RV kra
jem 1988. godine predati eskadri
Republi¢kog Staba TO Slovenije, na aerodromu Brnik. Nekoliko dana pre progla
Senja samostalnosti Slovenije, grupa pilota prevezena je na aerodrom Cerklje d
bi te avione preletela van dezele. Slovenacki izvori beleze: ,Pristali so na vojaske
delu letalisca in izkrcali pilote, ki so nato otpeljali kraguje v Cerklje”. Akcija, plani
rana za 20 minuta, izvrSena je za oko 12 minuta. Do Cerklja se letelo veoma nisk
I u radio-tidini. Slovenacki izvori beleze da su 23. juna avioni otisli za Batajnic
ostavljajuéi njihovu Teritorijalnu odbrambu bez aviona. Slovenci su posebno bi
kivni na taj iznenadni i drski let. ,V slovenski javnosti pa je kraja letal TO povzro
¢ila veliko razburenje”, naveo je Janez Jansa u memoarima.’

Naredbom Komande RV i PVO od 25. juna 1991, sve jedinice su prevedene
punu borbenu gotovost.* Posebne mere su preduzete na odbrani jedinica i mes
baziranja u Sloveniji. Upucen je poziv svim stare$inama da se sa godisnjeg odmo
ra vrate u svoje jedinice.’ Ujutro 27. juna, pokretom snaga JNA prema granicni
prelazima ove republike, poceo je rat.

Poslednji .mirnodopski” kemandant RV | PVO
general Anton Tus.

1 Sta se zhivale u komandi vazduhoplovitva (Povodom nfrrr.' Opera), Politika, 10. maj 1992 LU pism
objavljenom u rubrici Polemike, potpisanom sa Grupa oficira RV i PVO, navodi se : ...svi su mu pripremi
veoma skupe poklone. Tu je bilo 5 foto-aparata poznatih svetskih marki, medu kojima | jedan Nikon, nekoli
umetnickih slika i jedna sablja optodena srebrom. U Beogradu je ...u refiji pukovnika Rakodevica i troji
pomenutih generala bilo joi pompeznije: krenulo se sa aerodroma u Batajnici, pa preko Banjice (sediste 1
korpusa) da bi se sve zavréilo svedanim strojemu u badti Doma [NA u Zemunu. Tu je bio postrojen kﬂml-"lf‘m
sastay Komande RV i PVO; sledili su dirljivi govori, poneka suza i Tusove reci = Zao mi je ito odlazim i §
se opraitam od toliko dobrih ljudl. Iste vederi, u restoranu Doma, svefana vedera, Cvede, govori, pes
Mileta Bogdanovica | Dragana Stojnica. Sutradan, kao kruna svega Jovadka vedera®™ u hotelu Bristol. Sve to
prisustvu pukovnika Rakodevica i generala Jujrevica, Mircetica | Radovida.

Komandant RV i PVO, Narodna armija, 6, jul 1991, 4.

Janez Janda, Premiki, Liubliana 1992,

Nar. KRV | PVO, s/pov. br. 03/354-397 ad 25, juna 1991.

Komanda 5. pVOJIN, s/pov. 01/98—4, 19, debruar 1992, Ratni put Komande | jedinica 5. p VOJIN, 3.
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Sedmi deo
1991-1992
RViPVO URATU!

7.1 RViPVO URATU U SLOVENIJI *

Parlamenti Slovenije i Hrvatske usvojili su, 25. juna 1991, deklaracije o suvere-
nosti i nezavisnosti. Savezna vlada je te dokumente proglasile nistavnim i vojska
je prvi put u toku krize nastale raspadom SFR] dobila odobrenje za akciju. Pred-
sednik Saveznog izvrinog veca Ante Markovic je potpisao Odluku o neposred-
nom obezbedivanju izvriavanja saveznih propisa o prelazenju drZavne granice
na teritoriji Republike Slovenije i Naredbu o zabrani uspostavljanja takozvanih
granicnih prelaza unutar teritorije SFR].’ Savezni sekretarijati za odbranu i unu-
trasnje poslove su ovlasceni za sprovodenje naredbe. Na drugoj strani, u Ljubljani
j& 26. juna organizovana proslava proglasenja samostalnosti. fugoslovanske vojno
letalstvo je demonstriralo svoju moc prvic pred slavnosjo ob razglastivi saomostojnosti
Republike Slovenije. V sredo, 26 junija zvecer, je ob 20,30, ko naj bi po provinem nacrtu
proslava ze proteklo lovsko letalo.* Na letove aviona RV i PVO nad gradom reagovao
je slovenacki ministar odbrane Janez Jansa: «Zato sem ob 19.30 poklical poveljni-

5. zracnega korpusa jugoslovanskega vojaskega letalstva generala Rozica. bre;
ka 5 ga korpusa jugosl kega vojaskega letalstva generala RoZi¢a. Brez
ovinkarenja sem mu rekel, da bomo éez eno uro na njegova letala streljali, zato naj
nehajo s preleti».” Slovenacke snage ve¢ su bile rasporedile svoje protivavionce u
Ljubljani i okolini.

Prema planu za preuzimanje kontrole nad grani¢nim prelazima u Republici
Sloveniji, RV i PVO je transportnim avionima prevezlo 461 pripadnika brigade

) ) p p prip

1 Jedan [.I-rl;"gh:l:! |::'|1|l-'.'1_J]_'J|'|.|.a|E'| l.':.]:;l'-;j1_|:';|:|[1§__r| rata u Iugl:-:..l,‘u.'i'fl 19911992 La BUErTE AEFIENne &N }'1'.1.'|.'§|'_r:-1'4'1'1'p'l'.
chapitre 1, Air Action 38 decembre 1992-janvier 1993, 10-23 i isto, chapitre 2, Air Action 39 fevrier 1993,
10-21. Tekst je potpisan sa Stanislav Krakow, ito je bio pseudonim za autorski tim Milan Micevski, Bojan
Drimitrijevic 1 Aleksandar Radid.
0 ratu u Sloveniji videti tekst u listu Osmica, Bitka za slovenadko nebo, Padrobranci w akcifi, pr:l]'-n:r.mli vl
Micevski, A. Radié i B. Dimdtrijevid, 9 jul 1991 9-11.
Odluka SIV-a. Zaklfudcl Saveznog veda Skupdtine SFRJ, Narodna armija, 4. jul 1991, 4. Energidno reagovanfe
SIV na odiuke Hrvatske i Slovenije, Borba, 27. jun 1991, 1-2; isto, Politika, 27, jun 1991, 1; Janeza Jania,
Premiki, nastafanje in obrambea slovenske driave 1988-1992, Ljubljana 1992, 157-159.

4 Janez ] Sh'ainn:r. Chdbranili domoving, Teritorijalna odbramba Slovenife v volni za svobdro in samosialng

Soverijo 1991, Ljubljana 199, 23],
5 | langa; n.d 159,
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SSUP-a i 270 carinika do aerodroma Cerklje.! Na taj aerodrom je dva dana pre
stigla ve¢a grupa padobranaca 63. padbr, koja je trebalo da obezbeduje aerodrom
kao vitalnu otpornu tacku za dejstva RV i PVO nad Slovenijom. Do grani¢nih
prelaza milicajci i carinici stigli su oko i posle podneva 27. juna transportnim
helikopterima. U gotovo istovremenom nizu taktickih desanata iskrcani su osim
njih i vojnici INA, ciji je zadatak bio da im pruze podriku i zastitu u slucaju da
budu ugroieni. Organizovani oruzani otpor slovenackih snaga nije ocekivan, pa
su desantirane snage bile opremljene samo lakim naoruzanjem. Novinar Politike
Miroslav Lazanski pratio je grupu helikoptera Mi-8 u jednoj Gazeli sa TV kame-
rom. Odmah po poletanju u rejonu autoputa ka Ljubljani otvorena je vatra na
helikopter u kome je bio Lazanski i TV kamera, tako da su gledaoci imali prilike
da vide je situacija u Sloveniji daleko od mirne akcije preuzimanja granice. Snage
TO prutile su otpor na vecini granicnih prelaza i sva je sre¢a da u tom delu akcije
nije bilo izgubljenih helikoptera. Medutim, tokom dana u odvojenim sukobima
oborena su dva helikoptera i tom prilikom je poginulo pet pripadnika RV i PVO.?
Prvo obaranje pokazace kasnije apsurdnost gradanskog rata: u helikopteru Gazela
iz sastava 894. eskadrile, pogodenom iznad RoZne doline u Ljubljani iz RS Strela-
2M, poginuli su pilot kapetan prve klase Anton Mrlak, sin pilota JRV iz 50-ih go-
dina i stariji vodnik Bojanco Sibinovski. Tragicno je bilo, da je bil pilot v helikopterju
Slovenec, kar se je zvedelo kasnije. Iste veceri posle 18 ¢asova nad Igom_raketom
je oboren Mi-8 (helikopter se je v hipu spremenil v veliko ognjeno kroglo), u kome su
stradala tri pripadnika RV’

Prvog danu sukoba avioni RV nisu upotrebljeni u vatrenim dejstvima, ali su
koriséeni za izvidacke zadatke i patroliranje. Avionima Utva-66 iznad veéih mesta
izbacivani su leci sa pozivom na postovanje odluka federalnih vlasti. Uveée prvog
dana rata kolegijum 5. vojne oblasti odbio je odluku o upotrebi RV po objektima
u Ljubljani i okolini, kao odmazdi za oborene helikoptere. Kako navodi tadasnji
pukovnik Predojevi¢, vazduhoplovstvo je nad zonom odgovornosti 5. vo upotre-
bljavano bez znanja kolegija kao cjeline.* Tako je 28. juna RV i PVO ukljuéeno u
borbena dejstva, pre svega, po barikadama (kod Trebnja i na drugih 14 mesta) i
polozajima snaga TO, na vi$e mesta dodira snaga, po aerodromima Brnik i Ma-
ribor, kao i po nekim TV predajnicima i podrudju oko baze specijalne brigade
MORiS u Kocevskoj Reci.®

Teritorijalci su predvece 27. juna otvorili vatru iz minobaca¢a na aerodrom
Cerklje, zbog ¢ega je evakuisana avijacija 82. abr. V pol ure se je letaliice skoraj ispra-
znilo. Letala so odletela na letaliséi Pleso prio Zagrebu in Bihac. V nedeljo je odletelo
se pet letal v Zadar. Slovenci su mogli da budu zadovoljni ué¢inkom napada svojih
snaga: leh deset izstreljenih min je v vojni za svobodno Slovenijo odlodilo o vojacki
viogi letalisca Cerklje. Ostale snage se nisu povukle. Aerodrom su obezbedivali pa-
dobranci koji su iz Nisa stigli 25. juna. Oni ¢e u narednim sukobima imati jednog

1 Dr Vaso Predojevic, U procjepu, dnevnidke zabiljedke o razbijanju partije, Armije, DrZave, Beograd 1997, 98.

2. Ekskluzivan Politikin izveitaj sa lica mesta oruzanih akcija, Politika 27. jun 1991, 1-2.

3 Oboren helikopter, dva pilota mrtva, Borba, 29. jun 1991, 6; |. Svaincer, n.d., 232; Poslednji fet hrabrikh
avijatidara, Narodna armija, 10, jul 1991, 16.

4 V. Predojevic, nd., 100,

5 Svedocansive sa kriznih mesta, (ekskluzivan Politikin izveitaj sa lica mesta oruZanih akeija), Politika, 28. jun
1991, 1-2; Revija Odbramba, 6/1998, 14-15. The Battle for Slovenia, Ljiubljana 1991, 28-34.

Kiirjaci sa usca” polecu, sa aerodroma Banja Luka. Avion 23734 oboren je novembra 1991, godine od
strane hrvatskih snaga.

poginulog borca.! Zbog ovakve situacije, 29. juna 1991, vecernjim ¢asovima, 252
eskadprila iz Batajnice prebazirala je na aerodrom Mahovljani kod Banjaluke. Istog
dana 354. izvidacka eskadrila iz Ladevaca, sa 5 aviona, prebazirala je u Bihad
Ljudstvo 399. vazduhoplovne baze iz Tuzle poselo je aerodrom i organizoval
Zivot na njemu zajedno sa 252. lbae. Na 82. avio-brigadu vise se u tim trenuci
nije moglo rac¢unati, jer je pored odlaska sa svog aerodroma u njoj pocelo raspa
danje po nacionalnim $avovima. Stoga je 252. eskadrila preuzela zadatak vatre
podrike snagama JNA u Sloveniji, zajedno sa 117, i 185, avio-pukom, a biha¢ki
352. i kraljevacka 354. zadatke izvidanja.’

Ostale jedinice RV i PVO nasle su se u okruZenju. Priroda jedinica uslovila j
da ve¢ina njih bude samostalno u okruzenju (kod 350. puka tri rd su bazirala sa
mostalno).’ Pocela je blokada i odsecanje od izvora snabdevanja; oko poloZaja 5.
VOIJIN na Oljskoj gori, Ljubljanskom vrhu i Strmici primecivale su se naoruza
grupe. Ubrzo je pocelo zaustavljanje svih dostavnih vozila JNA i zarobljavanj
pripadnika jedinica koji su i§li prema svojima, ili su pokusali da se probiju d¢
civilizacije. U 91. bataljonu VOJIN prva dezerterstva staresina zabelezena su 28
juna, i to je bio pravi .ok " za pripadnike komande. Kako se njihov broj povecavag
iz dana u dan, ocenjeno je da je gredka $to opkoljenim jedinicama odmah nije da

1 I Svajncer, md., 43—4.

2 Majvainija dejstva 252. eskadrile bila su po barikadama kod sela Poljice, hotel Mokrice, odnosno ko
Ljutomera, s Herminci i fabrici kontejnera u Gornjoj Radgoni. MIRV, Dok. 252 lbae, s/pov. 03/122-1, 1€
mart 1992, Ratni put 252. Ibae, 3; MJRV, k. 33, Istorija 98. abr za 1991. godinu. 354. eskadrila je od 1. jul
izvriila 30 izvidackih zadataka nad Slovenijom. O 399, vb videtl tekst: U Dubravama wedto nove, Narodn
armija, 20. februar 1992, 20.

3 Komanda 350. rp PVO, 8/p 03/14-7, 6. mart 1992, analiza ratnog puta jedinica puka.
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iana nithova lista, jer su se pojedini bivdi priipadnici puka ve¢ 1. jula pojavili
ﬁﬁgﬁnﬁin’im Pﬂlﬂiﬂjiti‘la predvodeci snage slu_wena:%ke TO. U toku El?EEﬂ{llnEva
1. jula snage TO, prevodene dvojicom bivsih pripradnika V{}]II_'J, od kojih je jedan
bio nacelnik bezbednosti 91. bataljona, opkolile ssu objekat Oljska gora, f*’:h su od-
luénom akcijom i pretnjom vazdusnog napada biili odbijeni. Nesto kars.mje u toku
noéi 2. jula, slovenacke snage napale su objekat ILjubljanski vrh. Rar.rﬂ:a_; se bﬂll:h a,
a hitno je uklju¢ena avijacija koja je dejstvovala pco snagama TO i na.pa:d je ndl:-l1 jen.
Posle tog neuspelog napada, slovenacka TO vise: nije napadala izdvojene nh;!ekte
RV.! Kasarnu u kojoj se nalazio 2. rd/350. puka sliovenacke snage su napale 3. jula,
sledica.’
bﬂupﬂtalasu napada 2. jula avijacija je delovala po barikadi-zasedi na Krakovskom
gozdu na putu u rejonu Trebnja, u koju su upaale snage INA Ifnj& su se kretale
iz Hrvatske,* zatim po TV i radio-predajnicima Krvavec, Domzale, Boc, Kum, a
avioni RV su probili zvuéni zid nad Ljubljanom. ZZbog akcije na ndaid;aﬁe u S:Ir.we-
niji pola ¢asa nije bilo radio ni TV programa. U celom toku rata hehkupi:'en 111
brigade iz Plesa bili su aktivni u evakuaciji ranjjenika, duturaf:.;u hra!pe i drugih
potrepétina snagama JNA rasutim po Sloveniji. Belezimo da je na njih otvarana
vatra 1. jula. Predstavnici RV i PVO zalili su se daa su helikopteri oznaceni znakom
Crvenog krsta, a slovenacka strana optuzivala je  armiju za zloupotrebu ovog zna-
ka-'ai
Posle 3. jula snage RV i PVO su izvriavale sektundarne zad:?th? transporta, eva-
kuacije, mahom samo upotrebom helikoptera i ppovremenim 1zv1daék1mrlr~retnvgma
avijacije, kako pokazuje detaljna rekonstrukcija zaktivnosti jHAL u SI-I:-venm. uh!avr
liena u knjizi Janeza Janse.’ Blokada objekata VOJIN je nastavljena i t:ek u‘d 6. ju]a_
ti objekti se snabdevaju helikopterima. Tih danza nastavio se trend pisanja I‘!‘m]bl
za prestanak sluzbe, koje su resavane po hitnonn postupku, tako da su mnogi Slo-
venci, Hrvati i drugi odlazili ¢ak ne razduZivsi copremu. Sastav bataljona VOJIN
koji je pokrivao Sloveniju prepolovio se za nekolliko dana.’ :
Sukob u Sloveniji zavrien je 7. jula kada je wz posredovanje ministarsk:? troj-
ke Evropske zajednice potpisana Brionska deklzaracija. Uspostavljeno je primirje
izmedu snaga JNA i TO, dogovoren dolazak meedunarodnih pﬂsmatra_-ia.ltrume-
seéni moratorijum na primenu deklaracija o sammostalnosti dve republike i povla-

1 Komanda 5pVOJIN, s/pov 01/98-4, 19. februar 1992. Ratmi put Komande i jedinica 5. p VOIIN, 3-6;
Saopitenje komande RV i PVO (10,30) TO slovenije napada heblikptere sa hranom, Borba, 3. jul 1991, 2.

2 Komanda 350. rp PVO, s/p 03/14-7, 6. mart 1992, analiza ratmnog puta jedinica puka_.

3 General Milisav Sekuli¢ u knjtzi Jugoslaviju niko nije branio. ca Vrkovna komanda je izdala, Beograd 1997,
na str. 150, opisuje taj dogadaj i navodi da je kolona 4. oklopmes brigade upala u zasedu slovenackih snaga, ali
da je po njoj greskom dejstvovala i sopstvena avijacija. Na TVV snimku dogadaja tetko mui_n da se utvrdi da
li avijacija dejstvuje po barikdi i da li tom prilikom dejstvuje peo zaustavijeno) koloni. ﬁl.utu}' Je u razgovoru 52
vide pilota 252. Thae u jesen 2002, ustanovio da oni znaju za avve optuibe, ali da su ubedeni da nisu dejstovali
po svojoj koloni, nego da je prethodno na njih dejstvovala TO».” Videti | fotografije | tumacdenje u The Battle  for
Slovenia, TB—E9.

4 Saopitenje komande RV i PVO (10,30) TO Slovenije napada helikoptere sa hmm:rm'.l Borba, 3. jul 1991, 2:
Lasni mir pravi-rat, Novosti, 3. jul 1991, 5; ). Svajncer, n.d; 2Wa vrocih poloZajil, Revija ﬂd:hmn‘!.ba. 6/1998,
14-15; The Battle for Slovenia, 78-8%; J. Janda, md.,171. koji mnavodi: Svoje jeklene pnf.e 50 mna mﬁ.lrn posiikali
z znakam Rdedega krsta, éeprav so jili uporabljali predvsem a3 zamenjavo moitva in obnavijanje porabljenik
zalog streliva v blokiranih kolonah.

5 I Janka, m.d., 336-356.

(3 I!.'Lmandi 5. pVOIIN, s/pov. 01/98-4, 19. februar 1992. Ratni |put Komande | jedinica 5. p VOIIN, 7.

| | R e Bl
astrebovi u dejstvu po smagama TO Slovenije, koje su u zasedi sadekale kolonu INA i nanele joj gubitke,
Krakovski Gozd, 2 jul 1991, godine.

¢enje svih snaga JNA iz Slovenije." Blokade jedinica RV od 12. jula postepeno su
povlacene, ali je i dalje bilo zaustavljanja i maltretiranja starefina. Predsednistvo
SFR] donelo je 18. jula Odluku o premestanju jedinica JNA, a ve¢ sutradan ona je
razglasena po jedinicama. Citav posao iseljenja trebalo je da bude zavrien u roku
od tri meseca, a pripadnici slovenacke nacionalnosti iz aktivnog sastava morali su
da donesu odluku da li ¢e ostati u JNA ili napustiti sluzbu. ,Reagovanja sastava
bila su proZeta snainim emocijama i pored svih napora prevladalo je ogorcenje
i nezadovoljstvo takvom odlukom. Vecina je bila spremna redi da se radi o izdaji
zemlje”. Usledile su rasprave medu ljudima koji su sa svake strane bili ogorceni
zbog takvog ishoda. ,Dan-dva iza toga sledila su drugadija razmisljanja staresina,
posebno na teritoriji R. Slovenije, izjavljivali su da je i bolje napustiti tu teritoriju
nego Zziveti u takvim uslovima, gde je mrZnja izbijala na svakom koraku, u gradu,
na TV, u novinama, prema porodicama. Postojala je opasnost da ovo dovodi do
novih podela medu staresinama, pre svega, ali sre¢com ubrzo je stiglo naredenje od
strane KRV i PVO /dana 22. 07 1991.g/ u kome se trazi obustavljanje svih aktivno-
sti oko daljeg izjasnjavanja po materijalima i stavovima u vezi odluke Predsednis-
tva SFRJ. Posle toga u jedinicama je nastavljen trend pisanja molbi za prestanak
aktivne vojne sluZbe, sve je viSe registrovano pojedinaénih slucajeva dezerterstva
vojnika iz jedinica. U razgovoru pojedinci su otvoreno pitali kako staresine mogu
da idu iz JNA, a Skolovani su i plaéeni da se bore, a oni moraju da ostanu. Tesko je

bilo davati odgovore vojnicima na takva pitanja pogotovo kada k-dir voda ili k-dir
¢ete napise molbu i za dva dana ode iz JNA"?

1 V. Predojevié, md., passimy; |. Janda, nd., passim.
2 Komanda 5. pVOJIN, s/pov. 01/98-4, 19. februar 1992, Ratnd put Komande i jedinica 5. p VOJIN, 9-10.
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Po Sirenju sukoba na podrucia u Hrvatskoj, na letelicarma RV 1 PVO prebojeni su veliki beli eskadrilski
brojevi. Na slici Gazela, nad stajankom Migova, Bihac 1991.

U tom kratkotrajnom i o$trom ratu, RV i PVO je izgubilo Sest l_j_udi: Deo pri-
padnika RV i PVO od prvih dana sukoba pokazao je kolebanje, m;lbua}u je narede-
nja ili je otvoreno stao na stranu protivnika.’ Bilo je iluzﬂfnu ocekivati da ¢e se slo-
venacki, pa potom hrvatski i drugi oficiri opredeliti protiv svog nafﬂda, 151]nvf_:na&—
ka strana je, zahvaljujuéi probudenom nacionalnom ose¢anju nekih svojih pilota,
dobila i prvi helikopter — Gazelu. Naime, 28. juna pilot ]-::ri‘e IKaIan pl_.'et:_rega-:} je na
slovenacku stranu sa helikopterom Gazela. Paradoks je da je i stradali pilot Gaz_ele
koja je oborena nad Ljubljanom, Toni Mrlak, planirao dz_t prghegne na slnveqackg
stranu kada dode prilika za to. On je posthumno dobio \"lﬁfjfkﬂr ﬂ:ﬂllkﬂ\-"ﬂl"lj-& 0
slovenackih vlasti i upisan je medu slovenacke Zrtve rata.“_ Iz jEd.ll.'llCa 5. korpusa
tokom sukoba je dezertiralo ili je po molbi napustilo aktivnu vojnu sluzbu vise
desetina staregina uglavnom slovenacke, hrvatske i albanske nacm!;e_l]nﬂs_u Do-
bar deo vazduhoplovaca hrvatske nacionalnosti ve¢ ¢e od avgusta biti I.!.kljUEIEﬂ u
Zrakoplovnu grupu ZNG. Konaéno, zbog kolebljivosti, 2. jula je sa duznosti ko-

1 Prema se¢anjima Viadimira Rajtara nedto posle 23 sata 29, juna donesena je f:d.luh.a. da w_ﬁ?g. trae 111. :ELFL
podeli na dva dela od kojih bi jedan bio u Bihatu a drugi u Batajnici. U Hil'_:ucu_. Rajtar | njegove kolege Eimu
su veliku grupu pilota iz Cerklja koji su predli na Ldrugu® stranu. On navmfh poimence 19 pilota. T m'rir:m
atmosferu borbe fzmedu sumnfive duinosti i savjesti, te neobrijane, odajne izraze na licima e H'Ef{ ‘
zaboraviti dok sam Fiv. Svima su Zene | deca ostali u Sloveniji, kofu bi oni sada trebali bombardirati. Myog

ti otvoreno negoduji... V. Rajtar, n.d., 57-58, .

2 mnﬁmh, lﬂl;ji.gudjm.jiﬂubnjufelﬂununmmﬂaﬂhKaka:umhﬂmuupnrubﬂlhmknpu:ﬁ
Za prebeg Gazele 12660 videti delove 6-8, takode i: Tomi Mriak ena najbolj tragicnih osebnosti farnske voj
P T T

— 0 —

mandanta 5. korpusa smenjen general-major Marjan Rozi¢. Komandant je postao
nacelnik §taba pukowvnik Ljubomir Bajié.'

Prelazak na ratno stanje i prva borbena iskusenja uticali su i na pilote RY
i PVO. Usled intenziteta kasnijih dejstava, malo ko se seca tih prvih osecanja,
Ipak, pokusali smo da makar na uzorku jedne eskadrile ustanovimo kako su dozi-
veli prelazak iz mirnodopskog u ratni Zivot piloti 252. eskadrile. Upitan da opise
svoja osecanja kada je pocinjao rat, pilot P. svedoci: ,Napaljenost, proradio pilot-
ski crv... To te nosi..". Pilot R. kaZe: ,Osecaj...malo glup.”. Tada najmladi pilot u
eskadrili S. prelaz u rat smatra za ,nista posebno®. Rat je osetio tek u neobi¢noj
okolnosti da noéu leti u Banjaluku sa naredenjima za rad eskadrile. Veteran R.
kaze da se prvih dana dobro preznojavao nocu krevetu razmisljajuci o svojim
postupcima ,kada je doslo vreme da se ubija®, a da mu je posle bilo Zao Sto je
prestalo. Kako kaze: ,U ratu, vrlo brzo se ¢ovek navikne.”. Pilot M. se se¢a da
su ratna dejstva ,sve zatekla ... nikada nisi mogao da pretpostavis tako nesto..”,
Tredi pilot u jednom od odeljenja, major N., bio je ubeden da e se stvari staviti
pod kontrolu, da ¢e vojska i bezbednost resiti problem i da ¢e Jugoslavija opstati.
Kada su pocela dejstva, svoj zadatak je shvatio i kao deo tog napora. Sli¢no sma-
tra i pilot L., koji kaze da je to bilo , iznenadenje i neverica da se radi o ratu” i
iznosi misljenje, za koje smatra da je preovladivalo medu njegovim kolegama, o
tome da je odluénija akecija mogla da spreci raspad Jugoslavije, u koji ,niko nije
verovao”. Tada u najveéem naponu snage sa 37 godina, M., tadasnji komandir
odeljenja, smatra da je visoka uvezbanost i motivisanost bila presudna da se bez

.- S

Simbolicna slika: komandir 252, eskadrile Zivota Markovic i avioni njegove eskadrile u pozadini na
asrodromu Mahovijari kod Banja Luke, jul 1991

1 Postavijen pukn;nik E#lﬁ-m.ﬂlm.mhs.
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veéih problema prede na ratni kolosek i da se posle prvih dejstava izgubio strah,
ako ga je uopste bilo. Ipak, i pored relativno visokog morala pojedini piloti su
pokazivali strah pred borbena dejstva. Kako kaze jedan od pilota, ,postojao je
osecaj straha, ali najvise od zarobljavanja. Posebno, ako se ide duze u neprijatelj-
sku teritoriju.”. Svi koji su usli u prvu dvanaestorku za dejstvo nad Slovenijom bili
su srecni, ostali verovatno maléice zavidni zbog prvog leta. Tehnicari eskadrile
sli¢no rezonuju. Za mnoge je nastalo stanje bilo ,nenormalno, nemoguce”, nesto
za &ta ih niko nije pripremao, ni psihicki ni fizi¢ki. Oc¢ekivalo se da ée sve brzo
resiti. Ipak, prelom kod mnogih bio je boravak na aerodromu gde su ubrzo iz
Slovenije poceli avionima da stizu vojnicki sanduci. Za neke je to bio prelom, za
druge slika roditelja koji su docekivali svoje pale sinove, za trece scene izbeglica
koje izlaze iz aviona.'

Posle prekida dejstava, usledilo je premestanje jedinica INA iz Slovenije. Prve
su krenule jedinice RV i PVO, i one ¢e se kompletno izvudi sa ljudstvom i tehni-
kom pre pocetka sukoba u Hrvatskoj. Da je preseljenje zapocelo jos u toku borbe-
nih dejstava, potvrduje JNA nenaklonjeni svedok Rajtar, koji je bio svedok evaku-
acija sanduka sa kasetnim bombama (BL) sa Plesa u Tuzlu.* Plan po kojem je RV
i PVO napustilo Sloveniju navodi na zakljucak da na strategijskom nivou rukovo-
denja i komandovanja nije bilo izvesno konacno politicko reSenje jugoslovenske
krize. Smatralo se da ¢e Bosna i Hercegovina i srpske teritorije u Hrvatskoj ostati

Orlovi iz Cerkdja, postaju .Risovi sa Vibasa® Dolazak ostataka 82 avio-brigade iz Cerklja u Banja Luku,
12 avgust 1991 godine bio je svedan.

1 Na bazi autorovog prikuplianja usmenih podataka od pilota 252, Ibae koji su ufestvovali u ratu 1991-92,
septembar-novembar 2002,

2 V. Rajtar, sel, 60-61. Prema njegovim navodima, konteineri su pakovani u hangaru, ukoso postavljani da bi
u avion stalo ukupno osam.
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u krnjoj Jugoslaviji. Nov raspored jedinica, komandi i ustanova RV i PVO dove-
$¢e neke ljude i tehniku iz Slovenije na prostore u kojima je oruzani sukob bio na
pomolu. Bivii oficir INA i admiral Hrvatske vojske Davor Domazet Lo$o smatra
da je vojni vrh JNA u Sloveniji slozenim vojno-politickim manevrima i doziranom
upotrebom sile naSao sebi opravdanje za napustanje te republike i premestanje
stako da se (JNA) pripremila za napadaj za Hrvatsku".! Tako je posednut aero-
drom Banjaluka. Prva jedinica koja je premestena bila je 474. vazduhoplovna baza
iz Cerklja, koja je sada postala baza B tipa na tom aerodromu. U meduvremenu
do 12. avgusta, rasformirana je 82. avijacijska brigada sa 237. i 351. eskadrilom.?
Preostala je samo 238. lbae ojacanog sastava, naoruZana avionima Orao, koja se
sabrala na aerodrom Banjaluka. Prethodno, 11. avgusta, batajnicka 252, eskadrila
je napustila Banjaluku. Za ovu priliku 12. avgusta je organizovan svecani skup na
aerodromu, na kome je prisutnima govorio komandant RV i PVO general Jurje-
vi¢.” Hangare sa aerodroma Cerklje demontirali su i ponovo montirali u Banjaluci
radnici VZ Kosmos.*

lako je bio predmet negodovanja i nagadanja u slovenackoj javnosti, 350. ra-
ketni puk premesten je na aerodrom Mostar, sa komandom, 3. i 4. raketnim di-
vizionom i raketno-tehni¢kim divizionom. Prvi i drugi divizion su privremeno

w

.

Raketasi iz Vihnike, preselili su se u Hercegovinu. Svecanost povodom prebaziranja 350. raketnog puka
PVO na aerodrom Mostar jesen 1991 godine.

bl =

Davor Domazet Lofo, Hrvatska i veliko ratiite, drugo izdanje, Zagreb 2002, 69,

Naredba za prebaziranje baze i rasformiranje brirgada, Nar. SSNO, 22841, 30, avgust 1991,

3 Ponove krila nad Zaluianima, Narodna armija, 14. avgust 1991, 4; Novi vejui aerodrom RV | PVO kod Banja
Luke, Politika, 13. avgust 1991, 8; Raimi put 252. lbae, 2-5.

4 Vazduhoplovni zavod Kosmos u ratnim uslovima, Narodna armija, 6. novembar 1991, 21,
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prebazirani u rejon Beograda i trebalo je da se prikljuée ostatku 350. rp PVO
posle izgradnje novih vatrenih poloZaja u rejonu Mostara.! U takvim uslovima
veéi deo staresinskog sastava batajnicke 250. rbr PVO bio je angaZzovan u izvla-
&enju jedinica 350. rp PVO iz Slovenije.* Snage 91.b VOJIN pocele su 29. jula
pokret van Slovenije. Toga dana napusten je poloZaj Oljska Gora i kolona rada-
rista se zaputila preko Hrvatske i BiH ka Titogradu. Sredinom avgusta napusten
je poloZaj Ljubljanski Vrh, ¢iji su se radaristi zaputili u Biha¢, na novi poloZaj na
Pljesevicie, i objekti u Vrhnici, odakle je kolona otisla za Rajlovac. Zaklju¢no sa
31. avgustom i ovaj bataljon sa ljudstvom i tehnikom bio je evakuisan iz Slovenije

i rasformiran.’

7.2 NA RAZMEDU NOVOG SUKOBA

Hrvatska je dugo vreme pred rat ,Sutjela’, ali se eksplozivnost njenog politic-
kog (ratnog) cilja — samostalnost, ubrzo obelodanila posle rata u Sloveniji. Rat
u Sloveniji uticao je na povecani odliv hrvatskog kadra iz RV i PVO u toku juna
— jula. To je dovelo do ozbiljnog narusavanja sistema zastite podataka jer su od-
lazeéi poznavali sve detalje o jedinicama, ljudima, tehnici, objektima. Njihovo
znanje je upotrebljeno u Hrvatskoj za uspostavljanje sistema pracenja aktivnosti
RV i PVO kojim se dosta dobro nadoknadilo nepostojanje radarskog osmatranja.
U blizini aerodroma uspostavljena je stalna sluzba za vizuelno osmatranje koja
je podatke dostavljala telefonskim i radio vezama. U zagrebackom naselju Tus-
kanac formirana je vazduhoplovna grupa koja je bila zaduZena za organizovanje
prijema svih pripadnika RV i PVO koji se odluce za prelazak na hrvatsku stra-
nu.* Atmosfera u jedinicama (primer: Bihac) bila je napeta. Kako tumace hrvatski
izvori, odlaskom Slovenaca, Hrvati—vazduhoplovci su dosli u nezgodnu situaciju.
Hrvatima nije lako raspoznati ni tho je tho medu njima... Najteze je bilo postici obostra-
Ho povierenje. Svi su naime prosli iste skole, manje-vise iste nastavnike, i ne zna se tho je
Hz sve to sto je pilot placen i da bude obavestajac. 1 obuca je bila znak raspoznavanja:

1 Nar. SSNO, 2284-1, 30. avgust 1991; lzvriena naredbom KRV i PVO, s/p 08/245-15, od 6. avgusta 1991.
MIRV, k. 25a, Istorija 1. ko RV i PVO, 1991, Komanda 350. rp PVO, s/p 03/14-7, 6. mart 1992, analiza ratnog
puta jedinica puka. Raketnotehnicki divizion ovog puka razvio je dve tehnolodke trake za pripremu raketa,
jednu u Mostaru | jednu u rejonn Beograda za 1.0 2. nd PVO, koji su predati 250. rbr PVO; Odlazak bez
pogadanja, Politika, 13. avgust 1991, 8.

2 Komanda 250 rbr PVO, s/pov, 25/112-24, 11. mart 1992, Sestog avgusta brigada je uputila 40 vozila sa 85
pripadnika u Sloveniju radi izvlatenja sredstava raketne tehnike 350, puka. Potom je 15. avgusta upudena
ekipa od 48 ljudi sa 23 vozila, ali je za obezbedenje | pomod oko ukreavanja tehnike upudeno jod 30 pripadnika
brigade. Tada su prevezena dva raketna diviziona. Po istom zadatku 22. avgusta upuéeno je jo 24 vozila sa
47 pripadnika brigade. Taj sastav je trebalo da udestvuje u izvlafenju sredstava za Mostar. Prevodenje je
izvrieno u dve ture na istoj relaciji. Konaéno, 24. septembra, u Mostaru je zamenjeno ludstva koje je zavriilo
prevoZenje druge ture [z prethodnog kontingenta. Upudena su 42 pripadnika jedinice. Kolona navedenog
sastava krenula je iz Mostara za Ljubljanu, ali je zbog usloZzavanja stanfa u Hrvatskoj zaustavljena u Bihadu.
Tu je sastav prikupljen i avionom vraden u Batajnicu, a vozila su ostala na acrodromu Bihaé. Tek 1. oktobra 55
pripadnika jedinice odletelo je za Biha¢ sa zadatkom da prevezu zaostala motorna vozila. Devetog oktobra,
za Mostar je otputovala grupa od 11 ljudi da prevezu deo sredstava za Batajnicu.

3 Mar DSNO, 22841, 30. avgust 199]; Komanda 5. pVOIIN, s/pov. 01/98—4, 19. februar 1992, Ratni put
Komande i jedinica 5. p VOJIN, 10-13.

4 Detaljnije o organizovanju biviih pripadnika RV i PVO videti kod V. Rajtara, m.m.
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Hrvati navodno vise nose cipele, kao znak da ne Zele u borbu, a svi ostali ¢izme
i naoruzanje.' U tom periodu u strukturu nove hrvatske vojske stavljaju se Imra
Agoti¢ (nacelnik bezbednosti), Milan Maéek — obojica iz 5. korpusa, kao i Vladi-
mir Sumanovac, nacelnik katedre u VVA.?

Posle prestanka rata u Sloveniji i potonje odluke o povlacenju snaga JNA iz
te republike nije doslo do smirivanja sukoba u Jugoslaviji. U Hrvatskoj je tinjao
sukob na obodima podrucja gde je zivelo srpsko stanovni$tvo. U tim pocetnim
dogadajima, JNA je jo§ uvek nastojala da drZi tampon-zone izmedu hrvatskih
snaga MUP-a i srpskih naoruzanih grupa. Upotreba avijacije svodila se na letove
iznad mesta sukoba. Medutim, demonstracija sile nije mnogo uticala na zbivanja
na tlu i takvi letovi su predstavljali veliki rizik za pilote aviona. Kako je u jednom
kasnijem tekstu pisano, ,usledila je Kadijevi¢eva ,famozna“ naredba ,da na va-
tru sa zemlje ne smemo uzvracati vatrom iz vazduha®. Treba samo, ako prezivi-
mo naravno, da po sletanju izvestimo sa kog su to mesta ustade dejstvovale po
nasim letelicama. Nismo imali nameru da izigravamo glinene golubove, pa smo
tako apsurdnu naredbu glatko odbacili. Tada nam je bilo definitivno jasno da smo
okruzeni neprijateljima sa dve strane i da je peta kolona unutar armije daleko ja¢a
i opasnija od ustaskih projektila“? Tako su prva vatrena dejstva nad Hrvatskom
piloti RV i PVO izvodili u slu¢ajevima kada su prvo bili izlozeni vatri iz streljackog
oruzja sa zemlje. U tim prelomnim danima za takve dileme koriscena je i video
kamera, da bi se tako dokumentovalo stanje na terenu. Tako je pilot koji je leteo
sa kamerom u prvom naletu samo nadletao barikade. U drugom naletu, sa zemlje
dejstvuju po avionu i na snimku se jasno vidi da meci sa zemlje udaraju po avionu.
Zatim je usledilo dejstvo pilota. U julu i poéetkom avgusta u nekoliko izdvojenih
incidenata avijacija je dejstvovala po manjih grupama pripadnika hrvatskih snaga
u rejonu istocne Slavonije. Devetog jula, na jedan Galeb G-4, koji je na maloj vi-
sini nadletao ,vojarnu” Zbora narodne garde (ZNG) u ilockoj tvrdavi, otvorena je
vatra iz streljackog naoruzanja sa osmatraénice. Pilot je uzvratio vatrom iz topa,
jer je elektro instalacija za ispaljivanje nevodenih raketnih zrna bila neispravna.
Gardisti su poceli da beie ka zgradi, koju je zatim zasula salva topovskih zrna.
Pri tom su, kako hrvatski izvori navode, ranjena trojica gardista, od kojih je jedan
kasnije podlegao povredama. ,Vojska se oko toga podmuklog napadaja nije o€ito-
vala, i ne zna se kojoj jedinici pripada zrakoplov*,* naveli su hrvatski izvori.

Cetiri dana kasnije, 13. jula, avioni su u dva navrata dejstvovali na silos pored
Sume Pergaj, u blizini Vukovara, sa koga su prethodno na avione ispaljene tri
verovatno protivgradne rakete, a pucano je i iz streljackog oruzja.” Taj incident
ukazao je na svu opasnost od izbijanja ozbiljnih sukoba, jer je samo dan ranije
komandant RV i PVO general-potpukovnik Zvonko Jurjevi¢ uputio ostro upozo-
renje da ¢e biti uzvra¢eno na svako dejstvo protiv njenih letelica, ma sa koje strane
dolazilo. Bez obzira na upozorenje, sukobi su tek predstojali. U rejonu Jasenovca,
16. jula je na jedan G-4 ispaljena protivavionska raketa, ¢ime se nedvosmisleno

Branka Primorac, Perefin = Zivot i smre, Zagreb 2001, 86-89.

Oficri za jednokratmi upotrebu, Narodna armija, 13. jul 1991, 14.

Lovaéko-bombarderska jedinica RV i PVO majora Miljka Stefanovida, Kurjaci sa uséa, Vojska, 15. jul 1993
«Mig" u .zenge”, Vreme, 16. septembar 1991, 26; Davor Runti¢, Rat, Vinkovci-Vukovar, 1. spraja 1991~ 3.
sifeénja 1992, drugo dopunjeno kzdanje, Vinkovici 1995, 26-27.

Kronologifa rata, Hrvatska 19891998, Zagreb 1998, 75.

[ FE N ]

w




298 —

Aerodrom Banja Luka, posle izgradnfe poletkom osamdesetih godina nije koriséen, Od 1991, godine
zapodinje epoha wjegove intenzivie upotrebe od strane RV i PVO, a potom i VRS,

pokazalo da hrvatske vojne formacije imaju efikasna i moderna PVO sredstva.
Pilot je ostrim manevrom ipak uspeo da izbegne projektil.'

Jedan od najozbiljnijih incidenata u ovoj fazi, u kojem je u¢estvovala eskadrila,
zbio se 22, jula u toku napada snaga ZNG i naoruZanih hadezeovaca na Mirkov-
ce. Pripadnici hrvatskih snaga su u 14,15 sati iz Vinkovaca streljackom vatrom
lakse ostetili dva aviona tipa Jastreb, koji su bili na izvidackom zadatku. Kasnije,
u 17,05 sati, na drugi par aviona (Jastreb i Galeb) ponovo je otvorena vatra, ovog
puta iz ,vojarne” ZNG u blizini Novih Cakovaca. Pilot Jastreba Zeljko Paradina
je uzvratio i ispalio nevodene rakete ka objektima iz kojih je pucano. Na veliko
iznenadenje, to je izazvalo strahovite eksplozije koje su skoro potpuno razorile
bazu ZNG, kako je saopéteno u Narodnoj armiji.” Pretpostavljalo se tada da su
tu bile uskladistene znatne koli¢ine raznog naoruZanja i raketno gorivo. Hrvat-
ske vlasti su zvaniéno saopétile da su stradala éetiri, a ranjeno sedam pripadnika
ZNG.? Nesluzbeni vojni izvori procenjivali su tada da je moglo biti i vide od 100
stradalih, medu kojima i neki nemacki instruktori — ¢ije prisustvo do danas nije
potvrdeno.®

U ovom periodu pripadnici RV koji su bili u zoni sukoba, osvedaodili su se u

Mig u Zenge, n.n.

Zestok odgovor vazduhoplovaca, Narodna armija, 27. jul 1991

<Mig® u .zenge’ nun.. 26; Kronologija rata, Hrvaitska 19891998, 78.

Zestok odgovor vazduhoplovaca, Narodna armija, 27, jul 1991. Kako navedi M. M. pilot-izvida¢ iz 353. iae,
koji je nedto kasnije fotografisao u€inak ovog dejstva, sam objekat — bila je to $kola uz nekakav put, oko koje je
u polukrug bilo devet iskopanih zaklona i rov u obliku slova T, nije dozvoljavao fizitko prisustvo vedeg broja
hrvatskih bojovnika. Pogodak je bio pravo u vrata $kole. Snimak ovog dejstva izvidadi su uvelicali i na kartonu
uz natpis ,Bravo majstori™ poslali u 252 Ibae, kao destitku
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postojanje aktivnih elektronskih dejstvava hrvatske strane. Piloti su registro
prva ometanja sa zemlje u vidu postavljanja laznih FAR-ova i raznih ometaéa k
su ponekad dovodili instrumente u konfuziju. O tome je pisala i Narodna armij
»Piloti isticu da u poslednje vreme nepoznati pocinioci podosta zloupotrebljayaj
radio vezu u vazduhu. Desava se, naime, da se u toku leta u radio-vezu ,ubaci” gl
koji traZi od pilota poziciju, nareduje neku novu marsrutu ili visinu leta, provoci
ili psuje». ,Neke od tih vazdusnih pirata ve¢ smo pohvatali, a i ostalima é¢emo v
ma brzo zadepiti usta®, rekao je za armijske novine komandir 252. eskadrile M
kovic. I zaista, sluzba bezbednosti je u dva sela u blizini banjalu¢kog aerodro
uhvatila jednog katolickog svestenika i grupu koja je opservirala aerodrom sa to
nja crkve i jednu grupu koja je pratila (i ometala) letove, na koju se seljaci ukaz
zbog neuobicajene koli¢ine hleba koja je stizala u jednu kucéu. Zbog svega ov
komandir Zivota Markovi¢ izdavao je zadatke pilotima u kabini pred poletanje.

Hrvatski izvori naveli su 25. jula sledece: ,Pravi dojam ratnog stanja stvarali
vojni zrakoplovi, koji su vise puta nisko nadlijetali podru¢je Vukovara i lloka®?
dejstava eskadrile po hrvatskim snagama doslo je 27. jula na obali Dunava (Op
tovac, Principovac), poito su snage MUP-a i ZNG otvorile vatru na avione. Pil
su uzvratnom vatrom pogodili dva skladiSta municije i naoruzanja. Po sletan
i podnoSenju izvestaja, zatrazena je dozvola o kontrolnom izvidanju, ali to ni
odobreno iz operativnog centra 1. korpusa RV i PVO. Dejstva po ovim objekti
dala su do znanja da se hrvatske paravojne formacije neprestano naoruzavaj
prerastaju u pravu oruzanu silu.* Dana 30. jula izvrieno je vatreno dejstvo po s
gama MUP-a u Kostajnici na brdu Djed, koje su otvorile vatru na avione u le
Snage ZNG i MUP-a su pretrpele velike gubitke, a posada i komandir eskadri
morali su da piSu izjadnjenje zbog ovog dejstva. Na kritike upucene iz vrha
komandir Markovi¢ je 31. jula odgovorio: ,Obaveitavamo Vas da su piloti es
drile ogorceni na stavove pomenutog telegrama i da nece biti nicija meta, a da
u slu¢aju otvaranja vatre uzvratiti svim raspolozivim sredstvima. Cvrsto stoji
uz pilote na ¢ijem ¢elu sam i za sve njihove postupke snosim punu odgovornos
Zbog osnovanog nepoverenja prema Oblasnoj kontroli letenja Zagreb u da
kada eskadrila nije letela, izvriavani su planski letovi kroz papire, a isto je stvar
pometnju u vazdusnom saobracaju nad teritorijom gde su letovi bili najavije
«lakvom igrom ostvarili smo velike efekte jer su na najavljena sletanja na a. K
Split, VaraZdin, Cakovec, Maribor i dr. mnogi aerodromi bili zapreceni, a poseb
aerodromi Krk, Pula, Split, o éemu su pisala i sredstva javnog informisanja sec
sionisticke republike Hrvatske"?

Narodna armija je izveStavala tih dana: ,Ni oteZani uslovi rada i Zivljenja, o
vojenost od porodica, ni danonoéno dezurstvo, nisu uticali na to da se i najma
narusi moral ljudi®. U toj reportaii letaci su se Zalili na nadleizne koji ,prim
radi, umesto zahteva o evidenciji proslogodisnjih uplata u Titov fond, ne posal
neki primerak vise dnevnih novina ili ne svrate da ih obidu®. Ve¢ tada se nazi
iskre nesporazuma ljudi iz kabine i sa stajanki i visih komandi: ,Piloti ... zam

1 B. Dimitrijevic, Aurjaci sa usca, 28; Glasovi razuma, Narodna armija, 3. avgust 1991,
2 . Runtié, nd, 43—34

3 Ratni put 252. Ibae, 7.

4 Duok. 252 Ibae, str. pov. br. 03/42, 31. jul 1991, Banjaluka.

5 Ratni put 252. Ibae, 3-5.
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raju shuzbi informisanja u JNA (a time i u RV i PVO) %tr.:: na razna podmetanja
slovenaékih i hrvatskih sredstava informisanja ne reaguju brzo i argumentovano.
Nedavno, isti¢u piloti, hrvatska glasila su pisala o tome kako avioni _R"v’ ] P‘.-"I_D iz
vazduha navode minobacacku vatru na snage MUP-a _l-{rvatske. lako je rec o ¢istoj
izmigljotini iz nama znane kuhinje niko se nije oglasio da takvu glupost deman-
s
tlumt:.l periodu od 27. juna do prvih dana avgusta, registrovano je 25 sluc¢ajeva
otvaranja vatre iz streljackog i raketnog naoruzanja na avione 1 helblﬁnpten‘e. au
tim akcijama 11 letelica je oiteceno.” U drugoj polovini avgusta teziste j:’.f.-]st:ava
seli se u istoénu Slavoniju, u podruéje dejstava 1. korpusa RV i P"u'i_Z}. rﬂrmm_tnga.
obezbeduje se pratnja konvoja i kolona sa jedinicama koje _prehazlraju na istok.
Prvo znacajnije dejstvo u ovom periodu izvrieno je po zgradi KP doma Stara Gl:a-
diska, po naredenju 5. korpusa RV i PVO. Dejstvo je bilo u sumrak oko 20,10 ¢a-
sova 17. avgusta 1991, a imalo je izuzetnog efekta jer je od tada lf_ZP '.:!mt“ napusten
i koristile su sa ga snage banjalu¢kog korpusa.’ U tim danima avijacija e :}adletal:a
mesta kao §to su Vinkovci, Jarmina, Nustar, Mirkovci, jer su hrvatska de!stva po-
stajala sve intenzivnija prema srpskim naseljima. Tri jurignika ]astrel:_'r dE]S‘Wﬂ\Fﬂla
su 21. avgusta iz mitraljeza i sacastih lansera po poloZajima ZNG u ciglani, urselu
Sarvaé.! Ciljevi avijacije u toku narednog dana bili su Sarvas, Bilje, I'u:lece i pr.!!lgu_n
ZNG Ljeskovac kod Vinkovaca ,gdje su vjezbali gadanje. Prema prvzm.uhawjf:stlr
ma iz Centra obavje$¢ivanja dva pripadnika ZNG su poginula a petorica ranjena
.. kada su ih zrakoplovi tzv. protupancirnim zrnima zasuli s visine pd 20 metara
sa trideset metaka“® Od dejstava avijacije stradalo je viSe gardista, ali u_napadu na
Sarvaé ostecen je i jedan avion tipa Jastreb.® Tih dana doslo je do prvih pmtrreda
madarskog vazdusnog prostora usled borbenih dejstava, na koje su reagovali zva-
ni¢nici Madarske. U noéi izmedu 22. i 23. avgusta, iz jugoisto¢nog dela Osijeka
otvorena je vatra na tri aviona. Radi otkrivanja neprijateljskih polozaja upotreblje-
ne su svetlece avio-bombe, a posle toga je usledio i raketni napad. Sledeceg d_._ana
hrvatski izvori konstatuju: ,Ve¢ osmi dan za redom mjesta u zapadnom dijelu
opéine Vinkovci nadlije¢u neprijateljski zrakoplovi jugovojske, §to stvara nape-
tost kod stanovnika. U rejonu Nove Gradiske u napadu na motel na auto-putu
izba¢eno je iz stroja oko 50 pripadnika 1. gardijske brigade. Tokom l:'-t}rbﬂzfmg‘]eta
24. avgusta u rejonu sela Bréadin, izgubljen je prvi avion u borbenim dejstvima.
Oboren je ]-21 Jastreb iz 252. Ibae. Pilot se spasao iskakanjem».” _
Borbene akacije nastavljene su 25-26, 28. i 30-31. avgusta, u toku _iesmklh
okriaja oko Vukovara i Vinkovaca. Mete su bile ,vojarna” ZNG u pustari Opato-
vac, ciljevi u gradu Vukovaru, Borovo Naselje, ekonomija Henrikovac kod Vin-
kovaca, silos Briadin, Pergaj, Sotin, Mirkovci, Jakobovac, Ovcara, "ufu&?dﬂl:]::'-u—
garsko groblje itd. Hrvatske snage dejstvovale su iz strelja&}mg n:_mruzaama ali i sa
protivgradnim raketama. Tih dana je lakse osteceno nekoliko aviona.* Po ekono-

Zapis sa ratwog aerodroma, Glasovi razuma, Narodna armija, 3. avgust 1991,
Koga to ,bombarduju zrakoplovei”, Narodna armija, 10. avgust 1991, 18.
Ratni put 252. [bae, 8.

Mig u Zenge.

D. Runtié, n.d., 69-75,

Provokacije ne jenjavaju, Narodna armija, 28. avgust 1991, 26.
wMig” u ,zenge”, nn., 27; B. Dmitrijevi¢, Kurjaci sa uida, 36-38.
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miji u Opatovcu i silosu Briadin prvi put su zajedno dejstvovali lovci i juridnici. Ta
dejstva su izvodena bez vazduhoplovnih oficira za navedenje (VON). Sa obzirom
da nije postojala veza sa VON-ovima, nije bilo u moguénosti upozoriti pilote na
moguce opasnosti.' Hrvatski mediji optuZivali su JNA da njeno vazduhoplovstvg
koristi konvencijama zabranjene kasetne bombe, ilustrujuci optuznice (26. avgu-
sta) fotografijama.” Krajem avgusta JNA ulazi u sukobe sa hrvatskim snagama na
sirokom frontu i avijacija po¢inje da se upotrebljava za neposrednu vazduhoploy-
nu podréku u zahvatu linije dodira snaga.

1 lako je eskadrila borbeno dejstvovala ve¢ puna dva meseca mnogo toga oko nje nije bilo
ratno ved, kao i pre, mirnodopsko. Komandant Markovié je 28, avgusta posle intenzivnih
dejstava eskadrile tog dana pismeno traZio od Komande RV i PYO i komande 1. korpusa
RV i PVO da se jedinici hitno dodeli lekar; da se aerodrom obezbedi za uslove vanredne
situacije; da dejstva avijacije po¢inju u jutarnjim, a zavrsavaju se u vecernjim casovima;
da se daleko vise oglasavaju u javnim glasilima; da avijacijska jedinica dobije raspored
bar sopstvenih snaga. Kako se nista od ovoga nije zadovoljilo, posle sastanka sa pilotima
31. avgusta je upuceno opiirno pismo komandantu korpusa, u kome je istaknuto
sledece: ,Neshvatljivo je da avijacijske jedinice Zive u ratnim uslovima, a da se ljudstvo
177. vb ponasa krajnje mirnodopski. — s obzirom da smo sami branili a. Banja Luka
necemo dozvoliti da kod namenjenih snaga za odbranu aerodroma sami preduzimamo
mere van nase nadleznosti. — da se §to pre eskadrila obezbedi potrebnim sredstvima
za rad u ovakvim uslovima (kreveti, ¢izme, letacki kombinezoni, itd.), — s obzirom na
dogadaje od 30. i 31. 08 1991, kao i na ranija upozorenja da ¢emo ako ijedan avion bude
pogoden na teritoriji Hrvatske uzvratiti po najvitalnijim objektima, ostajemo i dalje na
istim stavovima i molimo nas vojni vrh da se §to pre urazumi. —primirje shvatamo tako
to ¢emo verovati da je isto na vainosti ako organi MUP i ZNG budu svakodnevno
polagali oruZje koje su uvezli za postizanje svojih vekovnih teznji. — na kraju Zelimo
da kazemo da smo respektivna snaga i da ne dozvoljavamo nikome kalkulaciju sa
nama, a pogotovu omalovazavanje ljudskog ponosa i vrednosti pilota. — smatram da
ste shvatili $ta traZimo i Zelimo®. Ovo pismo je verovatno bilo povod za sastanak pilota
sa komandantom RV i PVO generalom Jurjeviéem veé sutradan, 1. septembra 1991.
Osnovna tema razgovora bio je veliki broj pogodaka u avione, pronalazenje novih
redenja, predlog da se leti na visinama iznad 700 metara. Komandant je smatrao ,da
jos nismo ozbiljno shvatili uslove u kojima se nalazimo, te da je osnovna stvar velikog
broja pogodaka nai tehnicki postupci i obuéenost pilota. Insistiralo se da ne letimo
iznad kriznog podruéja van komunikacija i nikako na visinama 100 do 200m. Osnovni
zaklju¢ak sastanka je da piloti ne mogu voditi politiku a da ée se pitanje Jugoslavije
refiti za desetak dana. Sastanak je zavrien monologom, a na pitanje pilota da li mogu
postaviti neka pitanja odgovoreno je sa ne. Trebalo je tada biti pilot i pravilno reagovati,
a mi smo ostali piloti. Bez obzira na osecaj omalovazavanja i nedopustanja razgovora
nastavili smo sa daljim pripremama za naredenja koja nam predstoje. — Dok. 252. lbae,

str, pov. br.7/189, 31. avgust 1991; Ratni put 252. Ibae, 8.
2 Kronologija rata, Hrvatska 19891998, 88
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7.3 U OKRUZENJU HRVATSKIH SNAGA

Od leta 1991. aktivnost jedinica RV i PVO u Hrvatskoj mozemo podeliti na
dve celine: 1) aktivnost snaga koje su bile u okruZenju hrvatskih snaga od septem-
bra do kraja godine i 2) borbene zadatke ostalih snaga koje su sa svojih aerodroma
van okruZzenja dejstvovale u podrsci snagama JNA.

Narastanjem tenzija u Hrvatskoj dodlo je do postepenog premestanja snaga
JNA (RV takode) na lokacije izvan zone mogucih sukoba. Tokom jula zbog po-
gorsavanja stanja u Hrvatskoj izvrieno je nekoliko predislokacija u okviru 5. puka
VOIIN. Tako je 7. jula radar AN/TPS-63 iz Kurilovca prevezen na Pljesevicu.
Ovakve odluke pokazale su se ispravnim s obzirom na iskustva iz Slovenije. Ko-
manda korpusa nije prihvatila predlog da se éeta iz Bjelovara predislocira na po-
lozaje Petrova Gora ili kod Siska.' Mostarski 107. puk je pocetkom jula evakuisao
u dvadeset izlaza sa Cetiri letelice municiju i eksplozivna sredstva iz skladiéta kod
Plo¢a. Od 10. do 30. avgusta isti puk je iz Zemunika evakuisao dnevno sa po dva
helikoptera komandu Vazduhoplovne vojne akademije u Rajlovac. Zbog protesta
lokalnih vlasti iz zapadne Hercegovine, u kojima je dominirala Hrvatska demo-
kratska zajednica, puk je prestao redovnu letacku obuku iznad tog prostora. Sve
letacke aktivnosti su premestene u vazdusni prostor iznad istoéne Hercegovine
nastanjene ve¢inom Srbima.’ Zbog ugroZenosti u okruZenju u kojem je domini-
ralo stanovnistvo hrvatske nacionalnosti, sa aerodroma Zemunik na ratni aero-

Tokom leta iz Divulja u Mostar prebazira 97. avijacijska brigada sa svoje dve helikopterske eskadrile. Na
slici: kisna stajanka sa helikopterima Gazela i Mi-8.

1 Komanda 5. pVOIIN, s/pov. 01/98-4, 19, februar 1992. Ratni put Komande i jedinica 5. p VOJIN, 4, 7,
2 MJRV, k.40a, 107. puk, istorifat za 1991.

U Mostar je prebazirala i 784. ppdhe sa svojim karakteristicnim Kamovima, Proti vpodmormiéari m
su se tako usred Hercegovine. U pozadini vide se Gazele i hangari mostarskog 107, puka

drom Udbina premestena je komanda 105. avijacijskog puka sa dve eskadrile
su ukljucene u borbena dejstva u podrici 9. korpusu kopnene vojske u sev
Dalmaciji i Lici. Na osnovu odluke Predsedni$tva SFR] o proglagenju nepos
ratne opasnosti deo jedinica je premesten uoci pocetka otvorenog sukoba iz
JNA i hrvatskih paravojnih snaga. Naredenjem Komande RV i PVO sa aerc
ma Pleso i Luc¢ko premesteni su avioni i helikopteri 111. avijacijske brigade.
banjalu¢kom aerodromu, ova brigada je 12. oktobra 1991. reogranizovana
helikopterski puk sastavljen od 780. transportne i 711. protivoklopne eska
Preostala 679. eskadrila sa Anovima 26 prebacena je sredinom septembra u B
nicu i uklju¢ena u sastav 138. trabr.?

Tokom jula hidrobazu u Divuljama su napustile i odletele u Mostar 784. i
eskadrila. Hrvatski izvori su procenjivali da ¢e baza biti napustena do 1. avg
Naredeno je prebaziranje 500. vb, s tim da ona kao ¢eta za obezbedenje avij
ude u mostarsku bazu.* Medutim, zbog okruZenja hrvatskih snaga ovaj pla
1zvrsen.

1 U ovoj akciji identifikovali smo ispomoé 107. puka, radi evakuacije fest Gazela i jednog Mi-8. MIRV
107. puk, istorijat za 1991.

2 Ozvanideno naredbom DSNO, 2944-1, 30, oktobar 1991; Nova krila krajine, Narodna armija, 23. o
1991, 5. Prema ovom tekstu do svedanog (pre)formiranja puka na aerodromu ZaluZani dodlo je 21. of
1991, uz prisustvo komandanta RV i PVO i komandanata 5. korpusa RV | PVO i 5. korpusa KoV. Zagre
679. trae predla je u Batajnicu delom 27, juna, a kompletna (preostalo ljudstve) 13. septembra, da bil
brigadu usla 6. oktobra 1991. MRV, k.38, 138. trabr, istorijat za 1991, godinu.

3 General Petar Simac, Svjedodanstva o domovinskom ratu w Dalmaciii 1991, Split 2001, 67 (£

dokumenta).
4 Nar. DSNG, 2284-1, 30. avgust 1991; 500. baza je trebalo da se preformira u 50. éoa/171.vh Mostar.
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Jedinice 5. korpusa RV i PVO, mahom VOIJIN i raketne, za koje nije pravovre-
meno donesena odluka da se moraju izvuci sa ugrozenih lokacija, bile su delimic-
no blokirane i pre ultimatuma koji je 14. septembra dobila JNA sa potpisom Stipe
Mesica (tada je jos bio predsednik Predsednistva SFR])'. Tako je aerodrom Pleso
bio meta napada posle zarobljavanja aviona ugandske kompanije sa oruzjem za
hrvatske snage.” Prema dokumentima 5. p VOJIN, blokada jedinica ovog puka
pocela je 4. septembra. Pretresi, zaustavljanje vozila, kontrolni punktovi, oznadili
su prekid snabdevanja vodom i hranom. Desetog septembra prilikom doturanja
vode jedinici u Sisku, pripadnici ZNG ubijaju nenaoruzanog majora Jana Valen-
tika a zarobljavaju vozaca.? Od tih dana aktivno se deluje na letelice RV koje se
pojavljuju u dometu hrvatskih snaga.” Tako je 13. septembra na letu od Slunja do
Zagreba oftecena jedna Gazela, u kojoj su se nalazili general Aksentijevic i dvo-
jica pilota. Helikopter je potom sleteo, a posada i general su nastavili kopnenim
putem. Medutim, na naplatnoj rampi sva trojica su zarobljena.”

Ultimatum od 14. septembra bio je samo opravdanje za dugo planirane i pri-
premane napade na vojne objekte u Hrvatskoj. Izdvojene vazduhoplovne jedinice
bile su u teskom polozaju zbog malog broja vojnika, dezertiranja staresina, gloma-
zne tehnike koju su morali da obezbeduju i premocdi hrvatskih snaga u ljudstvu.
Objekti su bili dodatno opkoljeni preprekama, iskljuceni su struja, telefoni i voda,
raznim psiholoskim trikovima ljudstvo je pozivano na predaju, a deo ljudstva hr-
vatske nacionalnosti je poc¢eo da podnosi molbe za izlazak iz sluzbe, ili se nije
pojavljivao u jedinicama. Aerodromi koji su se nasli u okruzenju (Pleso, Zemunik,
Divulje i Pula) organizovali su odbranu. U rovove su usli svi koji su bili sposobni
za borbu. Osim ljudi iz jedinica koje su stalno bazirale na blokiranim aerodromi-
ma u odbranu su ukljuceni pripadnici 63. padbr, gde god ih je bilo. Ukoliko bi se
stanje drastiéno pogorsalo napredovanjem ili upadima hrvatskih snaga, u odbra-
nu je pozivana avijacija koja je svojim dejstvom uspevala da zaustavi napadace.®

Hrvatske snage zauzele su 15. septembra zgradu Komande 5. korpusa RV i
PVO u centru Zagreba. U naizgled spektakularnoj akciji specijalne policijske je-
dinice su usle u polupraznu zgradu. U zgradi su zarobljena 24 pripadnika RV i
PVO.” Komanda 5. Ko RV i PVO je jos od pocetka sukoba u Sloveniji bila podelje-
na na deo u samoj komandi u Zagrebu i deo na Plesu. U toku veceri 15. septem-
bra, ljudstvo komande korpusa iz Plesa je helikopterima preme3teno na aerodrom
Bihaé.*

Izdvojene jedinice VOJIN su od 15. septembra bile na meti napada hrvatskih
snaga: Sisak, Kurilovec i Bjelovar, kao i u bazi na Plesu i Zadru. NeSto mirnije je
bilo u okruZenim jedinicama u Umagu i Puli. U kriticnim momentima spasavala
ih je avijacija koja je odbacivala snage ZNG. Medutim, zbog jakog pritiska hrvat-
skih snaga nije bilo izgleda za proboj ljudstva i tehnike pa se pristupilo evakuaciji.

| Neoviaideno i samovoljne izdavanfe naredenja, Narodna armija, 14. septembar 1991, 6

2 Glavna meta aerodrom Plese, Narodna armija, 7. septembar 1991, 7.

3 Komanda 5. pVOJIN, s/pov. 01/98-4, 19. februar 1992. Ratni put Komande i jedinica 5. p VOJIN, 14

'L ."'ﬁ"ﬂi'f F.'r!lll.lr.h:i' i | Ilt'l!.l..‘.'l.l‘l.l!f'r. :"\'.irq H_||::|..'| .1:|'|r'|1ll:_1. ] I ~.-:'|a-r1_'|'|:!|E!|..'|r 1991, 7.

5 Poruka iz delife 160, Narodna armija, 11. decembar 1991, 16. Zarobljeni piloti Veljko Leka i Zoran Babic su
pusteni posle 22 dana. U evakuaciji sa aerodroma Pleso evakuisan je i helikopter,

6 Komanda 5 pVOJIN, s/pov. 01/98-4, 19. februar 1992, Ratni put Komande i jedinica 5. p VOJIN, 16-19

7 Osvajanje naputtencg, Narodna armija, 18, septembar 1991, 7.

8 lzjava Steve Janjanina (tada pomoénika k-a 5. korpusa za ob/izv. poslove) autoru novembra 2002,
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| pored mnodtva tehnike ali i odliva kadra, RV i PVO fe uspelo da se gotovo komipletno evakuise iz
Slovenije do pocetka borbenil depstava u Hrvatskoj, odnosno § iz Hrvatske do kraja 1991 gordine.
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Jedinica iz Siska evakuisana je samo sa onim $to su njeni pripadnici imali na sebi;
16-tog, iz Kurilovea, ljudstvo se evakuise za Pleso takode samo sa li¢nim naoruza-
njem i psima ¢uvarima, ali ceta u Bjelovaru, kako je bila najdalje od svih jedinica
RV, nije imala mnogo $anse za uspeh. Blokada i napadi su urodili plodom i 29.
septembra Ceta se predala, a kompletna sredstva su pala u ruke Hrvatima. Poce-
kom oktobra jedinica iz Umaga stigla je na aerodrom Pula, a jedinica sa poloZaja
Zadar nije zbog borbe uspela da se povude na aerodrom Zemunik. Na Plesu su
vriene pripreme za evakuaciju zajedno sa 151.vb i 149. srednjim samohodnim
raketnim pukom PVO. Poslednjeg dana oktobra iz Pule je brodovima prevezeno
preostalo ljudstvo i tehnika jedinice iz Umaga i Pule zajedno sa delovima 258. vb u
Crnu Goru i dalje za Nevesinje. Na Plesu, gde se po¢ekom novembra nalazilo oko
19 raznorodnih jedinica, stanje je bilo tesko. Sve su ¢eice bile provale u skladista
hrane, municije i opreme, obijanje privatnih automobila u bazi, pojedine staresi-
ne se nisu vracale iz obilazaka porodica u gradu, unistavana je suviina oprema,
naoruzanje i tehnika.'

Komanda RV i PVO upozorila je 13. novembra hrvatsku stranu da nastavak
njihovog napada na neke od vazduhoplovnih objekata u kojima se ¢uva raketno
gorivo moze prouzrokovati ekolosku katastrofu velikih razmera. U tom saopstenju
mislilo se oéigledno na objekte rtd 155. raketnog puka. Odlucnost u nameri da se ne
dozvoli zauzimanje raketnih baza manifestovana je minivanjem svilh raketnih projekti-
la i goriva koje nije u funkciji, a odreden broj raketa je na lansirnim rampama i spreman
je za dejstvo po selektivnim ciljevima na zemlji, upozoravano je u saopstenju.”

Politicki dogovor — tzv. Vensov plan i ratna realnost, u vidu nadmoci [NA na
bojistu, omoguéili su relativnho mirno iseljavanje blokiranih jedinica RV i PVO u
bezbedne garnizone na jugoistoku Jugoslavije. Na Konferenciji oruzanoj u Hagu
18. novembra postignut je sporazum o povla¢enju snaga INA iz Hrvatske. U Ze-
nevi je 23. novembra nastao plan mirovne operacije pod pokroviteljstvom UN.
Posle sporazuma o opitem resenju krize usledilo je potpisivanje dokumenta o
izvla¢enju blokiranih federalnih trupa.

Snage RV i PVO povukle su se iz Pule, a tamosnji 185. avijacijski puk je rasfor-
miran. Nastavnici letenja i pitomci smera nadzvucne avijacije sa 129. lae preba-
zirani su u Tuzlu. Na aerodrom Golubovci premestena je 229. Ibae koja je uila u
172. puk.® Sa aerodroma Pula, uglavnom transportnim avionima, iseljeno je 95%
opreme. Hrvatskim snagama je ostavljeno samo devet tona eksploziva, ali postav-
ljenih ispod PSS. Ugovorom potpisanim u selu Zitni¢, 21. novembra, dogovoreno
je izvladenje garnizona u Dalmaciji. Na nove lokacije u Bosni i Hercegovini ili
Crnoj Gori, otiili su preostali delovi garnizona u Zemuniku i Divuljama. Radarski
polozaj Kriz kod Zadra je napusten, a 24. novembra ova jedinica krenula je ka
Kninu.*

Pregovaracki tim, uz posredovanje posmatraca Evropske zajednice, napravio je
dogovor sa hrvatskim vlastima o iseljenju garnizona Zagreb. Prvi dan roka za od-
lazak bio je 24. novembar. Marirutom koja je vodila preko Karlovea, linije fronta i

1 Komanda 5. pVOJIN, s/pov. 01/98-4, 19. februar 1992. Ratni put Komande i jedinica 5. p VOJIN,18-25.

2 Kretanje ivicom katastrofe, Narodna armija, 13. novembar 1991, 6; Izjava generala £ Mirdeti¢a autoru,
oktobar 2002,

3 Nar. DSNO, 2944-1, 30, oktobar 1991,

4 Komanda 5. pVOJIN, s/pov. 01/98-4, 19. februar 1992, Ratni put Komande § jedinica 5. p VOJIN, 26.
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Bosanskog Novog do Banjaluke stigli su konvoji sa ljudstvom i opremom jedinica
iz garnizona Pleso, kao i sa lokacija u Siroj okolini gde su bazirali raketni divizioni
155. rp PVO i jedinice 5. pVOJIN." Usledila je nova etapa povlacenja. Zadatak je
uspesno izvrien, ali je bilo dramati¢nih slu¢ajeva kao kada su 25 staresina iz 250.
raketne brigade, koji su dosli kao ispomo¢, u Karlovcu opljackale hrvatske paravoj-
ne snage. Prema dogovory, onu su ili samo sa kratkim cevima, dok je drugo stre-
liacko naoruzanje ostavljeno u Biha¢u, navodno da se ne bi iritirale hrvatske snage
pri prolasku. Na ulasku u grad iz pravca Turnja, kolonu su zaustavile hrvatske pa-
ravojne snage i napravile Spalir oko vozila. Uz pretnje i posloviéno psovanje srpske
majke, oduzet im je novac, liéno naoruzanje i drugo $to su imali kod sebe. Pratioci,
posmatraci iz Evropske zajednice, nisu reagovali na ovaj incident, ve¢ su bili par-
kirani sa strane i ¢ak osvetljavali farovima pripadnike puka dok su ih maltretirali
hrvatski bojovnici.* Najvedi deo sastava premestenih iz okoline Zagreba dobio je
nova mesta baziranja na prostoru zapadne Bosne. Tridesetog novembra evakuisan
je ostatak 5. puka VOJIN za Biha¢. Kolona je preko Karlovca uz dobacivanje, pret-
nje i pratnju snaga hrvatskog MUP-a i posmatraca EZ stigla istog dana popodne
u Biha¢.? U rejonu Banjaluke razmesten je 155. rp PVO, a na banjalucki aerodrom
stigli su 151. lard PVO iz Plesa i 258. lard PVO iz Pule, kao i ostatak 289. bv. Samo
je 5. centar za elektronsko izvidanje premesten u garnizon Novi Sad.* Posle viseme-
secnog Zivota u blokadi, u Golubovce je prebazirana 500. vazduhoplovna baza *

Posle dugotrajnih pregovora sa hrvatskim vlastima dogovoreno je preseljenje
zavoda «Zmaj» iz Velike Gorice. Pre izbijanja sukoba tolerisan je tihi bojkot u
ovom zavodu, koji je jos od 1990. godine usporio tempo remonta aviona Mig-21
1 Galeb G-4. Od aprila 1991. u jedinice nije stigao nijedan remontovani avion, jer
su radovi prakti¢no bili obustavljeni. Hrvati su za preseljenje postavili uslov da se
¢itav posao obavi u roku od 15 dana sa 100 ljudi. Izvuéena su 42 aviona (medu ko-
jima i ira¢ki Migovi 21 i 23, koji su éekali remont), 32 avionska motora, 3.500 tona
tereta, merno-ispitna oprema, dokumentacija, rezervni delovi za avione i uredaje,
specijalne masine, svi raunari osim centralnog, vozni park, sistem meta, uredaji
iz razvojnog programa, stanica za ispitivanje motora i zemaljska oprema za Mig-
29 i rasklopljen muzejski primerak sovjetskog bombardera iz Drugog svetskog
rata Petljakov Pe-2FT, koji je éekao reviziju. Cetiri aviona su bila u letnom stanju
i mogli su da prelete do aerodroma Bihaé.*

Neka prebaziranja izvriena su tek u februaru 1992. kada su preostala sredstva
Vazduhoplovne vojne akademije prevezena sa aerodroma Zemunik u rejon Tito-
grada (Podgorice).

Zahvaljujuci profesionalnosti vazduhoplovaca, odanosti svom pozivu, ali i so-
lidnoj popuni ljudstvom, RV i PVO je prevazislo krizu nastalu iznenadnim izbi-
janjem rata koji se vodio na teritoriji koja se smatrala svojom, velikim odlivom

Mar, DSNO, 2944-1, 30, oktobar 1991,

Komanda 250 rbr PVO, s/pov. 25/112-24, 11. mart 1992,

Komanda 5. pVOJIN, s/pov. 01/98-4, 19. februar 1992. Ratni put Komande i jedinica 5. p VOJIN, 26-27.
Nar. DSNO, 2944-1, 30, oktobar 1991. predvidala je povladenje 155. puka u Banjaluku, sa 1 rd Bihad¢, 2.rd
Prijedor, 3. rd Manjaéa, 4. rd Celinac i rtd Manjaca; formiranje 51. boa Zaluani, 43. foa Urije u 474. vb
Banjaluka; prebaziranje 151. lard PVO u Banjaluku i 258. lard PVO na Udbinu; formiranje 130, lard PVO kod
130. vb Rajlovac.

Heraji iz Divulja, Narodna armija, 9. januar 1992, 28.

Avioni bex oxnake prelecu embargo, Politika, 24. novembar 1993, 9,
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Neobican gost na aerodrom Batajnica. Iznajmijeni Antonov bio je kljucan za evakuaciju sredstava RV
PVO iz otceplenih republika.

idi i blokadom svoiih snaga. Kopnene snage i mornarica su ostale bFz mlmg_{h

;{E‘-::ldi:dcl;, koje su se [.:rﬂdalegili bilg zarobljene, dok u RV i PVO nije I?ul:} drasl._u:r
nih gubitaka. Snage iz Slovenije su u najvecem delu potpuno e:vakmsgne. nesto
manije iz Hrvatske gde je nekoliko manjih jedinica VOJIN ostavilo svoju tEt_lﬂlkll.J:
pri povlacenju ili pri zarobljavanju (Ceta u Bjelovaru). Svega nekoliko letelica je
zarobljeno ili prebeglo na drugu stranu.

7.4 DEJSTVA AVIJACIJE

Upotreba avijacije RV i PVO moze se podeliti u dve_ faze. Do srmflli_ne septembra
manje je dejstvovala borbena, a viSe transportna avijacija u e_vakuar:m opreme, pre-
voZenju ranjenih, doturanju sredstava i snabdevanju jedinica. U drugoj It:az_l !:-n;
bena avijacija izvodila je 75% dejstava po zahtevu, a 25% po planu. Zvanicnici R
i PVO u svom obracanju prema javnosti, su insistirali da se koriste samo klasiéna
borbena sredstva.! Lovaéko-bombarderska dejstva su izvodena najesce u 1_'na1|m
grupama (2-3 aviona) sa malih visina. U pofetnom p_eri:?du sukoba avioni su se
previse dugo zadrzavali u zoni cilja gde su bili iI.!{}EE[H dLE]stvu hrvat§k1h snaga ;ﬂ
zemlje. Stavise, ponavljali su nalete. Gotovo tre&u'[a guhma‘ka Fretrpi;ena je sredi-
nom septembra. Zbog opasnosti koju je predstavi;.a:la protivnicka P"u"_’D na mahm
visinama preslo se na dejstva u tzv. visinskoj Semi, izvan dometa lakih prenosni

1 Poginulo pet pilota, Borba, 25. oktobar 1991, 8.
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raketnih sistema i PA topova. Promenom taktike i uvodenjem bacaéa IC mamaca
smanjeni su gubici i o5tecenja vazduhoplova. Najvece gubitke pretrpele su jedinice
opremljene avionima Jastreb i Galeb, pre svega zbog njihovih slabih performansi !

Prikaz dejstava smo podelili u dve grupe, pre svega zbog srazmere koja nam je
bila dostupna u izvorima prilikom istraZzivanja ove teme.

7.4.1 Dejstva avijacije na frontu od zapadne Slavonije do
Hercegovine

Za vazduhoplovnu podréku snagama na centralnom delu Hrvatske na pro-
storu Banije, Korduna i Like, kao i banjaluckog 5. korpusa, na prostoru zapadne
Slavonije, angazovane su snage 117. abr sa cetiri eskadrile,” 111. helikopterski puk
sa dve eskadrile i detaSmani jedinica iz 3. korpusa. U zoni odgovornosti kninskog
9. korpusa, na prostoru severne Dalmacije i juZne Like, kao i centralnog dela Voj-
nopomorske oblasti najveéi teret u vazduhoplovnoj podrici bio je na 105, puku.
Ovaj puk je po nameni bio Skolski, mada je imao jednu eskadrilu G-4, koja je
mogla da odgovori izazovima. Problem prebaziranja na dotada nikada posednuti
aerodrom Udbina oteZzavao je uslove za boravak, rad i dejstva. Deo puka koji nije
ucestvovao u borbenim dejstvima ostao je na aerodromu Zemunik do evakuacije
u Rajlovac. Na ovom prostoru, kao i u $iroj zoni VPO, delovala je 97. avio-brigada,
pre svega sa 240. lbae, i u izvidackim zadacima i sekundarnoj ulozi 353. iae. Ove
snage mahom nisu bile dovoljne za sva iskuSenja, pa su snage za vazduhoplovnu
podriku na pomorskom vojistu pojac¢avane jedinicama iz unutrasnjosti zemlje.
Na aerodrom Pula je 18. septembra upuden deo komande skopske 98. abr sa kom-
pletnom 247. lbae sa 12 aviona Jastreb. Borbeni letovi su izvodeni sa aerodroma
koji je bio okruzen protivnickim snagama. Zemaljska navigaciona sredstva nisu
bila u upotrebi, a prilazni radio-far je bio iskljucen. U poletanju i sletanju hrvatske
PVO zasede, postavljene u okolini aerodroma, izbegavane su letom na ekstremno
malim visinama.? Na krajnjem jugu fronta, snage u Hercegovini, Poneretvlju i oko
Dubrovnika podrzavale su pomenute eskadrile 97. abr, kao i dve eskadrile 172.
Ibap iz Titograda. Helikopteri su kori$¢eni mahom u pomoéne svrhe i sa vecine
aerodroma u zahvatu ovako nacrtane linije fronta.

Prava dejstva na ovom prostoru pocela su u septembru, ali je vec krajem avgu-
sta pojacana napetost. Veca vazduhoplovna vezba, odrzana 20. avgusta, smatrana
je za ,zasigurno najgrublju demonstraciju vojne sile do pocetka otvorene oruZane
agresije”. Lova¢ko-bombarderska avijacija (97. abr i 172. Ibap) vrsila je zadatke na
prostoru Mostar — Dubrovnik — Metkovi¢ — Plo¢e — Koréula — Vis — Hvar — Her-
cegovina. Hrvatski izvori smatrali su da je re¢ o demonstraciji sile.' Na banijskom

1 Razgovor sa kermandantom RV i PVO general-pukovnikom Zvonkom Jurjevidem, Narodna armija, 7. decembar
1991, 6=7.

2 Nar. DSNQ, 2284-1, 30. avgust 1991. Brigada je imala 124, 125. lae, 238. lbae, 352. jae | u R sastavu 129. lae.
Sao je formirano od ostataka 82, abr.

3 MRV, k. 33, Istorija 98. abr za 1991. godinu. Ved 19. septembra jedno avio-odeljenje ove eksadrile uilo je u
sastav 172. puka na aerodromu Titograd. Eskadrila je iz Pule ostvarila 21 borbeni let sa 74 vatrena dejstva.
Pri tom imala je udes — uniétenje jednog NJ-21 sa kemandirom eskadrile Stojanovskim | komandirom 1. ao
Cerovinom. Pilot major Miroslay Milutinovi¢ nestac je u borbenim dejstvima 2. oktobra 1991.

4 JakSa Ragul, Hrvaiske Poneretvife u domovinskom ratu, Metkovié-Zagreb 2004, 109.
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Cetvorka Jastrebova 97, avio-brigade naoruzana lanserima nevodenih raketa w letu prema cilfevima.

frontu zabelezili smo samo jednu akcija vazduhoplovstva krajem avgusta, i to po
polozajima ZNG u Sunji. Avijacije je ,radila” i u Dalmaciji. U borbama za Kijevo
dva Jastreba i dva Supergaleba unistavala su mitraljeska gnezda u samom mestu.
Unisteno je i devet barikada u rejonu Kijeva i Vrlike. Lovci Mig-21 su u vedernjim
satima, u nekoliko navrata, raketirali Kruevo. U nastavku borbenih dejstava 5.
septembra je izgubljen jedan avion Galeb kod ostrva Molat. Avioni tipa Orao dej-
stvovali su 8. septembra po aerodromu Osijek i uniétili jedan hrvatski An-2.'

Uspesnom intervencijom sistema PVO 30, avgusta JNA je neocekivano doslau
posed tovara oruzja namenjenog hrvatskim snagama. Migovi 117. puka prisilili su
na sletanje na Pleso jedan kargo Boing-707 registrovan u Ugandi.* Po utvrdivanju
sadrZine, teret i avion su zaplenjeni kao ilegalni.* Dve nedelje kasnije, dva aviona
Mig presreli su DC-9 Kroacija erlajnza i primorali ga da sleti u Split. Tog puta u
avionu su bili putnici.®

Jedna od najvecih akcija na juinom vojistu bila je sredinom septembra. Posle
ulaska hrvatskih snaga u skladiste Male Bare popodne 14. septembra, 240. eska-
drila 97. abr je posle 22,45 sati dejstvovala po skladi$tu upotrebivsi prethodno sve-

1 Croatia combatls air attack, Flight International, 1622 October 1991, 25.

2 Mﬂtpﬂjﬁdfnﬂﬂinkrﬁumdﬂrﬂ;jﬂ prusja ugandskirm avionom, Marodna armija, 11. septembar 1991, 10-11. LJ
avionu je nadeno 19,176 kg naoruZanja i vojne opreme, najvide automatskih pusaka juZnoafricke proizvodnje,
troblonske mine | municifa. Anton Kika$, roden 1936. u Obrenovcu, imao je kanadski pasos, a dokumenti
tovara glasili su na preduzede Rade Konéar iz Zagreb. .Mig™ u .zenge” nun, 27; Kronologija rata, Hrvatska
1989 — 1998, 89,

3 Bolng-707 predat je 138. trabr. Avion nazvan Kikas, po éoveku koji je tom prilikom uhapien zbor Sverca
orudja, pokazace se kao korisno pojadanje prilikom transporta ili evakuacije jedinica [NA. Samo tokom
jeseni 1991. godine Boing-707, koji su letele posade iz JAT-a, prevezao je 2.387 ljudi i 767 tona tereta u 117
letova u trajanju od 87,10 sati, MIRV, k.38, 138. trabr, istorijat za 1991, godinu. Njegova uloga posebno je bila

istaknuta u povladenja snaga INA iz Bosne | Hercegovine maja 1992,
4 Kronologija rata, Hrvatska 1989-1998, 92,

— 2.

tle¢e bombe koje su osvetlile celu primorsku varosicu. Napad je zatekao hrvatske
«branitelje” u razvlaéenju vojne imovine. Voda formacije bio je ocito pravi mestar
svog krvavog posla. Vec prve dvije rakete poslao je ravno na ulaz u Male Bare gdje
su kamioni cekali na utovar. Jedna je .zastava® dobila izravan pogodak i jednostavno
nestala u eksploziji, dva kamiona bila su tesko ostecena..., seca se jedan od svedoka
pocetka napada. U toku te nodi, avijacija je u parovima dejstvovala osam puta po
skladisnom kompleksu i okolnim putevima. Sutradan, Jastrebovi 240. lbae nasta-
vili su dejstva napadajuci Male Bare u manjim grupama tokom celog dana. Napadi
su se povremeno ponavljali sa znatno manjim intenzitetom do 26. septembra,
lako su Hrvati uspeli da odnesu veliki plen iz skladista, dejstvo avijacije umanjilo
je efekte njihove akcije.!

Krajem septembra snage 97. brigade i 107. puka pocele su izvidanja i helikop-
tersku podriku snagama 2. operativne grupe na podrucju Hercegovine i primor-
skog ratista.” U borbena dejstva se ukljuéila i eskadrila RSTO Crne Gore naoruza-
na klipnim avionima Kraguj. Medutim, posto su crnogorski rezervisti vatrom sa
zemlje srudili jedan avion Kraguj koji se vracao sa izvidanja Dubrovnika, ova eska-
drila nije vise dejstvovala iznad fronta.’ Prvi avion koji su na juznom hrvatskom
ratistu oborile hrvatske snage bio je Jastreb, oboren 17. oktobra, kod peljeskog
sela Cesvinice.* Snage RV nisu uéestvovale u podrici snagama JNA oko samog
Dubrovnika, ali je njihov dejstvo registrovano na drugim tackama ovog dela ra-
tista (Neum, zalede).U jednom dejstvu 6. novembra, avijacija je u Turkovi¢ima i
Pecini greSkom gadala polozZaje koje su drzali rezervisti iz Niksica.®

Presek gubitaka RV i PVO u borbenim dejstvima objavljen je na pres konfe-
renciji 24. oktobra, gde je navedeno da je izgubljeno 12 aviona (iskljucivo domacih,
naveo je novinar Politike!), dva transportna i dva laka helikoptera. Do tog trenut-
ka u borbenim dejstvima poginulo je pet pilota, pet je zarobljeno a trojica su ne-
stala. Cetvorica pilota su spasna posle obaranja. Major Sadik Tasakovi¢, u ime 1.
korpusa, naveo je da su hrvatski bojovnici masakrirali dvojicu pilota. Mrtvo telo
kapetana Zlatka Nuspahica, koji je oboren kod Petrinje, ustase su prosto izreseta-
le, a kapetan Zivan Miloev, oboren iznad Sibenika, izboden je nozem.®

Posebnu ulogu u to vreme je dobila 352. izvidacka eskadrila. Ona je vrsila izvi-
dacke letove u ratnom sukobu u Sloveniji i prihvatila je ostatke cerkljanske 351.
eskadrile u svoj sastav. Kada je u septembru poceo sukob u Hrvatskoj, javio se
problem kori¢enja izvidacke avijacije, jer vise komande jedinica kopnene vojske
nisu znale da adekvatno koriste ovu avijaciju. Kada su pocela borbena dejstva,
iako strateSka, 352. izvidacka eskadrila bukvalno je bila zatrpana zahtevima za
aerofoto snimanje. Zadatke izvidanja hrvatskih paravojnih snaga preuzela je na
celom ovom podrudju 352. iae. U jesenjim dejstavima poletanja su izvodena na

1 Lekcija otimadima i $vercerima orufja, Narodna armija, 18. septembar 1991, 7; |. Ragu#, n.d., 161-166.
MIRV, k. 40a, 107. puk, istorijat za 1991. Ovaj puk je vréio zadatke izvidanja i transporta, u ukupno 69
letadkih dana, sa 497 leta (308,05 sati). Preveino je 245 ljudi. Od PA vatre uniften je jedan helikopter Gazela,
u kome su tetko povredena dvojica letada.

Oboren je pilot Aleksandar Simovié na avionu Kraguj, ev. broj: 30140.

I. Ragui, n.d., 227<219. Oboren je | nastradao pilot Zoran Aleksic.

Isto, 250-251.

Poginulo pet pilota, Borba, 25, oktobar 1991, 8 Avijacija nede uniftavati kulturnu badting, Politika, 25.
oktobar 1991, 11. Kapetan Zivan Milodev (1959, Kovin) oboren je sredinom septembra iznad Primodtena.
Tajna slomijenih krila, Politika ekspres, 21. novembar 1994, 5.
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svakih tri ¢asa (za noéno snimanje ovih pokreta iz Mostara doletao je avion Orao
sa IC skenerom). Zahtevi su éesto bili takvi da se trazilo da se otkrije minobacac,
neko uporiste odakle se dejstvovalo pesadijskim oruzjem i sli¢no, a 352. iae je bila
strategijska eskadrila. Osim raznih taktickih zadataka AFS i VI eskadrila je tada
vréila i RTI susednih drzava.

Istog dana kada je zauzeta zgrada 5. korpusa (15. septembra) u glavnom gradu
Hrvatske oko 17 ¢asova odjeknule su sirene, oznacavajudi vazdu$nu uzbunu. Lov-
ci 117. puka su prvi put nadleteli Zagreb, a taj trend je vrlo intenzivno nastavljen
sutradan. Migovi su dejstvali po polozajima hrvatskih snaga oko grada. Posebna
meta tog dana bio je televizijski toranj na Sljemenu, koji je oste¢en vodenim pro-
jektilima. U isto vreme avijacija je dejstvovala u okolini Novske.'

Avijacija je u tom periodu dejstvovala po ciljevima oko Krizevaca, Siska, Sibeni-
ka, Drniga, Sinja i ostrva Zirje.* U borbenim dejstvima kod Novske 17. septembra
oboren je jedan avion.” Avijacija je tukla objekte vojske koji su pali u ruke hrvatskih
snaga u rejonu Sibenika, Varazdina, Gospi¢a, Koprivnice, Dakova i drugih mesta.
Tako je 21. septembra uspe$no dejstvovano po skladistu u Zadru u kojem je bilo
smesteno oruzje lokalne TO. Preciznim pogocima unistene su velike koli¢ine oruz-
ja i municije. PraZnjenje skladita Male Bare kod Plo¢a 14. septembra ometano je
no¢nim napadom uz upotrebu svetlecih avio-bombi. Medutim, RV i PVO nije mo-

uno da spre¢i masovne upade u skladista i kasarne tako da su hrvatske sna-
ge dosle do velikih koli¢ina teSkog oruZja ukljucujudi sisteme PVO, koje su odmah
uvele u naoruzanje svojih snaga i iz kojih je dejstvovano po avionima RV i PVO.

Stab Vrhovne komande OS SFR] je u noéi 30. septembra/ 1. oktobra izdao Po-
slednje upozorenje, upuéeno predsedniku Republike i Vladi Hrvatske, kao i Glav-
nom stozeru hrvatske vojske da ce za svaki napadnuti i osvojeni objekat [NA od-
mah biti uni$ten po jedan objekat od vitalnog znacaja za Republiku Hrvatsku, kao
i da e za svaki napadnuti i zauzeti garnizon biti unisteni vitalni objekti grada u
kome se garnizon nalazi. To je bilo istovremeno upozorenje civilnom stanovnis-
tvu da se blagovremeno povuce iz tih naseljenih mesta.®

Prema saopstenju RV i PVO, u popodnevnim ¢asovima 4. oktobra TV odasi-
lia¢ na Sljemenu je ,onesposobljen”, kao protivimera za napade hrvatskih snaga na
JNA. Raketiranjem je oteéen i onesposabljen most koji povezuje ostrvo Pag s ko-
pnom.® U zajednickom dejstvu avijacije i artiljerije 4. oktobra prema Okuc¢anima
zaustavljena je hrvatska tenkovska kolona iz pravca Slavonskog Broda.®

Posebna akcija izvedena je 7. oktobra oko 15 ¢asova kada je avijacija bom-
bardovala Banske dvore: Ciljsu bili predsjednicki uredi, te sam predsjednik Franjo

Tudman. Jedna je raketa pogodila Banske dvore i eksplodirala u sobi gdje je samo par

minuta prije predsjednik Tudman imao sastanak s predsjednikom jugoslavenskoga
Predsjednistva Stipom Mesicem i federalnim premijerom Antom Markovicem.”

Informativna sluzba RV i PVO odbacila je hrvatske optuzbe, a srpski mediji su
kroz izjave nekolicine stru¢njaka i komentatora, koji su tumacili dogadaj samo na

Kronologije rata, Hrvatska 19891998, 92, 94,

Lispedna dejstva avijacife, Narodna armija, 21. septembar 1991, 7.

Oborena dva aviona, Narodna armija, 21. septembar 1991, 7.

Saopitenfe Staba VK OS5 SFRJ, Poslednje upozorenje, Marodna armija, 21, septembar 1991, 7.
Onesposobljen RTV odasiljac na Sljemenu, Politika, 5. oktobar 1991, 9.

Avioni i artiljerija JNA zaustavili kolomu tenkova Hrvatske, Politika, 5. oktobar 1991, 9.,
Kronologija rata, Hrvatska 1989~ 1998, 100.
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bazi TV snimka, odbacili tvrdnje hrvatskog vrha i medija, kao medijski spektakl.’
Usmeni izvori potvrduju da je akcija bila pazljivo i u tajnosti pripremana i izvede-
na. Ono $to je bitno to je da je sutradan posle ovog dogadaja hrvatski Sabor doneo
odluku o proglasenju samostalne i suverene drzave Hrvatske.

Osmog oktobra hrvatske snage napale su minobaca¢ima aerodrom u Bihaéu.?
Na ovom aerodromu u 352. eskadrili dogodio se neprijatan slucaj prvog bekstva
nekog od pilota hrvatske nacionalnosti, kapetana prve klase Rudolfa Periéina.
Dana 25. oktobra 1991. on je poleteo na zadatak izvidanja nad Slovenijom avio-
nom 26112. Prema njegovom kasnijem svedocenju, u toku leta se lomio kako da
napusti ljude sa kojima je radio. Po dolasku u rejon Karlovea, javio je da zbog slabe
vidljivosti ne polece drugi par za njim. Kada se nasao blizu Ljubljane, video je da je
vidljivost odli¢na, okrenuo se i odleteo do Kopra. Tu je napravio krug i preko Lju-
bljane presao u Austriju u rejonu Blajburga, a zatim sleteo u Klagenfurt, potpuno
iznenadivii austrijske vlasti. Ovaj dogadaj je bio znac¢ajna medijska senzacija, koja
je u inostranim medijima skrenula paznju na rat, a to je bio i primer za jos trojicu
hrvatskih pilota koji ¢e na Migovima kasnije prebeci na hrvatsku stranu. Avion
kojim je leteo pilot Rudolf Peridin je do danas ostao u Austriji.*

U kasnijem periodu, 30. oktobra kod Opuzena ostecen je helikopter, koji se
uz mnogo teskoca spustio na heliodrom u Divulje.* Po¢etkom novembra snage
RV i PVO nastavile su podrsku snagama JNA u Hrvatskoj, na sirokom frontu od
Korduna do Srema. Dejstvovalo se po ciljevima u zapadnoj Slavoniji, u rejonu
Grubisnog Polja, zatim je neutralizovana oklopno-mehanizovana kolona kod Sla-
nog, utvrdenje na ostrvu Lapad, a kod Delnica je unisteno skladiste JNA odakle
su hrvatske snage izvlacile naoruzanje. Dejstvovano je i po aerodromima lake ci-
vilne avijacije na Hvaru i kod Varazdina. Usledila su dejstva po polozajima ZNG
na brdu Srd kod Dubrovnika, kod Vrlike. Iz vazduha su uniSteni pontonski most
kod Petrinje i skladiste ubojnih sredstava Razanci kod Paskog mosta. U dejstvima
oko Paskog mosta oboren je jedan avion (13 po redu, kako je navedeno), a u tom
trenutku nije se znalo za sudbinu njegovog pilota. Dejstvovano je po kolonama
hrvatske vojske kod Nove Gradiske, na pruzi Slavonska PoZega — Nasice, na ko-
munikacije kod Siska, Sinja i drugde.” Sredinom meseca dejstvovano je u rejonu
dubrovackog ratidta na komunikaciji Ston — Slano, a zatim kod Otoé¢ca. Posle ne-
koliko uzastopnih ustaskih provokacija sa kote Kapavac na Papuku, raketnim dej-
stvima iz vazduha o$teéen je antenski sklop i objekat sa kojeg je otvarana vatra.’

1 Avifacija nije bombardovala Banske dvore, Politika, 9. oktobar 1991, 5; Banski dveri nisu pogodeni raketom
iz aviona, isto; M. Lazanski, Scenario s greskama, isto, [zmislfeni napadi na Zagreb, Narodna armija, 21.
septembar 1991, 7.

2 Minobacadima napadnut aerodrom u Bikadu, Politika, 9. oktobar 1991, 1.

3 B. Primorac, nd., 104-120; Kronologija rata, Hrvatska 19891998, 109; Milan Micevski i Bojan Dimitrijevic,
Beg u Austrifu, Aerosvet 19, mart 1992, 40-41. O pilotu Perfinu Hrvatska radio-televizifa je napravila
posebnu emisiju, koja je emitovana 23, oktobra 2002,

& Kvar kao uzrok, Narodna armija, 2. novembar 1991, 3; navedeno je da je helikopter imao oznake Crvenog
krsta.

5 Piloti defstvovali efikasno, Marodna armija, 9. novembar 1991, 7; Snafna podrika Koprenoj vojsci | Razorena
dva skladiita, Narodna armija, 13. novembar 1991, 6.

6 Duga lista uspesnih dejstava, Narodna armija, 16. novembar 1991, 6.




— 314 —

7.4.2 Dejstva avijacije u Isotcnoj Slavoniji

Pocetkom septembra snage 1. korpusa RV i PVO i pridodatih jedinica su bile
angaZovane u akcijama nad podrudjem isto¢ne Slavonije, gde su operisale snage
1. vojne oblasti. Osnova vazdusne podrske, koju je 1. korpus mogao da pruza
samo sa 252, eskadrilom' i lovcima 204. puka, bila je uspostavljena dolaskom 172,
puka sa obe eskadrile na aerodrom Tuzla 7. jula 1991. Puk je u Tuzli boravio do
10. oktobra, odakle je dejstvovao na celom podruZju borbenih dejstava u isto¢noj
Slavoniji / zapadnom Sremu.’ Tada je u Tuzlu stigla skopska 241. Ibae koja je osta-
la do 8. decembra.? Posle toga vise nije bilo potrebe za dodatnim angaZovanjem
avijacijskih snaga pored sastava 1. Ko RV i PVO. Bilo je predvideno da u Tuzlu
prebazira 252. Ibae, ali zbog primirja to nije izvedeno. Za potrebe izvidanja na
aerodrom u Batajnici detasirani su delovi 353. i 354. iae. Tokom jeseni iz Tuzle je
po delovima operisala 353. iae. Pridodati transportni i protivoklopni helikopteri
119. abr, kao i 890. mhe izvr3avali su zadatke sa aerodroma Batajnica.*

Prevlast RV i PVO u vazduinom prostoru nije bila ni u jednom trenutku ugro-
Zena, jer Hrvatska nije imala bilo kakve razvijene vazduhoplovne snage. Avione
lake avijacije upotrebljavala je za izvidanje i napade improvizovanim eksplozivnim
napravama poznatim po nadimku bojler-bombe. Kasnije su koris¢ene bespilotne
letelice za provokacije jugoslovenskih raketnih jedinica. Radi zastite vazduinog
prostora na pravcu prema Beogradu, 250. raketna brigada je 25. septembra po-
sela jednim raketnim divizionom naoruZanim raketnim sistemom Dvina vatreni
polozaj Belegis, a dva dana kasnije sa istim sistemom vatreni poloZaj Simanovci.
U sledeca dva dana formirani su, sa raketama Neva iz 350. puka, 9. i 10. rd PVO
na ratnim VP, Ov¢a i Progar.® U oktobru je iz Kragujevca u §iri rejon Backe i za-
padnog Srema razmesten i 310. srednji samohodni raketni puk 1. vojne oblasti iz
Kragujeveca. Puk ce ostati u toj zoni do kraja avgusta 1992. godine.®

Dana 3. septembra 252. eskadrila je dejstvovala na ciljeve u Ernestinovu i na
aerodromu Cepin, zatim po objektu u Mikanovcima i ponovo na aerodrom Ce-

1 Nadan 28 avgusta 1991, eskadrila je imala: 11 Jastrebova J-21, 10 Galebova G-2, 6 Galebova G-4, 2 izvidadka
Jastreba, 4 Utve- 66 i 7 Kraguja, ukupno 40 aviona, da bi prilivom pojedinih aviona iz eskadrila u Cerklju
i Udbini broj u 1992. godini premasio 50 raspoloZivih letelica. Eskadrili je tokom borbenih dejstava bilo
pridodato Stabno helikoptersko odeljenje 1. Ko RV i PVO, sa helikopterima Mi-8, koje su im u stvari bile i
kema&ije. Zatim, iz 712. protivoklopne helikopterske eskadrile 119. brigade su bile pridodate Game (12 pilota
i 9 letata mehaniéara), sa kojima je nekoliko puta organizovano i sadejstvo. Stalni saborci bili su izvidadi iz
353. ili 354. eskadrile (4 odnosno 11 pilota), kao i éetvorica pilota van sastava letackih jedinica. Ukupno 31
pilot i 9 letada mehaniara prm‘;li su nz Kurjake borbena dejstva. Kroz eskadrilu je bio angazovan 271 dovek,
od dega 89 pilota, 126 staredina VT3l i 56 vojnika.

2 Davor Marijan, Bitka za Vukovar, Zagreb—Slavonski Brod 2004, 73. Autor navodi da je te podatke hrvatskoj
strani u svom iskazu dao kapetan prve klase Vliado Jurié, kao i da je najkasnije krajem avgusta 1991, lokacija
puka bila poznata Zapoviedniftvu ZNG. Prema ovim podacima 242, lbae je od 11. do 29, avgusta boravila u
Titogradu, a 239. Ibae samo od 20. do 22. septembra. Ostalo vreme eskadrile su bazirale u Tuzli.

3 MIRV, k. 33, Istorija 98, abr za 1991, godinu. Ova eskadrila imala je 106 borbenih letova (plas dva pilota od
17. septembra u Banjaluci, ukupno 127, od kojih 90 vatrenih dejstava) i dva pogodena — oftéecena aviona.

4  MIRV, k. 33, Istorija 98. abr za 1991. godinu; Ratni put 252. Ibae;: Izjava pilota Miroslava Mladenovida, kaji je

dejstvovao iz Tuzle do 2. novembra 1991, nije imao tedak udes na avionu INJ-22 25605,

Komanda 250 rbr PVO, s/pov. 25/112-24, 11. mart 1992,

MIRV, k.61, 310. ssrp PVO.

& En

Raketwi divizion sa Dvinama iz 250. raketne brigade PVO na poloajima u zapadnom Sremu, kao brana
za eventualnu pretuju hrvatskih vazdudnth ili raketnih napada. (250, rbr PVO)

309 Pastavijanje nisanskog radara na polotajima Vajska u Zapadnom Sremu. (250, rbr PVO)
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pin 7. septembra. Posle dejstva po istom objektu i slede¢eg dana, 8. septembra,
komandant RV i PVO je preko OC 1. korpusa, u 12,13 éasova, zabranio svako
poletanje bez njegovog odobrenja. Sledeceg dana na insistiranje nacelnika PVO
prebazira jedno odeljenje u Sombor sa ciljem presretanja niskoletecih aviona ma-
njih brzina na relaciji Madarska — Hrvatska. U vise navrata kasnije lovci 204. puka
alarmirani su na ove ciljeve.! Od 10. septembra avijacija se ukljuéila u operacije
podrike snaga JNA oko Vukovara i Vinkovaca. U dejstvima u drugoj polovini me-
seca u rejonu Vukovara najznacajniji efekti pruzeni su u sadejstvu 204. lap sa 252.
Ibae po objektima u Sarvasu, Jarmini, Dalju, Borncima, oko kasarne u Vinkovci-
ma, u Nustru, Novim Cakovcima, Dakovu (noéu), Tovarniku, Opatoveu i dr. U
dejstvima 1. korpusa po aerodromima lake avijacije kod Cepina, Varazdina i na
Hvaru unisteno je, prema saopstenju, 18 aviona, kojima je dopremano ilegalno
oruzje u Hrvatsku.? U Vinkovcima je zakljuéno sa 26-27. septembrom pruzana
vazdusna podrika opkoljenoj kasarni [NA. Evo kako je borbena dejstva 24. sep-
tembra videla hrvatska propaganda: ,Neprijateljski zrakoplovi su raketirali, baca-
li su kazetne bombe i zapaljive kuglice na padobranima. U zadnjim naletima su
mitraljirali i izbacivali predmete sa kemijskim i bio-otrovima, koji su bili u obliku
raznih primamljivih predmeta i igracaka"’

Jedan od tadadnjih pilota objasdnjavao je probleme dejstva za vojsku 1993. go-
dine: ,Objekti dejstva koje smo dobijali od pretpostavljene komande dok se na
njenom celu nalazio general Jurjevi¢ svakako predstavljaju posebnu pri¢u. Na-
redivali su nam sve i svasta. Od toga da dejstvujemo po minobaca¢kom gnezdu,
skrivenom snajperisti, Zutom kombiju ili da vodimo uli¢ne borbe u toj i toj ulici
od broja 16 do broja 48. Mislim da je u tom periodu i obavestajna sluzba [NA pot-
puno podbacila, jer nam uopéte nije, ili nije pravovremeno, dostavljala i te kako
znacajne i dragocene podatke o neprijatelju. Uzalud smo se trudili i rizikovali da
budemo oboreni dok smo u dubini neprijateljske teritorije izvidali i snimali po-
krete i objekte. Za eksploataciju nasih podataka i aerofoto snimaka tada jos niko
nije bio zainteresovan. Jo$ se se¢amo transporta naoruzanja iz Slovenije i voza sa
koga su u Mikanovcima usta$e dugo pretovarale ratnu tehniku, a da niko u tome
nije pokusao da ih spreci iako smo izvidanjem blagovremeno sve to ustanovili i
ponudili aerofoto snimke".*

Sredinom septembra, posle ranjavanja pilota Dautovica, nosenje pancira u ka-
bini je postalo svakednevno, a posle obaranja pilota Randelovi¢a® i Marjanovica®
iz 252. Ibae, i komandanta 172. puka potpukovnika Mue Begi¢a, koji je ¢ak izve-
den pred hrvatske TV kamere,” preslo se na ,visinsku $emu” letenja i dejstava sa

1 Ratni put 252, Ibae, 9. Smrtonosni teret poljoprovredne avijacije, Narodna armija, 14. septembar 1991, 11. U

tekstu se daje pregled povreda vazdudnog prostora iz pravea Madarske, kako hrvatskih lakih aviona koji su

koriceni za krijuméarenje orudja, tako i madarskih vazduhoplovnih snaga. U vide navrata tih dana lovacka

avijacija se dizala na ovakve formacije.

Lekcifa otimadima i $vercerima oruja, Narodna armija, 18. septembar 1991, 7.

D. Runtié, m.d., 122,

Lovacko-bombarderska jedinica RV i PVO majora Miljka Stefanovida, Kurjaci sa uiéa, Vojska, 15. jul 1993,

Hrvatska propagandna kuhinja, Narodna armifa, 21. septembar 1991, 7; Oboren avion RV i PVO Jugoslavije,

Politika, 17. septembar 1991, 7; saopdienje komande RV: Avioni bili u izvidanju, isto.

Oborena dva aviona, Narodna armija, 21, septembar 1991, 7; Armija blokirala morske luke, Politika, 18,

septembar 1991, 1.

7 V. Rajtar, n.d., 83. Begil je oboren je 19. septembra na avionu NJ-22 (25508). Njega je raketom sa ramena, iz
tek zauzetog skladidta na poligonu Nabrde, oborio hrvatski dragovoljae Zrakoplovnog veda; Prava podrika
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visine 2000-2500 metara tacke otkacivanja. Prelaskom na tu $emu smanjeni su
gubici jedinica na ovom delu ratista.' Ranija taktika dejstva iz briduceg leta i dej-
stava ,nabijanjem na raketu” pokazala se takvom da je samo u dejstvima 252, |bae
bilo osteceno oko 27 aviona!

Cetrnaestog septembra oko 14,30 doélo je do dejstva po sopstvenoj strani, Pi-
lot 172. puka, umesto silosa Pergaj, bombardovao je selo Ba¢ u Vojvedini. On je
u sloZzenim meteoroloskim uslovima pogresio objekat dejstva, kako je navedeno.
U incidentu su poginule tri osobe, a ranjeno je devet.” Greskom je na sopstvene
snage dejstvovano i 21. septembra kod Opatovca. Tom prilikom poginulo je tri
a teze i lakSe ranjeno vise pripadnika rezervnog sastava. U zvani¢nim saopste-
njima je odmah odbacena krivica pilota. Na konferenciji za stampu RV i PVO
mesec dana docnije pukovnik Mirko Vuéini¢ objasnio je da je do dejstva RV kod
Opatovca doslo zbog toga Sto su nadleine komande poslale pogresne podatke
o polozaju nasih jedinica.” Tenziju je podigao i slucaj dejstva po snagama JNA
koje su greskom izveli piloti 204. lap i 252. lbae, posle ¢ega je doslo i do smena
u komandnom kadru kopnenih snaga [NA na tom sektoru: otisli su komandant
1. vojista Spirkovski i 1. proleterske gardijske divizije Sili¢. Kako se stanje nije
promenilo, eskadrila je zajedno sa pridodatim pilotima iz 712. pohe i 354. iae 25.
septembra 1991. zahtevala od komandanata RV i PVO generala Zvonka Jurjevi¢a
da se povuce sa duznosti. Kako pise list Vojska, Markovicevi saborci ,se seéaju pr-
vog i verovatno jedinog odbijanja naredenja u leto protekle godine. Digao je svoj
glas i tadadnjem moéniku sa vrha armijske piramide odrekao svoju poslusnost.
Nije prihvatio da Zrtvuje svoje ljude za neke sumnjive i maglovite ideale”.* U eska-
drilskom izvestaju stoji: ,Na osnovu dosadaénjih iskustava, naseg neuvazavanja i
neracionalne upotrebe trazimo da se vise ne kalkulise sa nama, da se definitivho
postavi pitanje granica vazd. prostora i upotrebe snaga koje imamo”.* Od tih dana

iz vazduha, Marodna armija, 26. oktobar 1991, 7.

Ratni put 252. Ibae, 10.
Zaljenje zhog greike pilota, Narodna armija, 18, septembar 1991, 7; Avijacija nede uniitavati kulturnu bastin,
Politika, 25. oktobar 1991, 11; ). Marijan, Bitka za Vukovar, 128.
Iz aviona na rezerviste, Politika, 23. septembar 1991; Avijacija nece unistavati kulturnu bastinu, Politika, 25.
oktobar 1991, 11; Kronologifa rata, 95.

Covek kowme se verovalo, Vojska, 5. novembar 1992,

Ratni put 252. [bae, 10~11. U kasnim vedernjim ¢asovima oko 21,45 komandant RV i PVO informide
komandante letackih jedinica o stanju i eskalaciji odnosa u Jugoslaviji. Informisanju je trebalo da prisustvuje i
komandant 1. Ko RV i PVO, ali je zbog postavijenih uslova morao isti da napusti. Na istom sastanku je od vise
komandanata trazeno da se upotrebimo racionalno te da ne dozvolimo da na kraju ostanemo 'sila’ bez mocic
Na pomenutom sastanku toga dana svih komandanata pukova i brigada gde je bio samo jedan komandir
eskadrile fuo se zahtev za smenu generala Jurjevica, koji je predlagac da njega zameni general Stefanovid, a
ako on ne pristane da to bude general Baji¢. U svadi koja je zatim izbila od generala Bajica éulo se odbijanje,
i optuiba na ra¢un eskadrile da je ¢etni¢ka. To je za njih bilo veliko razocarenje. Za to vreme piloti su se
okupili oko zgrade, a neki su veé bili u njoj spremni na akciju. Sitan interes previadao je Zelju za promenom.
Smene nije bilo. Kako se nita nije desilo, vazduhoplovci su se pokupili | povukli na aerodrom, ne znajudi da
li ¢e dodi do nekakve odmazde ili kontra-akcije. Sa vremenske distance cela akcija deluje naivno, ali pokazuje
kakve se bile Zelje pilota i odnos prema ratuw. Ovo je smatrano docnije kao jedan od dva pokutaja puda u [NA
1991. godine. .Ovaj sastanak je bio povod da komandant RV i PVO predlodi ostavku na dunost, te da na
asnovu iznetog mislienfa ,nekog® komandira inicira sastanak sa Saveznim sekretarom | Nafelnikom G5 08
SFR]. Komandir eskadrile je prisustvovao i ovom sastanku i ponovio misljenje pilota koji su insistirali da ono
maora biti stalan stav, jer smo ubedenja da se sa nama ne postupa upotrebna, te da se to ne mode tolerisati.
Na sastanku od 26. 09, 1991. Savexni sekretar | Nadelnik G5 OS5 SFR] ne prihvataju ostavku komandanta, a
prekor upuduju k-dira eskadrile”,
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Trojka Galebova G-4 252. [bae naoruZanih sa lanserima ne vodenih zrna, nad nekom od Slavonskik
VArosi.

se potpuno promenio odnos prema celokupnom sastavu 252. eskadrile. ,Sve sta-
reiine, visoke po ¢inu i funkciji prestaju da dolaze u kancelariju komandira, dok
se u istu pojavljuju svakodnevno oficiri bezbednosti 204. lap i 177. vb. Eskadrila je
sve vise pod prismotrom ali je to sve bez bitnog uticaja na moral i opredeljenost
celokupnog sastava”.'

U oktobru na meti su bile hrvatske snage u Vukovaru, oko Vinkovaca, Jarmeni,
Starim Mirkovecima, Nuétru, Ivankovu, Lovasu, Borinci, kao i komunikacije izme-
du ovih mesta. U toku prve dve nedelje dejstvovalo se svakodnevno u grupama
od tri do pet aviona, a izvréena su i prva dejstva u vecernjim satima (15.tog). Dej-
stvovalo se i po pozivu i u saradnji sa VON-ovima 1. vojne oblasti. 1 u toku ovog
meseca pretpostavljeni su insistirali na zabrani dejstava, a odobravala su se samo
uzvratna dejstva.? Daljim tokom dejstava, a na osnovu prikupljenih podataka sa

1 Ratni put 252. Ibae, 11.

2 Interesantno je bilo saznanje, za ova dejstva, da se pre svakog poletanja u rejonu objekata dejstva daje znak
za vazduinu opasnost. Na osnovu csnovanih sumnji 26, oktobra .otkrivamo prisluine uredaje u kancelariji
komandira eskadrile koja je sve vreme bila Operativni centar na kome su se izdavala sva naredenja, primali
svi izvektaji i kontaktiralo sa raznim korisnicima nakih efekata dejstava. Pronadeni uredaji dostavijeni su
komandnom linfjor Kemandantu 1. Ko RV i PVO na postupak”. Zbog ovoga u eskadrilu 31. oktobra oko
10 tasova dolazi ekipa Drlavne bezbednosti Srbije koja vril kontradiverzionu i kontraprislusnu kontrolu
Kasnije, 13. decembra u centru veze 177, vb ,otkrivame novi natin prislutkivanfa telefonskih veza o kome
obaveltavamo komandanta 1. Ko RV | PVO i oficica bezbednostl, 4to nas joi vide upuiuje na pomisao da se
deo sluzbi i organa nije sativeo sa situacijom te da ovakvim radom doprinositi rudenju jedinstva pravilno
ooredeljenih Hudi™, Ratni pot 252, lbas; 11-12.

Y-

terena, teziste dejstava se prenelo na novootkrivene polozaje u rejonu Apsevaca,
Lipovca i Komeltinaca, ¢ime se prekinuo dotur novih snaga i sredstava i sprecio
udar u bok i pozadinu snaga JNA i srpske TO. Krajem oktobra i po¢etkom no-
vembra vréena su nova borbena dejstva na istim lokacijama (Vinkovci, Nustar,
Bogdanovci), zatim na ciljeve u Vukovaru i okolini (zakljuéno sa 18. novembrom)
a posle 4-og i kasnije tokom meseca na poloZaje hrvatskih snaga juinije oko Nije-
maca, Otoka, u Spaévi i prema Zupanji.! Tokom novembra svu Zestinu operacije
za oslobadanje Vukovara doziveli su i piloti dejstvujuci planski i po pozivu: i to
u rejonu Pakova, Kopackog Rita (oba sa upotrebom svetlecih avio-bombi), sela
Lipovac, Otok, Privlaka, Komletinci, Ra¢inovci, Drenovci, Strosonci, Mitnica, Er-
nestinovo, Antunovac Tenjski, aerodroma Cepin, Mala Bosna, Jarmina, Borinci,
Durgutovica, Podgrade, Bogdanovci. Najveci efekat postignut je kombinacijom
dejstava sa malih i srednjih visina, iako u veoma sloZenim meteo-uslovima.*
Decembar je bio mirniji i sa vrlo malo borbenih dejstava. Zadaci su mahom bili
patroliranje, izvidanje, ozna¢avanje poloZaja i pokreta hrvatskih snaga za potrebe
artiljerije i sli¢no. Dejstvovalo se po objektima u rejonu Ernestinova, Antunov-
ca, Soljane i dr. Prvog decembra izvrieno je izvidanje puta i vatrenog polozaja u
rejonu sela Vajska - %iva, a sutradan je na taj poloZaj prebaziran 1. rd. Dana 16.
decembra 1991. sa ovog polozaja uz utrodak tri rakete unisten je cilj u vazduhu.
Kragujevacki 310. ssrp PVO u toku baziranja u ovoj zoni dejstvovao je po 16 cilje-
va sa 19 raketa. Pukovske procene bile su da je dejstvovano uspesno po 14 ciljeva.

Plavi komibinezoni postali su proslost. Kamuflazne uniforme uvederne su u RV i PVO u jesen 1991, Na
slici zastavni vod 204 lovackog puka, decembar 1991, godine. (204.Lap)

1 [ Runtié, nd., 182=183,
2 Ratni put 252. |bae, 11-12,
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Uspesno dejstvo bilo je 2. decembra kada je oboren jedan hrvatski AN-2, sa celom
posadom.’ Podetkom januara 1992, prestale su operacije u ovom delu jugosloven-
skog ratista. Poslednje dejstvo pred primirje izvrieno je no¢u 2. januara 1992, oko
21,40 ¢asova, presretanjem jednog AN-2 na koji su lansirane tri rakete zemlja-
~ vazdubh, ali bez rezultata.’

Sumirajuci rezultate, posle borbenih dejstava komanda 204. puka® je ukazala
na karakteristike u¢ed¢a u ovom neobjavljenom ratu. Odsustvo planiranih akcija
kopnene vojske uticalo je da je 80% dejstava puka bilo neplanirano. Preko polo-
vine borbenih letova izvedeno je po posebnom zahtevu, mada ni ova kvalifikaci-
ja nije potpuno adekvatna. Dejstvovalo se u malim grupama, bez sasredenosti i
esaloniranja. Upotreba neprijateljske PVO po avionima puka imala je slab efekat
iznenadenja. Nedostajala je obavestajna priprema o ciljevima, priprema za bor-
bena dejstva bila je kratkotrajna i nepotpuna, a nije uspostavljen protok aerofoto
snimaka. Zadaci su zbog konspiracije neposredno izdavani izvriiocu, ali nije bilo
nikakve analize izvrSenih letova. Najvedi deo oitedenja aviona upravo je bio u
trenucima kada je trazeno hitno dejstvo: mala dubina, snage u direktnom dodiru
ili borbi itd. Potom, nije se raspolagalo ni taénim podacima o uéinku i efektima
dejstava po protivniku. Piloti nisu bili odgovarajude opremljeni, a na avionima
nije bilo baca¢a IC - mamaca.’

Posebno poglavlje ratne istorije RV i PVO zasluzuje Stabno helikoptersko ode-
lienje (poznato kao ,5a0") 1. vak-a. Njegovi pripadnici organizovali su non-stop
dezurstvo za potrebe sluzbe traganja i spasavanja (STS). Posle prve uspesne pri-
mene raspolozivih ljudi i helikoptera za STS u slu¢aju obaranja pilota Aé¢imoviéa,
na uporne zahteve letaca odobreno je da u toku njihovih dejstava jedna helikop-
terska posada bazira u Vajskoj sa stalnim prijemom i bude spremna da poleti. He-
likopterdzije su bili rado videni gosti i sami su imali svoja naprezanja, ali su uspeli
da uspostave STS na nivou koji je svakom pilotu 1. korpusa bio siguran oslonac
u toku borbenih zadataka. Da je u nekim drugim slu¢ajevima tako postupano,
moguce je da bi gubici RV u ratu bili nesto manji. Ono $to su u 90-im godinama
americke snage imale u svojim borbenim dejstvima, ili §to danas uvezbavaju ar-
mije Partnerstva za mir, ‘Sao" uz pomoé¢ 252. eskadrile uspostavili su u toku rata
1991. godine.’

U proceni morala kod 1. korpusa konstatovano je sledece: ,Dugi niz godina
izvori na kojima smo bazirali izgradnju morala i ukupnog odnosa prema svim

I Komanda 250 rbr PVO, s/pov, 25/112-24, 11. mart 1992; MIRV, k. 61, 310, ssrp PVO; V. Rajtar, n.d, 146
i dalje. Rajtar se osrvée na dejstva i udinak snaga INA raketama KUB na prostoru gde je boravila njegova
zrakoplovna jedinica, |

2 Ratni put 252. Ibae,12. Od pocetka ratnih dejstava 252, eskadrila je izvedila 989 dejstava po 349 objekata i
ostvarila nalet od 1656 letova sa ukupno 1288,55 asova. Oboreno je Sest aviona, a od 23. jula do 24. seplembra
oiteceno je 20 aviona.

3 Komanda 204 lap, s/pov, 03/3-38, 16. mart 1992.U sukobe na tlu Jugoslavije, puk je ulao sa dve eskadrile

(opremljene avionima L-17 i L-18) kojima je od 25 avigusta 1991. dejstvovao iznad teritorije Slavonije. Do 31.

decembra izvriio je 568 borbenih letova, od kojih sa upoirebom naorukanfa 476 a ostalo izvidanja teritorije

i komunikacija. U 147 letova (26%) ispoljeno je dejstvo hrvatskih snaga po avionima 204. puka prenosnim

raketama ili PA topovima, U tim dejstvima oftedeno je 13 aviona L-17 i 3 L-18. Od tih 16 odtedenja, 15 je

kategorisano kao nevelika. Unidten je avion 17156 u kome je oboren pilot Miroslav Vidakovié, Na osnovu
navedenog konstatovano je da su u ovim dejstvima izrafene efikasnost i sigurnost.

Komanda 204. lap, s/pov, 03/3-38, 16, mart 1992.

Aev L. ko. RV 1 PVD, 13. 3. 1992, Uéedde jedinice u b/d; B. Dimitrijevié, Kurjaci sa uida, 53.
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Komandant 1. #.'m;r;t.rs:: RVi PVO general Bodidar .'Fr't;;'j'?zm.lvi:: :}Jl'ﬁarm.:'j:: zemalfski sastav 203, puika na
stajanci i Batajnics. (204 fap)

vrednostima naseg drustva naglo su degradirani, a brojni ve¢ eliminisani ili do
vedeni u pitanje. Svi smo dovedeni u poziciju da se suo¢avamo s brojnim dru§
tvenim transformacijama koje u vecini imaju krajnje negativan odnos prema je
dinstvenoj Jugoslaviji i njenoj armiji. Prakti¢nim delovanjem ekstremno desni
snaga, koje su u nekim delovima preuzele vlast, dovelo je do bratoubilackog rata
Prema ovoj analizi velika zabrinutost sastava vladala je za sudbinu Jugoslavije, 24
opstanak jedinstvene INA, a kod vecine sastava i strah za svoju materijalnu egzister
cifu, i egzistenciju clanova porodica.' Kod dela pripadnika RV i PVO ,kao posledid
dogadaja u zemlji, i negativnog propagandnog uticaja, javlja se malodusnost, dé
fetizam, egzistencijalna zabrinutost i osecaj besperspektivnosti ili solidarisanja s
svojom republikom”* U 1. korpusu po pitanjima bezbednosnog obezbedenja ni
~doziveli katastrofalna iznenadenja, (ali) ipak stoji konstatacija da smo efikasnijin
radom svih subjekata, mogli izbe¢i mnoge negativne krajnje ishode"?

U domenu rukovodenja i komandovanja posle borbenih dejstava 1991. (kod
korpusa) konstatovano je da iako je obezbedilo neophodne podatke komandovany
za odlucivanju o upotrebi snaga, u celini nije primereno, niti je bilo spremno za kon
kretne uslove u kojima smo se nasli. Uocen je nedostatak zasticenih kanala vez¢
Komandna mesta, klasicno opremljena, sa nedovrienim sistemom automatizs
cije u PVO, uz nepotpuno reSena pitanja sadejstva, usloZnjavala su rad, brzini
i efikasnost odlu¢ivanja. Velika koncentracija sredstava ratne tehnike na malo
prostoru, posebno na aerodromima Batajnica, Mostar, pa i Tuzla, bez odgovara
juc¢ih uslova smestaja i fortifikacijske zastite, uslovljavala je veliku osetljivost n

1 MIRY, k. 25a, Istorija 1. ko BV i BV, 1991, stanje morala u 1. ko RV i PVO, 1-2.
2 MIEV, k. 26, htﬂria'i 3. ko BV i PVO, 1991, 14.
3 MIEV, k. 25a, ]!i'l'-ﬂ-ﬂj‘ﬁ 1L ko BV i PV, 1991, 6.
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Ztetne uticaje i moguca dejstva, a istovremeno zahtevala velike snage za fizicko
obezbedenje.’ Il deny y

Uoéen je nesto nizi nivo takticke obuéenosti, prvenstveno avljam]_skﬂ'! ]Ed‘ml-
ca, to je zajedno sa slabijim obavestajno-izvidackim obezbedenjem i oticanjem
podataka prouzrokovalo teskoce u savladavanju PVO protivnika i dovelo -:!u po-
vedanih ostecenja i gubitaka. U PVO su na teSkoce u pravovremenom otkrivanju
i identifikaciji ciljeva u vazduhu, kao i na slabiju otpornost na elektronska dejstva,
uticali nedovriena automatizacija i nereSena pitanja u sferi odlucivanja, izvrinog
komandovanja i sadejstva.’ Po prvi put jedinice VOJIN su se susrele sa st'l_-rarn:'-m
problemima elektronskog ometanja radarskih sredstava i pojava bespilotnih lete-
lica Mamaca. U tim slu¢ajevima bilo je evidentno pocetno nesnalazenje ljudstva u
borbi protiv elektronskih dejstava. Iskustva su pokazivala da je zbog velikog broja
x formacija na ekranima, problem identifikacije morao da se resi ugrad?jnm elek-
tronskog identifikatora na avionima RV i PVO, radi sigurne identifikacije.”

Za sada je tesko rekonstruisati ukupan nalet RV i PVO u 1991. godini, jer po-
daci za 5. korpus nisu dostupni. Izveden je 2.631 let kod 1. korpusa, mlinusnu 570
kod 3. korpusa u vazdusnoj podrsci snaga JNA. U ovim zadacima RV je pretrpelo
i gubitke, kao $to smo videli. Avioni su najéeice obarani lakim protivavionskim

Polazak na let Jastreba 23513 sa radarom SLAR, VOC 1991-1992. godine. U pozadini vide se avioni
VOC-a i obriuto okresuti avioni 252 Ibae, tipicna praksa za podveiavnje ubojnih sredstava. (VOC)

1 Isto, 3.

2 Isto, 4. Ipak, smatralo se da je to normalna posledica nadina taktickog obutavanja tokom mira i posebno
odtrih bezbednosnih ograni¢enja u ovoj oblasti.

3 Komanda 1. p VOJIN, s/p 03/67-14, 20. februar 1992, analiza ratnog puta 1. p VOJIN.
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sistemima i vatrom PA topova manjeg kalibra. U sukobima sa hrvatskim snagam
1991. godine oboren je 21 borbeni avion. U borbenim dejstvima 1991, godin
poginulo je 10 ¢lanova posade i jedan putnik helikoptera. U zarobljenigtvu je bil
vise pilota oborenih aviona koji su razmenjeni pre primirja 3. januara 1992 g0
ne. Piloti RV i PVO leteli su sa rizikom od odmazde, jer se protivnicke snage nis
pridrzavale nikakvih konvencija o ratnim zarobljenicima. Dva pilota su ubije
posle iskakanja iz pogodenih aviona. Zarobljeni vazduhoplovei su u hrvatski
zatvorima izlagani mucenjima i psihi¢kim maltretiranjima.

U pocetnom delu rata avioni nisu bili opremljeni baca¢ima mamaca za omet
nje glava za infracrveno samonavodenje raketnih sistema PVO koji su bili najveé
opasnost za pilote. RV i PVO je zatrazilo da se hitno naprave potrebni mamci
ugrade na avione, ali se to ostvarilo kasnije tokom otvorenih borbenih dejsta
u poznu jesen 1991. godine. Iskustva iz borbenih dejstava uticala su na to da
u VOC-a dok su trajala borbena dejstva odreduju tablice bombardovanja za r
zna sredstva vazduhoplovnog naoruzanja (FAB-100, FAB-250, BL-755, MK-82
GROM na avionima Orao, G-4, Mig-21, kao i ugradnje mitraljeza na helikopte
H-45 i HN-45M Gama). Na bazi ratnih iskustava kod 252. eskadrile uz pomoc¢ V
Moma Stanojlovi¢ ugradene su kamere Vinten na neke avione Jastreb iz eskadril
Od novembra 1991. do marta 1992. u VOC-u je ispitivano uvodenje u operativn
upotrebu kontejnera za AFI sa Vinten kamerama i uredaja BOVAS, na avion
25714 tipa []-22 Orao." Rat je doneo i novost u vizuelnom imidzu jedinica R
1 PVO. Sa aviona su tokom leta uklonjeni veliki eskadrilski brojevi. Svetlopla
pilotski kombinezoni krajem avgusta i tokom septembra zamenili su kamuflazn
5to je smanjivalo vidljivost pilota na zemlji u slu¢aju da budu oboreni. Ubrzo s
neke jedinice samostalno oznacile svoje avione. Tako je u 249. eskadrili na avi
nima G-4 bio znak kobre, a u 251. eskadrili znak pume. Piloti 252. eskadrile su n
svojim kombinezonima poceli da nose znak stilizovanog kurjaka, ito je bio refle
nezvani¢nog naziva eskadrile «Kurjaci sa uiéa».?

7.5 PRIMIRJE - VAZDUHOPLOVCI U VRTLOGU
POLITIKE I AFERA

Dogovor o potpunom i bezuslovnom prekidu svih neprijateljskih aktivnos
stupio je na snagu 3. januara 1992. u 18.00 ¢asova. Obustavljeni su svi borbe
letovi i jedinice su pocele da se vracaju mirnodopskim zadacima. Medutim, jed
nezeljeni incident pokvario je dugo oéekivanu priliku za predah za RV i PV
Incident koji se dogodio 7. januara 1992. dramati¢no je uticao na spoljnopoliti¢
odnose i personalne promene u vethu RV i PVO, ali je ostavio i dugotrajne posledi
ce prema ljudima koji su na kraju komandnog lanca u izvr$avanju ratnih zadatak

I VOO, ispitivanja 1372 do 1432,
2 Predlog za razmisljanje: Oznake jedinica, Nacrtaj svog tigra, Bojan Dimitrijevié, Orlovi Plietevice 5, 1.
1992, 9. Air War over Bosna Hertzegovina, Air Forces Monthly, December 1992, by Bojan Dimitrijevic

Steven Mell (tim lmenom je potpisan Aleksadrar Radi¢, ¢iji su | fotografije, potpisane imenom Luka Stup
25-31.
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Toga dana na radaru PVO pojavili su se nepoznati objekti koji su u 13,42 casova
ugli u jugoslovenski vazdusni prostor na madarskoj granici kod Kotoribe krecuci
se ka jugu. Na ove ciljeve podignut je u 13,48 lovac Mig-21bis sa aerodroma Bihac.
Po uporedenju podataka, stiglo je naredenje iz operativnog centra da se dejstvu-
je po ciljevima. Pilot je, bez predvidenih prethodnih upozorenja, oko 14,09 na
ciljeve otkrivene na visini 100-200 metara prvo ispalio nekoliko hitaca iz topa,
a potom dve rakete vazduh—vazduh R-60. Jedna raketa je pogodila cilj: bio je to
helikopter tipa AB-205A. Helikopter je pripadao posmatrackoj misiji Evropske
zajednice koja je pratila dogadaje na ratiftu u Hrvatskoj. U njemu su poginula
Zetiri pripadnika italijanske avijacije kopnene vojske i jedan francuski pomorski
oficir. Posada drugog helikoptera AB-206A sletela je u blizini mesta pada ostataka
pogodenog helikoptera.

Dan pre incidenta ovi helikopteri nalazili su se na aerodromu Kaposvar u Ma-
darskoj. Oblasna kontrola leta Beograd upozorila je posmatracku misiju EZ da
nema odgovornost za vazduini prostor u kome ce leteti helikopteri i da ¢e to oni
¢initi na svoju odgovornost. Na to je predstavnik EZ odgovorio lakonski Yes, Yes.
Sutradan po poletanju helikoptera za Zagreb, budimpestanska kontrola letenja
nije obavestila svoje kolege o poletanju ovih helikoptera niti o predvidenom vre-
menu za prelaz granice, niti su se posade helikoptera bilo kome javljale po napu-
$tanju madarskog vazdusnog prostora. Tako su se helikopteri EZ nasli u zoni koja
je ranijom odlukom bila zabranjena.'

Hrvatski mediji su likovali nad ovim ,zlo¢inom s predumisljajem”.? U njima se
28. januara pojavila vest da je helikopter oborio kapetan Radomir Smiljani¢ (na-
vedeno bra¢no stanje, adresa u Beogradu), koji je navodno bio ,specijalno obu-
¢en za djelovanje na malim visinama". Medutim, kada je 4. februara iz Bihaca na
Migu-21 prebegao drugi po redu hrvatski pilot Danijel Borovic,” pet dana kasnije
u hrvatskim medijima osvanulo je pravo ime pilota. Bio je to Emir Sisi¢.*

Zbog ozbiljnosti incidenta i mogucih politickih posledica Predsednistvo SFR]
u ulozi Vrhovne komande reagovalo je iste veceri. Sa duznosti je suspendovan ko-
mandant RV i PVO general-pukovnik Zvonko Jurjevi¢, a naredeno je da se otvori
istraga o svim okolnostima incidenta. General-armije Veljko Kadijevi¢ je 8. janua-
ra podneo ostavku na duznost saveznog sekretara za narodnu odbranu. Zvani¢no
je saopiteno da je on pre incidenta najavio povlacenje Predsednistvu SFR].

1 Savezni sekretarijat za saobracaj i veze, br. VII-5, 1/6, 18, januar 1992. Komisija za ispitivanje uzroka
udesa vazduhoplova: Komisijski izveitaj, 1-19 (autor je ovaj dokument dobio od penz. generala Zivana
Mircetic¢a).

Kronologifa rata, Hrvatska 1989-]998, 128.

3 Prebegao pilot s Migom 21, Borba, 8-9 . februar 1992, 3. Ovako je taj dogadaj video Miroslav Lazanski u
teksiu Zadto bede piloti, Politika, 10. februar 1992: _Sli¢no je bilo | sa Borovidem. | on je bio skinut sa letenja
i 2a njega su drugovi pitalk: Zadte sumnjati u kolegu kada je tako dobro dejstvovao u ratu? [ dozvolilo mu se
da leti. Takode, obavivii nekoliko izvidackih letova, dana kada je prebegao imao je po podne jedan izvidacki
zadatak, krenuo je na noéno patroliranje, da bi preletevii Velebit prekinuo komunikaciju sa bazom i otifao.
Porodica je toga dana takode napustila Bihad. Naizgled, tehnologija odlaska vrlo jednostavna”

4 . Helikopter e srudio®, kaie Borovid, .porudnik Emir Sidi¢, rodom iz Zivinaca kod Tuzle. Toga je dana bio
u defurnoj slulbi, dobio je uzbunu | morao je poletjeti. Radio-vezom je deiurnom u operativinom centro
potpukovniku Dobrivoju Opadicu javio da vidi helikopter. Potom su ovi sa zemlje, preko Beograda, zatrazili
da im potvrde je li helikopter europskih promatraca krenuo preko Madarske u Hrvatsku. Dobili su potvrdan
adgovor. Tada je Opadic javio Siicu: (Oderi ga!™ Sve je snimljeno na trake, priéa Borovic | dodaje da ime
pilota &ije su rakete usmrtile petoricn promatraca, znade cijeli Bihad®, Kronologija rata, 134, 137.

5 M. Sekuolic, n.d., 296-297.
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Novi kemandant RV i PVO general Stefanovic sa raketasima ispod rakete Dvina, u zapadnom Sremu,
februar 1992 godine.

U prvom masovnom penzionisanju generala smenjeni su generali nesrpskih
nacionalnosti i generali koji nisu pokazali spremnost za izvréavanje borbenih zada-
taka (Jurjevi¢, Ho¢evar, Kuli¢, Zvicer, Oncevski, Radovi¢). Zastupnik komandanta
RV i PVO posle smene generala Jurjevica bio je nacelnik itaba general-potpukov-
nik Zivan Miréeti¢. Na mesto komandanta vida 25. februara 1992. postavljen je
general-pukovnik BoZidar Stevanovi¢, a naéelnik $taba postao je general-major
Ljubomir Baji¢. Tre€u kljuénu duZnost zamenika nacelnika Generalétaba za RV i
PVO dobio je general-potpukovnik Dmitar Trbojevié.! Od tog perioda o¢igledno
je da rukovodenje vazduhoplovstvom preuzimaju kadrovi koji su u politickom
smislu bili bliski rukowodstvu Srbije. Na nizem nivou brigada, pukova, eskadrila,
bataljona i diviziona zadrZana je nacionalno mesovita struktura oficirskog kadra.
U intervjuu za Narodeu armiju novi komandant vazduhoplovstva, general Ste-
tanovi¢, rekao je da je ,visestruka dobit krajnjih kadrovskih promena u naem
vidu. Osnovno je ito se plejadi mladih i sposobnih starefina omogucéava da u RV
i PVO unesu nova, moderna shvatanja i da organizaciju vida postave u skladu
sa savremenim principima”, Stefanovi¢ je naglasio: ,Moramo odistiti nase redove
od kolebljivaca i licemuera, Ko Zeli s nama, mora podneti sve teskoce i istrajati u
stvaranju po mnogo ¢emu novog, profesionalnog RV i PVO. Oni koji to ne budu
mogli, morade da napuste nase redove”’

Politicka podela umutar oruzanih snaga bila je posebno snaZna u RV i PVO i
prouzrokovala je aferu ,Opera“. Re¢ je o grupi za psiholosko-propagandna dejstva
pod imenom Opera, formiranoj septembra — oktobra 1991. u zgradi Komande

1 Politika, 29. februar 1992, 9% Proces koji prati druitvene promene, Narodna armija, 5, mart 1992, 20,
2 Zasnatan i profesionalan vid orufamil snaga, Narodna armija, 5. mart 1992, 6-7.
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/. koja je preuzela aktivnosti informativne sluzbe RV. U timu su bili ljudi koje u
omadni RV i PVO uglavnom niko nije pre poznavao. Dvojica najisl:a]cnunjdju su
li poznati kao Slavko i Radenko. «Opera» je popunjena i tehnickim sredst!{m'fa
 informativno-propagandna dejstva, snimanje i analitiku. Na ¢elu grupe bio je
vet za informativno-propagandnu delatnost, u kome su bili generali w&etié i
2dovié, pukovnik Rakodevi¢ i Radenko i Slavko. U vremenu kada je RV i PVO
1bilo informativni rat zbog prirode dogadaja ili krutosti vojnog vrha, takva akcija
secavala je novi pristup informativnom ratu. lako raspolazuci sa vrlo ekskluziv-
m materijalima za medije, ubrzo su stvari pokazale da ova grupa sluzi kao pa-
wan za mnoge druge aktivnosti. Informacije koje su servirane imale su poseban
n, bilo je re¢i da se za neke od ekskluzivnih priloga o RV i PVO traZe devizne
adoknade, a potom je pocela da se pojavljuje i firma Opera/Plitvice orijentis, koja
nudila letove «iznajmljenim» avionima AN-26 do Udbine. Letovi su zapoce-
31. januara i do sredine marta obavljeno je 28 letova, sve pokriveno legalnim
govorima sa komandom RV i PVO. Na drugoj strani, na insistiranje predsednika
redsednidtva okrnjene SFR] reaktiviran je pukovnik bezbednosti Nedeljko Buéi
ovié (njegov kum). Boskovié je poveo istragu protiv ove grupe i deo vodecih ljudi
Opere» uhapsen je 12. marta (jedan od njih uz gotovo filmski pokusaj bega iz
zrade komande RV) i izveden pred sud krajem godine, a pomo¢nik komandanta
V i PVO za bezbednost pukovnik Slobodan Rakocevi¢ smenjen je sa duznosti i
ikode mu je sudeno sa ostalima.’

U tom trenutku tumadenija su bila razli¢ita: jedni su govorili da je re¢ o aktiv-
ostima hrvatske obaveitajne sluzbe, drugi da je to bio proizvod aktivnosti sme-
jene generalske garniture ,koja se nije oslobodila iluzija komunisticke vlasti®,
eéi da je to bio obrac¢un srpske i armijske sluzbe bezbednosti.

Ova afera donela je potpuno nov vid obraéuna u armijskim (RV i PVO) redo-
ima. To su bili obra¢uni preko §tampe, koja je bila poligon za medusobno ra-
racunavanje raznih struja (srpska, nesrpska, jugoslovenska, Tusova, Jurjeviceva,
filoSeviceva, vojne bezbednosti, DB Srbije, pilotska itd...) u RV i PVO. ,Salu na
franu, u tom rodu lakée se dise posle odlaska odavno markiranih generala izdaj-
ika i jo% nekih krupnih riba iz samog vrha i nedavne smene Tusovih i Jurjevicevih
zdanica i dojavnika. Ali, piloti od novopostavljenih staresina traze da se ciscenje
ovede do kraja... Na spisku pilotske liste spornih liénosti u RV i PVO jos je po-
rilican broj imena“.? Tako je u Politici pukovnik Rakocevi¢ optuZen da je Tusov
ovek, koji mu je organizovao pompezan ispracaj u penziju 1991, zatim da su mu
aradnici problemati¢ne li¢nosti, uglavnom prebezi na hrvatsku stranu itd. *

Na sudenju pukovniku Rakoéeviéu (prema nekim misljenjima vrhunski stric-

Poslednja arija Cpere, Narodna armifa, 2. april 1992, 20; .Opera” mina u Komandi, Revija 92, 20. mart 1992,
10-11; Milan Vidojevi¢, Dragoljub Bulat, Vrude veze, Beograd 2000, 120,

Piloti trafe Sistku, Revija 92, 3. april 1992, 6.

Sta se zhivalo u komandi vazduhoplovstva (Povodom afere Opere), Politika, 10. maj 1992. Pismo u rubrici
Polemike, potpisano sa Grupa oficira RV | PVYO. lzmedu ostalog: MoZda penzionisani pruckovnik R-:ka_ﬁn_an:’
ima podatak kakvi su bili efekti hiljada letaka bafenih iz aviona, u kojima se od naroda traZi da preispita
svoje glasanfe na izborima. Da je letak sa pitanjima .da i je to ona vlast za koju ste glasali i da li je to ono
ito ste Zeleli” | ,za koga se borite’, prvih dana 1992, godine baden iznad Ljubljane i Zagreba bila bi to jedna
(mmogima sasvim razumljiva) prica. Sasvim je drugo kada se zna da Opera ovaj letak bacila same iznad
Beograda i Podgorice. Bilo bi interesantno znati motive za takva dela.
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nfak i castan ¢ovek’) i njegovim saradnicima Slavku Malobabi¢u i Radenku Ra-
dojc¢icu, koje je organizovano krajem 1992, ¢ulo se da je «Opera» organizovala
propagandne akcije bacanja letaka po Hrvatskoj. Sudenje je otkrilo javnosti da je
sluzba bezbednosti na ¢ijem je ¢elu stajao Rakocevi¢ prisluskivala komandanta
1. korpusa generala Stefanovica, komandanta 204. puka pukovnika Petrovi¢a i
komandira 252. eskadrile potpukovnika Markovi¢a. ,Cilj prisluskivanja bio je da
se otkrije ko neprijatelju javlja 0 namerama, planovima i akcijama nasih vazdu-
hoplovnih jedinica i da osujetimo odlazak pilota, tvrdi optuzeni Rakocevié, napo-
minjuci da mu je komandant, general Jurjevi¢ naredio: primeni sve, ne sme nam
niko pobedi”. Bivsi prvi ,bezbednjak” RV i PVO otkrio je pozadinu sukoba sluzbe
i pripadnika 252. eskadrile, ali je naglasio da je i pored optuZbi na ra¢un ove eska-
drile o tome da je imala direktnu vezu sa DB Srbije, a odbijala da u svoje prosto-
rije pusti pripadnike vojne sluzbe, ova akcija prisluskivanja nije spreéila oticanje
informacija na hrvatsku stranu. Ne! Svaka akcija bila je provaljena, jer je u Komandi
u odeljenju bezbednosti postojao covek koji je slao informacije a kasnije, verovatno, i
presao na hrvatsku stranu?

U skladu sa naredbom Predsednitva SFR] od 1. januara 1992. koja je defi-
nisala raspored strateskih sastava JA na prostoru krnje Jugoslavije, umanjene za
povrsinu Slovenije i Hrvatske, kao i prema naredbi SSNO od 20. januara 1992,
odnosno Komande RV i PVO (od 6. februara) pristupilo se promeni organizacije
JNA, a tako i vazduhoplovstva.? Naredeno je obrazovanje dva korpusa RV i PVO
sa strukturom sli¢noj prethodnoj, samo sa novom teritorijalnom podelom. Prema
planu reorganizacije svi poslovi formiranja 1. korpusa sa komandom u Beogradu i
2. korpusa sa komandom u Sarajevu trebalo je da budu zavrieni do 10. aprila 1992.
Predvideno je gasenje 3. korpusa RV i PVO i prepotéinjavanje njegovih jedinica 1.
korpusu, odnosno preformiranje 5. korpusa sa ostatkom snaga u 2. korpus. Tako
je 1. korpus trebalo da kontrolide sve snage na teritoriji Srbije i Makedonije, a 2.
korpus aerodrome u Crnoj Gori, Bosni i Hercegovini i Srpskoj Krajini. Planom je
bilo predvideno da se formira Letacki §kolski centar umesto VVA, sa komandom
u Mostaru, koji je pod svojom komandom trebalo da ima tri avijacijska puka na
aerodromima Tuzla, Mostar i Golubovci. Reorganizovane su i pristapske jedinice
Komande RV i PVO, medu kojima i 138. trabr.* Iznenaduje da su planeri reorga-
nizacije potpuno rac¢unali na opstanak Jugoslavije sa Bosnom i Hercegovinom,
Makedonijom i Srpskom Krajinom, iako je ve¢ vreme za realizaciju ove naredbe
pokazalo da od takve projekcije nece biti nista.

Istovremeno sa reorganizacijom, kao posledica primirja na teritoriju Srpske
Krajine dolaze medunarodne vojne snage Unprofor. Njihov dolazak je oznacio po-
¢etak procesa povlacenja snaga [NA. Poslednje stalno bazirane avijacijske jedinice
RV i PVO izvuéene su u skladu sa Vensovim planom. Tako je 251. lbae preletela sa
ratnog aerodroma Udbina na aerodrom Golubovci 6. februara 1992, Umesto nje
na Udbinu je po odlasku bivse zadarske eskadrile prebacen deo 252. eskadrile, koji
je tu boravio do 15. aprila. Ta eskadrila je tu u svoj sastav primila ve¢ deo aviona
G-4 rasformirane 249. Ibae. lako su na ovom aerodromu bili potpuno pripremlje-

1 M. Vidojevic¢, D. Bulat, n.d.,120,

2 Zadto su prisluskivani oficiri, Politika, 26, decembar 1992,
3 Nar NO/DT, DSNO 263-1, 20. januar 1992,

& Isto.
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ni za borbenu upotrebu, do njihove upotrebe ni do borbenih dejstava nije doslo
(¢ak ni kao podrika snagama JNA oko Kupresa, druge nedelje aprila). Kada je
izbio ratni sukob u Bosni, sa aerodroma Zemunik i Udbina povukle su snage 84.
vb. Na aerodromu Udbina prema naredbi od 28. aprila formirane su 56. mae i 20.

za obezbedenje letenja, a na aerodromu Zemunik 21. grupa za obezbedenje
letenja, pod MO Republike Srpske Krajine. Helikopteri ove eskadrile pojavljivali
su se obojeni u plavo-belo i sa oznakama Milicija — Krajina.! To je bio kraj boravka
snaga RV i PVO na ovim teritorijama.

7.6 ODLAZAK IZ MAKEDONIJE

Makedonija i Bosna i Hercegovina su dugo vagale $ta i kako zastupati u vreme
kada je rat iz dana u dan razbijao sve iluzije. Ove republike, bastioni Titovog jugo-
slovenstva, nasle su se u procepu - ostati u skracenoj Jugoslaviji koja je postala re-
alnost kada je JNA napustila Sloveniju jula / oktobra 1991. ili krenuti samostalnim
putem. Makedonija je najlakse i najbezbolnije napustila ostatak SFR]. Zaokruzena
teritorijalno — to je ubrzo postalo i nacionalno - jo§ na pocetku socijalisticke epo-
he, Makedonija je brzo nasla zajednicki jezik sa Beogradom. Jedinice INA su otisle
u Srbiju, a Makedonija je postala samostalna. Za razliku od Slovenije i Hrvatske
koje su silom ostvarile svoje separatisticke ambicije, Makedonija je odabrala ne-
nasilan pristup. Politickim i propagandnim pritiscima, prekidom slanja regruta na
odsluzenje vojnog roka i vrlo slabim odzivom rezervnog sastava na vezbe armiji je
upucena poruka da nije poZeljna u ovoj republici. Procene organa RV i PVO govo-
rile se krajem 1991. da se ocekivao dalji odliv kadra makedonske i albanske nacio-
nalnosti i njihovog uklju¢ivanja u republi¢ku armiju i paravojne formacije“?

Posle politickih pregovora sa makedonskim vrhom, Predsedniétvo SFR] je 14.
februara 1992. naredilo da se sve snage JA povuku iz Makedonije na sever.* Takav
nacin premestanja omogucio je RV i PVO da potpuno saéuva svu tehniku i opre-
mu koja je bila u naoruZanju jedinica 3. ko RV i PVO na teritoriji ove republike.
Ipak, jos i pre politickog dogovora, mediji su dosta spekulisali o tome da li je i
kada zapocelo evakuisanje aerodroma Petrovac, kao i da li je postignut dogovor
oko ostavljanja ,glavnog radara’ na ovom aerodromu, bez kojeg bi Makedonija
bila isklju¢ena iz vazdusnog saobraéaja.* Prva jedinica RV i PVO koja je zapocela
premestanje u Srbiju bio je skopski 450. raketni puk PVO. Puk je dislokaciju otpo-
¢eo znatno pre nagovestaja povla¢enja snaga INA iz Makedonije, jo$ 19. oktobra,
Sto daje prostor za razmisljanje o projekciji ratnih ciljeva i nove drzavne tvorevine
u vojnom vrhu. Tada su za Nis i Vranje krenuli rezervno komando mesto, 1.i 4. rd
PVO i 2. rtb/Raketno-tehni¢kog diviziona. Ovaj divizion nastavio je premestanje

1 B. Dimitrijevi, Kurjaci sa uifa, 54. Prema naredbl SSNO sfpov 1943-1, od 28. aprila formirane su 56. mae
i 20. grupa za obezbedenije letenja, 2 na acrodromu Zemunik 21. grupa za obezbedenje letenja. O nastankuy
vazduhoplovstva RSK: Air War over Bosna Hertzegovina, Air Forces Monthly, December 1992, 25-31.

2 MIRV, k. 26, Istorija 3. ko RV i PVO, 1991, 11.

3 Razlaz po dogovery, Narodna armija, 27, februar 1992, 7; Gligorov ne ide u vrhovnu komandu, Borba, 8.
februar 1992, 3; Do kraja meseca bez [NA, Borba, 12, februar 1992, 5.

4 Vojsku kontrolide policija, Novosti, 9. februar 1992; Do kvaja meseca bez INA, Borba, 12. februar 1992, 5.
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u kontinuitetu do marta 1992. Tada su Komanda puka i 2. rd PVO dislocirani u
Kraljevo, a 3. rd u Trstenik.!

Komanda 98. avio-brigade predislocirana je sa dve eskadrile na aerodrom La-
devci, od 10. februara do 27. februara, gde je ve¢ bazirala jedna njena eskadrila.
Posle odlaska letackih jedinica 165. vazduhoplovna baza sa svojim lard PVO na-
pustila je aerodrom Petrovac i dislocirana je na do tada neposednuti aerodrom
Ponikve. Takode, 31. bataljon VOJIN prebaziran je u Kraljevo.? Osim pojedinih
ispada i medijske painje, ovo prebaziranje bilo je gotovo mirnodopsko, kada se
uporedi sa slu¢ajevima u drugim republikama bivie SFR]. Deo ljudstva makedon-
ske nacionalnosti, ili oni koji su se odluéili da ostanu, bili su sa svojim jedinicama
do prelaska u nove garnizone, pa su potom napustili svoje kolege.

7.7. RAT SE PRENOSI U BOSNU I HERCEGOVINU

Bosna i Hercegovina je tinjala u periodu jesen 1991—prolede 1992. Srpska i
hrvatska nacionalna zajednica gledale su prema svojim maticama, ¢esto ostavlja-
juci prostor da budu orude u rukama Beograda ili Zagreba. Muslimani (ali i deo
nacionalno nedefinisanog stanovnistva u nekoliko veéih varoii — upravo gde su
bili vojni aerodromi) nasli su se u procepu. Muslimani koji su sluzili u JNA (RV i
PVO) ucestvovali u borbama protiv slovenackih i hrvatskih separatista. Medutim,
ve¢ je pocetak 1992. godine doneo niz problema i preispitivanja ovoj kategoriji.
Da li nastaviti borbu za neéto $to je u stvari skracena Jugoslavija sa srpskom domi-
nacijom, a u njihovoj svesti bauk zvani ,Velika Srbija", ili krenuti u borbu za samo-
stalnu Bosnu i Hercegovinu koja je muslimanima bila alternativna identifikacija,
kada ve¢ SFR] kopni iz dana u dan? Sli¢nu dilemu su imali i oni koji su bili rodeni
u BiH u meSovitim brakovima, koji su imali striktnu jugoslovensku identifikaciju,
ili oni koje nisu privlacili nacionalni sentimenti srpstva ili hrvatstva. Tumacenje
ovog preloma koji se deSavao u prvoj polovini 1992, jedno je od kljuénih za razu-
mevanje rata u BiH, ali i ponasanja JNA.

Nasuprot njima u BiH su u istom periodu narastale nove snage i novi Cinioci,
koji su poremetili neke politicke dogovore Beograda i Zagreba. Na jednoj strani
to su bili inicijalni krugovi muslimanskog nacionalnog (oruZanog) pokreta, tzv.
Patriotska liga, ¢iji je cilj bio stvaranje samostalne BiH na muslimanskoj (bosnjac-
koj) osnovi. Na drugoj su bili odredeni srpski krugovi, koji ¢e se maja 1992. po-
buniti protiv kalkulantske politike Beograda i odluéno krenuti u stvaranje Srpske
Republike BiH, odnosno njene vojske. U dubokoj tajnosti u zonama BiH sa mu-
slimanskom vedinom nastala je paravojna organizacija sa potpuno autonomnim
planom, ali i sa posebnim, éudnovatim, vezama sa armijskom bezbednoscu koje
tek treba da budu istrazene. Ovi muslimani su tako promovisali (ratni) cilj ocu-
vanja jedinstvene Bosne i Hercegovine, na istorijskim podlogama mita srednjove-
kovne Bosne i/ili onoga $to je ovaj prostor bio u Turskoj imperiji, a sa kojima su se

1 Mar, 55NO, s/pov. 1117-1, 13. mart 1992 - po njoj su 3. | 4. rd PVO bili odredeni za Trstenilk; Kralfevske lisice

1977-2002 (povodom 25 godina 450, rp PVO), Beograd 2002, 16-17.
2 Nac S5NQ, s/pov 1117-1, 13. mart 1992; MIRV. neregistrovano.
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mnogi od nacionalno nedefinisanih stanovnika varosi, kakve su Sarajevo ili Tuzla,
- dentifikovali u toku rata. Srbi pak su jasno Zeleli da se odvoje od drugih i da se
prikljuce svojoj matici. Njihov nacionalni cilj, koji je ubrzo postao ratni, nije bio
posebno razraden, kao i kod Srba u Krajini, i tezio je jedinstvenoj srpskoj drzavi
bez neke precizne definicije.

Na drugoj strani, ratni ciljevi zvani¢ne srpske strane (sada se moie reci [NA,
odnosno na drugoj strani Slobodana Milo$evica) sve vreme ratnih sukoba ostali
su neodredeni, zbog toga da bi svaki ishod mogao da bude prikazan kao pobeda
politike srpskog rezima. Sa najviseg mesta u Srbiji nije nikad saopsten nacionalni,
politicki ili vojni cilj ratnog poduhvata i sveopstih napora. Upravo obrnuto, jos
od podetka ratnih dejstava objasnjavano je da je jedini cilj da se rat zavrsi i tako
je ¢esto dolazilo do apsurdnih izjava i naslova u Stampi, kao Sto je bilo na primer
specijalno izdanje podgoricke Pobjede 0 borbama na dubrovacko-hercegovackom
ratistu; Rat za mir. U osnovnom polazistu, ova politika uglavnom lo3e definisa-
nih ili uopéte nedefinisanih ciljeva je bila maksimalisti¢ka, ali se ¢ini da je u njoj
preovladalo nepredvidivo, nejasno, neiskreno, neartikulisano, nekomunikativno i
nasilni¢ko, tako da se namece utisak da je takva strategija promasila ciljeve i kom-
promitovala ono $to bismo mogli da nazovemo bilo srpski nacionalni interes, bilo
borba za o¢uvanje Jugoslavije, 5to je jo5 uvek bila mantra JNA.'

Da situacija u Bosni nije nimalo naivna, pokazao je dogadaj od 6. jula 1991,
kada se ispred aerodroma Tuzla okupilo oko 1.500 ljudi u organizaciji Stranke
demokratske akcije (SDA). Oni su zahtevali da se mobilisani vojni obveznici vra-
te kuéama. Veéina vojnih obveznika, muslimana, tada se zaista vratila kuc¢ama,
sem nekolicine koji su se mogli izbrojati na prste jedne ruke, kako pise Narodna
armija. Odnosi vazduhoplovne baze i lokalnih vlasti su prekinuti, iako su tekstovi
u Narodnoj armiji pokusavali da ubede da je situacija (u okolini aerodroma Tuzla)
evoluirala u pozitivnom smislu, samim tim sto se na taj aerodrom javija se vise dobro-
voljaca Muslimana.® Stanje u blizini svih aerodroma, osim Banjaluke, pogorsalo
se od pocetka godine. U direm okruZenju aerodroma Biha¢ sukoba je bilo jos po-
¢etkom godine.? Pored cestih eksplozija u gradu, pocetkom januara zabeleZeni su
i slucajevi da se puca na strazu aerodroma, da se provociraju, maltretiraju, ¢ak i
kidnapuju pripadnici JNA. U noéi 18/19. januara na mostarskom nebu pojavile
su se letelice, registrovane na radarima 350. raketnog puka, koje su napravile pra-
v uzbunu u jedinici. Malo je nedostajalo da padne komanda za otvaranje vatre
— ispaljivanje raketa. To se ponovilo i sledece nodi i tada su u puku zakljuéili da
uz Mostarsko polje od Citluka do Zitomisli¢a lete bespilotne letelice. Letelice su
vodene iz automobila u pokretu, kako je kasnije otkriveno.* Zalede mostarskog
aerodroma prema zapadnoj Hercegovini bila je neuralgi¢na tacka tokom cele
1991, ali je s proleca 1992. otpodela intenzivnija etapa provokacija, koja se od
aprila pretvorila u sukobe. Oruzani sukobi u Bosni i Hercegovini, koji su buknuli

1 Bojan B. Dimitrijevi¢, Rat u fugoslaviji 1991-1995, pristup istrafivanju nekih fenomena, 1storija 20. veka,
1-2/1999, Beograd 1999, 159-167; isti, Cetiri aspekta poletka rata u Bosni | Hercegovini, Zbornik radova sa
naudnog skupa Poletak rata u Bosnl | Hercegovini, uzroci i posledice, Beograd 2001, 131-150.

2 U Dubravama neito nove, Narodna armija, 11. septembar 1991, 7; Muslimanke medu doborvoljcima, isto, 19.
mart 1992, 27,

3 Sefko Hod2ié, Vitezovi § husi, Sarajevo 1996, 13-15. U ovom tekstu: o dogadajima u selu Lipovac | odnosima
sa 2. v,

4 Mostar, levo i desno od Neretve, Narodna armija, 23, januar 1992, 13,
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Stajanka 353, izvidadke eskadrile, acrodrom Maostar. Po razbuktavanju rata u Bosni i Hercegovini ova
eskadrila predla je u Ladevee.
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U spektakularnim evakuacijama iz opkoljenih objekata u Capljini { Kowjicu, helikopteri Mi-8 odigrali su
prvorazredi wlogu.

s proleca 1992, uticali su na to da ne dode do formiranja 2. korpusa RV i PVO.
Planom reorganizacije bilo je predvideno da se komanda ovog korpusa smesti u
kasarnu «Viktor Bubanj» u Sarajevu. Plan je napusten posle prvih oruzanih suko-
ba na severu Bosne i jedinice su ostale vezane za (ostatak) 5. korpusa. Vojni vrh je
u principu slabo procenio évrstinu vezanosti vlade u Sarajevu za Jugoslaviju. Ipak,
neke pripreme su bile izvedene jo$ pre pocetka rata, pre svega zbog bojazni od
slovenacko-hrvatskog scenarija opkoljavanija jedinica. Tako je 240. srednji samo-
hodni raketni puk (2. vo, kasnije u RV i PVO), napustio kasarnu u Lukavici i od 17.
marta razmesten na Romaniji, u selu Cavarine — Sokolac.!

Borbena dejstva vazduhoplovstva su usledila posle hrvatske invazije na Bosnu
i Hercegovinu u nodi 26/27. marta kada su njihove snage napredujuéi na prav-

1 MIRY, k. 61, 240. ssrp PVO.
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cu Bosanski Brod—Derventa upale u selo Sijekovac i masakrirale zateceno Srp
stanovnistvo. Ve¢ sutradan 204. puk sa 252, lbae je dejstvovo po njihovim sna
ma u ovom rejonu i u rejonu Dervente.'

Odluka Evropske zajednice o priznanju nezavisnosti BiH od 6. aprila 19
samo je razbuktala oruzane sukobe u novoj drzavi. U Sarajevu su napadnuti
rodromu Butmir i Rajlovac koje su branile jedinice KoV, ali i pripadnici staln
sastava i polaznici Skolskog centra RV i PVO i VVA. Osim aerodroma uéestvov
su u odbrani saobra¢ajnog ¢vora u selu Krivoglavci kod Vogosée, Tvornice au
mobila Sarajevo i skladifta Kotorac. Pitomci su stitili vazdusni most kojim su
aerodroma Butmir na sigurno evakuisani pripadnici JA i srpski civili koji su
pustali grad. Od 5. aprila avijacija ucestvuje u borbama oko Kupresa. Snage
podriavaju avijacija i helikopteri. U toku borbenih dejstava koja su trajala dese
dana, RV je izgubilo jedan Mig-21 izvidacke verzije, a njegov pilot je zarobljen.

Kasnije, kako se rat na ovom prostoru Sirio, batajnicki piloti su dobijali zad
ke da dejstvuju u rejonu Dervente, Kladnja, Tuzle, OdzZaka, Hadzi¢a, Saraje
Poseban zadatak bilo je dejstvo po skelskim prelazima, koje su hrvatske sna
koristile za prebacivanje u Bosnu. Piloti su na licu mesta otkrili da su se sk
na hrvatsku stranu vracale sa civilima, §to je otezavalo borbena dejstva. U ov
periodu borbenih dejstava bilo je primera sadejstva lovaca i lovaca-bombarde
i kada su Kurjaci obeleiavali ciljeve za lovce koji su dolazili. U ovim dejstvima
aprila oboren je potpukovnik Radoslav Moric, komandir 238. Ibae, koji se vraé
naoruZanim avionom iz Batajnice u svoju jedinicu. Dugo nije razjadnjena sudbi
ovog pilota po obaranju aviona od strane hrvatskih snaga, i tek su 2005. u jed
masovnoj grobnici nadeni njegovi posmrtni ostaci. Na zadatku 2. maja u rejo
mosta u Slavonskom Brodu, oboren je pilot 126. lae Slobodan Medi¢. Napa
most u drugom zalazu, pogoden je i pao je na bosansku stranu, koju je tada k
trolisalo Hrvatsko vijeée obrane. U zarobljenistvu mu se izgubio svaki trag i
danas se vodi kao nestao.” Vazduhoplovna podrika bila je narocito potrebn
spreavanju pokusaja zdruZenih snaga Hrvatske vojske i HVO da preseku Bos
na liniji Posavina — Kupres i tako izoluju tri korpusa kopnene vojske JA raspo
dena na delovima BiH i Hrvatske sa veéinskim srpskim stanovnistvom. Gla
pravac napredovanja protivnika vodio je iz Bosanske Posavine prema jugozapa
u smeru prostora zapadne Hercegovine koji su kontrolisale hrvatske snage. Gl
nina snaga KoV JA nalazila se u RSK i nije mogla da se pravovremeno angazuje
zatvaranju pravaca kojima su prodirale protivnicke snage. RV i PVO je poku
da spreci dotur pojacanja i snabdevanje hrvatskih snaga u Posavini rusenjem
sta izmedu Slavonskog i Bosanskog Broda. lako pogoden sa vise pogodaka vo
nih raketa zemlja —zemlja, most je samo ostecen jer RV i PVO nije raspolag
sredstvima razorne mo¢i za rusenje armirano-betonske konstrukcije.

U Hercegovini, 6. aprila, avioni 172. brigade dejstvovali su kasetnim bomb
po Sirokom Brijegu, a tri dana kasnije avijacija je u vi$e navrata tokom dana na
tala i ograni¢eno napadala ciljeve u zapadnoj Hercegovini. Avijacija je dejstvov

i

B. Dimitrijevié, Kurjaci sa ufa, 5%; Istorija 204. lap za 1992. godinu, spomen-soba 204. lap Batajnica.
Davor Marijan, Smrt oklopne brigade, Prilozi za istrafivanje rata za Hrvatsku i Bosmu i Hercegovinu 1
1992, Zagreb 2002, 83—136. Oboreni avion bio je verzije L-14i (26111), a njime je pilotirao kapetan prve
Predrag Grandié, koji je kasnije razmenjen sa grupom ostalih zarobljenih pilota (izjava P. Grandiéa au
3 B, Dimitrijevi¢, Kurjaci sa wita, 54-55; Istorija 204. lap za 1992, godinu, spomen-soba 204, lap Batajni
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u borbama u rejonu Capljine, sela Krudeva, 11, 13,1 15. aprila, a 12. aprila u borba-
ma za poloZaj Stolovi kada je napala hrvatske snage koje su bile u napredovanju.
Od 14. aprila dejstvovala je na podrucju Metkovi¢a (14,19), a posebno posle pada
sela—uporista Glusci 21. aprila, kada je u Sirokoj vazduhoplovnoj akci-
ji napadnut veéi broj ciljeva u Metkovi¢u, Capljini, Sirokom Brijegu, Grudama.
Predvecernji napad 172. brigade na Metkovi¢, u kome je bilo i civilnih Zrtava, za
hrvatsku stranu bio je nedvojbeno ratni zlocin. Napadi avijacije na Metkovi¢, Opu-
zen, Plo¢e, Gabelu ponovljeni su 10, 12, 14, 15. i 18. maja, takode uz civilne Zrtve,
Hrvatska strana je za ove dogadaje, kao i dejstva po skladistu Male Bare, prikupila
podatke, mahom od prebeglih pripadnika RV i na druge nacine, na bazi kojih su
sudovi u Splitu i Dubrovniku osudili neke od pilota u odsustvu, a za nekima izdali
ice. U evakuaciji ¢apljinske kasarne RV je izgubilo dva aviona, a 24. jos je-
dan. Iz prvog oborenog aviona, 23. aprila, katapultirao se kapetan Goran Pantic,’
koga su zarobile hrvatske snage. Hrvati su pilota Pantica sproveli kroz razruseni
deo Metkovica, gde ga masa zamalo nije lin¢ovala. U njegovom avionu i tokom
isledivanja Hrvati su dosli do imena svih pilota 240. lbae, kao i onih koji su leteli
upravo tog dana. O drugom oborenom avionu Jastreb hrvatska strana i dalje ima
dilemu o detaljima i imenu pilota, iako su na terenu kod Cerovice pronadeni osta-
ci aviona. Sutradan u napadima na polozaje hrvatskih snaga kod Gradca Neum-
skog oboren je pilot Nikola Perfi, komandir 229. Ibae, na avionu Galeb G-4.7
U ovim dejstvima koriééena je uglavnom visoka $ema pri dejstvima, a ustaljen
aje bila i upotreba bacac¢a IC mamaca. Osim borbenih letova avijacija je u pocetnoj
fazi rata, ili nad lokacijama uoéi samog rata, vriila demonstrativne letove. Aerodro-
mi su pripremljeni za odbranu od napada sa zemlje uz ojacanje jedinicama KoV.
Interesantno je da su se na jednom od poslednjih borbenih letova 252. Ibae nad
Bosnom, 15. maja, dvojica njenih pilota nasli nad samom Tuzlom iz vazduha po-
smatrajuci masakr nad kolonom JNA koja se povlacila iz te varosi. Iako su trazili
da dejstvuju, zbog nejasnoc¢a o dogadajima na tlu naredeno ima je da se vrate u
bazu.’ lako je 19. maja poslednji pripadnik RV i PVO novoproglasene drzave SR
Jugoslavije napustio tle Bosne i Hercegovine, dejstva RV i PVO trajala su jos neko
vreme. Poslednji borbeni let nad BiH kod 172. brigade upisan je 21. maja, a kod
Stabne eskadrile 1. korpusa, 97. i 204. avio—brigade tek 31. maja. Avijacija 204.
brigade bila je angaZovana u Posavini, a u 97. brigadi tog dana je poslednja Gazela
napustila Nevesinje i preletela u Podgoricu. Kako se se snage vazduhoplovstva
Vojske Republike Srpske ukljuéile u borbena dejstva tek 27. maja, ovaj produZetak
dejstava snaga RV i PVO moze se razumeti kao svojevrsna pomo¢ u borbama koje
su se vodile srpske snage, bez obzira na dogadaje na politickoj pozornici.
Naredna tabela daje pregled letova izvrienih u toku 1992. godine. Ona nije
kompletna jer je napisana na kraju godine kada je formacija RV bila drugacija. Za
jedinice koje su prestale da postoje, kao $to su 105, 107. ap, 117. abr, itd., nema
podatka, odnosno njihovi naleti su uvriteni u zbir kod jedinice u koju su usli po-
sle reorganizacije u leto 1992, Ipak, tabela govori o prirodi angazmana letackih
jedinica RV i PVO. Na bazi ovih nepotpunih podataka moze se rekonstruisati
aktivnost u borbenim dejstvima tokom 1992. godine.

1 Panti¢ je sa ostalim zarobljenim pilotima kasnije razmenjen.
2 | Ragui, nd., 327-437.
3 B. Dimitrijevic, Kurjaci sa udca, 55.
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U borbenim dejstvima u prolece 1992. godine izgubljeno je 7 vazduhoplova

RV i PVO a 16 je oiteceno, dvojica pilota su stradala bez svedoka (Moric, Medic),
tako da su vodeni kao nestali.' Pet pilota (Grandi¢, Arsovski, Panti¢, Perfi, koji su
oboreni i Mici¢ koji je kidnapovan) nalazilo se u hrvatskom zarobljenistvu do raz-
mene u Nemetinu jula 1992. godine. lako je voden kao da je u zarobljenistvu, o ka-
petanu Medicu se niita viSe nije ¢ulo. I posle razmene u Nemetinu, sudbina nekih
pilota nije razreSena.’ Jo$ jedan broj vazduhoplova i letac¢a je izgubljen prvih pet

| Slomiferno krilo kapetana Mediéa, Politika ekspres, 21. jun 1993,7.
2 Tajna slomijenih krila, Politka ekspres, 21, novembar 1994, 5: kapetana Nede Vrangelovskog, Valtera Juridica,
majora Mireslava Milutinovida (oboreni 1991) i pukovnika Radoslava Morica | Slobodana Medica (obo



336

meseci 1992. godine, ali van borbenih dejstava. U toku 1992. godine dezertiralo je
115 staresina (62 podoficira i 53 oficira) iz sastava vazduhoplovnih jedinica.’

Ukupno, u operacijama 1991-92, od strane neprijateljske PVO izgubljeno je
9 aviona Jastreb, 6 Migova-21, po tri Galeba G-2 i G-4 i Gazele, dva Mi-8 i jedan
Kraguj. Cetiri Miga su preleteli hrvatski piloti na drugu stranu, a hrvatske i slove-
nacke snage zarobile su po jednu Gazela i jedan Mi-8.

7.8. NAPUSTANJE BOSANSKOG LONCA

Deo vazduhoplovnih jedinica, za koje je procenjeno da ne postoji nuznost za-
drZavanja na teritoriji Bosne i Hercegovine, sredinom marta 1992. godine preme-
5ten je na lokacije u Srbiji i Crnoj Gori. Tako su preostali pitomci 43. klase VVA,
posle mu¢nog dozivljaja rata u Zadru, prebazirani u Rajlovac, a od marta 1992.
poceli su letacku obuku u 172. puku.? Stampa je prenosila dileme u mostarskoj jav-
nosti u vezi sa preseljenjem nekih vojnih i vazduhoplovnih jedinica, kao i glasine
o preseljenje fabrike Soko za Srbiju. Spekulacije su samo podgrejavale atmosferu
pred sukob koji je bio izvesan.? Komanda VVA posle samo $est meseci boravka
u Sarajevu dobila je naredenje da se ponovo prebazira. Vazduhoplovno skolstvo
grupisano je u Sirem rejonu Beograda. VVA, koja je trebalo da se preformira u
LSC, smestena je u Zarkovo. Vojna gimnazija «Marsal Tito» napustila je Mostar i
spojena je sa Vojnom gimnazijom «Bratstvo—jedinstvo» u Beogradu. Na aerodrom
Kovin, koje je u 1992. godini postalo veliko parkiraliste suvisnih aviona, prebacene
su Utve-75 iz 333. eskadrile, ali su na njemu okupljanje kadra i konsolidacija eska-
drile tek poceli u jesen 1992. Doneta je odluka da se 350. raketni puk povuce sa
aerodroma Mostar i rasformira, a njegova dva raketna diviziona predislociraju u
Beograd i udu u sastav 250. raketne brigade PVO.* Pitomci i nastavnici 16. aprila
napustili su objekte skolskog centra i otisli na aerodrom Sombor. Preostali pitomci
su izvuceni avionom u Beograd 5. i 6. maja. Ostatak je 7. maja krenuo ka Beogradu
u koloni slepera, borbenih vozila i oko 300 privatnih automobila.

U periodu od 22. do 24. aprila aerodrom Biha¢ je napustila 117. avijacijska bri-
gada. Na aerodrom Ponikve preletela je 124. lae koja je prepotéinjena pristinskom
83. puku. Po preletu u Srbiju, rasformirana je 125. lae, a njeno ljudstvo i avioni
su rasporedeni u druge jedinice. 352. izvidacka eskadrila preletela je u Batajnicu
22/23. aprila i od slededeg dana nalazila se pod komandom 204. avio-brigade.’
Odlazak jedinica u Srbiju uslovio je da se komanda 5. korpusa rasformira 24. apri-
la 1992. godine. Do zavrietka evakuacije, u Bihacu je funkcionisala privremena 5.
operativna grupa, koja je koordinirala aktivnosti na aerodromima Biha¢ i Banja-
luka. Sa Romanije je 29, aprila u Novi Sad krenuo 240, ssrp.®

1992).

MIRV, neregistrovano,

Liziet prema profesiji, Narodna armija, 26. mart 1992, 24
Armifa naputta Mostar?, Borba, 1. april 1992.

Nar. NG5 OS5 SR], 2088-1, s/pov. od 12. maja 1992.

Isto.

MRV, k.61, 240. ssrp PVOL
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Migovi 352, izvidadke eksadrile po dolasku iz Bikaca, smesteni su na centralnu stajarhu u Batafnict.
Jfotografiji, vec se vide nove oznake RV i PVO Vojske Jugoslavije. (M. Micevski)

Posle proglasenja Ustava nove drzave Savezne Republike Jugoslavije, s
JNA dobile su naredenje da se povuku iz BiH do 19. maja 1992, godine. Pro
njena politicka karta bila je signal za sve snage da udu u otvoren oruzani obrad
JA je istovremeno vodila borbena dejstva i povlaéila ljude, deo ratne tehni
opreme unutar drZavnih granica SR]. Jedan od zadataka RV i PVO u Bosni, u &
ove faze rata 1992. godine, bio je pratnja konvoja INA koji su se povlaéili do nd
odredista. Tako je 204. puk sa 252. eskadrilom pratio konvoje jedinica KoV, §
PVO, ali i opreme evakuisane iz fabrika (npr. Soko u Mostaru). Avioni su leteli
kolonama koje su ifle drumovima istoéne Bosne ka Srbiji.

Od 25. aprila do 11. maja 1992. detaSirani delovi 204. brigade i 83. puka
vrsavali su borbene zadatke sa aerodroma Biha¢. Poslednjeg dana, 11. maja,
12,30 casova, poslednja grupa lovaca odletela je ka Srbiji. Pred samu evakuag
od kapija aerodroma kod sela Zeljava i na onoj prema Bihacu, pa do same
janke tiskala se kolona civilnih vozila. Porodice vojnih lica, kao u grozdovima
prtliagom sedele su na platformi aerodroma, ¢ekajuéi evakuaciju. Za to vre
neprekidno je trajao utovar vojnog materijala. Sa strane, po travi stotine vojnl
rodom iz Srbije i Crne Gore, ¢ekalo je na svoj let. U evakuaciji sa biha¢kog a€
droma Boing-707 «Kikas« imao je posebnu ulogu, jer je bio najbrzi i najveci
polozivi avioni koji je RV i PVO koristilo za ovu akciju. Pored njega sa dopisal
vojnoevidencijskim brojevima leteli su avioni Boing-727 i DC-9 iz JAT-a. lak
evakuacija tekla bez panike i haosa, o¢aj je bio karakteristika svih. Konaéno,
maja u 6 ¢asova, posle sirena za opstu opasnost, zacule su se detonacije. Najve
koja je unistila podzemne objekte, bila je u 7,47 i zatresla je ceo Biha¢ i oko
Cetiri ulaza u podzemne galerije, pet poletno-sletnih staza i rulne staze razor
su eksplozivom. U funkeiji je ostala radarska baza na vrhu Pljesevica. U beogr



skim medijima prvo su se pojavile vesti da su hiljade zelenih beretki opkolile ovaj
aerodrom, to nije bilo taéno. Aerodrom su preuzele snage krajiske milicije.’

Neposredno posle prebaziranja 117. puka na aerodrom Ponikve, 15. maja desio
se joé jedan slu¢aj bekstva hrvatskih pilota. Piloti kapetani Selak i Ivandi¢ prebegli
su u Hrvatsku sa dva Miga-21. Obojica pilota su prethodno prebacila porodice u
Hrvatsku.”

Aerodrom Tuzla je napusten 12. maja 1992. godine. U meduvremenu, kolone
kamiona i vozila svakodnevno su muéile muku oko provlac¢enja kroz punktove
zelenih beretki i srpskih snaga, kivnih §to su ostavljeni od [NA. Padobranci su i
ovde obezbedivali utovar do poslednjeg trenutka evakuacije. Jedan od poslednjih
oficira koji su tr¢ali ka pisti da se ukrcaju u avion nosio je pod rukom psa Cigu, lju-
bimca i maskotu vojnog aerodroma Dubrava. Posle odlaska poslednjeg transpor-
tnog aviona PSS je minirana. Kako je Politika prenela, serija eksplozija zapocela je
18. maja tacno u 15 éasova i pet minuta, poito je poslednja jedinica JNA odletela
helikopterima. Aerodrom je prepusten snagama TO BiH iz Zivinica, koje su se
pojavile tek dan-dva kasnije.” Tuzlanska 399. baza je povucena u Srbiju gde je pre-
formirana u 99. bataljon obezbedenja avijacije na aerodromu Eé¢ka. Lovacka 129.
eskadrila je rasformirana, deo ljudstva i pitomaca koji su u njoj bili na zavrinom
skolovanju otisao je Pristinu, gde su predati avioni NL-16, a deo u Batajnicu.*

Sa aerodroma Mostar po¢etkom maja prebazirane su eskadrile 97. avio-
-brigade: 240. Ibae je preletela na aerodrom Nis, a zatim je na aerodrom Ladevce
izmedu 6. i 13. maja preletela 353. eskadrila. Helikopteri iz 784. ppdhe i 790. trhe
su prebazirani u Golubovce, a ostatak 107. puka, 722. pohe, preleteo je na sportski
aerodrom Podgorica. Vitalni delovi aerodroma unisteni su 19. maja, da ne bi bili
od koristi neprijateljskim snagama koje su potom usle u objekat.” Prema navodi-
ma $tampe, prilikom evakuacije skladi$ta RV kod Busovace ,vodilo se ra¢una o
prioritetima: najpre je izvlacena elektronika i motori, rezervni delovi, da bi zatim
borbeni avioni RV i PVO objekte unistili iz vazduha®® Sluzba za informisanje Ko-
mande RV i PVO saopstila je 18. maja da nijedna jedinica tog vida vojske nije vise
bazirana na teritoriji Bosne i Hercegovine.’

RV i PVO je u periodu od 25. marta do 12. maja prevezlo je 42.889 gradana,
13.540 vojnika, 304 ranjenika, 27 posmrtnih ostataka poginulih u borbenim dej-
stvima, oko 700 gradana stranih drava i 2,566 tona tereta.” PrevoZenje je nastavlje-
no sve do 19. maja. U tim evakuacijama posebnu ulogu je imao Boing-707, nazvan

1 Uniften vojni aerodrom u Bihadu, Politika, 17. maj 1992, 1; Snafna eksplozaija kao zemljotres, Politika, 18.
maj 1992, 5; Dinamit — zemljotres pod Pljefevicom, Borba, 19. maj 1992, 5; Bosna nije Vijetnam, Interviu, 29.
maj 1992, 3-6.

2 Dva pilota prebegla sa migovima 21 u Hrvatsku, Politika, 17. maj 1992, 1; Jedan sleteo u Zagreb drugi u
Split, Politika, 18. maj 1992, 5; Smenjene odgovorne staredine acrodorma w Usicu, Politika, 19. maj 1992; B.
Priomorac, Peredin, 138-140.

3 Uniften vojni aerodrome Dubrave kod Tuzle, Politika, 19. maj 1992; Poslednji put iz Tuzle, Interviu, 29. maj
1992, 565-57.

4 Prema Mar. NG5 OS SRJ, 2088-1, s/pov. od 12. maja 1992, u skladu sa povladenjem snaga INA iz BiH, 399. vb

prebazirana je u E¢ku i preformirana u 99, boa. Njen lard je trebalo u E¢ki da se rasformira. Videti i: Air War

over Bosna H ovina, Air Forces Monthly, December 1992, 25-31.

Nar. NG5 OS SR}, 2088-1, s/pov. od 12. maja 1992. . Ragus, n.d., 461.

Avioni bez oznake prelecu embargo, Politika, 24. novembar 1993, 9.

Na teritorifi BiH nema vife jedinica RV i PVO, Politika, 19. maj 1992,

Letovi hurmanosti, Narodna armija, 21. maj 1992, 19.
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Kika$, koga je pilotirala posada letaca iz JAT-a, na ¢elu sa kapetanom Stevanom
Popovim.' U toku evakuacije snaga JNA sa terena BiH bilo je u nekoliko sluc¢ajeva
upotrebe helikoptera i to u vrlo riskantnim evakuacijama opkoljenih snaga INA. Po
slozenosti izdvaja se vrlo uspeéna akcija izvlacenja opkoljenih pripadnika JA i civila
iz kasarne u Capljini u popodnevnim satima 23. aprila 1992. godine. Posle vatrene
pripreme od strane artiljerije 13. korpusa, usledio je nalet 11 aviona Jastreb, koji su
izveli napad. lako prevladane haosom iznenadne akcije, hrvatske snage su uspele
da obore dva aviona. Potom je u kasarnu sletelo osam helikoptera sa padobranci-
ma. Jedan helikopter je lebdeo u vazduhu kao rezerva. U helikoptere je za nekoliko
minuta ukrcano oko 180 ljudi, $to je sa prate¢im vodom padobranaca bilo preko
svake norme za ovaj tip, nakon cega su helikopteri posve neometano od strane hrvatske
obrane uzletjeli i napustili vojarnu. Let do aerodroma Mostar bio je bez posledica.?
Druga uspesna borbena evakuacija odigrala se 5. maja iz opkoljenog objekta Ljuta
kod Konjica. Tada je helikopterima izvuéeno 37 vojnika i nekoliko srpskih civila.?
Helikopteri su evakuisali srpske civile i iz sarajevskih naselja.

Potpuna evakuacija nije bila moguéa: ni tehnicki, ni fizi¢ki, ali ni moralno. Uz
to, od 12. maja stvaranjem Vojske Republike Srpske stvorena je kriti¢na masa ljudi
koja nije dozvoljavala potpunu evakuaciju jedinica RV i PVO na srpskoj etni¢koj
teritoriji. Tako novoj vojsci ostaje 24 aviona Orao i Jastreb i 20 helikoptera Gazela,
Gama i Mi-8, 238. eskadrile i 111. helikopterskog puka, kao i cela 474. vazduho-
plovna baza, 155. raketni puk i 51. bataljon VOJIN. Ostaju i dva vrlo vaina vaz-
duhoplovna zavoda Kosmos u Banjaluci i Orao u Rajloveu. Ove snage formirace
Vazduhoplovstvo i protivvazdusnu odbranu VRS, koje ¢e posle poc¢etne konsoli-
dacije krajem maja nastaviti rat.*

Gotovo je istorijski paradoks da je RV i PVO druge Jugoslavije na svoj 50-
godi$nji jubilej prestalo da postoji. Rat i nova drzavna tvorevina SR Jugoslavija,
sastavljena od samo dve republike, u mnogome su izmenili izgled, sastav, orga-
nizaciju i karakter RV i PVO Vojske Jugoslavije. Ono ¢e postojati u sasvim dru-
gim okolnostima u odnosu na RV i PVO socijalisticke Jugoslavije. Iz tog vazdu-
hoplovstva se u toku rata 1991-92. izdvojila veéina vazduhoplovaca slovenacke,
hrvatske, makedonske i muslimanske nacionalnosti. Oni su u svojim republika-
ma postali osnov novih vazduhoplovstava. Ratnom transformacijom su nastala
vazduhoplovstva Republike Srpske Krajine i Republike Srpske (prvobitno Srpske
Republike BiH}, koja su 1992. zapocela svoj ratni put.

Pravo iz pakla, Narodna armija, 21. maj 1992, 34-35.

J. Ragui, r.d., 439.

Iz pakla helikopterom, Novosti, 10, maj 1992, 3.

Air War over Bosna Hertzegovina, Air Forces Monthly, December 1992, 25-31; Forged in War-Dedicaled to
Peace, (Mark Nixon), Air Forces Monthly, January 2003, 52-57.
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Antomovi dve transportne eskadrile bili su neprestano angatovani i evakuacijama jedimca INA. Tokorn
leta 1991 zagrebacka 679, eskadrila preila je u Batajnicu i odatle operisala tokom rata 1991-2
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Prilog 1

KOMANDANTI JRV-RVI PVO 1945-1992

1) 1944-1946 France F. Pirc (Sodraktica, Ribnica
1899-1954). Zavriio oficirsku ikolu u austrougar-
skoj vojsci. Presao u vojnu sluzbu vojske Kraljevine
SHSJugoslavije, gde je u toku slube zavriio vazdu-
hoplovne Skole. U Aprilskom ratu 1941. godine bio
na duznosti komandanta pred rat neposredno for-
miranog 2. lowackog puka u ¢inu pukovnika. U toku
borbenih dejstava driao se pasivno | napustio redo-
ve Jugoslovenske vojske. Prefac u vazduhoplovsivo
marionetske NDH gde je u istom ¢inu bio na sluzbi
od 1941, do oktobra 1943, kada je avionom FL-3 pre-
leteo u partizane. Postavljen na duinost nadelnika
Vazduhoploviog odeljenja VS NOV i POJ u istom
€inu, da bi 1. septembra bio unapreden u &in gene-
ral-majora. Komandant Vazduhoplovstva postao je
29, oktobra 1944 i tu duznost je vréio do 1. oktobra
1946. U diplomatiji do 1948, godine kada je vraden u
lugoslaviju. Umro je u rodnom mestu

2) 1946-1965 Zdenko M. Ulepi¢ (Ljubljana 19%06-
Beograd 1988). Zavriio Voijnu akademiju vojske
Kraljevine SH E.fiugns]avi'p_'- Potom zavriio vazrduho-
plovnu izvidacku | pilotsku 2kolu. U toku Aprilskog
rata kao major komandovac je vazduhoplovnom
izvidackom grupom. U periodu 1941-1943. bio u
ratnom zarobljenistvu. Posle kapitulacije Italije u ok-
tobru 1943. prikljuéio se partizanima u Sloveniji. Od
144, godine na sluzbi u Vazduhoplovnom odeljenju
V5 NOV i POJ kao potpukovnik. Od kraja avgusta
1944. do februara 1945. u S55R-u predvodio grupu
vazduhoplovaca na skolovanju kao pukovnik. Od
tada vraten u Jugoslaviju i postavlien na duZnost na-
Celnika staba GVD. Posle rata 5. avgusta na dufnosti
nadelnika Staba vazduhoplovstva JA, a od 1. oktobra
1946. na duinosti komandanta vazduhoplovstva,
Ma duinosti komandanta vazduhoplovstva nepre-
kidno do 30. aprila 1965, u kojoj je unapreden u &in
general-majora (1945), general-lajtnanta (1947) i
general-pukovnika (1956). U periodu 1962-1965.
wrhio i duinost pomoénika DSNOG za RV i PVO.
Penzionisan aprila 1966. godine.

3] 1965-1970 Viktor F. Bubanj (Fukine, Rijeka
L1918-Beograd 1972). Zavriio srednju Ekolu, posle
Cega je postan aktivan flan Komunisticke partije
Krajem 1940, godine zavréio je Skolu rezervnih ofi-
cira —pilota u Pandevu i u sastavu jedme izvidacke
eskadrile ufestvovao u Aprilskom ratu 1941, godi
me, Novembra iste godine pristupio partizanskom
pokretu na podrudju primorsko-goranske oblasti
gde je 1944. komandovao brigadom. Upuden je na
fkolovanje u 555K 1944, odakle s¢ vrada septembra

1945. kao politicki komesar 1. jugoslovenskog/254
lovackog puka. Unapreden je u éin general-major
1948, godine. Bio je komandant 37, vazduhoplovn
divizije, 3. avio-korpiesa (na toj duinosti unaprede
u general-potpukovnika 1955), nadelnik vazduho
plovno-5tabne uprave KRV, pomocnik komandant:
BV i PV za pozadinu. Od 30. aprila 1965 do 5, ja
nuara 1970, u éinu general-pukovnika komandovas
je RV i PVO i ujedno bio pomodénik DSNO (SSNO
za RV i PVO. Od 5. januara 1970, do smrti 15, okto
bra 1972, bio je nadelnik Generaldtaba INA,

4) 1970-1972 Milan M. Simovi¢ (Vitkovac, Kraljeve
1917~ Beograd 1988). Do Drugog svetskog rats
zavriio  vazduhoplownu podoficirsku  Skolu
Petrovaradinu i bio pilot u ¢inu narednika. Stupic
u partizanske redove novembra 1941. i posle mese
dana postao ¢lan Komunistitke partije. U stroju n:
tormiranju 1. proleterske brigade. Bio na raznim ko
mandnim poloZajima zakljuéno sa komandanton
1. vazduhoplovne baze aprila 1944. Od formiranjs
Staba vazduhoplovstwa 29. oktobra 1944. nadelnil
Personalnog odeljenja i vrdllac dunosti politickog
komesara. Posle rata slufalac Vide vazduhoplovne
akademije u 5S5R, nadelnik i odeljenja Komands
IRV, komandant 37. vazduhoplovne divizije, nafel.
nik Staba 3. avie-korpusa, direktor Jugoslovenskog
aerotransporta, nacelmik IV uprave KRV, pomocnik
komandanta RV i PVO za pozadinu, nadelnik $taba
Komande RV i PVO. U periodu od januara 1970, dc
jula 1972. bio je komandant RV i PVO i ujedno po-
modnik SSNO za RV i PVO. Zatim na duZnostima u
55N0 do penzionisanja. Unapreden u din general-
majora 1957, general- potpukovnika 1959, a u gene-
ral-pukownika 1970. Umro je u Beogradu.

5) 1972-1979 Enver H. Cemalovi¢ {Mostar 1920-
1995). Pre Drugog svetskog rata zavrdio srednju
skolu u Zagrebu, gde je postao élan komunisticke
omladine (SKOJ). Zawrdlo tkolu za rezervne ofici-
re-pilote u Pantevu. Clan KP] od cktobra 1941, a ©
partizanima od proleca 1942. Bio je komesar bata-
fjona, odreda | brigade, da bi po stupanju u vazdu-
hoplovstwo postao politicki komesar 42. vazd. juris-
ne divizije (1945). Posle rata bio je komesar 2. (37.)
vazd. jurifne divizije, slufalac KSA-vazduhoplovnog
fakulteta, komandant 29, vazd. juritne divizije, na-
celnik [ uprave KRV, komandant 5. vazduhoplovnog
korpusa, madelnik Staba Komande BY i PVO i od jula
1972. do juna 1979. komandant RV i PVO. U &n ge-
neral-majora unapreden 1959, general-potpukovni-
ka 1965 i general-pukovnika 1973,
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6) 1979-1981 Stevan A. Rogli¢ (Kragujevac 1921-).
Pre rata radnik, dlan KP od 1938, u partizanima od
1941, na raznim komandirskim i komandantskim
duFnostima. Zavrsio je vazduhoplovnu skolu u S55R-
u, jugoslovensku VVVA, a kasnije kurs za vidi kadar
Wﬂuﬂﬂﬂﬂ-u-ﬁunundm }1:'35{1. raketnim Ful:um
PVO, 11. divzijom PVO, bio je nafelnik itaba i ko-
mandant 1. vazduhoplovnog korpusa. Zatim na dug-
nosti zamenika nacelnika Generalitaba za RV i PVO,
Bio je komandant RV | PVO od 12. juna 1979. do 1.
jula 1981. kada mu je prestala aktivna shuiba u JNA.

7) 1981-1985 Slobodan M. Alagi¢ (Stikada, Gracac
1925-). Pre Drugog svetskog rat dak. Stupio u par-
tizane 1942. U ratu i do kraja fetrdesetih na duino-
stima politickog komesara. Zavriio VVU | VVVA.
Komandovao je 81, 107. i 185. vazduhoplovnim
pukom, 97. avijacijskom brigadom, potom na dui-
nosti nadelnika $taba | komandanta 5. vazduhoplov-
nog korpusa. Bio je na dutnosti zamenika nacelnika
GeneralStaba za RV i PVO, a zatim komandant RV i
PVO od 1. jula 1981. do 16. avgusta 1985.

8) 1985-1991 Anton M. Tus (Bribir, Crikvenica
1931-). Pristupio partizanima 1944. godine, a &lan
KP postao 1947. Zavriio 4. klasu SAOA, kao Titov
pitomac (drugi u rangu). Komandovao je eskadrilom,
204. lovaékim pukom, 15. divizijom PVO, 5. vazdu-
hoplovnim korpusom. Na duznosti zamenika nacel-
nika Generalitaba za RV i PV, sa koje prelazi na
mesto komandanta RV i PVO od 16. avgusta 1985.
do jula 1991. Zavriio Ratnu skolu sa 16. klasom i
Vazduhoplovnu vojnu akademiju Gagarin u S55R-u.
Bio je ¢lan Centralnog komiteta SK]. Penzionisan 8.
jula 1991, kako je sam izjavio “zbog protivljenja upli-
tanju vojske u politicku sferu” Odmah zatim se sta-
vio na raspolaganje novim vlastima u Hrvatskoj. Bio
je nadelnik Glavnog stofera Zbora narodne garde i
Hrvatske vojske od njegovog osnivanja 22. septrem-
bra 1991. Posle razmimoilaZenja sa predsednikom
Hrvatske Franjom Tudmanom, 22, novembra 1992,
postac savetnik predsednika RH do podetka 1996.
godine. Zivi u Zagrebu kao penzionisani general-ar-
mije Hrvatske vojske.

9) 1991-1992 Zvonko M. Jurjevic¢ (Slavonski Brod
1934) Zavriio pilotska dkolu 1954. godine. Takode,
zavréio Skolu narodne odbrane sa 22. klasom u
cina potpukovnika. Bio na dufnostima nastavnika
letenja, komandira odeljenja, eskadrile, koman-
danta 172. i 185, Ibap (8). Potom naelnik &taba 1.
vazduhoplovnog korpusa, nadelnik Vazduhoplovne
vojne akademije, komandant 5. korpusa RV I PVO,
nacelnik #taba Komande RV i PVO, potom Zamenik
nacelnika itaba OS5 SFR] za RV i PVO. Komandovao
vidom od 14. juna 1991, do januara 1992, godine
Penzionisan marta 1992. godine. Zivi u Beogradu
10} 1992 Baokidar M. Stefanovi¢ (Kragujevac 1933)U
profesionalnoj sluzbi u INA je od 1. novembra 1952,

godine. Zavriio Vazduhoplovnu vojnu akademiju,
kao i Ratnu Zkolu Skolu narodne odbrane sa 19.
klasom u ¢inu potpukovnika. Bio na duinostima ko-
mandira eskadrile, komandanta 117. lovackog puka,
glavnog inspektora RV | PVO. Potom nacelnik ita-
ba i komandant 11. divzije PVO, zatim 1. korpusa
RV | PVO. Komandovao RV 1 PVO od jula 1992. do
1993. godine. U ¢in general-potpukovnika unapre-
den decembra 1988, Penzionisan 1993, godine. Zivi
u Beogradu

POLITICKI KOMESARI

1945-1951, 1952-1953 Milija Stanidi¢ (Vinidi,
Danilovgrad 1921-). Do pristupanja partizanskom
pokretu jula 1941, zavriio dve godine medicinskog
fakulteta u Beogradu, gde je postao élan KP. U par-
tizanima profac dufnosti od komesara &ete do ko-
mesara divizije, a u periodu jun—avgust 1945. i ko-
mesara 5. armije. Postavljen za polititkog komesara
vazduhoplovstva 1. avgusta 1945. Na toj duZnosti do
ukidanja komesara u JNA juna 1953, sa prekidom
zbog bolovanja Sest meseci 1951-1952. godine. Na
drugim vazduhoplovnim duinostima do penzioni-
sanja novembra 1966. U &in general-majora una-
preden 1947, a u éin general-potpukovnika 1962,
godine. Posle penzionisanja aktivno se bavio publi-
cistikom,

1951-1952 Dusan Korac (Mréajevci, Cacak 1920 -).
Kao radnik Vojno-tehnickog zavoda u Kragujeveu
postao ¢lan Komunisticke partije 1940, U partizan-
skom pokretu od leta 1941, u okviru kojeg je prosao
duinosti od komesara dete do komesara divizije. U
posleratnom periodu polititki komesar na nivou ar-
mije i vojne oblasti kopnene vojske, Od 1. septembra
1951. do 20. februara 1952, u inu general-majora,
bio politicki komesar JRV umesto obolelog generala
Stanidica. Potom ponovo obavljao visoke vojne duz-
nosti u kopnenoj vojsci do penzionisanja.

Prilog 2
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VAZDUHOPLOVI U UPOTREBI

1942-1992

BREGEUT 19 B2

POTEZ 25A2

FLEET TRAINER

CAPRONI CA-311M

FIESELER FI 156C STORCH
SAIMAN 200

AVIA FL-3

BUCKER BU-131 JUNGMAN
DORNIER DO-17E-1

ZMA] FLZIR FP-2

JUNKERS JU-52/3M/AAC 1 TUCAN/
BUCKER BU 181 BESTMAN
FIESELER FI 167A-0

BUCKER BU-133 JUNGMAISTER
BENES-MRAZ BE-51
MORANE-SAULINIER MS 406
FIAT G50BIS

POLIKARPOV PO-2

JAKOVLIEV JAK 1M

JAKOVLJEV JAK 3

JAKOVLIEV JAK 9T

JAKOVLJEV UJAK-7

JAKOVLIEV UJAK-9

JAKOVLJEV UT-2

ILJUSIN IL-2 TIP 3 STURMOVIK
ILJUSIN UIL-2

GOTHA GO-145

de HAVILLAND DH 60G-11l MOTH
JUNKERS JU-87B-2 STUKA
DORNIER DO-17 Z

MESERSMIT BF 109G

DORNIER DO-17 K

DORNIER DO-17 M

CAPRONI CA 313G
BRISTOL/IKARUS BLENHEIM MK |

I MMWHan—ulm.musmnmmmulm

1942, 1940
1942, 1945
1943

1943-1945

1943, 19451958

19431945
1943, 1945
1943-1948
1943, 1945
19441946
19441964
19441953
1944—194%
19441956
1944-1945
19441945
19441945
19441959
1943-1950
19441957
19441950
19441946
19441960

1944—1955
19441955
19441945
1945

19451946
1945

19451947
19451946
1945-1946
19451950
19451946

1+1
1+1

1+10

1-5

1+1
15

104

1+
120
103
71
16

&8
1+1

36

—

B on] =




PERCIVAL PROCTOR MK 3
AVRO ANSON MK X1

DE HAVILLAND DH 82 TAJGER MOT
NORODYN HARVARD MK 1IB
SUPERMARINE SPITFIRE MK VC

SUPERMARINE SPITFIRE MK IXC
HAWKER HURRICANE MK IVRP

FAIRCHILD UC-61 ARGUS
JUNKERS JU 87D STUKA

FOCKE WULF FW 190 A-8
DOUGLAS C-47/DC-3B

DFS 230

JUNKERS JU-W-34Hi

SAVOIA MARCHETTI §.79-1
ROGOZARSKI R-100

PVT

FIZIR FN

CONSOLIDATED B-24 LIBERATOR
LOCKHEED P-38L-5 LIGHTNING
NORTH AMERICAN P-51D MUSTANG
(ARADO AR 96)

LISUNOV LI-2/LI-3

SCERBAKOV $CE-2

PETLJAKOV PE-2FT

PETLJAKOV UPE-2

JAKOVLIEV UT-2M

IKARUS AERO-2B

IKARUS 211

JAKOVLIEV JAK 9D/M

KAB 11 FAZAN

BENES-MRAZ K-65A SCAP
JAKOVLIEV JAK 9P
“ZLIN 381

MESERSCHMIT BE 109G 2/6/10
MESERSCHMIT BF 109G-12 UME
IKARUS AERC-2C

UTVA 251 BC3 TROJKA

UTVA 212

UTVA 213

IKARUS 231

IKARUS 232 PIONIR

1 Modifikovanib u Jugoalaviji.
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1945-1948

1945-pasle 1954

1945-1948
1945-1960
1945-1952
1945-1952
1945-1952
1945
1945
1945
1945-1952
1945
1945-1952
1945-1946
1945-1946
1945-1%47
1945-1948
1945-1946
19451947
1945
1945

1945-1959/1970

1945-1953
1945-1954
1945-1954
1945-1956

1946, 1948-1959

1947-1951
1947

19471959
19471959
19471957
19481959

19481952 (1954°)
1948-1952 (1954%)

19481959
1948

1948-1959
1948-1961
1948-1951
19481952

1 Preostalih 25 poske povlaienia u oporstivie upotivbe rahodovand 1954,
3 Mipﬂ:pﬂdﬂnﬁkmmm 15s,

4+ Modifikavani o fugoslavis

946!

47

wEERE

&3
B0

61
197

— S5

IKARUS AERO-2D/DE

IKARUS AERO-2E

IKARUS AERO-2F KOMARAC
IKARUS AERO-2H

IKARUS AERO-2BE

IKARUS 5-494,

IKARUS 214 PROTOTIP

IKARUS 215

IKARUS 451

IKARUS 920

IKARUS 214

AVRO ANSON T MK 1
AVRO-CANADA ANSON MK V
AIRSPEED AS 10 OXFORD MK I-1I
SHORT SEALAND

DE HAVILLAND MOSQITO NF MK38
DE HAVILLAND MOSQITO FB MK6
dE HAVILLAND MOSQITO T MK3
REPUBLIC F-47D THUNDERBOLT
IKARUS 5-49C

IKARUS 451M

LOCKHEED T-33A

REPUBLIC F-84G THUNDERJET
IKARUS 452M

DOUGLAS C-47

DE HAVILLAND DH 104 DOVE IIB
JAKOVLJEV JAK 23

MIG 15

WESTLAND 5-51 MK IB

DE HAVILLAND OF CANADA DHC 2 BEAVER
IKARUS S 451M ZOLJA
IKARUS/SOKO 522

UTVA AERO-3A/B

IKARUS KURIR

HIDROKURIR

LOKHEED RT-33A

CANADAIR CL-13 MK4/F-86E SABRE
IKARUS |-451MM STRALIEN 1
ILJUSIN IL-14P

WESTLAND 5-55 (HAR 1,2,4%)
IKARUS 5-451MM MATICA

1945-1959
1949-1959
1949-1959

1949—pre 1959

19491958
1949-1957
1949
1951-1957
1951-1957
1951

1951 (1958)-1967

1951-1959
1951-1959
1951-1959
1951-1962
1951-1960
1951-1963
1951-1963
1951-1961
1952-1961
1952-1959
19531977
1953-1974
1953
1953-1976
1953-1970
1953

1953
19541967
1954-1974
19541963
19541978
1955-1970
1955-1972
1955-19637
1955=1975
1956-1971
19561960
1956-1972
1957 -
1957=-1962

67+ 14

25

39

3+2

112

112
110
146

121

_— e = e



JKARUS T-451MM STRSLIEN 11
ﬁ;ﬂ.LAND GNAT MK |

DOUGLAS DC-6B

AGUSTA BELL 47 G/)

WESTLAND (SOKO) 5-55 MK-5
WESTLAND (SOKO) 5-55 MK-7
MIL MI-4

LOCKHEED TV-2

NORTH AMERICAN F-86D SABRE
SOKO G-2 GALEB (MN-60)
MIKOJAN MIG 21F-13 (L-12)
SOKO KRAGU] (J-20)

UTVA 60AF

UTVA 60H

SOKO J-1 JASTREE (J-21)
MIKOJAN MIG 21U (NL-12)

UTVA 66 (V-51)

MIKOJAN MIG 21PFM (L-14)
ILJUSIN IL-18D

ZLIN Z-526M/F (N-61)

MIKOJAN MIG 21R (L-14i)
AERDSPATIALE 5A-3160 ALOUETTE 11l
MIL MI-8 (salon, sanitet) (HT-40)
SUD AVIATTION CARAVELLE VIN
WSK V-2 (MIL MI-2) (HT-41)
MIKOJAN MIG 21M/MF (L-15, L-15M, L-15I)
MIKOJAN MIG 21U (NL-14)

SOKO J-2 JASTREE (1]-21)
JAKOVLIEV JAK-40

UTVA 66H (V-52)

ANOTNOV AN-12B
AEROSPATIALE SA-341H/G GAZELLE (H-42)
SOKO NJ-21 JASTREB

KAMOV KA-25PL (HP-43)

SOKO )-22 ORAO (prototip)
BOEING B-727 200

LOCKHEED TT-33

DORNIER DO-28 D-2

SOKO INJ-22 ORAD

ANTONOV AN-2

WSK PZL AN-2TD

ANTONOV AN-26 (T-70)
UTVA 75 (V-53)
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1957=1963
19581963
1958-1973
1960-1967
1960-1975
19601975
19601977
1961-1%74
1961-1974

1961 (1965)-1999

1962-1980
1962-1994
19641974
1964—1974

1965 (1970)-1994

1962-1994

1966 (1971)-1999

1962-1994
1967-1975
19681988
19682004
1968-1994
1968->
1969-1978
1969-1939
1970—>
1970-1994/7

1971 (1973)-1994

1971->
1971-1979
1972-1989
1973~

1974(1976)-1994

1974-1999
1974-1983
1975-1983
1975-1983
1975-5
19763

1976

19772
1977—>
1976-1994/5

1976 (1980)->

ggmﬂquu—

MIKOJAN MIG 21BIS, BIS-K (L-17)
MIKOJAN MIG 21US/UL (NL-16)
SOKO G4 GALEB  (N-62)

SOKO GAZELA (H/HO/HS/HN/HI-42)

AMD-BA FALCON 50
MIL MI-14 PL (HP-44)

SOKO 11-22 ORAO
CANADAIR CL-215

SOKO J-22 ORAO

UTVA LASTA (N-63)

UTVA 76

SOKO NJ-22 ORAQ

SOKO SA-342 (H-45/HN 45)
MIKOJAN MIG-29UB (NL-18)
MIKOJAN MIG-29 (L-18)
KAMOV KA-28 (HP-46)
BOEING 707-342C

MDD DC-9

BOEING 727-200
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1976=>
1976—>

1978 (1982)->
1979 —:
1980-1994/5
19801999
1981—=
1981-1994
1984->
1985-

1985-
1986->
1986—>

1987 ->
1987->

1987 -2000
1991-1997
1991-1992
1991-1992

100
7

246

HEEH

14
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Prilog 3
“ORMACIJA JRV'DECEMBRA 1949.

(OMANDA JRV'- Zemun

03. iap - Pandevo, 117. lap — Zemun, 119. ap (tra) — Zemun, 322. pv — Zemun, 333. atehb - Batajnica,

05, nath = Ecka, trenaZna esk. KRV - Pandevo, 122. hao — Divulje, Padobranski kurs - Novi Sad,

Wupmﬂcmm Zemun, Vazduhoplovnomedicinski institut — Zemun, Dom JRV —Zemun,
no-tehnitko uéilifte i 2kola - Rajlovac, Vazduhoplovna vojna tkola specijalista -

iraljevo,Vojnopoliticka skola — Pantevo, Vazduhoplovna oficirska Skola (sa 185. mesovitim ap ~ Ljubljana),

/ojno-isledni zatvor A tipa - Zemun, domovi i klubovi

r (auto) 162 — Zemun, 166 (motorska) — Knedevac, 170 (avio) ~Zemun i 195 (veze) - Zemun,

% 3 — Zemun

. melovita avifacifska divizifa = Zemunik

a0, 97. bap i 204. lap ~ Zemunik

). juritna avijacijska divizifa - Nis

a0 i 81. jap ~ Ni3, 107. jap - Leskovac
Ehﬂﬂmﬁuﬂhdwmmw Pleso

miﬂ.hp.lﬂ? bap i 715. iae - Pleso, 184. (nocni) bap —-Banja Luka
7. furiina avijacijska divizija - Lucko

a0, 96. jap 1 138. jap — Lutko, 111. jap - Cerklje

9. lovacka avijacijska divizija - Skoplie

ao, 94. lap, 116.] ap i 198. lap — Skoplje

4. lovacka avijacijska divizija — Cerklje

ao, 83. lap i 172. lap - Cerklje

fezduhoplovne vojno uéiliste - Mostar

a0 = Mostar, 101. lap(8) — Titograd, 104. ap (8) — Mostar i juridna esk — Mostar

4. vazduhoplovio-tehnicka kowmanda - Zagreb

th: 151 — Pleso, 181 - Pleso, 184 - Cerklje, 200 - Banja Luka,

57 — Ludko, 258 - Pula, 465 - Ljubljana, 474 — Cerklje;

5. dPAO - Pleso, vs 7 — Volinje, 10 - Vel. Gorica, 16 — Zagreb, 21 — Volinje, 25 — Cerklje,

r 116{auto) — Zagreb, 168 {(motorska) - Banja Luka, 154 (avio) —Velika Gorica; vazd. odmaralifte - Vil
1. vazduhoplovno-tehnicka komanda — Skoplje

th: 75 ~ Skoplje, 103 ~ Skoplje, 161 - Ni3, 165 - Skoplje, 201 - Leskovac, 72. dPAO - Skoplje,

55 — Deneral Jankovié, 6 — Jemenske Stene,12 - Kraljevo, 15 -Vitanovac, 18 - Skoplje, 27 - Nii,

T 56 (auto/zemaljska) — Skoplje i 167 (avio) — Skoplje

3. vazduhoplovno-tehnicka komanda = Mostar

th: 84 — Zemunik, 130 — Titograd, 171 — Mostar, 208 —Zemunik, 423 — Mostar/Nikiic,

5 11119 - Mostar, 30 - Titograd: vr 26(auto) — Mostar, 163 (avio) — Mostar | 169 {motorska) - Rajlovac
8, vazduhoplovno-tehnicka komanda — Novi Sad

th: 63 — Batajnica, 177 - Batajnica, 191 - Zemun, 285 — Novi Sad, 399 — Pantevo;

513 — Vrdnik, 14, 20 — Novi Sad, 24 - Novi Sad, vr 46 = Novi Sad, 161 — Novi Sad

T

hﬁrnﬂmmmmuwm i1 uprave 24 juls 1949, dogradnja formacin formirenjem
1204 puka ixvriena je tek podetkom decembea 1999, a forméranie 11 avio-korpusa tek u 1950, godini. Tako da smo se odiudili da
formaciju JRY na din 10. decembra 1949, prema dokumentacsil Komunde [RY (Muze) JRY netegistrovann],

21. divizije | 138, 172, 198,
Tayedomsn

S|

Prilog 4

BROJNO STANJE U JEDINICAMA
VAZDUHOPLOVSTVA NA DAN 20. DECEMBRA 1955,

3. vazduhoplovni korpus

184, puk: 19 (-5) MK-38; 2 (-1) MK-3

eskadrila I vak: 2 C-47; 1 Anson [; 2 Roda; 1 (-1)
Zlin

eskadrila V vo: 7 (-7) Fazan; 4 (-1) Po-2B; 2 (-1)
Roda; 1 Po-2

21. divizija: 3a0: 1 Oksford; 1 Po-2; 2 Po-2B

83. puk: 16 (-4) F-84G; 5 (-4) T-33; 2(-2) F-47D

97. puk: 14 (-4) MK-6; 5 (-2) MK-38; 6 (-2) MK-3
172. puk: 16 (-5) F-84G

122, hao: 2(-2) Silend; 2 Biver, 3 (-2) Aero-2H:; 2 §-
51

32. divizija: ao: 1 213-3; 1 Po-28

40. puk: 24 (-13) 5-49C

B8, puk: 25 (-12); 6 (-5) MK-38; 1 (-1) MK-3

109. puk: 10 (-3) 5-49C

te: 7 (-1) UJAK-9% 4 (-4) 5-49C; 1 (-1) 212

37. divizija: ao: 3 (-2) Po-2B; 1 (-1) Roda

96, puk: 21 (-15) F47D

111. puk: 23 (-10) F-47D

138. puk: 14 (-10) F-47D

te: 9 (-9) 212; 5(-2) 213-3; 4 (-4) 213; 2 (-2) Harvard

7. vazduhoplovni korpus

103. puk: 22 {-4) RT-33A; 4 (-1) MK-38;

119. puk: 17 (-3) C-47; 6 (-1) Ju-52; 2 Li-2; 1 (-1) Li-3;
4 Avson mk V; 1 Anson mk [; 2 DH-104

27. hel. eskadrila: 8 (-2) 5-51

eskadrila V11 vak sa eskadrilom KIRV: 4 Roda; 8 (-1)
Zlin

eskadrila I vo: 4 (-1) Fazan: 6 Po-2B

29, divizija: faoc 2 (=100 Aero =2C:; 2 (-1) Aero-203; 1
(1-} Aero-2 DE; 1 (-1) Po-2: 1 {-1) Roda

81. puk: 19 (-10) F-47D

107, puk: 24 (-6) 5-49A; 3 Aero-2C: 2 (-1) 213-3; 1
(-1} UJAK-9

150. puk: 19 (-9) F-47D; 1 (10) Harvard

te: 11 (-9) F-47D; B (-3) Aero-2C; 2 213-3; 1 (-1) 213;
12121 I-lumﬂamﬂn

-

39, divizija: fao: 3 Ziln

94, puk: 16 (-2) F-84G

116. puk: 24 (-9) 5-49C

198. puk: 16 (-3) F-84G; 6 (-2) T-33

te; 3 (-1) UJAK-%; 4 (-1) 5-49C; 11 212; 7 (-4) Aero
2C, 1 Aero 2D;

eskadrila Il vo: 6 (-1) Fazan; 4 Po-2B; 2 Po-2
44. divizija: Sac: 4 (-1) Zlin

117. puk: 17 (-8) F-84G; 2 T-33;

204. puk: 17 (-5) F-84G; 2 (-1) T-33

Letacki skolski centar- Sa0: 13 Aero-2BE; 9 213; 5
(-1} Aero-2D; 5 Aere-2DE; 3 (-2) 213-3; 1 Roda; 1
Oksford; 1 (-1)Biker Jugmajster

101. puk- 1 Aero-2DE

104. puk- 66 (-37) 213-3; 33 (-18) 213; 1 Aero-2BE;
1(-1) Zlin

105. puk: 30 (-7) Aero-2C; 10 (-4) Aero-2B; 5 (-2)
Aero-2D; 5 (-2) Aero-2DE; 3 (-3) Aero-2 BE

185. puk: 35 (-11) Jak-3; 28 (-10) UJAK-% 20 (-12)
Jak-9P; 1 Aero-2BE

eskadrila V11 vo: 5 Po-28, 5 (-1) Fazan; 2 Aero-2BE;
1 Po-2

VAS- 5 Aero 2BE; 1 Zlin

CZP- 13 (-5) E-84G, 9 (-3) T-33

VOC- 1 F-84G; 3 F-47D% 5 (-3) 5-49C; 1 11-2, 1 (-1)
451; 1 (10) 451M; 1 (-1) 451 -M-5L; 2 213; 4 (-1) 213-
3, 1(-1) 522, 1 (-1) 214, 1 (-1) 215, 1 Aero-2BE, 1
Aero-3/2, 1 Fazan, 1 (-1) Roda, 1 {-1) Kurir.

U spisku nisu avioni kofi su se u tom trenutku nalazili
u remontnim zavodima i fabrikama na opravkama.

Komanda Ratnog vazduhoplovstva i protivvazdus-
né odbrane — Zemun

Eomanda stana BV | PVO — Zemun

321, bataljon veze A - NedZarici

322, bataljon veze A — Novi Sad; (¢v — Zemun)
94, feta vojne policije A ~ Zemun

333, inkinjerijski bataljon A - Pandevo

170 obavebtajni centar — Zemun
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Prilog 5

RATNO VAZDUHOPLOVSTVO I PROTIVVAZDUSNA
ODBRANA NA DAN 27. JUNA 1991.

160, vazduhoplovna tehnitka baza - Pandevo

572, automobilski nastavni centar — Kovin (razija
cve fetiri autodete za KRV i korpuse)

375. vazduhoplovno-nastavni centar - Sombor
576. protivpokarna avijacijska eskadrila - Zemunik
384. automaobilska deta R

786. helikopterska eskadrila za vezu R
Vazduhoplovnoopitni centar— Batajnica
iﬁﬂumphvnnmtd]dnﬂd centar- Batajnica

33, padobaranska brigada A

138. transportna avijacijska brigada B — Batajnica
575. medovita transportna av. eskadirla — Batajnica
578. medovita avijacijska eskadrila - Batajnica

390, transportna helikopterska eskadrila — Batajnica

L. korpus RV i PVO Beograd-Banjica
Xomanda stana (vod VP, auto-vod)
L"-h.‘iE.-hnH;a avijacijska eskadrila - Batajnica
127, lovacka avijacijska eskadrila - Batajnica
37, avijacijska brigada — Divulje

240, lovackobombarderska avijacijska eskadrila
- Mostar

252. lovackobombarderska avijacijska eskadrila
-Batajnica

353. izvidatka avijacijska eskadrila — Mostar
"84. protivpodmornicka eskadrila — Divulje
"90. transportna helikopterska eskadrila

- Divulje>Mostar

250. raketna brigada PVO — Batajnica

L raketni divizion — Mladenovac

. raketni divizion — Smederevo

. raketni divizion - Batajnica

. raketni divizion - Pandevo

», raketni divizion — Jakovo

s, raketni divizion - Zuce

. raketno-tehnickl divizion — Sremdéica

2. raketno-tehnicki divizion - Zuce

1. puk VOJIM - Banjica

20, bataljon VOJIN - Stari Banovci
61. bataljon VOJIN — Split

130. vazduhoplovna baza B — Rajlovac

171. vazduhoplovna baza — Mostar (sa lard PVO), u
Rjoki72.coa Ri93 boa R

177. vazduhoplovna baza — Batajnica (sa lard PVO)
;uRjokilli6d boaR

399 vazduhoplovna baza — Tuzla, (sa lard PVO) u
Rjodi6d.i86.doa R

500. vazduhoplovna baza - Divulje

210. bataljon veze — Banjica

1. dopunska avijacijska eskadrila R — Batajnica
376, autombilska deta R

Objekat 909 — Beograd — StraZevica

3. korpus RV i PVO- Nid

Komanda stana (vod VP, auto-vod)

83. lovacki avijacijski puk - Pritina

123. lovacka avijacifska eskadrila - Priftina
124. lovacka avijacipska eskadrila — Pristina

98. avijacijska brigada - Skopski Petrovac

241. lovackobombarderska avijacijska eskadrila
— Skopski Petrovac

247. lovackobombarderska avijacijska eskadrila
— Skopski Petrovac

354. izvidacka avijacijska eskadrila — Ladevci

119. avijacijska brigada — Nii

677. transportna avijacijska eskadrila - Nis

787. transportna helikopterska eskadrila - NiB
712. protivoklopna helikopterska eskadrila

— Ladevci

714, protivoklopna helikopterska eskadrila — Nis
450, raketni puk PVO - Skopski Petrovac

1. raketni divizion — Skoplje

2. raketni divizion — Petrovac

— 301 —

3. raketni divizion - Cojlije

4. raketni divizion - Skoplje

1. raketno-tehnicki divizion — Cojlije
3. puk VOJIN - Nis

31. bataljon VOJIN - Kraljevo

58. bataljon VOJIN - Podgorica

161. vazduhoplovna baza ~ Nié (sa lard PYO), u R
jodi74. Coa R

165. vazduhoplovna baza - Skopski Petrovac (sa
lard PVO), u R jod i 147. doa R

285. vazduhoplovna baza - Ladevci (sa lard PVO),
uRjoii87.boa R

423, vazduhoplovna baza — Golubovei (sa lard
PVO). uRjodi30. doa R

492, vazduhoplovna baza - Pristina, u R jof i 85,
boa R

492, laki artiljerijsko raketni puk PVO - Pristina
3. centar EIO - Ni$

112. bataljon vexe — Nis

359, inkinjerijski bataljon — Ladevci

3. dopunska avijacijska eskadrila R — Ni§

643, automobilska feta R

5. korpus RV i PVO-Zagreb

Komanda stana (vod VP, auto-vod)

82. avijacijska brigada — Cerklje

237. lovackobombarderska avijacijska eskadrila
- Cerklje

238. lovaékobombarderska avijacijska eskadrila
= (:H‘H.jl:

351. izvidadka avijacljska eskadrila — Cerklje
111. avijacijska brigada — Pleso

679. transportna avijacijska eskadrila - Pleso
780. transportna helikopterska eskadrila — Pleso
711. protivoklopna helikopterska eskadrila ~ Lucko
713. protivoklopna helikopterska eskadrila ~ Pleso
117. lovacki avijacijski puk — Biha¢

124. lovacka avijacijska eskadrila — Biha¢

125, lovacka avijacijska eskadrila — Biha¢

352, izvidacka avijacijska eskadrila — Biha¢

155. raketni puk PVO — Kerestinec

1. raketni divizion — Cerklje

2. raketni divizion - Karlovac

3. raketni divizion — Sisak

4. raketni divizion — zlhﬂ: :

1. raketno-tehnicki divizion

P e T

350. raketni puk PVO — Vrhnika

1. raketni divizion — Sent Vid

2, raketni divizion — Ljubljana Polje

3. raketni divizion - Logatec

4. raketni divizion - Postojna

L. raketnotehnicki divizion - Vrhnika

5. puk VOJIN - Kerestinec

51. bataljon VOJIN - Zeljava/Biha¢

91. bataljon VOJIN - Vrhnika

84. vazduhoplovna baza — Zemunik (sa lard PVO)

151. vazduhoplovna baza — Pleso (sa lard PVO), u R
joii18.boa Ri9%. Coa R

200, vazduhoplovna baza — Biha¢ - Klek, u R jod i
67.boa R, 2361 62, éoa R

200. laki artiljerijsko raketni puk PVO ~ Bihat

- Klek

258. vazduhoplovna baza — Pula (sa lard PVO), u R
jokiBl.i243. ¢oa R

474. vazduhoplovna baza ~ Cerklje (sa lard PVO), u
Rjoki27.boa Ri88 Coa R

5. centar EIQ — Velika Buna

289. bataljon veze — Kerestinec

379. inkinjerijski bataljon - Zagreb

5. dopunska avijacijska eskadrila R - Pleso
672, automobilska Ceta R

Vazduhoplovna vojna akademija = Zemunik
105. lovackobombarderski avijacijski puk (5)

- Zemunik

249, lovatkobombarderska avijacijska eskadrila
- Zemunik

251. lovackobombarderska avijacijska eskadrila
— Zemunik

333. avijacijska eskadrila - Zemunik

107, meSoviti avijacijski puk (%) R — Mostar
782, helikopterska eskadrila - Mostar

172, lovatkobombarderski avijacijski puk (8)

- Podgorica

239, lovaékobombarderska avijacijska eskadrila
- Podgorica

242, lovackobombarderska avijacijska eskadrila
- Podgorica

185, lovackobombarderski avijacijski puk (3) - Pula
129, lovacka avijacijska eskadrila — Pula

229. lovackobombarderska avijacijska eskadrila
— Pula

Komanda vJA (1945=1947), TRV ([1947-1959) i
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Prilog 6

JEDINICE RV i PVO 1942-1992.

Komanda RV i PVO (1959-2002). Formirana 1945.
sa operativnim nivoom armije, u njenom sastavu
su vazd, divizije i vazd. oblasne/tehnicke komande.
Od 1950, formira se prvi a od 1953. i drugi korpus,
koji preuzimaju divizije, zone i samostalne jedinice
pod svoju komandu. U periodu 1959-1964, uveden
sistem pet vazduhoplovnih komandi. Od 1964. do
1986. godine u okviru ovog vida nalaze se dva korpu-
sa, dve divizije PV, jedna brigada za podrsku RM i
samostalne jedinice. U 1986. godini vid organizovan
u tri korpusa. Posle formiranja Vojske Jugoslavije,
naredbom od 9. juna 1992, prelazi se na organizaciju
 dva korpusa (vazduhoplovni i PVO).

VP 43018 do 1948, a zatim 8115 (ratna vp 10257, rj
3553) Zemun.

A) ZDRUZENE JEDINICE
1) Korpusi u JNA (1950-195% 1964-1992)

3. mesoviti avijacijski korpus od 1953: 3. vazduho-
plovni korpus (VP 3780, ratna 10713, broj rj 4596)
~ formiran (u toku 1950) prema naredbi od 24. jula
1949. i sa komandom u Zagrebu. U njegov sastav
ulaze 21, 32. i 37. vazduhoplovna i 34. vazduhoplov-
no-tehnicka divizija (kasnije zona). Uglavnom zadr-
2avajuci isti sastav postojao je do sredine 1959, Tada
je prema planu Drvar rasformiran po naredbi od
27. juna 1959. Komandanti: Vlado Matetié, Viktor
Bubanj,

7. vazduhoplovni korpus (VP 6540) - formiran u
skladu sa nar. VKOS br, 200 od 5. februara 1953. od-
nosno KIRV od 22. februara 1953, sa komandom u
Zemunu. U njegov sastav ulaze 29, 39. 1 4. vazduho-
plovna divizija i 48. vazduhoplovna zona. Uglavnom
zadriavajudi isti sastav postojao je do sredine 1959,
Tada je prema planu Drvar rasformiran po nared-
bi od 27, juna 1959. Komandant: general Boio
Lazarevi¢

1. vazduhoplovni kerpus (VP 7833) - formiran pre-
ma naredbi od &, maja 1964, u okviru reorganizacije
Drvar 2. Korpus je nastao preformiranjem 1. vazdu-
hoplovne komande i pripajanjem drugih jedinica na
istoku driave. U njegov sastav ulaze jedinice na aero-
dromima Batajnica, Ladevci, Ni3, Skoplje, Priftina...
Sa komandom u Zemunu, prema nar. od 25. decem-

bra 1967, prelazi u Nis. Po naredbi iz februara 1986.
preimenovan u 3. korpus RV i PVO. Komandanti:
Dufan Viaisavljevi¢ (1964-68), Ljubisa Curguz
(1968-73), Stevan Roglié (1973-78), Borivaje Petkov
(1978—84), Milo# Bajéetié (1984-86)

5. vazduhoplovni kerpus (VP 5551) - formiran pre-
ma naredbi od 8. maja 1964, u okviru reorganizacije
Drvar 2 sa komandom u Zagrebu. Korpus j¢ nastao
preformiranjem 5. vazduhoplovne komande i pripa-
janjem drugih jedinica na zapadnoj strani driave. U
njegov sastav ulaze jedinice na aerodromima Pleso,
Lufko, Cerklje, Biha¢, Pula i Zemunik. Od februara
1986. nosi naziv 5. korpus RY i PV, Svojom terito-
rijom pokrivao severozapadno vojiste do kraja po-
stojanja. Jedinice 5. ko u borbenim dejstvima od kra-
ja juna 1991. U toku borbenih dejstava, septembra
199]. komanda 5. ko predla na aerodrom Bihaé (pre-
ma nar. od 30. oktobra 1991) teritorijalna nadlelnost
i sastav se postepeno smanjivali zbog napustanja je-
dinica RV teritorije Slovenije i Hrvatske. Komanda
i jedinice korpusa trebalo je da formiraju 2. korpus
RV i PVO, medutim do fire realizacije ovog nare-
denja nije doflo. Korpus (pominje se i kao 5. OG)
prestao da postoji 12. maja 1992, povladenjem snaga
iz BiH, a njegove jedinice uile delom u sastav VRS,
odnosno V]. Komandanti: Viktor Bubanj (1964-
70), Enver Cemalovi¢ (1970-72), Radoje Ljubidic,
Slobodan Alagi¢, Anton Tus, Cedomir Kovatevic
(1981-83), Nikola Beni¢ (1983- jun 85), Dordije
Lvicer (zastupa k-ta jun 1985 - pod. 1986), Zvonko
Jurjevi¢ (1986-87) Zivan Mirdeti¢ (1987-1990),
Marjan RoZié (1990-1991), Ljubomir Baji¢ (2. jul
1991-1992)

1. korpus RV i PVO (VP 9513, rvp 10225, rj 2281).
U skladu sa novom trojnom organizacijom korpusa
formiran 28. februara 1986, nastao preformiranjem
11. divizije PVO sa komandom na Banjici-Beograd.
U njegov sastav utle sve jedinice na centralnom vo-
ji5tu, I to u vazduhoplovnim garnizonima: Batajnica,
Tuzla, Rajlovac, Mostar, Divulje | delom Zemunik.
Jedinice 1. ko u borbenim dejstvima od kraja juna
1991, Usled borbenih dejstava deo jedinica korpusa
napustao garnizone i prebazirao do maja 1992, na te-
ritortju SR Jugoslavije. Njegova komanda preformi-
rana juna-avgusta u Korpus PVO V]. Komandant:
general Bozidar Stefanovié

3. korpus RV i PVO- (VP 7833). Po naredbi za formi-
ranje tri korpusa na nivou RV | PV(), nastao februara
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1986. preimenovanjem od 1. VaK. Korpus je pokri-
vao jugoistodno vojiste (vazd. garnizoni Nij, Skoplje,
Pristina, Ladevel, Golubovci). Neke jedinice 3. ko u
borbenim dejstvima od kraja juna 1991, upudivane
kao ispomoé drugim korpusima. Po naredenju od
20, januara 1992. u sastavu 2. korpusa RV I PVO tre-
balo je da je rasformiran. Juna 1992, rasformiran a
njegova komanda transformisana u Vazduhoplovni
korpus V], Komandanti: general Marko Kulic
(1986-1991), Ljubida Velickovic (1991-92)

2. korpus RV i PYO - formiran naredbom S5NO,
20. januara 1992. Trebalo je da se formira od preo-
stalih jedinica 5. ko RV i PV(), koje su se povukle na
teritoriju Srpske Krajine ili u Bosnu i Hercegovinu,
kao i od jedinica 1. korpusa koje su bazirale u Crnoj
Gori i BiH. Komanda korpusa u Rajlovcu (vp 3408,
rvp 13462, rj 7350). U ratnoj realnosti 5. ko je nasta-
vio funkcionisanje do sredine maja 1992.

2} Vazduhoplovne komande 1959-1964

1. vazduhoplovna komanda (VP 7833) -~ formirana
u skladu sa novom organizacijom RV § PVO, prema
planu Drvar, 27. juna 1959, Mastala preformira-
njem 44, vazduhoplovne divizije, sa komandom na
a. Batajnica. Obuhvatala jedinice na aerodromima
Batajnica i Zemun. Prema planu reorganizacije RV
Drvar 2, preformirana 2. maja 19%64. u 1. vazduho-
plovni korpus. Komandant: Nikola Lekid

3. vazduhoplovna komanda (VP 2644) — formirana
23. novembra 1959, u skladu sa novom organiza-
cijom RV i PVO, a prema planu Drvar, od 27. juna
1959, Nastala preformiranjem 39. vazduhoplov-
ne divizije, sa komandom na a. Skopski Petrovac.
Obuhvatala jedinice na skopskom i niskom aerodro-
mu. Rasformirana prema planu reorganizacije RV
Drvar 2, a njene jedinice ufle u sastav 1. vazduho-
plovnog korpusa. Komandant: Duan Viaisavljevid

5. vazduhoplovna komanda (VP 5551) = formirana
u skladu sa novom organizacijom RV | PV, prema
planu Drvar, 27. juna 1959. Nastala preformiranjemn
32 vazduhoplovne divizije, sa komandom na a.
Pleso. Obuhvatala jedinice na aerodromima Pleso
i Cerklje. Prema planu reorganizacije RV Drvar 2,
preformirana 2. maja 1964. u 5. vazduhoplovni kor-
pus. Komandant: Radoslav Jovié

va ﬁnlnl'mplm-m komanda (VP 7525) — formirana
u skladu sa novom organizacijom RV | PVO, prema
planu Drvar, 27. juna 1959. Nastala preformiranjem
37. vazduhoplovne divizije, Cija je komanda preba-
rirala sa aerodroma Cerklje u Rajlovac. Obuhvatala
jedinice na aerodromima Rajlovac i Tuzla. Prema
planu reorganizacije RV Drvar 2, rasformirana 2.
maja 1964. Komandant: Svetozar Radojevic

9. vazduhoplovna komanda (VP 1776) = formirana

u skladu sa novom organizacijom RV i PVO, prema
planu Drvar, 27. juna 1959. Nastala preformiranjem
21. vazduhoplovne divizije, Cija je komanda presla
saa. Zemunik na a. Mostar. Obuhvatala jedinice na
ta dva aerodroma i u hidrobazi Divulje. Prema pla-
nu recrganizacije RV Drvar 2, rasformirana 2. maja
1964. Komandant: Radoje Ljubidic

3) Divizije PV 1964-1986

11. divizija PVYO (VP 7710) - formirana 25. jula
1966, preformiranjem 1. zone PVO. Komanda divi-
zije u Beogradu (Banjica) i nadleZna za PVO istodnu
polovinu driave. Sastavijena od 1-2 lovacka puka,
1-2 raketna puka, 1 puk VOIIN i drugih manjih je-
dinica. U toku postojanja bila samostalna pa potéi-
njena 1. VaK-u, prema nar. iz novembra 1976, koja
je izvrdena 1978. i do 1986. u sastavu ovog korpusa.
Njena komanda februara 1986, preformirana u 1.
ko RV i PVO. Komandanti: Ljubisa Curguz (25. jul
1966~ avgust 1968), Stevan Rogli¢ (avgust 1968 29,
jun 1970), Bojan Savnik (29. jun 1970- septembar
1971), Radovan Sreckovic (septembar 1971 26. jun
1972), Ismet Kulenovic (26. jun 1972~ 27. septembar
1976), Aleksa Risti¢ (27. septembar 1976- oktobar
1979), Branko Gajevi¢ (oktobar 1979-7. septembar
1981), Bokidar Stefanovi¢ (7. septembar 1981-28.
februar 1986)

15. divizija PVO (VP 1572) - formirana 25. jula
1966, preformiranjem 5. zone PVO. Komanda
divizije u Plesu a prema nar. od 13, juna 1969. u
Zagreby; nadleina za PVO zapadne polovine dr-
zave. Sastavliena od 1 lovackog puka, 1-2 raketna
puka, 1 puka VOIIN i drugih manjih jedinica. U toku
postojanja bila samostalna i potéinjena 5. VakK-u
Njena komanda februara 1986. preformirana u 1. ko
RV i PVO. Komandanti: Buro Prilika, Aleksandar
Bradun, Anton Tus, Nikola Beni¢, Nikola Maravic,
Zivan Mirdetié

13. divizija PYO (VP 7843, rvp 11080, rj 4161) — for-
mirana po naredenju od 20. januara 1968, sa koman-
dom u Skoplju. Samostalna / pod. 1 VaK. U njenom
sastavu 1 lovaéki puk, bataljon VOJIN i manje jedi-
nice. Nije uspela da se razvije u jedinicu jadine osta-
lih divizija PVO. Rasformirana, prema nar. od 14.
septembra 1972, u toku 1973, a njenu ulogu preuzela
83. avio-brigada. Komandant: lsmet Kulenovic

B) VAZDUHOPLOVNE JEDINICE

1} Vazduhoplovne divizije 19441959

11. vazduhoplovna lovacka divizija— formirana 29,
decembra 1944, u okviru sovjetske 236. lovacke di-

vizije, {ija je sredstva potpuno preuzela maja 1945,
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Sastojala se od 111, 112. i 113. lovatkog puka. U
— reorganizaciji vazduhoplovstva
1945, preformirana u 1. vazduhoplovnu
medovitu diviziju u Skoplju. Komandant: Arsenije
Boljevi¢, politicki komesar: Liubisa Curgus
42. vazduhoplovna jurisna divizija - formirana de-
cembra 1944. u okviru sovjetske 10. gardijske juriSne
divizije, ija e sredstva potpuno preuzela maja 1945.
Sastojala se od 421, 422.1423. juridnog puka. U prvoj
posleratnoj reorganizaciji vazduhoplovstva avgusta
1945. preformirana u 2. vazduhoplovnu medovitu
diviziju u Zagrebu. Komandant: Jevrem Bjelica, po-
lititki komesar: Enver Cemalovié
1. vazduhoplovna divizija (VP 71264 mesovita
1945-1947, jurifna 1947-1948) ~formirana prema
naredenju od 3. avgusta 1945, od 11. vld, sa koman-
dom u Skoplju, a od 1947. u Nidu. U prvom sastavu
divizije 111, 421. i 554. avijacijski puk. Prema pre-
formaciji sredinom 1948. preimenovana u 29, vaz-
duhoplovnu jurifnu diviziju. Komandanti: Arsenije
Boljevi¢, Mirko Séepanovié, llija Zelenika; Politicki
komesari: Ljubida Curguz, Dragoman Radojéic
2. vazduhoplovna divizija (VP 33578; medovita
1945-1947, juriéna 1947-1948) - formirana pre-
ma naredenju od 3. avgusta 1945, od 42. vjd, sa ko-
mandom u Zagrebu. U prvom sastavu divizije bili
su slededi pukovi: 113, 422. i 423, avijacijski puk.
Prema preformaciji sredinom 1948, preimenovana
u 37. vazduhoplovnu juridnu diviziju. Komandanti:
Jevrem Bijelica, Viktor Bubanj; Politicki komesari:
Enver Cemalovic, Stane Bobnar
3. vazduhoplovna lovacka divizija (VP 87153)
~ formirana prema naredenju od 3. avgusta 1945
sa komandom u Mostaru. U sastavu divizije 112,
i 254, avijacijski puk. Zbog krize na severozapa-
du driave, divizija se preselila u Novi Sad (prolece
1946), Liubljanu (leto—jesen 1946), zatim se ponovo
vrata u Mostar (zima 1946-1947), | ponovo odla-
zi preko Novog Sada za Ljubljanu (1947) i Cerklje
{1947-1948). Avioni divizile oborili su dva ame-
ricka transportna aviona C-47 u avgustu 1946. nad
severozapadnom Slovenijom. Prema preformaciii
sredinom 1948. preimenovana u 44. vazduhoplovnu
jurignu diviziju. Komandanti: Petar Radevid, Hinko
Soid; Politicki komesari: Milutin Omazié, Svetozar
Radojevié
4. vazduhoplovna bombarderska divizija (VP
14828) ~ formirana prema naredenju od 3. avgusta
1945, 53 komandom u Somboru. U prvom sastavu
divizije bili su slededi pukovi: 41. i 42. a od 1947,
godine i 43. avijacijski puk. Prema preformaciji sre-
dinom 1948. preimenovana u 32. vazduhoplovnu
jurifnu diviziju. Komandanti: Bodo Lazarevid, Sava
Poljanec; Politicki komesark: Radoje Ljubidic, Drago
Vukovié, Liubisa Curguz

Vazduhoplovna ikolska divizija - trebalo je da bude

formirana u okviru Vazduhoplovnog vojnog udilista
sa komandom u Pandevu | da objedini sva detiri skol-
ska puka. Pominje se samo u jesen 1945,

5. vazduhoplovna lovacka divizija (VP 46217) - for-
mirana aprila 1947. od dva izdvojena lovacka puka
{111, 113) sa komandom u Skoplju, radi lovalke
zadtite juknog fronta. Prema preformaciji sredinom
1948. preimenovana u 39. vazduhoplovnu juriinu
diviziju. Komandanti: Petar Radevid, Ilija Zelenika

1a) Vazduhoplovne divizije posle preimenovanja
1948

29. vazduhoplovna divizija (VP 1375, rvp 11287,
rj 1599; juridna 1948-1954, lovatko-bombarder-
ska 1954-1959) — nstala preimenovanjem 1. vid.
Komanda divizije u Nifu, u sastava 81, 107. 1 150.
avio-puk i 161. vb. Samostalna do 1953, kada ulaziu
sastav 7. vak. Prema planu Drvar od 27. juna 1959
divizija rasformirana do kraja te godine, a njene je-
dinice udle u 3. vak-du. U skladu sa nar. VKOS 67
od 24. jula 1949, razvijala 615. aev i aov za potrebe
9. armije KoV (od 1950, 13. korpusa). Komandanti:
llija Zelenika, Enver Cemalovié; Politicki komesar
do 1953: Dragoman Radojéic

32. vazduhoplovna divizija (VP 5551; bombarder-
ska 1948-1957, lovacka 1957-1959) - nastala pre-
imenovanjem 4. vbd. Komanda divizije u Somboru
{1948) a zatim u Borongaju, prema MNO pov. br.
2387 od 17. decembra 1951. u Plesu do rasformi-
ranja. U sastavu 40, 88. i 109, avio-puk i 151. vb.
Samostalna do 1950, kada ulazi u sastav 3. vak.
Prema planu Drvar od 27. juna 1959, preformira-
na u 5, vak-du. Komandanti Sava Poljanec, August
Cajnko, Radoslav Jovié; Politicki komesari do 1953
Ljubita Curguz, Ivan Dolniéar, Novak Matijaevié

37. vazduhoplovna divizija (VP 7515 ratna vp
12509, broj rj 1656; juriéna 1948-1954, lovacko-
bombarderska 1954—1959) - nastala preimenova-
njem 2. vjd. Komanda divizije u Borongaju (Zagreb)
1948-1951, a potom u Cerklju 1951-1959. U sastavu
divizije 96, 111. i 138. avio-puk i 474. vb. Samostalna
do 1950, kada ulazi u sastav 3. vak. Prema planu
Drvar od 27. juna 1959. komanda divizije prefor-
mirana u 7. vak-du u Rajlovcu, a preostale jedinice
uile u sastav 5. vak-de. U skladu sa nar. VKOS 67
od 24. jula 1949, razvijala aov za potrebe 12. armije
KoV {od 1950 - 11. korpusa). Komandanti: Viktor
Bubanj, Vladimir Bakari¢, Zlatko Predavec, Milan
Simovi¢, Svetozar Radojevié; Politicki komesari do
1953: Enver Cemalovié, Veljko Rainatovié

39, vazduhoplovna divizija (VP 2644, ratna vp 11007,
i 2357); lovacka 1948-1952; lovacko-bombarder-
ska 1953-1959) — nastala preimenovanjem 5. vid v
Skoplju. Samostalna do 1953, kada ulazi u sastav 7.
vak. Uf sastavu 94, 116.1 198, puk, kao i 161. vb. Prema
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planu Drvar od 27. juna 1959. divizija preformirana u
3. vak-du. U skladu sa nar. VKOS 67 od 24. jula 1949.
razvijala aov za potrebe 8. armije KoV (od 1950 - 19,
korpusa). Komandanti: Ilija Zelenika, Petar Radevid,
Nikola Lekic, llija Zelenika; Politicki komesari do
1953; Krsto Bosanac, Radoje Ljubi¢i¢, Aco Babi¢

4. vazduhoplovna divizija (VP 7833; ratna vp 12877,
broj rj 1689; lovacka 1948-1953; lovacko-bombar-
derska 1953-1957) — nastala preimenovanjem 3,
vid u Cerklju, gde bazira 1946—1949, zatim prelazi
u Zemun (1949-1951) i potom u Batajnici, od 1951.
do rasformiranja. Samostalna do 1953, kada ulazi u
sastav 7. vak. U sastavu 103, 117. i 204. puka, kao i
177. vb. U skladu sa nar. VKOS 67 od 24. jula 1949
razvijala aov za potrebe 10. armije KoV (u 1950 - 23,
korpusa). Prema planu Drvar od 27. juna 1959, divi-
zija preformirana u 1. vak-du. Komandanti: Hinko
Soi¢, Mihajlo Nikoli¢, Nikola Leki¢ {1953-1959);
Politicki komesarl do 1953: Svetozar Radojevié,
Alojz Tencer

21. vazduhoplovna mesovita divizija (VP 1776)
~ formirana 29. novembra 1949, u sklopu prodirenja
formacije JRV. Samostalna do 1950, kada ulazi u sa-
stav 3. vak. U sastavu divizije 83, 97,1 172. puk, kao i
84. vb. Prema planu Drvar od 27. juna 1959. divizija
preformirana u 9. vak-du u Mostaru. Komandanti:
August Cajnko, Blazo Kovacevié, Radoslav Jovid,
Milan Tojagi¢, Stanislav Perhavc; Politicki komesari
do 1953: Vukota Radovié, Pero Zarkovié

2) Avijacijski pukovi - brigade

2a) formirani 1944 - 1948

1. jugoslovenski vazduhoplovni lovacki puk (1. iu-
goslavski istrebitelni aviacioni polk) — formiran 14.
oktobra 1944. u lovackom uéiliftu u Krasnodaru
(SSSR), od jugoslovenskih-partizanskih vazduho-
plovaca. Po zavrietku obuke naoruzan lovcima Jak-3
i prebazirao u Jugoslaviju, na a. Zemun 14. septem-
bra 1945. Dva dana kasnije preimencvan u 254. vip.
Komandant: Petar Radevié

422, varduhoplovni juriini puk (VP 36354) - for-
miran 4. decembra 1944. u Novom Sadu, u okviru
sovietskog 166. ghap-a. Osamostaljen potpuno od
sovietskog dubljorstva u maju 1945. Naorufan avi-
onom tipa IL-2. Ratna baziranja: Novi Sad - Klenak
- Madarmecke — Pleso (od 25. maja 1945. nadalje).
Bio u sastavu 42, vid, zatim 2. vid od avgusta 1945.
do preformiranja 1948. kada je preimenovan u 111.
juritni puk. Komandanti: Krsta Lakicevié, Hinko
Soi¢, Predavec, Milan Aé¢imovid

423, vazduhoplovni jurisni puk (VP 37275) - for-
miran 9. decembra 1944. u Rumi, u okviru sovjet-
skog 167. giap-a. Osamostaljen potpuno od sovjet-
skog dubljorstva u maju 1945, NaoruZan avionima

tipa Il-2. Ratna baziranja: Ruma - Gospoding
~ Backi Brestovac — llinovac - Velika Gorica/ Pleso
- Ljubljana {od 28. maja 1945) a nedto kasnije vrg.
¢en na Pleso gde dalje bazira. Bio u sastavu 42, vid,
zatim 2. vjd od avgusta 1945. do preformiranja 1948,
kada je preimenovan u 96. juridni puk. Komandanti:
Milan Malnari¢, Milan Marjanovié, Blazo Kovadevic,
Aleksandar Radicevi, Vlado Bakarié, lija Zelenika,
Luka Popov, Luka Stojanovi¢ Muratov

113. vazduhoplovai lovacki puk — (u periodu 1947_
1948: VP 46217/7) Formiran 15. decembra 1944, y
Rumi, u okviru sovjetskog 267. iap-a. Osamostaljen
potpuno od sovietskog dubljorstva u maju 1945,
MaoruZan lovcima tipa Jak-1m i kasnije Jak-3. Ratna
baziranja: Ruma - Bafki Brestovac - [linovac—
Velika Gorica/ Pleso. U Ljubljani od 18. maja 1945,
Puk bazirao u leto 1946, u Cerklju. U martu 1947,
prebazira za Skoplje, a zatim od 18. juna od 21. sep-
tembra 1947, bazira u Tirani u Albaniji. Bio u sastavu
11. vid, zatim 2. vd od avgusta 1945, do aprila 1947,
zatim u sastavu 5. vid (april 1947-1948). U sklopu
recrganizacije 1948, preimenovan u 116. juriini puk.
Komandanti: Miljenko Lipoviéak, Nikola Cvikié,
Liubo Koji¢, Spasen Zarevski: Politicki komesari:
Drago Burikovié Buro Savid, Milos Miliki¢

421, vazduhoplovni jurisni puk (VP 36942) - for-
miran 20. decembra 1944, u Lacarku, u okviru so-
vietskog 165. giap-a. Osamostaljen petpuno od
sovjetskog dubljorstva u maju 1945. Nacruan avie-
nima tipa lI-2. Ratna baziranja: Latarak- Krnjefevel
- Zemun - Nadalj - Bafki Brestovac - Sombor-
Lacarak, sa posebnom avio-grupom u Rajloveu u
maju 1945, Od 28. maja 1945, u Skoplju, a kasnije
1945. prelaziu Nis gde bazira na dalje. Bio u sastavu
42. vjd, zatim kratko u 11. vld i po njenom formira-
nju u 2. vjd od avgusta 1945. do preformiranja 1948.
kada je preimenovan u 107, juriini puk. Komandanti:
Dusan BoZovié, Dimitrije Kovadevid; Politicki kome-
sar: Vinko Sever

111. vazduhoplovai lovacki puk (u pericdu 1947-
1948: VP 46217/7) — formiran 25. decembra 1944
u Novom Sadu, u okviru sovjetskog 117. giap-a.
Osamostaljen potpuno od sovietskog dubljorstva u
maju 1945. Naoruzan lovcima tipa Jak-1m i kasnije
lak-3, zatim od 1947. i sa Jak 9, a od 1948. sa Jak-92P
Ratna baziranja: Novi Sad = Kupusina kod Sombora.
Prelazi u Skoplje od 15. maja 1945. Bio u sastavu 11.
vid, zatim 1. vd od avgusta 1945. do aprila 1947.
zatim u sastava 5. vid (april 1947-1948). U sklopu
reorganizacije 1948, preimenovan u 94, juridni puk.
Komandanti: Ljubomir Popadi¢, Mihajlo Nikolic,
Milan Marjanovié, Gojko Grubor; Politicki komesa-
ri: Milan Zrili¢, Ciro Begovié

112 vazduhoplovni lovacki puk (VP 88967) - for-
miran 25. decembra 1944. u Velikim Radincima, u
okviru sovjetskog 168. giap-a. Osamostalien potpu-
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no od sovietskog dubljorstva u maju 1945. Naoruan
loveima tipa Jak-1m i kasnije Jak-3 (od jeseni 1945),
Jak-9 (1947) i Jak-9P (podetak 1948). Ratna baziranja:
Veliki Radinci - Nadalj - Klenak- Madarmecke—
Lutko (od 17. maja 1945), zatim prelazi na Pleso
do kraja maja, u Ljubljani od 31. maja i ponovo na
Plesu od avgusta 1945, U sastavu 11. i 42. divizije, a
od avgusta 1945, u okviru 3. vid u Mostaru od sep-
tembra 1945. Zbog krize na severozapadu driave,
puk se preselio u Novi Sad (prolece 1946), Ljubljanu
(leto-jesenl946), zatim ponovo u Mostar (zima
1946-1947), preko Novog Sada i Ljubljane (1947) u
Pulu (1947-1948). Preimenovan u 117. lovacki puk
1948, Komandanti: Sava Poljanec, Buro Ivanitevic,
Mile Curgus, (Radovan Dakovi¢), Mihajlo Nikoli¢,
Nikola Lekic: Politiéki komesar: Mile Rodi¢

2. jugoslovenski vazduhoplovni jurisni puk (2. ju-
pdnﬂ-.i Sturomovi aviacioni polk) - formiran 3.

marta 1945 u juridnom uéiliSte u Groznom (555R),

pdjumslnmklh-pﬂm:mklh vazduhoplovaca. Po
mﬂeﬂa.l obuke naoruian jurifnicima I-2 i preba-

zira u Jugoslaviju na a. Sombor, 17. jula 1945, gde je
zatim preimencvan u 554. vip. Komandant: Mirko
Séepanovit Politicki komesar: Vlado Bakari¢

1. lovacki puk — formiran 18. mafa 1945, u Zadru
od biviih 352. i 351. jugoslav skvadrona RAF (1. i
2. eskadrila NOV]) i mehanicarske dete. Naorukan
avionima Spitfajer mk-5¢, mk-9 i Hariken mk-4RP.
Rasformiran sredinom avgusta 1945. Tehnika upu-
¢ena u Komandu aerodroma Mostar i druge neletaé-
ke jedinice, a ljudstvo upudeno za formiranje 4. vhd
u Somboru. Komandant: Puro Ivanidevié; Politicki
komesar; Mirko Dvornik

554. vazduhoplovni juriéni puk (VP 90576) — pre-
imenovani 2. jugoslovenski vip od 17. jula 1945. na
aerodromu Sombor, odakle prelece u Skoplje, a 1946.
u Nif. NaoruZan avionima tipa Il-2. U sastavu 11, vd,
a od avgusta 1945, u sastavu 1. vd. Preimenovan u
8l. jurisni puk. Komandanti: Mirke Séepanovié,
Ivan Salevid; Politicki komesar: Viado Bakaric

1. vazduhoplovni transportni puk (VP 82281K)
~ formiran u prvoj polovini avgusta 1945, prerasta-
njem vazd. transportne grupe u puk na aerodromu
Zemun. MNaoruzan avionima Li-2, Ju-52 i ostalim
transportnim avionima kao i avionima za vezu razli-
¢itih tipova | porekla. Direktno pod Komandom v]A,
odnosno JRV. Preimenovan u 119. transportni puk
1M8. Komandanti: Dimitrije Kovijanié, Viadimir
Simid, Berislay Supek

42. vazduhoplowvni bombarderski puk (VP 18295)
~ formiran 27. avgusta 1945 u Somboru; naoruan
avionoima tipa Pe-2. U sastavu 4. vbd do preimeno-
vanja 1948, U 1946. pominje se kao Skolski” bom-
barderski puk. Preimenovan 1948. u 109. bombar-

derski puk. Komandanti: Sava Poljanec, Ive Novak,

Berislav Supek, Franjo lez, {Zivko Ranisavljevic)

41. vazduhoplovni bombarderski puk (VP 16347)
- formiran 28. avgusta 1945. u Sombory; naoru-
fan sa Pe-2. U sastavu 4. vbd do preimenovanja
1948, Preimenovan 1948, u 97. bombarderski puk.
Komandanti: Blaio Kovadevié, August Cajnko,
Drago Krivokapié

254, vazduhoplovni lovacki puk (VP 90576) — pre-
imenovani 1. jugoslovenski vip od 16. septembra
1945. na aerodromu Zemun. Naorufan avionima
tipa Jak-3. U sastavu 3. vld. Zbog krize na severo-
zapadu driave, puk se preselio u Novi Sad {prolece
1946}, Ljubljanu (leto-jesen 1946), zatim ponovo
u Mostar (zima 1946-1947), ponovo preko Novog
Sada u Ljubljanu (1947) i Cerklje (1947-1948).
Preimenovan u 83. lovalki puk. Komandanti: Petar
Radevi¢, Porde Keleljevit, Radovan Dakovid,
Radovan Krstic

1. vazduhoplovni kolski puk (VP 28564 mj) — nare-
denje za formiranje doneto avgusta 1945, ali je puk
formiran tek 1. novembra 1945, u Pandevu od trenad-
ne eskadrile, Skole letata u sastave VVU. Imao Getiri
eskadrile, koje su od maja 1946, prebazirale na lete-
litta Omoljica (2), Kacarevo (3) i Kovin (4). Od no-
vembra 1946. ima dve eskadrile. NaoruZan Skolskim
avionima tipa Po-2, UT-2; Aero-2B/C i drugim ti-
povima. Preimenovan u 104. vip 1948. Komandanti:
Predrag lli¢, Svetislav Nefovié; Politicki kemesar:
Milan Jovanovié

2. wvazduhoplovni ikolski puk (lovadki) (VP
28564ms) - formiranje puka naredeno avgusta 1945.
Mastao preformiranjem Prve pilotske Skole (posle
rasformiranja te kole u avgustu nosi naziv 2. ode-
lienje za lovacku obuku) 12. septembra 1945 (prema
drugim podacima 1. novembra) u E&ki, u sastavu
VVLU. Naorutan avionima tipa Tajger Mot i Harvard,
a od 1946. postaje lovacki i opremljen avionima tipa
Jak, Ujak i Po-2. U 1946 (jul?) izlazi iz sastava puka;
2. eskadrila sa avionima IL-2 (bazirala i na leteliftu
Alibunar) od koje je kasnije na aerodromu Kovin
formiran 3. Skolski puk. Preimenovan o 101. va(j)
p 1948. Komandanti: lvo Movak, Albin Starc, Kosta
Lekié; Politicki komesari: Duan Burovié. Ciro
Begovic, Stevo Tidma

3. vazduhoplovni skolski puk (jurisni) (VP 28564mt)
— naredenje za formiranje dato avgusta 1945, ali je
puk formiran tek 20. decembra 1946. u Kovinu, od 2.
eskadrile 2. vip. U sastave VVU. Naorukan juridni-
cima IL-2, Uil-2 kao i #kolskim avionima sovjetske i
jugoslovenske proizvodnje. Puk imao dve eskadrile,
potom samo jednu. Preimenovan u 105, vi(j) p 1948.
Komandant: Aleksandar Radicevic-Zemlja

4. vazduhoplovni fkolski puk (Sturmanski} - pred-
viden za formiranje avgusta 1945. u okviru YVU u
Pancevu. Formiran 1. februara 1946, od dela 1. vip
i komande VVU | nosio naziv 3. vip (neslufbeno:
izvidacki, dturmanski), a od 6. avgusta 1946, naziv
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4. vip. Posle teikoca sa tehnikom i definisanjem
profila jedinice prestao da postoji 1. decembra 1946,
Komandant: Luka Kandi& Politicki komesari; Salih
Osmanbegovi¢, Boto Radevid

[zvidacki puk (VP 94050) - formiran 10. maja 1947,
u Mostaru, od aviona Spitfajer | Hariken iz ranijeg
1. lovackog puka i aviona Harvard iz sastava VVLU.
Potéinjen direktno Komandi JRV. U 1948, preime-
novan u 103. izvidadki puk.

43. vazduhoplovni bombarderski puk (VP 7) - for-
miran 3. novembra 1947. u Somboru (prema nare-
denju od 7. oktobra 1945) kao prodirenje divizije
pridodlim bugarskim avionima tipa Pe-2. U sasta-
vu 4. vbd do preimenovanja 1948, kada postaje 88.
bombarderski puk. Komandanti: Drago Krivokapié
(Zivko Ranisavljevic)

Vazduhoplovni noéni bombarderski puk - formi-
ran maja 1948. u Ljubljani. NaoruZan avionima Po-
2. Nekoliko meseci kasnije preimenovan u 184. pinb.
Komandant: Branko Glumac

2b) Novoustanovijeni nazivi 1948

8l. puk (jurifni 1948-53; lovacko-bombarderski
1954—61) ~ preimenovani 554. juriéni puk; VP 2586,
ratna vp 11073, rj 3963. Naorufan avionima [L-2
do 1953, a zatim do 1961. sa F-47D. Bio je u sastavu
29. divizije (1948-59) i zatim 3. vak-de (1959-61).
Rasformiran marta 1961, a na njegovom mestu ne-
$to kasnije formiran novi B1. ppa. Bazirao u Nidu u
toku postojanja. Komandanti: Dimitrije Kovadevié,
Slobodan Alagi¢, Svetolik MuZdeka, Vlado Kecman,
Ljubomir Vuckevi¢, Bogdan Verbole

83. puk (lovacki 194852, i 1959-64, lovacko-bom-
barderski 1952-59) -~ preimenovani 254. lovadki
puk; VP B082. ratna vp 13111, broj rj 3426. Bazirao
u Cerklju (1948), Puli (1948-53), po nar. VKOS
br. 200 od 5. februara 1953. trebalo da prebazira iz
Pule u Zemunik, ali zbog tri¢anske krize ponove u
Cerklju { oktobar 1953 —februar 1954), u Zemuniku
(1954-63) i Golubovcima (1963—-64). Naoruan avi-
onima tipa Jak-3 (1948-52), F-47D (1952-54), F-84G
{1954-1959) | F-86E (1959-64). Puk je bio u sastavu
4. divizije (1948-49), 21. divizije (49-59) i 9. vak—
de {1959-64). Po planu Drvar 2, 1964. rasformiran, a
od njegovog sastava preostala 120, lae. Komandanti:
Milos Miliki¢, Ante Sardeli¢, Krsti¢ Radovan, Nikola
Vudevid

88. puk (bombarderski 1948-57; lovadki 1957-60
i lovatko-bombarderski 1960-64) ~ preimenovani
43. bombarderski puk; VP 6010, ratna vp 11970, rj
3251. Puk naoruZan avionima tipa Pe-2 (1948-52),
Moskito mk-6 (1952-57) 5-49C (1957- ~29) 1 F-840G
(1959-64). Baziran u Somboru 1948, ve¢ 1949, pre-
lazi na Veliku Gorici—Pleso gde bazira do 1959, zatim
prelazi u Batajnicu, gde je 1964. rasformiran, a od

njegovog sastava preostala 235. Ibae. Komandanti-
Nikola Purdevi¢, Dusan Grubor, Marijan Vilman,
Ljubo Frankl, Ismet Kulenovi¢

9. puk (lovacki 1948-52. i 1959-64, lovatko-bom-
barderski 1952-59) — preimenovani 111. lovadki
puk; VP 2819, ratna vp 10731, rj 1400. Naoru3an sa
avionima tipa Jak-9P (1948-52), F-47D (1952-54),
F-B4G (1954-1959) 1 F-B6E (1959-64). Puk u toku
postojanja bio u Skoplju (stari aerodrom, zatim
Petrovec) u sastavu 39, divizije do 1959, zatim 3.
vak-de do 1964. kada je 10. juna 1964. rasformiran, a
od njegovog sastava preostala 123. lae. Komandanti:
Gojko Grubor, Mihajlo  Vranjelevi¢, Bogdan
Popovi¢, Nikola Purdevid, Stejan Mutié, Murat
Hani¢, Zivko Radosavljevié, Nikola Mijatov (Svarc,
Vlada Vejnovié, Ante Sardelic)

96. puk (jurisni 1948-54; lovatko-bombarderski
1954—59) - preimenovani 423. juriini puk; VP 7993,
ratna vp 12666, broj rj 3757. Naorufan avionima IL-
2 do 1954, a zatim do 1959, sa F-47D. Bio u sastavu
37. divizije (1948-59). Rasformiran po nar. od 22.
oktobra 1959. Bazirao u Zagrebu - Velika Gorica
1948-49, na Luckom 1949-51. i zatim u Cerklju
1952-59. Komandanti: Luka Stojanovié-Muratov,
Drago Lausevié, Borivoje Todi¢, Milan Adimavid,
Nikola Vudevi¢, Teodor Majev, Dragoljub Zyvicer

97. puk - (bombarderski 1948-58; protivpodmor-
nicki 1959-64; pomocne avijacije 1964—65; avija-
cijski puk 1966-68; avijacijska brigada za podriku
BM 1969-1982, avijacijska brigada 1982-1992;
helikopterski puk 1992-1994) - preimenovani 41.
bombarderski puk; VP 5699, ratna vp 12278, rj 3382,
Bazirao u Somboru (1948), u Velikoj Gorici—Plesu
(1948), a zatim u Zemuniku (1948-1960), Mostara
(1960-1969) gde se 1964—68. transformide u jedi-
nicu sa vise raznih eskadrila, na kraju u avijacijsku
brigadu, zatim Divuljama' (1969-1991) i Mostaru
(1991-92) odakle ufestvuje u borbenim dejstvima
nad teritorijom Hrvatske do proleca 1992, kada ko-
manda i helikopterske eskadrile prema naredenju od
12. maja 1992, prebaziraju u Golubovce. Tada briga-
da gubi avijacijske eskadrile, koje su otidle u Srbiju,
i postaje helikopterski puk, u koji su udli ostaci i
107, helikopterskog puka. Jedinica je bila podrede-
na 32. diviziji (1948), 21. diviziji (1949-59), 9. vak-
di (1959-64), 5. VAK (1964-68), 2 od 19. decembra
1968. Komandi RV i PVO, s tim da je radila u skladu
sa komandom VPO (do 1986), 1. korpusa RV i PVO
(1986-92), 2. ko RV i PVO (1992) | konaéno VAK
(1992-94). U naorutanju ovog puka-brigade bili
su slededl vazduhoplovi: Pe-2 (1948-52); Moskito
mk-6/38 (1952-58), 214 (1958-64); 5-55 mk 5/7
(196474}, C-47 (1964-66), Kurir {1964—68), F-86E

I Mar od 24, aprita 1979, ra prebariranje ke 97, abr sa iz Mosezra u




1966-69), RIF-84G (1966-74), razlifiti hidroavi-
ni Utva i DHC-2 Biver (1965-80), Jastreb—Galeb
1974-92), Mi-8 (1973-1994), Ka-25 (1974-94),
yrao 11-22 (1982-92), Mi-14 (1981-1994), Kanader
o215 (1984-1991), Ka-28 (1988-94), Gazela-
sama (1992-94). Jedinica nastavljala tradicije 1.
skadrile NOV]. Komandanti: Drago Krivokapi,
_azar Savicevié, Dragoljub Zvicer, Anton Oraien,
%etar Pavit, Slobodan Alagi¢, Branislav Radivojevic,
Jorde Zvicer, Dragutin Jakobovi¢, Milivoje Bakic,

2aris Antonic, Zivomir Ninkovié

01. puk (Ekolski-lovacki, kolski) ~ preimenovani 2.
rép, VP 6465, (12053) .

Yazirao u Kovinu, zatim kratko u Nikiicu, Titogradu
Banjaluci od 1949 (50). godine. MaoruZan
wvionima Jak/Ujak, kao i skolskim tipovima domace
zrade. U sastavu VVU, SAOA, VVA § L5C. Prema
atnom razvoju od 24. jula 1949, formirao je 101.
p (S)- Nikii¢ - (priv. u Mostaru) —Banjaluka |
!ﬂ:- ap (lovacki) Niksi¢. Puk brisan u R razvoju kod
I.l‘.'.IL puka prema nar. G5 (11T up)1481 od 15. juna
1950, Rasformiran 9. januara 1956. Komandanti:
Aleksandar Radicevi¢, Albin Starc, Radovan
Dakovic
103. izvidacki puk ~ preimenovani iap. (do 1952.
roden kao izvidacki-lovacki potom kao izvidacki-
sombarderski) VP 9424, rvp 12307, rj 1453. Baziran
1 Mostaru, a 1949. prelazi u Panéevo. Prema MNO
sov. br. 2387 od 17, decembra 1951. do 1952. nalazi
¢ u Batajnici, a od 1960. u Tuzli. Do 1953, direk-
no pod Komandom JRV, da bi zatim bio u sastavu
M. vd (1952-1953), 7. vak (1953-1959), Lvak-di
[1959-60), 7. vak-di (1960-64) i 1. VAK (1964-66).
U naoruZanju puka bili su avioni tipa Spitfajer mk
5/9, Hariken mk 4, Harvard (svi do kraja 1951), za-
tim Aero-2 (1949-51), Jak-9P (1950-51), Moskito
mk-38 (1951-56), RT-33A (1956-66) i [T-33A
[1962-66). Rasformiran prema naredenju od 17.
februara 1966, Po rasformiranju od puka ostala
350. jae. Komandanti: Mic¢a Marjanovié (1949-50),
Spasen Zarevski (1951) Miljenko Lipovicak (1953),
Ante Sardelic (1954-1955), Nikola Zutié (v.d.1953;
1955-1958), Tomad Samard2i¢ (1959-1961), Stojan
Mutid (5. januar 1961-23. jul 1963), Borivoje Petkov
[vd. od 23. jul 1963— 9. mart 1964), Stevan Leka (9.
mart 1964-do rasformiranja)
104. dkolski puk - preimenovani 1. vip; VP 9211
[rvp 13290, rj 2782). Puk se nalazio u Pandevu do
1949, a zatim prebaziran u Mostar gde u sastavu
VVLI, SAOA, VVA i L5C ostaje do rasformiranja.
NaoruZan avionima Jak/Ujak, UT-2/UT-2M, kao i
Skolskim tipovima domade lzrade. U 1956. prefor-
miran u 1. pilotsku ikolu (VP 6836, letacki deo no-
sio 6836/3, rj 5414), koja je radila do rasformiranja
1959-1960. Komandanti: Svetislav Nesovi¢, Mido

105. puk - (preformirani 3. vip; nosio nazive: skol-
ski-juridni 194849, Skolski 195156, vazduhoplovni
nastavni od 1960. do 1964, avijacijski skolski (klipni)
1964—66. potom od 1966. ASP—mlazni zatim lovaé-
ko-bombarderski-skolski od 1969, do 1991, lbap A u
1992) VP 6537, rj 1008. prema nar. od 19. decembra
1968. izmena rvp 11143, rj 2517,

Maoruzan avionima [I-2/Uil-2, Ut-2/Ut-2m, Aero-2,
puk bazirao u Kovinu do 1949, zatim prelazi sa osta-
lim jedinicama VVU u Mostar 1949, potom Niksic.
Po dolasku na novu lokaciju prestan da postoji v
periodu 1949-51. Od njega ostala Jurisna eska-
drila VVU. Gadine 1951. obnovljen u Titogradu,
kao gkolski puk naorulan avionima Aero-2. Bio u
sastavu SAOA, VVA i LSC. U periodu 1956-1960.
postojao pod nazivom Druga pilotska skola (VP
7075, rj 5403). Potom prebazira u Zemunik, gde je
obnovljen sa starim brojnim nazivom kao 105, vnp
{u 1960, nar. 319, 18. agvust 1960, dodeljena vp
5673 Titograd, potom u Zemuniku nar. 2. febru-
ar 1961. ponovo 6537, a eskadrile koja je jod uvek
bila u Mostaru 6537-1), sada u sastavu VVA. U na-
oruianju od kraja pedesetih su avioni Aero-3, 522,
sve do 1966, zatim Galeb-2 (1966-92) i Galeb-4
{1986-92), a u puku su bili i avioni tipa Zlin 526F
(1973/4 1988), Utva-75 (1980-1992) i tri akro-gru-
pe na avionima Galeb i Jastreb. Udestvuje u b/d u
toku rata u Hrvatskoj i Krajini 1991-1992, u sastavu
5. VAK, dejstvujuéi sa aerodroma Udbina. Prema
naredbi SSNO od 20. januara 1992. trebalo je da
prebazira na a. Tuzla u sastav LSC, a u R ked 2.
ko RV i PVO. Rasformiran 2-6. aprila 1992, a 251.
eskadrila uvritena u 172. Ibap-abr u Golubovcima i
nastavila aktivnosti puka. Komandanti: Aleksandar
Radidevi¢, Branko Glumae, Branislav MNovakovid,
Svetislavy Nedovi¢ (1954 — poginuo na avionu Aero-
2, 8. februara 1955), Radivoje Kacanski (1955-1957),
Ismet Kulenovié (1957-1962), Teodor Majev (1962-
1964), Momdilo Niki¢ (1964-1968), Gajo Vukdevic
(1968-1972), Milod Bajceti¢ (1972-1976) Jancz Turk
{1976-1980), Milovan Risti¢ (1980-19%81), Radomir
Brkovi¢ (1981-86), Jovan Marié (1989-, Veselinovi¢
Radovan (1990-1991), Nikola Duki¢ (1991-1992)

107. puk - (juridni 1948-53; lovacki 1953-57, lo-
vacko-bombarderski 1957-60; helikopterski od 15.
oktobra 1960-64, pomodne avijacije 1964—73), prei-
menovani 421. juri¥ni puk; VP 2100, ratna vp 10715,
rj 3143. Puk se bazirao u Nibu, sa izuzetkom u peri-
odu 1949-1953, kada je bio u Leskoveu. Naoruian
avionima IL-2 do 1953; zatim 5-49A do 1957, F-47D
do 1960; prema naredbi 319. od 18. avgusta 1960.
preformiran 15. oktobra 1960. u 107, vhp preoruian
na helikoptere Mi-4 (do 1973) i 5-55 (do 1973), a od
1964, u sastavu su transportni Li-3 (de 1971) i C-47
(do 1973), odnosno za vezu Kurir (1965-69). Puk je
bio u sastavu 29. divizije (1948-52), zatim 3, vak-de
(1959-64) | 1. VAK (1964-73). Godine 1973. pre-
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formiran (u dok. 11l uprave rasformiran), Komanda,
783, he i vtv prebaziraju u Mostar gde formiraju 107,
hp (5) (VP 3028).

Puk je bio Skolski-helikopterski 1973 —1988, avija-
cijski 1988 — 1990, medoviti avijacijski R 1991-92,
Preformirani 107. puk, formiran je od 783. he (vp
3028, koju je 1967-1973. imala 783. he). naoruian
tpom Mi-2 1973, a zatim preoruZan na helikopter
SA-341 Gazela (u upotrebi do 1992). Ovaj puk bio je
u sastavu VVA, kao centar za obuku pilota helikop-
tera. U toku 1987, u puk ulaze naoruani helikopteri
SA-341/2 Gama, a u periodu 1988-90. | eskadrila sa
Galeb G-2. Puk je prema planu Jedinstvo, od 17. sep-
tembra 1987. odnosno od 1988. preformiran u avifa-
cijski, a u svoj A i R sastav preuzeo je efektive 101, ap
(%), koji je brisan iz mob. razvoja. Prema dogradnji
formacije iz 2. decembra 1991, trebalo je da se pre-
formira u 107. map(5) R, koji bi imao 722. he (3) i
pitomacki vod kao A jedinice, a komandu i dve eska-
drile u B statusu. Ucestvuje u b/d 1991-1992. godi-
ne. Prema naredbi 5SNO od 20, januara 1992. podi-
gnut u B status u sastavu LSC, a u R kod 2. ko RV i
PVO. Po prelasku na a. Golubovei aprila-maja 1992,
rasformiran i u okviru 722. pohe majveci deo puka
ukljuden je u 97.hp. Puk je nastavljao tradicije 421.
juriinog puka. Komandanti: Dimitrije Kovadevid,
Ljubo Vukdevid, Slobodan Alagi¢, Radovan Dakovic,
Miloz Bogdanovid, Vojislav Mikié, Nikola Petrovic,
Vukadin Zivkovi¢, Stevan Vukmanovi¢, Zivota
Pavkovié, Ivan Mihajlovic

109. puk (bombarderski 1948-56; lovacki 1956-60
i lovaéko-bombarderski 1960-66) — preimenovani
42, bombarderski puk; VP 5870, ratna vp 11846, rj
3949, Puk se iz Sombora 1949. prebazirao u Pleso,
gde je bio do kraja 1959, a zatim u Cerklju do 1966.
MNaorufan avionima Pe-2 (1948-52), Moskito mk-
6 (1952-56), S-49C (1956-60) i F-84G (1960-66).
Puk bio u sastava 32, divizije (1948-59), 5. vak-de
(1959-64) i 5. VAK (1964-66), u Ctijem je sastavu
preformiran u 82. abr, 15. marta 1966. Puk je nastav-
lijao tradicije 2. eskadrile NOV]. Komandanti: Zivko
Ranisavljevié, Aleksandar Dominko, Nikola Rodid,
Gojko Grubor, Slavko Orli¢, Viadimir Jankovic

111. puk (juridni 1948-52; lovacko-bombarder-
ski 1952-61) — preimenovani 422, juriini puk; VP
7660, ratna vp 12576, broj rj 3074. Puk se bazirao
u Zagrebu 1948-49, a zatim u Cerklju 1949 -1961.
Naoruzan avionima IL-2 (do 1952) i F-47D (do
1961), bio je u sastavu 37. divizije (1948-59) i 5.
vak-de (1959-61). Rasformiran aprila 1961, a na nje-
govom mestu nelto kasnije formiran novi 111. ppa.
Komandanti: Milan Adimovié, Milod Milikié, Radoje
Ljubicic, Matija Macut, Petar OreSCanin

116. lovacki puk - preimenovani 113. lovacki puk;
VP 3925, ratna vp 10092, rj 2517.
Bazirao u Skoplju (stari acrodrom i kasnije Petrovec)

u celom postojanju. Maorufan avionima Jak-3 do
1952, a zatim preoruZan na 5-49C sa kofima leti do
1960. U puku tokom celog perioda lete i trenain;
avioni tipa Ujak, 212 i dr. Od 1948. do 1959, bio u sa-
stavu 39. divizije, a zatim u sastavu 3. vak-de, kada je
rasformiran 15. oktobra 1960. Komandanti: Spasen
Zarevski, Branko Kuna, Aleksandar Bracun, Drago
Stanisavljevid, Petar Pavié, Stevan Leka

117. puk (lovacki 1948-53. 1 1956-91, lovatko-bom-
barderski 1953-56, avijacijska brigada 30.8. 1991
92) — preimenovani 112. lovadki puk; VP 8215, rvp
12889, rj 1171. Puk se nalazio u Puli 1948, Cerklju
{1948—49), Zemunu (1949-51), Batajnici (1951-60),
Plesu (1960-68) i Bihac¢u (1968-92). Prodirena leta
1991. ostacima 82. abr, 117. brigada udestvuje u b/
d iznad Hrvatske 1991-92. i zatim iznad BiH 1992,
Dvanaestog maja 1992. naredeno prebaziranje jedi-
nica brigade u Batajnicu. Po povlacenju sa a. Bihad
brigada je rasformirana, a njenu tehniku i ludstvo
podelili 83. i 204. lap. Puk bio u sastavu 44, divizije
(1948-59, sa jednim periodom u 1949, kada je bio
samostalan po prelasku na a. Zemun), zatim 5. vak-
de (1959-64) i 5. VAK (1964—66), 15. dPVO (1966-
88), 5. Ko RV | PYO (1986-92) i 2. ko RV | PVO
(1992). Maorutan avionima Jak-9P (1948-50), §

494 (1950-53), F-84G (1953-56), F-B6E (1956-63),
F-86D (1961-68) MIG 21 u verzijama F, PFM, BIS, R
od 1968, do rasformiranja 1992, kao i avionima Orao
1/]-22 i Jasteeb (1991-92). Jedinica je nastavljala tra-
dicije 112, lap. Komandanti: Nikola Lekic, Milorad
Ivanovié, Nikela Miliki¢, Nikola Mijatov, Mileusni¢
S. Vladimir Zanovi¢, Nikola Maravi¢, llija Zlatic,
Aleksa Ristié, Marko Kulié, BoZidar Stefanovic, Zijo
Varelanovic, Viadeta Kosti¢, Bogdan Mihovilovid,
Mahmut Skadrak

119. puk (transportni 1948-61, pomodéne avijacije
1961-66) — preimenovani 1. transportni puk. VP
9828, rvp 11889, 1j 2772, Baziran u Zemunu do 1963,
posle prebaziran na a. Batajnica. U sastavu puka lete
transportni avioni tipa Li-2 (Li-3), C-47, Ju-52, razni
avioni za vezu, kao i helikopteri 5-51, od druge po-
lovine pedesetih godina. Krajem 50-ih godina, puk
je imao 5 transportnih i po jednu helikoptersku |
eskadrilu za vezu i predstavljao je najvedi avijacijski
puk u JRV. Reorganizacijom aprila 1961, iz njegovog
sastava izdvojene su tri eskadrile koje su poshutile za
formiranje novih pukova pomodne avijacije. Puk je
bio samostalan pod KIRV do 1959, a zatim u sasta-
vu 1.vak-de (1959-64), odnosno 1. VAK {1964—66).
Rasformiran prema naredenju od 17, februara 1966.
Prema nar. VKOS 67 od 24. jula 1949, puk je razvi-
jao 206, avijacijski puk (transportni) R u Zemunu
(kasnije 50-51. mob razvoj: Batajnica). 206. puk u R
razvoju 119. vtrp i po formaciji 1956. Komandanti:
Nikola Rodic, Dimitrije Kovadevid, Mido Rakodevic,
Nikola Purdevic, Matija Macut

184, puk lakih noénih bombardera (VP 4682, ratna



— 360 —

vp 12823, rj 6753) — preimenovani VNBP. Nalazio se
u sastavu 32 divizije, opremljen uglavnom avionima
tipa PO-2. Bazirao u Ljubljani (1948-49), Banjaluci
(1949-50) i Borongaju (1950-52), potom prema
MNO pov. br. 2387 od 17. decembra 1951. u Pleso.
Januara 1952. rasformiran i sa 715. (s)iae ufao u novi
184. fap na aerodromu Pleso. Komandant: Branko

Glumac

2¢) Pukovi - brigade formirani od 1949
Pukovi formirani prema nar. VEOS 67 od 24. jula
1949 (odnosno R pukovi koje tada prvi put identi-
fikujemol:

185. puk- (VP 3649) (mesoviti 1949-1953. lovad-
ki 1953-1956, vnp 1960, 1964. ladp, 1966: lap (3) i
od potetka 1969. Ibap(z), bez (&) od 1978, do 1991).
Formiran 24. jula 1949. u Ljubljani. Prebazirao no-
vembra 1953. u Puly, gde bazira do rasformiranja. U
sastavn skola: VO3S, vWOS, VAS, VEUOA, VVA. Od
1956 (odnosno 1957, nar. 127/57 i 414/57) 230. le-
tacki dopunski centar (rj 5038) u R razvoju kod 185.
avijacijskog puka u Pull.U periodu 1956 -1960. nosi
naziv Vazduhoplovno-tehnicka grupa VSUOA (VP
4859, letacki deo 4859/2. fj 4709). Naorufan tipovi-
ma: Jak-3/11-2/Pe-2/Aero-2 {1949-52) 5-49C (1953-
1956), svim tipovima Jak 3/9/9P/Ujak (do 1956/1957),
F-84G (1956-1968), T-33A (1956-1%:0), TV-2
(1961-1968), Acro-3 (1958-1960) F-86E (1960-
1968), Galeb G-2 (1968-1992), Mig 21 PEM i Mig
21 UM (1982-1991) i Galeb G-4 [1984-1991). Puk
m u borbenim dejstvima 1991. Rasformiran
prema nar. od 30. oktobra 1991. na a. Tuzla. Jedna
eskadrila ostala neko vreme u Tuzli, a druga uklju-
cena u 172, puk u Golubovcima. Komandanti: Luka
Popov, Diemal Bukovac, Slobodan Alagi¢, Albin
Nikola Beni¢, Petar Stipanéi¢, Zwvonko Jurjevié,
Marjan Ro#i¢, Safet Sehovi¢, Marjan Veatovic

198. puk- (VP 2116, ratna vp 10325, rj 6788) (lo-
vacki 1949-52. | 1952-66, lovacko-bombarderski).
Formiran 28, novembra 1949. u Skoplju, u sastavu
39, vid (1949-1959), naoruan avionima Jak-3 i &kol-
skim avionima u podetku rada. Od 1952, preoruian
na F-47D (do 1954) a zatim na F-84G (1954-1966),
U sastavu 3. vak-de (1959-64) i 1. Vak (1964=68). U
1965. godini u puk ulaze i avioni F-86E i 522/Kurir
iz samostalnih eskadrila. U martu 1966, puk se pre-
formira u 98. avijacijsku brigadu. Od 1961, nastavlja
radiciju 423, jurisnog puka. Komandanti: Mihailo
ViranjeSevié, Nikola Leki¢, Miloé Miliki¢, Stevan
Leko, Milan Lukad

204. puk- (VP 2346, ratna vp 12407, o 6735) (lo-
valki 1949-53. i 1958-91, lovadko-bombarderski
1953-58, avijacijska brigada 1992-94). Formiran
2. decembra 1949. u Zadru u okviru 21. mad; sle-
deée godine prebazira u Zemunu (1950-51), a za-

tim u Batajnicu (1951-do danas). Puk bio u sastavu
44. divizije (1950-59), zatim 1. vak-de (1959-64) i
1. Vak (1964-66), 11. dPVO (1966-86), 1. Ko RV
i PVO (1986-92). Naoruzan tipom Jak-3 i dkol-
skim avionima (1949-50), S-49A (1950-53), F-84G
(1953-58), F-86E (1958-63) i familijom lovaca
Mig-21 u verzijama F, PFM, R, M, MF, BIS, BIS-K
i dvosedim verzijama od 1962, do danas. Od 1987,
u puk dolaze avioni Mig-29. Prema naredbi SSNO
od 20. januara 1992, p]‘tfﬂrm.i.t'a s¢ u abr, ulaskom
i eskadrila sa avionima Galeb G-4/G-4T, Jastreb N/
J-21, Galeb G-2, Utva-66 i Kraguj. Ucestvuje u bor-
benim dejstvima iznad Hrvatske 1991, zatim iznad
BiH 1992. Jedinca objedinila sve jedinice nacruzane
avionima Mig-21 (delove 117. puka 1992, 83. puka
1999, | 352. eskadrilu 1992-4). Nastavljao je tradicije
113, lovackog puka, a od 1994, godine 6. lovadkog
puka.Komandanti: Nikola Cviki¢, Dusan Grubor,
Milan Aéimovié, Alfons Peko, Stanko Zunié, Milan
Lukaé, Bogdan Popovi, Aleksandar Sekuli¢, Veljko
Luki¢, Slobodan Raki¢, Bojan Savnik, Anton Tus,
Kosta Dankovié, Rade Dilas, Ante Strmoti¢, Zivan
Mircetié, Petar Stojkovié, Liubomir Bajié, Ljubisa
Velickovid, Branislav Petrovid

138. puk (juritni 1949-1954, lovacko-bombarderski
1954-1958) = formiran 5. decembra (24. novembra
?) 1949, na a. Lucko (VP 5956 ratna vp 12756, broj
rj 5538), u sastavu 37, divizije. Godine 1951. preba-
zira na a. Cerklje. NaoruZan avionima IL-2 (1949-
54), odnosno F-47D. Rasformiran 1958. a ljudstvo
i tehnika podeljeni u okviru matiéne 37. divizije.
Komandanti: lvan Sotlar, Nikola Vudevié

172. puk—- (VP 5607, ratna vp 13068, broj rj 3672)
{lovacki 1949-1952; lovacko-bombarderski 1952-
1966; lovatko-bombarderski (3kolski) 1966-1978,
Ibap dalje do -1992, avijacijska brigada 1992-).
Formiran 5. decembra 1949. u Cerklju sa avionima
Me-109G u okviru 44. vld, a od sredine 1950. u sa-
stavu 21. mad. Prebazira 1951. u Zemunik, gde ba-
zira sve do 1969. Tu naoruan avionima Me-109G
{do 1952), F47D (1952-1954), F-84G(1954-1969) i
TV-2 (1965-1969). Prebazira na a. Golubovci 1969,
i od 1970. prima prvu seriju J-21 Jastreb, Preoruian
1986. avionom Galeb G-4 (lete i danas), a od 1989.
sa ]-22 Orao (do 1997). Prema naredbi SSNO od
20, januara 1992. preformiran u avijacijsku briga-
du. U sastave brigade od 1992, lete avioni Galeb
G-2. Uestvuje u borbenim dejstvima 1991. i 1999
ledinica bila u sastavu: 44. vd (1949-50), 21. mad
(1950=1959), 9. vak-de (1959-1964), 5. vak (1964—
1966), VVA (1966-1991), 1. Ko RV | PVD (1991 -
1992), u sastav L5C, au R kod 2. ko RV i PVO (1992).
Jedinica je nastavijala tradicije 111. lovatkog puka.
Komandanti: Petar Obradovié, Tomas Samard#ic,
Gregor Frandoli¢, Radovan Krstid, Moméile Nikid,
Kosta Micovi¢, Dutan Rodié, lJordan Faganel,
Cedomir Kovadevi¢; Zvonko Jurjevié, Buro Stupar,
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Milivoje Bakic, Blagoje Grahovac, Radoljub Masié,
Muse Begi¢, Viadan Marajnovié

206, avijacijski puk (transportni) R (rvp 12078, rj
5793) — razvija ga prema nar. VKOS 67 od 24. jula
1949, 119. virp u Zemunu (kasnije 50-51. mob ra-
zvoj: Batajnica). Puk u R razvoju 119. virp i po for-
maciji 1956,

230. dopunski avijacijski puk R- prema narede-
nju od VKOS, br. 67 od 24. jula 1949. formira se u
Cerklju, od mirnodopske Trenaine eskadrile KJRV
iz Pandeva. Potéinjen Komandi JRV, ratna vp 11954,
rj 5038, Od 1950. u ratnom razvoju kod VOS5, kao
puk, potom kao 230. avijacijski nastavni dopunski
centar. Prvo mesto baziranja Cerklje, potom Pula.
Brisan iz formacije 1954. Od 1953. u R razvoju
kod Letackog fkolskog centra sa mestom baziranja
Mostar-Ortijed. Od 1956. godine (odnosno 1957,
nar, 127/57 1 414/57) 230. letacki dopunski centar
(rj 5038) u R Razvoju kod 185. avijacijskog puka u
Puli.

269, dopunski avijacijski puk R - predviden za
formiranje prema nar. VKOS 67 od 24. jula 1949, s
tim da ga u R razvija trenaZna eskadrila Komande
JRV-Banjaluka. Poito eskadrila nije formirana do
kraja 1949. puk je trebalo da se formira 1950, a do
tada ratni razvoj puka bio je poveren 32. avio-diviziji
Pleso

282, avijacijski puk (lovacki) R Nikii¢ - razvijao je
prema ratnom razvoju od 24. jula 1949. 101. avija-
cijski puk (5) od svojih lovaékih aviona Jak. Puk je
brisan u R razvoju kod 101, puka prema nar. G5 (111
up) 1481 od 15. juna 1950,

2d) Pukovi formirani posle 1950

267. avijacijski puk (ikolski, za rezervne oficire avi-
jacije) — formiran (prema naredbi iz decembra 1950)
januara 1951. u Panéevu, radi Zkolovanja rezervnih
oficira i poslove vazduinog zapradivanja. Opremljen
tipom Aero-2. Prebazira po formiranju u Novi Sad
gde se po naredenju od 18. juna 1951. preformira
u Skolu rezervnih oficira avijacije (VP 5099, rvp
13220, rj 2962). U ratnom razvoju formirao je 267.
dopunski avijacijski centar u Sinju. U 1952, kao
SROA u V5C-u, odnosno kao 267, centar u R razvo-
ju kod VSC, a od 1953, u R razvoju kod Letackog
Skolskog centra kao 267, nastavni dopunski centar
{medoviti). Komandant: Milan Popovié

208. avijacijski puk (lovadki) R (rvp 11156, rj 3941)
- formiran (1951, ili 1. januara 1952) u R razvoju
kod 101. Skolskog puka Banjaluka. Rasformiran 15.
avgusta 1954.

141. $kolski puk (VP 1272, rvp 12668, rj 4411) — for-
miran 1. januara 1952, prema MNO pov. br. 2387 od
17. decembra 1951. na leteliftu [lid2a - Sarajevo usa-
stava SAOA-VVA (u dokumentima se vodi pogres-

no Rajlovac). Maorufan Skolskim avionima jugoslo-
venske proizvodnje i loveima Jak-Ujak. Rasformiran
(prema naredbi od 20. decembra 1952) 20. januara
1953, a ljudstvo i tehnika upuéeni u 104. $kolski puk,
Komandanti: Branko Glumac, Edo Banfi¢

150. lovacko-bombarderski puk - formiran (pre-
ma naredenju MNO pov, br. 2387 od 7. decembra
1951), 1. februara 1952. u Nifu, od jedne eskadrile.
Naoruian avionima F-47D. U sastavu 29, divizije.
Rasformiran pofetkom 1958, a ljudstvo i tehnika
podeljeni u okviru matiéne 29. divizije. Komandanti:
Ante Sardelif, Ivan Javor, Svetolik MuZdeka, Franc
Rupnik

184, izvidacki puk - formiran (prema naredenju
MNO pov. br. 2387 od 7. decembra 1951), 12. febry-
ara 1952. u Zagrebu, od nedto ranije rasformiranog
184. plnb i 715. samostalne fae. NaoruZan avionima
Moskito 38 (1952-1960), RF-84G (1961-1963) i [F-
860D (1963-1966). Bio u sastavu 32, vd (1952-1953),
3. VAK (1953-1959), kao samostalna jedinica, zatim
u sastavu 5. vak-de (1959-64) i 5. VAK (1964—-66).
Rasformiran prema naredenju od 17. februara 1966,
a od njega preostala 352. iae. Komandanti: Spasen
Zarevski, Petrovi¢ Nikela, Lazar Savidevié, Milan
Crnomarkovié, Mitar Mitrovid

370. teorijski puk — formiran prema nar. pov. 1452
I up. od 10. septembra 1953. u okviru L5C u
Maostary, VP 6940. Puk nije imao vazduhoplovnu
tehniku. Rasformiran 1. oktobra 1956. Komandanti:
Luka Kandi¢, Branke Glumac

350. teorijski (-7) puk - formiran maja 1954, a ras-
formiran 15. avgusta 1954

40. lovacki puk - formiran 7. juna 1955. u Puli, iz-
dvajanjem dela aviona (tipa 5-49C) iz 185. puka. Po
formiranju preleteo u Zagreb | ufao u sastav 32. divi-
zije. Rasformiran 31. marta 1959. Komandant: Zivko
Ranisavljevid¢

81. puk pomodéne avijacije = formiran aprila 1961, u
Niiu od 677, trae (Ni%) sa avionima tipa JU-52 i 891.
aev (Skoplje) sa avionima tipa Kurir, na mestu neito
ranije rasformiranog 81. lbap. Novi Bl. ppa preuzeo
je od ranijeg puka broj, zastavu, tradicije i broj vojne
poste (vp 2586). Puk u sastavu 3. vak-dea rasformi-
ran po planu Drvar-2, 1964.

111. puk {pomocne avijacije 19%61-1978, vazd. tran-
sportni 1978-1981; avijacijska brigada 1. januar
1982 -1991, helikopterski puk 1991-1992) - for-
miran aprila 1961, u Cerklju od 679. trae (Cerklje)
i 894, aev (Pleso). Na mestu nedto ranije rasformi-
ranog 111, Ibap. Novi 111. puk preuzeo je od ranijeg
puka broj, zastavu, tradicije i broj vojne poste (vp
7660). Jedinica u sastavu 5. vak-de (1961 -1964) od-
nosno 5. VAK/Ko RV i PVO (1964-1992) i u prvoj
polovini 1992 kod 2. ko RV i PVO. Vazduhoplovi
u sastavu jedinice: Li-3 (1961-66), Kurir (1961-69),
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Mi-4 {]ﬁl—-’?ﬂ}. C-47 (1966-76), Mi-8 (1974-92),
An-26/An-2 (1976-1991), SA-341/2 Gazela/Gama
(1982-1992). Puk do 1968. bazira u Cerklju, a tada
prelazi na Fleso. Od 1981. do 1991, jedna eskadrila
bazira na a. Luéko. Puk ucestvuje u ratnim dejstvima
od prvog dana rata u Sloveniji 1991, zatim Hrvatskoj
1991-92. i BiH 1992. U avgustu 1991. prebazira sa

ikopterskim eskadrilama na a. Zalutani. Prema
nar. od 30. oktobra 1991. preformiran u helikopter-
ski puk sa dve eskadrile i vtfod. Prema naredenju od
12. maja 1992. u skladu sa povlacenjem snaga INA
iz BiH trebalo je da prebazira u Kraljevo, ali nepo-
sredno zatim kompletna jedinica prelazi u sastav
V i PVO VRS. Jedinica je nastavljala tradiciju 422,
jurisnog puka, Komandanti: Stanislav Verbic, Drago
Mikulandra, Marko Mrvac, Vukadin Zivanovié,
Milorad BoZi¢, Vilko Voljevac, Jovisa Andric, Alojz
Hréak, Stefanovié, Andrija Veselinovi¢, Srecko
Prentovic

138, transporini puk R (1961-1968), odnosno avi-
jacijska brigada R (1968-1983) — formiran 1961.
prema nar, 96, 15. marta 1961. kao vtrp R jedinica sa
aktiviiom 675, i ratnim 680, i 681. vtrae u Batajnici,
za B razvoj bio zadufen 119. puk. Nar. 17. januara
1963. izmena R lokacije iz Batajnice u Suréin, Prema
nar. od 17. februara 1966. razvoj puka preuzima
675, trae. Na oglas mobilizacije ukljué¢ivao bi flote
jugoslovenskih avio-prevoznika JAT, Ineks Adrije
i Aviogeneksa organizovanih u 681-684. trae R na
aerodromima Beograd | Ljubliana. Prema nar. od
14. septembral972, formirana 138. grupa za razvoj
trabr na a. Beograd, (VP 2821, rj 4671). Septembra
1983. ova ratna komadna sa aktivinom 675. mitrag
formira novu 138, transportnu brigadu (VP 8664)
na a. Batajnica.

16. izvidacka brigada — postojala ili predvidena da se
formira od januara do marta 1966. na a. Pleso. Kao
sastavni delovi pominju se 352. iae sa [F-86D (upravo
rasformiranog 184. iap) i 460. elaba sa avionima 522,
Sredinom marta obe eskadrile ukljudene u 82. abr. a
16. brigada prestaje da postoji ili se namera o njenom
formiranju izmenila. U zvaniénim dokumentima 111
uprave nema podataka o ovoj brigade, sem u doku-
mentima RV | PV i usmenim izvorima.

82 avijacijska brigada - (lovacko-bombarderski
avijacijski puk prema nar. iz novembra 1976, koja je
izvriena 1978, do februara 1983). Brigada je formira-
na 15. marta 1966. a prema naredenju od 17. februa-
ra 1966, preformiranjem 109. lbap na a. Cerklje. (VP
5870). Bila u sastavo 5. VAK/ko RV i PVO u toku
celog postojanja. Naorudana sledeéim tipovima avi-
ona: F-84G | T-33A (1966-1973), IF-86D (1966—67),
522 (1966-67), Kraguj (1967-1978), Jastreb—Galeb
(1972-1991) i Orao (1984—1991). Ulestvovala u ratu
u Sloveniji i delom u Hrvatskoj, Podetkom jula 1991.
prebazirana u Banjaluku i tamo krajem jula iste go-
dine rasformirana, a od nje ostala 238. lbae. Avioni

i deo ljudstva jedinice uili u sastav V i PVO VRS.
ledinica je nastavijala tradicije 2. eskadrile NOV].
Eomandanti: Tomaid Samard¥i¢, Homan Zupan,
Bozidar Crnojevid, Frane Tomadin, Zvonko Kramar,
Ive Martinovid, Joke Jerid

98. avijacijska brigada (odnosno: lovacko-bom-
barderski avijacijski puk prema nar. iz novembra
1976, koja je izvriena 1978. do 1983) — formirana
prema naredenju od 17. februara 1966, sa rokom
do 15. marta 1966, preformiranjem 198. puka na a.
Skopski Petrovec (VP 2116). Bila u sastava 1. VAK
1966-1986, 3. ko RV 1 PVO 1986-1992, 1. ko RV i
PVO (1992). NaoruZana sledecim tipovima: F-84G
(1966-1971), F-86E (1966-68), F-86D (1968), RT/
IT-33A (1966-1974), Jastreb i Galeb (1971-1992);
Kraguj (1977-78), Orao (1987—do danas), Galeb G-
4 (1987 do danas), Kurir (1966—69), 522 (1966-76),
Utva 66 (od sredine sedamdesetih). Brigada ude-
stvuje u bid u ratu 1991. godine. Februara 1992, po-
sle odvajanja Makedonije, prebazira na a. Ladevci.
Jedinica je nastavljala tradicije 423. jurifnog puka.
Komandanti: Ismet Kulenovic, Milan Jak3ic, Kosta
Micovié, Dmitar Trbojevi¢, Cedomir Kovatevic,
Ivan Bogataj, Dragutin TufegdZié, Miloje Pavlovid,
Nikola Duki¢, Dragan Mitrovic

119. puk (transporini helikopterski 1968-1973,
1992- do danas; pomoéne avijacije 19731978, vazd.
transportni 1978-1981; avijacijska brigada 1981-
1991} - formiran prema nar. od 10. decembra 1967,
2. maja 1968. u Ni%a kao potpuno nova jedinica sa
dve nove eskadrile (787,789) naorufane helikopte-
rima Mi-8, koji su do danas u naorufanju. VP 8927,
rvp 12221, rj 5121. Jedinica je bila u sastava 1. VAK
(1968-8&), 3. ko RV i PVO (1986-92), 1. ko (1992).
U naorufanju puka-brigade bili avioni C-47(1973-
76), An-26 § AN-2 (1976~1991}, odnosno helikopte-
ri tipa SA-341/342 Gazela-Gama od 1982, do danas.
Puk-brigada preuzela tradiciju Transportne grupe i
ranijeg 1/119. transporinog puka. Komandanti:
Nikola Petrovié, Svetozar Popovic, Jovan Nikolic,
Vojislav Milic

83. lovacki puk- (avijacijska brigada od 1973. do
1978 - prema nar. iz novembra 1976, § 1992 -1994).
Formiran, prema nar. od 20. januara 1968, tek 5.
oktobra 1968. od 123. lae (iz 98.abr) na a. Skopski
Petrovec, VP 8969, rvp 13229, rj 3908. Prema nar.
od 14, septembra 1972, prebaziran u Pridtinu kao 83.
abr. Jedinica neoruzana avionima F-86D od formira-
nia do 1974, i familijom lovaca MIG-21, podverzija
Mig 21F {L-12) od 1970, Mig 21 PFM (L-15) od 1977,
Mig 21 Bis (L-17) od 1983. | Mig 21UM (NL-16) od
1991, Puk bio u sastavu: 13.dPVO 1968 - 1973; 11.
dPVO 1973 -1986; 3. ko RV | PVO 1986-1992, 1 ko
(1992). U toku i neposredno posle rata 1991-92. u
puk ukljuéeni ostaci 117. lap i 129.1ae/185. ap. Puk
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%i tradiciju ranijeg 83. puka. Komandantl: Nikola

Maravi¢, Angel Ondevski, Branko Gajovid, Tomislay
Ivanovié, Jovo Spegar, Mirke Vudinié, Slobodan
Jeremié, Stjiepan Hranjec

101. skolski puk R - formiran prema nar. od 19.
decembra 1968. u ratnoj formaciji Vazduhoplovne
vojne akademije u Zemuniku, a 2. eskadrila u Vricu
(od aviona JAT-ovog skolskog centra). rvp 13068, 1j
3606, Od nar. 31. oktobra 1973. mob. mesto 2/101 je
Zemunik. Prema nar. iz novembra 1976, koja je izvr-
sena 1978, 101, ap (5) R preformiran i prema novom
maob. razvoju imao je 333, [bae (3), 334. ela (8), 782 he
{8} i vtod. Prema nar. od 5. maja 1980, u ratu ulazi u
oficirske tkole avijacije. Od aprila mob. mesto puka
u Mostaru. Prema planu Jedinstvo, od 17. septembra
1987. u toku 1988, 101. ap (£) R ulazi u sastav 107. ap
(5) A i brife se iz mob. razvoja.

80. rezervni LAP — formiran prema nar. od 9. okto-
bra 1981. Mobilizacijsko mesto Pristina (rvp 10802,
rj 3001). Formiran radi zadriavanja ratnog raspo-
reda vojnih obveznika sa teritorije Kosova. Ukinut
prema nar. od 18. april 1983.

138. transportna avijacijska brigada (vp 8664, preu-
zeta od 675. mtrag, rvp 10298, rj 4671) — formirana
kao 138. trabr R (prema nar. od 27, juna 1983) 2. sep-
tembra 1983. spajanjem 675. mtrag i 138. trabr R u
novu brigadu. Na formiranju u sastava imala aktivne
jedinice: Komandu, he, 675. trae. U sastavu ima tzv.
belu flotu (Jak 40, LirdZet, Falkon, Dornijer 28), za-
tim R jedinice jugoslovenskih avio-prevoznika, a od
1988. i helikoptere Mi-8 i SA-341. Od 1991, ulaze i
AN-26 (679. trae) kao | zarobljeni Boing-707 kargo.
Brigada udestvuje u ratnim dejstvima 1991-1992.
Prema nar. SSNO, 20. januara 1992 postaje brigada
A tipa sa pet A i jednom R eskadrilom. Brigada je
bila pot¢injena direkino Komandi RV i PVO. Prema
planu Jedinstvo 19. septembra 1987, menja status u
B jedinicu sa dve A eskadrile, 4 avijacijske R i tri do-
punske eskadrile R kao i vazd. od za zem. opremu |
snabdevanje. Imala status R 1983 - 1988; status B
1988 — 1990. i status A jedinice od 1990. nadalje.
Brigada je nastavljala tradicije Eskadrile za vezu V5.
Komandanti: Ozren Vukajlovid, Drago Karl, Mile
Niti¢, Ljubifa Velickovié

701. avijacijska brigada (vp 3936-preuzeta od 462
elaba, rvp 11205, rj 2608) -formirana prema nar.
od 28. februara 1986, tek 15. avgusta 1988. u Tuzli
u okviru 1. korpusa RV i PVO. U sastav brigade uile
su1 245, 252. lbae i 350, iae, po njihovom formiranju
trebalo je da udu: 253. lbae, 721. pohe i 792. trae.
Brigada rasformirana 1990. Bilo je govora da brigada
preuzme tradicije 554. jurifnog puka. Komandant:
Milan Lakidevié

1) Vazduhopdovni centri

Vazduhoplovni tehnicki centar - formiran 10.
avgusta 1945. u okviru Vojnotehnitkog instituta.
Nacelnik:  Boris Cijan. Polovinom 1946, ckipa iz

VTC se razitla. Po nekim podacima u avgustu 1946,
Vazduhoplovni tehnicki centar prepotéinjen je no-
voosnovanom Vazduhoplovno-tehnidkom instituty,
Centar bi trebalo da je tada promenio naziv u (VII)
Odeljenje za primenjeni let. Po drugim podacima,
od VTC, a u svrhu ispitivanja u letu formirano je tek
1947. V11 odeljenje Vazduhoplovno-tehnickog insti-
tuta Ciji zadatak je bio ispitivanje letagkih i tehnickih
sposobnosti aviona domade proizvodnje. Ovo ode-
lienje je krajem 1950, ukljudenc u sastav VOC-a.

Vazduhoplovni opitni centar — samostalna ustano-
va u sastavu Komande RV. (vp 3070/=, rvp 10246 -
1949, godine, od 1952: VP 1603, rvp 11970, rj 1951).
d 1951. na a. Batajnica. Po nar. VKOS br. 200 od
5. februara 1953. izdvojen iz VTL Letacki deo cen-
tra {uobitajeno 15-17 aviona) koji je ispitivao avi-
One nazivan je opitna avio-grupa, a od 1990, taj deo
VOC-a zove se Sektor za ispitivanje u letu i eksplo-
ataciji. Nadelnici: Kosta Lekid, Nikola Cviki¢, Milan
Popovié, Miljenko Lipovicak, Franc Rupnik, Viado
Krmelj, Zivan Kali¢, Branko Bilbija

Centar za preobukn na reaktivie (mlazne) avione
(vp 3280) - postojao je od maja 1953, do novembra
1956. Mamena centra bila je preobuka na mlazne
avione tipa T-33 i F-84G kojima je bio i naoruzan,
u razmeri oko dve eskadrile. Centar se nalazio u
Batajnici, a po rasformiranju njegove zadatke je pre-
uzeo 1B5. puk u Puli. Komandant: Albin Starc

173. pilotski nastavni dopunski centar R — formiran
po naredenju 70/1967, iste godine u Zrenjaninu, kao
R jedinica. Ukinut mob. razvoj prema nar. od 19. fe-
bruara 1968. u Zrenjaninu. Od tada kod YVA kao
173, pilotski nastavni dopunski bataljon R, (rj 3615)
Benkovac. Brisan iz mob. razvoja nar. 12. oktobra
1977.

128, centar za preobuku pilota supesonicne avija-
cije (VP 4250) - formiran za obuku na avione tipa
Mig-21 u Batajnici, prema nar. iz novembra 1976,
koija je izvriena leta 1977, izdvajanjem 128. lae iz sa-
stava 204. lap i njenim preformiranjem u samostalni
CZP (u R formaciji i dalje je bila 128, lae). Naorukan
avionima tipa Mig-21 PFM, U, UM (L-14, NL-16,
NL-16M) Tokom 1982, vraden status lovacke eska-
drile i ponovo je u formaciji 204. puka, a zadatke
obuke i deo tehnike preuzela 129. lae 185. puka u
Puli. Komandant: Ante Sutalo

Centar za obuku pilota pripadnika stranih oruia-
nih snaga (VP 9937) — formiran prema nar. od 5.
maja 1980, u Mostaru u okviru VVA za obuku pi-
lota libijskog RV na avionima Galeb G-1. Centar je
formiran od 3. Ibae/107. hp. U sastavu centra bile
1. i 245. eskadrila. Prema nar. od 28. februara 1986,
trebalo je da se rasformira a njena 245. Ibae da ude u
sastav 701 abr. Medutim, ta promena nije izvricna
odmah. Tek posle prekida programa obuke libijskih
pilota i zavrietka obuke poslednje klase, centar je
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mbhﬂmu postojanja i rasformiran marta 1988,

i tehnika usli su w 107. ap. Komandanti:

Mﬂn;a Pavlovié, Salko Begié, Lazar Munisié

4) Vazduhoplovne grupe

Vazduhoplovna transportna grupa — formirana 2.
marta 1945, na a. Zemun, od Eskadrile za vezu V5
i nove tehnike, koja je obrazovala transportnu eska-
drilu. U takvoj formaciji ostaje do sredine avgusta
kada je, dolaskom tehnike za jod jednu transportnu
eskadrily, formiran 1. vtrp.

\n'ummu]!m(:bl grupa Vazduhoplovne
skole za usavriavanje oficira avijacije (vp 4859-2).
Krajem 1956, po prepotéinjavanju 185. Skolskog
avio-puka novoobrazovanoj VSUOA, preformiran
j¢ u njenu vazd.-tehn. grupu. Ova jedinica bazira u
Puli, a od 1957. u njen sastav ulaze i mlazni F-84G i
T-23A. Krajem 1960, vig je vracena u predaknji sta-
tus 5a nazivom 185. avijacijski puk.

H75. mesovita transportna avijacijska grupa (vp
Eﬁﬂ} ~ nastala 1976. na a. Batajnica, preformi-
:ujem 675. mirae i u tom statusu ostala do 1983,
kada jof je ponovo vracen status eskadrile, ali sada u
pkviru 138, Grupa opremljena tzv. belom flotom (B-
727, Karavela, Jak-40, LirdZet i dr.) i vesi avio-prevoz
mardala Tita

5) Eskadrile

>a) Ratne eskadrile 19441945

352 Yugoslav Squadron RAF (1. eskadrila NOV])

- formiran 22. aprila 1944. na aerodormu Benina
1 Libiji. Tokom obuke imao avione Harvard mk-2,
Hariken mk-2c, a u operativnom periodu avione
tipa Spitfajer mk S¢. Bazirao na aerodromima Kane
[Italija), Vis | Srkabrnje. Dana 16, maja 1945, skva-
dron ispisan iz sastava RAF-a i 18, maja sa 2. eska-
drilom formirao 1, lovaéki puk.

351" Yugoslav Squadron RAF (2. eskadrila NOV]) -
ormiran 1. jula 1944. na aerodromu Benina u Libiji.
Tokom obuke imao avione Harvard mk-2, Hariken
mk-2¢, a uoperativnom periodu avione tipa Hariken
nk 4RP. Bazirao na aerodromima Kane (Italija), Vis

Srkabrnje. Dana 16. maja 1945, skvadron ispisan iz
astava BAF-a i 18. maja sa 1. eskadrilom formirao
L lovacki puk.

Eskadrila za vezu VS NOV i POJ - formirana 18 av-
zusta 1944, na Visu. Naoruzana avionima Po-2 j tro-
ejnim primercima. Novembra 1944. preko Nikiida
lolazi na a. Zemun. Dana 2. marta 1945. usla u sa-
tav Vazduhoplovne transportne grupe.
iskadrila 5. korpusa NOV]- formirana 21. septem-
ara 1944, na aerodromu ZaluZani od zarobljene teh-
rike | udstva Zrakoplovstva NDH.

L. eskadrila 5. korpusa NOV] - formirana 29. sep-
embra 1944, u Sankom Mostu, reorganizacijom

eskadrile 5. korpusa NOV]. Prelazi na letelifte kod
Bugojna, odakle je aktivna do kraja marta 1945, kada
je rasformirana.

2, eskadrila 5. korpunsa NOV] - formirana 29. sep-
tembra 1944. u Sankom Mostu, reorganizacijom
eskadrile 5. korpusa NOV]. Nije imala avione, ved
je upucena na Vis. Medutim, menja pravac kretanja,
stize u Zemun 13. decembra 1944, a od 17. decem-
bra 1944. ljudstvo ulazi u sastav drugih jedinica u
Pandevu.

Mostarska eskadrila - formirana u aprilu 1945.
na aerodromu Mostar od raznih trofejnih aviona,
kojima je borbeno dejstvovala u toku maja 1945,
Rasformirana u avgustu 1945,

5b) Razne eskadrile sa brojnom oznakom do marta
1961

65. eskadrila za vezu R (rvp 13255, rj 6712) -
mirala se u Zemunu, prema nar. VKOS 67 od 24.
jula 1949, U mobilizacijskom razvoju Komande JRV
predvidena za potrebe Fronta G.

57. eskadrila za vezu R (rj 4818) — razvija je prema
nar. VKOS 67 od 24 jula 1949. zemunski 119. virp za
potrebe Vrhovne komande.

85. avijacijska eskadrila za vezu R (rj 5552) - razvija
je prema nar. VKOS 67 od 24. jula 1949, komanda
32. divizije u Plesu za potrebe Fronta C.

615. avijacijska eskadrila za vezu R (rj 6781) -
ja je prema nar. VKOS 67 od 24. jula 1949, komanda
29, divizije u Nifu za potrebe Fronta B.

715, samostalna izvidacka avijacijska eskadrila
~ formirana prema nar. VKOS 67 od 24. jula 1949,
a stvarno u decembru 1949. na aerodromu Pleso u
okviru 32. vazduhoplovne divizije. U prvom ratnom
rasporedu ulazila u sastav 103. jap, da bi u R razvoju
1950. bila samostalna pod 111 ak. NaoruZana avioni-
ma tipa Pe-2. Februara 1952, rasformirana i sa ljud-
stvom 184. plnb formirala novi 184, fap.

122. hidroavijacijska eskadrila za vezu (VP 2848,
rvp L0192, rj 5246) - formirana prema nar, VKOS 67
od 24. jula 1949. kao 122. hidroavijacijsko odeljenje.
Kao eskadrila formirana prema MNO pov. br. 2387
od 17. decembra 1951, od 122. hidroavijacijskog
odeljenja i hidrobaze 21. vazd. divizije. Bazirana u
Divuljama, tokom celokupnog postojanja. Prvobitno
bila u sastavu RM, a zatim u sastavu 21. vd (do 1959),
u 9. vak-di (do 1964)" i 5. VaK-u (do 1966). Od 1966.
do 1968, uvritena u 97, ppa. Po rasformiranju prema
nar. od 8. juna 1968. kao 3. odeljenje ulazi u sastav
784. ppdhe. U njenom naoruZanju bili su avioni
Aero-2H, Sort Silend, DHC-2 Biver, Roda i 5-51.

1 U periodu 159%1-196 postoji i 122 Mlﬁ:ﬂﬁ U sasiava
periadu, e troba fmeiati.
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Ostala u mob. razvoju kod 97, abr, sve dok nije bri-
sana iz mob. razvoja prema nar. od 29, aprila 1976,
jer je njene zadatke trebalo da vrdi aev 784, eskadrile.
Prema nar. iz novembra 1976, ponovo u mob. razvo-
ju 97. abr kao rj 3382/12 Divulje. Ponovo brisana iz
maob. razvoja po nar. od 24. aprila 1979

27. belikopterska eskadrila (VP 8334, rvp 11694,
rj 1273) - naredenje za formiranje 1273 Il uprave
izdato 16. jula 1953. Eskadrila formirana februara
1954. u Panéevu, po isporuci prvih helikoptera tipa
5-51. Trebalo je da ima samostalni status, ali je usla
u okvir 119, vtrp. gde se prve dve godine vodi kao
5. eskadrila, a zatim kao 27. he. Eskadrila kasnije
prebazirala na aerodrom Zemun. Od oktobra 1960,
do marta 1961. vodena kod 107. vhp u Nidu. Marta
1961. preimenovana u 783. helikoptersku eskadrilu.

57. trenaina eskadrila - formirana 1953, preformi-
ranjem Trenaine eskadrile iz Pandeva. Formirana u
Novom Sadu (vp 4818) kao aev VK. Potom eskadrila
za obuku pilota za helikoptere tipa 5-51. Opremljena
avionima Aero-2, postojala do 1955, kao samostalna
formacija.

123. eskadrila za fotogrametriju (vp 2529) - formi-
rana prema naredenju VKOS 429/56 i k-de JRV od 8.
januara 1957, u okviru 119. vtrp u Zemunu. Nema
podataka da je eskadrila zaZivela,

16. izvidacka eskadrila Protivavionske artiljerije
(VP 7559/-) - nar. s/p 18 od 20, juna 1958, za for-
miranje 16. vePAA (7058) kod 21. divizije Zemunik.
Formirana 1958, nazivom kao izvidacka, ali sa pre-
vashodnom namerom da vude mete za potrebe
Skolskog centra PAA u Zadru. NaoruZana avionima
tipa Moskito. Od 1962/63. preoruiana na mlazni
avion TV-2. U 1964. preimenovana u 355. lae.

34. helikopterska eskadrila - u periodu od oktobra
1960. do marta 1961. ovakav naziv nosila je (I) eska-
drila 107. vhp u Nifu, naorufana sa Mi-t. Potom
780, trhe.

48. helikopterska eskadrila - u periodu od okto-
bra 1960. do marta 1961. ovakav naziv nosila je (I1)
eskadrila 107, vhp u Nidu, naoruZana sa Mi-4. Potom
781 trhe.

5¢) Trenaine eskadrile vazduhoplovnih divizija do
1959

trenaina eskadrila 21. vd - postojala 1953-1954.
i 1957-1959, na aerodromu Zemunik. U perio-
du izmedu toga pominje se kao trenatno odelje-
nje. Eskadrila naorufana avionima F47D, T-33A.
Preformirana u velaba 9. vak-de.

trenaina eskadrila 29. vd - postojala 19531959,
na aerodromu Ni, U periodu 1954-56. imala puno
brojno stanje sa tipom F-47D, koji se u njoj koriste
do 1959, a lete | avione tipa Aero-2. Preformirana u
velaba 3. vak-de. -

trenaina eskadrila 32, vd - postojala 19531959,
na aerodromu Pleso. U njoj su korigéeni avioni tipa
Moskito, Ujak-9 i dr. Preformirana u velaba 5. vak-
de.

trenaina eskadrila 37. vd - postojala 1953-1959, ng
aerodromu Cerklje. U njoj lete avioni F-47D, 213 j
dr. Preformirana u velaba 7. vak-de u Rajloveu 1959,

trenaina eskadrila 39. vd — postojala 1953-1959,
na aerodromu Skopski Petrovac. U njoj su koriice-
ni avioni tipa F-47D, 5-49C, Ujak-9, Aerco-2 i dr
Rasformirana u okviru reorganizacije Drvar 1959,

trenaina eskadrila 44. vd - postojala 1953-1954
(sa avionima S-49A, Ujak-9) i 1956-1959 (sa avi-
onima T-33A, Aero-2) na aerodromu Batajnica.
Preformirana u velaba 1. vak-de.

5d) Eskadrile za vezu vojnih oblasti

eskadrila za vezu 1. vojne oblasti (VP 3554) - for-
mirana u Pandevu naredenjem od 17. decembra
1951, odnosno 1. februara 1952. Po formiranju u
B formaciji razvijala aov XIV sk (3019) i aov IV sk
(5659). NaoruZana raznim Zkolskim i avionima za
vezu (Fazan, Po-2, Anson). Rasformirana/preformi-
rana 1959.

eskadrila za vezu 3. vojne oblasti (VP 1060) — formi-
rana naredenjem od 17. decembra 1951, odnosno 1.
februara 1952. u Skoplju. Po formiranju u R formaciji
razvijala aov Fronta B (4912) i aov V sk (3466). Posle
1952, umesto eskadrile Fronta razvija 3. eskadrilu 3.
vo i aov korpusa. Naorufana raznim $kolskim | avio-
nima za vezu (Po-2, Roda, Fazan, 212, Aero-2, Aero-
3, Kurir), Preformirana 1959. u vezv 3. vak-de.

eskadrila za vezn 5. vojne oblasti (VP 7084) - formi-
rana naredenjem od 17. decembra 1951, odnosno 1.
februara 1952, na aerodromu Borongaj. Po formira-
nju u R formaciji razvijala aov Fronta C (3792} i aov
XX sk (5943). Posle 1952, umesto eskadrile Fronta
razvija 5. eskadrilu 5. vo i aov korpusa. NaoruZana
raznim &kolskim i avionima za vezu (Po-2, Zlin 381,
Ut-2M, Fazan, Aero-3, Kurir). Preformirana 1959, u
vezy 5. vak-de:

eskadrila za vezu 7. vojne oblasti (VP 2812} - for-
mirana u Rajfloveu naredenjem od 17. decembra
1951, ednosno 1. februara 1952, Po formiranju u R
formaciji razvijala aov Fronta G (6255) | aov V1 sk
(4533). Posle 1952. umesto eskadrile Fronta razvija
7. eskadrilu 7. vo i aov korpusa. Naoruiana raznim
ikolskim i avionima za vezu (Po-2, Zlin 381, Fazan,
Aero-3, Kurir). Preformirana 1959, u vezv 7. vak-de.

5¢) Eskadrile za vezu vazduhoplovnih korpusa

eskadrila za vezu 3. vak - formirana 1950. za potre-
be komande 3. avio-korpusa. Bazirala na a. Bornogaj
i opremljena raznim avionima za veru (Po-2, UL-




amM, Anson, Oksford, Dov, Spitfajer i dr.). Eskadrila
primila avione zapadne proizvodnje posle izolacije,
ﬂp,{)hﬁmd i Anson u leto 1951, Postojala do posle
1956.

eskadrila za vezu 7. vak — formirama 1953, za potre-
be komande 7. avio-korpusa. Bazirala na a. Batajnica
i opremljena raznim avionima za vezu (Aero-2, Zlin
381). Postojala do posle 1956.

5f) Ostale eskadrile

trenaina/transportna eskadrila 1V VOK-a - formi-
rana u Zagrebu avgusta 1945, od zaplenjene tehni-
ke.

eskadrila za vezu Komande JRY — mastala 1947 (?)
u Zemunu sa raznim tipovima awiona za odriava-
nje veze. Postojala do reorganizacije po planu Drvar
1959,

juridéna eskadrila VVU - preostala posle gadenja
105, vip (j) 1949, Bazirana na aerodromima Mostar
i Rajlovac, naoruZana avionima 11-2 i Uil-2. Postojala
u sastavu VVU do prve polovine 1951,

artiljerijska eskadrila 3. mak - naredenje za formi-
ranje izdato nar VKOS br 67/24. jula 1949, kao i za
3. avio-korpus. Postojala 1950-1951. pri 3. avio-kor-
pusu, za korekciju vatre kopnene wojske. Mogude da
je bazirala na aerodromu Bornogaj i da je od nje ka-
snije formirana eskadrila za vezu 5. vojne oblasti.
ﬂﬂdﬂh@hmﬂkﬂd:ﬂn SIV-a — formirana u okwi-
ru JAT-a 1958. sa vojnim sastawom za potrebe pre-
voza mariala Tita i ostalih licnosti iz vrha driave.
Opremljena avionima DC-6B. Sledece, 1959. godi-
ne, eskadrila ulazi u sastav 119. vtrp, kao njegova 1.
specijalna eskadrila.

U periodu 1949-1955. postoji vise eskadrila sa ovim
nazivem priviemenog karaktera:

trenaina eskadrila Komande JRV- Pandfevo 1949, u
R razvija 230. dopunski avio- puk K-de RV u Cerklju
Uf 1953, preformirana u 57. aev Novi Sad,

trenaina eskadrila Komande JRV — Banjaluka, pred-
videna za formiranje prema nar. VKOS 67 od 24, jula
1949, s tim da u R razvija 269. dopunski avio- puk.

Jedna TE rasformirana nar. pow. 1452 I up. od 10
septembra 1953,

5g) Vazduhoplovne eskadrile lake borbene avijacije
vazduhoplovnih komandi 1959-1961

velaba 1. Vak-de - formirana 1959. od trenaine
eskadrile 44. vid na aerodromu Batajnica, u sastavu
1. vak-de. Preformirana aprila 1961. u 460. elaba.

velaba 3. Vak-de - formirana 1959. od trenaine

“eskadrile 29, lbad na aerodromnu NHE, u sastavu 3.

vak-de. Preformirana aprila 1961. u 461. elaba.

velaba 5. Vak-de - formirana 1959 od trenafne
eskadrile 32. vid ma aerodromu Pleso, u sastavu 5.
vak-de. Rasformirana aprila 1961,

velaba 7. Vak-de - formirana 1959. od trenaine
eskadrile 37. Ibad na aerodromu Rajlovac, u sastavu
7. vak-de. Preformirana aprila 1961. u 462, elaba.

velaba 9. Vak-de — formirana 1959, od trenaine eska-
drile 21. mad na aerodromu Zemunik. Rasformirana
aprila 1961.

5h) Vazduhoplovine eskadrile za vezu vazduhoplov-
nih komandi 1959-1961

vezy 1. Vak-de - formirana 1959. od eskadrile za
veru 1. vojne oblasti na aerodromu Batajnica, u sa-
stavii 1. vak-de.

verv 3. Vak-de - formirana 1959, od eskadrile za vezu
3. vojne oblasti na aerodromu Batajnica, u sastavu 3.
vak-de. Preformirana aprila 1961. u 891, ezv.

very 5. Vak-de - formirana 1959. od eskadrile za
vezu 5. vojne oblasti na aerodromu u Zagrebu, u
sastava 5. vak-de. Preformirana aprila 1961. u 8594
EEV.

vezv 7. Vak-de - formirana 1959. od eskadrile za
vezu 7. vojne oblasti na acrodromu Rajlovac, u sasta-
vu 7. vak-de. Preformirana aprila 1961. u 892. ezv.

vezv 9. Vak-de — formirana 1959. na aerodromu
Mostar, u sastaval 9. vak-de. Preformirana aprila
1961, u 893, ezv.

5i) ESKADRILE PO NUMERACI OD APRILA
1961°

Lovacke avijacijske eskadrile (lae)

120. lae - formirana aprila 1961. u okviru 83. lap
u Zadru. NaoruZana sa F-86E. U okviru puka pre-
bazira u Titograd 1963. Po rasformiranju puka, u
periodu 1964-1965, postaje samostalna u okviru 1.
VAK. Potom (1966) preimenuje se u 242. lbae i ulazi
u sastav 97, puka, ne menjajudi tipa aviona ni mesto
baziranja.

121. lae - formirana aprila 1961. u okviru 83, lap u
Zadru. Naoruiana sa F-86E. U okviru puka prebazi-
ra u Titograd 1963, Rasformirana 1964, zajedno sa
83. lap, a ljudstvo 1 tehnika ufli u 120. lae.

122, lae — formirana 5. aprila 1961, u okviru 94 lap
na aerodromu Skopski Petrovec. NaoruZana avioni-
ma F-86E. Posle rasformiranja matiénog puka, spo-
jena 1964. sa 123, lae na istom asrodromu (ne metati

1 Mar sipox 96 15 nhart 1965,
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sa 122, haev koja postoji u isto vreme!).

123. lae - formirana 5. aprila 1961. u okviru 94 lap
na aerodromu Skopski Petrovec. Naorutana avioni-
ma F-B6E. Posle rasformiranja matiénog puka, 1964
postaje samostalna pod 1. VAK. U toku 1965. pre-
potdinjena je 198. puku (koji od 1966. nosi naziv 98,
abr). Eskadrila prema nar. od 8. juna 1968. izlazi iz
98. abr i postaje osnov za prikupljanje aviona F-86D,
koji su prebadeni Iz Zagreba, | jezgro novolormira-
nog 83. lap. Pocetkom sedamdesetih (1971) prebazi-
ra u Pristinu gde se precorufava na Mig-21F (L-12).
Bazirajudi na ovom aerodromu eskadrila je preoru-
Zana verzijama Mig-21MF (L-15) 1979. i 1983, ver-
zijom Mig-21Bis (L-17).

124. lae b - formirana 8. aprila 1961. u okviru 117.
lap na a. Pleso kod Zagreba. Naorufana tipom F-
86E, a od 1963. preorufana na tip F-86D. U sastavu
iste jedinice prebazira 1967. na acrodrom Bihad na
kome bazira sve do sredine maja 1992, kada prele-
¢e na aerodrom Ponikve. Tokom baziranja u Bihadu
naorufana lovcima tipa Mig-21 i to podverzijama
F (L-12) od 1967. do 1970; zatim PFM (L-14) 1970
= 1978, i verzijom Bis od 1978 do kraja postojanja.
124. lae udestvuje u b/d u ratu 1991-1992, Eskadrila
maja 1992. ulazi u sastav V] i to u 83. lap (avio-bri-
gadul.

125. lae - formirana 8. aprila 1961. u okviru 117. lap
na a. Pleso kod Zagreba. NaoruZana tipom F-86E,
a od 1963. preoruzana na tip F-86D. U sastavu iste
jedinice prebazira 1967 na aerodrom Bihad na kome
bazira do sredine maja 1992, kada prelede na aero-
drom Ponikve. Tokom baziranja u Bihaéu naorufa-
na lovcima tipa Mig-21 i to podverzijama F (L-12)
1967-68. do 1971; zatim PFM (L-14) 1971~ 1979.
i verzijom Bis od 1979. do kraja postojanja. 125.
lae udestvuje u b/d u ratu 1991-1992. Eskadrila
maja 1992. napusta Biha¢ i po dolasku na aerodrom
Ponikve biva rasformirana.

126. lae — formirana 1961. Nar od 12. maja 1964.
prelazi iz 117. puka u 204. puk, na a. Batajnica sa
avionima tipa F-8&E.

127. lae — formirana aprila 1961, u okviru 204. lap
na aerodromu Batajnica, nacruana tipom F-86E.
Od kraja 1962. vrdi preobuku na tip Mig-21F (L-12},
kojima je naoruiana od 1963. Tokom 1964, u okviru
unutratnje reorganizacije 204. puka, preimenovana
u 126, lae,

128. lae - formirana aprila 1961. u okviru 204. lap
na aerodromu Batajnica, naorufana tipom F-86E.
Od 1963. naoruzana tipom Mif-21F (L-12). Tokom
1964, u okviru unutradnje reorganizacije 204 puka,
preimenovana u 127. lae.

129, lae - formirana aprila 1961. u okviru 185. kol-

skog puka u Puli. U R razvoju kod 204. lap Batajnica
1961-1964. Od februara 1967. u R razvoju prelazi

kod 117. lap. Naorutana avionima tipa F-86E sve do
1968-69, kada se preoruiava avionima Galeb G-2.
Naredbom od 7. aprila 1975, “radi hronologije bro-
jeva® preimenuje se u 229, Ibae, u sastavu istog puka
(medutim, izgleda da je 129. lae ostala u R formaciji
kod 117. puka do 1982),

126. lae - nastala 1964. preimenovanjem 127 lae
u okviru 204. lap u Batajnici, na kome je do danas.
Naoruzana tipom Mig-21F (L-12) do 1967, zatim
verzijom Mig-21PEM (L-14) od 1967. do 1970, od
tada do 1977. verzijom Mig-21MF (L-15) i od 1977,
do danas tipom Mig-21 Bis (L-17). Ugestvovala u
borbenim dejstvima u ratu nad Hrvatskom i BiH
1991-=-1592,

127. la¢ - nastala 1964. preimenovanjem 128. lae
u okviru 204. lap u Batajnici, na kome je do da-
nas. Maorufana tipom Mig-21F (L-12) do 1957,
zatim verzijom Mig-21PFM (L-14) od 1967/8. do
1971, od tada do 1978. verzijom Mig-21MF (L-15)
i od 1978. do kraja 1987. tipom Mig-21 Bis (L-17).
Krajem 1987. eskadrila prenaoruzana loveima Mig-
29, Ufestvovala u borbenim dejstvima u ratu nad
Hrvatskom i BiH 1991-1992.

128. lae - formirana 1964. u okviru 204. lap u
Batajnici. U sastavu ovog puka do juna 1977, kada
s¢ prema nar iz novembra 1976, preformira u 128,
centar za preobuku (pilota supersonicnih aviona).
(Od 1982, vracen joj je naziv lovacka eskadrila i po-
novo je u sastavu 204. puka, sve dok nije rasformira-
na 1990, a njeno ljudstvo i tehnika podeljeni u okvi-
ru istog puka. Naorufana avionima Mig-21 u celom
periodu postojanja, i to verzijama: F (L-12) od 1964
do 1971; verzijom PFM (L-14) od 1971. do 198Z;
verzijom U (NL-12) od kraja 2ezdesetih do 1978,
verzijom UM (NL-16) u osamdesetim godinama i
verzijom Bis (L-17) od 1982. do 1990.

121. lae — formirana 1968. na Skopskom Petroveu, u
okviru noveformiranog 83. lap. Eskadrila naoruZana
avionima F-86D, U toku 1969. preimenovana u 130.
lae u okviru istog puka.

130. lae — nastala prenumeracijom 121. lae 83. lap
u Skoplju. Naorufana avionima F-86D. Prebazira
na novi aerodrom Priftina 1970, gde prima avione
Mig-21F (L-12). Na njima leti do 1978. Od tada nao-
rufana avionima tipa Mig-21MF (L-15). Od 1987. u
njenom sastavu su delom i avioni verzije Mig-21 Bis
(L-17), da bi 1992-94. bila ponovo standardizovana
na verziji Mig-21MF (L-15).

129. fae — formirana 1982 u okviru 185. avijacijskog
puka kao lae A ()} na aerodromu Pula, preuzevii
tehniku i ulogu 128. centra za preobuku pilota su-
personiéne avijacije iz Batajnice. Naorufana avioni-
ma Mig 21-PFM (L-14) i Mig 21UM (NL-16). U R
razvoju u sastavu 117. lap. U toku rata 1991-1992,
ucestvuje u bid. Usled borbenih dejstava u ratu 1991,
eskadrila prebazira na aerodrom Tuzla septembra
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1991, Prema nar. od 30. oktobra 1991. ulazi u 117.
abr, ali je u R sastavu kod 105. Ibap (5)! Prema na-
redbi SSNO od 20. januara 1992, ulazi u sastav 105,
Ibap — koji je trebalo da dode u Tuzlu, a u R i dalje
kad 117. abr. Naredbom od 16. aprila 1992. postaje
samostalna pod VVA sa vp 8464. Po poviadenju iz
Tuzle, eskadrila prelazi na serodrom Pridtina, gde se
12. maja rasformira (po naredbi od istog dana treba-
hhd.‘ prebazira u Batajnicu). Ljudstvo i tehnika su
uilf u sastav 83, i 204. lap.

Lovackobombarderske avijacijske eskadrile (Ibae)

235, Ibae - formirana aprila 1961. u okviru 88. Ibap
u Batajnici. NaoruZana tipom F-84G. Po rasformi-
ranju maticnog puka 1964, postaje samostalna pod
1. VAK, preuzimajuci avione i ljudstvo 88. lbap.
Ulazi u sastav 98, abr u februaru 1966, prebazira
na serodrom Ladevci prema nar. od 5. maja 1967.
Prenaoruzana na tip J-21 Jastreb 1971 (u tom perio-
“du avioni nose bedi tigra). Eskadrila se 1987 (prema
nar. od 28. februara 1986) preoruzava na izvidacku
verziju 1]-21 Jastreb i preimenuje se u 354 iae, u
okviru iste brigade.

236, Ibae — formirana aprila 1961. u okviru 88. Ibap
u Batajnici. NaoruZana tipom F-84G. Po rasformira-
nju matiénog puka 1964. godine, eskadrila je rasfor-
mirana i spojena sa 235. lbae.

237. Ibae — formirana aprila 1961, u okviru 109, Ibap
u Cerklju. MaoruZana tipom F-84G. Po preimenova-
nju 109, puka u 82, abr 1966, ostaje u njenom sastavu
do 1991. U periodu 1966, avioni eskadrile nose znak
panterafleoparda. PrenacruZana na tip J-21 Jastreb
1972, Ugestvuje u b/d u ratu u Sloveniji 1991. Prema
nar. od 30. avgusta 1991, rasformirana i mahom u
realnosti ugla u sastav 238, Ibae.

238. lbae - formirana aprila 1961. u okviru 109, lbap
u Cerklju. NaoruZana tipom F-84G. Po preimenova-
nju 109, puka u 82. abr 1966, ostaje u njenom sastavu
do 1991. U periodu 1966, avioni eskadrile nose znak
pantera/leoparda. Prenaoruana na tip J-21 Jastreb
1972. Od 1984. naoru?ana tipom Orao. Ulestvuje u
b/d u ratu u Sloveniji 1991, Hrvatskoj i BiH 1991-92.
Jula 1991, prebazira u Banjaluku, gde od 30. avgusta
ulazi u sastav 117, abr. U leto 1991. pripojena joj je
237. Ibae, naoruzana sa J-21 Jastreb i delovi 351. iae.
Ljudstvo i tehnika eskadrile usli u V i PVO VRS, 2
eskadrila nosi naziv Risovi sa Vebasa.

239. Ibae - formirana aprila 1961. u okviru 172. lbap
o Zemuniku od 1. eskadrile ovog puka, Naorufana
tpom F-84G. Sa komandom puka prelazi 1969. u
Titograd, Slededs, 1970. preoruiava se na tip J-21
lastreb. Od 1987, nacruiana avionima Galeb G-4.
Udestvuje u ratu 1991-92, U sastavu V] od 1992, ne
menfajudi aerodrom u okviru 172, avio-brigade,

240. Ibae - formirana aprila 1961. u okviru 172

Ibap u Zemuniku od 2. i 3. eskadrile ovog puka. Po
prebaziranju puka 1969. ostala u Zemuniku, prepot-
Cinjena 97. avio-brigadi. Naoruiana tipom F-84G
do 1972-73, kada je preoruana na tip J-21 Jastreb.
Eskadrila je prema planu Jedinstve 2/3 1990, trebalo
da bude prebazirana u Mostar. (Ona je rasformirana
1990. u Zemuniku, a njene avione i deo ljudstva pre-
uzela je 245, lbae u Mostaru, koja je tada preuzela
naziv 240, lbae.) U sastavu 97, abr. uéestvuje u b/d
tokom 1991. i 1992, u Hrvatskoj i BiH. Proleda 1992,
prebazira iz Mostara u Nis. Ulazi u sastav V], ali je
rasformirana 7. septembra 1992,

241. Ibae — formirana aprila 1961. u okviru 198. lbap
u Skopskom Petrovcu. Po reorganizaciji puka 1996,
u sastavy 98. abr. Naorutana tipom F-84G do 1971,
a njeni avioni 1966. nose oznaku tigra. (0d 1971, na-
orufana avionima J-21 Jastreb (nose oznaku kobre
1972). Od 1988, preoruana na tip Orao, kojima i
danas operife. Zbog osamostaljenja Makedonije,
prelazi na aerodrom Ladevei februara 1992, a kasni-
je ulari u sastav V).

242, Ibae - formirana aprila 1961. u okviru 198, Ibap
u Skopskom Petrovou. Naorufana tipom F-84G.

Rasformirana reorganizacijom ovog puka pofetkom
1966, a ljudstvo i tehnika pripojeni 241, Ibae.

243, Ibae — formirana aprila 1961. u okviru 185,
lbap u Puli. U R razvoju kod 88. |bap-Batajnica.
Od februara 1967. u R razvoju prelazi kod 98. abr.
Maorukana tipom F-84G. Od 1968. precruiana na
tip Galeb G-2. Tokom 1978-79, preformirana u
L. |bae/CZOPPSOS-a u Mostaru, ali je u R razvo-
ju ostala do aprila 1984. u 185. puku, a potom kod
COPPS0S-a u Mostaru, Po njegovom rasformiranju
ponovo u R razvoju kod 185. puka. Prema nar. od 30.
oktobra 1991, kada je rasformiran 185. puk wlazi u
R sastav 105, Ibap (£). Prema naredbi SSNO od 20.
januara 1992. eskadrila se razvija u R u Titogradu, za
potrebe 105. [bap.

242, Ibae - nastala preimenovanjem 120. lae na ae-
rodromu Titograd 1966, odnosno promenom njene
namene: sa lovatke na lovadko-bombardersku, lako
tip aviona F-86E nije promenjen. U sastava 97, abr
1966 —1969, a zatim usla u sastav 172. [bap. Od 1970.
naoruzana sa J-21 Jastreb, a 1988-89. preorutana na
tip Orao. Udestvuje u b/d u ratu 1991-92,

249. Ibae - formirana 1966-67. u okviru 105. asp u
Zemunikn, prenaoruZanjem 46. elaba. Naorukana ti-
pom Galeb G-2 od formiranja do 1986, kada se pre-
oriava na tip Galeb G-4. Uéestvuje u ratnim dej-
stvima 1991-1992, dejstvujudi sa a. Udbina od leta
1991. do aprila 1992, kada prebazira na Golubovee
gde ulazi u sastav 172 abr. U sastava V], a iz vre-
mena b/d nosi naziv | oznaku Kebve na avionima.
Rasformirana (1992) a ljudstvo i tehniku podelili
172. abr i 252. Ibae,

251. Ibae = formirana 1966. u okviru 105. aip u

=
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Zemuniku, prenaoruanjem 46, elaba, NaoruZana
tpom Galeb G-2 od formiranja do 1999. Ulestvuje
u ratnim dejstvima 1991-1992, dejstvujudi sa a.
Udbina od leta 1991. do februara 1992. kada prema
naredbi S55NO od 20. januara 1992, prebazira na
Golubovee gde ulazi u sastav 172. abr (u R kod 107.
map, ne menjajudi lokaciju). U sastavu V]; iz vreme-
na b/d nosi naziv i oznaku Purre na avionima. U ovoj
eskadrili skoncentrisani svi operativni Galeb G-2
tokom devedesetih godina, a ukidanjem 333. eska-
drile, u njen sastav ulaze 1994. godine i avioni Utva
75 (V-53) kao 3. a0 u Kovinu. Usled dejstava nepri-
jateliske avijacije, eskadrila je u aprilu 1999, izgubila
sve svoje Galebove, pa je posle rata u reorganizaciji
prema nar. NGS5 od 14. jula 1999, predislocirana u
Kovin, potpuno se preoruiavii na tip Utva-75.

245. lbae - formirana kao R prema nar. od 19. de-
cembra 1968 (rvp 12156, rj 2310) u ratnom razvoju
525. tae Batajnica, sve do nar. od 28. januara 1975.
Naredbom od 7. aprila 1975. "radi hronologije bro-
jeva® preimenovana je 460. lbae u 245. lbae. U for-
maciji 82, abr 1975. godine. Eskadrila naoruzana
avionima J-21 Jastreb. Po' reogranizaciji 82. lbap u
njegovom sastavu do posle 1979, a zatim, prema nar.
od 5. maja 1980, ova eskadrila prebazira u Mostar i
ulazi u sastav CZOPPSOS, s tim da je u R razvoju
kod 82. Ibap i dalje, sve do dok prema nar. od 25.
februara 1983. nije izmenila mesto mob. u Mostar.
Naorufana avionima tipa Galeb G-2. U sastavu
Centra do njegovog rasformiranja, a zatim od mar-
ta do septembra 1988. u sastavu 107. avio-puka, da
bi od septembra 1988, od rasformiranja 1990, bila u
sastavu 701. avio-brigade (prema nar. od 28. febru-
ara 1986, trebalo je da ima mob. mesto u okviru 82.
abr). Prema planu Jedinstve 2/3 rasformirana 1990.
godine. (U realnosti preformirana sa delom ljudstva
i tehnike iz 240. [bae, preuzevi njen naziv 1990).

247. Ibae — formirana po nar. od 28. januara 1974, ja-
nuara 1975. u okvira 98. avio-brigade na Skopskom
Petrovcu. MNaoruZana avionima J-21 Jastreb. Ma
ovom aerodromu do februara 1992, kada zbog osa-
mostaljenja Makedonije, u okviru puka, prelazi na
Ladevce. Eskadrila rasformirana 7. septembra 1992,

229. Ibae — naredbom od 7. aprila 1975. “radi hro-
nologije brojeva®129. lbae je preimenovana u ovu
eskadrilu. U sastavu 185, puka u Puli. Eskadrila na-
oruiana tipom Galeb G-2. Od 1983-84, preoruiana
na Galeb G-4. Udestvuje u ratnim dejstvima 199]1-
1992. Prebazira na Golubovee septembra 1991, i
ulazi u sastav 172. [bap, prema nar. od 30. oktobra
1991.

252. Ibae — nastala prema nar. od 28, februara 1986.
preimenovanjem 525. samostalne trenakne eskadri-
l¢ na aerodromu Batajnica, koje je izvrieno tek sep-
tembra 1987, Naoruzana avionima tipa Galeb-4 (N-
62T i N-62), Galeb-2, Jastreb, Utva-66. Eskadrila je

bila pod direktnom komandom 1. korpusa RV i PYO
{1986-1988), zatim je uila u sastav 701. avijacijske
brigade (septembar 1988-1990), zatim po njenom
rasformiranju prema planu Jedinstvo 2, samostalna
(vp 5281, rvp 11490, rj 5922), medutim korekcijom
plana Jedinstvo 3, ulazi sastav 97. avijacijske brigade
(1990-1992) ne menjajudi mesto baziranja, U toky
rata septembar 1991-maj 1992, eskadrila u b/d de-
luje samostalno pod komadnom 1. Ko RV i PVO, Po
naredenju od 20. januara 1992, 252. |bae sada sa na-
zivom Kurjaci sa wica ulazi u sastav 204. avijacijske
brigade (1992-1994).

253. Ibae - prema nar. od 28. februara 1986, trebalo
je da se 462. elaba u Tuzli preoruia i preimenuje u
ovi eskadrilu i ude u sastav 701. abr. Iako je vodena
neko vreme u dokumentima, nije nikad formirana.

Razne eskadrile sa brojevima 300+

333. mae (5) — prema nar. iz novembra 1976, koja
je izvriena neito kasnije, nastala preformiranjem 3,
eskadrile 105. Ibap(3) u Zemuniku. Prema R razvoju
razvijala je 333. Ibae (%) i 334. ela (8) koje su obe ula-
zile u 101. ap{%) R. Prvobitne namenjena za obuku
stranih pilota na Galeb G-2. Naorufana tipovima
Zlin 526F, Utva 75, Galeb G-2, Jastreb 1]-21, koji su
¢inili akrogrupu (od 1984). Prema planu Jedinstvo,
od 17. septembra 1987. do 1988. ulazi u R sastavu u
107. ap{8). Prema planu Jedinstvo 2/3 1990, postaje
elba R, ali prema nar. od 31. oktobra 1990. u 333,
Ibae R. Septembra 1991. rasformirana u Zemuniku,
a tehnika (avioni Utva 75) prebadene u Rajlovac, a
kasnije u Kovin. Prema nar. od 30. oktobra 1991.
ulazi u R formacijski sastav kod mati¢nog 105. lbap
(%). Prema naredbi SSNO od 20. januara 1992, izlazi
iz sastava 105. puka i prelazi u VVA Rajlovac, Istim
naredenjem ponovo je u R kod 107. map.

334. ela (3) R = prema nar. iz novembra 1976, koja
je izvriena 1977 /78, formirana u R razvoju kod 333,
mae (£) 105. Ibap (£) u Zemuniku. Predvidena za 101.
ap (%) R. Prema planu Jedinstvo, od 17. septembra
1987, formirana 17. marta 1988, kao 334. Ibae (3),
preformiranjem  1lbae/ CZOPPS0OS u Mostary,
u sastavu 107. ap. Naorufana avionima Galeb
(G-2. Namenjena za &kolovanje pitomaca SROA.
Rasformirana prema planu Jedinstvo 2/3 1990. godi-
ne, 8. juna 1990. Prema naredbi od 31.oktobra 1990.
prevodi se u R status kao 334, elaba R, Zemunik.
Prema naredbi 55NO od 20. januara 1992, ukinut
njen mobilizacijski razvoj.

lzvidadke avijacijske eskadrile (iae)

350. ine - formirana aprila 1961. u okviru 103. fap
u Tozli Naorufana tipovima RT/IT-33A (1961-
1974), Jastreb []-21 {1974 —1990), Orao INJ-22 (1988
—1930). U sastavu slededih jedinica: 103. iap (1961-
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1966), 98. Abr (1966-1978; 1983—1985), samostalna
pod 1. Vak {1978-1982), samostalna pod 1. Ko RV i
PVO (1986-1988) kada je nosila VP 1851; u 701. abr
t.lgg,g..],?m}. Rasformirana 1990,

351. ime — formirana aprila 1961. u okviru 103. iap
u Tuzli. Naorufana sa RT/IT-33A. Podetkom 1966.
rasformirana, a tehnika i ljudstvo udli u 350. iae.

352. iae — formirana aprila 1961. u okviru 184. lap
na a. Pleso. Naoruzana sa RF-84G (1961-1963); 1F-
86D (1964-1968); Mig-21R odnosno: L-141, kasni-
ie | L-151 (1968-1997). Prebazira na a. Biha¢ 1968,
a 1992, prebazira na a. Batajnica. U sastavu 184.
iap (1961-1965), 16. iabr (potetak 1966), 82. abr
(1966-1968), 117. lap (1968-1974, ), kao 352. liae,
i od 1990, do 1992, samostalna pod Komandom RV
§ PVO od 28. januara 1974 (do 1990) sa VP 2162 (rj
1051}); u sastavu 204. abr (5.1992-) U periodu 1966.
nosila znak dabra,

353. jae — formirana aprila 1961. u okviru 184. lap na
~ a. Pleso. NaoruZana avionima RF-84G (1961-1964);
IF-86D (1964—1966). Rasformirana 1966, a ljudstvo
i tehnika uihi u 352. iae.

354. ine — formirana aprila 1961. u okviru 185. Lbap
(£) na a. Pula. U R formaciji 1961-64. u sastavu 1.
vak-de. Od februara 1967, u R razvoju prelazi kod
82. abr. Maorufana avionima T-33, TV-2/ITV-2
Rasformirana 1968,

355. fae- (VP 7559) formirana prema nar. od 12.
maja 1964. preimenovanjem 16. lae u Zemuniku.
Maorutana avionima TV-2. Samostalna 19641965,
zatim ulazi u sastav 172, Lbap. Rasformirana 1965-
66, ili 1968.

353. lae - formirana 1966, u okviru 97. puka, kasnije
abr, sa RE-84G na a. Mostar. Naoruana avionima
RF-84G (1966-1973), Jastreb J/1]-21 (1973-1982,
1992-94), Orao (1982-), Mig-21R/L-151 (1997-).
Maja 1992. prebazira na a. Ladevci, ulazi u sastav V],
spaja se sa 354, jae/98. abr i ulazi u sastav 98. puka-
brigade.

Utestvovala u b/d u ratu 1991-1992. U periodu
1966, nosila simbaol jelena.

351, iae ~ formirana prema nar. od 29, avgusta 1973,
u sastavu B2, abr na a. Cerklje. Naoruiana avionima
1]-21(1973-1984/5), zatim sa 1]-22 Orao (1984/85-
1991). U pertodu 1978-1982. samostalna pod 5. Vak,
kao VP 2785. Podetkom jula 1991. prebazirala na a.
Bihaé, gde je zatim rasformirana prema nar. od 30,
avgusta 1991, ljudstvo | tehnika mahom usli u 352.
iae/117. abr. Ufestvovala u b/d u ratu 1991.

354, iae — nastala preimenovanjem 235. Ibae/98. abr,
na a. Ladevel, 1987, a prema nar. od 28. februara
1986, Naorutana avionima 1]-21, u sastavu 98, abr
do rasformiranja 7. septembra 1992, Usla u sastav
353, Iae. Udestvovala u b/d 1991-1992

Eskadrile lake borbene avijacije

460. elaba — formirana od Veleba 1Vak-de apri-
la 1961. na a. Batajnica (VP 6250). 1964. prebazira
na a. Pleso, a zatim na a. Cerklje. U sastavu: 1. Vak-
de(1961-1964), 109. [bap (1965), 16. abr (podetak
1966), §2. Abr (1966-1973). Naoruiana avionima
522 (1961-67) i Kraguj (1967-1973). U junu 1973.
preformirana, njena tehnika podeljena novim 466. i
467, elaba, a eskadrila od 29. avgusta 1973. postaje
460. Ibae i prima avione Jastreb. Postojala sa ovim
brojnim nazivom sve dok naredbom od 7. aprila
1975. “radi hronologije brojeva® nije preimenovana
u 245, Ibae.

461. elaba — formirana od Veleba 3.Vak-de apri-
la 1961. u Nigu (VP 4092). Prema nar. od 8. juna
1968, izlazi iz sastava 98. abr, biva rasformirana a
mob. mesto postaje Pandevo. U sastavu 3. Vak-de
(1961-1964), 98. Abr (1966-968). Ponovo formi-
rana prema nar. od 7. marta 1973, u Pandevu kao
elaba-t u sastavu 98. abr (1973-1978, kao 2116-21)
zatim prema nar. iz novembra 1976, koja je izvrie-
na 1978, samostalna pod 1. Vak-om (tada VP 2596).
MaoruZana avionima 522 (1961-1976/77), Kraguj/
Utva-66 (1976/77-1981). Rasformirana prema nar.
od 16. novembra 1981. i ukljucena u 525. tae, a u
njene objekte dofao 6/rd/250. rp PVO.

462. elaba - formirana od Veleba 7Vak-de aprila
1961, u Tuzli (VP 7167). U sastavu 7. Vak-de (1961~
1964), 103. lap (1965-1966), 98. abr (februar 1966-
1968). MNaorufana avionima 522. Rasformirana
prema nar. od 24. oktobra 1968, a njen mob. razvoj
preuzela 82. abr. Ponovo formirana prema nar. od
7. marta 1973, u Tuzli kao elaba-5, u sastavu VVA.
Slovo (8) u naziva do 1977, SluZila za obuku pito-
maca SROA (sa VP 3936). NaoruZana avionima 522
(1973-1977), Kraguj/Utva -66 (1977-1988). Prema
nar. od 28. februara 1986, trebalo je da se preformi-
ra sa novom tehnikom, promeni naziv u 253. Ibae i
da ude u sastav 701. abr. lako je tako vodena neko
vreme u dokumentima, nije nikad doélo do ove pre-
formacije. Rasformirana septembra 1988, posle za-
vrietka obuke 39. klase SROA. Komandant i vojna
posta preuzeti od tada formirane 701. abr.

463, elaba - formirana u okviru 105. vnp aprila
1961. u Titogradu, u R formaciji 1961-64, u sastavu
7. vak-de. Kasnije u Zemuniku. Naoruzana avionima
Aero-3 1522, Rasformirana 1966-67. Preformiranau
249/251. Lbae/ 105, Lbap ().

464. elaba — formirana u okviru 105. vnp aprila
1961. u Titogradu. U R formaciji 1961-64. u sastav
5. vak-de. Kasnije u Zemuniku. Naorufana avionima
Aero-3 i 522. Rasformirana 196667, Preformirana
u 249/251. Lbaef 105. Lbap (5).

465, elaba — formirana u okviru 105. vnp aprila

1961. u Mostaru. U R formaciji 1961-64. u sastavu
9, vak-de. Kasnije u Zemuniku. Naorukana avionima

=

=M=

Apro-3 1522, Rasformirana 1966-67. Preformirana u
249/251, Lbae/ 105. Lbap ().

466. elaba ~ formirana po nar. od 8. jula 1968. u rat-
nom razvoju 82, abr. Formirana kao aktivna jedinica,
po nar. od 7. marta 1973, juna 1973, od aviona 460.
elaba/ 82. abr na a. Cerklie. Naorufana avionima
J-20 Kraguj. Prema nar. iz novembra 1976, koje je
izvrieno 1978, prebazira na a. Lutko, izlazi iz sasta-
va B2. abr i prepotéinjava se 5. Vak-u, kao VP 1430.
Rasformirana nar. SSNO br. 745-1 od 15. aprila 1982,
Ma njenom mestu formirana 711. pohe/111. Abr.

467. elaba - formirana po nar. od . jula 1968. u rat-
nom razvoju 82, abr. Formirana kao aktivna jedinica,
po nar. od 7. marta 1973, juna 1973. od aviona 460.
elaba/ 82. Abr na a. Cerklje. Naoruana avionim J-
20 Kraguj. Prebazira na a. Brnik prema nar. iz no-
vembra 1976, koje je izvrdeno 1978. lzlazi iz sastava
82, abr i prepotfinjava se 5. Vak-u, kao VP 3479,
Rasformirana sredinom po nar. od 6. juna 1984,

467.-1 elaba - formirana septembra 1988, od aviona
]-20 Kraguj, povufenih iz upotrebe kod 462 elaba, u
sastavu RSTO Slovenije na a. Brnik. Oduzimanjem
aviona od strane INA i njihovim prebacivanjem na a.
Batajnicu 2 . juna 1991. prestala da postoji.

46 .-7 elaba - formirana septembra 1988. od avi-
ona J-20 Kraguj, povucenih iz upotrebe kod 462.
elaba, u sastavu RSTO Crne Gore, na a. Golubovei.
Rasformirana krajem 1991. ili podetkom 1992.
Udestvovala u b/d 1991.

Trenaine eskadrile

525. trenatna eskadrila (VP 5935) - formirana nar.
od 17. jula 1967, za potrebe trenaie Komande RV i
PV, na a. Batajnica. U najranijem periodu radila u
okviru VOC-a, ali je od formiranja samostalna pod
KRV, MaoruZana avionima F-84G i Kurir (1967), T-
BIATV-2/IT-33-A/ITV-2A/TT-33A (1971-1983),
Galeb G-2 (1968-1986), Jastreb ]-21 (1972-1986),
Utva-66 (1981-1986) i Galeb G-4 (1982-1986).
Vrdila i vaéu meta, Februara 1986. preimenovana u
252, lbae 1. korpusa RV i PVO. Prema nar. od 19.
decembra 1968. razvija u R: 245. lbae. Od 15. juna
1970. eskadrila je nosilac mob. razvoja za 890. i 896.
aev. Prema nar. od 9. juna 1980, 896. aev nije vitdeu R
razvoju kod 525. tae.

Protivpodmornicke avijacijske eskadrile (ppae)
570. ppae - formirana aprila 1961. U okviru 97, ppap

na a. Mostar. Naorufana tipom 214, Rasformirana
1964,

57 L. ppae — formirana aprila 1961. U okviru 97. ppap
na a. Mostar. Naoruana tipom 214. Rasformirana
1964 .

Transportne avijacijske eskadrile (trae)

675. trae/ mirae — formirana od 1. specijalne eskg-
drile 119. Virp, marta 1961. na a. Batajnica u sastavy
119. Virp. U R razvoju kod 138. vtrp VK. Prema nar,
od 17. februara 1966. postaje samostalna 1966 (VP
B664) i u R razvija 138, ppa VK Suréin. Osnovni za-
datak je prevoz marfala Tita | drugih VIP licnosti.
Preformirana u 675, mirag prema nar. iz novem-
bra 1976. Medutim, 1983. postaje ponovo mitrae,
1983. posluZila je za osnov formiranja 138. Trabr
A, u tijem je sastavu do rasformiranja 1997, U sa-
stav eskadrile 1992, Uila | rasformirana 679, Trae,
U naoruZanju: C-47/Li-3, DC-6B, IL-14, IL-18
Karavela, Boing 727, AN-12, Jak-40, DO-28, Falkon
50, LirdZet 258, Boing 707-kargo (1991-97), AN-26
(1992). Uestvovala u b/d 1991-92.

676. trae - formirana od eskadrile, sa C-47 119
Virp, martta 1961. na a. Zemun u sastavu 119, Virp,
Po formiranju preila na a. Batajnica. Rasformirana
pocetkom 1966,

677. trae — formirana od eskadrile, sa Ju-52 119.
Virp, marta 1961. na a. Zemun. Po formiranju preila
na a. Ni#, gde ulazi u (novi) 81. Ppa aprila 1961. U 81.
Ppa do njegovog rasformiranja 1964, a zatim prelazi
u 107. Ppa. U sledecem periodu preorutana na C-
47/Li-3. Prema nar. iz januara 1973, prelazi u sastav
119, ppa, me menjajudi mesto baziranja. Precruana
na AN-26 (1 AN-2) 1976. Udestvovala u b/d 1991~

92. Prepotcinjena 138. trabr prema mar. 35NQ, 20.
januara 1992,

678. trae — formirana od eskadrile, sa C-47 119
Virp, marta 1961. na a. Zemun. Po formiranju preila
na a. Mostar gde ulazi, kao samostalna (VP 1341),
u sastav 9. Vak-de. U 1964. ulazi u sastav 97, Ppa, a
podetkom 1966. rasformirana. Aviond popunili 679.
Trae/111. Ppa.

679. trae — formirana od eskadrile, sa Li-3 119, Virp,
marta 1961. na a. Zemun. Po formiranju predla na
a. Cerklje. gde ulazi u (novi) 111. Ppa aprila 1961.
Prebazira ma a. Pleso 1968. Naoruana avionima Li-3
i 214 (1961-1966), C-47 (1966-1976). AN-26 1 AN-
2 (1976-1992). Po izbijanju rata leta 1991. prebazira
na a. Batajnica | ulazi u sastav 138. trabr, zvaniéno
prema nar. SSNO, 20. januara 1992. Prema naredbi
od 9. juna 1992, rasformirana, a njeni delovi ulaze
kao 3. i 4. trao u sastav 675. Trae. Uéestvovala u b/d
1991-92,

680. trae R — formirana aprila 1961. u okviru 138
virp R Batajnica. Od 19%64. razvoju 138, ppa R na a.
Suréin. Nema je u kasnijim R razvojima.

681. trae R — formirana aprila 1961. u okviru 138.
virp R Batajnica. Od 1964. razvoj u 138. ppa K na
a. Surdin. U mobilizaciskom razvoju formirala bi se
od aviona JAT-a. Ukinut mob. razvoj prema planu
Jedinstwa 2/3 1990,
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mmﬂ'—ﬁxnﬂnm{l?ﬂ?] u okviru 138. Ppa R
na a. Broik. U mobilizacijskom razvoju formirala bi
so od aviona Ineks-Adrije aviopromet (u mob razvo-
ju 1973: Suréin). Prema naredenju do 27. juna 1983.
mob. mesto eskadrile je Ljubljana. Ukinut mob. ra-

zvoj prema planu Jedinstvo 213 1990.

683, trae R - formirana (19737) u okviru 138. abr R
na t'm' [“ l'I'IDb mI‘l'l.'.ljl.l 19?3 e Efnik. i:-mﬂ“ﬂ
form. po nar. 31. oktobra 1973. Surcin). Ukinut mob.
razvoj prema planu Jedinstvo 2/3 1990,

684, trae R — formirana (1973?) u okviru 138. abr R
na a. Osijek, izmena form. po nar. 31. oktobra 1973,
Suréin. Ukinut mob. razvoj prema planu Jedinstvo
243 1950,

%78, trae R (rj 5121) - po nar. od 29. avgusta 1973.
eskadrila u mob razvoju 119, ppa. Mob, mesto

U R razvoju i posle formiranja 119. abr
1981. Ukinut mob. razvoj prema planu Jedinstvo 2/3
1990.

685. trae R — prema nar. od 25. decembra 1973. for-
mirana u mob. razvoju kod 111. ppa. Mob mesto
Osljek. (vp 3074-1). U R sastavu i kod 111. abr od
1981, Ukinut mob. razvoj prema planu Jedinstvo 2/3
1990.
676. protivpokarna avijacijska eskadrila - formirana
prema nar. od 1. marta 1985, preformiranjem ppao
u Zemuniku pod Komandom RV i PVO. Naoruzana
Kanader CL-215. U sastavu 97. abr u periodu
1984-1990, a od tada planom Jedinstvo 3, ponovo
samostalna (preuzela elemente dodeljene 252. Ibae:
vp 5281, rvp 11490, rj 5922) pod Komandom RV i
PVOD. Zahvadena b/d 1991. Po izbijanju rata 1991.
prebazira na a. Golubovei (Tivat), Prema nar. od
30. oktobra 1991. trebalo je da bude rasformirana i
ukljufena u 138. trabr, prema nar. S5NO, 20. januara
1992 u sastavu je 138, trabr bazirana u Tivtu. Prema
naredbi od 9. juna 1992, rasformirana. Avioni parki-
rani na a. Surdin.

678. medovita avijacijska eskadrila — formirana u
sastavu 138. trabr na a. Batajnica 1990, od dela 675.
i 890. eskadrile. Namenjena za EI i PED i naoruia-
na modifikovanim MI-8 i Jak-40. Rasformirana sre-
dinom 1992, a ljudstvo i tehnika uili u sastav 675.
mtrae. Ufestvovala u b/d 1991-92.

Protivoklopne helikopterske eskadrile {pohe)

711. pohe - formirana po nar. 55N0 745-1, 19. apri-
la 1982, u okviru 111. abr, na mestu rasformirane
466, elaba. NaoruZana helikopterima SA-341 Gama
HN-42, a od 198990 sa SA-342 HN-45. Po izbijanju
rata leta 1991. prebazira na a. Ludko, Udestvovala u
b/d 1991-92. U maju 1992. prelazi u sastav VRS,

712. pohe — formirana na a. Ni$ 1981, u okviru 119.

Ppa-abr. Maorutana helikopterima 5A-341 Gama
HN-42, a od 1989-90. SA-342 HN-45. Godine 1988.

preformirana u jedinicu B tipa. Udestvovala u b/d
199192

722. pohe ~ formirana prema planu Jedinstvo, od 17.
septembra 1987, u 1988. prenaoruanjem 783. He/
107. hp. Maoruana helikopterima SA-341 Gama
HN-42, a od 1989-90. sa SA-342 HN-45. Prema R
rasporedu trebalo je da bude u 701. abr (19858-90),
potom prema planu Jedinstvo 2/3 1990. u 97. abr.
Rasformirana 28. juna 1991.

713. pohe — formirana 1988 ( prema nar. od 28. fe-
bruaral986). U okviru 111. Abr na a. Pleso/Lucko.
NaoruZana helikopterima SA-341 Gama HN-42, a
1989-90. sa SA-342 HN-45. Rasformirana i ukljude-
na u sastav 711. pohe po izbijanju rata 1991.

714. pohe — formirana (prema nar. od 28. februara
1986), KRV i PVO s/p 08/327-1 od 2. februara 1988,
nar. 3. Ko s/p 08/76-1 od 23. maja 1988 (rok formira-
nja jezgra L. jun 1998, sa krajnjim rokom 23. septem-
bar 1988) u sastavu 119, abr na a. Ladevci. NaoruZana
helikopterima SA-341 Gama HN-42, a 1989-90. sa
SA-342 HN-45. Udestvovala u b/d 1991-92.

721.pohe - prema nar. od 28. februara 1986, trebalo
je da se formira sa novom tehnikom 1989, i da ude u
sastav 701. abr. lako je vodena neko vreme u doku-
mentima, nije nikad formirana.

Helikopterske eskadrile

780. trhe — formirana u okviru 107. helikopterskog
puka u Nifu aprila 1961. Eskadrila naoruZana tipom
Mi-4. U 1964, prebazirana na a. Pleso—Zagreb, gde je
usla u sastav 111. ppa. Preoruiana na tip Mi-8 1973.
Uéestvuje u b/d u ratu u Sloveniji, Hrvatskoj i BiH
1991-1992. Avgusta 1991, prebazirana na Zaluiane
kod Banjaluke, Maja 1992. ulazi u sastav 92. mabr V
i PVO VRS,

781. trhe — formirana u okviru 107, helikopterskog
puka u Nifu aprila 1961. Prebazirana na a. Pleso-
Zagreb prema nar. iz januara 1973, u sastav 111. ppa
| potom preoruZana na tip Mi-8. Rasformirana pre-
ma planu Jedinstvo 3, 1990, a njeno ljudstvo i tehni-
ka podeljeni u okviru matiéne 111. abr.

782. trhe — formirana u okviru 107. helikopterskog
puka u Nigu aprila 1961. Naoruiana helikopterima
5-55. U ratnom razvoju 1961-1964. ulazila u sastav
81. ppa. Od 1964, prelazi u sastav 97. ppa u Mostar.
Prema nar. od 17. februara 1966. postaje samostalna
the pod VVA. (VP 3028). U tom periodu u eskadri-
li preostali 5-51 povudeni iz 783. he. Od februara
1967. u R razvoju prelazi kod 105. adp. U 1968, preo-
rufana na Mi-2. Od januara 1973. ulazi u sastav 107.
ikolskog helikopterskog puka koji dolazi u Mostar,
kao 782, he (%), &iju vojnu podtu preuzima ovaj puk.
Eskadrila je preoruzana na tip SA-341 Gazela. Prema
nar. iz novembra 1976, u R razvoju ulazi u sastav
101. ap (8) R, 5 tim da je mob. mesto u R formaciji do
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aprila 1984. bilo Zemunik, a potom Mostar. Prema
planu Jedinstvo, od 17. septembra 1987, od 1988. u
R razvoju je kod 107, ap (8). Uéestvuje u b/d tokom
1991-92. Po povladenju iz Mostara u Podgoricu,
rasformirana naredbom od 16. aprila 1992,

783. he ~ nastala preimenovanjem ranije 27. heli-
kopterske eskadrile 119, puka aprila 1961. Eskadrila
je tada prebazirana iz Pandeva u Zemun, a kasnije
(1962) u Batajnicu. NaoruZana tipom 5-51, a od
1960. uvodi odeljenje sa Bel 47. Eskadrila potom
predaje 5-51 u 782, he, pa u periodu 1965-67. ostaje
na jednom odeljenju Bel-47. Po rasformiranju 119.
puka, prema naredenju od 17, februara 1966, ulazi
u sastav 107. ppa i prebazira u Nis. Preorutana na
5-55 u 1967. U januaru 1973. dobija naredenje da sa
komandom puka prebazira u Mostar | preorufava se
na tip S5a-341 Gazela. Prema nar. [z novembra 1976,
u R razvoju izlazi iz sastava 107. hp | postaje 783. ezv
SSNO. Od nar. 2. marta 1981. u ratu je pod ZNGS za
RV i PVO. U toku 1987. eskadrila je preoruana na
borbenu verziju 5a-341/342 Gama, a od 1988. prei-
menovana u 722. pohe.

784. ppdhe - formirana nar. od 15. marta 1961. u
okviru 97, puka u Mostaru (verovatno do formira-
nja dodlo kasnije 19647). Naorulana helikopteri-
ma 5-55 mk 5 i mk 7. Prelazi u Divulje 1963. kada
u njen sastav ulaze hidroavioni rasformirane 122. i
(DHC-2 Biver, Utve...). Od 1974, kada izbacuje tip
5-55 i deo hidroaviona, vrii preobuku na tip Ka-25.
Od 1980-81. uvodi helikoptere MI-14, a podetkom
1988. tip Ka-28. Tokom 1991. prebazira u Mostar, a
po naredenju od 20. januara 1992, u Tivat, 1992. u
Podgoricu.

787. trhe — formirana maja 1968, u okviru novog
119. trhp u Nisu. Eskadrila je naorufana tipom Mi-8.
Po rasformiranju 789, trhe u eskadrili objedinjeni svi
Mi-8 ovog puka. Ufestvuje u b/d u ratu 1991-1992,

789. trhe — formirana maja 1968. u okviru novog
119. trhp u Nisu. Eskadrila je naoruzana tipom Mi-8,
L ovoj jedinici do rasformiranja 31. decembra 1990,
préema planu Jedinstvo 3.

790. trhe — formirana prema nar. od 17. juna 1975,
od trho 97. avio-brigade, ranije naorutanog tipom
5-55. Bazirana u Divuljama (5699-18). Preorufava
se na tip Mi-8. Prema planu Jedinstvo 3, 1991, prela-
zi u Mostar, a 1992, prebazira u Golubovee,

786. hev (rvp 12745, rj 6545) - formirana kao R
jedinica prema planu Jedinstvo, od 17. septembar
1987. u Mostaru. Namenjena za potrebe odriavanja
veze Komande RV i PVO pod &ijom je direktnom
komandom bila u ratnom razvoju. Trebalo je da se
formira od 3/782.he i od delova 783, he. Prema na-
redbi SSNO od 20,1, 1992, ulazi o R sastav 138, trabr.
Naredbom 12. maja 1992, mob. mesto eskadrile pre-
plsano u Tivat. Prema naredbi od 9.6, 1992, ukinuta
u mobilizacijsl :

79%. trhe — prema nar. od 28.2. 1986, trebalo je da e
formira sa novom tehnikom 19%0. | da ude u sastay
701, abr. lako je vodena neko vreme u dokumentima,
nije formirana nikad.

Eskadrile za vezu (avijacijske eskadrile za vezu)/
eskadrile za izvidanje i vezu

890. aev - formirana od eskadrile za vezu 119, virp,
marta 1961. u Zemunu. Naorufana preteino avi-
onima Kurir. Sa pukom, oko 1962. prebazira na a.
Batajnica. Kada je 119. puk rasformiran prema na-
redenju od 17. februara 1966, prepotéinjena direk-
tno Komandi RV, kao njena samostalna eskadrila za
vezu a zatim preoruzana na helikoptere 5-55 1968,
Rasformirana prema nar. od 15. juna 1970, a njen
mob razvoj preuzima 525. tae u Batajnici. Od 28, ja-
nuara 1974, izmena mob. mesta Zemun> Batajnica,

891. aev — formirana aprila 1961. od eskadrile za vezu
3. vak-de (ranije ezv 3. vo) u Skoplju. Maja 1961, pre-
potéinjena 81, ppa (komanda u Nifu) a 1/891. tre-
balo je da ostane samo u Skoplju. Naorufana tipom
Kurir. Po rasformiranju 81. puka, postaje samostal-
na pod 1. VAK-om 1964—1%65, kada prebazira sa a,
Skoplje na a. Petrovac, da bi sledede sezone 1965-66,
bila u sastavu 198, lbap i konadno od 1966. prepotdi-
njena 107, ppa. Rastormirana prema nar. od . juna
1968. Njen ratni razvoj (891. aev ILLA, rvp 12613, rj
2132} preuzelo aov 98. abr u Skopskom Petroveu.
Formirana kao 891. ho (vp 4081) za potrebe 3. armi-
je prema nar. od 9. juna 1980. u Skopskom Petrovicu,
Do tada u R razvoju kod 98. lbap.-a. U R kao 891, aev.
Naoruiana helikopterima SA-341 Gazela. Prema
nar. od 1. marta 1985, preformiran iz ho u heiv B.
Od 1988. ima odeljenja u Nifu i Golubovcima od
rasformiranih eiv tamodnjih armija. Rasformirana
1992. po povlatenju 3. vojne oblasti u Srbiju.

B92. aev (vp 87M) - formirana aprila 1961. od eska-
drile za vezu 7. vak-de (ranije exv 7. vo) u Sarajevu.
Opremljena tipom Kurir. Po rasformiranju 7. vak-de,
maja 1964, prepotéinjena 7. vojnoj oblasti. Ukinut
mob, razvoj prema naredenju od 17. februara 1966
i rasformirana 17. jula iste godine. Prema nar. od
B. juna 1968. njen ratni razvoj (892, aev VIL A, rvp
12769, rj 3602) preuzelo aov VTA u Rajloven. Kako
je to odeljenje rasformirano 1973, od januara 1974.
mob. razvoj eskadrile preuzela 130. vb Rajlovac.
Formirana kao 892. ho (vp 4082) za potrebe 7. ar-
mije prema nar. od 9. juna 1980. u Rajloveu. U R kao
892. aev. Do tada u R razvoju kod 130. vb u Rajloven,
Maorukana helikopterima 5SA-341 Gazela. Prema
nar. od 1. marta 1985, preformiran iz ho u heiv B. Po
reorganizaciji armija, krajem 1988. udla u sastav 896.
¢iv— kao odeljenje u Rajloveu.

893. aev (vp 3278) - formirana aprila 1961. od eska-
drile za vezu 9. vak-de u Mostaru. Po rasformiranju
te vak-de, ulazi u sastav 97, ppa 1964-1965, da bi




— 0 —

. bila rasformirana. NaoruZana pretetno avio-
nima tipa Kurir. Prema nar. od 14. septembra 1972,
893, gev 2.2 u mob, razvoju kod 119, ppa. Formirana
kao 893. ho (vp 4078) za potrebe 2. armije prema
nar. od 9 juna 1980, u Nidu. U R kao 893. aev, a do
tada u R razvoju ked 119. vtrp. Naorukana helikop-
terima SA-341 Gazela. Prema nar. od 1. marta 1985,

iz ho u heiv B. Po reorganizaciji armija
krajem 1988. uila u sastav 891. eiv- kao odeljenje
u Nidu.

894. aev - formirana aprila 1961, od eskadrile za
mﬁkade (ranije ezv 5. vo) u Zagrebu (do 1964.
na Plesu, potom na Luckom). Naoruzana tipom
Kurir. Eskadrila je od aprila 1961. u sastavu 111. ppa
sve do rasformiranja 1968. Tokom sedamdesetih
se u mobilizacijskom razvoju 111. ppa, kao
#94. aev R. Rasformirana prema nar. od 8. juna 1968,
Nijen ratni razvoj (894. aev V A, rvp 10045, rj 2736)
preuzeo 111. ppa Pleso. Prema nar. od 14. spetem-
bra 1972, eskadrila je R razvoju kod aov 111. ppa.
Formirana kao 894. ho (vp 3880) za potrebe 5. armi-
je prema nar. od 18. avgusta 1981. u Plesu. U R kao
894, aev (rj 2736), a dotada u R razvoju kod 111. virp.
Maoruzana helikopterima SA-34]1 Gazela. Prema
nar. od 1. marta 1985, preformiran iz ho u heiv B.
Od 1988. ima odeljenje na Brniku od tamodnje ras-
formirane heiv. Uéestvuje u b/d od prvog dana rata
u Sloveniji | kasnije u Hrvatskoj 1991-92. Iz Plesa
pnl!nlﬂm 1991. u Bihaé. Rasformirana 1991, heli-
‘kopteri ulli u sastav snaga drugih jedinica | SVE.

895. aev R — formirana 1964. pri 119. puku, kao R
eskadrila za potrebe 1. VAK-a. Prema nar. od 8. juna
1968, njen ratni razvoj (895, aev VK, ovp 11512, 1j
5110) na a. Pleso. Prema nar. iz novembra 1976, uki-
nut njén mob. razvo].

896. aev R - formirana 1964. pri 119. puku, kao R
eskadrila za potrebe Komande RV i PVD. Prema
nar. od 8. juna 1968. njen ratni razvoj (895, aev i
A, ovp 10731, rj 1400) na a. Zemun. Prema nar. od
15. juna 1970. njen mob. razvoj preuzima 525. tae u
Batajnici. Od 28. januara 1974. izmena mob. mesta
Zemun~- Batajnica: Formirana kao 896, ho (vp 4076)
zd potrebe 1. armije prema nar. od 9. juna 1980, u
Pandevu (na papiru) odnosno Batajnici (potvrdeno
prema nar. od 4. avgusta 1980). U R kao 896. aev, a
dotada u R razvoju kod 525. tae. NaoruZana helikop-
terima SA-341 Gazela. Prema nar. od 1. marta 1985,
preformiran iz ho u heiv B. Od 1988. ima odeljenje
u Rajloveu od rasformirane tamognje eiv. Udestvuje
u b/d u ratu 1991-92. Eskadrila rasformirana, a njen
ljudstvo ullo u sastav 890, i 315. eskadrile (odeljenje
u Rajloveu predlo u sastav VRS).

897. aev R — prema nar. od 14. septembra 1972, ra-
zvija je za potrebe 9.a aov 111. ppa. Prema nar. od
25. decembra 1973, u mobilizacijskom razvoju kod
467. elaba-t/82. abr za potrebe 9. armije. Formirana

kao 897. ho (vp 4686) za potrebe 9. armije prema
nar. od 18. avgusta 1981, na Brniku. U R kao 897.
aev (rj 3059) a dotada u R razvoju kod 467, elaba.
Naoruzana helikopterima SA-341 Gazela. Prema
nar. od 1. marta 1985, preformirana iz ho u heiv B.
Po reorganizaciji armija krajem 1988, uila u sastav
894, etv = kao odeljenje u Broiku.

895. eiv (vp 4724) — formirana kao 895. ho za potrebe
VPO prema nar. od 18. avgusta 1981. u Divaljama. U
R kao 895. aev (rj 3060) a dotada nije postojala u R
razvoju. NaoruZana helikopterima SA-341 Gazela.
Prema nar. od 1. marta 1985, preformirana iz ho u
heiv B. Ugestvuje u bid 1991, a zatim prebazirana u
Mostar/Golubovee i kasnije rasformirana (1991).

B98. eiv (vp 4700) - formirana kao 898. ho za potre-
be 2. samostalnog korpusa prema nar. od 18. avgusta
1981. u Golubovcima. U R kao 898. aev (rj 4280),
a dotada u R razvoju kod 423.vb. Prema nar. od 1.
marta 1985, preformiran iz ho u heiv B. NaoruZana
helikopterima 5A-341 Gazela. Po reorganizaciji ar-
mija krajem 1988. uila u sastav 891. eiv= kao odelje-
nje u Golubovecima.

Ostale helikopterske eskadrile

B90. trhe — formirana prema nar. od 17. septembra
1987, od helikopterskog odeljenja 138. avio-brigade,
na a. Batajnica. Prema nar. od 31. januara 1991, u
formaciju eskadrile trebalo je ugraditi mho za potre-
be Gardijske brigade. Uéestvovala u b/d 1991-19912.
u sastavu 138. brigade.

Razne eskadrile sa brojevima ispod 100

1. Ibae - formirana u okviru COPPSOS-a 1979, u
Mostaru, po privremenoj formaciji. Eskadrila je
bila namenjena za obuku, konkretno pilota libijskog
RV do 1986, a zatim i za obuku pilota RV i PYO.
Maorufana avionima Galeb G-2. Rasformiranjem
Centra ulazi u sastav 107. puka, ali kao preimenova-
na u 334. [bae (3).

3. mae 105. puka - formirana 1974. kao treca eska-
drila 105. avijacijskog puka na a. Zemunik. U nju su
udli avioni transportnog avio-odeljenja ovog puka,
akro-grupe i avioni tipa Zlin za osnovnu selekei-
ju pilota. 1977, preimenovana u 333, mae u okviru
istog puka.

3. |bae/107. hp(s) - formirana 1978. kao trea u
okvira 107, hp(3) u Mostaru. Naorukana avionima
Galeb G-2. Pocetkom septembra 1979. prerasta u
Centar za obuku pilota pripadnika stranih oruZanih
SnAgA-

56. mae ~ formirana na aerodromu Udbina prema
nar. od 28. aprila 1992, Potdinjena MO RSK. Po stva-
ranju V] izbrisana iz formacije.

—iplEs
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Dopunske eskadrile pilota
Dopunska ae R - formirana po nar. od 31. oktobra

1973. u 138. trap. Preformirana prema nar. iz no-
vembra 1976, u 680. dopunsku ae.

L. dep — Surdin rj 2356. Formirana po nar. od 6. juna
1984. u mobilizacijskom razvoju 138. trabr; za pi-
lote Aviogeneksa. Mobilizacijsko mesto aerodrom
Surdin, Ukinut mob. razvoj prema planu Jedinstvo
2/3 1990.

2. dep - Surdin, rj 1560, Formirana po nar. od 6. juna
1984. u mobilizacijskom razvoju 138. trabr; za pi-
lote Adria ervejza. Mobilizacijsko mesto aerodrom
Surdin. Ukinut mob. razvoj prema planu Jedinstvo
2/3 1990,

3. dep - Batajnica rj 1520. Formirana po nar. od 6.
juna 1984, u mobilizacijskom razvoju 138, trabr; za
pilote Jat-a. Mobilizacijsko mesto aerodrom Surdin.
Ukinut mob. razvoj prema planu Jedinstvo 2/3 19940,
4. dep - rj 4220 Cerklje. Formirana po nar. od 6.
juna 1984. u mobilizacijskom razvoju 82. abr. Ukinut
mob. razvoj prema planu Jedinstvo 2/3 1990,

Dopunske avijacijske eskadrile pilota R
I. {rj 6139) Batajnica - formirana prema planu

Jedinstvo 2/3 u ratnoj formaciji 1. korpusa RV i PVO,
Rasformirana prema naredbi od 9. juna 1992,

3. (g 5912) Nif - formirana prema planu Jedinstvo
2/3 u ratnoj formaciji 3. korpusa RV i PVO. Prema
naredbi SSNO od 20. januara 1992. preformirana w
2. daep Sarajevo.

5. (rj 6148) Pleso - formirana prema planu Jedinstvo
2/3 u ratnoj formaciji 5. korpusa RV i PVO. Prema
nar. o«d 30. oktobra 1991, rasformirana u Bihacu.

2. - Prema naredbi SSNO od 20. januara 1992. nasta-
la preimenovanjem 3. daep iz Niga. U sastavu 2. ko
RV i PVO. Rasformirana prema naredbi od 9. juna
1992,

2. - Mob. mesto od leta 1994. eskadrile je kod 119,
hp u Nifu,

6) Samostalna avio-odeljenja

Aov VP Titograd R (rj 4280) - formirano prema nar.
od 19. decembra 1968, u mob. razvoju kod 423, vb;
formirano kao 898. ho za potrebe 2. sk (VPT) prema
nar. od 18. avgusta 1981, u Golubovcima.

Aov 98, abr — 1966, rasformirano po nar. od 29. av-
gusta 1973.

Aov 111. ppa - 1966, rasformirano po nar. od 29,
avgusta 1973,
Aoy VTA — 1966,
avgusta 1973

791. trho - u sastavu 119. trhp Nid; rasformirano
prema nar. od 13. aprila 1971

rasformirano po nar. od 29.

Sao 1. VaK - brisano po nar. od 16. novembra 198].
prema planu Jedinstvo, od 17. septembra 1987, po-
novo u formaciji

Sa0 5. VaK - brisano po nar. od 16. novembra 1981

Protivpotarno avijacijsko odeljenje - formirano po
nar. od 23, novembra 1981. po priveemenoj forma-
ciji u Zemuniku, MaoruZano od 1982, Kanaderima
CL-215. Prema nar. od 1. marta 1985, preformirana

iz ppao u 676. ppae.

785. protivbrodske he - prema nar. od 28. febrya-
ra 1986. odeljenje je trebalo da se formira 1990, u
okviru 97. abr. lako je vodeno, u dokumentima nije
obrazovano.

$a0 119. abr — u sastavu brigade prema planu
ledinstvo, od 17. septembra 1987, rasformirano
1990, prema planu Jedinstva 3.

$a0 111. abr — u sastavu brigade prema planu
Jedinstvo, od 17. septembra 1987. Rasformirano
prema planu Jedinstvo 23 1990,

sao 117, abr - prema nar. od 30. avgusta formirano
od ostataka 82 abr, na a. Bihad.

sa0 2. ko RV i PVYO- po naredenju od 20. januara
1992. trebalo je da se formira u sastavu 2. korpusa
RViPVO.

c) NASTAVNICENTRI

Regrutni centar JRY (vp 3065) — formiran novem-
bra 1953. u Somboru. Pod Komandom JRY. Nar
VKOS pov. br. 260 od 18. jula 1956, preimenovan u
975. VNC.

975. vazduhoplovni nastavni centar (vp 3065)
Sombor - pod direktnom komandom KRV, Prema
planu Jedinstve 19. septembra 1987, u sastavu ima
nastavne bataljone: avijacije/VO], vtsl, veze i vojne
policije; nastavne dete ABHO i intendantsku, kao i
pozadinski bataljon, vod veze i poligonsko nastavno
odeljenje. Po toj formaciji ukinut je nastavni bataljon
pedadije.

672, autonastavni centar (7513) Kovin — prema nar.
od 22 novembra 1978, preformiran od 672. atnb.
sa 376. ané Pleso, koja u Kovin stife tek 1980. Pod
Komandom RV i PVO. Prema planu Jedinstvo, ANC
se sastoji od 376, 643, 672 i 684. até A i drugih ele-
menata. Prema planu Jedinstvo 3 u miru preformi-
ran u 1-2-3 naté, koje su u ratu razvijale iste detiri
dete za potrebe korpusa | Komande RV i PVO.! Po
poviatenju snaga JNA iz Makedonije, marta 1992, u
ANC ulaze dve auto-dete iz 341. anc. Prema nar. od
9, juna 1992, preformiran i sastavljen od 1, 2. ath |
pozd.

1 Prema plans ledinatva 203 1990, trebalo je da s 193 anc & Bele
Cekeve foremérs 193, anc BV | PV, Ovad centar bi racvijan u B
Bormacii o Kavinu 43§ 672 ail, 2 u Bela) Crlod 376, § 680wl
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d) VAZDUHOPLOVNO TEHNICKE JEDINICE

1) Vazduhoplovne oblasne komande 1945-1948

1. varduhoplovna oblasna komanda (VP 95585)
— formirana po naredenju od 3. avgusta 1945. od
rasformirane 9. vb | komandi aerodroma u
Vojvodini. Komanda u Novem Sadu. Preformirana u
9, vazduhoplovno-tehnicku diviziju®, odnosno u 48.
vazd. tehn. komandu 1948,
2. varduhoplovna oblasna komanda (VP 68596)
— formirana po naredenju od 3. avgusta 1945. od
jedinica rasformirane 9. vb i komandi aerodroma
Skoplje | Nid. Komanda u Skoplju. Preformirana u
21. vazduhoplovno-tehnicku diviziju, odnosno u 41,
vazd. tehn. komandu 1948,

3. vazduhoplovna oblasna komanda (VP 85848)
— formirana po naredenju od 3. avgusta 1945. od
jedinica rasformirane 9. vb | komandi aerodroma
Zadar, Mostar i Sarajevo. Komanda u Mostaru.
Preformirana u 27. vazduhoplovno-tehnicku divizi-
ju, odnosno u 43. vazd. tehn. komandu 1948.

4. vazduhoplovna oblasna komanda (VP 35143)
= formirana po naredenju od 3. avgusta 1945. od
jedinica rasformirane 9. vb | komandi aerodro-
ma Ljubljana — Polje i Zagreb - Pleso. Komanda u
Zagrebu. Preformirana (u 41. vazduhoplovno-teh-
nicku diviziju), odnosno u 34, vazd. tehn. komandu
1948,

2) Vazduhoplovno-tehnicke komande'-zone-divi-
zije 1948 -1959

3.vik/vid/viz/vz (VP 8315, ratna vp 13179, broj
rj 2884) ~ nastala preimenovanjem 4. vok (41. vid)
1948, sa komandom u Zagrebu. Od 1953, u sastavu
3. Vak. Obuhvatala vazduhoplovno-tehnicke jedini-
ce¢ na aerodromima Pleso, Lucko, Borongaj, Cerklje,
Ljubljana — Polje, Pula, Zemunik. Rasformirana 22.
oktobra 1959, u skladu sa reorganizacijom Drvar.

S1vtk/vtd/vtz/vz (VP 3346, ratna vp 10093, rj 3478)
~ nastala preimenovanjem 2. vok (21. vid) 1948, sa
komandom u Skoplju. Obuhvatala vazduhoplov-
no-tehnicke jedinice na aerodromima Skoplje, Nis §
Leskovac. Rasformirana nar. VKOS br. 200 od 5. fe-
bruara 1953, a jedinice ule u sastav 48. viz. 7, vak-a.
Hvikived/vizive (VP 9456, rvp 11922, rj 2227)
= nastala preimenovanjem 3. vok (27, vtd) 1948, sa
komandom u Mostaru, Od 1953, operativno pot-
dinjena Letatkom Ekolskom centru, ali i dalje pod
Komandom JRV. Obuhvatala vazduhoplovno-teh-
nicke jedinice na aerodromima Mostar, Titograd,
Banjaluka, Rajlovac. Rasformirana prema naredenju
od 30. maja, izvrienim do 1. oktobra 1956.

1 Mije pornato da li je preimenovanje ipvrleno, jor u dokumenty
Mhﬁhmmﬂmmmu &

2 Prema MNO pow, be. 2387 od 17, decembea 1951, VTE u VT,

A8.vtk/vid/vizive (VP 6090, rvp 12085, rj 3806)
- nastala preimenovanjem 1. vok (9. vid) 1948, sa
komandom u Novom Sadu. Od 1953. u sastavu 7.
VaK po nar. VKOS br. 200 od 5. februara 1953, pre-
la u Zemun. Obuhvatala vazduhoplovno-tehnicke
jedinice na aerodromima Batajnica, Panéevo, Novi
Sad, Nis, Skopski Petrovac. Rasformirana 22. okto-
bra 1959, u skladu sa reorganizacijom Drvar.

3)Vazduhoplovne baze
3.1) ratne 19431945

1. vazduhoplovna baza NOV i POJ - formirana 14.
oktobra 1943. u Livnu, sa zadatkom prihvata vaz-
duhoplovce iz partizanske NOV], ali i prebege iz
Zrakoplovstva NDH. Imala dva aviona FL-3 i Do-17.
Preko Glamoda ljudstvo baze predlo u Italiju januara
1944. Rasformirana 16. marta 1944. u Karovinju, a
ljudstvo 20. aprila prebaceno u Beninu, Libija, gde
je delom uslo u sastav partizanskih skvadrona pri
EAF-u.

2. vazduhoplovna baza - formirana 21. aprila 1944,
na Glamodéu.

1. vazduhoplovna baza 5. korpusa NOV] - formira-
na podetkom septembra 1944. u Sanskom Mostu, a
rasformirana krajem rata 1945,

2. vazduhoplovna baza 5. korpusa NOV] - formi-
rana oktobra 1944. u Bugojnu. Deo baze preuzeo
aerodrom Rajlovac, aprila 1945. Tada usla u sastav
vazduhoplovstva JA, a kasnije kao komanda aero-
droma u sastav 3. vok.

9. oblasna vazduhoplovna baza - formirana podet-
kom novembra 1944. u okviru sovjetske 9. rajonske
avio-baze. Stab 9. OAB podeo sa radom 5. januara
1945. u Novom Sadu. Obezbedivala jedince 11. i 42.
divizije. Kraj rata dodekala u Zagrebu, gde je avgusta
1845. rasformirana. Njene jedinice su bile jezgro za
formiranje novih vazduhoplovnih oblasnih komandi.

3.2) Formirane prema naredenju nar. VKOS br. 200
od 5. februara 1953. i kasnije

84, vazduhoplovna baza (VP 1838) — formirana 1.
marta 1953. na aerodromu Zemunik od 84. i 208. vib,
kao baza 1. reda. Bila je u sastavu 21. mad (1953-59),
2, vak-de (1959-64) i 5. VaK/Ko RV i PVO (1964
1991), 2. ko RV i PVO (1992). Utestvovala u borbe-
nim dejstvima 1991. Baza rasformirana poéetkom
1992-7, a njeni delovi prefli na ratni acrodrom
Udbina. Komandanti: Radivoje Lazarevid, Josip
Pekié, Mihajlo Zec, Milan Matijevi¢, Franc Globic,
Tondi Martini¢, Viktor Lenaréié, Borislav Petrovié

151. vazduhoplovna baza (VP 6888) — formira-
na marta 1953, na aerodromu Pleso od 151, 181. i
257. vtb, kao baza 1. reda. Bila je u sastavu 32, vd
(1953-59), 5. vak-de (1959-64) | 5. Vak/Ko RV |
PVO (19641991}, Ulestvovala u borbenim dejstvi-
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ma 1991, Baza rasformirana novembra 1991 {prema
nar. od 30. oktobra 1991}, a ljudstvo se povuklo van
teritorije Hrvatske. Njen 151. lard PVO rasformi-
ran istom naredbom na aerodromu kod Banjaluke,
ali je naredbom od 20. januara 1992, ufao u sastav
474. vb Banjaluka. Komandanti: Milivoje Radulovid,
Radivoje Lazarevié, Franc Sever, Stanislav Babnik,
Veljko Matkovié, Stane PrimoZié, Zvonimir Hotko,
Milorad Komadini¢, Franc Lukanc, Dragomir Matic,
Slavko Zakula

161. vazduhoplovna baza (VP 3472) - formirana 22.
marta 1953. na aerodromu Nif od 127, 161. i 201.
vib, kao baza 1. reda. Bila je u sastava 29, vd (1953-
59), 3. vak-de (1959-64), 1. VaK (1964-1986). 3.
Ko BV i PVO (1986-1992) i 1. ko RV i PVO (1992).
Komandanti: Dragan Studen, Mile Bucan, Matija
Markovié, Milog Bogdanovi¢, Hranislav Zivadinovié,
Dragomir Aksentijevi¢, Milorad Popovic

165. vazduhoplovna baza (VP 4036) — formirana
marta 1953. na aerodromu Skopski Petrovac od 75,
103. i 165, vtb, kao baza 1. reda. Bila je u sastavu 39.
vd (1953-59), 3. vak-de (1959-64), 1. VaK (1964
1986}, 3. Ko RV i PVO (1986-1992) i 1. ko (1992).
Februara 1992, prebazira na aerodrom Ponikve. U
sastave Komande RV i PVO (1992-93), zatim VaK
(1993-97). Komandanti: Nikola Zivkovié, Arsen
Todorov, Milan Pordevié, Bosko Radivojevid, Vaso
Radulovié, Petar Efremovski, Ljuben Dimitrovski,
Milod Aleksandrié, Liubomir Janic¢i¢, Momir Dadic

171. vazduhoplovna baza (VP 9548, od 1964. go-
dine 9084 - preuzeta od rasformirane 482 skg)
— formirana marta 1953. na aerodromu Mostar
od 171. vtb, kao baza 1. reda. Bila je u sastavu 43.
vz (1953) LSC (1953-59), 9. vak-de (1959-64) i 1.
VaK (1964-1986), 1. ko RV i PYVO (1986-1992).
Uéestvovala u borbenim dejstvima 1991-92. Prema
naredenju od 12. maja 1992. u skladu sa poviade-
njem snaga INA iz BiH prebazira u Niksic i prefor-
mira se¢ u 71. boa, a njen lard PVO u Podgoricu i
tu s& rasformira. Komandanti: Milorad Golubovid,
Rajko Gligorijevié, Matija Markovié, Vladislav
Baleti¢, Predrag Milenkovié, Nikola Marinkovic,
Puro Vojvodi¢, Rado# Milaginovié, Mirko Spoljarié,
Nikola Papa, Radomir Gordi¢

177. vazduhoplovna baza (VP 9858) - formirana
marta 1953, na aerodromu Batajnica od 63. i 177,
vtb, kao baza 1. reda. Bila je u sastavu 44 vd (1953~
59), 1. vak-de (1959-64) i 1. VaK (1964-1986), 1. Ko
RV | PVO (1986-1992). Komandanti: Franc Sever,
Ibrahim Sijeréi¢, Obrad Radenovié, Viado Dukic,
Stjepan Modri¢, Milan Domanovic, Matija Macut,
Velimir Sudarski, Vaso Radulovié, Dudan Budimir,
Milan Kunjadi¢, Mirko Nikolovski, Miladin Grujic,
Zivojin Crnogoréié

191. vazduhoplovna baza (VP 9385) - formira-
na marta 1953, na aerodromu Zemun od 191. vtb,

kao baza 2. reda. Bila je u sastavu 44. vd (1953-59),
1. vak-de (1959-64). Rasformirana prema plany
Drvar-2 1964, a acrodrom Zemun prestao da posto-
ji. Od 1956. u njenom R razvoju je i 316. vb [I reda
R (6780). Komandanti: Mitar Rajfic, Jevto Pantié,
Nikola Rodi¢, Nikola Marinkovi¢, Vlado Ciganovié,
Saban Dusan

200, vazduhoplovna baza (VP 8651) - formirana
marta 1953, na aerodromu Zalufani kod Banjaluke
preformiranjem 200. vtb, kao baza 2. reda. Bila je u
sastavu 34, vz (1953), L5C (1953-56). Rasformirana
po nar. od 1. cktobra 1956. Komandanti: Cedo
Vitomir, Stanislav Babnik, Milan Kljaji¢, Tondi
Martini¢, Milan Kunjadié, Viadimir Marinkovi¢
258. vazduhoplovna baza (VP 8868) - formirana
marta 1953. na aerodromu Pula preformiranjem
258. vtb, kao baza 1. reda. Bila je u sastavu Skola,
VVOS, VAS, LSC i VSUOA (1953-59), 5. vak-de
(1959-64) i 5. VaK/Ko RV i PVO (1964-1991). Po
napustanju aerodroma Pula novembra 1991. ras-
formirana (prema nar. od 30. oktobra 1991), Mijen
lard pvo rasformiran na a. Udbina istom naredbom.
Komandanti: Dragojlo Martié, Ivan Cvendek, Borde
Kedeljevi¢, Vlado Kapiti¢, Tomai Miselj, Ljubomir
Dobredevié, Dane Repac, Miljenko Bagar

285. vazduhoplovna baza (VP 6893) - formirana
marta 1953. na aecrodromu MNovi Sad preformira-
njem 285. vib, kao baza 2. reda. Bila je u sastavu 48,
vz (1953=54), a potom rasformirana 1954.

399. vazduhoplovna baza (VP 3172) - formirana
marta 1953. na aerodromu Pancevo preformiranjem
399. vtb, kao baza 2. reda. Bila je u sastavu 44. wd
(1953-56), a potom rasformirana u periodu 1. jul
-1. avgust 1956,

423, vazduhoplovna baza (VP 3272) - formirana
marta 1953. na starom aerodromu u Titograd od
423, vib, kao baza 2. reda. Od 1957. bazira na ae-
rodromu Gelubovci. Bila je u sastavu 43. vz (1953)
LSC (1953-59), 9. vak-de (1959-64) i 1. VaK (1964
1986), 1. Ko RV i PVO (1986-1992), 2 ko RV i PVO
{1992). Komandanti: Stevo Tadi¢, Zivko Lazic, Jovo
Bursa¢, Dragan lvanidevié, Milan Mirilovié, Avdo
Bunjast, Gojko Zgonjanin, Stjpean Citko, Zvonimir
Hotko, Dobrivoje Pavlovi¢, Bogdan Komljen, Slavko
Dulovi€, Jovan Strugar

465, vazduhoplowvna baza (VP 3688) — formirana
marta 1953. na aerodromu Ljubljani preformiranjem
465. vtb, kao baza 2. reda. Bila je u sastavu VVO5
(1953-54), a potom rasformirana novembra 1953
(po nar. pov 1452 111 up. od 10. septembra 1953).

474. vazduhoplovna baza (VP 3363) - formirana
marta 1953. na aerodromu Cerklje od 184. i 474. vib,
kao baza 1. reda. Bila je u sastavu 37. vd (1953-59),
5. vak-de (1959-64) i 5. VaK/Ko RV i PVO (1964~
1991}, Utestvovala u borbenim dejstvima 1991. u
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rata u Sloveniji. Baza predislocirana i obnovljena na
aerodromu Mahovljani kod Banjaluke prema nar.
od 30. avgusta 1991, kao 474. vazduhoplovna baza
B i angaovana u borbenim dejstvima 1991-1992,
u sastavu 2. ko RV i PVO. Povladenjem snaga [NA
sa teritorije Srpske Republike BiH trebalo je da pre-
de u Ladevee sa 151. | 474 lard i tu bude rasformi-
rana. Medutim, oko 20. maja predla u sastav VRS,
Komandanti: Zdravko Jevti¢, Franc Krifaj, Franc
Jordan, Stane Primo#i¢, Rade Japundkié, Franc
Tomdin, Nedeljko Ivkovié

316 vb Il reda R (6780) - od 1956. u R razvoju kod
191, vb. O aprila 1961. u R razvoju kod 177. vb,

285. vb Il reda B (vp 5478 Kraljevo) — od 1956. u R
nwnjuknd‘h’ﬂt\f i V. Naredbom s/pov. od 2. febru-
ara 1961. vp potvrdena (5478).

130. vb 11 reda R (vp 3955 Rajlovac) — od 1956. u R
razvoju kod VVTSC. Naredbom s/pov. od 2. februa-
ra 1961. vp promenjena u 3395,

200. vb Il reda R (6238 Banjaluka) - od 1956. u R
razvoju kod 151.vb. Od aprila 1961. u R razvoju kod
399. vb.

399. vazduhoplovna baza (nova) (VP 9740) - formi-
rana 26. maja 1958, na novoizgradenom aerodromu
Tuzla kao baza 2. reda. Bila je u sastavu 7. vak-de
(1959-64) i 1. Vak (1964-1986), 1. ko RV i PVO
(1986-1992) i 2. ko RV i PVO (1992). Uestvovala u
borbenim dejstvima 1991-92, Prema nar. od 12. maja
1992, u skladu sa povladenjem snaga INA iz BiH pre-
bazirana u E¢ku | preformirana u 99. boa. Njen lard
je trebalo da se rasformira u Ecki. Komandanti: Iija
Stjepanovid, Gojko Zgonjanin, Ratomir Strumberger,
Suéro Hadismailovi¢, Radoslay Zrni¢, Moni Atijas,
Nedeljko Dabovié, Josip Bankovi¢ Bogdan Cita
lﬂﬂ._uzduhnplu-m baza (VP 1966) — formirana,
prema planu Drvar 2, 1. marta 1964, na aerodro-
mu Rajlovac od pozadine 7. vak-de. Bila je u sasta-
viu VISC (1964-1966), VTA (1966-1973), 5. Vak
[1973-1986), 1. ko RV i PVO (1986-1992) i 2. ko
BV i PVO (1992). Prema nar. od 21. februara 1991,
preformirana u B status. Po naredenju od 20. janu-
ara 1992, u njenom sastavu formiran 130. lard PVO
od ostatka laj PVO iz VPO. Ulestvovala u borbenim
dejstvima aprila | maja 1992, Naredbom od 12, maja
1992, baza je trebalo da prebazira u Batajnicu gde bi
¢ rasformirala. Medutim, usled ratnih dejstava baza
rasformirana maja 1992, a aerodrom preuzela VRS,
Romandanti: Gojke Zgonjanin, Urod Tabakovié,
Dane Repac, Puro Skorié, Tomislav Miljkovié,
Vidoje Magazin, Bogko Mileti¢

200. vazduhoplovna baza (nova) (VP 4868) - for-
mirana, prema planu Drvar 2, 1964. na novoizgra-
lenom aerodromu Biha¢ (objekat Klek). Bila je u
astavu 5. VaK/5. Ko RV i PVO (1964-1992) i 2. ko
AV i PVO (1992). Utestvovala u borbenim dejstvima

1991-92, Naredbom 12. maja 1992, baza je trebalo
da prebazira sa svojim larp PVO u Priftinu gde bi
s¢ rasformirala. Podto je objekat Klek dignut u vaz-
duh, a aerodrom napuiten, baza prestala da postoji.
Komandanti: Cedo Vitomir, Stanislav Babnik, Milan
Kljaji¢, Tondi Martini¢, Milan Kunjadié, Viadimir/
Mirko Marinkovié¢, Milan Menié¢anin

285. vazduhoplovna baza (nova) (VP 2895-pre-
uzeta od dotadainje 465. skg) — formirana 1964.
na novom aerodromu Ladevel prema planu Drvar
2. U periodu od 31. decembra 1977. do 1. februa-
ra 1985. preformirana u 28. bataljon za opsluienje
avijacije. Bila je u sastavu 1. VaK (1964-1986). 3.
Ko RV i PVO (1986-1992). Komandanti: Ivanidevid
Dragan (zam.) Predrag Milenkovid, Stevo Grubor,
Miraé Tapuikovi¢, Hranislav Zivadinovié, Dudan
Milivukavic, Jovan Vujicié, BoZidar Vujovié

316. vazduhoplovna baza — formirana u okviru rat-
ne formacije 1965. na aerodromu Sombor, a prema
planu razvijao je 975. vync. Preformirana 1968. u 86.
bataljon za opsluzenje avijacije R,

512. vazduhoplovna baza - formirana u okviru ratne
formacije 1965. na aerodromu Vrdac. Preformirana
1968. u 64. bataljon za opsluienje avijacije R.

492, vazduhoplovna baza — formirana kao R jedini-
ca (rvp 11900 rj 3081} prema nar 18. oktobra 1968,
na novoizgradenom aerodromu Pristina (V. Slatina),
sa 165. vb nosiocem mobilizacijskih poslova. Kao
A jedinica formirana prema nar. od 15. juna 1970
(VP 2253). Baza bila u sastavu 1. Vak (1970-1986).
3. Ko RV i PVO (1986-1992), Komande RV i PVO
(1992-3), zatim VaK (1993-1999). U periodu
1992-94. nosi naziv brigada logisticke podrike.
Udestvovala u borbenim dejstvima 1999, godine,
pasle kojih napusta acrodrom Pristina 11-12. juna i
biva rasformirana u reorganizaciji prema nar. NGS§
od 14 jula 1999. Komandanti: Milan Rastovac,
Borde Milofevid, Tomislav Petorvié, Mile Manolev,
Muntaz Musabegovid

502. vazduhoplovna baza R - formirana kao R jedi-
nica (rj 3106) prema nar. 18. oktobra 1968, na aero-
dromu Vriac.

431 rezervna vb - formirana prema nar. od 9. okto-
bra 1981. Mobilizacijsko mesto Pridtina (vp 5954, rj
1364). Formirana radi zadriavanja ratnog rasporeda
voinih obveznika sa teritorije Kosova. Ukinuta pre-
ma nar. od 18. aprila 1983,

160. vazduhoplovno-tehnicka baza Panfevo - for-
mirana kao A jedinica prema planu Jedinstvo, od 17.
septembra 1987. Pod Komandom RV i PVO,

5300. vazduhoplovna baza (VP 8693) — formira-
na prema planu Jedinstvo, od 17. septembra 1987,
tek 20. aprila 1989, u Divuljama od 50. bataljona
obezbedenja avijacije A. U sastavu 1. ko BV i PVO.
Uestvovala u borbenim dejstvima, da bi decembra

|
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1991. bila rasformirana, a njeni delovi udli u sastav
423. vb. Prema nar. od 30. avgusta 1991. trebalo je
da kao 50. éoa (odnosno boa ) ude u sastav 171. vb.
Komandant: Jovan Strugar

4) Komande acrodroma

31. Titograd; 1948. preformirana u 130. vtb.
41. Zagreb, 1948. preformirana u 258. vtb.
42. Cerklje, 1948. preformirana u 200. vtb.
43. Zemunik, 1948, preformirana u 208. vtb.

151, Sombor (95585¢), 1948. preformirana u 285.
vth.

152, Novi Sad, 1948 (95585¢). preformirana u 151.
vtb.

161. Skoplje, 1948. preformirana u 103. vtb.
162. Ni3, 1948. preformirana u 161. vtb.

171. Mostar, 1948. preformirana u 171 vtb.
181, Pleso, 1948, preformirana u 181. vib.
182, Lucko, 1948, preformirana u 257. vtb.
183. Ljubljana, 1948. preformirana u 184. vtb.

{—-). Zemun (82281i), 1948. preformirana u 191.
vtb.

5) Vazduhoplovno-tehnicki bataljoni
63. vp 7191, rvp 11694, rj 3912 Batajnica — rasformi-
ran nar. VKOS br. 200 od 5. februara 1953.

75. VP 2135, ratna 11806, rj 5041, Skopski Petrovac
— u sastavu 41. vtk, opsluZivao 198. avio-puk. Prema
nar. iz 1950, razvijao u ratu 839. vté (rvp 10217, rj
2314). Rasformiran nar. VKOS br. 200 od 5. februara
1953,

84.' VP 1838, ratna 12707, rj 6737, Zemunik - sasta-
vu 43. vtk. Prema nar. iz 1950. razvijao u ratu 892,
vté (rvp 11494, rj 5669) u Zemuniku. Preformiran
1953, u 84.vb.

103. VP 3702, ratna 11468, rj 2295, Skoplje — nastao
preformiranjem 161. komande aerodrome. U sasta-
vu 41. vtk. Prema nar. iz 1950. razvijao u ratu 872.
vid (rvp 13012, rj 1371). Rasformiran nar. VKOS br.
200 od 5. februara 1953.

127. - formiran u Nisu prema MNO pov. br
2387 od 17. decembra 1951, Pratio 150. avio-puk.
Rasformiran nar. VKOS br. 200 od 5. februara 1953.

130. VP 9603, ratna 12051, rj 3955 - nastao prefor-
miranjem od 31. komande serodroma u Titogradu.
U sastavi 43, vik. Prema nar. iz 1950, razvijao u rafu
729. vié (-} u Titogradu. Nar. pov. 1373 Il up, od 4.
jula 1951. predislociran iz Titograda, u Nik3ié, pa u

I Dropissne; formbran 1950,

Rajlovac (uz 141. avio-puk). Rasformiran nar. VKOS
br. 200 od 5. februara 1953.

151. VP 6888, ratna vp 10133, broj rj 1563 ~ nastao
od 152. komande serodroma (Novi Sad), potom
prebaziran u Pleso. Prema nar. VKOS 67 od 24. jula
1949. pored sebe razvijao u ratu: 178. vtb (cvp 10024)
Cerklje i 403. vtb (rvp 12636) Banjaluka. U sastavu
34. vik. Preformiran marta 1953. u 151.vb.

161. VP 3472, ratna 11935, rj 2453, NiE -
nastao preformiranjem od 162. komande aerodroma
u Nidu, pratio 81. avio-puk. U sastavu 41. vtk. Prema
nar. iz 1950. razvijao u ratu BB8. vic (rvp 12908, rj
1011). Preformiran marta 1953. u 161.vh.

165. VP 4036, ratna 11538, rj 3336, Skoplje — u sasta-
vu 41. vik. Preformiran marta 1953, u 165.vb.

171. VP 9548, ratna 11272, rj 3427, Mostar - na-
stao preformiranjem 171. komande aerodroma. U
sastavu 43. vik. Prema nar. iz 1950, razvijao u ratu
890, vt (rvp 12126, rj 2668) u Mostaru. Preformiran
marta 1953. u 171.vb.

177. VP 9858, ratna 11743, rj 3262, Batajnica — u
sastavu 48. vik. Prema nar. iz 1950, razvijao u ratu
852. vté (rvp 11412, rj 5861) u Batajnici. Preformiran
marta 1953. u 177.vb.

178. R (rvp 10024) Cerklje — razvija ga 151. vth. U
sastavu 34 vtk. Ukinut mob. razvoj po nar. VKOS br.
200 od 5. februara 1953,

181. VP 8422, ratna vp 13329, broj rj 1825, Pleso
- nastao od 181. komande aerodroma. Prema nar.
iz 1950, razvijao u ratu 894. vté (rvp 10578, rj 2265)
Pleso. U sastavu 34. vtk. Rasformiran nar. VKOS br.
200 od 5. februara 1953.

184. VP 8723, ratna vp 10898, broj rj 3777) = na-
stao od 183. komande aerodroma u Ljubljani, posle
nekog vremena prebaziran u Cerklje. Prema nar. iz
1950. razvijao u ratu 862. vté (rvp 10692, rj 4364}
Cerklje. U sastavu 34. vtk. Rasformiran nar. VKOS
br. 200 od 5. februara 1953.

191. VP 9385, ratna 11930, rj 3521, Zemun — u sa-
stavu 48, vtk. Prema nar. iz 1950. razvijao u ratu 885.
vit (cvp 10611, rj 51354) u Zemunu.

300. VP 8651 ratna 10090, rj 6238 — nastao prefor-
miranjem 42. komande acrodroma u Cerklju, neko
vreme potom iz Cerklja prelazi u Banjuluku. U sa-
stavi 34, vtk. Preformiran marta 1953. u 200, vb 11
reda.

201. VP 3576, ratna 11713, rj 3386, Leskovac, vth -
pratio 107, avio-puk. U sastavu 41. vtk. Rasformiran
nar. VKOS br. 200 od 5. februara 1953.

208. VP 8966, ratna 12646, rj 2442, Zemunik - na-
stao preformiranjem od 43. komande aerodrome
Zemunik. U sastavu 43. vik.

244, - ukinut mob. razvoj po nar. VKOS br. 200 od
5. februara 1953.



957. VP 8567, ratna vp 12221, broj rj 3152), Lutko
— pastao preformiranjem 182. komande aerodrome
u Luékom. Prema nar. iz 1950. razvijao u ratu 841.
vté (rvp 10406, 1j 2570) Lucko. U sastavu 34. vik.
Rasformiran nar. VKOS br. 200 od 5. februara 1953.

958, VP 8868, ratna vp 10582, broj rj 1483), Pula
— nastao preformiranjem 41. komande aerodroma u
Zagrebu, kratko kao vtb u Zagrebu i potom u Pulu,
odriavao 117. avio-puk do jeseni 1949, Prema nar.
iz 1950. razvijao u ratu 883, vté (rvp 12944, rj 3755)
Pula, U sastavu 34. vtk. Preformiran marta 1953. u
258.vb.

285 VP 6893, ratna 11559, rj 3521, Novi Sad = Ruma
— formiran 1948. preformiranjem 151. komande ae-
rodroma u Somboru, neko vreme potom u Somboru,
zatim u Novom Sadu. U sastavu 48. vik. Prema nar.
iz 1950, razvijao u ratu 834, vté (rvp 11026, rj 5868)
u Rumi. Preformiran marta 1953, u 285.vb.

399. VP 3172, ratna 10932, rj 5478 Pandevo - u sa-
stavu 48, vtk. Prema nar. iz 1950. razvijao u ratu 899
vte (evp 12178, rj 1359) u Pandevu. Odriavao 103.
avio-puk. Prema MNO pov br. 2387 od 17. decem-
bra 1951. prebaziran u Batajnicu 1952. Preformiran
marta 1953, u 399.vh.

403. R (rvp 12636) Banjaluka - razvija ga 151. vtb. U
sastavu 34. vik. Ukinut mob. razvoj po nar. VKOS br.
200 od 5. februara 1953.

423. VP 3272, ratna 11966, rj 4056 - u sastavu 43.
vik. Prema nar. iz 1950. razvijac u ratu 729, vid
{cvp 12270, rj 6218) i 733. vi¢ (rvp 12679, rj 6222)
u Niksicu.

465. VP 3688, ratna vp 12629, broj rj 6145),
Ljubljana—Polje. Prema nar. iz 1950. razvijao u ratu
897. vt (rvp 10808, rj 3453) Ljubljana. U sastavu 34.
vtk. Preformiran marta 1953, u 465.vb.

474. VP 3363, ratna VP 11240, rj 4081, Cerklje - u
sastava 34. vtk. Preformiran marta 1953, u 474.vb.

6) Bataljoni oberbedenja avijacije (bataljoni aero-
dromskog obezbedenja)

64. bao R — preformiran po nar. od 6. juna 1984, u
64. boa R, sa mirnodopskom VP 4486 Divci, u sa-
stavu 177. vb. Potom kao 64. boa R - bio u ratnom
razvoju kod iste vh.

86. bao R, boa R - preformiran po nar. od 6. juna
1984. u 86. ¢oa, za Ciji je razvoj bio odgovoran 975.
vnc. Prema planu Jedinstvo 19. septembra 1987,
ulazi u sastav 975.vnc. Prema planu Jedinstve 2/3
1990. ulazi u mob. razvof kod 399. vb, ito je izvrieno
1991,

55. boa R - formiran prema nar. od 18. oktobra
1968, Suréin (rj 3111). U R formaciji kod 177. vb.
Preformiran po nar. od 6. juna 1984, u 55. boa R
sa mirnodopskom vp 7952 Suréin, a kod 177. vb.

Rasformiran prema planu Jedinstve 2/3 1990.

62. boa R - formiran prema nar. od 18. oktobra
1968, Divulje (rj 3128). U R formaciji kod 84. vb.
prema nar. od 17, juna 1975, promena. Rasformiran
po nat. od 6. juna 1984,

67.boa R - formiran prema nar. od 18. oktobra 1968,
Pleso (rj 3153). U R formaciji kod 151. vb. Formiran
po nar. od 6. juna 1984, kao 67. boa R sa mirnodop.
VP 9148 Udbine. Prema planu Jedinstvo 19, septem-
bra 1987, ulazi u sastav 200.vb.

72. boa R — formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Cilipi (rj 3177). U R formaciji kod 171. vb. Formiran
po nar. od 6. juna 1984. kao 72. boa R sa mirn. VP
3388 Cilipi. Preformiran prema planu Jedinstvo 2/3
1990, u 72. éoa .

£1. boa R - formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Grobnitko Polje (rj 3227). U R formaciji kod 258. vb.
Prema nar. od 15. oktobra 1971. promena mob. me-
sta u aerodrom Krk. Preformiran po nar od 6. juna
1984. u8l.oa R

88. boa R - formiran prema nar. 18. oktobra
1968, Brnik (rj 3277). U R formaciji kod 474. vb.
Preformiran po nar. od 6. juna 1984. sa voa 474. vb
u 88. éoa R. Prema nar. od 30. avgusta 1991. brisan
iz formacije.

93. boa R - formiran prema nar. 18. oktobra
1968, Butmir (rj 3334). U R formaciji kod 130. vb.
Formiran po nar. od 6. juna 1984. kao 93. boa R sa
mirn. VP 6951 Glamoé. Prema planu Jedinstvo, od
17. septembra 1987, u R sastavu 171. vb.

500. - prema nar. od 17. juna 1975, ¢oa 84. vb koja
je bazirala u Divaljama (1838-11) postaje 500. boa,
Prema nar. od 12. oktobra 1977, preimenovan u 50.
boa. Prema nar. od 28. februara 1986. u sastavu 1. ko
RV i PVO, Prema planu Jedinstvo, od 17. septembra
1987, preimenovan u 500, vb.

50. boa (1B38-11) - formiran prema nar. od 12.
oktobra 1977. Divulje. Formiran po nar. od 6. juna
1984. kao 50. boa A sa VI 8693 Divulje.

15. boa R - formiran prema nar. od 12. oktobra
1977. Kovin (rj 5555), mob. razvoj kod 177. vb.
Preformiran po nar. od 6. juna 1984. u 15. boa R
{mirnodopska vp 8614) Kovin, u 177. vb (R).

18. boa R - formiran prema nar. od 12. oktobra
1977. Banjaluka (rj 3667), mob, razvoj kod 399, vb.
Formiran po nar. od 6. juna 1984. kao 18. boa R sa
mirn. VP 7025 Banjaluka. Prema planu Jedinstvo 19.
saptembra 1987, ulazi u sastav 151. vh. Rasformiran
prema nar. od 30. avgusta 1991,

27. boa R - formiran prema nar. od 12. oktobra
1977 (rj 2312) Novo Mesto, mob. razvoj kod 474.
vb. Formiran po nar. od 6. juna 1984. kao 27. boa R
sa mirm. VP 3376, Prema nar. od 30. avgusta 1991.
brisan iz formacije.
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28. boa Ladevci — formiran 31. decembra 1977, sma-
njenjemn 285. vb. U sastavu 1. VaK. prema nar. od 6.
juna 1984, od 1. februara 1985, preformiran ponovo
u 285. vb.

30. boa R - formiran prema nar. od 12. okiobra
1977. Ivangrad (rj 3613), mob. razvej kod 423
vb. Preformiran po nar. od 6. juna 1984. u 30. boa
R sa mirn. vp 9021 Ivangrad. U sastavu 423. vb.
Preformiran prema planu Jedinstvo 2/3 1990. u 30.
¢oa R

85. boa R - formiran prema nar od 12. oktobra
1977. u R razvoju kod 28. boa Ladevei. Preformiran
po nar. od 6. juna 1984, sa mirnodopskom vp 3390
Sienica. Prema planu Jedinstvo, od 17. septembra
1987, u sastavu 492. vb.

87. boa R — preformiran po nar od 6. juna 1984,
sa mirncdopskom VP 1951 Ponikve. Prema planu
Jedinstvo, od 17. septembra 1987, u sastavu 285. vb.

51. boa R — prema nar. od 30. oktobra 1991. formi-
ram u okviru 474. vb, na a. ZaluZani.

7} Vazduhoplovnotehnicke éete R

729. R — u sastavu 43, vtk. Prema nar. iz 1950. ra-
zvijao je u ratu prvo 130. vtb, potom 423. vtb (rvp
12270, rj 6218) u Nikdiu. Ukinut mob. razvoj po
nar, VKOS br. 200 od 5. februara 1953.

733. R — u sastavu 43. vik. Prema nar. iz 1950, razvi-
fao u ratu 423. vtb; (rvp 12679, rj 6222) u Nikicu. -

834. R - u sastavu 48. vtk. Prema nar. iz 1950. ra-
Zvijao u ratu 285, vtb (rvp 11026, rj 5868) u Rumi.
Ukinut mob. razvej po nar. VKOS br. 200 od 5. fe-
bruara 1953.

£39. R - prema nar. iz 1950. razvijao je u ratu 75. vtb
(rvp 10217, rj 2314). U sastavu 41. vtk. Ukinut mob.
razvoj po nar, VKOS br. 200 od 5. febbruara 1953.

841. R - prema nar. iz 1950, razvijao je u ratu 257,
vtb (rvp 10406, rj 2570) Lucko. U sastavu 34. vik.
852. R - prema nar. iz 1950, razvijao je u ratu 177,
vtb (rvp 11412, rj 5861) u Batajnici. U sastavu 48.
vik.

862. R - prema nar. iz 1950, razvijao je u ratu 154.
vtb {rvp 10692, rj 4364) Cerklje. U sastavu 34. vik.
872. R — u sastavu 41. vtk. Prema nar. iz 1950, razvi-
jao je u ratu 103. vtb (evp 13012, £ 1371).

B80. R — u sastavu 43. vtk. Prema nar. iz 1950, razvi-
jao je Y {rvp 13029, rj 3621) u Rajlovcu.

883, R - prema nar. iz 1950. razvijao je u ratu 258,
vib (rvp 12944, rj 3755) Pula. U sastavu 34. vtk.

885. R — u sastavu 48, vtk. Prema nar. iz 1950. ra-
zvijao je u ratu 191 vib (rvp 10611, rj 51354) u

I Metitks,

Zemunu. Ukinut mob. razvoj po nar. VKOS br. 200
od 5. februara 1953,

888. R - u sastavu 41. vtk. Prema nar. iz 1950, razvi-
jao je u ratu 161. vtb (rvp 12908, rj 1011).

890. R - prema nar. iz 1950, razvijao j& u ratu 171,
vth (rvp 12126, rj 2668) u Mostaru. U sastavu 43,
vik. Ukinut mob. razvoj po nar. VKOS br. 200 od 5,
februara 1953.

892 R - prema nar. iz 1950. razvijao je u ratu 84. vth
(rvp 11494, rj 5669) u Zemuniku. U sastavu 43, vik.

892. R - u sastavu 48. vtk. Prema nar, iz 1950, ra-
zvijao je u ratu 399, vtd; (rvp 12178, rj 1359) u
Pandevu.

894. R - prema nar. iz 1950. razvijao je u ratu 181,
vib (rvp 10578, rj 2265) Pleso. U sastavu 34. vik.
Ukinut mob. razvoj po nar. VKOS br. 200 od 5. fe-
bruara 1953.

897. R — prema nar. iz 1950. razvijao je u ratu 465.
vtb (rvp 10808, rj 3453) Ljubljana. U sastavu 34. vtk.
Ukinut mob. razvoj po nar. VKOS br. 200 od 5. fe-
bruara 1953.

899. R — ukinut mob. razvoj po nar. VKOS br. 200 od
5. februara 1953.

8) Cete za obezbedenje avijacije R

132. {oa R - formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Ni& (rj 3385). U R formaciji kod 161. vb. Brisana iz
formacije po nar. od 6. juna 1984.

141. ¢oa R - formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Pristina (rj 3428). U R formaciji kod 165. vb. Brisana
iz mob, razvoja nar. 12. oktobra 1977,

147. ¢oa R - formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Skopski Petrovac (rj 3413). U R formaciji kod 165.
vb. Preformirana po nar. od 6. juna 1984. mob. me-
sto ReZanovci. Brisana iz mob. razvoja prema planu
Jedinstvo 2/3 1990, Prema nat. od 30. oktobra 1991,
u mob. razvoju kod 165. kao 147. doa. Naredbom 16,
aprila 1992, definitivno brisana iz mob. razvoja.

148. ¢oa R - formirana prema nar. od 12.okto-
bra 1977. Ohrid (rj 2223) mob. razvoj kod 165. vb.
Brisana iz formacije po nar. od 6. juna 1984.

150. éoa R — formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Kovin (rj 3484). U R formaciji kod 177. vb. Brisana iz
mob. razvoja nar. 12. oktobra 1977.

159. éoa R — formirana prema nar. 18, oktobra 1968,
Zemun (rj 3388). U R formaciji kod 177. vh. Brisana
iz mob. razvoja nar. 12. oktobra 1977.

154. ¢oa R - formirana prema nar. 18. oktobra
1968, Batajnica (rj 3538). U R formaciji kod 177. vb.
Brisana iz mob. razvoja nar. 12. oktobra 1977.

174. ¢oa R - formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Trstenik (rj 3626). U R formaciji kod 285. vb. Prema
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Jedinstvo, od 17. septembra 1987. u sastavu
161, vb. Preformirana prema planu Jedinstvo 2/3
1990, u 74.coa R. 178, ¢oa R formirana préma nar.
18. oktobra 1968, Ladevci (rj 3681). U R formaciji
kod 285, vb. Brisana iz mob. razvoja nar. 12, oktobra
1977.
181, ¢oa R — formirana prema nar. 18. oktobra
1968, Banjaluka (rj 3733). U R formaciji kod 393, vb.
Brisana iz mob. razvoja nar. 12. oktobra 1977.

186. éoa R — formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Nik&i¢ (rj 3763). U R formaciji kod 423. vb.

190, ¢oa R formirana prema nar. 18. 10 1968, Pleso
(rj 3781). U R formaciji kod 151. vb. Brisana iz mob.
razvoja nar, 12. oktobra 1977. (1967)

196. éoa R — formirana prema nar. 18. oktobra
1968, Pleso (rj 3804). U R formaciji kod 151. vb.
Preformirana po nar. od 6. juna 1984. od voa 151. vb
u 196, foa R. Preformirana prema planu Jedinstvo
2/3 1990, u 96. oa R.

201. é0a R - formirana prema nar. 18, oktobra
1968, Mostar (r) 3837). U R formaciji kod 171. vb.
Rasformirana po nar. od 6. juna 1984.

915. é0a R — formirana prema nar. 18, oktobra 1968,
Cilipi (rj 3842). U R formaciji kod 171. vb. Brisana iz
mob. razvoja prema nar. od 29. aprila 1976.

236. éoa R - formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Prijedor (rj 3891). U R formaciji kod 200. vb. Prema
nar. od 30, avgusta 1991. 36. ¢oa Bosanski Petrovac
ulazi u 474. vb B.

243. éoa R — formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Pula (rj 3940). U R formaciji kod 258. vb. Prema
nar. od 15, oktobra 1971. promena mob, mesta u
Grobnifko Polje.

262. doa R ~ formirana prema nar. 18, oktobra 1968,
Bled (rj 3997). U R formaciji kod 474. vb. Promena
mob. mesta prema nar. 6. juna 1984 Prema planu
Jedinstvo 19. septembra 1987, ulazi u sastav 200. vb,
Preformirana prema planu Jedinstvo 2/3 1990, u 62.
coa R

273. éoa R — formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Cerklje (rj 4014). U R formaciji kod 474. vb. Brisana
iz mob. razvoja nar. 12. oktobra 1977.

281. toa R - formirana prema nar. 18. oktobra 1968,
Rajlovac (rj 4243). U R formaciji kod 130, vb.

77. oa R — brisana iz mob. razveja kod 177. vb 28.
januara 1974.

168. éoa R - brisana iz formacije po nar. od 6 juna
1984 (1. vak).

251. — rasformirana po nar. od 6. juna 1984.

107. - rasformirana po nar. od 6. juna 1984,

263, ¢éoa R - formirana po nar od 6. juna 1984,

Osijek; prema planu Jedinstvo, od 17. septembra
1987. u sastavu 399.vb. Preformirana prema planu

Jedinstve 2/3 1990, u 63. coa R.
40 éoa Tivat - prema nar. od 30. oktobra 1991, mo-

bilisana od strane 423. vbs prema naredbi od 9. juna
1992, u sastavu 423. br. LP.

43. éoa Urije (Banjaluka) -~ prema nar. od 30. okto-
bra 1991. formirana u okviru 474. vb.

¢eta za opslutivanje letenja (84, vb) — prema nar. od
8. juna 1968, u Divuljama (1838-11); prema, sada kao
¢oa. nar, od 17. juna 1975, preformirana u 500. boa.

9) Vodovi za obezbedenje avijacije R

101. voa R — formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Skoplie. U R formaciji kod 165. vb. Brisan iz mob.
razvoja nar. 12, oktobra 1977.

102. voa R — formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Skoplje. U R formacifi kod 165, vb. Brisan iz mob.
razvoja nar. 12. oktobra 1977,

103. voa R = formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Batajnica. U R formaciji kod 177. vb.

104. voa R — formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Ladevci. U R formaciji kod 285. vb. Brisan iz mob.
razvola nar. 12. oktobra 1977.

105. voa R - formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Tuzla. U R formaciji kod 399. vb. Brisan iz mob. ra-
zvoja nar. 12. oktobra 1977,

106. voa R — formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Kadtel-Split. U R formaciji kod 84. vb. Brisan iz mob.
razvoja prema nar. od 17. juna 1975,
107. voa R — formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Kastel-Split. U R formaciji kod 84. vb. Brisan iz mob.
razvoja prema nar. od 17. juna 1975.

108. voa R - formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Zemunik. U R formaciji kod 84. vb. Brisan iz mob.
razvoja nar. 12, oktobra 1977.

109. voa R — formiran prema nar. 18. oktobra 1968,
Pleso. U B formaciji kod 151. vb. Brisan iz mob. ra-
zvoja nar. 12. oktobra 1977.

10) Grupe za obezbedenje avijacije

21. grupa za oberbedenje letenja - formirana na
aerodromu Udbina prema nar. od 28. aprila 1992,
Potéinjena MO RSK. Po stvaranju V] izbrisana iz
formacije.

22, grupa za obezbedenje letenja — formirana na
aerodromu Zemunik prema nar. od 28, aprila 1992,
Pottinjena MO RSK. Po stvaranju V] izbrisana ix
formacije.

11} Vojne radionice

Oblasne {kasnije samostalne) aeroplanske radioni-
oe
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Pre 1948

1. Sombor, u sastavu 1. vok, preimenovana. u 168. vr,
Banjaluka (1950).

2. Skoplje, u sastavu 2. vok, preim. u 167. vr.
3. Mostar. u sastavu 3. vok, preim. u 163. v
4. Borongaj, u sastavu 4. vok, preim. u 154. vi.

5. Pandevo, u sastavu VVLU, preim u 169. vr. oktobra
1949, u Rajlovac.

Glavna motorska radionica — (166 vr)

Posle 1948

26. VP 7535, ratna VP 12978, rj 1661, Mostar — u
sastavu 43. vtk. U njoj se vrdila opravka specijalnih
vozila | aero-uredaja.

46. VP 9834, ratna VP 11719, rj 6464, Novi Sad
- u sastavu 48. vik. U njoj se vriila opravka speci-
jalnih vozila i aero-uredaja. Po nar. 111 up sfp 1600
od 12. jula 1954, prebazira iz Zemuna u Knefevac.
Rasformirana nar. od 15. februara 1964. ulazi u VZ
Moma Stanojlovic.

56. VP 1939, ratna VP 12263, rj 5543, Skoplie - u
sastavu 41. vik, U njoj se vriila opravka specijalnih
vozila i aero-uredaja. Prema nar. od 22. juna 1956. u
56. zavod za odriavanje zemaljske opreme VII VaK-
a; potom 6. decembra 1957, ulazi u VZ Meteor.

116. VP 7719, ratna VP 10736, rj 6360, Zagreb — U
sastavu 34. vtk. U njoj se vriila opravka specijalnih
vozila i aero-uredaja. Rasformirana nar. od 15.2.
1964. i uila u sastav VZ Zmaj.

154, VP 5045, ratna VP 10827, rj 6248
Borongaj,Velika Gorica. U sastavu 34. vtk-odriava
jedinice [ Vak. Preformiran u Z0A", Prema nar. od
6. decembra 1957. preimenovan u VTRE Zmaj.

161. VP 8194, ratna VP 11525, rj 3962, Novi Sad
- na teritoriji 48. vik, all pod KRV. U njoj se vriila
opravka streljatkog naoruianja. Rasformirana nar.
ad 15. februara 1964.

162. automobilska (vp 1585, rvp 11244, rj 5786)

Zemun - u sastavu KJRV. Rasformirana nar. VKOG
be. 200 od 5. februara 1953

163, VP 4459 ratna VP 12941, rj 1546 Mostar = u
sastavu 43. vtk, odriava avione VVU/SAOA/LSC.
U 1953. preformirana u ZOA | promena VP 5043 u
4459 Nar. za rasformiranje VKOS br. 200 od 5. fe-
bruara 1953. nije izvriena. Zavod rasformiran pre-
ma nar. od 1. oktobra 1956,

166. VP 4512, ratna VP 10979, rj 5430 KneZevac
— formirana 1949 (od ljudstva iz Pandeva, IMR i vr
170) vréi remont motora. U sastave KJRV. 11. janu-
ara 1952. postaje preduzede, a 15. aprila 1955. prei-

1 Prema MNG pov. B 1387 od 17. decembrs 1951 vr u Z0A.

menovano u Y TEZ Moma Stanojlovid.

167. VP 2162, ratna VP12621, rj 6244 Skoplie - y
sastavu 41. vtk. Naredba za rasformiranje VKOS by
200 od 5. februara 1953. nije izvriena; 1957 u VTRZ
Meteor.

168, VP 17%4, ratna VP 11724, rj 2379, Sombor,
Banjaluka - u sastavu 34. vtk. Ul 1953, preformiran
u ZOA i promena VP 2958 u 1794 Rasformiran nar.
VKOS br 200 od 5, februara 1953, Nar. s/p 18 od 20,
juna 1958. rasformiran 168. zoa.

169. VP 3375. ratna VP 11805, rj 5603, Pandevo -
1949, prebazira u Rajlovac. U sastavu 43, vtk. 1957,
u virz Orao.

170. VP 2985, ratba VP 10546, rj 2638 Zemun - u
sastavu KJRV. Odriavala jedinice na istoku zemlje,
kasnije 7. VaK. Od 1954/7 VTRZ Jastreb.

195. veze VP 1907, ratna VP 11269, rj 5810 Zemun
- u sastavu KJRV. Za odriavanje uredaja veze. Po
nar. od 1. avgusta 1956. u njen sastav ulazi i 400, vr
{radarska). Rasformirana nar. od 15. februara 1964,
u VTRZ Jastreb.

496. VP 9708 ratna VP 12819, rj 7036 Pandevo ~ for-
mirana 1. januara 1952; za opravku motornih vozila
i aero-uredaja. Kasnije samo za opravku iniinjerij-
skih madina. Rasformirana nar. od 15. februara 1964,
Uila u sastav 101. tehnicke radionice (KoV ).

400. radarska, Zemun - po nar. od 1. avgusta 1956.
ulazi u sastav 195, vr (veze).

507. (za cisterne). V11 VaK - 1956 u DSNO.

387. tehnicka - (za IV stepen remonta) LSCVZ
1956.

12} Remonti zavoedi

35. remontni zavod (radarske i ratunarske opre-
me) — (vp 9514, rvp 12429, rj 1884) — formiran nar.
s/p VKOS br. 5, 20. marta 1958. u Ljubljani - Sent
Vidu, Prelazi u Banjaluku 1962, gde postaje VTRZ
Kosmaos.

VTRZ GALEB (4699) Mostar (bivsi 163vr odnosno
Z0a)
VTRZ ZMA] Velika Gorica (bivsi 154 vr odnosno

Zoa)

Prema nar. SSNO, 20. januara 1992. preostali delovi
ovog zavoda ulaze u batajnicki VZ.

VTRZ Moma Stanojlovi¢ — 15, aprila 1955. od 166.
vt (preduzeda) Knelevac

VITRZ Orao Rajlovac - nastao preimenovanjem
169. vr 1957,

VTRZ Jastreb Zemun — nastao preimenovanjem vr
170,

VTRZ Meteor, Skoplje (ex 167 vr) ~ rasformiran
nar. od 15. februara 1964.
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VTRZ Kosmos Banjaluka — nastao januara 1962,
prebaziranjem 35. rz iz Ljubljane.

VTRZ Beograd — naredba za formiranje od 12. sep-
tembra 1972. u Batajnici (vp 2985) od vtrz Jastreb i
virz Moma Stanojlovic na novj lokaciji u Batajnici.
19‘?ﬁ.pmmeniﬂimeu\'TEEMmmStmuilaﬁ¢. Y

13) Vazduhoplovna skladista
Vazduhoplovna skladista 1945-1948
Centralno slagaliste vazduhoplovstva Pandevo - for-
mirano 25. januara 1945; u 1948. preformirano u --
- (VP 4565). :
Glavno ubojno skladifte Zemun - preformirano
1948. u 2. skl
1. tehnitko skladiite (82281j) Zemun — preformira-
no 1948, u 3, skl
2 tehnitko skladifte(82281je) General Jankovic
= preformiranc 1948, u 5. priv. odeljak vskl
Oblasno skladiste 1 VOK (95585¢) Novi Sad — pre-
formirano 1948, u 24. skl.
Oblasno skladite 2 VOK
Oblasno skladiste 3 VOK Mostar (L ovs)
Oblasno skladiste 4 VOK
Vazduhoplovna skladista od 1948.
2. vp 9332 Zemun, (bivse-Glavno ubojno skladiste)
nema ga ni u jednom popisu jedinica posle 1948,
3, VP 9883 (rvp 11089, rj 6845) Zemun, (1. tehnié-
ko skladiste) - pod komandom KJRV, rasformiranc
1964,
4. R (rvp 11861, rj 3271) - prema nar. VKOS 67 od
24. jula 1949, razvija ga vs 16. u sastavu 34. vik.
5. ubojno VP 1724 rvp 11452, rj 5260 Deneral
Jankovié, (bivse -2. tehnicko skladiSte) - u sastavu
41, vtk. 5. samostalno skladiste. Rasformirano nar.
od 12. maja 1964.
6. pogonsko VP 3228 rvp 12822, rj 6266. Cacak (49),
Jemeninske Stene (50) — u sastavu 41, vtk. Uslo u sa-
stav 465. skg.
7. ubojno, VP 9273, rvp 11641, rj 3703 Volinje
— na teritoriji 34. vtk, ali za potrebe KJRV. Po nar.
od 1. avgusta 1956, ulazi u njegov sastav i 21. vs.
Rasformirano nar. od 12. maja 1964.
10. ubojno, VP 9115, rvp 12045, rj 2041 Velika Gorica
— na teritoriji 34. vtk, ali za potrebe KJRV. Po nar.
VKOS br. 200 od 5. februara 1953. iz Velike Gorice u
Tuzlu.  10. samostalno skl. Rasformirano nar. od
12. maja 1964,

11. tehnicko VP 4210, rvp 12774, rj 6035 Mostar —u

1 Premanes 5580, od 20, janesea 1992, trebalo je ds promenl ime
i Jasbreds, 3

sastavu 43. vtk. Rasformirano prema nar. 1. oktobra
1956,

12. ubojno, VP 4493, rvp 12227, rj 3314 Kraljevo
— na teritoriji 41. vtk, ali za potrebe KJRV. Uslo u
sastav 465. skg.

13. pogonsko, VP 9576, rvp 12084, rj 5908 Vrdnik
— na teritoriji 48. vtk, ali za potrebe KJRV. Od 1950,
razvija | vs 400 (za IX streljacki korpus) (rvp 13148,
rj 2631) Novi Sad. Po nar. od 1. avgusta 1956. ulazi
u njegov sastav i 20. skladiste (ub) i formira se 13. ts
(ubojno/pogonsko). Potom 13. samostalno skladifte.
Rasformirano nar. od 12. maja 1964

14. ubojno, VP 9866 Rankovicevo, rvp 12043, rj
43/951 — u sastavu 48. vtk. Brisano 1951/52.

15. pogonsko, VP 5406 rvp 12271, rj 5678. Prokuplje
(49), Vitanovac (50) - u sastavu 41. vtk. Uslo u sastav
465. skg.

16. VP 9075 ratna VP 11329, rj 5039 Zagreb - u sa-
stavu 34. vik. Prema nar, VKOS 67 od 24. jula 1949,
razvija za potrebe 34. tvk vs 4. 16. samostalno skladi-
ite. Posle 1964. jedino preostalo samostalno skladi-
ite u RV i PVO. Bazirano u Pandevu. Prema nar. od
5. oktobra 1967 preformirano. U skladu sa planom
Jedinstvo 1987, u 1988, godini 16. skladiste za prijem
vts materijala preformirano u 160. vt bazu,

18. tehnicko, VP 4124 ratna VP 11875, rj 1699 Skoplje
— u sastavu 41. vtk. Prema nar. VKOS 67 od 24. jula
1949. razvija za potrebe 41. tvk vs 29, Rastormiran
nar. VKOS br. 200 od 5. februara 1953.

19. ubojno, VP 9782, rvp 13064, rj 2269, Mostar
~ u sastavu 43. vtk; 1956. godine 19. rs pogonsko
u R razvoju kod 171. vb. Rasformirano po nar. od
6. decembra 1957. mob. razvoj 19. td u nadleZnost
171. vb.

20, ubojno, VP 9910, rvp 11896, rj 8571, Novi Sad
— u sastavu 48. vtk. Po nar, od 1. avgusta 1956. ulazi
u sastav 13.ts {ub-pog) u Vrdniku.

21. pogonskog materijala VP 3415, rvp 11324, 1
5878 Volinje — u sastavu 34. vtk, Po nar. od 1. avgusta
1956. u 7. ts (ub-pog) Volinje.

24. vp 7330, rvp 13264, rj 6462 Novi Sad, (bivse
Oblasno skladigte 1. vok) — razvija 24. pogonsko (vtk)
i 24. tehnicko vs (rvp 11942, rf 1696) Novi Sad. U
1956. godini 24. vts Zemun {vp 7330). Rasformirano
1959,

2. R tehnicko, rvp 11942, rj 1696 ~ razvija ga 24. vs,
Novi Sad.

25. ubojno, VP 9208, rvp 12105, rj 3359 Cerklje
— u sastavu 34, vtk. Preformirano u 25. ts (ub-pog),
1959. u 25. samostalno skl. Rasformirano nar od 12.
maja 1964

26. pogonsko, VP 7535, rvp 12157, rj 1167 Mostar
- u sastavu 43. vik.
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27, ubajno, VP 4229, rvp 12807, rj 2320 Nit — na te-
ritoriji 41. vtk, ali za potrebe KIRV. Potom 27. samo-
stalno skl. Rasformirano nar. od 12. maja 1964.

29. R pogonsko; ratna VP 11801, rj 4597 — u sastavu
41. vtk. Prema nar. VKOS 67 od 24. jula 1949. razvi-
ja ga za potrebe 41. tvk vs 18. Ukinut mob. razvoj
februara 1953.

30. ubojno, VP 6425, rvp 12929, rj 3460 Titograd
- na teritoriji 43. vik, ali za potrebe KJRV. Sa 525.
pog ts u 30 ts.(ub-pog), potom 30.samostalno skl,
Rasformirano nar. od 12, maja 1964.

Kasnije formirana skladiita
1950=1951

400. (rvp 13148, rj 2631) Novi Sad - razvija ga vs 13
(za 1X streljatki korpus).

465. vp 2895, rvp 11476, rj 2074, Rankovidevo - u
sastavu 48. vrk. Prema nar. od avgusta 1956. rasfor-
mirana ekspozitura ovog skladifta u Trsteniku.
Preformirano po planu Drvar 1959, u 465. skladifnu
grupu.

473.' vp 9228, (rvp 11666, rj 2362) Sarajevo, Busovada
- u sastavu 43. vtk, potom pod KJRV, 1956. u 48. vz.
Rasformirano po nar. od 6. decembra 1957,

482. vp 9084, (rvp 12043, rj 2516), Mostar - u sa-
stavu 43, vtk. 1956 u 48.vz. Preformirano po planu
Drvar 1959. u 482. skladifnu grupu.

1951~ (1. januar 1952)

314. ubojno, vp 6378 (rvp 13477, rj 4571) Bihaé
~ formirano prema MNO pov. br. 2387 od 17. de-
cembra 1951. pod KJRV. Po nar. VKOS br. 200 od
5. februara 1953. prebazira u Padene (Knin). Po nar.
1. avgusta 1956. ulazi u 516. pog. Skl i preformira
se u 314. ts (ub-pog). U sastavu 3. VaK. Potom 314.
samostalno skladifte. Rasformirano nar. od 12. maja
1964.

378. pogonsko - formirano prema MNO pov. br.
2387 od 17. decembra 1951, Bihad.

514. pogonsko, vp 9544 (rvp 10432, rj 6795) Licke
lesenice - formirano 1953, pod KJRV. Po nar. od 2.
oktobra 1958, u Rijecko VP, KoV.

558, pogonsko, vp 1409 (rvp 12655, rj 5714) Ortnek-
Ljubljana - pod KJRV. Po nar. od 2. oktobra 1958. u
Ljubljansko VP, KoV.

507. (za burad i cisterne), vp 5962 (rvp 11688, rj
7050) Zemun, 48.vtz.

443. ubojno, vp 9813 (rvp 11402, rj 5958) Busovada
~ formirano prema MNO pov. br. 2387 od 17. de-
cembra 1951. Pod KJRV, LSC 1956 — 48. vz, Po nar.
6. decembra 1957 u ts za motore, potom 443, samo-

1 Preoupisana brojka fe 475, koja je precrtana | satim naplsan
4T . f

stalno skl, Rasformirano nar. od 12. maja 1964,

459. pogonsko, vp 6846 — formirano prema MNO
pov. br. 2387 od 17. decembera 1951 (tek 1953). Tuzla
{Busovacéa?) Tuzla, iz L5C 1956 u 34. vz. Potom 459,
samostalno skl. Rasformirano nar. od 12. maja 1964,

318. pogonsko, vp 7400 Radtani — formirano pre-
ma MNO pov. br. 2387 od 17. decembra 1951. pod
Komandom JRV. Iz LSC u 48. vz 1956, U 1959, ulazi
u sastav 482, skg.

561. pogonsko, vp 7B50 StraZa (ked Knina) — for-
mirano (19537) Po nar. od 1. avgusta 1956. ulazi
sastav 314, ts.

519. pogonsko, vp 6757 Rogotin (kod Metkovi¢a)
- formirano 1953, pod Komandom JRV. Iz L3C u 48.
vz 1956. U 1959. ulazi u sastav 482, skg.

473. tehnicko, vp 9228 Busovada — pod Komandom
JRV.

180. intendantsko, vp 4598 (rvp 13329, rj 5918)
Zagreb - formirano 1952, Rasformirano 1959,

207, intendantsko, vp 2556 (rvp 10962, rj 5719)
Zemun - formirano 1952, Novi Sad. Rasformirano
19549,

231. intendantsko, vp 5791 (cvp 11741, j 7039)
Mostar, formirano 1952. Rasformirano po nar. 1.
oktobra 1956.

41. ---rno (?), vp 9349 Zagreb. Formirano 1953.

413, ubojno Titove Ulice - formirano prema MNO

pov. br. 2387 od 17. decembra 1951, Rasformirano
nar. VKOS br. 200 od 5. februara 1953.

525, pogonsko, vp 4281 (rvp 11713, rj 3832) Niksic
- formirano 1953. Iz LSC u 48. vz 1956, Po nar. od 6.
decembra 1957, ulazi u sastav 30. ski.

3. vazd. tehn. tranzitno skl. vp 9883 Pula (56) - pod
k-dom JRV, rasformirano po nar. od 27. jula 1959.
233, pogonsko Kriko — formirano po nar. 1. avgusta
1956, HI Vak. L7 1959, ulazi u 25.ts (pog-ub).

330. pogonsko Zadar - formirano po nar. 1. av-
gusta 1956, Il VakK, potom u 330.samostalno skl
Rastormirano nar. od 12. maja 1964.

107. vts vp 1239 Otovec-Crnomelj — od 1956. kod
34. vz. Rastormirano 1959.

455. pogonsko ts, Pokoj-Bihaé — preuzeto od banja-
luckog VP 2. 10. 1958. Rasformirano po planu Drvar
1959, objedinjeno u 128. skladifnu grupu.

534. pogonsko ts, Velika Slatina — formirano 2. okto-

bra 1958; 534. samostalno skl. Dana 8. januara 1963,
predato KoV-u.

128, vits Ripal - formiranc 1953, Preformirane po
planu Drvar 1959. u 128. skladi3nu grupu.

17. samostalno skladiste (1959-64)
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skladidne grupe 19591964/

128, Ripa& — u njen sastav usla skladiéta 128 i 455,
(...) Rasformirana nar. od 12. maja 1964.

465. Kraljevo (2895) — u njen sastav udla skladista
6, 12.15. i 465. Rasformirana nar. od 12. maja 1964.
Njenu VP preuzela 285. vb Ladevci.

482, Mostar (9084) - u njen sastav usla skladigta
318, 482. i 519. Rasformirana nar. od 12. maja 1964

Njenu VP preuzela 171.vb.

Stanice za proizvodnju kisconika

Formirane (1951), rasformirane nar. VKOS br. 200
od 5. februara 1953.

34. vp 9537 (rvp 11741, rj 2977) Zagreb - u sastavu
M. viz.

41, vp 5840 (rvp 10556, rj 7009) Skoplje — u sastavu
41 vtz.
43, vp 9870 (rvp 13320, rj 6379) Mostar — u sastavu
43. viz.

48. vp 7754 (rvp 12485, rj 4190) Novi Sad — u sasta-
vu 48, viz.

Orpitna stanica za pogonsko gorivo i mazivo vp 2635
(rvp 11315, rj 4219) - formirana prema MNO pov

be, 2387 od 17. decembra 1951. Zarkovo; po nar.
VKOS br. 200 od 5. februara 1953, uila u VTL

E) INZINJERIJSKE JEDINICE

Aerotchnicki, inzinjerijski bataljoni

290. R-(rj 6234) ~ prema nar. VKOS 67 od 24. jula
1949, razvija ga u ratu komanda 41. vtk. U sastavu
41. vik. Ukinut mob. razvoj po nar. VKOS br. 200 od
5. februara 1953.

333. aerodromsko-tehnicki bataljon (VP 4310, rvp
13187, rj 5159), Batajnica (49) — po nar. VKOS br.
200 od 5. februara 1953, prebazira u Leskovac, 1956.
u Tuzly, 1961. u Kraljevo, 1965. u Belu Crkvu. Prema
nar. od 5. marta 1968. prebazira u Pandevo.

641, R-(rvp 11920, rj 6148) Mostar — prema nar.
VKOS 67 od 24. jula 1949. razvija ga u ratu komanda
43. vtk. U sastavu 43. vtk.

688, R- (rvp 11802, rj 6428) - prema nar. VKOS 67
od 24. jula 1949. razvija ga u ratu komanda 48, vik.
U sastavu 48, vtk. Ukinut mob, razvoj po nar. VKOS
br. 200 od 5. februara 1953,

379.vazd. ini. bat. (9469) = formiran u Zagrebu nar.
VKOS br. 200 od 5. februara 1953. U sastavu 3. VaK
(do 1959), 5.vak-de (do 1964}, 5. vak/ke RV i PVO

I Panom Devar 2 sva skladiits § skdsdidne grupe wile s u sastay
vazduhoplovnib bars, bruzey 1. samostalmog skladibia,

do 1992, Po naredenju od 20. januara 1992 u sastavu
2. korpusa RV i PVO. Naredbom od 12. maja 1992,
bataljon je trebalo da prebazira u Priftinu gde bi bio
rasformiran.

359. (vp2202, rvpl2243, rj 2881) Nié — formirana
prema nar. od 5. marta 1968, Kasnije Ladevci. U sa-
stavu 1. Vak (1968-86), 3. ko RV | PVO (1986-92).
Prema naredbi SSNO od 20. januara 1992, u sastavu
1. ko RV i PVO.

339, — prema nar. od 28. februara 1986, trebalo je
da se formira u 1987, od 344. 1 385. inkd, u Sarajevu,
sa vp 6825; Batajnica. U sastavu 1. ko RV i PVO.
Rasformiran prema planu Jedinstvo 2/3 1990.

Inzinjerijske éete

344. inzinjerijska ceta (vp 8488, rvp 10012, rj 3999)
— formirana prema nar. od 5. marta 1968, U ratnom
razvoju razvija se u 344, inkinjerijski bataljon. U sa-
stavu 15. dPVO do 1986. Prema nar. od 28. febru-
ara 1986, ulazi u 339. inib—Sarajevo 1. korpusa RV
i PVO.

385. inZinjerijska ceta (vp 6825, rvp 12790, rj 3068)
— formirana prema nar. od 5. marta 1968; u sastavu
11.dPVO do 1986. Potom od 28, februara 1986. ulazi
u sastav 1. ko RV i PVO i sluii za osnov za formiranje
339. inZb u Sarajevu.

397. inZinjerijska ¢eta (vp 7190, rvp 10720, rj 3348)
— formirana prema nar. od 5. marta 1968; u sastavu
165. vb. Razvija u R 397. inkinjerijski bataljon prema
nar. od 14. septembra 1972, U 1. VaK. rasformirana
leta 1974.

F) PROTIVAVIONSKE JEDINICE

1) raketni pukovi-brigade PVO

250. raketni puk PVO (VP 1205, rvp 11700, rj 5046)
~ formiran nar. s/pov. 423, 24. septembra 1962, u
Batajnici. Naorufan raketnim sistemom Dvina, a od
kraja sedamdesetih i sistemom Neva M. Od 1578,
preformiran u 250. raketnu brigadu PVO. Tek od
1982. ima osam raketnih i dva raketno-tehnicka di-
viziona. Prema planu Jedinstvo 2/3 1990. godine 1, 2.
rd prevedeni u R, a brigada ostala sa Sest A rd i dva
rtd. Po naredenju od 20. januara 1992, vradena u for-
maciju od 8rd + 2rtd. Jedinica bila u sastavu 1. zone
PVO (1964-1966), 11. dPVO (1966-1986), 1 ko. RV
i PVO (1986-1992). Komandanti: Stevan Roglic,
Milojko Apostolovié, Miljenko Milovid, Milod Peic,
Radomir Sekuli¢, Mladen Karanovié

155, raketni puk PVO (VP 5850) — formiran
1967, prema ranijem naredenju od 3. jula 1965. u
Kerestincu (Zagreb). Divizioni formirani u Cerklju,
Sisku, Zaboku i Karloveu. Naoruian raketnim siste-
mom Volhovw. Bio u sastavu 15.dPVO (1967 -1986),
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5 ko. RV i PVO (1986-1992) i 2. ko RV i PVO
(1992). U toku ratnih dejstava u jesen 1991. povaden
u rejon Banjaluke. Prema nar. od 30. oktobra 1991,
potvedeno prebaziranje kao i diviziona na rejone
Biha¢, Prijedor. Celinac i Manja¢a. Naredbom 12.
maja 1992, baza je trebalo da prebazira u Batajnicu.
Naredba nije izvriena, a puk je od 12/20. maja pre-
Zao u sastav VRS, Komandanti: Stevan Kovadevid,
Dane Suput, Sefik Caudevié, Dragifa Markicevic,
Nikola Vuletid

350. raketni puk PVO (VP 1267, rvp 10354, rf 1101) -
formiran prema nar. od 4. februara 1974, u Batajnici,
a potom presao u Vrhniku Divizioni u Vrhnici,
Ljubljana Polju, Logatcu i Postojni. Naoruian ra-
ketnim sistemom Neva-M. Bio u sastavu 15.dPVO
(1974-1986), 5. ko. RV | PVO (1986-1991) i 2. ko
RV i PVO (1992). Uéestvovao u borbenim dejstvi-
ma u Sloveniji 1991, a po zavrietku ratnih dejstava
u toj republici, u leto 1991. prebaziran sa dva rd u
rejon Mostara i ufao u 1. ko RV i PVO. Prema nar
od 30. avgusta 1991. dva rd je trebalo zadriati kod
250, rbr PVO, dok se ne izgrade vatreni poloZaji kod
Mostara. Tu bazira do (pre) aprila 1992. kada se zbog
ratnih dejstava u Bosni i Hercegovini, puk povukao u
Srbiju, gde je naredbom od 16. aprila 1992, rasformi-
ran a njegova tri preostala diviziona prikljudena 250.
rbr PV(. Komandanti: Danilo Poberaj, Aleksandar
Radovanovié, Vidosav Panteli¢, Bofo Novak

450, raketni puk PVO (VP 2190, rvp 10470, rj 2368)
- formiran prema naredenju od 20. juna 1976, a
prvi put postrojen u Batajnici 5. septembra 1977.
MNaorufan raketnim sistemom Neva-M. Podetkom
1978. pre3ao u 3iri rejon Skoplja (Petrovac, Coilije).
U sastavu 11. dPVO (1978-1986). 3. ko RV i PVO
(1986—-1992), 1. ko RV i PVO (1992). U periodu ok-
tobar 1991-mart 1992. postepeno se prebazirao u
Srbiju. Nova komanda uspostavljena je u Kraljevu.
Komandanti: Borde Petkovski, Radomir Stojanovid,
Bogoljub Markovi¢, Spaso Janji¢, Ljubomir
Milanovié

2) laki artiljerijsko-raketni pukovi PVO (u sastavu
vazduhoplovnih baza)

200. laki artiljerijsko-raketni puk PVO (vp, rj)
~ formiran prema naredenju od 11. februara 1982
od lad PYO 200. vb za obezbedenje aerodroma
Biha¢. Prema nar. od 30. oktobra 1991, preveden iz
B u A status. Naredbom 12. maja 1992, baza je tre-
balo da prebazira u Pristinu gde bi se rasformirao.
Komandanti: Milan Menincanin, Dudan Jerkovic

399. laki artiljerijsko-raketni puk PVO (vp 6541, rj
3834) — formiran prema naredenju od 11. februara
1982, od lad PVO 399, vb za obezbedenje aerodroma
Tuzla. Rasformiran prema planu Jedinstvo 2/3 1990,
Komandanti: Radomir Todi¢, Miodrag Radovanovid

492 laki artiljerijsko-raketni puk PVO (vp 6526, 1

3842) ~formiran prema naredenju od 11. rl!'b-.t'um
1982. od lad PVO 492. vb za obezbedenje acrodrg-

ma Priftina. Preformiran prema nar. od 9. juna 1992,
i ponovo u sastavu 492.vb. 1999, godine posle za-
vrietka borbenih dejstava i napustanja aerodroma.
Komandanti: Slavoljub Sterié, Mile Stojanovski

3) samostalni divizioni PAQ
65, VP 8367, ratna 12436, rj 2353, Zagreb—Pleso. U
sastavu 34, vik.

7L VP 5122, ratna 11855, rj 1466, Skoplje. U sastavu
41. vtk.

88. R - po planu mob. razvoja, prema nar. VKOS br.
200 od 5. februara 1953, formiran u Zemunu.

43, — nar. pov 770 Il up, od 25. maja 1954. nastao
preformiranjem mpaad 191.vb Il reda u Zemunu.

56. — nar. pov 770 LI up, od 25. maja 1954. nastao
preformiranjem mpaad 177.vb | reda u Batajnici

1) laki artiljerijski divizioni PVO
84. lard PVO ~ prema planu Jedinstvo, od 17, sep-
tembra 1987, nosio vp 4314, i dalje u sastavu 84. vb

Zemunik. Rasformiran prema naredbi od 9. juna
1992,

20, lard PVO R, Sjenica — prema planu Jedinstvo, od
17. septembra 1987. u R razvoju kod 285, vb.

151. lard PVO - prema planu Jedinstvo, od 17, sep-
tembra 1987. nosio vp 6765, i dalje u sastavu 165. vb
Pleso. Rasformiran prema naredbi od 9. juna 1992,

161. lard PVO - prema planu Jedinstvo, od 17. sep-
tembra 1987. nosio vp 9147, i dalje u sastavu 161. vb

Nif. Prema nar. od 9. juna 1992. ponovo u sastavu
161.vb (brip).

165. lard PVO — prema planu Jedinstvo, od 17. sep-
tembra 1987. nosio vp 3792, i dalje u sastavu 165.
vb Skoplje.

171. lard pvo - prema planu Jedinstvo, od 17. sep-
tembra 1987, nosio vp 4968, iako je u sastavu 171
vb. Prema nar. od 9. juna 1992. ufao u sastav 423.vb
(brlP) kao 71. lard PVO.

177. lard PVO — prema planu Jedinstvo, od 17. sep-
tembra 1987. nosio vp 7714, i dalje u sastava 177.
vh.

258. lard PVO - prema planu Jedinstvo, od 17. sep-
tembra 1987. nosio vp 2975, i dalje u sastavu 258. vb
Pula. Rasformiran prema naredbi od 9. juna 1992.

285. lard PVO - prema planu Jedinstvo, od 17. sep-
tembra 1987. nosio vp 3166, i dalje u sastavu 285,
vb.

423, lard PVO - prema planu Jedinstvo, od 17, sep-
tembra 1987. nosio vp 8932, i dalje u sastavu 423. vb.




— 388 —

174, lard PVO — prema planu Jedinstvo, od 17. sep-
ambra 1987. nosio vp 8773, i dalje u sastavu 474. vb.

2asformiran prema naredbi od 9. juna 1992,

;) AUTOMOBILSKE JEDINICE

|} Auto-bataljoni

283, R (rvp 10588, rj 2050) - prema nar. VKOS 67
wd 24. jula 1949, razvija ga u ratu komanda 41. vtk.
] sastavu 41. vtk.

376. R (rvp 12527, rj 4196) Zagreb — prema nar.
VKOS 67 od 24. jula 1949, razvija ga u ratu koman-
ia 34. vtk U sastavu 34. vtk. Od aprila 1961, u R
-azvoju kod 151.vb. Ukinut mob. razvoj nar. od 12.

maja 1964,

379, R (rvp 12740, rj 5561) Zagreb — prema nar.
VKOS 67 od 24. jula 1949, razvija ga u ratu komanda
34. vik. U sastavu 34. vtk.

540, R (rvp 11501, rj 2830) Mostar — prema nar.
VKOS 67 od 24. jula 1949, razvija ga u ratu komanda
43, vitk. U sastavu 43. vtk.

543. R (rvp 12036, rj 3373) — prema nar. VKOS 67 od
24. jula 1949. razvija ga u ratu komanda JRV. Ukida
s¢ mob razvoj nar. od 12. maja 1964,

672, R (rvp 10588, rj 2050) — prema nar. VKOS 67
od 24. jula 1949, razvija ga u ratu komanda 48. vtk. U
sastavu 48, vtk. Ukinut mob. razvoj nar. od 12. maja

1964.

(95, nastavni (vp 2715, rvp 10079, rj 6432) - pod
komandom KJRV. Po nar. VKOS br. 200 od 5. febru-
ara 1953, predislociran iz Ecke u Skoplje. Prema nar.
1008 111 up, od 5. juna 1953. predislociran iz Skoplja
1 Movi Sad. Po nar. 111 up s/p 1600 od 12. jula 1954,
prebazira iz Novog Sada u Bumu. |zalao iz sastava
RV 1956.

392. nastavni (vp 4012) — formiran u Lu¢kom nar.
VEOS br. 200 od 5. februara 1953. u 3, VaK-u.

229. R - od aprila 1961. u R razvoju kod 84 vb za
potrebe 9, vak-de Ukinut mob. razvoj nar. od 12,
maja 1964,

2) Automobilske cete

203. auto-ceta Skoplje — od aprila 196.1 u R razvoju
kod 165. vb, Ukida se mob. razvoj nar. od 12. maja
1964,

376. autonastavna deta (3108) - formirana 1964
Pleso (udla 1968. u 672. atnb, ali detafovana u
Plesu). Po nar. ed 14. avgusta 1980. prebazira iz
Plesa u Kovin. Kao 376. até R u sastavu 1. ko RV i
PVO prema planu Jedinstvo, od 17. septembra 1987,
Prema naredbi od 9. juna 1992, u mob. razvoju kod

643, autonastavna ceta - formirana 1964. U sastavu
3. ko RV | PVO prema planu Jedinstvo, od 17. sep-
tembra 1987,

Po naredenju od 20. januara 1992, trebalo da se ras-
formira. Prema naredbi od 9. juna 1992, u mob. ra-
zvoju kod VaK-a.

672, autonastavna <eta (7513) - formirana 1964
Kovin. Prema nar. od 25. decembra 1967, preformi-
rana 10. marta 1968. u 672, autonastavni bataljon,
(U R razvoju, medutim, 672. até ostala za potrebe
5. korpusa. U 1992. za potrebe 2. korpusa. Ukinut
mob. razvoj maja 1992.) U njegov sastav usle su 239,
i 672. até RV kao i at¢ 18. prolpbr. U sastavu bata-
liona vodi se i 376. atné u Plesu. Prema nar. od 22.
novembra 1978. preformiran u 672. autonastavni
centar. sa 376. ant Pleso, koja u Kovin stiZe tek 1980.
Prema planu Jedinstvo, ANC se sastoji od 376, 643,
672 i 684. at€ A i drugih elemenata.

239. autonastavna {eta — prema nar. od 28. de-
cembra 1966. predata od strane Novosadskog VP
u 1. VaK s tim da u R razvoju razvija 239. atb Bela
Crkva.

684. autombilska éeta R - prema planu Jedinstvo, od
17. septembra 1987, u mob. razvoju kod Komande
RV i PVO.

h) PADOBRANSKE JEDINICE

1) Padobranske brigade

63. vazduino-desantna brigada (VP 2364) - formi-
rana 22. februara 1953. u Sapcu, prema nar. VKOS
br. 200 od 5. februara 1953. U njen sastav uili su 46.
i 63, vazdusno-desnatni bataljoni koji su bazirali u
Mostaru i Sapcu' Prema nar. od 19. marta 1956,
izasla iz JRV i potdinjena komandi 1. vo. Brigada po-
stojala do reorganizacije Drvar 27. juna 1959. posle
¢ega je rasformirana, a od nje su obrazovana tri pa-
dobranska bataljona 127, 148. i 159. koji su usli u vaz-
duhoplovne komande. Komandanti: llija Bogojevic,
Janko Zebié, Mirko Lic¢ina, Milan Novakovié

63. padobranska brigada (VP 6919, rvop 12508, rj
2220) ~formirana prema nar. od 5. oktobra 1967.

u Nifu od Padobranskog centra i rasformiranog
148, padobranskog bataljona. U toku postojanja u
sastavu Komande RV i PVO (od 1982), Uprave pe-
sadije (INA) odnosno van RY | PVO (prema planu
Jedinstvo, od 17. septembra 1987, u A formaciji
pod ZNGS, a u R formaciji je pod VK, prema planu
Jedinstvo 2/3 1990, vrafena u RV i PVO). Nastavija
tradiciju Prvog padobranskog bataljona NOV].
Komandanti: Stevan Mirkovic, Stojan Jovié,

£

. pav., 42 NGS5 od 12 janoara 1954 (registar natedenja 11
G5) amvodi da fe 63, velbr predailocirana iz Mosiars u Novi
& jedan bataljon  Sabac.

1
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Radomir Mrdakovid, Dragomir Nevakovié, Mitke
Bogoev

2) Desantni bataljoni

46. vp 5356, rvp 11278, rj 3997 Mostar - u R for-
maciji razvijao se u 46. i 51. desantni bataljon. Po
nar. VKOS br. 200 od 5. februara 1953. prebazira u
Sabac.

5LR rvp 12954, rj 3855 - u R formaciji razvijao ga
46, desantni bataljon. Ukinut mob. razvej po nar.
VEOS br. 200 od 5. februara 1953.

63. vp 2364, rvp 12336, rj 4165 - formiran nar. s/p.
1248 19, juna 1951, u Sapcu. U R formaciji razvijao
se u 63. 1 74. desantni bataljon.

74.R rvp 11769, rj 3989 - u R formaciji razvijao ga
63. desantni bataljon. Ukinut mob. razvoi po nar.
VKOS be. 200 od 5. februara 1953,

127. - formiran posle rasf. 63. vdbr 1959, Movi

Sad>Batajnica 1. vak-da, uila u njegov sastav i 252.
padi¢ La iz Cacka. Prebaziran 1962. u Zemun.

148. — formiran posle rasf. 63. vdbr 1959, Novi
Sad>Skoplie 3. vak-da; udla u njegov sastav i 524.
padi¢ 3.a iz Skoplja. U 1961. godini prelazi u Nis.
Prema nar. od 5. oktobra 1967, rasformirn i udao u
novu 63. padbr.

159. - formiran posle rasf. 63. vdbr 1959. Novi
Sad>Cerklje 5. vak-da; udla u njegov sastav i 587. pa-
dié¢ 5. a iz Pule.

Padobranski centar Ni§ - prema nar. od 5. oktobra
1967, preformira se u 63. padbr.

Padobranski kurs - (rvp 11666), KJRV.
i} JEDINICE VEZE

1) Pukovi veze

322, puk vexe (VP 5454, rvp 12803, rj 3205) - for-
miran 24. avgusta 1948. u Zemunu od Bataljona za
vezu Komande JRY (vod za vezu formiran 17. ok-
tobra 1944; potom 1945. &eta za vezu sa radio TT
vodom i od jula 1946. bataljon veze). Komanda puka
u Zemunu, potom prema nar. od 9. oktobra 1951.
u Sapcu | Kiseljaku do rasformiranja. Prema planu
Drvar 2 rasformiran i od njega su formirani: 321. ba-
taljon veze i 322. bataljon veze Komande RV i PVO.
Eomandanti: Dragutin Badic, Mirko Jokovid, Ilija
Radakovié

2) Bataljoni veze

289. vp 3319 (rvp 12353, rj 3929) Zagreb ~ frmiran
prema MNO pov.br. 2387 od 17. decembra 1951. U

sastavu 3, VaK. (do 1959), zatim 5. vak-de (do 1964)
i potom 5, VaK (korpusa RV i PVO). Krajem leta
1991. prateci komandu korpusa bataljon presao u
Biha¢. Prema nar. od 30. oktobra 1991, trebalo da
bude rasformiran. Naredbom od 12. maja 1992,
bataljon je trebalo da prebazira u Ladevce gde bi se
rasformirao.

112. vp 9157 - formiran u Zemunu, prema nar.
VKOS br. 200 od 5. februara 1953, u sastavu 7, vak.
od 1959. u Lvak-di, potom u 1. VaK, 1964, prebazi-
ra iz Batajnice na stari aerodrom u Zemunu. Prema
nar. od 25. decembra 1967, prebazira u Nig 1968, sa
komandom 1. korpusa. U sastavu 3. ko BV i PVO
1986-1992. Rasformiran po naredenju od 20. jana-
ura 19493

103, = formiran 1959, u Skﬁpﬁkﬂm Petroven u sasta-
vu 3. vak-de, rasformiran 1964,

207. R - predviden za formiranje kod 7. vak-de
Sarajevo od 1959, Ukida s¢ mob, razvoj nar. od 12,
maja 1964,

299, - formiran 1959. u Zemuniku u sastavu 9, vak-
de, rasformiran 1964,

321. (2473) vp 3544 - formiran 1964. Prema nar. od
25. decembra 1967. prelazi iz Kraljeva u Movi Sad.
Prema nar. od 19. decembra 1968, prelazi u Zemun
(vp 7989) sa 1. u Tuzli i 3. & u (...). Prema nar. od
6. septembra 1971, rasformiran u Zemunu, ali reor-
ganizovan sa komandom u Nedari¢ima (vp 7989, rj
4018) istim naredenjem. Pod Komandom RV i PV,
Po naredenju od 20. januara 1992. u sastavu 2. kor-
pusa RV i PYO. Naredbom od 12. maja 1992, bata-
ljon je trebalo da prebazira u Novi Sad.

322, Kiseljak - rasformiran prema nar. od 6. juna
1967.

210. (8909, rj 3037) - formiran 11. septembra 1967.
u sastavu 11.dPVO (do 1986), zatim 1. ko RV 1 PVO
(do 1992) i potom do danas u Ko PVO, u kasarni
Banjica.

322. (3544, rj 4560) — prema nar. od 6. septembra
1971. formiran u Novom Sadu. Pod komandom RV
i PV,

220, - u sastavu 15. d PVO. Rasformiran po nar. od
28, februara 1986

3) Cete veze

210. teritorijalna radio-relejna éeta - formirana
1964. u Kraljevu, 1965. prelazi u Zemun (aerodrom),
potom Iste godine ulazi u sastav 112. bv 1. Vak.
Rasformirana po nar. od 28. januara 1967.

175. teritorijalna radio-relejna deta - formirana
1964. Bihad, 1965. prelazi u Lutko, potom ste godi-
ne ulazi u sastav 289, by 5. Vak. Rasformirana po nar.
od 28. januara 1967.
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81 év — 11. divizije PVO, rasformirana prema nar.
d 10, februara 1967,

15. év - 15. divizije PV, rasformirana prema nar.
d 10. februara 1967.

~2. & — Petrovaradin. Rasformirana prema nar. od
o l;g?tﬂﬁlh]‘l 1971.

8. év — formirana prema nar. od 26. aprila 1978.
od Komandom RV Zemun (vp 9026), u R razvija
59, bataljon veze rj 3739 Zemun). Nema jeu forma-
iji prema planu Jedinstvo, od 17, septembra 1987.

| JEDINICE VOJIN

) Pukovi - brigade VOJIN

111, puk VOJIN (VP 6972) - formiran 8. juna 1955.
prema naredenju od 8. juna 1955) sa komandom
y Beogradu. Puk formiran od 101. i 103. bataljona
JOJIN. Formacijski u sastavu 7. VaK. U skladu sa
slanom Drvar preimenovan 1959, u 1. puk VOJIN.

175, puk VOJIN (VP 3875) - formiran 8. juna 1955,
prema naredenju od 8. juna 1955) sa komandom
s Zagrebu. Puk formiran od 105. i 109. bataljona
JOJIN. Formacijski u sastavu 3. VaK. U skladu sa
slanom Drvar preimenovan 1959, u 5. puk VOJIN.

137, puk VOJIN (VP 7498) - formiran 8. juna 1955.
prema naredenju od 8. juna 1955) sa komandom
1 Sarajevu, preformiranjem 107. bataljona VO]IN.
Medutim, do kraja pedesetih puk nije u potpunosti
azvijen pa se ova jedinica pominje kao 137. bata-
jon VOJIN ili kao 1. bataljon 137. puka VOJIN. U
skladu sa planom Drvar preimenovan 1959.u 7. puk
VOJIN.

1. puk YOJIN (VP 6972) - nastao preimenovanjem
211. puka VOJIN sa komandom u Beogradu. Nar
I7. januara 1963. izmena R lokacije iz Zemuna u
Batajnicu. Puk bio u sastavu: 1. vak-de (1959-1964),
1. zane PVO (1964—66), 11. dPVO (1964-1986), L.
ko BV | PVO (1986-1992). Njegova komanda pre-
formirana 12. juna 1992. u 126. brigadu VOIJIN.
Komandanti (211/1.p) Milan Milicevi¢, Janko
Rajéevi, Dako Milofevi¢, Puro Rodié, Svetolik
Kostic, Zarko Zrni¢, Mihajlo Zugi¢, Zarke Zenid

5. puk VOJIN (VP 3875) — nastao preimenovanjem
275. puka VOJIN sa komandom u Zagrebu. Puk
bio u sastavu: 5. vak-de (1959-1964), 5. zone PVO
(1964—66), 15. dPVO (1964-86), 5. ko RV i PYD
(1986-1992) | 2. ko RV i PVO (1992). Uestvuje u
borbenim dejstvima u Sloveniji | Hrvatskoj 1991,
dok nije povuden u Bosnu i Hercegovinu. Njegova
komanda preformirana uw 2, puk VOJIN prema
nar. od 20, januara 1992. u Sarajevu. Komandanti
(275/5.p): Anton Poleg, Himzo Malohodiic, Nikola
Robié, Zivorad Grbovid, Borivoje Kovad, Milenko
Stojkovski

7. puk VOJIN (VP 7498) - nastao preimencva-
njem 137. puka (bataljona) VOJIN sa komandom u
Sarajevu. Puk bio u sastavu 7. vak-de (1959-1964),
a zatim rasformiran prema planu Devar 2 1964. Od
februara 1967, brisan i u R razvoju.

3. puk VOJIN - prema planu Drvar puk je trebalo
formirati za potrebe 3. vak-de u Skoplju, ali nije for-
miran zbog nedostatka tehnike.

9, puk VOJIN - prema planu Drvar puk je trebalo
formirati za potrebe 9. vak-de, ali nije formiran zbog
nedostatka tehnike sve do 6. maja 1961, kada je ofor-
mljen sa komandom u Splitu. Rasformiran prema
planu Drvar 2, 1964

3. puk VOJIN (VP 3358) — formiran 1968. u Skoplju,
u okviru 13. dPVO. Prema nar. od 3. jula 1968, 68,
bataljon VOJIN sa 1 etom iz 1. p VOJIN formirao
je puk. Preformiran je prema nar. od 14. septembra
1972; 1973. godine u 3Lbataljon VOJIN. Ukinut i
mob. razvoj ovog puka.

3. puk VOJIN (VP 3358, rvp 13174, 1 #513) - for-
miran (prema nar. od 28, februara 1986) u Niju od
31. bataljona VOJIN i nekih manjih jedinica VOJIN
za potrebe 3. ko RV i PVO, u éijem je sastavu bio
do rasformiranja juna 1992. Njegove jedinice usle
u sastav 126. brigade VOJIN. Komandanti: Gojko
Perovi¢, Milenko Pejakov, Slavoljub Drenjanin,
Velisav Savic

2. puk VOJIN (vp 8490, rvp 13319, rj 2915) - 20.
januara 1992, naredeno formiranje puka od preosta-
lih delova 5. puka VOJIN sa komandom u Rajlovcu.
Nije poznato da li je formiranje jedinice (u stvarl
preformiranje 5. puka VOJIN) zavrieno pre otpodi-
njanja borbenih dejstava u BiH. Naredbom 12. maja
1992, (5.) puk je trebalo da prebazira u Ni& gde bi bio
rasformiran.

2) Bataljoni VOOV(1951) / VOJ(1953) /
VOJIN(1954)

101. (vp 6972) — formiran nar. od 3. marta 1951. kao
VOOV, sastava 3 dete VOOV sa 16 stanica, maja
1951, formirana | radarska Ceta sa 4 radara, Zemun
1953, 2. juna 1955. preformiran u 211. p VOJIN.

103. (vp 2688) - formiran nar. od 3. marta 1951. kao
BVOOV, Skoplje, sastava 2 dete VOOV sa 10 stani-
ca, rasformiran nar. od 4. maja 1955. uSao u 211. p
VOJIN

105. (vp 3875) — formiran nar. od 3. marta 1951. kao
VOOV, Zagreb, sastava 2 fete VOOV sa 10 stanica,
2. juna 1955, preformiran u 275. p VOJIN.

107. (vp 7498) — formiran nar. od 3. marta 1951. kao
VOOV, sastava 3 dete VOOV sa 16 stanica, aprila
1952. formirana | radarska ceta sa 4 radara, 1953.
dislociran iz Splita u Sarajevo. 2. juna 1955, prefor-
miran u 1/137. p VOIIN (137 bVOJIN).

109.— formiran 1955, potom ufao u 275.p VOJIN.

20. (vp 3634, od 1. januara 1988: 6972-3) Batajnica,
Stari Banovei u sastavu 1.p VOJIN.

31. (3358) - formiran od rasformiranog 3. p VOJIN
prema nar. od 14. septembra 1972, u toku 1973.
Komanda u Priftini, a nike jedinice na Kosovu i
Makedoniji. Bataljon u sastavu 83. avijacijske briga-
de {do 1978). Prema nar. od 12. oktobra 1977. ulazi
u 1. p VOJIN. Prema nar. od 28. februara 1986, ba-
taljon ulazi u novoformirani 3. pVOJIN. do njego-
vog rasformiranja 1992. po naredenju od 20. januara
1992, tada prelazi u 1.p VOJIN. (1992) u Kraljevo.

51. -Pliedevica, u sastavu 5.p VOJIN, Po naredenju
od 20. januara 1992. u sastavu preimenovanog 2 (5)
p VOJIN.

58. —Valjevo, prema nar. od 6. septembra 1971, pre-
bazirana komanda bataljona u Nedaride. U sastavu
L.p VOIIN. Po naredenju od 20. januara 1992. u sa-
stavu puka VOJIN, 2. korpusa BV i PVD za koman-
dom na Jahorini. Naredbom 12. maja 1992, bataljon
je prebaziran u Podgoricu.

61. ~Split, u sastavu 97. abr (1968-1973), L.p VOJIN
(1973~) (formiran prema nar. od 18. aprila 1983). U
sastavu 5. puka VOJIN. Prema nar. od 28, februara
1986, utao u sastav 1. p VOJIN. Po naredenju od 20.
januara 1992. u sastavu puka VOJIN 2. korpusa RV i
PV, Bataljon predislociran u Kumbor.

68. ~ formiran prema nar. od 10. februara 1967 (bez
2 &) Kumanovo, u sastavi 1. p VOJIN. Jedinice bata-
liona rasporedene po Makedoniji. Prema nar. od 3.
jula 1968, bataljon sa 1 éetom iz 1.p VOJIN formira
3. p VOIIN.

91. —Vrhnika, u sastavu 5. p VOJIN. Prema nar. od
30. avgusta 1991. rasformiran, a njegovi delovi usli u
1.3, pVOJIN.

19, rezervna ¢eta VOJIN - formirana prema nar. od
9, oktobra 1981. Mobilizacijsko mesto Pristina kod
31. B VOJIN. Formirana radi zadrZavanja ratnog ras-
poreda vojnih obveznika sa teritorije Kosova.

k) JEDINICE ZA ELEKTRONSKO RATOVANJE

98, radio-izvidacki bataljon (vp 4886) — formiran
od 98. rig Pandevo. Baziran u Rumi. Rasformiran po
nar. od 27. jula 1959,

Bataljoni {centri) E1 i PED

3. (vp 1490, rj 7177) - formiran, prema nar. od 28.
februara 1986, 1988. godine od 112.1 113, fete, u sa-
stavu 3. ko BV i PVO. Baziran u Nisu. Preformiran
u drugoj polovini 1990, u 3. ¢EIO A, prema planu
Jedinstvo 3. Prema naredbi SSNO od 2{. januara
1992, prestao da postoji i usao u sastav 280, cEIO.

5. (vp 9400, rj 3116) ~ formiran prema nar. od 28. fe-

bruara 1986, sa rokom formiranja u 1989, godini od
L1y 114§ 115, cete. Bataljon formiran 1988, u sasta-
vu 3. ko RV i PVO. Baziran u Luékom, a prema nar.
iz marta 1988, prebazira u Veliku Bunu. Preformiran
u drugoj polovini 1990. u 5. cEIO A, prema planu
Jedinstvo 3. Usled borbenih dejstava 1991. prefao u
MNovi Sad, gde je rasformiran prema nar. od 30. okto-
bra 1991. Delovi jedinice udli prema naredbi SSNO
od 20. januara 1992, u 280. cEIO.

Cete

98. radio ceta (4886) Pandevo — formirana, pre-
ma MNO pov. br. 2387 od 17. decembra 1951,
u 1952. godini u Zemunu. Pod Komandom JRV.
Preformirana u radio-izvidacku grupu, a potom 1.
avgusta 1956. u 98. rib.

110. ¢ za protivelektronsko obezbedenje (vp 4198)
Pleso — formirana prema nar. od 12. oktobra 1977. 5
VaK. Prema nar. od 28. februara 1986, ulazi u sastay
5. bei i ped.

113. ¢ za elektronsko izvidanje (vp 4080, rj 3115),
Nié - formirana prema nar. od 12. oktobra 1977, L.
VaK. Prema nar. od 28. februara 1986. ulazi u sastav
5. bei i ped.

114. ¢ za elektronsko izvidanje (vp 9400, rj 3116)
Luc¢ke - formirana prema nar. od 12. oktobra 1977,
5 VaK. Prema nar. od 28, februara 1986, ulazi u sa-
stav 5. bei i ped.

112, ¢ RTI A — prema nar. od 1. marta 1985, nastala
preformiranjem 2¢/224. cei Nis, vp 1490, Prema nar.
od 28. februara 1986, ulazi u sastav 3. bei i ped.

115. & RTT A - prema nar. od 1.marta 1985, nastala
preformiranjem voda za RT1/350 Lutko, vp 9805.
Prema nar. od 28. februara 1986, ulazi u sastav 5. bei
i ped.

1) DOPUNSKE JEDINICE

Vazduhoplovne dopunske ¢ete i vodovi

492. vdé - formirana prema nar. od 12. oktobra
1977, u 492, vb, Prema nar. od 9. oktobra 1981, mo-
bilizacijsko mesto Ni§ umesto Pristina. Prema planu
reorganizacije 1986. ulazi u sastav svoje vb.

11. dopé-pilota - formirana prema nar. od 12. okto-
bra 1977. Obrenovac.

12. dopé-pilota - formirana prema nar. od 12. okto-
bra 1977, Karlovac. Rasformirana po nar. od 6. juna
1984

15. dopv-pilota - formiran prema nar. od 12. okto-
bra 1977. Leskovac.

16. dopv-pilota — formiran prema nar. od 12.oktobra
1977, Butmir. Rasformiran po nar. od 6. juna 1984.
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5. dopv-pilota — formiran prema nar. od 12. okto-
-3 1977. Zemunik. Rasformiran po nar. od 6. juna

JE4.
) OSTALE JEDINICE

9, &VP — formirana prema nar. od 26. aprila 1978.
od komandom RV Zemun (vp 8922, rj 1064).
rema nar. SSNO, 20. januara 1992, preformirana u
9, huljm"ﬂ' Prema nar. od 9. juna 1992, ponovo
racen naziv 99. &VP.

28, intendantska nastavna ceta (za obuku kuvara)
~u sastavu 975. vac Sombor; rasformirana prema
ar. od 11. maja 1978.

85. pastavna deta VP = u 975. vac Sombor; rasfor-
sirana prema nar. od 11. maja 1978

{17, samostaina tenkovska deta (rj 1449) - formira-
a po nar. od 28. januara 1982, naoruzana tenkovi-
na M-47. Rukovalac mobilizacije 177, vb. Prema na-
edenju iz juna 1982. udla u sastav 177. vb-Batajnica.
I skladu sa promena Jedinstvo 1987, 1988, brisana
z R razvoja.

8. samostalna tenkovska éeta (rj 1506) — formira-
i po nar. od 28. januara 1982, naoruiana tenkovi-
na M-47. Rukovalac mobilizacije 28. boa, Prema na-
edenju iz juna 1982. uila u sastav 285. vb-Ladevci.
J skladu sa promena Jedinstvo 1987, 1988, brisana
x R razvoja.

Jbaveitajni centar RV — prema nar. od 2. aprila
980, u 170. obavestajni centar 111 varijante, Zemun
8115/10). Prema nar. od 25. februara 1987. menja
pu 5321 (rvp 12496, rj 2657).

Kontraobavestajna grupa K-de RV i PVO - formira-
1a prema nar. od 2. aprila 1980.

1) VAZDUHOPLOVNE SKOLE

vazduhoplovna oficirska ékola veze (VOSV)

Nastala je preimenovanjem Skole za usavriavanje
sficira roda veze i njenim ukljudivanjem u sastav
Vazduhoplovnog Skolskog centra veze.

Vazduhoplovna podoficirska skola

Formirana u Novom Sadu 3. februara 1945, odakle
e 29. jula predislocirana u Kraljevo, a zatim 1. apri-
[a 1946. u Rajlovac. Do oktobra 1947. samostalna, a
tada ulazi u sastav novoformiranog Vazduhoplovnog
vojnog tehnitkog udéilidta. U novembru iste godine
preimenovana u VPMS.

U njenom sastavu, 1. jula 1945, formirana je Prva
vazduhoplovna ikola specijalista. Ova tkola je 1947,
predislocirana iz Rajlovea u Kraljevo i izdvojena iz

Vazduhoplovna podoficirska mehanicarska ikola
(VPMS)

Nastala je predislociranjem Vazduhoplovne podofi-
cirske &kole iz Kraljeva u Rajlovac, koja je novem-
bra 1947, preimenovana u VPMS. Do oktobra 1947,
bila je samostalna ustanova u vazduhoplovstvuy, a
od tada do 1952. u sastavu Vazduhoplovnog vojnog
tehni¢kog udilista {(od 1952 VTSC), u dijem sastavu
ostaje do njegovog rasformiranja krajem 1966. U
1965. preimenovana je u Vazduhoplovnotehnidku
podoficirsku skolu.

U njenom sastavu bila je Skola mladih avio-speci-
jalista (SMAS) od oktobra 1946. do 30. septembra
1947, koja je obucila tri klase vojnika za vazduho-
plovstvo,

Vazduhoplovna podoficirska ikola veze (VPSV)
Formirana je u Kraljevu 1. aprila 1947. kao 2. vaz-
duhoplovna Ekola specijalista. Kasnije se spaja sa 1.
vazduhoplovnom kolom specijalista i Foto-skolom
iz Pandeva (Skola vazduhoplovnih specijalista) u
VPSV. U 1953. ulazi u sastav VSCV. Prestala da radi
1970, a ikolovanje kadra preuzima Vazduhoplovna
tehnicka vojna Skola.

Vazduhoplovni skolski centar veze

Sastav 1956: Sk. za usavred u pr, vazd of, Il g VTA,
VPSV, Meteorol ik.

Vazduhoplovnotehnicka srednja  vojna  skola
(VTSVS)

Vodi poreklo od Vazduhoplovne podoficirske skole
(1945-47), potom VPMS (1947-1965), VTPS (1965-
69), VTVS (1969-71), VTS (1971-73), Srednja VTS
(1973-74), od 1975. pod nazivem VISVS. Od 15.
decembra 1977. u sastavu Vazduhoplovno-tehnit-

kog ikolskog centra.

Skola za rezervae vazduhoplovno-tehnicke oficire
(SRVTO)

Formirana je 27. aprila 1947, a pocela da radi 1. maja
1947, u sastavu VVTU u Rajloven. Od 1952. ulaziu
sastav VTA, a od 1976. u sastav VTVA.

Vazduhoplovno vojno wéiliste (VVU) (4067, rvp
10863, rj 1090)

Formirano 12. septembra 1945. u Pandevu.

U sastavu VVU bili su i 1, 2, 3, 4 vip, pitomacki
bataljon, vtb i pozadinske jedinice. Skolu zavriile
pilotske 1—4. klasa. Predislocirana u Mostar 1949. i
promenila naziv u SADA.

Skola aktivnih oficira avijacije (4067)

Mastala preimenovanjem VVU i postojala u Mostaru
1949 — 1952. gde su zavriile pilotske 5-8. klasa.
Pored uprave i nastavnih organa imala | avijacijske
jedinice (101, 104, 105. puk) i ikolu rezervnih vaz-
duhoplovnih oficira.

Vazduhoplovno vojnotehnicko udiliste (VVTU)

*
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Formirano 1947. u Rajlovcu. U sastav udilidta usli
su i Vazd. podoficirska 3kola, 1-IV nastavna oficir-
ska ceta (kasnije klase) i Skola za rez. v/t oficire.
Novembra 1952. preimenuje se u VTSC.

Vazduhoplovni tehnicki skolski centar (VTSC)
Formiran novembra 1952. od VVTU u Rajloveu.

VVTOS, VTA, u VVTSC ulaze 1. oktobra 1956;

osim njih, u sastavu su i VTSRO, VMehPS i VTkurs
za usavriavanje vt o/po.

Krajem 1966. rasformiran, ali je ponove formiran
15. decembra 1977,

U sastavu centra su VTVA (I, Il stepen), Raketni
ikolski centar, VTSVS i Skola za rezervne v/t ofici-
re.

Vazduhoplovna oficirska tkola

Formirana 15. decembra 1948. u Kovinu. U septem-
bru 1949. prebazirana u Ljubljanu. Podetkom 1950.
preimencvana u Vitu vazduhoplovnu oficirsku iko-
Iu (VVOS). U jesen 1953. prebazira u Pulu. U 1955.
godini preformirana u Vazduhoplovnu aplikacionu
Skoly, a ova od 1. oktobra 1956. u Vazdvuhoplovnu
dkolu za usavriavanje. U njenom sastavu bio 185.
avijacijski puk.

Vazdvahoplovna skola za usavriavanje

Mastala preformiranjem VAS 1957, u Puli. Radila do
1966, kada je usla u sastav VVA. U njenom sastavu
1957-1960. bila i vazduhoplovno-tehnicka grupa
{bivii 185. puk), 258.vb.

Vazduhoplovna tehnicka akademija (VTA)
Formirana novembra 1952. u Rajlovcu. Podetkom
1953. predislocirana u Zarkovo, gde ostaje do 1956.
kada se ponovo vraéa u Rajlovac. U sastava VTSC
od formiranja do 1966, potom samostalna pod ko-
mandom RV i PVO. U septembru 1974. VVVTA se
integrite sa VTA u Varduhoplovno-tehniéku vojnu
akademiju VTVA.

U sastavu VTA nalazila se i $kola za rezervne vazdu-
holovnotehnicke oficire.

Vazduhoplovna tehnicka vojna akademija (VTVA)

U sastavu je VTSC. Sastojala se od dva stepena 3ko-
lovanja (osnovno u Rajloveu i vide u Zarkovu), kao i
Skole za rezervne v/t oficire.

VVTU i 8 - (rvp 11669)
VVaspec — (rvp 11441)
Vojno-politicka skola 8115-34 Pandevo.

Visa avio-tehnicka oficirska tkola VATOS- (rvp
1123413436, rj 2615) Zarkovo 1955,

VSC 8236 Panéevo — formiran 1. januara 1952, ali
rasformiran ved naredbom pov. 1452/11 uprave od
10. septembra 1953,

U sastavu centra su VVA, VVVA, Apl. Skola Mostar,
230. andopc, SROA Novi Sad/267. andopc.

Visa vazduhoplovna vojna akademija

Nar. pov 1452 Ill up od 10. septembra 1953, prefor-
mirana i predislocirana u Beograd pri Vidoj vojnoj
akademiji INA. Prethodno 1952-53. bila je u sastayu
ViC.

Pilotska podoficirska skola — nar. pov. 1452 11 up
od 10. septembra 1953. u LSC (formirana 1952.)
Vazduhoplovna ikola za rezervne oficire Novi Sad

— rasformirana nar. pov. 1452 11l up od 10. septem-
bra 1953.

Vazduhoplovni skolski centar veze- VECV (1 elek-
tronike 55)

Formiran 1953. u Kraljevu. U svom sastavu imaa je
VOSYV, VPS5V i Kurs za usavriavanje podoficira veze.
Rasformiran 1969, a dkolovanje takvog kadra preu-
zele VISVS i VT VA,

Letacki skolski centar

Formiran 1953. U njegovom sastavu vife avijacijskih
i teorijskih pukova, vazduhoplovna zona sa svojim
jedinicama i vazduhoplovne baze i [ 1l reda.

Razvija 230. ndope Mostar Ortijed (5038) | 267
ndopc (2902 medoviti).

V VVTA K-de RV 9163 Zarkovo, formirana nar. od
25, jula 1966,

VOS5 R Zemunik u mob. razvoju kod VVA prema

nar. od 19. decembra 1968 (rj 4622).

Vazduhoplovna vojna akademija

Vp 4067, Zemunik. Formirana 1960 (ranije delovala
kao VVU (1945), SADA (1949), VVA i PP3 (1952),
L5C (1953) 1.1 2. PS5 (1956).

Prema nar. SSNO, 20. januara 1992. prelazi iz Zadra
u Rajlovac, rasformira se i ulazi u CVS RV i PVO.
Naredbom 16. aprila 1992, preseljena u Zarkovo.

Mastavijala tradiciju Staba vazduhoplovnih Skola
NOV].

Vojna gimnazija Marsal Tito

Formirana je 10. juna 1961. u Mostaru pod nazivem
Pripremna &kola za vazduhoplovnu vojnu akademi-
ju. U 1963, preimenovana i verifikovana kao Druga
gimnazija u Mostaru. U skolskoj 1967/68, dobija
naziv Vazuhoplovna gimnazija Marfal Tito, a od
1977/78. nosi naziv Vazduhoplovna opdte srednja
skola Marsal Tito.

Prema nar SSNO, 20. januara 1992. prelazi iz
Mostara u Rajlovac, rasformira se i ulazi u CV5 RV
i PVO. Naredbom 16. aprila 1992, preseljena je u
Beograd.

Raketni skolski centar

Formiran 24. novembra 1962, u Batajnici. Prestao sa
radom 1986.

SCRViPYO
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yrema nar. SSNO, 20, januara 1992. ukinut.

ctacki skolski centar

armiran prema nar. SSNO od 20. januara 1992, u
fostaru (vo 4172, rvp 10051, rj 3501). U njegov sa-
tav uili su 105. Ibap A, 107. map B i 172. lbap A.

5. centar za specijalisticka obuku RY i PVO
ormiran u Batajnici prema nar. od 7. oktobra 1992,
] njegovom sastavu Srednja vojna skola RV i PVO
§778), Sredinom 1994. preformiran u $C RV i PVO
vp 3395) Batajnica. Septembra 1996. SRVS RV |
WO prelazi iz Sombora u Batajnicu.

) INSTITUTI

fazduhoplovno medicinski institut — (rvp 10483,
j 6272)

ormiran 11. novembra 1945. godine. Posle izgrad-
je aerodroma u Batajnici, tokom pedesetih godina
reseljen iz Zemuna.

fazduhoplovno tehnicki institut - (vp 3070, rvp
1076> 10246, rj 2763). Formiran 10. avgusta 1946,
odine. Smedten u Zarkovu, Prema nar. SSNO, 20,
anuara 1992. izlazi iz sastava RV i PYO.

p)OSTALO

Vazduhoplovno odmaralite Viltus (rj 4240), 34.vtk
49; Rasformirano nar. VKOS br. 200 od 5. februara
1953.

Vojnoisledni zatvor tipa A — Zemun, KJRV kasnije
Vojno-istrani zatvor pri KRV, rast ormiran 1964.
Dom JRYV-Zemun, KIRV

Navigacijska sekcija 11l VaK- Ljubljana - formirana
1. avgusta 1956.

Navigacijska sekcija V1l VaK- Novi Sad - formirana
L. avgusta 1956.

3. vazduhoplovna grupa za sadejstvo — formirana
1964. u sastavu 1. VaK. U svom sastavu ima i 3. vod
veze,

4. vazduhoplovna grupa za sadejstvo - formirana
1964. u sastavu 5. VaK. U svom sastavu ima i 4. vod
veze.

7. vazduhoplovna grupa za sadejstvo — formirana
1964, u sastavu 5. VaK. U svom sastavu ima i 7. vod
veze.

objekat 909 - Stratevica-Beograd; ugraden u forma-
ciju 11. d PVO prema nar. od 2. decembra 1985. Od
formiranja 1. korpusa 1986. u njegovom sastavu.
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Skracenice

ABS armirano-betonsko skloniste

abr avijacijska brigada

VaK vazduhoplovni korpus

Vak-da vazduhoplovna komanda

vb vazduhoplovna baza

VVA Vazduhoplovna vojna akademija

VVTVA  Vida vazduhoplovno-tehni¢ka
vojna akademija

VZ vazduhoplovni zavod

v]A vaz.dl:uhnplnvstm Jugoslovenske
armije

Vvu Vazduhoplovno vojno uéiliste

VOC Vazduhoplovni opitmi centar

VOj vazduino osmatranje i javljanje

VOJIN vazduino osmatranje, javljanje i
navodenje

vne vazduhoplovno-nastavni centar

VPO vojnopomorska oblast

V5] Vazduhoplovni savez Jugoslavije

vid vazduhoplovno-tehnicka divizija

VTI Vazduhoplovno-tehmicki institut

VTVA Vazduhoplovno-tehmi¢ka vojna
akademija

VTsl vazduhoplovno-tehnicka sluzba

virz vazduhoplovno-tehnicki remon-
tni zavod

VFR Visual Flying Rules

viu Vazduhoplovno-itabna uprava

GVD Grupa vazduhoplovnih divizija

GRBE gadanje, raketiranje i bombardo-
vanje

GLIVS

dPVO
DSNO

eio
Eli PED

eo
1A

iae
IFR
IRAN

_M

INA
JRM
IRV

K(NRV

KoV

Glavna uprava za vazdusni sag-

bracaj
divizija protivvazduéne odbrane

driavni sekretar za narodnu od-
branu

elektronsko izvidanje i ometanje

elektronsko izvidanje i protive-
lektronsko dejstvo

elektronsko ometanje
izvidacka avijacija

izvidacka avijacijska eskadrila
Instrumental Flying Rules

Inspection and Repair As
Necessary

Jugoslovenska armija
Jugoslovenska narodna armija
Jugoslovenska ratna mornarica

Jugoslovensko ratno vazduho-
plovstvo

Komanda (Jugoslovenskog) rat-
nog vazduhoplovstva

Kopnena vojska

Ko RV i PVO Korpus Ratnog vazduhoplov-

KP)
KSRI
LA
lae
lap
LBA
Ibae

stva | protivvazduine odbrane
Komunisti¢ka partija Jugoslavije
Komandno - stabna ratna igra
lovadka avijacija

lovacka avijacijska eskadrila
lovacki avijacijski puk
lovackobombarderska avijacija

lova¢kobombarderska avijacijska
eskadrila




iUP
JATO

JDH
INO
INOR

DS550)

PAA
AM
AT

VO

258
Vi PVO

— S —

lovackobombarderski avijacijski
puk

letacki skolski centar

medovita transportna avijacijska
eskadrila

Ministarstvo unutrainjih poslova
North Atlantic Treaty
Organisation

Nezavisna Drzava Hrvatska
opétenarodna odbrana
opétenarodni odbrambeni rat
Oruzane snage

organizacija Saveza komunista
organizacija Saveza socijalisticke
omladine Jugoslavije
protivavionska artiljerija
protivavionski mitraljez
protivavionski top
protivvazduina odbrana

puk pomoéne avijacije

protivpodmornicka helikopterska
eskadrila

poletno-sletna staza

Ratno vazduhoplovstvo i protiv-
vazduina odbrana

raketne jedinice

rp PVO

SK]
SKO)

S

SSNO
SFR]

TO
UNEF
USAF
USAFE

HDZ
cVOJIN

COPPSOS

cEl
¢PEOB
¢RTI
SADA

SRO(A)
SCPVO

raketni puk protivvazduine od-
brane

Savez komunista Jugoslavije

Savez komunisti¢ke omladine
Jugoslavije

slofeni meteorolodki uslovi

Savezni sekretar/sekretarijat za
narodnu odbarnu

Socijalisticka Federativna
Republika Jugoslavija

teritorijalna odbrana
United Nations Emegrency Force
United States Air Force

United States Air Force in
Europe

Hrvatska demokratska zajednica

centar za vazduino osmatranje
javljanje i navodenje

Centar za obuku pilota pripadni-
ka stranih oruzanih snaga

‘eta za elektronsko izvidanje
deta za protivelektronsku borbu
Zeta za radiotehnicko izvidanje
skola aktivnih oficira avijacije

ikola rezervnih oficira (avijacije)

gkolski centar protivvazduine
odbrane
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