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uvobD

Pravilo TENK M-84 i T-72, | deo, izradeno je na osnovu
tehnicke literature proizvoda€a i steCenih praktiénih saznanja
i iskustava iz njihove upotrebe.

Pravilo sadrzi kratak opis i rad sistema i uredaja u tenku.

Cilj pravila je da se njegovim izuCavanjem i primenom
u obuci ¢lanovi posade osposobe u pojedinaénom i skupnom
radu u pripremi i upotrebi tenka u borbi.

Pravilo je namenjeno celokupnom sastavu OMJ, a poseb-
no korisnicima tenkova M-84 i T-72, koji su duZni da se u
radu i obuci pridrZzavaju njegovih odredbi.

Detaljniji opis delova, sklopova i uredaja dat je u teh-
nickim uputstvima za tenk M-84 i T-72, izdanje TU SSNO,
i Uputstvu sistema upravljanja vatrom tenka M-84, izdanje
UOMJ-123.
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Glava |

NAMENA, OPIS | TAKTICKO-TEIINICKI PODACI TENKA

1. — NAMENA, GLAVNI DELOVI | TAKTICKO-TEHNICKI PODACI

1 — Tenk M-84 (si. 1i 2) jeste borbeno guseni¢no vozilo
sa jakim oklopom, snaZznim naoruZanjem i visokim manevar-

skim osobinama. Namenjen je za uniStavanje neprijateljevih
oklopnih borbenih vozila, Zive sile i drugih borbenih sredstava.

SI. 1 — Tenk M-84 — lzgled, sa prednje leve strane

NaoruZzan je topom 125 mm neizoluCene cevi, mitraljezom

7,62 mm, spregnutim sa topom i protivavionskim mitraljezom
12,7 mm. Opremljen je spravama za osmatranje i gadanje da-
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nju i noéu, automatom za punjenje topa, a tenk M-84 i siste-
mom upravljanja vatrom tenka — SUV.)

SI. 2 — Tenk M-84 — lzgled sa zadnje desne strane sa podignutim
bo€nim Stitnicima

2. — Glavni delovi tenka su: oklopno telo sa kupolom, na-
oruZanje, motor sa uredajima, transmisija, hodni deo, elektric-
ni uredaji sredstva veze i specijalni uredaji i oprema.

Pored glavnih delova tenk ima: opremu za voZnju pod
vodom (OPVT),2 uredaj za samoukopavanje, uredaj za baca-
nje dimnih kutija, (BDK)3 tenkovski dekontaminacioni kom-
plet, (TDK)4 individualni komplet (IK)5, a omoguceno je po-
stavljanje uredaja za pravljenje prolaza u minskim poljima.
Na komandnim tenkovima ugraden je pomoc¢ni motor-gene-
rator.

Specijalne uredaje tenka sacinjavaju: uredaj za NHB za-
§titu, uredaj za gaSenje poZara i uredaj za stvaranje dimne
zavese.

Posadu tenka Cine tri ¢lana: komandir, niSandzija i vozaC.

) U daljem tekstu SUV.

2 U daljem tekstu OPVT
3 U daljem tekstu BDK.
4 U daljem tekstu TDK.

5 U daljem tekstu IK.

14



3. — Osnovni takticko-tehni¢ld podaci tenka M-84:

Masa tenka (borbena) — — — — — 41,51

Snaga motora — — — — — — — 573,7kW
Duzina tela tenka (sa blatobranima) — — 6860 mm
DuZina sa topom napred — — — — 9530 mm
DuZina sa topom nazad — — — — 9670 mm
Sirina tenka po $titnicima — — — — 3590 mm
Visina tenka — — — — — — — 2190 mm
Klirens do poda — — — — — — 470 mm
Klirens do presovanih delova poda — — 428 mm

Srednje brzine kretanja:

— po makadamskom putu — — — 35—45km/h
— po makadamskom putu u koloni — 25—30 km/h
— po putu I reda — — — — — 50km/h
— maksimalna brzina — — — — 60km/h

Radijus kretanja:

— po makadamskom putu — — — 460—650 km

— po putu | redka — — — — — 700km
PotroSnja goriva na 100 km puta:

— po makadamskom putu — — — 260—4501

— po putu | reda — — — — — 2401

PotroSnja ulja na 100 km po makadamskom
put — — — — — — — — — 3—101

Savladivanje prepreka:

— maksimalni uspon-pad — — — 66°0
— maksimalni bo¢ni nagib — — — 55%
— Sirinarova — — — — — — 2,60—2,80 mm
— visina vertikalne prepreke — — 0,85 m
— dubina vodene prepreke (bez pri-
premeg) — — — — — — — 120mm
— dubina vodene prepreke (sa pripre-
mom od 5 minuta) — — — — 180m

— dubina vodene prepreke (sa OPVT) 5m

15



— S§irina vodene prepreke (sa OPVT) i
pri brzini toka vode od 15m/s — 1000 m
Tenk T-72 ima borbenu tezinu 411 i Sirinu tenka po S§tit-
nicima 3460 mm, dok su ostali podaci isti kao kod tenka M-84.

2. — OPIS TENKA

1) Oklopno telo i kupola

4. — OKklopno telo sa kupolom je namenjeno za smestaj i
zaStitu posade, naoruzanja, municije, agregata i sklopova ten-
ka od puScanih i mitraljeskih zrna, par€adi artiljerijskih gra-
nata i avionskih bombi, PO projektila, i dejstva nuklearnog,
hemijskog i bioloskog oruZja. Celi¢ne ploge tela su varene.
ZaStita posade od kumulativnih zrna je povecana izradom vi-
Seslojnog oklopa i Stitnicima sa boCnih strana.

Prednji deo tela (si. 3) sastoji se od gornje kose ploce od
viSeslojnog oklopa i donje kose ploCe, zavarenih medusobno i
sa ostalim ploCama.

Bocne strane tela (si. 3 i 4) jesu vertikalne ploCe, u Cijem
su gornjem srednjem delu zavarene podkupolne zaStitne gre-
de. Sa boc¢nih strana ucvrSceni su elementi hodnog dela i bla-

i ? U

SZ. 3 — Telo, pogled s prednje desne strane

1 — ?(ornja prednja oklopna plo€a; 2 i 3 — utvrdivaci; 4 — nosa&; 5 — prednja
kuka za vucu; 6 — donja prednja oklopna plofa; 7 — nosa¢ laktaste osovine.
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tobrani na kojima se nalaze spoljni rezervoari za gorivo i san-
duci za IK. Za blatobrane se u€vrS¢uju protivkumulativni §tit-
nici.

Zadnji deo tela (si. 4) sastoji se od gornje i donje ploce,
zavarenih medusobno, i kuéiSta menjaca, zavarenih za njihove
bocne strane i za zadnji deo poda.

SI. 4 — Telo, -pogled, sa zadnje leve strane
1 — oklopna plo¢a ispod kupole; 2 — odbojnik; 3 — izduvna cev; 4 — nosa¢ bu-
radi; 5 — noZ; 6 — nosa€¢ obujmice balvana; 7 — kuka za vucu; 8 i 9 — zadnje
oklopne ploce; 10 — kuciSte menjata stepena prenosa; 11 — oslonac; 12 — nosa¢
tocka nosata gusenice; 13 —e nosa¢ hidraulicnog amortizera; 14 — nosa¢ laktaste
osovine vodeceg tofka; 15 — Stitnik protiv praSine; 16 — blatobran.

Krov tela sastoji se od prednjih i zadnjih ploca i nasta-
vaka potkupolnih zaStitnih greda, zavarenih za telo.

Pod tela je u obliku korita, a sastoji se iz tri presovana
dela. Radi povecanja krutosti poda i postavljanja torzionih
vratila pod je razliCitog profila.

Kupola tenka (si. 5) livena je od pancirnog Celika. Smes-
tena je na kuglicnom leZaju i moZe se okretati kruzno za 360°.
Na unutraSnjem delu oklopa kupole ugradena je protivneu-
tronska zastita.

5. — Unutradnjost tenka podeljena je na upravno;.(lgoj'be-
no i motorno-transmisiono odeljenje. -

Upravno odeljenje (si. 6) nalazi se u prednjem delu~tenka.™"
U njemu su smesteni: sediSte vozafa, uredaji tza upravljanje
mi
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SI. 5 — Kupola

1 — letva; 2 i 5 — ¢etka; 3 — leZiSte ramena topa; 4 — kanali; 6 —
prorez za mitraljez; 7 — Zlebovi za u¢vrd¢ivanje navlake topa; 8 i 9
— zaSltitne cevi provodnika; 10, 19, 22 i 31 — kuke za skidanje ku-
pole; 11 i 20 — nosa¢i BDK; 12 — postolje komandirske turelej 13
— krovna plo€a; 14 — otvor za periskop nisandzije; 15 — otvor Cepa

za nalivanje te€nosti za pranje; 16 — prirubnica za postavljanje
DNNS-2 (TPN1-49-23); 17 — cev za provodnik meteosenzora; 18 —
postolje meteosenzora; 21 — otvor uti€nice za vezu sa desantom;
23, 24, 26 i 29 — nosaci sanduka za OPVT; 25 — otvor za antenski
uvodnik; 27 — otvor za izbacivanje danceta ¢aure; 28 — nosaC fara
FG-126S; 30 i 33 — nosati cevi OPVT; 32 — kopir; 34 — zakacke za
ceradu; 35 — postolje otvora niSandzije; 36 — nosaci kutlja za mu-
niciju PA mitraljeza; 37 — nosa¢ reflektora OU — 3GK



tenkom, uredaji za puStanje motora u rad i kontrolu njegovog
rada, deo elektricnih uredaja, deo uredaja za NHB i PP za$-
titu, periskop vozafa, TDK i deo IK tenka. Levo od upravnog
odeljenja su akumulatori i levi prednji rezervoar za gorivo, s
desne strane su desni rezervoari za gorivo, a sa zadnje strane
je obrtni transporter automata za punjenje topa.

2

1 — glavni prekida¢ (masa); 2 i 11 — sijalice za signalizaciju izlaska
topa izvan gabarita tenka; 3 — sijalica za osvetljenje razvodne ta-
ble vozata; 4 — signalna sijalica drumske signalizacije; 5 — signalna
sijalica mehanizma za blokiranje bira¢a stepena prenosa; 6 — kutija
UK-11 (A-3) UMR-a; 7 — periskop vozaca; 8 — plafonsko svetio; 9
— prenosni blok PV-76 sa sijalicama; 10 — grlo za nalivanje te¢nosti
u rezervoar uredaja za pranje periskopa; 12 — ventil za puStanje
motora u rad sabijenim vazduhom; 13 — manometar za merenje
pritiska vazduha u bocama; 14 — mehanizam za zatvaranje poklopca
otvora vozata; 15 — zadnji desni rezervoar za gorivo; 16 i 33 — boce
za sabijeni vazduh; 17 — rufica za promenu stepena prenosa; 18 —
kutija dnevnog periskopa vozata; 19 — komanda Zzaluzina; 20 i 34 —
poluge za upravljanje; 21 — slavina za odvod vazduha; 22 — pedala
gasa; 23 — slavina uredaja za pranje® periskopa; 24 — ventilator; 25
— pedala ko€nice; 26 — pedala kvacila; 27 — ru€ica rué¢nog gasa;
28 — blok automatike; 29 — Ziro-polukompas; 30 — razvodna slavina
za gorivo; 31 — poklopac akumulatora; 32 — razvodna tabla vozaca;
35 — utvrdiva¢ pedale kocnice.

Borbeno odeljenje (si. 7 i 8) obuhvata prostor u srednjem
delu oklopnog tela i u kupoli tenka, a odvojeno je od motor-
no-transmisionog odeljenja pregradom. Borbeno i upravno o-
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deljenje medusobno su povezani, tako da je omogucen prelaz
iz jednog u drugo odeljenje. U njemu su smesSteni: naoruza-
nje, sprave za osmatranje i niSanjenje, veci deo borbenog kom-

SI. 7 — Borbeno odeljenje — mesto komandira

1 — mitraljez PICT; 2 — elektromehani¢ki utvrétiva¢ topa; 3
— periskop’ TNP-1S0; 4 — periskop DNKS-2 (TKN-3); 5 — re-
zervoar; 6 — kutija UK-9 (A-I) UMR-a; 7 — blok za popunu;

8 — razvodna tabla komandira; 9 — radio-primopredajnik;

10 — sedisSte; 11 — panel komandira; 12 — pojacivacka kutija;

13 — prekida¢ grejaca zaStitnog stakla periskopa; 14 — pre-

kida€¢ reflektora OU-3GK; 15 — signalna sijalica reflektora
OU-3GK.

pleta, sediSta komandira i niSandzije, sredstva veze, te poje-
dini delovi uredaja motora, elektricnih uredaja, uredaja za
NHB i PP zaStitu, a kod tenka M-84 i SUV.
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SI. 8 — Borbeno odeljenje - mesto niSandzije

1 — pokaziva¢ broja metaka; 2 — ventilator; 3 — utvrdiva¢ kupole;
4 — kutija UK-10 (A-2) UMR-a; 5 — razvodna tabla niSandZije; 6 —
nisanska sprava DNNS-2 (TPD-K1); 7 — periskop TNP-165A; 8 —
ograda topa; 9 — komandni blok SUV-a; 10 — sprava za davanje
nagiba cevi topa; 11 — rucica za razdvajanje puza od puznog kola;
12 — sediSte; 13 — manometar uredaja za CiS¢enje niSanske sprave;
14 — mehanizam za ruéno okretanje kupole; 15 — ventil uredaja za
¢iS¢enje niSanske sprave; 16 — uglomer; 17 — blok za upravljanje
sa BDK; 18 — kutija UK-11 (A-3) UMR-a; 19 — signalna sijalica
reflektora L-2AG.

Motorno-transmisiono odeljenje (si. 9 i 10) obuhvata pro-
stor u zadnjem delu oklopnog tela tenka. U njegovom pred-
njem delu (si. 9) smeSten je motor sa pojedinim delovima ure-
daja motora, a u zadnjem (si. 10) transmisija i pojedini delovi
uredaja motora, elektricnih uredaja i PP uredaja.
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SI. 9 — Motorno-transmisiono odeljenje (\pogled na motor)

1 — selektor; 2 — precista¢ goriva (fini); 3 — izduvne ce-
vi; 4 — kompenzacioni rezervoar; 5— nosa¢ elektromagnet-
nog ventila TDA; 6 — kompresor za prehranjivanje; 7 —

SZ. 10 — Motorno-transmisiono

1 — razvodni mehanizmi; 2 — kuciSte menjaca; 3 — hi-
drociklon; 4 — ventilski uredaj; 5 — rezervoar za ulje
uredaja za hidrauli¢no upravljanje i podmazivanje trans-
misije; 6 — elektropokreta¢-generator; 7 — osnovni re-
zervoar za ulje motora; 8 — multiplikator; 9 — selektor
u uredaju za sabijeni vazduh; 10 — dopunski rezervoar za

precistac ulja (grubi); 8 — ventil sa plovkom; 9 —
¢ista¢ vazduha; 10— “signalizator; 11 pumpa visokoO
pritiska; 12 — precista¢ ulja (fini).

odeljenje (pogled na transmisiju)

ulje motora; 11 — kardanski prenos za pogon ventilatora;
12 — vratilo komande kvacila (spoljasnje-Supljo) i za pro-
menu stepena prenosa (unutradnje); 13 — ventilator; 14 —
reduktor pogona”ventilatora; 15 — obloga pogonskog vra-
tila levog menjaca; 16 — boce uredaja za gaSenje poZara.



6. — Otvori na oklopnom telu (si. 11 i 12) sluZe za pristup
agregatima, sklopovima i uredajima tenka pri njegovom Kko-

SI. 11 — RazmeStaj otvora na krovu

1 otvor vozata; 2 — otvor za postavljanje razvodne kutije ¢istata mina; 3 —

otvor za prilaz davacu koli¢ine goriva; 4 — otvor za prilaz grlu za nalivanje

goriva u unutradnje rezervoare; 5 — otvori za dovod vazduha kompresoru ure-

daja za precis¢avanje vazduha; 6 — otvor za prilaz grlu za nalivanje ulja u do-

punski rezervoar uredaja za podmazivanje motora; 7 — otvor za prilaz grlu za

nalivanje te¢nosti u uredaj za hladenje motora; 8 — otvor za prilaz kompenza-
cionom rezervoaru uredaja za hladenje motora.

riS¢enju. Nalaze se na krovu i podu tela tenka a zatvoreni su
poklopcima i Cepovima.

Otvor vozaca s poklopcem nalazi se na sredini prednjeg
dela krovne plocCe, iznad sediSta vozaca.

Otvor prinudnog izlaza nalazi se iza sediSta vozafa i za-
tvara se poklopcem, koji je postavljen na 3arnire i utvrden, u
zatvorenom poloZaju, sa Cetiri utvrdivaca.

Poklopci iznad motorno-transmisionog odeljenja (si. 13)
sastoje se od: poklopca iznad motora i poklopca iznad trans-
misije, koji su medusobno i za krovnu plocu spojeni pomocu
Sarnira. Poklopci se u€vrS¢uju za krovnu plo€u vijcima i utvr-
divaCima. U poklopcu iznad transmisije uc€vr$éen je ram, u
kojem su smeSteni hladnjaci za vodu i ulje. S desne strane
poklopca nalazi se mehanizam za podizanje poklopca. Pri ra-
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1, 11, 14 i 15 — Cepovi za ispustanje vode; 2 — otvor za prinudni izlaz; 3 — otvor
za ispustanje goriva iz prednjeg rezervoara; 4 — otvor za islpuétanje goriva iz
srednjeg rezervoara; 5 — otvor za prilaz desnom prednjem osloncu motora; 6 —
otvor za izlaz izduvnih gasova iz greja¢a; 7 — otvor za prilaz ventilu komande
ko¢nice; 8 — otvor za prilaz servomehanizmu komande koc&nice; 9 — otvor za
ispustanje ulja iz multiplikatora; 10 — otvor za prilaz slivnom ventilu rezervoara
za podmazivanje motora; 12 — otvor za prilaz vijcima za uc¢vrSéivanje ventila-
tora; 13 — otvor za prilaz slivnom ventilu rezervoara za hidrauli€no upravljanje
i podmazivanje transmisije; 16 — otvor ispod motora; 17 — otvor za prilaz sliv-
nom ventilu hidraulicnog mehanizma za okretanje kupole; 18 — otvor za prilaz
slivnom ventilu levog prednjeg rezervoara za gorivo

dovima u motorno-transmisionom odeljenju, kada je podignut
poklopac iznad transmisije, radi bezbednosti, pod poklopac se
postavlja podupirac.

Za otvaranje poklopca iznad motora potrebno je: kupolu
okrenuti da ne prekriva poklopac, sanduk OPVT podiéi i u-
¢vrstiti, odviti vijke za ucvr8éivanje i zaokrenuti utvrdivag, te
otvoriti poklopac do njegovog ucvrséenja osiguracem.

Za otvaranje poklopca iznad transmisije potrebno je: od-
viti vijke, zaokrenuti utvrdivac, podic¢i poklopac dok uskocnik
ne izvrSi osiguranje, te postaviti podupiral. Zabranjeno je po-
dizati poklopac s hladnjacima na veci ugao, ako nisu prethod-
no razdvojena creva za vodu i ulje.

Poklopac iznad transmisije zatvara se obrnutim redosle-
clom. Ako se istovremeno otvaraju oba poklopca motorno-
-transmisionog odeljenja, treba prvo otvoriti poklopac iznad
transmisije i postaviti podupira¢, a zatim otvoriti poklopac iz-
nad motora i postaviti podupirac.



Za vreme eksploatacije tenka svi vijci poklopca treba da
budu pritegnuti, a ispod njih postavljeni elasticni podmetaci.
Pre postavljanja, vijke podmazati grafitnom maséu, a otvore
oCistiti od praSine i blata. U borbenim uslovima i za vreme
voznje pod vodom treba postaviti bakarisane vijke u otvore
poklopca iznad izduvne cevi.

SI. 13 — Poklopci iznad motorno-transmisionog odeljenja
1 — utvrdiva¢; 2 — vijak za utvrdivanje poklopca; 3 — poklopac
iznad motora; 4 — poluga; 5 — podupiraf; 6 — osigura¢; 7 — usko¢-
nik; 8 — poklopac iznad transmisije; 9 — c¢ep; 10 — vijci za utvrdi-
vanje rama hladnjaka; 11 — spona OPVT; 12 — poluga; 13 — cep;
14 — greda sa izlaznim Zzaluzinama; 15 — S$arnir; 16 — vijak za is-
pustanje taloga iz taloznika.

Pregrada izmedu motorno-transmisionog i borbenog ode-
ljenja ima otvor sa poklopcem iz dva dela. Skidanjem levog
dela poklopca, obezbeden je pristup levoj izduvnoj cevi, levom
kompenzatoru i levoj cevi za izbacivanje praSine. Skidanjem
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desnog dela poklopca otvara se pristup levom izduvnom ko-
lektoru motora, levoj cevi za izbacivanje praSine i vijcima za
pricvr§¢ivanje motora. Na pregradi su i otvori za prolaz ko-
mandi i spona za upravljanje, cevi i elektricnih provodnika.

BocCni Stitnici namenjeni su za zaStitu boCnih strana ten-
ka od kumulativnih projektila u borbenim uslovima. Smeste-
ni su u posebnom sanduku, a postavljaju se pomocu 3Sarnira
na nosaCe, zavarene za blatobrane. Radi nesmetanog pristupa
hodnom delu i radi Cuvanja Stitnika, pri kretanju kroz poSum-
ljene terene, treba ih podici i ucvrstiti za uSice. Stitnici se mo-
gu podizati spojeni medusobno ili svaki Stitnik posebno.

Stitnik izduvne cevi namenjen je za smanjenje toplotnog
zraCenja. Smesten je u sanduku sa obi€nim Stitnicima, a pos-
tavlja se u borbenim uslovima.

7. — Ciscenje tenka vrsi se spolja i iznutra. Pre pranja,
skida se blato i druga prljavstina. Pri CiS¢enju i pranju, voditi
rauna da se ne skida zaStitna boja i da se ne kvase delovi i
uredaji koji su osetljivi na vlagu. Posle pranja oklopno telo i
nakvaSene osetljive delove treba prebrisati Cistom krpom.

Mehanizam za zatvaranje poklopca vozaca, venac kupole,
venac i pogon komandirske turele, postolje PAM i utvrdivac
kupole podmazuju se mas¢u UM-2, a prema Semi podmazi-
vanj a.

8. — Moguce neispravnosti tela i kupole i na€in otklanjanja

Uzroci neispravnosti Nacin otklanjanja

a) Poklopac otvora vozaca se teSko otvara i zatvara
Zaprljani ili nepodmazani delovi meha- i lzvestiti pretpostavljenog
nizma za zatvaranje poklopca. stareSinu.
b) Voda i necistoce ulaze u unutradnjost tenka

Nisu pritegnuti vijci za priévr§¢ivanje Pritegnuti vijke i Cepove.
poklopaca i ¢epovi otvora na podu tenka.

Osteceni zaptivaci ispod poklopaca i ¢e- Zameniti zaptivace.
pova otvora na podu tenka.
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3. — MOTOR | NJEGOVI UREDAJI

1) Motor
9. — Motor, model V-46-6 (si. 14 i 15), jeste Cetvorotaktni,
viSegorivni dizel-motor, hladen te€noScu, sa 12 cilindara raspo-

redenih u dva bloka pod uglom od 60° i sa centrifugalnim kom-

SI. 14 — Motor (pogled sa prednje strane)
: 3 — glava bloka; 4 — poklopac glave bloka; 5 —
ij ; 7 — razvodnik vazdu-

1 — karter motora; 2 — blok
¢ — selektor ulja ventilacije kartera
10 — pumpa niskog pritiska za go-
13 — izduvni

fini precistac goriva;

ha; 8 — pumpa za vodu; 9 — pumpa za ulje;

rivo; 1 — pumpa za ventilaciju kartera; 12 — pogon obrtomera;
kolektor.

snaga motora je

presorom za prehranjivan]e. Maksimalna
574 KW (780 KS) pri 2000 min'l u radu sa dizel-gorivom. Os-



novno gorivo za motor je dizel-gorivo D-2, a mogu se koristiti
neetilizirani benzin do 72 oktana i mlazna goriva (GM-1 i
GM-4) i njihove meSavine.

SZ. 15 «— Motor (pogled sa zadnje strane)

14 — pumpa visokog pritiska za gorivo; 15 — usisni
kolektor; 1G — kompresor za prehranjivanje; 17 — fini
pre¢ista¢ ulja; 18 — grubi precista¢ ulja; 19 — zadnji

cleo radilice; 20 — karter za ulje.

10. — Glavni delovi motora su: karter (kuciste), cilindar-
ski blokovi sa glavama, radilica, klipovi sa klipnjatama, ure-
daji ventila i razvodni mehanizam.

Pored glavnih delova, sklopu motora pripadaju i uredaji
za: napajanje gorivom; dovod vazduha; podmazivanje; hlade-
nje; zagrevanje i uredaj sabijenog vazduha.

Karter (kuciSte) motora je deo motora u kome je smeSte-
na radilica. Sastoji se od donjeg i gornjeg kartera.

Donji karter zatvara motor sa donje strane i sluzi za sli-
vanje ulja sa delova motora koji se podmazuju. Uz ovaj kar-
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ter pricvrSceni su: pumpa za vodu, pumpa za ventilaciju kar-
tera, pumpa niskog pritiska za gorivo i pogon obrtomera. Ima
dvostruko dno, kroz Ciji meduprostor prolazi te¢nost za hla-
denje od grejaca. Ova tecnost zagreva ulje u karteru, u zim-
skim uslovima, pre puStanja motora u rad.

U gornjem Kkarteru, pored gnezda leZaja radilice, postoje
kanali sa dovodnim i odvodnim cevima za prolaz teCnosti za
zagrevanje lezajeva pri zagrevanju motora u zimskim uslovi-
ma. Na njemu su priévrséeni blokovi motora, pumpa visokog
pritiska za gorivo, kompresor za prehranjivanje i razvodnile
vazduha.

Blokovi motora su postavljeni na karter motora i imaju
otvore za smestaj koSuljica cilindara, prolaz tec¢nosti za hla-
denje motora i prolaz vijaka za stezanje blokova i glava blo-
kova.

Glave blokova sa poklopcima zatvaraju cilindre i blokove
sa gornje strane i pricvrS¢ene su za blokove pomocu zajednic-
kih nosecCih vijaka sa navrtkama. Na glavama su postavljene
brizgaljke, propusni ventili uredaja za puStanje motora u rad
sabijenim vazduhom, uredaji ventila, usisni i izduvni kolek-
tori, a sa prednje strane, kuciSta kosih vratila razvodnog me-
hanizma. Za hladenje kompresionog prostora, ventila i sedis-
ta ventila, u glavi su izvedeni kanali za prolaz te¢nosti za hla-
denje, kao i priklju€ci za odvod tecnosti u uredaj za hladenje.
Poklopci glava zatvaraju glave odozgo i pricvrS¢eni su za njih
vijcima. Na poklopcima se nalaze otvori za prolaz prikljucaka
cevi visokog pritiska.

Radilica je u€vrS¢ena na lezistima sa donje strane kartera
motora. Na njenom prednjem kraju je konusni zupcanik za
pokretanje razvodnog mehanizma, a na zadnjem zupcCanik za
spoj sa multiplikatorom. Oslonjena je na osam oslonili leza-
jeva u bloku motora koji se podmazuju centralno pod pritis-
kom.

Klip prima energiju sagorelih gasova u cilindru i preko
osovinice Kklipa i klipnjate prenosi je 1ta radilicu motora. U
odgovaraju¢e kanale na klipu su smeStena dva kompresiona
prstena (gornji) i dva prstena za skidanje ulja (donji).

Klipnjata ima zadatak da pravolinijsko kretanje Klipa
pretvori u kruzno kretanje radilice motora. Ima ih clve vrste,
glavne i pomocne. Glavne klipnjace su preko velike pesnice
vezane za lete¢e rukavce radilice, a preko malih pesnica — sa
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osovinicama klipova u levom bloku motora. Pomoc¢ne klipnja-
Ce su vezane za glavne pomocu osovinica, a preko malih pes-
nica — za osovinice klipa u desnom bloku motora. LeZajevi
pomocnih klipnja€a podmazuju se kroz kanale izradene u ve-
likim pesnicama glavnih klipnjaca.

Uredaj ventila obuhvata bregasta vratila i ventile. Omo-
gucuje otvaranje i zatvaranje cilindara pri usisavanju vazduha
i izbacivanju sagorelih gasova. Bregasta vratila dobijaju po-

gon od razvodnog mehanizma (si. 16). Ima ih Cetiri — po dve
na glavi bloka. Ona pokreéu ventile — po Cetiri u svakom ci-
lindru (dva usisna, dva izduvna). Ventili i lezajevi bregastih

vratila podmazuju se uljem koje se dovodi kroz odgovarajuce
kanale.

Razvodni mehanizam (si. 16) prenosi obrtaje radilice na:
bregasta vratila, pumpu za vodu, pumpu za ulje, pumpu nis-
kog pritiska za gorivo, pumpu za ulje uredaja za ventilaciju
kartera motora, pogon pumpe visokog pritiska za gorivo i raz-
vodnile vazduha i dava¢ obrtomera. SmeSten je na prednjem
delu motora. Podmazuje se centralno i slivanjem ulja sa glava
blokova motora.

PREMA PUMP1
ZA ULJf

m
SI. 1S — Razvodni mehanizam



2) Uredaj za napajanje gorivom

11. — Uredaj za napajanje gorivom (si. 17) sluzi za smes-
taj, preciScavanje i dovodenje goriva u cilindre u kolicini koja
odgovara rezimu rada motora.

)
SI. 17 — Uredaj za napajanje gorivom
1 — prvi spoljni rezervoar; 2 — drugi spoljni rezervoar; 3 — desni zadnji “rezer-
voar; 4 — tre¢i spoljni rezervoar; 5 — pumpa za gorivo grejacta; 6 — cCetvrti

spoljni rezervoar; 7 — slavina za isklju¢ivanje spoljnih rezervoara; 8 — kompen-

zacioni rezervoar; 9 — ventil sa plovkom; 10 — peti spoljni rezervoar; 11 — desna

bafva; 12 — leva bac¢va; 13 — pumpa visokog pritiska; 14 — brizgaljka; 15 — fini

precista¢; 16 — motor; 17 — pumpa niskog pritiska; 18 — srednji rezervoar; 19 —
levi prednji rezervoar; 20 — desni prednji rezervoar.

Uredaj se sastoji oci: rezervoara (unutradnji, spoljni i
kompenzacioni), razvodne slavine, slavine za iskljuCivanje
spoljnih rezervoara, ventila sa plovkom, rué¢ne membranske
pumpe za gorivo, grubog i finog preCistata, pumpe niskog pri-
tiska, centrifugalne pumpe za gorivo, pumpe visokog pritiska,
ventila za ispuStanje vazduha, priklju¢ka za odvod goriva po-



mocéu centrifugalne pumpe, brizgaljki, elektricnih meraca go-
riva i cevi niskog i visokog pritiska. Pomoc¢u specijalne opre-
me za uredaj mogu biti spojene clve bafve za gorivo.

12. — Unutradnji rezervoari su: levi prednji, desni pred-
nji, desni zadnji i srednji rezervoar, ukupne zapremine 7051

Levi prednji rezervoar nalazi se levo od sediSta vozaca.
U gornjem delu rezervoara nalazi se prikljucak za spoj sa gr-
lom za nalivanje desnog zadnjeg rezervoara. U srednjem delu
zavaren je priklju€ak za spoj s ventilom za ispuStanje vazdu-
ha. U donjem delu nalazi se prikljucak za spoj sa desnim pred-
njim rezervoarom i prirubnica za smeStaj centrifugalne pum-
pe. U rezervoaru je kraj cevi, koja se spaja sa desnim pred-
njim rezervoarom, podignut za 200 mm od dna rezervoara. Time
je obezbedeno da se iz rezervoara utroSi celokupno gorivo,
ukoliko se u ovaj rezervoar sipaju male koliine goriva a da,
u slucaju oSte¢enja bilo kojeg rezervoara, u ovom rezervoaru
ostane 90— 100 1 goriva, Sto je dovoljno za 1 sat rada motora.
Na donjoj strani rezervoara nalazi se ventil za ispuStanje go-
riva.

Desni prednji rezervoar nalazi se desno od sediSta vozaca.
U gornjem delu rezervoara je prikljucak koji je spojen sa prik-
ljuckom desnog zadnjeg rezervoara a sluzi za izlazak vazduha
iz rezervoara za vreme popune. U donjem delu rezervoara
privarena je cev za spoj sa levim prednjim rezervoarom i pri-
kljuCak za spoj sa desnim zadnjim rezervoarom. Na rezervoa-
ru su nosaci za pri€vr¢ivanje raznih elektricnih blokova.

Desni zadnji rezervoar nalazi se desno od vozaCa iza des-
nog prednjeg rezervoara. U gornjem delu rezervoara je prik-
ljucak grla za nalivanje u koje je zavarena cev za izlaz vaz-
duha iz levog prednjeg rezervoara pri popuni, i prikljucak
davaCa elektricnog meraca koli¢ine goriva. Na zadnjoj strani
rezervoara su otvori za smeStaj dela borbenog kompleta. Na
donjem delu rezervoara su priklju€ak za spoj sa desnim pred-
njim rezervoarom, priklju€ak za spoj sa srednjim rezervoarom
i obujmicama za pricvrSéivanje rezervnog periskopa. Na do-
njoj strani rezervoara nalazi se ventil za ispuStanje goriva.

Srednji rezervoar nalazi se u borbenom odeljenju kod
pregrade motorno-transmisionog odeljenja. U rezervoaru ima
osam otvora za smeStaj dela borbenog kompleta. Na donjoj
strani rezervoara nalazi se ventil za ispuStanje goriva, a na
gornjoj-prikljucak za slavinu za iskljuivanje spoljnih rezer-
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voara. Na prednjoj strani rezervoara je prikljucak za spoj sa
desnim zadnjim rezervoarom.

13. — Spoljni rezervoari smesteni su na desnom blato-
branu. Prvi je na prednjem delu tenka, zatim drugi, itd. Ima
ilx pet, ukupne zapremine 495 litara. Medusobno su povezani
cevima. Svaki rezervoar ima grlo za nalivanje, cev za gorivo
i cev za vazduh a preko petog su povezani sa atmosferom. Cev
za gorivo prvog rezervoara spojena je sa slavinom za iskljuci-
vanje spoljnih rezervoara, i preko nje sa srednjim rezervoa-
rom. Gorivo iz spoljnih rezervoara trosi se preko prvog.

Ukupna zapremina rezervoara za gorivo sa prikljucnim
huradima je 1600 litara.

14. — Kompenzacioni rezervoar sluZzi za sakupljanje vis-
ka goriva ukoliko dode do njegovog zagrevanja i Sirenja pri
duZzem Cuvanju tenka sa popunjenim rezervoarima. Smesten je
u motorno-transmisionom odeljenju ispod precistaca vazduha.
Zapremine je 12 litara. Cev za gorivo je spojena sa slavinom za
isklju€ivanje spoljnih rezervoara, a cev za vazduh — sa plov-
Icom.

Ventil sa plovkom sprecava isticanje goriva iz uredaja pri
Sirenju na poviSenoj temperaturi, i omogucuje spoj rezervoara
sa atmosferom. SmeSten je u gornjem delu motorno-transmi-
sionog odeljenja na pregradi, blizu grubog prelistata ulja.

15. — Oprema za prikljucivanje bacvi obezbeduje da se
bacve postavljene na tenk prikljuce na uredaj za napajanje
gorivom. Oprema se prikljuCuje na peti spoljni rezervoar.
SmeSstena je u IK tenka u posebnom sanduku koji se prevozi
na posebnom vozilu.

16. — Razvodna slavina za gorivo (si. 18) omogucéava u-
klju€ivanje i iskljuCivanje rezervoara u uredaj i prikljucCenje
rezervoara na ventil za ispuStanje goriva. SmeStena je u uprav-
nom odeljenju levo od sediSta vozaca.

_Rucica slavine ima tri poloZzaja: »REZERVOARI UKLJU-
CENIl«, (»EAKM BKJIIOHEHBI«), »PREPUMPAVANIJE SA
BCP« (»OTKAHKA EL(H«) za ispuStanje goriva iz rezervoara
preko ventila za ispudtanje, i »REZERVOARI ISKLJUCENI«
(»>EAKM [IEPEKPHTBI«).

17. — Slavina za iskljuc¢ivanje spoljnih rezervoara sluzi za
uklju€ivanje i iskljucivanje spoljnih rezervoara u uredaj i
njihov spoj sa atmosferom. SmeStena je na srednjem rezervoa-
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ru, sa gornje desne strane. Rucica slavine ima dva polozaja:
svi rezervoari ukljuéeni — »UKLJ« (»BKlJl«) i iskljuceni
»ISKLJ« (»0TKlI«),

Sl. 18 m»— Razvodna slavina
1 — rucica; 2 — navrtka; 3 — telo; 4 — ¢ep slavine; 5 — priklju¢ak za spoj sa

ventilom za ispuStanje goriva; 6 — priklju¢ak za centrifugalnu pumpu (BCP);
7 — priklju¢ak za ruénu pumpu; 8 — usko€nik; 9 — opruga; 10 i 11 — zaptivaci.

18. — Grubi precistat preciSéava gorivo pre njegovog do-
laska do pumpe niskog pritiska. Smesten je u upravhom ode-
ljenju, levo od sediSta vozaca.

19. — Fini precistac pre€iS¢ava gorivo pre njegovog do-
laska u pumpu visokog pritiska. Sastoji se od dva prelistaca
paralelno vezana i smeStena na nosaCu koji se nalazi kod usis-
nih kolektora motora.

20. — Centrifugalna pumpa sluzi da dovede gorivo pod
pritiskom od levog prednjeg rezervoara do pumpe niskog pri-
tiska (za motor) i do pumpe za grejac, i za ispuStanje vazduha
iz finog precistaca goriva i pumpe visokog pritiska. Ona omo-
gucava ispuStanje goriva iz uredaja preko prikljuc¢ka za ispus-
tanje goriva. SmeStena je na levom prednjem rezervoaru, i
obavezno se ukljuCuje kad motor radi na benzin. Ako motor
radi na dizel-gorivo ili mlazno gorivo pumpu ne treba uklju-
Civati.
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21. — Rucna membranska pumpa koristi se ako je neis-
pravna centrifugalna pumpa. Pomo¢u nje se dovodi gorivo do
pumpe visokog pritiska pre puStanja motora u rad. SmeStena
je na nosacu levo od sediSta vozaca.

22. — Pumpa niskog pritiska dovodi gorivo pod poveca-
nim pritiskom, preko finog prelistaca, u pumpu visokog pri-
tiska, kad motor tenka radi. Smestena je na donjem delu kar-
tera, i dobija pogon od razvodnog mehanizma motora. Kapa-
citet pumpe je 300 1/h i on je dovoljan za siguran rad uredaja
za stvaranje dimne zavese i rad motora.

23. — Pumpa visokog pritiska ubrizgava gorivo u cilin-
dre u odredenim koli¢inama i odredenim vremenskim razma-
cima. Smestena je izmedu blokova motora. Klipnog je tipa i
podeSena je za viSegorivni rad.

SI. 19 — Komanda pumpe visokog pritiska
1 — vijak za pode3avanje; 2 — pedala; 3 — osovinica pedale; 4 — mehanizam za
zaustavljanje rada motora; 5 — spona; 6 i 19 — poluge; 7 — rucica ru¢nog gasa;
8 — ozubljeni venac; 9 — popre¢no vratilo; 10 — elastitni element; 11 — vijak za
ograni¢avanje pocetnog polozaja; 12 — vijak za ograni¢avanje krajnjeg poloZaja;
13 — poluga regulatora; 14 — spona; 15 — povratna opruga; 16 — vertikalna spo-
na; 17 — dvokraka poluga; 18 — uzduZna spona; 20 — opruga.

Pumpa ima centrifugalni regulator i korektor dovoda go-
riva. Korektor dovoda goriva ima ru€icu sa tri poloZaja i oz-
nake: »D« (»H«) — dizel-gorivo, »K« — mlazno gorivo (kero-
zin) i »B« (»B«) — benzin, zavisno od vrste goriva koja se tre-
nutno koristi za pogon. Ako su u rezervoai’ima goriva pome-
Sana, rucCica se postavlja u poloZaj goriva koje je teZe. Pumpa
se podmazuje uljem na taj nalin $to je povezana sa sistemom
za podmazivanje motora.
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Spojnica pumpe visokog pritiska sluzi za spajanje pogon-
skog vratila sa bregastim vratilom pumpe visokog pritiska i za
podeSavanje momenta ubrizgavanja goriva.

Komanda pumpe visokog pritiska (si. 19) sluzi za prame-
nu koli¢ine dovoda goriva u cilindre motora. Upravlja se pe-
dalom gasa i ru¢icom rucnog gasa.

24. — Mehanizam za zaustavljanje rada motora sluZi za
automatsko zaustavljanje rada motora u slu€aju pozZara ili
NHB — opasnosti a moze se ukljuciti i pritiskom na prekidac
»SIGURNOSNO ZAUSTAVLJANJE MOTORA« (»ABAPM1ZI-
HAH OCTAHOBKA fIBMrATEIJIfl«), na razvodnoj tabli ko-
mandira u kupoli. Ukljuen je u komandu pumpe visokog pri-
tiska.

25. — Brizgaljke su zatvorenog tipa. Namenjene su da pod
delovanjem pumpe visokog pritiska ubrizgavaju gorivo u ci-
lindre motora u rasprSenom stanju.

26. — Ventil za ispustanje vazduha omogucuje ispustanje
vazduha i para goriva iz pumpe visokog pritiska, finog precis-
taCa goriva i cevi, u levi prednji rezervoar. SmeSten je u uprav-
nom odeljenju, levo od sedidta vozaca.

Da bi se ispustio vazduh potrebno je pritisnuti na dugme
ventila i ukljuliti centrifugalnu pumpu ih pumpati ruénom
pumpom za gorivo.

27. — Prikljucak za ispusStanje goriva pomoc¢u centrifugal-
ne pumpe obezbeduje ispuStanje goriva iz rezervoara u posudu
van tenka, u rezervoare drugog tenka ili nekog vozila. Smesten
je u upravnom odeljenju, iznad grubog precistata, a pomocu
cevi spojen je sa razvodnom slavinom za gorivo.

28. — Elektri¢ni meral goriva pokazuje koli¢inu goriva u
unutradnjim rezervoarima, po grupama — levoj i desnoj. Sme-
Sten je na razvodnoj tabli vozaca. Koliina goriva u desnoj gru-
pi rezervoara oCitava se na gornjoj skali meraca, poSto se pre-
Idda¢ meraca postavi u poloZzaj »DESNI« (»IIPABBIE«), a u le-
voj — na donjoj skali, sa prekidacem u polozaju »LEVI«
(»JIEBBIE),

29. — Cevi niskog i visokog pritiska medusobno povezuju
delove uredaja za napajanje gorivom i omogucéuju izjednaca-
vanje pritiska u rezervoarima sa pritiskom spoljnjeg vazduha.

30. — Prenosnom elektricnom pumpom MZA-3 (M3A-3)

(si. 20) popunjava se rezervoar u nedostatku stacionarnih sred-
stava ili specijalnih cisterni za popunu. Komplet pumpe saci-
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njava: pumpa sa elektromotorom i provodnikom, crevo s pis-
toljem, tri nastavka usisne cevi i povratni ventil. Zabranjeno
je pumpom pretakati benzin i druga lako zapaljiva sredstva.

SI. 20 — Prenosna elektricna pumpa

| — crevo sa piStoljem; 2 — pumpa u sklopu sa elektromotorom; 3 i 6 — nastavci

usisne cevi; 4 — povratni ventil; 5 — Zi€ani precistaf; 7 i 10 — zaptivaci; 8 —

pumpa; 9 — telo; 11 — vijak za kontrolu zaptiva¢a; 12 — elektromotor; 13 — ru-

Cica; 14 — nastavak za popunu levog prednjeg rezervoara posle potpunog utroska
goriva.

31. — Rad uredaja za napajanje gorivom (si. 21). Kad

tor tenka radi pumpa niskog pritiska vu€e gorivo iz levog
prednjeg rezervoara preko grubog precistaca i potiskuje ga
preko finog precistaa u pumpu visokog pritiska. Pumpa viso-
kog pritiska potiskuje gorivo preko cevi visokog pritiska u
brizgaljke koje ga ubrizgavaju u cilindre motora. UtroSak go-
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riva iz levog prednjeg rezervoara nadoknaduje se prelivanjem
iz desnog prednjeg, desnog zadnjeg, i srednjeg rezervoara.

SI. 21 — Rad uredaja za napajanje gorivom

1 — desni prednjl rezervoar; 2 i 4 — grla za nalivanje; 5 — desni_zadnji rezer-
voar; 3, 6, 7, i 14— spoljnl rezervoari; 8 — pumpa za gorivo grejaca; 9 — cevi
za sllvanje gorlva iz brizgaljki; 10 — slavina za isklju€ivanje spoljnih rezervoara;
12 — kompenzacioni rezervoar; 13 — ventil sa plovkom; 15 — bacéve; 16 — fini
precista¢; 17 — pumpa visokog pritiska; 18 — pumpa niskog pritiska; 19 — sred-
nji rezervoar; — 20 ventil za ispustanje goriva; 21 — grubi precista¢; 22 — rucna

pumpa; 23 — razvodna slavina; 24 — priklju€ak za ispustanje goriva pomocu cen-
trifugalne pumpe; 25 — centrifugalna pumpa; 26 — ventil za ispustanje vazduha;

27 — davaci merata goriva; 28 — levi prednji rezervoar; 29 — oprema za pri-
klju¢ivanje bacvi; 30 — elektri¢ni mera¢ goriva; 31 — slavina za gorivo grejaca;
32 — cevi visokog pritiska; 33 — preklopnik meraca goriva; 34 — kutija releja.

32. — Kolicina goriva ineri se samo kad je tenk na ravnoj

podlozi. Koli¢ina goriva u unutradnjim rezervoarima meri se
elektricnim, a u spoljnim rezervoarima i bafvama rué¢nim me-
raCem, kroz otvore za nalivanje.

Gorivo se ispusta na dva nacina: centrifugalnom pumpom
(osnovni) i preko ventila za ispuStanje goriva.

~33. — SpecifiCnosti rada motora na mlazno gorivo i ben-
zin.

Mlazna goriva (GM-1 i GM-4) primenjuju se samo ako
nema dizel-goriva. Tada treba toCki¢ ogranic¢avaca dovoda go-
riva na pumpi visokog pritiska postaviti tako da je slovo »Kx«
gore.

Benzin se koristi ako nema dizel-goriva ili mlaznih gori-
va. Tada treba toCki¢ ogranic¢avaca dovoda goriva na pumpi vi-
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sokog pi‘itiska postaviti tako da je slovo »B« (»B«) gore. Pri
temperaturi vazduha manjoj od +20°C treba, pre pustanja
motora u rad, ukljuciti grejaC. Ako je temperatura niza od
—30°C ne preporucuje se da motor radi na benzin.

3) Uredaj za dovod vazduha i odvod izduvnih gasova

34. — Uredaj za dovod vazduha i odvod izduvnih gasova
(si. 22) namenjen je za precCiS¢avanje vazduha, dovod precis-
¢enog vazduha u cilindre motora i odvod izduvnih gasova u
atmosferu. Sastavni delovi uredaja su: precista¢ vazduha, kom-
presor za prehranjivanje, usisni kolektori, cevi za odvod pra-

SI. 22 — Uredaj za dovod vazduha i odvod izduvnih gasova

1 — motor; 2 — usisni kolektori; 3 — cev dovoda vazduha od kompresora za pre-
hranjivanje do kompenzatora; 4 — kompresor za prehranjivanje; 5 — precistac
vazduha; 6 — crevo signalizatora; 7 — signalizator; 8 — letva; 9 — nosa¢ za pri-
¢vrscivanje precistaca vazduha; 10 — nosa¢ za pri¢vri¢ivanje davaca signaliza-
tora; 11 — cev za izbacivanje praSine; 12 — izduvni kolektor; 13 — ventil; 14 —
kompenzator; 15 — izduvna cev; 16 — izduvni prikljucak.
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Sine iz skupljaca pre€istaca, signalizator zaprljanosti prec€is-
taCa vazduha, izduvni kolektori i cevi, kompenzatori i izduvni
prikljucak.

Sl. 23 «— Precista¢ vazduha
1 — telo; 2 — poklopac; 4 — priklju¢ak kompresora za prehranjivanje; 3 — pri-
klju¢ak kompresora uredaja sabijenog vazduha; 6 i 10 — prikljuc¢ci skupljaca
pradine; 7 — skuplja¢ praSine; 8 — S&titnik; 5 i 11 — utvrdivaci; 9 i 12 — zastitne
mreZe; 13 — oslonac; 14 — ru€ica; 15 — stega; 16 — priklju¢ak za davat signa-
lizatora.

35. — Precistal vazduha (si. 23) nalazi se u motoniotrans-
misionom odeljenju na desnoj strani. Sluzi za preciS¢avanje
vazduha pre njegovog dolaska u cilindre motora, i to u dva
stepena: grubo — prolaskom vazduha kroz vrtloZne komore,
i fino — prolaskom vazduha kroz tri ZiCana elementa precis-
taca. PraSina iz vrtloznih komora pada u skupljal praSine,
odakle se odvodi do izduvnih kolektora i zajedno sa izduvnim
gasovima izbacuje u atmosferu. U telu prelistata nalazi se
priklju¢ak za spoj sa kompresorom za prehranjivanje moto-
ra, cev za spoj sa kompresorom uredaja sabijenog vazduha i
prikljucak za davac signalizatora.
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Da bi se spreCio prodor sagorelih gasova i vode u precis-
tat, za vreme voZnje tenka pod vodom i dubokim gazom, na
prikljucima cevi za odvod pradine ugradeni su leptiri.

36. — Signalizator zaprljanosti preistata vaztluha upo-
zorava vozaca tenka da su elementi preCistata zaprljani. Kada
otpor, zbog zaprljanosti, prede dozvoljenu granicu, na razvod-
noj tabli vozafa zasvetli crvena signalna sijalica »PREC.
VAZD.« (»B/O«), Signalizator je smeSten na precistacu i cre-
vom je spojen sa telom preCistaca.

Rad signalizatora zaprljanosti prefistata vazduha prove-
rava se pritiskom na dugme »KONTROLA SIGNALNIH SI-
JALICA« (»KOHTPOJI CMrHAJILHBIX JIAMIl«) na razvod-
noj tabli vozaCa, pri Cemu svetli signalna sijalica »PREC.
VAZD.« (»B/O«). U daljoj proveri potrebno je, na prikljucak
za spoj signalizatora sa spoljnim vazduhom, navuéi gumenu
cev i snazno dunuti u nju, pri ¢emu treba da se upali signalna
sijalica na razvodnoj tabli vozaca, Sto je znak da je signaliza-
tor ispravan.

37. — Kompresor za prehranjivan]e je centrifugalnog ti-
pa i sluZzi za povecanje pritiska vazduha koji ulazi u cilindre
motora, koji u toku rada prelazi sa jedne vrste goriva na dru-
gu. Sastoji se od protoénog dela i multiplikatora.

Deo vazduha, preko priklju¢aka i odgovarajuéih cevi, od-
vodi se u kompenzatore na spojevima izduvnih kolektora i
izduvnih cevi i sluzi za stvaranje natpritiska u kompenzatori-
ma radi boljeg zaptivanja prstenova kompenzatora.

Izduvni kolektori i cevi sluZze za odvod izduvnih gasova
iz cilindara motora u atmosferu, a kompenzatori omogucavaju
uzajamno pomeranje izmedu izduvnih kolektora i izduvnih
cevi.

38. — Rad uredaja za dovod vazduha i odvod izduvnih ga-
sova (si. 24). Vazduh iz atmosfere, pod delovanjem potpritiska
koji stvara motor, ulazi u vrtloZzne komore precistaa, gde naj-
teze Cestice praSine padaju u sakuplja¢ praSine. PreciSéeni
vazduh iz vrtloZznih komora prolazi kroz donji, srednji i gor-
nji elemenat za preciSCavanje a odatle ulazi u kompresor za
prehranjivanje, koji ga potiskuje, preko usisnih kolektora, u
cilindre motora. Pradina se iz sakupljata praSine izbacuje, pod
dejstvom potpritiska koji stvaraju izduvni gasovi, zajedno sa
njima, kroz izduvnu cev u atmosferu.

39. — PrecCistaC vazduha pere se dizel-gorivom. Nakon
pranja gornji i srednji element se natapaju u zagrejano mo-
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torno ulje, a donji element u Cisto dizel-gorivo i ocede. Pri
postavljanju elemenata preCistata natpisi na njima »DONJI,
(»HPDKHHH«), »SREDNJI« (»CPE"HHH«) i »GORNJI«
(»BEPXHHH«) treba da budu okrenuti prema prikljuéku za
kompresor za prehranjivanje.

4) Uredaj za podmazivanje

40. — Uredaj za podmazivanje (si. 25) obezbeduje smeSstaj
ulja, njegovo dovodenje pod pritiskom do taruéih povrSina
motora i delimi¢no hladenje motora.

S| 25 — Uredaj za podmazivanje
I — fini centrifugalni precistat; 2 — motor; 3 i 7 — hladnjaci ulja; 4 — dopunski

rezervoar; 5 — grlo za nalivanje; 6 — osnovni rezervoar; 8 — pomoé¢na pumpa

za ulje; 9 — selektor ulja ventilacije kartera; 1) — dava¢ elektricnog manometra;

Il — poklopac za centralni dovod ulja u motor; 12 — dava¢ elektricnog termo-
metra; 13 — pumpa za ulje; 14 — grubi pre€istac.
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Sastoji se od: tri rezervoara za ulje, hladnjaka, pumpe
za ulje, grubog precistaca, finog-centrifugalnog precistaa, po-
mocne pumpe, manometra, termometra i cevi.

41. — Rezervoari za ulje obezbeduju smestaj i prevoZenje
ulja potrebnog za rad motora. Ima ih tri: osnovni, dopunski
i spoljni. Ukupna zapremina osnovnog i dopunskog je 65 lita-
ra (osnovni 27 litara, dopunski 38), a najmanje dozvoljena
koli¢ina za rad motora je 20 litara u oba rezervoara.

Osnovni rezervoar za ulje je smeSten u srednjem delu
motorno-transmisionog odeljenja. U njemu su ugradene spi-
ralne cevi za zagrevanje ulja zimi pre stavljanja motora u
rad. U pocCetku rada motora cirkuliSe samo zagrejano ulje iz
osnovnog rezervoara. Po meri njegovog utroSka, dopunjuje se
priticanjem iz dopunskog rezervoara. Sa gornje strane rezer-
voara su: priklju¢ak za vezu sa ventilacijom motora, propusni
ventil, prikljuéak za odvod zagrejane te¢nosti i prirubnica za
spoj cevi za ispuStanje ulja iz hladnjaka. Sa donje strane je
ventil za ispuStanje ulja.

Dopunski rezervoar je smeSten u zadnjem desnom delu
motorno-transmisionog odeljenja. Sa gornje strane ima grlo
za nalivanje, a sa osnovnim rezervoarom je spojen crevom.
Vezu sa atmosferom ima preko kartera motora, sa kojim je
vezan pomocéu cevi. Ventil u donjem delu dopunskog rezer-
voara, spreCava prelivanje ulja iz osnovnog rezervoara u do-
punski pri kretanju tenka na usponima. Na prednjoj strani su
dve prirubnice za svoj cevi za ventilaciju, jedna sa osnovnim
rezervoarom a druga sa motorom.

Spoljni rezervoar nalazi se na levom blatobranu, iznad
izduvnih cevi. Nije ukljuen u uredaj za podmazivanje moto-
ra. Zapremine je 42 litra, a u njega se sipa 35 litara ulja.

42. — Pumpa za ulje ostvaruje cirkulaciju ulja u uredaju
pod pritiskom od 4,20 do 9,80 bara (5—10 kp/cm-). SmeStena
je u donjem delu kartera motora, a pogon dobija od radilice
preko razvodnog mehanizma. Sastoji se od: tela, poklopca, tri
para cilindriénih zupcCanika (sekcija), tri zupCanika za pogon
i redukcionog ventila.

Redukeioni ventil pumpe odrzava pritisak ulja od 4,20—
—9,80 bara (5—10kp/cm2. Preko ove granice, ventil se otva-
ra i propusta visak ulja do normalizacije pritiska.

43. — Precista¢ ulja — grubi MAF (si. 26) preciS¢ava ulje
pre nego Sto ono dode na taruée povrSine motora. SmeSten je
na motorno-transmisionoj pregradi kod kompresora za pre-
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hranjivanje. Sastoji se od: tela, poklopca, tri elementa za pre-
ciS¢avanje, vretena, propusnog i nepovratnog ventila.

Kada su elementi za pre€iS¢avanje zaprljani i usled toga u
preCistau pritisak naraste od 4,6 do 5,68 bara (4,7—5,8 kp/
/cm2, otvara se propusni ventil i neprecis¢eno ulje odlazi na
podmazivanje delova motora. Nepovratni ventil spre€ava pro-
laz ulja iz rezervoara u karter kada motor ne radi.

SI. 26 — Grubi precista¢ ulja

1 — vijak; 2 — poklopac tela precistaca; 3 — prstenasti zaptiva¢; 4 — telo pre-

Cistata; 5 6 i 7 — elementi za prec¢iS¢avanje; 8 — propusni ventil; 9 — vreteno;

10 — oslonac; 11 — ¢&ep; 12 — nepovratni ventil; 13 i 14 — priklju¢ci; 15 — kugli-
ca; 16 — opruga; 17 — kapica; 18 — ¢aura za centriranje.

44, — Precista¢ ulja — fini MC-1 prec¢iS¢ava deo ulja na

principu centrifugalne sile. SmeSten je u motorno-transmisio-
nom odeljenju, desno od kompresora za prehranjivanje.

45. — Pomoc¢na pumpa za ulje omogudéuje dovod ulja za
podmazivanje motora pre njegovog puStanja u rad. SmesStena
je ispod reduktora pogona ventilatora uredaja za hladenje.
Telo pumpe ima duple zidove. U prostor izmedu zidova se do-
vodi tec¢nost iz uredaja za hladenje i zagrevanje motora, i za-
greva ulje u pumpi. Elektromotor pumpe se uklju€uje pomocu
dugmeta »PUP MOTORA« (»M3H "BMTrAT.«) na razvodnoj
tabli vozaca.

46. — Hladnjak za ulje. Na tenku postoje dva ista hlad-
njaka, smeStena u polici iznad ulaznih Zaluzina, medusobno
serijski spojena. Stalno su uklju€eni u uredaj za podmaziva-
nje, i sluze za hladenje ulja koje izlazi iz motora.
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47. — Manometar pokazuje pritisak ulja koje odlazi na
podmazivanje motora. Smesten je na razvodnoj tabli vozaca, a
njegov davac, je prikljucen na poklopcu glavnog kanala za
ulje, na levom menjaCu stepena prenosa. Normalan pritisak
ulja je 4,20—9,90 bara (5—10 kp/cm2 a minimalni 2 bara.

48. — Termometar za ulje pokazuje temperaturu ulja u
motoru. SmeSten je na razvodnoj tabli vozata, a davac — u
cevi koja spaja karter sa rezervoarom za ulje. Normalna tem-
peratura ulja je 70°—100°C, a maksimalna 115°C. Vrednost
jednog podeljka na termometru iznosi 10°C.

1 — termometar; 2 — grubi precista¢; 3 — fini centrifugalni precista¢; 4 — motor;

5 — cev za spoj sa atmosferom; 6 — hladnjaci za ulje; 7 — propusni ventil; 8 —

osnovni rezervoar; 9 — dopunski rezervoar; 10 — grlo za nalivanje; 11 — nepo-

vratni ventil; 13 — pre€istaé u rezervoaru; 14 — pomoéna elektriCna pumpa;

1lj — dava¢ manometra; 16 — davaC termometra; 17 — pumpa za ulje motora;
18 — manometar; 19 — ventil za ispuStanje ulja.

49. — Rad uredaja za podmazivanje (si. 27). Kad motor
tenka radi, potisna sekcija pumpe za ulje usisava ulje iz osnov-
nog rezervoara i potiskuje ga kroz grubi prelista¢ u poklopac
centralnog dovoda ulja u motoru gde podmazuje sve delove
motora i sliva se u karter. Deo ulja iz grubog precistata se
odvodi na podmazivanje kompresora za prehranjivanje odakle
se sliva u karter. Ulje iz kartera odvode dve sekcije pumpe za
ulje i potiskuju ga kroz hladnjak u osnovni rezervoar za ulje.
Kad su temperature niske, ulje iz motora ide direktno u os-
novni rezervoar preko propusnog ventila. Deo ulja (20—30%)



iz sekcija za vracanje ulja, odlazi u fini centrifugalni precis-
ta a odatle se sliva u karter.

Pri ukljucivanju pomoéne pumpe za ulje pre puStanja mo-
tora u rad, ona usisava ulje iz osnovnog rezervoara i potisku-
je ga u poklopac centralnog dovoda ulja u motor. Deo ulja ko-
je se utroSi radom motora dolazi iz dopunskog rezervoara u
osnovni rezervoar za ulje.

Nivo ulja se kontroliSe ru¢nim meracem kroz otvor grla
za nalivanje na dopunskom rezervoaru. Ako je tenk bio na
upotrebi, ulje se kontroliSe 15 minuta posle zaustavljanja ra-
da motora.

Ulje se ispusta preko Cepa na donjem delu kartera moto-
ra i preko ventila za ispuStanje ulja osnovnog rezervoara.

Ulje se zamenjuje posle predenih 5.000 km ili 200 Casova
rada motora, ili nakon 18 meseci.

5) Uredaj za hladenje

50. — Uredaj za hladenje motora (si. 28) sluZi za odvod
topline od delova motora i za odrZzavanje njihove temperature
u dozvoljenim granicama. Zatvorenog je tipa sa prinudnom
cirkulacijom te¢nosti za hladenje. Sastavni delovi uredaja su:
hladnjaci, kompenzacioni rezervoar s parovazduSnim venti-
lom, dopunski rezervoar, pumpa za vodu, prostori oko cilinda-
ra motora, ventilator, dava¢ termometra, davac kritiCne tem-
perature vode, davaC kritiCne temperature antifriza, ventil za
ispustanje rashladne te€nosti, cevi, i ulazne i izlazne Zaluzine.

U uredaj se sipa 90 1 te¢nosti za hladenje. Za hladenje se
koriste: leti — Cista meka voda, a zimi — antifriz.

51. — Hladnjaci sluZe za prenos toplote sa rashladne tec-
nosti na okolinu. Tenk ima dva, po konstrukciji jednaka hlad-
njaka, serijski spojena i smeStena u ramu poklopca iznad trans-
misije. Sastoje se od: sata, prednjeg i zadnjeg kolektora i no-
saCa. Za prednji kolektor su privareni prikljucci, i to, na le-
vom hladnjaku — za dovod teCnosti iz motora, a na desnom —
za odvod u pumpu za vodu.

Uredaj se puni kroz grlo na levom hladnjaku, a odvod
para i vazduha u kompenzacioni rezervoar pri radu motora vrSi
se preko cevi na zadnjem kolektoru levog hladnjaka.
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52. — Kompenzacioni rezervoar sluzi za skupljanje
hladne teCnosti kada se ona zagreva i Siri pri radu motora, i
za skupljanje i kondenzaciju para koje se dovode od blokova
motora i hladnjaka. Zapremine je 51 SmeSten je u motorno-
-transmisionom odeljenju u visini glave motora. Na gornjem
delu rezervoara je grlo za nalivanje rashladne te¢nosti kroz
koje se meri nivo te¢nosti.

SI. 28 m~ Uredaj za hladenje i zagrevanje
1 — hladnjak desni; 2 — pomo¢na pumpa za ulje motora; 3 — pomoéna pumpa
za ulje transmisije; 4 — ventilator; 5 — grlo za nalivanje hladnjaka; 6 — hlad-
njak levi; 7 — kompenzaciona creva; 8 — spiralna cev u rezervoaru uredaja za
podmazivanje motora; 10 — pumpa za vodu; 11 — ventil za ispustanje te¢nosti;
12 — motor; 13 — kompenzacioni rezervoar; 14 — grlo za nalivanje kompenzacio-
nog rezervoara; 15 — dopunski rezervoar; 16 — greja¢; 17 — davac termometra;
13 — davac¢ kriticne temperature vode; 19 — davac kriti€ne temperature antifriza.

Parovazdusni ventil sluZzi za odrZavanje odredenog pri-
tiska para tec¢nosti za hladenje u uredaju za hladenje. Postav-
ljen je na kompenzacionom rezervoaru.

53. — Dopunski rezervoar sluzi da dopuni uredaj za
denje te€noScu, kad motor radi duZze vreme. Zapremina re-
zervoara je 81. SmeSten je u motorno-transmisionom odelje-
nju na pregradi do borbenog odeljenja, u visini postolja mo-
tora. Prikljuccima je spojen sa kompenzacionim rezervoarom i
pumpom za vodu.
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54. — Pumpa za vodu je centrifugalnog tipa i sluzi za stva-
ranje neprekidne prinudne cirkulacije te€nosti u uredaju za
hladenje motora. Smestena je na donjem delu kartera motora
na strani razvodnog mehanizma od kojeg i dobija pogon, a
podmazuje se uljem iz kartera motora. Na pumpi je smeSten
ventil za ispustanje rashladne tecnosti.

55. — Ventilator sluzi za stvaranje struje vazduha kroz
hladnjake za vodu i ulje. SmeSten je u zadnjem delu tenka i
pricvrs¢en na gonjenu prirubnicu kvacila. Pogon ventilatora
ima dva stepena: normalni — kad se poluga za prebacivanje
na multiplikatoru nalazi u poloZzaju »N« (»li«) i poviseni — po-
luga u polozaju »V« (»B«). Pri neutralnom poloZaju poluge
»0« pale se na prenosnom bloku dve sijalice »TEC. ZA liLADE-
NJE/VENT.« (»>KM/fKOII, TB/BEHT«). Polugu za prebacivanje
zabranjeno je ostavljati u neutralnom polozaju »0«. Ventila-
tor treba da bude ukljuCen u normalni stepen pogona. Povi-
Seni stepen se koristi pri temperaturi okoline visoj od 25°C.

56. — Davaci termometra kritiCne temperature vode i kri-
tiCne temperature antifriza smeSteni su na cevi koja spaja
hladnjake sa blokovima motora. Termometar za kontrolu tem-
perature te€nosti za hladenje nalazi se na razvodnoj tabli vo-
zaCa. Signalizacija dava€a kriticne temperature vode i anti-
friza ostvaruje se signalnom sijalicom koja se nalazi na pre-
nosnom bloku PV-7G.

Normalna temperatura te¢nosti za hladenje, ako je u ure-
daju voda, iznosi 70—10Q°C, a maksimalno dozvoljena 115°C,
a ako je u uredaju antifriz 70—90°C a maksimalno dozvoljena
95°C (kratkovremeno 105°C).

57. — Zaluzine reguliSu temperaturni rezim rada moto-
ra, koliinu vazduha koju usisava ventilator i Stite motorno-
-transmisiono odeljenje od udarnog talasa nuklearne eksplo-
zije, puSCane vatre, parcadi granata i mina. Na tenku postoje
ulazne i izlazne Zaluzine.

Ulazne Zaluzine su smeStene u gornjoj plo¢i motorno-
-transmisionog odeljenja iznad hladnjaka za vodu i ulje.

izlazne Zaluzine su smestene u zadnjem delu gornje ploce
oklopnog tela, iznad motorno-transmisionog odeljenja. Zastit-
ne mreZe iznad Zaluzina, Stite motorno-transmisiono odeljenje
od stranih predmeta.

Ruclica za otvaranje i zatvaranje Zaluzina smeS$tena je u
upravnhom odeljenju, desno od vozaca, na podu tenka, i ima ne-
koliko polozaja za otvaranje i zatvaranje Zaluzina.
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58. — Rad uredaja za hladenje. Kad motor tenka
cirkulaciju teCnosti za hladenje obezbeduje pumpa za vodu
koja potiskuje teCnost u blokove i glave motora i hladi ih.
Telnost zagrejana u motoru grana se na izlazu iz motora u
tri toka:

— osnovni tok — te¢nost prolazi kroz cev, dolazi u hlad-
njake i ohladena kroz cev dolazi u pumpu za vodu, koja potis-
kuje tecnost u blokove i glave blokova motora;

— paralelni tok m— te¢nost prolazi kroz spiralne cevi re-
zervoara za ulje motora i rezervoara uredaja za hidrauli¢no
upravljanje i podmazivanje transmisije, kroz pomoc¢ne pumpe
za ulje, kotao grejaCa i grejaC borbenog odeljenja;

— treci tok — tecnost cirkuliSe po kompenzacionom Kkru-
gu: iz glava blokova motora i levog hladnjaka kroz cev u kom-
penzacioni rezervoar i u dopunski rezervoar, odakle se vraca
u pumpu za vodu.

SI. 29 — Merenje nivoa te€nosti za hladenje

A — u kompenzacionom rezervoaru; B — u hladnjaku.

radi,

59. — Nivo rashladne teCnosti se proverava (si. 29) mere-

njem njenog nivoa kroz grla za nalivanje na kompenzacionom
rezervoaru i na hladnjaku. Kod potpuno popunjenog uredaja
za hladenje srednji aritmeti¢ki rezultat merenja nivoa tecnosti
treba da bude 70—75 mm. Pri zagrevanju teCnosti za hladenje
na 65—75°C njen nivo u kompenzacionom rezervoaru i hlad-
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njaku se povecava za 15—20 mm. Nivo se meri od gornje ivice
grla za nalivanje.

Nalivanje rashladne teCnosti se izvodi kroz grlo za nali-
vanje levog hladnjaka, a da bi se postupak ubrzao moze se iz-
voditi i kroz grlo kompenzacionog rezervoara.

6) Uredaj za zagrevanje

60. — Uredaj za zagrevanje zagreva motor i uredaje koji
ga opsluZzuju, pre njegovog pustanja u rad, i ulje za hidrau-
licno upravljanje i podmazivanje transmisije. Glavni delovi
uredaja su: grejac, spiralne cevi u rezervoarima za ulje, pro-
stori sklopova motora koji se zagrevaju, koSuljice za vodu po-
moénih pumpi za ulje i cevi.

61. — Grejac (si. 30) zagreva tecnost za hladenje, koja pre-
nosi toplotu na motor, ulje i gorivo pre pustanja motora u rad.
Upotrebljava se pri temperaturi spoljnjeg vazduha niZzoj od

SI. 30 — Grejac

1 — poluga komande slavine za gorivo; 2 — ¢eli€no uze; 3 i 4 — delovi propus-

nog ventila; 5 — pumpa za gorivo; 6 — sklop pumpi grejaca; 7 — vreteno slavine

za gorivo; 8 — elektromotor grejata; 9 — ventilator; 10 — priklju¢ak za izlazak

te¢nosti iz grejata; 11 — kotao; 12 — svecica za paljenje; 13 — ¢ep; 14 — svecica

za zagrevanje goriva; 15 — slavina za gorivo; 16 — brizgaljka; 17 — precistac

goriva; 18 — spoj prelivne cevi; 19 — prelivha cev; 20 — propusni ventil; 21 —
elektromotor sklopa pumpi; 22 — pumpa za vodu.
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5°C pri radu motora na dizel i na mlazno gorivo, a nizoj od
20°C, ako se koristi benzin. SmeSten je u borbenom odeljenju
sa desne strane, na podu tenka. Sastoji se od: kotla, sklopa pum-
pi grejaca sa kompresorom, brizgaljke, precistaca, slavine, sve-
¢ica, propusnog ventila i cevi.

Kotao grejaCa sastoji se od komore za sagorevanje i iz-
menjivaca toplote, koji su medusobno spojeni. Jezgra u izme-
njivacu toplote su spojena u sekcije, a prostorom izmedu sek-
cija, jezgra i spoljne obloge kotla, cirkuliSe te€nost za hlade-
nje.

Sklop pumpi grejata sa kompresorom postavljen je na
nosa¢ na komori za sagorevanje. Kompresor sluzi za dovod
vazduha u komoru za sagorevanje. S njim u sklopu su zupcas-
ta pumpa za dovod goriva u komoru za sagorevanje i centri-
fugalna pumpa koja obezbeduje cirkulaciju te€nosti kroz iz-
menjivac topline i prostore sklopova motora koji se zagre-
vaju.

Kompresor, pumpa za gorivo i pumpa za tecnost pogone
se elektromotorom na Cijem su vratilu smesteni.

Brizgaljka sluzi za rasprSivanje goriva u komori za sago-
revanje. Postavljena je u otvor sa navojem komore za sagore-
vanje.

PrecCistac goriva sluzi za preciSéavanje goriva koje dolazi
u brizgaljku grejaca.

Slavina za gorivo grejaca sluzi za otvaranje i zatvaranje
dovoda goriva iz uredaja za napajanje gorivom do grejaca.
Vreteno slavine je povezano uZetom za polugu koja se nalazi
na desnoj strani tenka u borbenom odeljenju. Slavina je u-
kljucena kada je poluga okrenuta ka celu tenka, a iskljucena
— u suprotnom poloZaju.

Svecice grejata su namenjene za zagrevanje goriva i pa-
ljenje smeSe u komori za sagorevanje pri pusStanju kotla u rad.
Nalaze se u otvorima s navojem u komori za sagorevanje. Na-
pajaju se elektricnom strujom iz elektricne instalacije tenka.

62. — GrejaC borbenog odeljenja sluzi za zagrevanje bor-
benog odeljenja u zimskim uslovima. Nalazi se na grejacu i sa
njim predstavlja jedinstveni sklop. Sastoji se od radijatora,
elektromotora s ventilatorom i obloge. Grejal borbenog ode-
ljenja se ukljuCuje prekidacem »GREJANJE B. ODELJ.«
OOBOTrPEB B/O«), koji se nalazi na razvodnoj tabli vozaca.

63. — Rad uredaja za zagrevanje. Pri radu uredaja za za-
grevanje, gorivo preko precistaca dolazi u pumpu za gorivo
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koja ga preko slavine potiskuje u brizgaljku, a ova ga raspr-
Senog ubacuje u komoru za sagorevanje kotla. U komori se
gorivo meSa sa vazduhom koji dovodi kompresor, te se stvara
smeSa koja sagoreva i zagreva teCnost Sto cirkuliSe u uredaju
za zagrevanje. Pumpa za vodu grejafa potiskuje zagrejanu
te€nost kroz greja¢ borbenog odeljenja i kroz cev ka motoru
koji zagreva. Kroz pumpu za vodu motora, tecnost se vraca
nazad u pumpu grejaca i dalje u grejac. Kroz cevi dolazi za-
grejana te¢nost i u pomoéne pumpe za ulje i spiralne cevi re-
zervoara za ulje, zagreva ih i vraca se u grejac. Temperatura
te€nosti pri radu grejaCa kontrolise se termometrom uredaja
za hladenje.

7) Uredaj sabijenog vazduha

64. — Uredaj sabijenog vazduha (si. 31), pored pokreta-
nja motora, obezbeduje i slede¢e: punjenje boca sabijenim vaz-
duhom, punjenje boca za hidropneumatsko c¢iSéenje niSanske
sprave, cCiScenje periskopa za osmatranje vozaca, CiS¢enje od
praSine ulaznog i izlaznog prikljucka sklopa za dovod vazdu-
ha uredaja NHB — zastite, rad elektropneumatskog ventila
kompresora za stvaranje natpritiska, rad mehanizma za pri-
kocCivanje tenka, CiS¢enje od praSine municije i ostalih agre-
gata u tenku, i rad uredaja za otvaranje prolaza u minskim
poljima.

Glavni delovi uredaja su: kompresor, dve boce, selektor,
ventil za ispuStanje taloga iz selektora, automat pritiska, ta-
Icznik, manometar, slavina za odvod vazduha, ventil za pus-
tanje motora u rad, reduktor pritiska, tri elektropneumatska
ventila, priklju€ak za konzervaciju motora i cevi.

65. — Kompresor sluzi da pod pritiskom od 147 bara (150
kp/cm2 puni Celitne boce sabijenim vazduhom. SmeSsten je na
multiplikatoru od kojeg dobija i pogon. Podmazuje se uljem iz
uredaja za upravljanje i podmazivanje transmisije.

66. — Celicne boce pri¢vriéene su za gornju kosu plocu
oklopnog tela u prednjem delu upravnog odeljenja. Ima ih
dve i svaka je zapremine po 51 a pritiska 147 bara (150 kp/
/cm2). Cevima su spojene medusobno, sa elektropneumatskim
ventilima i manometrom. Svaka boca ima svoj izlazni ventil.

Posle svakih 5 godina treba baZdariti boce za vazduh, pre-
ma vaze€im tehniCkim propisima.
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67. — Selektor sluzi za preciS¢avanje sabijenog vazduha
od vlage, ulja i mehanickih primesa. SmeSten je na karteru
desnog menjaCa stepena prenosa.

68. — Ventil za ispudtanje taloga iz selektora smesten je
u motorno-transmisionom odeljenju na desnoj strani zadnje
oklopne ploce. Ventil se otvara klju€em za poklopce otvora ku-
pole, okretanjem vijka za 1—2 okretaja u smeru kretanja ka-
zaljke na satu.

69. — Automat pritiska reguliSe pritisak sabijenog vaz-
duha u bocama, odnosno ukljucuje i iskljuCuje punjenje boca,
obezbeduju¢i odrzavanje potrebnog pritiska u bocama. Smes-
ten je u motornom odeljenju, na rezervoaru za ulje motora.

70. — Taloznik sa slavinom za odvod vazduha sluzi za do-
punsko c¢iséenje sabijenog vazduha od vlage pre njegovog u-
laska u boce. SmeSten je u upravnom odeljenju na podu, is-
pred birata stepena prenosa.

Slavina sluzi za odvod vazduha za: punjenje boce uredaja
za hidropneumatsko C€iS¢enje niSanske sprave, razna CiS¢enja
i produvavanja pri odrZavanju i punjenje boca tenka iz spolj-
njeg izvora sabijenog vazduha.

Na donjem delu tela taloZnika nalazi se otvor za ispusta-
nje taloga zatvoren Cepom. Talog se ispusSta okretanjem Ccepa
za 1—2 okretaja.

71. — Manometar sluzi za kontrolu pritiska vazduha u
uredaju sabijenog vazduha. Smesten je u upravhom odeljenju
na nosacu gornje oklopne plocCe, desno od sediSta vozaca.

72. — Ventil za pustanje motora u rad sluzi za dovod sa-
bijenog vazduha u razvodnile vazduha motora za vreme pus-
tanja motora u rad. Smesten je u upravnom odeljenju na ko-
soj prednjoj oklopnoj ploci, desno od sediSta vozaCa, a otvara
se pritiskom na polugu ventila.

73. — Reduktor pritiska automatski smanjuje pritisak
koji ide od boce do potroSata na oko 68 bara (70 kp/cm2. Sme-
Sten je u borbenom odeljenju, na desnoj plo€i oklopnog tela.
Na njemu se nalazi ventil sigurnosti koji propusta vazduh ako
je reduktor neispravan.

74. — Elektropneumatski ventili sluze za dovod vazduha
busterima koCnice i kompresora za stvaranje natpritiska. Sme-
Steni su na oklopnoj ploci ispod kupole, pored pregrade izme-
du borbenog i motorno-transmisionog odeljenja.

75. — Prikljuak za konzervaciju motora sluZi da se pre-
ko njega izvrSi konzervacija motora i pri tome spreci ulazak
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ulja u cevovod uredaja sabijenog vazduha. SmeSten je na no-
saCu povratne opruge komande pumpe visokog pritiska.

76. — Rad uredaja (si. 32). Otvaranjem ventila za pusta-
nje motora u rad, sabijeni vazduh iz boca ulazi u razvodnile
vazduha motora i prema redosledu rada cilindara, kroz ventil
za vazduh, ulazi u cilindre motora gde vrsi pritisak na klipo-
ve i na taj naCin pusta motor u rad. Istovremeno sa puStanjem
motora u rad poc€inje raditi i kompresor koji preko selektora,
automata pritiska i taloznika puni boce sabijenim vazduhom.

SI. 32 — Rad uredaja sabijenog vazduha

1 — kompresor; 2 — selektor; 3 — ventil za ispudtanje taloga iz selektora; 4 —
precista¢ filcani; 5 — automat pritiska; 6 — taloznik; 7 — slavina za odvod vaz-
duha; 8 — manometar; 9 — boce; 10 — reduktor; 11 — elektropneumatski ventili;
12 — ventil za hldropneumatsko ciscenje perlskopa vozata; 13 — reduktor koligine
vazduha; 14 — rezervoar za te¢nost; 15 — slavina OPVT; 16 — mlaznik za c¢iSce-
nje uredaja za dovod vazduha prlbora N 1-1B-zastite; 17 — mlaznica sistema hidro-
pneumatskog ¢iS¢enja; 18 — razvodnik vazduha motora; 19 — sklop za konzerva-

ciju motora; 20 — ventil za puStanje motora u rad; 21 — filcani precista¢; 22 —
kompenzator.

Da bi se spre€io gubitak vazduha iz uredaja pri stajanju
motora duZe od dva Casa, blagim pritezanjem rulica zatvaraju
se ventili na bocama. Za pustanje motora u rad u zimskom
periodu, pritisak u bocama mora biti najmanje 73 bara (75
Itp/cm32.
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77. — Uredaj za hidropneumatsko c¢is¢enje stakla perisko-
pa vozata (si. 33) sluzi za pranje pomocu tecnosti i za CiS€enje
od praSine i snega pomocu vazduha. Uredaj je priklju¢en na
boce uredaja sabijenog vazduha. Sastoji se od: rezervoara za
teCnost, dozatora, ventila sa slavinom i rasprSivaca.

Sl. 33 — Uredaj za hidropneumatsko ¢iS¢enje stakla periskopa vozaca
1 — dozator; 2 — rezervoar za te¢nost; 3 — rasprdiva¢; 4 — ventil sa slavinom;
5 — poluga za uklju¢ivanje uredaja; 6 — boce sa sabijenim vazduhom; 7 — slavi-
na za biranje nacina c¢iS¢enja; 8 — polozaj slavine pri €¢is¢enju vazduhom; 9 —

polozaj slavine pri ¢is¢enju te€noScu.

Rezervoar za tefnost nalazi se u prednjem delu tenka.
Nalivno grlo sa Cepom nalazi se kod otvora vozaCa a Cep za
ispustanje te¢nosti je na donjoj prednjoj strani rezervoara.

Dozator sluzi za dovodenje konstantne kolicine te€nosti u
rasprSivac. PricvrS¢en je na prirubnicu na prednjoj strani re-
zervoara.

Ventil sa slavinom nalazi se na gornjoj oklopnoj ploci is-
pred desne komande za upravljanje. PoluZica na ventilu sluZi
za ukljucivanje uredaja, a ruCka slavine za biranje nacina Cis-
¢enja (te€noScu ili vazduhom).

Rasprdivac sluzi za ravnomerno rasprSivanje tecnosti ili
vazduha po povrSini koju treba ocistiti. Izveden je u obliku
cevi sa rupicama. Postavljen je kod spoljnjeg otvora periskopa
vozaca.

Rad uredaja: pritiskom na poluZicu za ukljucivanje ure-
daja, vazduh iz boca kroz ventil sa slavinom dolazi u dozator
gde se meSa sa tecnoS¢u, koja dolazi iz rezervoara, i odlazi kroz
cev u rasprSivac.
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8) NajceS¢e neispravnosti motora i njegovih uredaja
i nacin njihovog otklanjanja

78. — Najc€eSce neispravnosti motora i njegovih uredaja

koje otklanjaju Clanovi posade.

Uzroci neispravnosti

1

Nacin njihovog otklanjanja

2

a) Motor tenka ne moZe da se pusti u rad

Gorivo ne dolazi u cilindre (za-
tvorena razvodna slavina).

USao vazduh u uredaj za napa-
janje gorivom.

Zaprljani precCistai za gorivo
ili zaCepljena dovodna cev gori-
va (zimi usled stvaranja lede-
nih €epova i zamrzavanja pre-
Cistata goriva).

Pumpa niskog pritiska ne po-
tiskuje gorivo.

Elektropokreta-generator ne
razvija dovoljan broj obrtaja.

Nedovoljan pritisak sabijenog
vazduha u uredaju za pustanje
motora u rad sabijenim vazdu-
hom.

Cepovi od para u uredaju za
napajanje motora gorivom (ka-
da motor radi na benzin).

Otvoriti slavinu.

Ispustiti vazduh iz uredaja za na-
pajanje gorivom.

lzvrditi zagrevanje, rasklapanje i
pranje precistaca goriva i produ-
vati cev za gorivo. Ukoliko su
stvoreni cCepovi ieda, cev lagano
zagrevati (ne otvorenim plame-
nom).

Odviti €ep na poklopcu finog pre-
Cistata goriva i, okretanjem radi-
lice motora pomocu elektropokre-
ta¢-generatora ili uredajem za pu-
Stanje motora u rad sabijenim va-
zduhom, proveriti dovod goriva.

Proveriti napunjenost akumulato-
ra i ako je potrebno, dopuniti ih.

Proveriti pritisak vazduha u bo-
cama. Ako je manji od 7352 bara
(75 kp/cm2 — pustiti motor u rad
elektropokretacem.

Otvoriti ventil za ispuStanje vaz-
duha, ispustiti pare i vazduh cen-
trifugalnom pumpom ili ruénom
pumpom za gorivo. Ako neisprav-
nost nije otklonjena ohladiti telo
pumpe visokog pritiska krpom na-
mocenom u vodu.

b) Elektropola-etac-generator ne moze da okrece radilicu

Rucica razvodne slavine na
multiplikatoru postavljena u
poloZzaj »ZB« (,,3E”).

Razvodnu slavinu
toru postaviti u
7

na multiplika-
poloZzaj »SG«
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1

Nema, ili je nedovoljno, ulja u
uredaju za hidrauli€no uprav-
ljanje i podmazivanje transmi-
sije (ulje preliveno iz rezervoa-

ra u multiplikator za vreme
poku$aja puStanja motora u
rad).

c¢) Motor se posle

Dospeo vazduh u uredaj za na-
pajanje motora gorivom.

Pumpa niskog pritiska ne po-
tiskuje gorivo do pumpe viso-
kog pritiska.

2

Proveriti nivo ulja, a ako treba
doliti u rezervoar. Pre dolivanja
vratiti ulje iz multiplikatora i me-
njaCa stepena prenosa.

piiStanja u rad zaustavlja

Ispustiti vazduh iz uredaja za na-
pajanje gorivom, otvoriti ventil za
ispuStanje vazduha i ukljuciti cen-
trifugalnu pumpu.

Odviti ¢ep na finom precistacu
goriva i okretanjem radilice mo-
tora elektropokretac-generatorom
ili uredajem sabijenog vazduha,
proveriti dovod goriva.

d) Motor ne rizvija punu snagu

NaruSena podeSenost komande

pumpe visokog pritiska ili je
neispravna jedna ili viSe briz-
galjki.

Podesiti komandu pumpe visokog
pritiska i zameniti neispravne bri-
zgaljke ili izvestiti pretpostavlje-
nog stareSinu.

e) Motor brzo dob ja veliki broj obrtaja

Zaglavila se zupcasta
pumpe visokog pritiska.

poluga

Odmah zatvoriti razvodnu slavinu
za gorivo, a zatim izvestiti pretpo-
stavljenog stareSinu.

f) Mt>tor dimi

Zaprljan precistat vazduha.

Oprati elemente precCistata vazdu-
ha.

g) Cuju se udari u motoru

Dato veliko optereéenje a mo-
tor nije dovoljno zagrejan ili
je dospeo vazduh u uredaj za
napajanje gorivom.

Zagrejati motor ili
duh iz uredaja.

ispustiti vaz-

ti) Manometar za ulje pOkazuje nedovoljan pritisak

Nema dovoljno ulja u
voaru.

rezer-

Usisavanje vazduha u potisnu
cev.

Neispravan manometar.
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Proveriti nivo ulja u rezervoaru
i, po potrebi, dopuniti ga.

Proveriti hermeti¢nost svih spoje-

va od rezervoara do pumpe za
ulje, i otkloniti neispravnosti.
Izvestiti pretpostavljenog.



1

IsuviSe zaprljan grubi precis-
ta¢ ulja.

2

Izvr$iti pranje grubog precistaca.

i) Visoka lemperatura ulja

Motor je preopterecen.

Preé¢i na nizi stepen prenosa i
smanjiti obrtaje.

j) Visoka temperalura te¢nosti za hladenje

Zatvorene Zaluzine.
Nema dovoljno tec¢nosti za hla-
denje u uredaju.

Motor preopterecen.

Zaprljani hladnjaci.

Otvoriti Zaluzine.

Proveriti koli¢inu tec¢nosti i, po
potrebi, doliti. Prona¢i mesto gde
se te€nost gubi.

Pre¢i na nizi stepen prenosa i po-
vecati obrtaje. Ako se temperatu-
ra ne smanjuje, zaustaviti tenk,
smanjiti temperaturu teCnosti za
hladenje i pronaéi uzrok pregre-
vanja.

Ocistiti hladnjake.

k) Greja¢ se ne moZe pustiti u rad

Nema dovoda goriva do briz-
galjki zbog ulaska vazduha u
pumpu za gorivo grejaca.

Pregorela svecica.

Odviti ¢ep na ugaoniku preliv-
nog ventila, a zatim centrifugal-
nom ili ruénom pumpom za gori-
vo pumpati gorivo sve dok ne
izade vazduh i potece neprekidan
mlaz goriva, a potom zavrnuti Cep.

Proveriti ispravnost sveéica i po
potrebi — zameniti.

1) Grejac iledovoljno greje

Brizgaljka ne rasprSuje dovolj-
no goriva (pri radu grejaca iz
izduvne cevi ide beli dim).
Na zidovima grejaCa velike na-
slage gareZi (pojava crnog di-
ma iz izduvne cevi grejaca).

Odviti brizgaljku i oprati je.

Napravom za izbacivanje gareZi
sabijenim vazduhom ocistiti zido-
ve grejaca.

m) Motor se ne moZe pustiti u rad sabijenim vazduhom

Nedovoljan pritisak vazduha u
bocama.

Pustiti motor u rad elektropokre-
tacem. Proveriti gubitak vazduha
sluhom ili kvaSenjem spojeva pe-
nom od sapuna.
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Stvoreni ledeni Cepovi u taloz- Zagrejati taloZznik i ispustiti kon-
niku uredaja za pudtanje mo- denzat.

tora u rad sabijenim vazdu-

hom.

n) Pritisak u uredaju sabijenog vazduha raste preko 165 bara

Prekid u radu automata priti- Pra radu motora zatvoriti ventile

ska. boca i laganim ispusStanjem vaz-
duha preko slavine za odvod vaz-
duha dati moguénost automatu
pritiska da se uklju¢i 3—5 puta,
da bi se uspostavila pokretljivost
ventila.

0) Kompresor ne obezbeduje i>ritisak vazduha od 120— 165 bara

Vazduh se gubi na spojevima Proveriti gubitak vazduha sluhom

cevi. ili kvaSenjem spojeva sapunicom.
Ispustiti vazduh iz cevi i priteg-
nuti spojeve.

Stvaranje ledenih Cepova u ta- Zagrejati taloznik krpom natop-

loZzniku uredaja sabijenog vaz- ljenom u toploj vodi i ispustiti

duha. kondenzat.

Ukoliko dode do bilo kakvih drugih neispravnosti ili se
navedene neispravnosti ne mogu otkloniti, izvestiti pretpos-
tavljenog stareSinu.

4. — TRANSMISUA

79. — Transmisijom se naziva grupa sklopova, medusob-
no spojenih i smeStenih izmedu motora i pogonskih tockova,
namenjenih da: prenesu snagu motora na pogonske toCkove;
omoguce upravljanje, promenu brzine kretanja, kocenje i za-
ustavljanje tenka; omoguée odvajanje motora od pogonskih
tockova kad motor radi na praznom hodu, pri puStanju moto-
ra u rad i pri promeni stepena prenosa i obezbede pogon kom-
presora, starter-generatora i ventilatora.

Transmisija je mehanicka sa planetarnim menjacima i hi-
drauli¢nim upravijanjem.

Sastoji se iz multiplikatora i dva menjaca stepena preno-
sa, konstruktivno izvedenih sa bo¢nim prenosnicima. Pored
navedenih sklopova transmisija obuhvata komande za uprav-
lianje i uredaj za hidraulicno upravljanje i podmazivanje
(si. 34).



SI. 34 — Sema povezanosti sklopova transmisije

1 — kompresor; 2 — pogon elektropokreta¢ — generatora; 3 — multiﬁlikator; 4 —

reduktor pogona ventilatora; 5 — ozubljena spojnica; 6 — pogonska ozubljena

prirubnica desnog menja¢a; 8 — menjaci stepena prenosa; 9 — bo&ni prenosnici;

10 — gonjena vratila; 11 — razvodni mehanizmi; 12 i 13 — obloge; 14 — vratilo;

15 — ozubljena spojnica; 16 — ¢ep pogonskog vratila; 17 — pumpa za odvod ulja;
18 — pumpa za dovod ulja; A — motor; B — pogonski tockovi.

1) Multiplikator

80. — Multiplikator (si. 35) prenosi obrtni momenat od
motora do levog i desnog menjata stepena prenosa, Takode,
obezbeduje pogon kompresora, elektropokretac-generatora i
ventilatora. Smesten je u motorno-transmisionom odeljenju,
pored desne oklopne ploCe tela tenka. Podmazivanje leZajeva
i zupCanika multiplikatora vrsi se od uredaja za hidrauli¢no
upravljanje i podmazivanje transmisije.

Glavni delovi multiplikatora su: kuciSte, zupcanici, delovi
za spoj sa motorom i menja¢ima stepena prenosa, pogon kom-
presora, pogon elektropokretal-generatora i pogon ventilato-
ra. Na kuciStu, s donje strane, postavljen je Cep za ispuStanje
ulja. U donjem delu kuciSta nalazi se zupCasta pumpa za od-
vod ulja iz multiplikatora.

81. — Pogon kompresora (si. 36) prenosi obrtaje od radi-
lice motora do kompresora. Kompresor je pomoc¢u vijaka u-
c¢vréen za kuciSte multiplikatora, a na njemu je, radi boljeg
hladenja, postavljena limena obloga za usmeravanje vazduha
na kompresor. Pogon kompresora sastoji se od elastiCne spoj-
nice, pogonskog i gonjenog zupcCanika.



SI. 35 - Multiplikator
1 — kuciSte; 2 — hidrauli¢na spojnica pogona elektropokreta¢ — generatora; 3 —
priklju¢ak za dovod ulja za podmazivanje; 4 — poluga reduktora pogona venti-
latora; 5 — priklju¢ak za spoj s oduSkom; 6 — vratilo reduktora za pogon venti-
latora; 7 — vratilo za pogon levog menjac¢a; 8 — zupcanici; 9 — €ep za ispusta-
nje ulja; 10 — delovi za spoj multiplikatora sa radilicom motora; 11 — pogon
kompresora.

Kompresor se podmazuje pomocu uredaja za hidrauli¢no
upravljanje i podmazivanje, tako da se ulje dovodi preko ka-
nala u kuciSte multiplikatora, a slivanje ulja iz pogona kom-
presora u kuciSte multiplikatora ostvaruje se preko posebne
cevi. Za pre€iS€avanje ulja postavljen je precistac ulja u ka-
nalu za dovod ulja.

82. — Pogon elektropokretac-generatora (si. 37) prenos
obrtaje od elektropokretac-generatora na motor, kada radi u
rezimu elektropokretaca i, obrnuto, prenosi obrtaje od motora
11a elektropokretaC-generator, kada radi u rezimu generatora.
Smesten je na multiplikatoru, a sastoji se od: gonjenog i spoj-
nickog vratila, zup€anika, spojnica i bustera. Podmazuje se pod
pritiskom iz uredaja za upravljanje i podmazivanje transmi-
sije.



1 10 g

SI. 36 — Pogon kompresora

1 — kompresor; 2, 13 i 15 — kuciste reduktora; 3 — gonjeni zupcanik reduktora;
4 — elastitna spojnica; 5 — pogonski zup€anik multiplikatora; 6 — gonjeni zup-
¢anik; 7 — radilica motora; 8 — ozubljena spojnica; 9 — poklopac; 10 — kuciste
multiplikatora; 11 — precista¢; 12 — ozubljeno vratilo; 14 — kanal za podmazi-
vanje; 16 — pogonski zupcanik reduktora.
83. — Rad pogona elektropokretac-generatora u rezimu e-

lektropokretata odvija se pri uklju¢enom prekidacu elektro-
pokretaca »STARTER« (»CTAPTEP«), pri ¢emu se dovodi
smanjeni napon na rotor elektropokretaca koji se pocCinje la-
gano okretati, a istovremeno ukljuCuje se pomoéna pumpa za
ulje transmisije. Obrtanje rotora elektropokretac-generatora
prenosi se preko spojniCkog vratila na gonjeno vratilo a na
njega na planetarni red. Pomoéna pumpa za ulje dovodi ulje
na buster koji pomera zupcastu spojnicu i dovodi je u Cvrstu
vezu sa ozubljenim nosatem planetarnog reda. Pri kraju hoda
zupCasta spojnica, preko kopira i kuglice, ukljuCuje davac
D-20, ¢ime se iskljuCuje pomoc¢na pumpa za ulje transmisije,
a akumulatori serijski prespajaju na 48 V, te elektropokretac-
-generator radi punom snagom. Pogon se, sa rotora elektropo-
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kretaC-generatora, spojnickog vratila i planetarnog reda, pre-
nosi preko pogonskog vratila i zupCanika multiplikatora na
radilicu motora, ¢ime se motor pusta u rad.

RAD U REZIMU ELE KTROPOKHETACA g

2 « //
, § 6 v >0
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SZ. 37 — Pogon elektropokretal — generatora

1 — telo spojnice; 2 — hidrauli€na spojnica; 3 — elasti¢na spojnica; 4 — gonjeno
vratilo; 5 — pogonsko vratilo; 6 — pogonski zup¢anik; 7 — razvodna slavina; 8 —

buster; 9 — kopir; 10 — ozubljena spojnica; 11 — nosa¢ planetarnog reda; 12 —

spojni¢ko vratilo; 13 — elektropokretaé — generator; 14 — planetarni red; 15 —
davac D20.

84. — Rad pogona elektropokretac-generatora u reZzimu

generatora odvija se preko hidraulicne spojnice, u Ciji se pro-
stor dovodi ulje za vreme rada motora iz uredaja za hidraulic-
no podmazivanje i upravljanje transmisije. Pogon se, sa radi-
lice, elastine i hidraulicne spojnice, gonjenog i spojnickog
vratila, prenosi na rotor elektropokretac-generatora.

85. — Pogon ventilatora (si. 38) namenjen je za prenos
obrtnog momenta od radilice motora na ventilator uredaja za
hladenje motora. Pogon je dvostepeni, a sastoji se od: reduk-
tora, konusnog prenosnika, dva kardanska prenosa i kvacila
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ventilatora. Podmazuje se od uredaja za hidrauli¢no upravlja-
nje i podmazivanje transmisije.

Reduktor je smeSten u gornjem delu kucista multiplika-
tora, a sastoji se od dva zupcanika i zupcCaste spojnice. Uklju-
Civanje niZeg stepena prenosa ostvaruje se zupcastom spojni-
com, koja se pomera viljuSkom, pomocéu poluge smeStene na
gornjem delu kuciSta menjaca. Poluga ima tri polozaja, koji su
oznaceni slovima, N, O, V (»Il, O, B«), (N — normalna brzina
ventilatora, O == neutralan polozaj, ventilator iskljuen, V —
visoki prenos, pove€ana brzina ventilatora). Visoki prenos u-
kljuCuje se kad je temperatura okoline iznad 25°C. Postavlja-
njem poluge u neutralni polozaj iskljuCuje se rad ventilatora,
a na prenosnom bloku pale se signalne sijalice »TEC. ZA HLA-
DENJE/VENT«, (»OXJl. }KME£KOCTB/BEHT<<). Ventilator se
iskljuCuje pri obavljanju radova oko transmisije. Zabranjena je
voznja tenka sa iskljucenim ventilatorom. Reduktor se podma-
zuje dovodom ulja iz uredaja za hidrauli¢no upravljanje i po-
mocu cevi do rasprSivaca.

Konusni prenosnik prenosi obrtni moment od multiplikato-
ra na ventilator pod uglom od 90°. Prenosnik se podmazuje do-
vodom ulja iz uredaja za hidraulicno upravljanje i podmazi-
vanje.

Kardanski prenosi spajaju konusni prenosnik sa multipli-
katorom i kvacilom ventilatora. Na viljuSci kardanskog prenosa
multiplikatora izradeno je ozubljenje za postavljanje specijal-
nog alata za ru¢no pokretanje radilice motora.

Kvacilo ventilatora Stiti delove pogona ventilatora od pre-
opterecenja pri nagloj promeni broja obrtaja motora. Ventila-
tor je vijcima ucvrséen za gonjenu prirubnicu kvacila, a kvacilo
je ucvrséeno pomocu vijaka za zadnju oklopnu plo€u. Moment
kvacila je 180—500 Nm (18—50 kpm), a podeSava se priteza-
njem opruga pomocu navrtki. Sklop kvacila postavljen je na le-
Zajevima koji se podmazuju kroz otvor zatvoren Cepom (ispod
poklopca na zadnjoj oklopnoj ploci).

2) Menjaci stepena prenosa

86. — Menjaci stepena prenosa (si. 39, 40 i 41) namenjeni
su za promenu brzina kretanja i vucne sile na pogonskim toc-
kovima, za okretanje i koCenje tenka i odvajanje motora od
pogonskih to¢kova. Tip menjaca je mehanicki, planetarni, sa se-
dam stepena prenosa za kretanje unapred i jedan unazad.
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Menjaci su postavljeni zajedno sa bo¢nim prenosima, u ku-
¢iSta koja su zavarena u zadnjem delu tela tenka, s leve i desne
strane. Levi menjaC razlikuje se od desnog jer se na njemu na-
lazi pumpa za dovod ulja i vrtloZzni precista¢, a ozubljena glav-
¢ina mu je duZa.

SI. 39 — Levi menja¢ stepena prenosa sa bo¢nim prenosnikom
1 — prirubnica za vrtlozni precista¢; 2 — pumpe za dovod ulja; 3 — pumpa za
odvod ulja; 4 — otvor za odvod ulja; 5 — prednja prirubnica; 6 — zaptivni prsten;
7 — opruga povratnih mehanizama; 8 — prirubnica za razvodni mehanizam; 9 —
srednji doboS; 10 — zadnja prirubnica; 11 — poklopac bo¢nog prenosnika; 12 —
gonjeno vratilo; a — kanal za dovod ulja u vrtloZzni precistat; b — kanal za
dovod ulja u pumpu; v — kanali za dovod ulja u bustere kvacila.

Menjac se sastoji od cetiri planetarna reda — I, Il, Il i IV,
Sest kvacila — FI, F2, F3, F4, F5 i F6, sklopa za mehani¢ko ak-
tiviranje kvacila F4 i F5 i pogona pumpi za ulje.

Delovi menjaca su objedinjeni u sledece sklopove: prednja
prirubnica sa pogonom pumpe i kvacilom FI, srediSnji zupc€a-
nik | planetarnog reda sa kvacilom F2, dobo$§ sa kvacCilima F5
i F6, nosac satelita, I, Il i Il planetarnog reda, pogonsko vrati-
lo, sateliti I, Il i Il planetarnog reda i spoljni zupcanici, I, 111
i IV planetarnog reda, zadnja prirubnica sa mehanizmom za
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uklju€ivanje kvacila F4, IV planetarni red, kvacila F3 i F4 i
gonjeno vratilo. Prednja prirubnica, dobo$ i zadnja prirubnica
medusobno su povezani vijcima i Cine telo menjaca.

87. — Frikciona kvacila Fl, F4, F5 i F6 obezbeduju kocenje
elemenata planetarnih redova, a kvacila F2 i F3 njihovo bloki-
ranje. Svako kvacilo sastoji se od paketa Celi¢nih i metalokera-
mickih lamela, bustera i opruga sa osovinicama. Kvacilo se u-
kljuCuje dovodenjem ulja pod pritiskom u prostor bustera, a
iskljuCuje padom pritiska ulja u prostoru bustera, koji se vra-
¢aju u pocetni polozaj pomodéu opruga sa osovinicama. Kvacila
F4 i F5, koja obezbeduju kocCenje tenka, uklju€uju se i meha-
nickim putem pomoc¢u kuglicnog sklopa za razdvajanje.

Promena stepena prenosa kod pravolinijskog Kkretanja
tenka vrsi se pomo¢u komandi za upravljanje i uredaja za hi-
drauliéno upravljanje i podmazivanje transmisije, dovodom
ulja u bustere odgovarajucih kvacila, koja, silom trenja, ostva-
ruju kinematsku vezu izmedu planetarnih redova menjaca.

wntj .mtiutiMitn

SI. 41 — Menjci€ stepena prenosa (presek)
I, I, I i IV — planetarni redovi menjaca; FI, F2, F6, F5, F3 i F4 — kvacila
menjaca.
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Tenk se okreée povlaenjem jedne od komandi za uprav-
ljanje u zadnji polozaj. Tada se u jednom od menjaca (na stra-
ni povucene komande) ukljuci stepen prenosa za jedan stepen
nize od drugog menjaca, pri ¢emu se tenk okre¢e odredenim
radijusom zaokreta. Pri kretanju u | stepenu prenosa i kre-
tanju unazad, povlacenjem jedne od komandi za upravljanje,
zaokret se vrsi oko gusenice radijusom jednakim Sirini tenka.

Kocenje tenka vrSi se mehanic¢kim putem, pomoéu koman-
de kocnice ili komande za prikocivanje.

3) Bo€ni prenosnici

88. — Bocni prenosnik (si. 42) jeste jednostepeni plane-
tarni reduktor sa stalnim prenosnim odnosom, koji smanjuje
obrtaje gonjenih vratila menjata a poveéava obrtni moment

SI. 42 m Bocni prenosnik

1 — poklopac; 2 — nosa¢ satelita pl. re-
da; 3 — leZajevi; 4 — gonjeno vratilo;
a — pogonski to€ak i b — gusenica.
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i prenosi ga na pogonske tofkove. Sa menjatem stepena pre-
nosa Cini jedinstven sklop koji je vijcima spojen za kuciste
menjaca.

Sastoji se od: srediSnjeg zupcCanika-izvedenog zajedno sa
gonjenim vratilom menjaca, spoljnjeg zupcCanika-izvedenog
zajedno sa poklopcem bolnog prenosnika, satelita i nosata sa-
telita-izvedenog zajedno sa gonjenim vratilom boCnog pre-
nosnika.

LeZajevi vratila bo¢nog prenosnika se podmazuju mascu
UM-2, kroz kanal u gonjenom vratilu.

4) Komande za upravljanje transmisijom

89. — Komande za upravljanje transmisijom (si. 43) obez-
beduju: odvajanje transmisije od motora, promenu stepena
prenosa u menjafima, promenu pravca kretanja tenka (zao-
kret), koCenje u pokretu i zadrzavanje na mestu. Sastoje se od
mehani¢kog i hidraulicnog clela.

U mehanicki deo spadaju: komanda kvacila, komanda za
promenu stepena prenosa, komanda za promenu pravca i ko-
manda koCnice. U hidrauli¢ni deo spadaju: razvodni mehani-
zmi, koji su i deo uredaja za hidraulicéno upravljanje i pod-
mazivanje transmisije.

Provera podeSenosti i podeSavanje komandi za upravlja-
nje vrdi se pri: zameni razvodnih mehanizama i menjaca, raz-
nih demontaznih radova, kao i pri pojavi neispravnosti u tran-
smisiji.

90- — Komanda kvacila (si. 43) namenjena je za odvaja-
nje motora od transmisije i lagani polazak tenka s mesta. Sa-
stoji se od: pedale, prednjeg poprecnog vratila, uzduzne spone,
zadnjeg poprec¢nog vratila s povratnom oprugom, kose spone i
poprecnog vratila.

Pritiskom na pedalu komande kvacila iskljuuje se trans-
misija, tako da pomeranje komande kvacila pokrec¢e delove
razvodnih mehanizama u polozaje koji omogudéuju slivanje
ulja iz bustera svih kvacila u kuciSte menjaca, te se prekida
prenos obrtnog momenta na pogonske to¢kove. Pedalu koman-
de ne pritiskati pri zaokretu tenka, jer tenk nece skrenuti. Za
ukljuCivanje transmisije potrebno je otpustiti pedalu komande
kvacila, pri ¢emu se pedala sa komandom vraéa u pocetni po-
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lozaj. Normalno podeSena komanda treba da se pomera bez
zaglavljivanja i da omoguci brzi pad pritiska u busterima kva-
Cila oba menjaca.

PodeSenost komande kvacila proverava se na pokazivacu
sa oznakama »O« i »l«, koje se nalaze na poklopcima razvod-
nih mehanizama. Kada se komanda nalazi u pocetnom polozaju
kazaljka treba da se poklopi sa ivicom oznatenom sa »O«.
Dozvoljeno je odstupanje 0,5mm u jednu ili drugu stranu.
Ako je odstupanje vecée, potrebno je izvrSiti podeSavanje pra-
menom duZine kose spone na nastavku spone.

Pritiskom na pedalu do oslonca na grani¢ni vijak, kazalj-
ka treba da se poklopi sa ivicom oznatenom »l«. Dozvoljeno
je da kazaljka prede preko oznake do 0,5 mm, odnosno da ne
dode do oznake do 1,5 mm. U slu€aju odstupanja od ovih vred-
nosti podeSavanje se vrSi vijkom za podeSavanje, koji se nalazi
ispod pedale komande.

91. — Komanda za promenu stepena prenosa (si. 43) obez
beduje promenu stepena prenosa u menjaCima. Sastoji se od
biraca stepena prenosa, popre¢nog vratila, uzduZne spone i
zadnjeg poprecnog vratila.

Birac stepena prenosa je smeSten desno od sediSta vozaca.
Sastoji se od: tela, ruCice za promenu stepena prenosa S po-
vratnom oprugom, poluge, grebenaste ploCe, utvrdivaca s po-
vratnom oprugom, mehanizma za blokiranje komande za pro-
menu stepena prenosa i davaca praznog hoda. Utvrdivacé ne
dozvoljava da se, pri promeni stepena prenosa sa viSih na ni-
Ze, ne preskocCe neki od stepena prenosa i ne uklju¢i hod una-
zad, a da se pre toga rucica ne postavi u polozaj praznog ho-
da. Dava¢ praznog hoda ukljucuje broja¢ moto-asova motora
u kretanju. U neutralnom polozaju ruCice biraca, vreteno da-
vaca iskljucuje broja¢ moto-Casova motora u pokretu.

Podedenost komande za promenu stepena prenosa prove-
rava se pomocu oznaka na disku levog i desnog razvodnog
mehanizma. Dozvoljeno je odstupanje oznake na disku od stre-
lice 3mm.

Ukoliko je odstupanje na diskovima oba razvodna meha-
nizma isto po veli€ini i smeru, podeSavanje se vr§i pomocu na-
vrtke na nastavku uzduzne spone komande sve dok se streli-
ce i oznake na oba diska ne poklope. Ukoliko je odstupanje na
diskovima, oba razvodna mehanizma, razli¢ito po velicini i
smeru, podeSavanje se vrsi rastavljanjem zadnjeg poprecnog
vratila, zaSto je potrebno angaZovati stru¢no lice.
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92. — Mehanizam za blokiranje komande za promenu ste-
pena prenosa spre¢ava promenu stepena prenosa sa VIl na VI,
sa VI na Visa V na IV, ako brzina kretanja tenka nije pri-
lagodena Zeljenom stepenu prenosa. Sastoji se od: tahogenera-
tora, bloka prekidaca, bloka automatike BA 20-1S (BA 20-1C),
elektromagneta, uskoCnika i zapinjate s povratnim oprugama,
signalne sijalice i prekidaca.

Tahogenerator je smeSten u laktastoj osovini desnog vo-
deceg toCka, i, proporcionalno brzini kretanja tenka, upucuje
elektriéni signal li blok automatike.

Blok prekida¢ nalazi se na telu biraCa, a sluzi da bloku
automatike daje elektri¢ni signal o poloZaju rucice birafa na
VIl i VI stepenu prenosa.

Blok automatike smeSten je s prednje strane levog rezer-
voara za gorivo. Ako je brzina tenka u VII, VI i V stepenu
prenosa vea od dozvoljene, blok automatike daje elektricni
signal elektromagnetu koji preko uskocnika i zapinjace blo-
kira ruCicu biraCa stepena prenosa. Istovremeno se pali sig-
nalna sijalica koja se nalazi na nosaCu, s leve strane ispred
sediSta vozaCa. Promenu stepena prenosa treba vrSiti nakon
smanjenja brzine kretanja tenka (po prikocavanju), tj. posle
deblokiranja i gaSenja signalne sijalice. U slu¢aju kvara ili po-
sebne potrebe, mehanizam za blokiranje moZe se iskljuciti po-
stavljanjem prekidaCa, koji se nalazi levo od periskopa voza-
Ca, u polozaj »ISKL.« (»BBIKJI«).

Ispravnost elektricnih kola delova mehanizma za blokira-
nje kontroliSe se ukljuCivanjem prekidaca u poloZzaj »KONTR.«
(»KOHTPOJIL«), pri €emu treba da svetli signalna sijalica i da
se Cuje ukljuCivanje elektromagneta.

93. — Komande za promenu pravca kretanja (zaokret) ten-
ka, (si. 43) namenjene su za pomeranje delova razvodnih meha-
nizama radi ukljucivanja niZzeg stepena prenosa, Cime se omo-
gucCuje zaokret tenka. Sastoje se iz komande za upravljanje
desnim menjalem i komande za upravljanje levim menjafem.
Glavni delovi komande su: poluga za upravljanje, prednje po-
pre¢no vratilo, uzduZzna spona sa bo¢nim osloncem i zadnje po-
precno vratilo sa sponom za spajanje s polugom razvodnog me-
hanizma.

Povlatenjem jedne od poluga za upravljanje, preko pred-
njeg poprecnog vratila i uzduzne spone pomeranje se prenosi
na zadnje poprec¢no vratilo i sponu koja zaokreée polugu raz-
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vodnog mehanizma. Poluga pomera delove razvodnog mehaniz-
ma, ¢ime se omogucuje ukljucivanje, u menjaCu, stepena pre-
nosa za jedan nize. OtpuStanjem poluga za upravljanje, pod dej-
stvom opruga bo€nih oslonaca, svi delovi komande vracaju se
u pocCetni polozaj.

Jednovremenim pomeranjem obe poluge za upravljanje u
zadnji poloZzaj u menjafima se smanjuje stepen prenosa, za je-
dan, a time i brzina kretanja tenka. Tenk se moZe zaustaviti
pomoc¢u komandi samo u | stepenu prenosa i u hodu unazad.

Podesenost komandi proverava se tako da se, pri pocethom
poloZaju poluga za upravljanje, oslonac na uzduznoj sponi treba
da oslanja na prednji vijak, koji se nalazi na bo€noj oklopnoj
plo€i u transmisionom odeljenju. Tada na levom i desnom raz-
vodnom mehanizmu, izmedu nastavka poluge i gornjeg granic-
nog vijka, zazor treba da iznosi 0,3—0,7 mm.

Pri postavljenim polugama za upravljanje u zadnji polo-
7aj, oslonac na uzduZnoj sponi treba da se oslanja na zadnji vi-
jak, a zatim se kao i u prethodnom slu€aju proveri zazor. Za-
zor se podeSava na zadnjem vijku.

94, — Komanda koc&nice (si. 45) namenjena je za koclenje
tenka u pokretu, pri savladivanju prepreka, za ko€enje na sta-
janci, za zadrZavanje zakocCenog tenka na nizbrdicama-uzbrdi-
cama, na platformi vagona i u drugim neophodnim slu¢ajevima.
Komanda koCnice je mehaniCka, neposrednog dejstva i sa pneu-
matskim prikoCivanjem. Glavni delovi komande su: pedala,
vratila, uzduZzna spona sa spojnicom, povratna opruga, Servo-
mehanizam sa izravnjaem sile kocCenja, kratka spona i ozub-
ljena poluga sa sponom.

Za utvrdivanje pedale u pritisnutom poloZaju (parkirna
koc€nica) treba povlatenjem spone dovesti ozubljenu polugu u
zahvat zuba na pedali. Za otpustanje pedale treba je pritis-
nuti i ozubljena poluga ¢e se izubiti i omoguciti vracanje pe-
dale u pocetni poloZaj (otkoCivanje).

Servomehanizam omogucuje smanjenje sile na pedali pri
koCenju. Glavni delovi servomehanizma su: Icopir sa kazalj-
kom pokazivaca i vodica s balansiram.

Izravnja¢ sile koCenja obezbeduje ravnomerno zatezanje
lamela koceéih kvacila u oba menjaca, tako da se istovremeno

koCe obe gusenice tenka. Sastoji se od: balansira, dvokrake po-
luge, spone i poluge sa kazaljkom za izravnjavanje.
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Pritiskom na pedalu ko&nice prenosi se sila, preko delova
komande, na oslonce potiskivata pokretnih prstenova meha-
nizma za ukljuCivanje kvacila F4 i F5, te se zaustavljaju go-
njena vratila menjaca, tj. zaustavljaju se pogonski toCkovi ten-
ka.

95. — Komanda za prilto€ivanje sluzi za smanjenje brzine
tenka bez pritiskanja na pedalu ko€nice i za pomeranje pedale
u polozaj pogodniji za kocenje. Glavni delovi komande su:
buster, dva serijski vezana elektropneumatska ventila, elek-
tricni davaC na pedali za gas i elektri¢ni taster za prikociva-
nje «—mna levoj poluzi za upravljanje.

Radi kontrole rada komande kocnice, na prenosnom blo-
ku PV-76 nalazi se signalna sijalica »KOCNICA« (»TOPM03«,)
koja se pali pritiskom na pedalu kocnice i pritiskom na taster
— prekidaC komande za prikoCivanje. PrikoCivanje se ne moze
izvrsiti ako se prethodno ne otpusti pedala za gas. U Il i Il
stepenu prenosa, pomeranje pedale kocnice u pogodniji polo-
7aj moZe i izostati.

Ako signalna sijalica »KOCNICA« (»TOPMO03«) svetli po-
sle prikoCivanja, a pedala koCnice ostane u prednjem poloZaju,
tenk treba zaustaviti i isklju€iti komandu za prikoCivanje ta-
ko da se zatvore ventili boca sa sabijenim vazduhom, a otvara-
njem slavine za vazduh i Cepa prikljucka za odvod vazduha
ispusti vazduh iz uredaja sabijenog vazduha. U sluaju da sve-
tli signalna sijalica »KOCNICA« (»TOPMO03«) zabranjeno je
pokretati tenk, jer dolazi do oSteéenja menjaca.

Uskocnik koCnice blokira bira¢ stepena prenosa, tako da
se onemogucava pokretanje zakoCenog tenka. UkljuCivanje
stepena prenosa moze se vrsiti samo posle oslobadanja pedale
ko¢nice od ozubljene poluge, a pedala se moze utvrditi samo
kada je rucica birata u neutralnom poloZaju.

Ako kolenje tenka nije potpuno ili nije ravnomerno, po-
trebno je proveriti podeSenost i podesiti komande kocnice (si.
44). Radi pristupa delovima za proveru podeSenosti i podeSa-
vanje potrebno je skinuti poklopce otvora ispod motora i otvo-
ra za pristup servomehanizmu komande kocnice.

Komanda ko€nice je podeSena pravilno ako se i pri utvr-
denoj pedali ko¢nice na drugi zub ozubljene poluge, kazaljka
za izravnjavanje nalazi izmedu oznaka na pokazivatu Kkoji
je zavaren za balansir, a kazaljka pokazivaa servomehaniz-
ma izmedu oznake »l« i »2«, te ako, pri pritisku pedale vise
od drugog zuba ozubljene poluge, veliCina pomeranja kratkih
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spona iznosi od 0 do 1mm. Pri oslobadanju pedale od ozublje-
ne poluge, komanda treba da se vrati u pocetni poloZaj. Ka-
zaljka pokaziva¢a mora da se nalazi na oznaci »O« na telu ser-
vomehanizma, a kratke spone moraju se pomeriti prema zad-
njem delu tenka za 28—45 mm. U sluaju nepodeSenosti, po-
deSavanje vrsi stru¢no lice.

Ako se tenk eksploatise u uslovima povecane zaprljanosti,
ako je pomeranje pedale otezano ili se komanda ne vraca u
poCetni polozaj, potrebno je ocistiti od praSine i blata pod is-
pod poluge kratke spone levog menjaca (otvor ispod motora),
mehanizma za izravnjavanje i poluge servomehanizma (pri
skinutom precistaCu vazduha).

SI. 45 — Lavi razvodni viehanizam

1 — kuciSte; 2 — poklopac; 3 — poluga zaokreta; ¢ — otvori
za dovocl ulja u bustere menjaca; d i e — otvori za spajanje
ccvovoda; f — otvor za slivanje.

5) Razvodni mehanizmi

96. — Razvodni mehanizmi (si. 45 i 46) namenjeni su d
izvrSe promenu pritiska i smera kretanja ulja prema odgova-
raju¢im busterima kvacila menjaCa stepena prenosa, a zavisno
od polozaja komandi za upravljanje. Predstavljaju hidraulicni
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deo komandi za upravljanje transmisijom. SmeSteni su na ku-
¢iStima levog i desnog menjaca stepena prenosa i medusobno
su vezani vratilima komandi menjaca i kvacila. Levi i desni
razvodni mehanizam isti su po konstrukciji i principu rada, s
tim Sto se na desnom razvodnom mehanizmu nalazi poluga,
koja je spojena sa komandom za promenu stepena prenosa.

Glavni delovi razvodnog mehanizma su: kucisSte sa pok-
lopcima, Caure za promenu pravca, Cep za promenu stepena
prenosa, breg sa zuplanikom i diskom, breg zaokreta sa polu-
gom, vratilo sa ozubljenim segmentom — viljuskastom polu-
gom i polugom za povecanje pritiska, razvodnili regulatora
pritiska, Caura za podeSavanje sa tanjiricem i povratnom op-
rugom, razvodnile za blokiranje i razvodnici za povecanje pri-
tiska.

U kudistu razvodnog mehanizma, sa donje strane, nalazi
se Sest otvora za dovod ulja do bustera kvacila menjata. Na
prednjoj strani kuciSta nalaze se otvor za dovod ulja i otvor za
kontrolu pritiska ulja. Na zadnjoj strani kuciSta nalaze se ot-
vori za medusobno spajanje, cevima, levog i desnog razvodnog
mehanizma. Boc€ne strane kuciSta zatvorene su poklopcima u
kojima se nalaze otvori za oslonce vratila. Spolja na poklop-
cima nalaze se diskovi sa oznakama za proveru podeSenosti
komandi za promenu stepena prenosa.

Caura za promenu pravca omoguéuje, pri povlaéenju od-
govaraju¢e komande, ukljucivanje nizeg stepena prenosa u
menjacu. Na Cauri se nalaze kanali preko kojih se, zavisno od
njenog zaokreta, usmerava ulje ka busterima ili na slivanje.

Cep ima funkciju razvodnika, koji omoguéava dovod ulja
u odgovarajuée bustere kvacila i slivanje ulja iz bustera kva-
Cila, a zavisno od poloZaja ruCice biraca stepena prenosa.

Razvodnili regulatora pritiska sluzi za promenu pritiska
ulja na ulazu u bustere kvacila, zavisno od poloZzaja komandi
za upravljanje. Pritisak u razvodniku podeSava se pomocu
Caure za podeSavanje.

Razvodnili za blokiranje spreCava ukljuCivanje kvacila
F5, ako je rucica biraca u neutralnom poloZaju ili ako je u-
klju€ena u neki od Il do VII stepena prenosa. On otvara kanal
za prolaz ulja ka busteru kvacila F5 samo kada je rucica bi-
raca u poloZzaju | stepena prenosa ili za hod unazad.
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6) Uredaj za hidraulicno upravljanje i podmazivanje
transmisije

97. — Uredaj za hidrauli¢no upravljanje i podmazivanje

transmisije (si. 47) namenjen je za: dovod ulja pod pritiskom
za upravljanje menjafima stepena prenosa, podmazivanje i
hladenje svih sklopova transmisije, odvod ulja iz kuciSta me-
nja€a i multiplikatora u toku rada i kad se tenk nece koristiti
duze vreme, dovod ulja u hidrauli¢nu spojnicu elektropokre-

SI. 47 — Uredaj za hidrauli€no upravljanje i podmazivanje transmisije

1 — rezervoar; 2 — sklop ventila; 3 — cev za dovod ulja za hidrauli¢no upravlja-

nje; 4 — precistat; 5 — cev za dovod ulja za podmazivanje; 6 — multiplikator;

7 — razvodna slavina; 8 — davaé manometra; 9 — razvodni mehanizam; 10 —

menja¢ stepena prenosa; 11 — odu$ka; 12 — pumpe za odvod ulja; — 13 pomocna

pumpa za ulje MZN-2; 14 — ¢ep za nalivanje ulja; 15 — pumpa za dovod ulja;
16 — vrtlozni precista¢; 17 — precista¢ ulja menjaca.

taC-generatora, i puStanje motora u rad elektropokretaem ili
vucom pomodéu drugog vozila. Ukupna zapremina uredaja 571
a u rezervoar staje 42 1 ulja za automatske menjace (UAM).
Pritisak ulja u sistemu za podmazivanje je 2—2,5 bara (min.
1,5 bar u toku eksploatacije).
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Uredaj se sastoji od: rezervoara za ulje, pumpe za dovod
ulja, pumpi za odvod ulja, pomoéne pumpe za ulje, vrtloZnog
precCistaa, precistata ulja, sklopa ventila, hladnjaka, razvod-
ne slavine, odudke, manometra sa davaCem i sistema cevi. Svi
delovi uredaja (sem manometra) smeSteni su u motorno —
transmisiono odeljenje.

Rezervoar za ulje namenjen je za smeStaj ulja i zagreva-
nje ulja zimi — pre puStanja motora u rad. Sa njegove gornje
strane nalazi se grlo za nalivanje i kontrolu ulja, sklop ven-
tila i precCistaC ulja. U rezervoaru je smeStena spiralna cev za
cirkulaciju te€nosti za hladenje i zagrevanje. Na dnu rezer-
voara nalazi se ventil za ispuStanje ulja.

Pumpa za dovod ulja u transmisiju obezbeduje cirkulaci-
ju ulja pod pritiskom u uredaju za hidraulicno upravljanje i
podmazivanje transmisije. Pumpa je zupcastog tipa, smestena
na prirubnici levog menjaca, od koga dobija i pogon.

Pumpe za odvod ulja Iz transmisije (3 kom) namenjene su
za odvod ulja iz kudisSta levog i desnog menja€a i multiplika-
tora. SmeStene su na prirubnicama menjaca, te u kuciStu
multiplikatora. Pogon dobijaju preko sistema zupc€anika od po-
gonskih delova ovih sklopova.

Pomoc¢na pumpa za ulje transmisije namenjena je za pus-
tanje motora u rad elektropokretacem ili vuCom. Iste je kon-
strukcije kao i pomoéna pumpa za ulje u motoru, a smestena
je ispod konusnog reduktora pogona ventilatora.

Vrtlozni precistac precCiSéava ulje od mehanickih necisto-
¢a pri dovodu na razvodne mehanizme i sklop ventila. Smes-
ten je na prirubnici levog menjaca.

Prelista¢ ulja — u rezervoaru za ulje (si. 48), sluZi za pre-
¢iS¢avanje ulja od mehanickih necistota, koji pumpe za odvod
ulja potiskuju u rezervoar za ulje. UloZak precistala sastoji se
od paketa elemenata od mesinganih mreZica. Radi lakSeg va-
denja uloSka, sa gornje strane prelistata postavljena je ru-
Cica.

U kuciStima menja€a i multiplikatora nalaze se mreZasti
precistaci ulja, koji su u spoju sa pumpama za odvod ulja. Ra-
di vadenja precistaCa iz kucista menjaca, sa spoljne strane do-
njeg dela kuciSta (prema pogonskim tockovima) nalaze se Ce-
povi otvora za vodenje prelistaca.

Sklop ventila namenjen je za odrzavanje normalnog pri-
tiska od 17 do 18,5 bara u uredaju za hidrauli¢no upravljanje
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i od 2—25 bara u uredaju za podmazivanje transmisije. On
omogucuje i prekid dovoda ulja za upravljanje i podmazivanje
transmisije pri ispumpavanju ulja iz kuciSta menjaca i mul-
tiplikatora. Sastoji se od: tela, ventila visokog pritiska, ven-
tila za podmazivanje, ventila za slivanje ulja i elektromagneta.

SI. 48 — Precista¢ ulja na rezervoaru
1 — prsten za osiguranje; 2 — navrtka; 3 — element; 4 —
zaStitna mreza; 5 — prstenovi; 6 — poklopac; 7 — vreteno;
8 — rucica; 9 — otvor.

UkljuCivanjem elektromagneta otvara se ventil za slivanje
ulja, te se ulje iz kucista menjaca i multiplikatora odvodi u
rezervoar. Na telu sklopa ventila nalaze se vijci za podeSava-
nje visokog pritiska i pritiska ulja za podmazivanje.
Hladnjak hladi ulje koje se odvodi iz kuciSta menjaca i
multiplikatora u rezervoar. SmeSten je iznad hladnjaka tec-

nosti za hladenje — na levoj strani. Po konstrukciji je isti kao
i hladnjaci za ulje uredaja za podmazivanje motora.
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Razvodna slavina (si. 49) namenjena je za dovod ulja, od
pomocéne pumpe za ulje transmisije, u buster pogona elektro-
pokreta¢-generatora pri puStanju motora u rad elektropokre-
taCem i za dovod ulja u razvodne mehanizme pri pustanju mo-
tora u rad vu€om. SmeStena je na telu pogona elektropokre-
taC-generatora. RucCica razvodne slavine ima dva polozaja, ko-
ji su oznaceni sa »SG« (»Cr«) — puStanje motora u rad elek-
tropokretaCem (stalni polozaj), i »SV« (»3E«) — puStanje mo-
tora u rad vucom.

PoloZaj rucice slavine PoloZaj ruCice slavine
pri pustanju motora u pri pustanju motora u
rad »SG« rad vuc¢om »SV«

(MuSka je namenjena za izjednaCavanje pritiska u kucis-
tima menjaCa i multiplikatora i rezervoaru za ulje, i njihov
spoj sa atmosferom. Pomocu sistema cevi spojena je sa kucis-
tima i rezervoarom za ulje.

Manometar pokazuje pritisak ulja za podmazivanje trans-
misije za vreme rada motora. Davaé manometra je smeSten na
kuc€iStu desnog menja€a (ispred razvodnog mehanizma).

98. — Rad uredaja za hidraulicno upravljanje i podmazi
vanje transmisije (si. 50), za vreme rada motora, odvija se po
sledecem: pumpa za dovod ulja crpi ulje iz rezervoara i pod
pritiskom dovodi u vrtloZzni precista¢, zatim u razvodne meha-
nizme, sklop ventila i preko cevi, na podmazivanje svih sklo-
pova transmisije i hidraulicne spojnice pogona elektropokre-
tat — generatora. Sklop ventila odrzava normalan pritisak
ulja u uredaju.

Posle podmazivanja sklopova transmisije, ulje se sliva u
kuciSta menjaca i multiplikatora, odakle ga pumpe za odvod
ulja potiskuju u precista¢, hladnjak, a zatim u rezervoar. Pro-
pusni ventili (na precistacu ulja) Stite cevi od oSteéenja u slu-
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¢aju zaprljanosti precistaca i kada je ulje hladno, tako da ga
propuStaju direktno u rezervoar.

Pri pustanju motora u rad elektropokretatem, rucica raz-
vodne slavine mora se nalaziti u poloZaju »SG« (»CF«). Pri-
tiskom na dugme »STARTER« (»CTAPTEP«) uklju€uje se po-
moéna pumpa za ulje transmisije i ulje se dovodi iz rezervoara
preko razvodne slavine u buster pogona elektropokretac-gene-
ratora, ¢ime se omogucéuje njegovo uklju€ivanje. Posle pus-
tanja motora u rad i povratka bustera u pocetni polozaj, pri-
tisak ulja otvara propusni ventil ti razvodnoj slavini i ulje se
sliva u kuciste multiplikatora.

Pri puStanju motora u rad vufom rucicu razvodne slavine
treba postaviti u polozaj »SV« (»3B«) i ukljuciti I, 1l ili Il
stepen prenosa. Za vreme vuce uklju¢i se pomoéna pumpa za
ulje transmisije pritiskom na taster »PUMP. TRANSMISIJE«
(»M3H 3AHYCKA EYKCMPA«) na razvodnoj tabli vozaca.
Ona dovodi ulje iz rezervoara, preko razvodne slavine u raz-
vodne mehanizme a iz njih na bustere kvacCila ukljucenih ste-
pena prenosa. Obrtni moment se sa pogonskih toCkova, boc-
nih prenosa, menjaca, i multiplikatora, prenosi na radilicu, Ci-
me se motor pusta u rad. Posle pu3tanja motora u rad potreb-
no je isklju¢iti pomocénu pumpu za ulje i rucicu razvodne sla-
vine postaviti u polozaj »SG« (»CF«).

Rad uredaja pri vracanju ulja iz menjafa i multiplikatora
u rezervoar odvija se kada se ukljuci prekida¢ »ISPUST ULJA
IZ TRANSM.« (»OTKAHKA MACJIA M3 Kn«), Tada se uk-
ljuCi elektromagnet sklopa ventila, koji pomeri ventil za sliva-
nje ulja, te pumpe za odvod crpe ulje iz kucista menjaCa i
multiplikatora i potiskuju ga u rezervoar za ulje. Ova radnja
se izvodi kada se predvida ostavljanje tenka da duZe stoji,
zimi, pri konzervaciji tenka, pre provere nivoa ulja u rezer-
voaru, i pri zameni ulja. To je potrebno zato Sto po zaustav-
ljanju rada motora u kuciStima menjaca ostane oko 20 1 ulja,
koje pri sledecem puStanju motora u rad predstavlja dodatni
otpor za okretanje radilice motora.

Ulje iz menjaca i multiplikatora vraca se dva puta, pod
uslovom da su akumulatori povezani i uklju¢en prekida¢ mase.

Provera i podeSavanje pritiska ulja u uredaju za hidra-
uli¢no upravljanje vrsi se pri zameni menjaca, razvodnih me-
hanizama, pri zanoSenju tenka u jednu stranu i ako je priti-
sak u uredaju za podmazivanje manji od 1,5 bar pri eksploa-
tacionom broju obrtaja. Proveru i podeSavanje vrsi stru¢no
lice.



7) NajceSce neispravnosti transmisije i nain otklanjanja

99. — NajcesScée neispravnosti transmisije koje otklanjaju
¢lanovi posade su:

1
Uzroci neispravnosti Nacin otklanjanja

1 2

a) Manometar pokazuje pritisali ulja za podmazivanje transmisije
ispod 15 bai (tenk se krece)

Nema dovoljno ulja u rezer- Proveriti nivo ulja u rezervoaru
voaru. i po potrebi dopuniti.

b) Manometar ne pokazuje pritisak ulja za podmazivanje
transmisije (tenk se krece)

Iskljuen automatski osigurac Ukljuciti automatski osigurac.
(»P-8« (,,A3P B-8") na razvod-
noj tabli vozaca.

c) Manometar ne pokazuje pritisak ulja za podmazivanje
transmisije (tenlc se ne krece)

Nema dovoljno ulja u rezervo- Izmeriti koli¢inu ulja, i po potre-
aru. bi, doliti.

d) Pritiskom na prekida¢ »ISPUST ULJA 1Z TRANSM.« (,,OTKAH-
KA MACJIA M3 KII”) — ulje e ne vraéa u rezervoar (pritisak ne
pada do »0«)

Isklju€en automatski osigurac Ukljugiti automatski osigurac.

»P-l« (,A3P B-2") na razvod-
noj tabli vozaca.

e) Proklizavanje kvacila ventilatora

Dospelo ulje ili dizel-gorivo na Skinuti pogonski disk, o istiti, kao
taruéu povrSinu pogonskog di- i sve delove kvacila.

ska.

IstroSen pogonski disk. lzvr$iti zamenu diska.

f) Taster-prekidaC za prikoCivanje pritisnut, a po pritisku na peda-
lu dovoda goriva, sijalica »KOC:NICA« (,,TOPMG3”) i dalje svetli

Davac¢ na pedali goriva ne uk- O¢istiti od prljavstine Sarnir i na-
ljuCuje. zore ispod pokretne ploce pedale
i proveriti ukljucivanje davaca.

U sluCaju da dode do nekih drugih neispravnosti, ili se
navedene neispravnosti ne mogu otkloniti, izvestiti pretpostav-
ljenog stareSinu.



5 — HODNI DEO

100. — llocIni deo tenka (si. 51) omogucuje kretanje ten-
ka po razlicitom zemljiStu i ublazava udarna opterecenja. Sa-
stoji se od: guseni¢nog pokretaCa i veSanja.

SI. 51 — Hodni deo

1 — mehanizam za zatezanje gusenice; 2 — vodeci to¢ak (lenjivac); 3 — laktasta
osovina; 4 — Sarnir hidraulicnog amortizera; 5 — hidraulicni amortizer; 6 — to-
¢ak nosa¢ gusenice; 7 — potporni toak; 8 — pogonski tofak; 9 torziona vratila.

1) Gusenicni pokretac

101. — Gusenicni pokretal se sastoji od: dve gusenice, dva
pogonska tocka, dvanaest potpornih toCkova, Sest toCkova no-
saca gusenica, i dva vodeca toCka sa mehanizmima za zateza-
nje gusenica.

102. — Gusenice imaju gumeno-metalne Sarnire. Mogu se
koristiti i platna sa otvorenim S3arnirom, kao na tenkovima
T-55, ali za to na pogonskim tockovima moraju biti specijalni
venci, a broj ¢lanaka uvecan do 97. Sirina jednog clanka je
580 mm. Gusenica sa gumeno-metalnim Sarnirom ima 96 Ccla-
naka i osovinica, a sa otvorenim Sarnirom 97. U otvorima uSica
¢lanaka upresovane su gumeno-metalne Caure sa Sestougaonim
otvorom. Kroz te otvore prolazi Sestougaona osovinica za me-
dusobno spajanje €lanaka. Na oba kraja osovinice su navoji za
navrtke koje spreCavaju uzduzZno pomeranje i ispadanje 0so-
vinica.
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103. — Pogonski to¢kovi (si. 52) vrSe premotavanje guse-
nica i time omogucuju pokretanje tenka. Postavljeni su na Zle-
bove vratila bocnih prenosnika. Sastoje se od glavc¢ina i po dva
nazubljena venca. Za glavc€inu je privaren granicni disk koji ne
dozvoljava spadanje gusenice.

SI. 52 — Pogonski tocak
1 — ozubljeni venac; 2 — navrtka; 3 — spoljni ko-
nus; 4 — unutradnji konus; 5 — glav¢ina pogon-
skog totka; 6 — podmetat za osiguranje; 7 — vi-
jak; 8 — prsten lavirintnog zaptivanja; 9 — gra-
niéni disk; 10 — ¢ep; 11 — ozubljeni podmetac.

104. — Potporni toCkovi nose tenk, delimi¢no amortizuju
udare neravnog zemljiSta i prenose ih preko laktastih osovina
na torzione osovine i amortizere. Postavljeni su na laktastim
osovinama i ima ih po 3Sest sa obe strane. Sastoje se od: dva
diska, glavCine, gumenog oboda, kugli¢nih i valjCastih leZajeva
i poklopaca. Sa spoljne strane, glavCina je zatvorena poklopcem.
Od Sest otvora za vijke poklopca, dva su spojena sa unutras-
njim prostorom glavcine i sluZze za podmazivanje leZajeva, mas-
¢cu UM-2.

105. — Tockovi nosaCi gusenica namenjeni su da drze gor-
nji deo gusenica. Jednodiskovni su, sa unutraSnjom amortizaci-
jom. Sastoje se od tela (sa napresovanom gumom), Celi€nog do-
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bosa, nosaca i zaptivnog poklopca. To¢ak nosa gusenice pricvrs-
¢en je za bo€nu stranu tela tenka sa cetiri vijka (na T-72, tri).
Ima ih Sest «— sa svake strane tenka po tri, i medusobno se
mogu zameniti. Sa spoljne strane svakog toCka nalazi se Cep
otvora za kontrolu, nalivanje i zamenu ulja za podmazivanje
lezajeva, hipoidnim uljem HIP-90.

106. — Vodeéi toCkovi-lenjivci sa mehanizmima za zate-
zanje gusenica namenjeni su za usmeravanje gusenica pri pre-
motavanju i osiguranje potrebne zategnutosti gusenica.

Vodeéi toCak je smeSten na laktastoj osovini na lezaje-
vima. Radi spreCavanja aksijalnog pomeranja na osovini, to-
Cak je ucvrS¢en pomocu cCepa, koji je osiguran vijkom. lzra-
den je od celicnog liva i sastoji se od dva diska, koji su medu-
sobno zavareni. Na poklopcu sa spoljne strane vodeceg toCka
nalaze se dva otvora za podmazivanje leZajeva, koja su ozna-
¢ena zadebljanjima. Vodeci to€kovi se podmazuju masS¢u UM-2.

SI. 53 — Mehanizam za zatezanje gusenice

1— grlo; 2 i 6 laktasta osovina; 3 — vijak za osigura-
nje; 4 — puz; 5 — oslonac; 7 — puzno kolo; 8 — nosac.

Mehanizam za zatezanje gusenica (si. 53) izveden je sa
jednim puZem i puZznim kolom, koji su medusobno uzubljeni.
Sastoji se od: laktaste osovine, puznog kola, puZa, i vijka za
osiguranje puZa od samoodvrtanja.
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Laktasta osovina se oslanja u nosacu i grlu, koji su medu-
sobno ucvrSceni vijcima. Za grlo je pri€vrs¢en ogranicavac,
koji zajedno sa dva oslonca, zavarena za laktastu osovinu,
ograniCava njen ugao zaokreta i spreCava izubljenje puZa sa
puznim kolom. U kanalima laktastih osovina smeS$teni su po-
goni davaca brzinomera i tahogeneratora.

Puzno kolo je ucvriéeno za laktastu osovinu i pritegnuto
navrtkom, koja je osigurana pomocu osiguraca. Puz je smeSten
u Cauri i osloncu, koji su ucvrsceni u nosacu, a u srednjem de-
lu puza postavljen je vijak za osiguranje. Zatezanje i otpu$-
tanje gusenice postiZze se zaokretom puZa.

107. — Pogoni davafa brzinomera i tahogeneratora su
smesteni u kanalima laktastih osovina usmeravajuéih toc¢ko-
va. U desnoj laktastoj osovini je tahogenerator sa pogonom
uredaja za blokiranje rulice za promenu stepena prenosa a u
levoj pogon davaca brzinomera.
2) Velanje
108. — Vedanje (si. 54) namenjeno je da ublaZi udare na

tenk u toku kretanja po neravhom terenu i pri savladivanju

SL. 54 — Osnovni elementi veScmja

1 — laktasta osovina; 2 — hidrauli¢ni amortizer; 3 — spona; 4 — oslonac laktaste
osovine; 5 — vijak: a — oznaka u obliku krsta.
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prepreka, kao i za smirivanje zaljuljanog tenka. VeSanje je
nezavisno — za svaki potporni tocak. Sastoji se od: torzionih
vratila, laktastih osovina, hidrauli¢nih amortizera i granicni-
ka. Amortizeri su povezani sa prvom, drugom i Sestom laktas-
tom osovinom.

109. — Torziona vratila Cine elasticni deo veSanja. Na
krajevima su iZljebljena i postavljena tako da su jednim iz-
ljebljenim krajem spojena sa laktastim osovinama a drugim
cvrsto vezana sa oklopnim telom preko Caure laktaste osovine
suprotne strane. Nailaskom na prepreku, potporni toCak i lak-
tasta osovina se podiZu a torziono vratilo se uvija i ublaZuje
udar. PoSto se prepreka savlada, vratilo vraéa toCak i lakta-
stu osovinu u osnovni poloZaj. Torziona vratila leve i desne
strane ne mogu se medusobno zameniti. Zato su na prednjoj
strani oznaCene sa »L« (»Jl«) — leva, i »D« (»lIP«) — desna
strana.

110. — Laktaste osovine (balansiri) primaju udare od pot-
pornih tockova, prenose ih na torziona vratila i amortizere i
tako ublaZavaju udare pri kretanju tenka po neravnom zem-
ljistu. Sklop balansira je poseban za svaki potporni toCak. Za
laktastu osovinu su privareni lavirintni prstenovi za zaptiva-
nje i breg za CiSCenje blata sa potpornog tocka. U laktastoj
osovini prvog, drugog i Sestog potpornog toCka su upresovane
osovine za spoj sa amortizerima. Kod istih to€kova, za telo ten-
ka su privareni granicnici koji ograniCavaju uglove uvijanja
torzionih vratila.

Laktaste osovine mogu se medusobno zamenjivati samo
na istim stranama tenka, izmedu prvih, drugih i Sestih, a po-
sebno izmedu trecih, Cetvrtih i petih potpornih tockova. Lak-
taste osovine prvog, drugog i Sestog potpornog tocka imaju
osovinice za spoj sa amortizerima, te se razlikuju od ostalih
laktastih osovina. U slucaju krajnje nuZde dozvoljava se me-
dusobna zamena laktastih osovina suprotnih strana i izmedu
svih potpornih tockova. Podmazivanje iglicastih lezajeva vrSi
se kroz otvore u nosaCu laktaste osovine sa 120—200 g masti
UM-2.

111. — Hidrauliéni amortizeri delimi¢no ublaZzavaju udare
i smanjuju ljuljanje tenka pri kretanju po neravnom zemljis-
tu. Na tenku je ugradeno Sest amortizera, po tri sa svake stra-
ne. Povezani su sa balansirima prvog, drugog i Sestog potpor-
nog toCka. Sastoje se od: tela, pregrade, lopatica, poluge sa
osovinom i poklopca. Na poklopcu amortizera, sa donje strane,
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nalazi se Cep otvora za nalivanje ulja, a sa boCne strane tela
amortizera nalazi se Cep otvora za ispuStanje vazduha pri
nalivanju ulja u amortizer.

3) NajceS¢e neispravnosti hodnog tlela i nacin njihovog
otklanjanja

112. — NajceSée neispravnosti hodnog dela koje otklanja-
ju Clanovi posade su:

Uzroci neispravnosti Nacin njihovog otklanjanja

1 2

a) Jako zagrevanje glavcina potpornih to¢kova, lenjivaca i totkova
nosa€a gusenica

Nedovoljno maziva u glav€ina- Dopuniti mazivo,
ma tockova. |

b) Pri kretanju ten k vu€e u jednu stranu

Nejednako zategnute guseniee Podesiti zategnutost gusenica.
(tenk vuc€e u stranu vise za-
tegnute guseniee).

U slucaju da dode do nekih drugih neispravnosti, izvestiti
pretpostavljenog stareSinu.

4) Uslovi zaraene pojedinih sklopova hodnog dela

113. — Pogonske toCkove treba medusobno zameniti (kod
guseniee sa gumeno-metalnim Sarnirima), kad je maksimalna
isti-oSenost jedne strane profila zuba na vencu 4—5mm (si.
55).

Ozubljeni venci koji imaju maksimalnu istroSenost s obe
strane zamenjuju se novini. Njih treba zameniti u slucaju da
grebeni ¢lanaka dodiruju glav€ine pogonskih toCkova, bez ob-
zira na istroSenost zuba venaca. Zamena mesta pogonskih toc-
kova kod gusenica sa otvorenim Sarnirom vrSi se posle vade-
nja Cetiri Clanka guseniee, a zamena venca posle vadenja po
sedam cClanaka iz svake guseniee.

Potporne tockove treba zameniti u slede¢im slucajevima:
ako se potpuno odlepila i skinula guma sa diska, ako je iski-
dana ili odvaljena guma na celoj povrSini, dubine vece od
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45mm, i ako je istroSenost gume tolika da je njena debljina
manja od 30 mm po ¢elom obimu.

Clanke gusenice sa gumeno-metalnim $arnirom treba me-
njati: ako su potpuno uniSteni gumeni prstenovi u Sarnirima
(svi zazori »a« su 10 mm i veci) (si. 55), ako ima pukotina na
jednom od krajnjih poprenih rebara, ako ima pukotina u pod-
nozju grebena ili na ploCi, duzine vece od 20 mm, i kada je
clanak oStecen (poprecni prelom, odlomljena jedna ili dve uSi-
ce, ili toliko savijen da smeta normalnom uzubljenju).

Clanke ne treba menjati ako su: pukotine na srednjim
popre¢nim rebrima, pukotine na uzduznim rebrima za poveca-
nje prohodnosti, i povrede na gumi, koja viri iz uSica ¢lanka.

Gusenice sa gumeno-metalnim Sarnirom zamenjuju se
posle zamene u svakoj gusenici po deset ¢lanaka a ne mogu se
zategnuti do propisanog ugiba.

Gusenice sa otvorenim Sarnirom zamenjuju se posle iz-
dvajanja sedam clanaka a ne mogu se zategnuti do propisanog
ugiba.

(
) _ r ,l I 7
— u
‘Onim fi
SI. 55 — Merenje istroSenosti delova hodnog delci
| — merenje istroSenosti zuba ozubljenog venca pogonskog totka; Il — merenje

zazora izmedu uSica c¢lanka.

6. — ELEKTRICNI UREDAIJI

114. — Elektri¢ni uredaji (si. 56) omogucuju: pripremu

pustanje u rad i kontrolu rada motora, rad SUV-stabilizatora,
rad automata za punjenje topa, rad periskopa za osmatranje,
rad sredstava veze, rad specijalnih uredaja i osvetljenje, svet-
losnu i zvuénu signalizaciju.






Elektricni uredaji su sa elektricnom mrezom istosmerne
struje, na jednoprovodnic¢kom sistemu (drugi provodnik je telo
tenka). Napon elektricne mreZe, pri radu elektropokretac-ge-
neratora na generatorskom reZimu je 27 +2V. Sastoje se od:

izvora, potroSaca, pomocnih sklopova, kontrolno-mernih in-
strumenata i razvodne mreZe tenka.

1 — poklopac akumulatora; 2 — zaStitna kutija; 3 —

vijak; 4 — korpa; 5 — vijak; 6 — kutija; 7 — ru€ica;

8 — prikljucak (klema); 9 — Cep otvora za nalivanje;
10 — spojnica.

1) lzvori elektricne energije

115. — lzvori elektri¢ne energije proizvode i akumuliraju
elektricnu energiju. U njih spadaju akumulatori i elektropo-
kretac-generator, a kod komandnih tenkova i benzinski agre-
gat »AB-1l« (»AB-1«).
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116. — Akumulatori (si. 57) napajaju potroSace kada mo-
tor ne radi ili radi na malom broju obrtaja na kojima je napon
generatora manji od napona akumulatora, kao i kada potros-
nja elektricne energije prelazi koli¢inu koju proizvodi genera-
tor. Na tenku postoje Cetiri akumulatora, koji su sa korpom
smeSteni u stelazu za akumulatore u upravnom odeljenju, le-
vo od sediSta vozaca. Napon jednog akumulatora je 12V, ka-
pacitet 140 Ah a masa sa elektrolitom 69,5 (kod T-72, 62) kg.
Akumulatori su medusobno povezani kombinovano (serijski i
paralelno), Cime se dobiia zajednicki napon od 24V i kapaci-
tet od 280 Ah.

Stepen napunjenosti akumulatora moze se pribliZzno od-
rediti prema naponu u momentu ukljuivanja elektropokreta-
¢a ili prema struji punjenja.

Odredivanje stepena napunjenosti akumulatora prema
struji punjenja vrsi se preko voltampermetra na razvodnoj ta-
bli vozaca. Posle rada motora u trajanju od 10 do 15 minuta
na ustaljenom broju obrtaja (najmanje 1250 min-1), kod isklju-
¢enih svih potro%aca i pravilno podeSenog regulatora napona,
struja punjenja kod punih akumulatora ne treba da prede
20 A, a kod ispraznjenih 50— 130 A. Ukoliko prelazi 130 A tre-
ba napuniti akumulator.

Odredivanje stepena napunjenosti akumulatora prema na-
ponu vrsi se pritiskom na taster sa oznakom »V« (»B«) na am-
permetru. Napon treba da je 22—26 V, a ako je ispod 22V,
akumulatore treba napuniti.

117. — Elektropokretac-generator (si. 58) namenjen je za
obezbedenje elektricne energije potroSaCima, punjenje aku-
mulatora kada motor radi (u generatorskom reZzimu) i za pus-
tanje motora u rad (u rezimu elektropokretaa). Njegova snhaga
u generatorskom rezimu je 10 kW a u rezimu elektropokretaca
19,1 kW. Nalazi se u motorno-transmisionom odeljenju tenka
na nosaCu, koji je zavaren za postolje motora, a pogon dobija
od multiplikatora.

Rad elektropokretat-generatora u generatorskom rezimu i
u rezimu elektropokretaca obezbeduju: grupa blokova i sklo-
pova za punjenje akumulatora i napajanje potroSaca i grupa
za puStanje motora u rad elektropokretacem (si. 60).

118. — Grupi punjenja i napajanja potroSafa pripadaju:
elektropokretat-generator u generatorskom rezimu, regulator
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R10TM-U (P10TM-y), filtri za radio-zastitu F-5 (OS) i F-10
(<J510), blok za zaStitu akumulatora BZA (B3A) i voltamper-
metar VAM-09B-1 (BA-540).

SI. 58 — Elektropokretci¢-generator

| — telo; 2 — prsten; 3 — dopunski pol; 4 rotor; 5 — telo; 6 — elasti¢ni prsten;
7 — vijak; 8 — kolektor; 9 — poklopac na strani kolektora; 10 — zaStitna obloga;
Il — ¢€ep; 12 — kugli¢ni leZzaj; 13 — Caura kolektora; 14 i 22 — lavirinti; 15 — ba-
lanser; 16 — drza¢ c¢etkica; 17 — poklopac; 18 — c¢etkice; 19 — potisni prsten; 20

— vratilo; 21 — osnovni pol; 23 — poklopac na strani pogona; 24 — ventilator;
25 — valjcasti lezaj; 26 — elasti€ni prsten; 27 — ¢ep; 28 — podmeta¢; 29 — pri-
rubnica starter — generatora; 30 — poluprsten.

Regulator R10TM-U namenjen je za automatsko ukljuci-
vanje i iskljuCivanje elektropokretat-generatora u generator-
skom reZimu i za odrZavanje napona u granicama od 26,5 do
28,5V, nezavisno od brzine okretanja, opterecenja i tempera-
ture elektropokretat-generatora. SmeSten je na nosacu iznad
akumulatora.

Filteri radio-zaStite F-10 i F-5 namenjeni su za smanjenje
radio smetnji, koje se javljaju pri radu elektricnih uredaja u
tenku. Filtar F-10 ucvrSéen je za nosaC iznad akumulatora, a
filtar F-5 nalazi se u kupoli na nosacu sedista niSandZije.

Blok za zastitu akumulatora BZA (si. 59) namenjen je za
zasStitu elektricne mreze tenka od preoptereéenja i kratkih
spojeva, kao i za razvodenje elektricne energije na pojedine
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potrosace. SmesSten je na nosacu zavarenom za gornju oklopnu
plo€u, iza akumulatora.

SI. 59 — Blok za zaStitu akumulatora
1 — vijak; 2 — obloga; 3 — plo¢a; 4 — osigura¢ volt-
ampermetra; 5 — nosa¢; 6 i 7 — rastalni osiguraci; 8 —
Stitnik; 9 — automat osigura¢ za zadtitu strujnih kola
pumpe; 10 — automatski osigura¢ za zaStitu deZurnih
svetala; 11 — automatski osigura¢ za zaStitu strujnih
kola radio-uredaja; 12 — pozitivni priklju¢ak za pri-
klju¢enje vanjskog izvora napajanja.

119. — Grupi za pustanje motora u rad pripadaju: elek-
tropokretac-generator u rezimu elektropokretaca, relej elek-
tropokretac-generatora RSG-10M1 (PCr-lOMI), blok za' uklju-
Civanje elektropokretata PUS-15R (nyC-15P), kutija automa-
tike elektropokretaca PAS-15-1S (TLA.C-15-1C), blok startnog
preklapanja BSP-1M (ECIT-1M), dioda V-200-6-B (B-200-6-B),
dva davaca D-20 (fl-20) i utiCnica za spoljni izvor.

Relej elektropokreta-generatora RSG-10M1 namenjen je
za prespajanje akumulatora sa paralelno-serijske veze 24V
na serijsku vezu napona 48V pri pusStanju motora u rad elek-
tropokretacem. Nalazi se na nosaCu iznad akumulatora.
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Blok za ukljucivanje elektropokretaca PUS-15R name-
njen je za dvostepeno puStanje motora u rad elektropokreta-
¢em. Omogucéuje dovod smanjenog napona 3V u strujno kolo
elektropokretat-generatora u intervalu od 0,4 do 0,8s i uklju-
Civanje releja RSG-10M1 kada je zupcCanik elektropokretaca
potpuno uzubljen. Nalazi se na nosaCu zajedno sa relejom
RSG-10M1.

Kutija automatike elektropokretata PAS-15-1S namenje-
na je za usaglaSavanje rada blokova koji u€estvuju u radu pri
pusStanju motora u rad elektropokretac-generatorom. Uc¢vrSce-
na je za nosa¢ na oklopnoj plo¢i u borbenom odeljenju — iza
pumpe pogona horizontalnog navodenja.

Blok startnog preklapanja BSP-1M namenjen je za auto-
matsko iskljuivanje regulatora R10TM-U i namotaja za po-
budivanje elektropokretat-generatora od elektricnih uredaja,
pri puStanju motora u rad elektropokretaCem. Nalazi se iznad
akumulatora, u€vr8éenim za nosa¢ na prednjoj oklopnoj ploci.

Dioda V-200-6-B namenjena je za zaStitu regulatora
R10TM-U i releja RSG-10M1, ukoliko su akumulatori ispraz-
njeni ili ako je oteZzano puStanje motora u rad elektropokre-
taCem. SmeStena je iznad akumulatora.

Davaci D-20 namenjeni su za kontrolu potpunog uzublje-
nja elektropokretac-generatora i davanje narednog signala za
ukljuCivanje napona 48 V, kao i za iskljuivanje pomoc¢ne pum-
pe za ulje transmisije pri puStanju motora u rad vu¢om. Ucvrs-
¢eni su na pogonu elektropokretac-generatora.

Uticnica spoljnjeg izvora namenjena je za prikljucivanje
provodnika pri puStanju motora u rad pomocu izvora elek-
tri€ne energije sa drugog tenka ili pomocu posebnih uredaja
(sa akumulatorima) u slucaju da na tenku nema akumulatora
ili da su nedovoljno napunjeni. Ucvrséena je iznad akumula-
tora za nosa¢ na kojem se nalazi relej elektropokretaca.

2) PotroSaci elektricne energije

120. — U potroSace elektricne energije spadaju: elektri¢ni
uredaji sklopova naoruZanja, elektropokretaC-generator u re-
Zzimu elektropokretaa, elektromotori pumpi i ventilatora, ra-
dio-uredaj, elektricni uredaji sistema zaStite, svetla i signali-
zacija.

121. — Elektropokretac-generator (kada radi u rezimu
elektropokretaca) sluzi za puStanje u rad samo kada je to ne-

102






moguce uciniti sabijenim vazduhom. UkljuCuje se tasterom
»STARTER« (»CTAPTEP«), koji se nalazi na razvodnoj tabli

vozaca.

122. — Pri rukovanju elektropokretac-generatorom pridr-
Zavati se sledeceg:

— zabranjeno je ukljuCivanje elektropokretata kada je
ispravan uredaj za puStanje motora u rad sabijenim vazdu-
hom, kada su akumulatori ispraznjeni 50% leti i 25°0 zimi, i
kada motor radi;

— elektropokretac ne sme neprekidno da radi duze od 8
sekundi. Ako pri prvom pokuSaju motor nije puSten u rad,
sledece ukljucenje elektropokretaca dozvoljeno je tek posle 15
sekundi. Ako posle tri pokuSaja motor nije poceo da radi,
treba izvrSiti pregled, otkloniti uoCene neispravnosti i posle
toga ponoviti uklju€ivanje elektropokretaca, i

— ¢im motor pocne da radi, odmah otpustiti taster »STAR-
TER« (»CTAPTEP«),

Elektropokretac-generator produvavati sabijenim vazdu-
hom na 50—100 m¢ u uslovima velike zaprljanosti i na 150—
—200 m¢ u normalnim uslovima rada motora.

123. — Sirena je ucvrS¢ena za ogradu desnog fara, a u-
kljuCuje se tasterom koji se nalazi na razvodnoj tabli vozaca.

124. — Svetla i svetlosna signalizacija dele se na: spoljna
i unutradnja.

U spoljna svetla spadaju: glavna, prednja, zadnja i boc€na
obelezena.

Na tenku se nalaze tri fara, i to: FG-127 S (<3?r-127) sa
vidljivim svetlom i maskirnim poklopcem (levi); FG-125 S
(<£>r-125) sa IC-filtrom (desni), i FG-125 S (<BE>r-125) sa vidlji-
vim svetlom (na kupoli). Na tenku T-72 postoji joS i far FG-
-125 (<$>P-125) sa IC-filtrom (na kupoli).

Farovi FG-127 (levi) i FG-125 (desni) ukljuCuju se preki-
datem na razvodnoj tabli vozaca, a far FG-126 (na kupoli) —
prekidacem na komandirskoj tureli. Maskirnom navlakom na
faru FG-127 podeSava se puno svetio, delimi¢no ili potpuno
zamracenje.

ObeleZzna svetla sluZze za svetlosnu signalizaciju i za obe-
lezavanje tenka nocu (dva prednja, dva boCna, dva zadnja i
jedno na kupoli). Po izgledu su ista, a razlikuju se po boji.
Prednja su zelene, bo¢na — Zute a zadnja i na kupoli mmcr-
vene boje.
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U unutradnja svetla i signalizaciju spadaju: tri plafonska
dezurna svetla PMV-71 (IIMB-71) — jedno u upravnom ode-
ljenju i dva u kupoli; devet svetala KLST-64 (KJICT-64) —
dva za osvetljenje razvodne table vozaca, jedno za osvetljenje
biraCa stepena prenosa, tri za osvetljenje borbenog kompleta
i grejaca i tri u kupoli; pet signalnih sijalica SLC-51 (CJlli;-51)
— jedna crvena na razvodnoj tabli vozaca, dve zelene za sig-
nalizaciju kada cev topa izade van dimenzija tenka, signalna
sijalica blokiranja birata stepena prenosa i zeleno svetio za
drumsku signalizaciju; signalna sijalica reflektora L-2AG
(JI-2Ar) u kupoli kod niSandZije i signalna sijalica reflektora
OU-3GK (Oy-3rK) u komandirskoj tureli.

Na prenosnom bloku PV-76 (1IB-76) (si. 61) nalaze se Ce-
tiri signalne sijalice »POZIV KOMANDIRA« (»BBI30B KO-
MAH/IMPA«) »TEC. ZA HLADPENJE/VENTILAT.« (»OX,H.
5KMAKOCTL/BEHT«) i »KOCNICA« (»TOPMO03«), Blok se
moZe postaviti u marSevski polozaj na poseban nosaC ili na
Stitnik zaStitne obloge vozaca.

SI. 61 — Prenosni blok PV-76

1 — provodnik; 2 — signalne sijalice; 3 — telo; 4 —
poklopac.

Plafonska deZurna svetla su na dvoprovodnickom sistemu,
i za njihov rad nije potrebno uklju€ivati prekida¢ mase. Na
dvoprovodni¢kom sistemu su i utiCnice za prenosnu lampu
(jedna u upravnom odeljenju, jedna u kupoli iza sediSta ni-
SandZije i jedna sa zadnje leve strane tela tenka).

Odrzavanje potroSaCa elektricne energije obuhvata: CiSCe-
nje farova, sirene i obelezenih svetala od blata i praSine i pro-
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veru ispravnosti (ukljuCivanjem) spoljnih i unutrasnjih sveta-
la, i signalnili sijalica.

125. — Zastitni poklopac omogucuje voznju tenka po Kkisi,
snegu i vetru sa otvorenim poklopcem otvora vozaca i bez upo-
trebe periskopa. Na zaStitnom staklu smeSten je greja¢ koji se
koristi pri niskim temperaturama. Zabranjeno je koriS€enje
grejaca pri temperaturi iznad 0°C. Komandir tenka ima samo
vetrobran bez grejaca.

3) Pomodni sklopovi

126. — Pomoéni sklopovi elektricnih uredaja omogucuju
vezu potroSaca sa izvorima elektricne energije. U njih spada-
ju: rotativni (obrtni) kontakt, razvodna tabla vozaca, prekida-
Ci, preklopnici, kontaktori, tasteri, automati za zaStitu elek-
tricne mreZe, osiguraci i uticnice.

Rotativni kontakt VKU-330-4 prenosi elektricnu energiju
od izvora do potroSaCa u kupoli. Nepokretni deo rotativnog
kontakta ucvrScen je za pod tenka, a pokretni deo je pove-
zan sa podom obrtnog transportera automata za punjenje topa
i okrece se zajedno sa kupolom.

Razvodna tabla vozaca (si. 62) namenjena je: za razvode-
nje elektricne energije na potroSace i njihovu zastitu od krat-
kih spojeva, kao i za smestaj kontrolno-mernih instrumenata
i prekidaCa za pojedine potroSace.

Prekida¢ za masu omogucuje ukljuCivanje akumulatora u
elektricnu mreZu i njihovo iskljuCivanje iz mreze tenka. Sme-
Sten je na plafonu u upravnom odeljenju, levo od sediSta vo-
zaCa, iznad akumulatora. Zabranjeno je ukljucivanje i isklju-
Civanje prekidata za masu pre nego Sto se iskljuCe potrosaci
u tenku.

Blok za zaustavljanje rada motora (BOD) namenjen je da
spre¢i puStanje motora u rad u suprotnom smeru.

Blok za zaStitu akumulatora smesten ie iznad njih i osi-
gurava akumulatore od struje preoptereéenja i kratkih spoje-
va i rasporeduje elektri€nu energiju po strujnim kolima po-
troSafa. Na bloku se nalaze: pozitivni prikljuéak za prikljuce-
nje spoljnjeg izvora napajanja +BS (+ EC), osiguraci i pre-
kidaCi strujnih kola napajanja pumpe za vodu, dezurnih sve-
tala i radio-uredaja. Gornja polovina bloka zaSticena je oblo-
gom.
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Automatski osiguracCi Stite elektricna kola od preopterede-
nja (kratkih spojeva). Konstruktivno objedinjuju prekidac sa
automatskim osiguratem. Pri automatskom iskljucivanju po-
trebno je prekidal pomeriti u stranu isklju¢enja do oslonca a
zatim postaviti u uklju¢eni poloZaj. Ako se automatski osigu-
raC ponovo iskljuCuje treba pronaéi uzroke neispravnosti u
elektricnom kolu i otkloniti ih. Na tenku se primenjuju auto-
matski osiguraci (AQ), tipa AZR (A3P), od 2—60 A. Neki od
njih se koriste u ulozi prekidaca-osiguraa. SmeSteni su na
razvodnim tablama vozaca, komandira i niSandzije i bloku za$-
tite akumulatora.

127. — Putna signalizacija je namenjena za davanje sig-
nala promena pravca i koCenja tenka — paljenjem i gaSenjem
obeleZenih svetala. U nju spadaju: prednja, bo¢na i zadnja
obelezena svetla, kutija drumske signalizacije, signalna sija-
lica i prekida€i. Kutija putne signalizacije obezbeduje ukljuci-
vanje i iskljuCivanje obeleZzenih svetala i signalizaciju njiho-
vog rada pri pokazivanju pravca kretanja i koCenja tenka, kad
motor radi. SmesStena je kod hidraulicne pumpe za horizontal-
no navodenje.

Signalizacijom upravlja voza¢ pomocu: prekidaca pokazi-
vafa pravca-levo od periskopa vozaCa, dva prekidata obelez-
nih svetala na razvodnoj tabli vozaCa, i prekidata kocCenja na
osloncu prenosnog vratila ko€nice, koji obezbeduje signaliza-
ciju kocenja — ukljucivanjem zadnjih obeleznih svetla. U re-
Zimu priguSenog svetla bo¢na obeleZzna svetla ne daju signali-
zaciju.

4) Kontrolno-merni instrumenti

128. — U kontrolno-merne instrumente (si. 62) spadaju:
termometri, voltampermetar, manometri, broja¢i moto-asova,
merac goriva, brzinomer, obrtomer i ¢asovnik.

Voltampermetar VAM-09B-1 (BA-540) sluzi za merenje
struje punjenja i napona u elektricnoj mrezi. Skala za merenje
jacine elektri¢ne struje (donja) ima podeljke od 100 do 500 A
a veli€ina podeljka je 50 A. Skala za merenje napona (gornja)
je od 0—30V, sa velicinom podeljka od 2 V. Pritiskom na tas-
ter, instrument radi kao voltmetar, a otpuStanjem kao amper-
metar.

Termometri TUE-48-T (TU3-48-T) elektricni su instru-
menti koji vrSe daljinsko merenje temperature teCnosti za hla-
denje i ulja u motoru.
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Manometar EDMU-G-N (E~My-6-H) namenjen je za me-
renje pritiska ulja u uredaju za hidrauli¢no upravljanje i pod-
mazivanje transmisije, a manometar TEM-15 za merenje pri-
tiska ulja u uredaju za podmazivanje motora.

2

SI. 62 — Razvodna tabla vozaca

| — prekida¢ grejaca posade; 2 — ¢asovnik; 3 — sirena; 4 — prekida¢ svetla table
vozata; 5 — termometar te€nosti za hladenje; 6 — termometar ulja za podmazi-
vanje motora; 7 — voltampermetar; 8 — manometar pritiska ulja u motoru; 9 —
mé&nometar pritiska ulja u transmisiji; 10 — broja¢ m/¢ ukupnog rada motora;
Il — broja¢ m/¢ rada motora pod optereéenjem; 12 — prekida¢ pumpe BCP i
uredaja TDA; 13 — pokaziva¢ koli¢ine goriva; 14 — brzinomer; 15 — obrtomer;
16 — sijalica zaprljanosti precistaca vazduha; 17 — taster kontrole signalnih sija-
lica; 18 — prekida¢ pokazivata koli¢ine goriva; 19 — prekida¢ glavnog fara;
20 — prekida¢ IC-fara vozaCa; 21 i 22 — prekidaci za obeleZna svetla; 23 — pre-
kida¢ te€nosti za hladenje; 24 — prekida¢ svecice grejaca; 25 — prekida¢ elek-
tromotora grejaca; 26 — prekida¢ elektromotora za puStanje grejata u rad; 27 —
prekida¢ ziro-polukompasa GPK-59; 28 — taster pomocéne pumpe za ulje transmi-
sije; 29 — taster pomocne pumpe za ulje motora; 30 — uti¢nica za pribor za kon-
zervaciju; 31 — taster startera; 32 — prekida¢ za okretanje kupole; 33 — prekida¢
ventila za odsisavanje u:jja iz transmisije; 34 — prekida¢ i automat za za$titu
uredaja TDA; 35 — prekida¢ i automat za zaStitu pumpe za vodu; 36 — osigurac;
37 — uti¢nica; 38 — automatski prekidaci-osiguraci.

Obrtomer TE-4V (TE-4B) pokazuje broj obrtaja radilice
motora od 0 do 4000 min'l, a vrednost jednog podeljka je 50
min-L
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Broja¢ moto-Casova automatski registruje vreme rada mo-
tora. Na tenku su ugradena dva brojaca, jedan za ukupne Ca-
sove rada motora, a drugi — za rad motora pod optereéenjem
(pri kretanju tenka). Kapacitet brojata moto-Casova je 10.000
Casova. Desni dobo$ brojata pokazuje desete delove Casa.

Brzinomer sluZzi za merenje brzine kretanja tenka i oCi-
tavanje predenog puta. Brzinu kretanja meri od 0 do 100 km/h,
a po skali predenog puta od 0 do 100.000 km.

MeraC goriva odvojeno meri koli¢inu goriva u prednjem
levom, i u prednjem i zadnjem desnom rezervoaru. Ocitavanje
se vrdi po skali, koja se nalazi na razvodnoj tabli vozaca, i to
od 0 do 190 1za prednji levi i od 0 do 400 1za prednji i zadnji
desni rezervoar. Veli¢ina podeljka na skalama je 50 1 Da bi se
izmerila koli¢ina goriva potrebno je ukljuciti glavni prekidac
(masu), a prekidac goriva postaviti u odgovarajuci polozaj.

5) Elektricna mreZa

129. — Elektricna mreZa tenka sluzi za spajanje izvora,
potroSaCa i pomocnih sklopova. Za spajanje su primenjeni pro-
vodnici i provodni¢ki sklopovi preseka od 0,35 do 95 mm. Zas-
tita provodnika od mehanickih oSteCenja u tenku izvedena je
pomoc¢u metalne oplate, a provodnika spolja na tenku, sa me-
talnim cevima.

6) OpsSte napomene za pravilno koriSéenje elektrinih
uredaja

130. — U toku eksploatacije, kao i pri otklanjanju neis-
pravnosti na tenku, obavezno se pridrzavati sledeceg: pri za-
meni delova i otklanjanju neispravnosti uvek iskljuciti preki-
da¢ mase; SUV-stabilizator ukljuclivati samo kad motor radi;
posle korisCenja spoljne uti¢nice (za prenosnu lampu) poklopac
pravilno pritegnuti (a za voznju pod vodom — pritegnuti ga
kljucem); sijalice KGM27-200 (KrM27-200) iz reflektora L-2AG
(JI-2AF) postavljati i vaditi drZze¢i samo za keramicki deo i to
sa navucenim rukavicama, pri ¢emu se nalaziti sa zadnje stra-
ne reflektora; gumene nastavke Ccistiti krpom namocenom u
sapunici (zabranjena je upotreba bilo kakvih rastvaraca), i pri
radu sa gorivom i mazivom voditi rauna da se ne dode u do-
dir sa provodnicima. Nije dozvoljeno upotrebljavati tenk na
kome su oSteceni provodnici.



7) NajceSée neispravnosti elektricnih uredaja i nacin
njihovog otklanjanja

132. — Neispravnosti elektricnih uredaja koje otklanji
posada tenka su sledece:

Uzroci neispravnosti Nacin otklanjanja
1 2
a) Voltampermetar ne pokazuje najjon ni struju punjenja
Pregoreo osigura¢ 400 A na blo- Zameniti osigurac.
ku za zaStitu akumulatora.
Provodnici nisu dobro spojeni Odvojiti provodnike od akumula-
za voltampermetar, slaba veza tora, voltampermetra i elektropo-
izmedu elektropokretac-genera- kretac-generatora, ocistiti ih, pod-
tora i akumulatora. mazati i dobro pritegnuti priklju-
Cke.

b) Slaba struja punjenja. Voltanlpermetar pokazuje odstupanja veca
od jednog Jjodeljka (50 A)

Korodirali ili zaprljani priklju¢- Odvojiti provodnike od akumula-
ci provodnika i akumulatora. tora, ocCistiti ih, podmazati i dobro
pritegnuti prikljucke.

c) Pritiskom na taster-prekidac€, elektropokreta¢ se ne ukljucuje

Slabi spojevi provodnika sa Pritegnuti sve spojeve.
priklju€cima  elektropokretac-
-generatora i releja.

d) Motor tenka se ne moZe pustiti u rad

Elektropokretac-generator ne Proveriti napunjenost akumulato-
razvija dovoljan broj obrtaja. ra i po potrebi dopuniti ih.

e) Pri ukljugivanju odredenog prekidaca ne svetli odgovarajuca
sijalica za osvetljen; e, odnosno signalizaciju

Pregoreo odgovarajuéi osigurac Zameniti osigura¢ ili sijalicu-uk-

ili sijalica, ili isklju¢en AO. ljuciti AO.

Nema kontakta izmedu gnezda Popraviti gnezdo, a ukoliko se ne

i grla sijalice. moZe popraviti izvestiti pretpo-
stavljenog stareSinu.

f) Sklop za blokiranje stepena prenosa ne radi. Kontrolna sijalica
ne svetli kada je prekida¢ postavljen u poloZaj-kontrola

Iskljuéen automatski osiguraé Ukljuciti automatski osigurat AO-
AO-Ps na razvodnoj tabli vo- -P8

zaCa.

Pregorela kontrolna sijalica. Zameniti sijalicu.
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g) Pri radu motora na 1600 min-J sklop za blokiranje radi pri
promeni stepena prenosa (iz VII u VI, iz VI u V iiz V u IV) a
signalna sijalica se ne pali

Pregorela kontrolna sijalica. | Zameniti kontrolnu sijalicu.

h) Glavni prekida¢ (masa) ukljucen, motor tenka radi a voltamper-
metar ne pokazuje punjenje. Pritiskom na dugme voltampermetra
kazaljka istaje na nuli

Pregoreo osigura¢ 400 A na Ukljuciti osigurac.
bloku za zaStitu akumulatora.

Slabi kontakti na spojevima u Proveriti i pritegnuti spojeve.
strujnom kolu.

Prekid provodnika u strujnom Spojiti kabal ili izvestiti pretpo-
kolu punjenja. stavljenog stareSinu.

i) Glavni prekidaC (masa) ukljucen, motor radi, a kazaljka mano-
metra i termometia ne pokazuje otklon

Prekid u provodnicima ili slabi Kontakte ocistiti i dobro priteg-
kontakti na spojevima. nuti.
Isklju€en automatski osigurac Ukljuc€iti osigurac.
AO-P8.
0] svim drugim neispravnostima treba odmah izvestiti

pretpostavljenog stareSinu.

7. — SPECIJALNI UREDAJI | OPREMA TENKA
1) Uredaj za nuklearno-hemijsko-bioloSku zaStitu

132. — Uredaj za NHB zastitu (si. 63) Stiti posadu, ureda-
je i agregate u tenku od udarnog, toplotnog i radioaktivnog
dejstva nuklearne eksplozije, (NE))) i od radioaktivhe praSine,
bojnih otrova i bakterioloSkih agensa pri savladivanju kon-
taminiranih prostorija. ZaStitu od udarnog i toplotnog dejstva
NE obezbeduje oklopno telo i njegova hermetizacija, a od ra-
dioaktivnog zraCenja — oklopno telo sa slojem materijala pos-
tavljenim sa unutradSnje strane tenka. ZaStita od radioaktivne
prasine, bojnih otrova i bakterioloSkih agensa pri savladivanju
kontaminiranih prostorija se postize hermetizacijom tenka ta-
ko Sto se u tenku stvara natpritisak ubacivanjem precis¢enog
vazduha.

* U daljem tekstu NE.
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Uredaj jednovremeno daje svetlosmi i zvucnu signalizaci-
ju, kontrolide jacinu radijacije i natpritiska u tenku i konta-
miniranost okoline tenka bojnim otrovima.

133. — Glavni delovi uredaja NIIB-zaStite su: detektor
radioloSko-hemijski-tenkovski (kod tenka T-72, pribor za ra-
dioloSko i hemijslco izvidanje GO-27), uredaj za upravljanje
izvrSnim mehanizmima 3EC11-3, (331(11-3), filtro-ventilacioni
uredaj, izvrSni mehanizmi i pokazivaC natpritiska u tenku.

1 — merno-upravljacka jedinica (MUJ); 2 — detektor radiolo$ki, tenkovski
(DRT); 3 — automatska detektorska jedinica tenkovska (ADJT); 4 — kom-
presorski modul (KM); 5 — ciklon (CKL); 6 — crevo grejanja; 7 — crevo sa
zaStitnom oprugom; 8 — spojni provodnik MUJ-3EC11-3; 9 — provodnik sa
utikacima; 10 — komplet potroSnog materijala (KPMT); 11 — RAP.
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134. — Detektor radiolosko-liemijski tenkovski (DRHT)2
na tenku M-84 (si. 64) obezbeduje: otkrivanje jateg pocletnog
zraCenja pri NE i signalizaciju o tome; otkrivanje i merenje
radijacije na kontaminiranom zemljistu; stalno pokazivanje
jacine i ukupne doze radijacije u upravhom odeljenju kao i
signalizaciju ukoliko jaCina zraenja prede dozvoljenu grani-
cu; otkrivanje i signalizaciju pojave bojnih otrova u atmosferi
van tenka i prenos signala o opasnosti na uredaj 3EC11-3 radi
davanja komandi na izvrSne mehanizme.

DRHT se sastoji od slede¢ih delova: merno-upravljacke
jedinice (MUJ)3), detektora radioloSko-tenkovskog (DRT)4), au-
tomatske detektorske jedinice tenkovske (ADJT)5, kompre-
sorskog modula (KM)0), sklopa za dovod vazduha, rezervnog
alata, pribora i potrodnog materijala.

Merno upravljacka jedinica (si. 65) sluZi za: detekciju ja-
kog trenutnog gama-zracenja pri NE; proveravanje DRHT i
uredaja NHB-zastite; signalizaciju o izvrSenoj nuklearnoj eks-
ploziji —msignal »A«, pojavi radijacije — signal »R« i pojavi
bojnih otrova — signal »O«, i proveru grejanja ciklona i cre-
va. Smestena je u upravnom odeljenju, sa desne strane voza-
Ca. Ru¢nim davanjem odredenih komandi na MUJ proverava
se ispravnost rada DRI-IT-a.

Detektor radioloski-tenkovsld (si. 66) namenjen je za me-
renje jacCine radioaktivhog zraCenja i ukupne doze ozraenja
od momenta uklju€enja uredaja do trenutka oCitavanja. Smes-
ten je u upravnom odeljenju, s desne strane vozaca, i uklju-
Cuje se putem prekidata »UKLJ-ISKLJ.« na MUJ. To se ma-
nifestuje paljenjem zelene led-diode i osvetljenjem oba dis-
pleja (pokazivaca) i to: displeja »1l« sa brojevima 0.0. i displeja
»2« s brojevima 0.00. Crvena led-dioda »ALARM« se pali pri
pojavi radijacije preko 0,05 cGy/h.

Automatsko detektorska jedinica — tenkovska (si. 67) de-
tektor je bojnih otrova tipa: sarin, soman, VX, fozgen i cija-
novodik. Sastoji se od gornjeg sklopa i donje kutije spojenih

2 U daljem tekstu DRHT
3 U daljem tekstu MUJ.
4 U daljem tekstu DRT.-
5 U daljem tekstu ADJT.
°) U daljem tekstu KM.
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NAPAJANJE TESTIRANJE PRENOI
ISKLJ.

SZ. 65 — Merno-upravljacka jedinica
1 — prekida¢ za uklju€ivanje MUJ; 2 i 3 — osigura€i; 4 — taster za proveru
HT; 5 — preklopnik za proveru DRHT; 6 — preklopnik za izbor pre-
nosa; 7 — led-dioda upravljanja; 8 — led-dioda prenosa; 9 — led-dioda
»A«; 10 — led-dioda »R«; 11 — led-dioda »O«; 12 — led-dioda ciklona; 13 —
led-dioda creva grejanja; 14 — natpisna plocica.
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1 — displej za jac¢inu zracenja; 2 — displej za dozu zrafenja; 3 — led-dioda za
pokazivanje napajanja DRT; 4 — led-dioda za alarm.

SI. 67 — Jautomatska detektorska jedinica tenkovska
1 — prekida¢ za uklju¢ivanje ADJT; 2 — led-dioda za indikaciju napajanja ADJT,

3 — potenciometar za pode3avanje nule; 4 — led-dioda za indikaclju podeSenosti
nule; 5 — led-dioda za alarm; 5 — prekida¢ za prenos signala »O« na MUJ; 7 —
ru¢ica za ubrzano doziranje elektrolita; 8 — priklju¢ak za crevo grejanja; 9 —

poklopac kucista filtera sa lan¢i¢em (ispod se nalazi ZKF); 10 — natpisna ploCica;
11 — izlazni modul sa polugom i priklju¢kom za indikator protoka.



dvema kopCama. Sluzi za prenos signala na MUJ i proveru i
podeSavanje uredaja NHB-zaStite po signalu »0«. Smestena je
u upravnom odeljenju, desno od vozaca.

Sklop za dovod vazduha (si. 68) namenjen je za uzimanje
i preciS¢avanje uzoraka vazduha iz spoljne atmosfere za ana-
lizu u ADJT i za njegovo izbacivanje posle analize. Sastoji se
od: ciklona (vrtlozne komore), smestenog u specijalnoj casi,
poklopca i Stitnika. CaSa je privarena za prednju oklopnu plo-
¢u, pored otvora vozaCa. Na gornjem delu ciklona nalaze se
otvori za ulaz i izlaz vazduha, koji su kanalima spojeni prik-
lju¢cima za creva od ADJT i KM. Otvori se zatvaraju gume-
nim kapicama, koje treba skinuti kada se uredaj NHB-zastite
koristi. Na donjoj strani ¢aSa ima otvor zatvoren Cepom, Kkoji
sluzi za ispuStanje vode, ukoliko prodre u ulazni prostor.

SI. 68 — Sklop za dovod vazduha

1 — zaSstitni poklopac; 2 — vijak; 3 — podmetad; 4 — ¢ala;
5 — ciklon; 6 — priklju¢ak za crevo sa zaStitnom oprugom;
7 — priklju¢ak za crevo grejanja; 8 — otvor za ulaz vazduha;
9 — otvor za izlaz vazduha; 10 — podmeta¢; 11 — podmetac.

Za CiS€enje ulaznog i izlaznog otvora od necCisto¢a, do po-
klopca ciklona doveden je prikljuak sa sabijenim vazduhom
od uredaja za hidropneumatsko ciS¢enje periskopa vozaca.
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Kompresorski modul (si. 69) uzima vazduh iz unutrasnjos-
ti tenka i izduvava ga kroz ciklon u spoljnu atmosferu. Na-
lazi se u upravhom odeljenju, desno od vozaca.

SI. 69 — Kompresorski modul
1 — kuciste; 2 — ulazni otvor; 3 — poklopac kucista fil-
tera; 4 — prozor za vizuelnu kontrolu protoka vazduha;

5 — konektor; 6 — poklopac kucista sijalice; 7 — priklju-
¢ak za gumeno crevo do ciklona.

U kuciStu modula smesteni su: pogonski sklop-kompre-
sor, indikator protoka, mehani¢ka prigudnica za regulaciju ko-
licine vazduha kroz indikator protoka, sijalica za osvetljenje
indikatora protoka i filterskog uloSka. Na vanjskoj strani se na-
laze: otvor za ulaz vazduha sa filterskim uloSkom i poklopcem
kucista filtera sa navojem, prozor za vizuelnu kontrolu pro-
toka vazduha, uti¢nica za vezu sa MUJ i prikljuc¢ak za crevo
od KM do ciklona.
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Komplet potroSnog materijala za ADJT Cini kutija sa dva
rezervoara sa elektrolitom, cetii'i paketi¢a sa zaStitno-konver-
zionim filtrima (ZKF)7) i bo€ica sa destiliranom vodom za is-
piranje ADJT. Sadrzaj kompleta omogucuje rad ADJT dva pu-
ta po osam sati neprekidnog rada.

135. — Pribor GO-27 na tenku T-72, namenjen je za: ot-

krivanje gama-zracenja pri NE i na kontaminiranom zemljis-
tu; merenje radijacije u tenku; otkrivanje bojnih otrova i da-
vanje komandi na izvrine mehanizme zajedno sa svetlosnom
i zvuénom signalizacijom po signalima »A«, »R« i »O«. Sastoji
se od: bloka za merenje B-l, davafa B-2, bloka za napajanje
B-3, sklopova za dovod vazduha s vrtloZnikom, kutije za u-
pravljanje grejanjem i dve cevi. SmeSten je u upravnom ode-
ljenju tenka, desno od sediSta vozaca.

Blok za merenje B-I (si. 70) sluzi za otkrivanje i davanje
signala o radijaciji. Na njegovoj prednjoj strani nalazi se:

—e mikroampermetar sa dve skale za merenje jacine radi-
jacije i ukupne doze ozraCenja (na gornjoj skali meri se do
5R/C a na donjoj do 150 R/¢;

— preklopnik vrste rada »yCT. HyJIH KOHTPOJIB« ko-

ji ima polozaje: iskljuceno — »BBIKJIl«, stavljanje na O —
kontrola O — »YCT. HYJIH KOHTPOIJIB O«, kontrola R 5R/¢
— »KOHTPOJIB P 5 p/n« i kontrola A 150 R/¢ — »KOH-

TPOJIB A 150 p/ng;

— preklopnik komande — »KOMAH”BI« koji ima polo-
Zaje: isklju¢eno — »BBIXJl«, uklju€ivanje komandi na izvrs-
ne mehanizme po signalima R i A — »PA« i ukljucivanje ko-
mandi na izvrSne mehanizme po signalu ORA — »0OPA;

— prekida¢ »flLATHMK-BBIKJI« za ukljuCivanje i isklju-
Civanje mikroventilatora;

— taster za ru¢no uklju€ivanje mehanizama po komandi
»OPA« pri proveri rada pribora po signalu »O«, »P« i »A« (za-
tvara se poklopcem);

— rucica potenciometra »yCT. HyjlH« za podeSavanje
pribora po signalu »O;

7 U daljem tekstu ZKF.
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— signalna sijalica »fIATHMK-KOMAH”"bI-BbIKJI« (sve-
tli punom jac¢inom pri uklju€enju pribora i sa pola snage pri
ukljucivanju komandi), i

— osigura¢ od 5A i sijalice za osvetljenje skale mikro-
ampermetra.

1 2 3 U 56

SZ. 70 — Blok za merenje B-I

J patron; 2, 4 i 6 — signalne sijalice »O«, »R« i »A«; 3 — prekida¢ — da-

va¢ — isklju¢eno; 5 — signalna sijalica — dava¢ — komande — isklju¢eno; 7

taster prekida¢ ORA s ¢epom; 8 — preklopnik — komanda; i) — osigurac

od 5A; 10 — preklopnik vrste rada postavljanje nule — kontrola; 11 — ru-
¢ica za postavljanje nule; 12 — tablica; 13 — mikroampermetar.
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Dava¢ B-2, (si. 71) daje signale o pojavi otrovnih gasova.
Sastoji se od filtera, elektrometrickog dela i mikroventila-
tora.

SL. 71 — Davac¢ B-2
1 — Cep; 2 — patron za upijanje vlage; 3 — odeljak iiltera; 4 — rucica za postav-
ljanje nule — rad; 5 — skala broja¢a kadrova filtara; 6 — ulazni rotametar; 7 —
ruzica za prebacivanje kadrova filtra; 8 — ulazni priklju¢ak; 9 — regulator utro-
S§ka vazduha; 10 — poklopac filtra; 11 — izlazni priklju¢ak; 12 — crevo gumeno;
13 — odeljak mikroventilatora za natpritisak; 14 — izlazni rotametar; 15 — patron
sijalice za osvetljenje; 16 — elektrometricki odeljak.

Na prednjoj strani davaca nalaze se: otvor u poklopcu fil-
tera za ocCitavanje broja kadrova protivdimnog filtera (brojac
pokazuje broj neiskoriSéenih kadrova-traka filtera ima 40 ka-
drova), i otvor u poklopcu mikroventilatora za osmatranje iz-
laznog rotometra, radi kontrole rada mikroventilatora. Na po-
klopcu elektrometrickog dela nalazi, se filter za preciS¢avanje
vazduha koji se uzima iz upravnog i borbenog odeljenja ten-
ka. Odozgo, na telu filtera nalazi se regulator utroSka vazdu-
ha. Ispod rucice regulatora, na poklopcu filtra, nalazi se stre-
lica sa oznakama »M« — manje i »B« — vise.
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Na bo€noj strani davaa nalaze se: ulazni rotometar za
odredivanje utroSka vazduha za analizu iz okoline tenka (po-
veéanjem koli€ine vazduha plovak u rotometru se podize a pri
smanjenju plovak se spusta); ruCica za regulisanje protoka
vazduha za analizu koja ima dva poloZaja »PABOTA« (vazduh
ulazi u davac¢ iz atmosfere) i »yCT. HyjlH« (vazduh ulazi u
davac preko patrona za upijanje vlage); ruCica mehanizma za
smenjivanje kadrova protivdimnog filtra (pokretanjem rucice
nadole do oslonca smenjuju se kadrovi i pomera se skala bro-
jaca kadrova), i patron za upijanje vlage (za filtriranje vazdu-
ha pri podeSavanju davaca).

Odozgo, na telu davaca nalaze se ulazni i izlazni priklju-
¢ak ventila za vazduh i poklopac, ispod koga se nalazi radio-
aktivni izvor.

NajstroZe je zabranjeno skidati poklopac s radioaktiv-
nog izvora.

Blok za napajanje »E-3« namenjen je da obezbedi odgo-
varajuéi napon za napajanje pribora.

Kutija za upravljanje grejanjem obezbeduje grejanje cevi
i vrtloznika radi zagrevanja vazduha koji se analizira. Na
prednjoj ploCi kutije nalaze se: signalna sijalica, osigurac i
dva taster-prekidaca vrtloznika (»BMKJIOH«) i cevi (»TPYB-
KM«), za proveru strujnih kola grejanja.

Sklop za dovod vazduha sa vrtloznikom isti je kao kod ten-
ka M-84.

136. — Uredaj za upravljanje izvrdnim mehanizmima
3EC11-3 (si. 72) ukljuCuje izvrSne mehanizme uredaja NI-IB-
-zastite pri dolasku signala »A«, »R« (»P«) i »O« od DRHT
(GO-27) ili tastera za ru¢no dubliranje komande »OR« (»OP«).
Pored toga, ovaj uredaj upravlja radom uredaja za gaSenje
poZara u tenku i radom ventilatora natpritiska. Sastoji se od:
bloka automatike BIl-5 (BII-5), bloka za upravljanje i sigha-
lizaciju PI11-5 (1111-5), kutije upravljanja ventilacijom KUV11-
-6, (KyBIl-6) 14 termodavaca TD-1 (T”-1) i kutije sa indivi-
dualnim kompletom.

Blok automatike BII-5 (si. 73) nalazi se na prednjem des-
nom rezervoaru za gorivo i namenjen je za automatsko uprav-
ljanje uredajima zaStite, $to podrazumeva: prijem signala, nji-
hovu obradu, i upravljanje radom izvrinih mehanizama ili ak-
tiviranje piropatrona u skladu s ugradenom logikom uprav-
ljanja. Na vanjskoj strani bloka nalazi se kontrolna uti¢nica
zs prikljucivanje kontrolnog pribora PK11-2 (I1K11-2).
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PULT ZA UPRAVLJANJE |

BLOK AUTOMATIKE B11-5-251 SIGNALIZACHIU P11-5

SI. 72 — Jedinice uredaja 3EC11-3

SI. 73 — Blok automatike BII-5

1 — blok BII-5; 2 — pojacalo; 3 — vremenski l-elej; 4 — poklopac; 5 — kontrolna
uticnica.



Blok za upravljanje i signalizaciju PII-5 (si. 74) nalazi se
na prednjem desnom rezervoaru za gorivo i namenjen je za:
signalizaciju o ispravnosti i radnom reZzimu u kojem se ure-
daj zaStite nalazi, rucno davanje alarmnih signala (aktiviranje
protivpozarnog i filtroventilacionog uredaja), signala za pro-
veru ispravnosti i poniStavanje signala i za izbor rezima rada
za normalnu ili za podvodnu voZnju.

SI. 74 — Blok za upravljanje i signalizaciju P1I-5
1 — signalne sijalice za ispravnost boca protivpoZzarnog uredaja; 2 — signalna si-
jalica za pozZar u prednjem odeljenju; 3 — signalna sijalica za poZar u motorno-
-transmisionom odeljenju; 4 — signalna sijalica za rezim filtroventilacije; 5 —
signalna sijalica za rezim podvodne vozZnje; 6 — osiguraci; 7 — taster za poluauto-
matsko aktiviranje (ru¢no) uredaja za gaSenje pozara »PO«; 8 — taster za poluau-
tomatsko (ru€¢no) aktiviranje uredaja za gaSenje poZara »ZO«; 9 — taster za dava-
nje signala »ORB«; 10 — taster za proveru uredaja zaStite; 11 — taster za brisanje
komandi na 3EC11-3; 12 — preklopnik za izbor rezima rada; 13 i 14 — poklopci.

Kutija za upravljanje ventilacijom KUV11-6 omogucuje
upravljanje ventilatorom za stvaranje natpritiska i njegovim
ventilima. SmeSten je na prednjoj kosoj oklopnoj ploci tela
tenka, desno od vozaca.

Termodavaci TD-1 su elementi uredaja u kojima se pri
nagloj promeni temperature okoline u kojima su smesteni, jav-
lja napon. SmeSteni su na mestima najveée verovatnoée po-
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jave poZzara i to u upravnom i borbenom odeljenju (9 komada)
i U motorno-transmisionom (5 komada). Oni daju signal o po-
javi poZara.

SI. 75 — Filtroventilacioni uredaj

137. — Filtro-ventilacioni uredaj (FVU)8 (si. 75) obezbe-
duje dovodenje pre€iS¢enog vazduha u borbeno i upravno ode-
ljenje i stvaranje natpritiska u njima pri savladivanju KoNZ-a
i provetravanje borbenog odeljenja pri gadanju iz tenka. Sa-
stoji se od: ventilatora za stvaranje natpritiska, ventila venti-
latora, pneumatskog bustera, ru¢nog pogona za upravljanje
ventilima ventilatora i ukljuCivanje-iskljuCivanje ventilatora,
prikljuCaka, filter-upijaca i ventila filter-upijaca. Sklopovi
FVU su smeSteni kod pregrade izmedu motorno-transmisio-
nog i borbenog odeljenja, iznad grejaca.

8 U daljem tekstu FVU.
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Ventilator se automatski ukljuCuje pri gadanju iz tenka
i pri automatskom radu uredaja NHB-i PP-zaStite. U slucaju
neispravnosti ventilator se moZe ukljuciti preko ru¢nog pogo-
na za ukljuCivanje-iskljuCivanje ventilatora i pritiskom na ta-
ster-prekida¢ »START KOMP.« (»liyCK HArHATEJIL«) na
razvodnoj tabli niSandZije.

Ventilator za stvaranje natpritiska preciS€ava vazduh i
stvara natpritisak u borbenom i upravnom odeljenju tenka pri
savladivanju KoNZ-a, i ventilaciju borbenog i upravnog ode-
lenja pri gadanju iz tenka. Nalazi se sa zadnje desne strane u
borbenom odeljenju, a u njemu su njegovi ventili.

Elektropneumatski ventil EK-48 obezbeduje dovod sabi-
jenog vazduha iz uredaja sabijenog vazduha u buster.

Buster sluzi za automatsko otvaranje-zatvaranje ventila-
-ventilatora i za njegovo ukljuCivanje-iskljuivanje. Buster
omogucéuje ukljuc¢ivanje-isklju€ivanje ventilatora ako je priti-
sak u bocama za vazduh najmanje 40 bara.

Rucni pogon sluzi za ru¢no pokretanje i zaustavljanje
ventilatora natpritiska, kao i za otvaranje-zatvaranje njegovih
ventila u slucaju da nema dovoljno vazduha u uredaju sabi-
jenog vazduha ili je neispravan uredaj 3EC11-3.

PrikljuCak sluzi za smeStaj ventila filtro-ventilacionog
sklopa koji je namenjen za iskljuivanje filtera upijaca pri
eksploataciji u normalnim uslovima. Na njemu se nalazi me-
hanizam s ruCicom za rufno otvaranje ventila u reZimu ven-
tilacije i elektromagnet za automatsko zatvaranje ventila u
rezimu filtro-ventilacije. Kada se zatvori ventil filtro-venti-
lacionog sklopa, pali se signalna sijalica »F« (=<Ex) na bloku
PII-5.

Filter-upijac EPT-100M namenjen je za CiSéenje vazduha
od bojnih otrova, bakterioloSkih agensa i definitivno precisca-
vanje vazduha od praSine. Smesten je ispod ventilatora nat-
pritiska.

138. — Filtro-ventilacioni uredaj ima dva reZima rada:
rezim ventilacije, pri kojem vazduh ulazi u borbeno odeljenje,
ne ulazec¢i u filter-upija¢ (ventil filter-upijata otvoren), i re-
zim filtro-ventilacije pri kojem vazduh ulazi u borbeno ode-
ljenje preko filter-upijaca (ventil filter-upijaca zatvoren).
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139. — Upravljanje radom ventilatora natpritiska i nje-
govim ventilima vrdi se automatski ili ru¢no taster-prekidaci-
ma (»START-KOMPR-STOP« (»nyCK-HArHATEJIb-CTOIT«)
na razvodnoj tabli niSandZije. Ako nakon davanja komande za
pustanje ventilatora u rad svetli sijalica »KVAR KOMPR.«
(»CMPH. HAr.«) na razvodnoj tabli niSandZije, znaCi da se
ventili nisu otvorili i ventilator nije ukljucio. Tada treba ruc-
no otvoriti ventile i ukljuiti ventilator, na taj nacin Sto treba
okrenuti kupolu udesno za 12—15°, otplombirati ruc¢ni pogon
i povuéi ruCicu (pre ukljuc¢ivanja ru¢nog pogona, iskljuciti pa
ukljuciti prekida¢ mase tenka, radi dovodenja instalacije u
spremnost za rad).

140. — Izvrdni mehanizmi uredaja zaStite (izvrSavaju ko-
mande koje dolaze od uredaja 3EC11-3. U njih spadaju: meha-
nizam za zaustavljanje rada motora (MZM — MOfl)9, meha-
nizam za otvaranje i zatvaranje ventila FVU i mehanizam za
zatvaranje Zaluzina uredaja za hladenje motora.

Mehanizam za zaustavljanje rada motora nalazi se u sklo-
pu komande pumpe visokog pritiska, levo ispred vozaca. On
se aktivira u slucaju dolaska signala o poZaru ili signala »A,
prekida dovod goriva i motor prestaje sa radom. Za ponovno
pustanje motora u rad, potrebno je nakon 30—50s, mehani-
zam rucno vratiti u pocetni polozaj.

Mehanizam za otvaranje i zatvaranje ventila FVU nalazi
se na prikljuCku ventilatora natpritiska, a sluzi za zatvaranje
ventila filtro-ventilacionog sklopa. Aktivira se dovodenjem
napona na elektromagnet mehanizma ili ru€no. Ventil se otva-
ra rucéno preko odgovarajuée komande.

Mehanizam za zatvaranje Zaluzina nalazi se desno od vo-
zaca u upravnom odeljenju (rucica), a elektromagnet sa osta-
lim delovima u borbenom odeljenju. Zaluzine se automatski
zatvaraju po signalu »A«, a za dovodenje mehanizma u polo-
Zaj za ponovno dejstvo, potrebno je ruicu za otvaranje — Za-
luzina povuc¢i do krajnjeg zadnjeg polozaja i vratiti napred.

141. — PokazivaC natpritiska (si. 76) pokazuje natpritisalf
u borbenom odeljenju tenka. Cev pokazivata smeStena je u
krovu kupole, levo od sedista komandira, i pri normalnoj eks-
ploataciji tenka, sa spoljne strane zatvorena je Cepom.

9 U daljem tekstu MZM-MOfl.
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Natpritisak se proverava tako 5to se motor tenka pusti u
rad, ne eksploatacionom broju obrtaja, zatvore svi otvori i
poklopci na tenku, skine Cep sa cevi pokazivata, ukljuci ven-
tilator natpritiska i ukoliko je
natpritisak dobar, kuglica po-
kazivaCa treba da se podigne u
gornji polozaj.

142. — Uredaj za zaStitu od
NHB — oruzja spreman je za
automatski rad po uklju€ivanju
mase i postavljanju preklopnika
»ppo-opvt« (»nno-0iiBT «)
na PII-5 wu polozaj »PPO«
(»IfflO«). Kada su ispravna
elektricna kola piropatrona bo-
ca za gaSenje poZara, na PII-5
sa pola snage svetle sijalice
»1B«, »2B« i »3B« (»1B«, »2B«
i »3B«),

143. — Pri pojavi signala SI. 76 — Pokazivat natpritiska
»AK, kOji se stvara u MUJ pri 1 — kapica; 2 — nastavak; 3 —
pocetnoj radijaciji iznad 5cGy/h Caura; 4 5. Apetvall Bea o Y
ili pri proveri uredaja uz da-
vanje komandi na izvrSne mehanizme, zasvetli signalna led-
-dioda »A« na MUJ i javlja se zvulni signal koji se prenosi,
preko UMR, svim ¢&lanovima posade. Istovremeno se daju ko-
mande na izvrSne mehanizme koji obezbeduju: zatvaranje Zza-
luzina; zaustavljanje rada motora; zatvaranje ventila FVU
(usmeravanje vazduha preko filtera upijaca), Sto dovodi do pa-
ljenja sijalice »F« na PII-5; zaustavljanje rada ventilatora
natpritiska (ako je radio) i zatvaranje njegovih ventila. Nakon
30—50 sekundi dolazi do automatskog puStanja u rad venti-
latora natpritiska i otvaranja njegovih ventila, ukida se ko-
manda za zaustavljanje rada motora i motor se posle spajanja
MZM (MOfl) moze pustiti u rad. Komanda na elektromagnet
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mehanizma za zatvaranje zaluzina i za FVU se ukida nakon
0,5—3 sekunde od momenta pojave signala »A«, odnosno akti-
viranja navedenih mehanizama, te ih je moguce vratiti rucno
i ranije i pripremiti za narednu upotrebu.

144. — Ako se tenk nalazi na terenu kontaminiranom ra-
dioaktivnim materijama DRT reaguje na radioaktivno zraCe-
nje i na displejima se ispisuje trenutna jaCina zracenja u cGy/h
i ukupna doza ozrafenja u cGy od momenta pojave radijacije
do momenta ocitavanja. Kad jacina doze zracenja dostigne 0,05
cGy/h formira se signal »R«, pale se signalne led-diode na
DRT-»ALARM« i na MUJ-»R«, a preko UMR se prenosi zvu-
¢ni signal ¢lanovima posade. Tada dolazi do zatvaranja ven-
tila FVU (FVU radi u rezimu filtroventilacije), na bloku PI11-5
pali se signalna sijalica »F«, otvaraju se ventili ventilatora
natpritiska i ventilator se ukljucuje u rad. Ovako hermetizo-
van tenk nastavlja da se krece.

Pojavu bojnih otrova u vazduliu izvan tenka otkriva
ADJT iz sklopa DRIIT i formira signal »O«. Pale se signalne
led-diode »ALARM« na ADJT i »O« na MUJ, zvuéni se signal
prenosi preko UMR ¢lanovima posade, a izvrSni mehanizmi
reaguju isto kao i pri pojavi signala »R«.

Pri ruénom davanju signala »A«, »R« i »O«, uredaj NIIB-
-zastite reaguje na isti naCin kao pri automatskom radu. Sig-
nali »A« i »R« se mogu dublirati ru¢no na MUJ, a signal »O«
na ADJT. PoSto signali »O« i »R« zajedno Cine signal »OR,
ovaj se moze ru¢no dublirati na bloku PII-5 tasterom »ORBk«,
pri ¢emu uredaj radi kao i pri pojavi bojnih otrova, odnosno
radijacije.

145. — Kod tenka T-72 rad aparature pri dolasku signala
»A« odvija se po sledecem: signal sa Il11-5 se prenosi na elek-
tromagnete izvrdnih mehanizama; zatvara se ventil filtro-ven-
tilacije; pali se signalna sijalica »fx na bloku 1111-5; dolazi
do zaustavljanja rada motora i ventilatora za stvaranje nat-
pritiska, kao i zatvaranja njegovih ventila. Posle zavrSetka
vremenskog ciklusa skida se komanda za zaustavljanje rada
motora i dolazi do puStanja u rad ventilatora natpritiska. Pri-
tiskom na taster-prekidac »CBPOC« aparatura se vraca u po-
Cetni polozaj.
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Pri pojavi signala »ORB« daju se komande na elektro-
magnete izvrdnih mehanizama i za puStanje u rad ventilatora
natpritiska. Dalji rad aparature je isti kao pri signalu »A.

146. — Da bi se proverio rad uredaja po signalu »PRO-
VERA« (»IIPOBEPKA«) potrebno je: ukljuciti prekidal mase,
prebaciti preklopnik »PPO-OPVT« (»nilO-OlIBT«) u poloZaj
»OPVT« (»OlIBT«), pustiti motor tenka u rad, ukljuliti ven-
tilator natpritiska, i pritisnuti taster »PROVERA« (»IIPO-
BEPKA«) na bloku PII-5. Nakon pritiska na taster, treba da
se: zaustavi rad ventilatora natpritiska; zasvetle sijalice »ZO«,
»PO« i »F« (»30«, »l10« i »<i>); zaustavi rad motora i zasvet-
li punom snagom sijalica »3B« (»3B«), Posle 30—50 sekundi
od pritiska na taster »PROVERAg, sijalice »PO«, »ZO« i »F«
(>-n0O«, »30« i »tJj«) prestaju da svetle, sijalica »3B« (»3B«)
pocne svetleti sa pola snage, prestaje komanda uredaja za za-
ustavljanje rada motora, a ventilator natpritiska se ukljucuje
u rad. Posle provere treba iskljuCiti ventilator natpritiska i
spojiti mehanizam za zaustavljanje rada motora.

147. — Utvrdivanje neispravnosti na uredaju i njihovo ot-
klanjanje izvode stru¢ni tehnicki organi. Posadi tenka je doz-
voljena samo zamena osiguraca i signalnih sijalica na uredaju.

2) Uredaj za gaSenje poZara

148. — Za gaSenje poZzara u tenku je ugraden automatski
uredaj, a postoji i aparat za ru¢no gasenje. Pored automatskog
na€ina, uredaj moze raditi i poluautomatski. Pri automatskom
radu uredaj obezbeduje: signalizaciju o pojavi poZara; zaus-
tavljanje rada motora; iskljuCivanje i uklju€ivanje ventilatora
natpritiska i njegovih ventila; ukljuivanje nepokretnih boca
odredenim redosledom i davanje signala o ispraznjenosti bo-
ca. Za rad u poluautomatskom rezimu obezbeden je samo sig-
nal o pojavi pozara, a aktiviranje ostalih uredaja vrsi se pri-
tiskom na odgovarajuée dugme na razvodnim tablama u bor-
benom ili u upravnom odeljenju tenka.

149. — Nepokretni uredaj za gaSenje poZara (si. 77) sas-
toji se od: tri Celi€ne boce; cevi za spoj boca sa motorno-trans-
misionim i borbenim odeljenjem; 14 termodavacCa; uredaja
3EC11-3 (33li;il-3) sa blokom PI1I-5 (nil-5) i B11-5-2S1 (BII-
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-5-2C1) za upravljanje uredajem za gaSenje pozara; mlaznika;
dugmeta i mehanizma za zaustavljanje rada motora.

SI. 77 m ProtivpoZarna opremci-razmestaj

1 — boce; 2 — cevovod prednjeg odeljenja; 3 — cevovod motorno-transmisionog
odeljenja; 4 — termodavac.

Boce su smeStene u motorno-transmisionom odeljenju s
leve strane na zadnjoj oklopnoj plo¢i — dve, a jedna u bor-
benom odeljenju, desno, iza prednjeg desnog rezervoara za go-
rivo. Boce moraju biti stalno pune, do norme. Merenjem usta-
novljena razlika od propisane tezine ne sme biti veca od 10
grama. Ukoliko je veca boce treba dopuniti ili zameniti.

Cevi i mlazniee namenjene su da dovedu smeSu od boca
do mesta pozara. Mlazniee se nalaze kod svih termodavaca,
kao i na drugim mestima gde se moZze pojaviti poZzar.

Blok B11-5-2S1 daje komande za aktiviranje uredaja za
gaSenje pozara automatski, a omogucuje i ruéno dubliranje
signala »POZAR«.

Blok PII-5 omogucuje proveru ispravnosti uredaja za ga-
Senje poZara, signalizacije i ru€nog dubliranja signala »PO-
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ZAR«. Na prednjoj ploci, ispod blombiranog poklopca su dva
dugmeta za ruc¢no dubliranje signala »POZAR«, od kojih jed-
no za borbeno a drugo za motorno-transmisiono odeljenje. Oz-
nake se nalaze na poklopcu »PO« (1l10«) — borbeno odeljenje,
»Z0« (»30«) — motorno-transmisiono odeljenje. Pod zaStitom
su i dugme za proveru ispravnosti »PROVERA« (»IIPOBEP-
KA«) i prekid provere »BRISANJE« (»CBPOC«), kao i preki-
da€ opreme za kretanje tenka pod vodom »OPVT« (»OlIBT«)
i za gaSenje pozara »PPO« (»IlI110«). Ostali deo prednje ploce
ispunjavaju signalne sijalice sa natpisima i osiguraci.

150. — Uredaj je spreman za gaSenje poZara Cim se u-
kljuci glavni prekida¢ (masa), a preklopnik uredaja za gaSenje
pozara i opreme za kretanje tenka pod vodom »PPO-OPVT«
(»imO-0O11BT«), postavi u poloZaj za gaSenje pozara — »PPO«
(»nno«). U ovom polozaju, uredaj radi automatski.

Pri pojavi poZara u tenku, zagrevaju se tennodavaci, stva-
raju termoelektri¢nu struju, koja odlazi u uredaj 3EC11-3 i
njegove elemente. Na bloku PII-5 zasvetle signalne sijalice
punom snagom »PO« (»I10«) — za borbeno, i »Z0« (»30«) =
za motorno-transmisiono odeljenje. Istovremeno se aktivira
mehanizam za zaustavljanje rada motora, iskljuCuje se venti-
lator natpritiska, piropatroni aktiviraju odgovaraju¢u bocu i
smeSa za gaSenje cevima odlazi do mesta pozara. Ukoliko po-
Zar nije ugaSen jednom bocom, termodavacli se i dalje greju
i automatski uklju€uju drugu bocu, a po potrebi i trecu Cije se
praznjenje signalizira na bloku BII-5, gaSenjem odgovarajuce
signalne sijalice. Po zavrSenom ga8enju, automatski se uklju-
Cuje ventilator.

Ukoliko se pozar gasi poluautomatski, signal o pojavi po-
Zara koji dolazi od termodavaca, signaliziraju sijalice, a akti-
viranje boca se vrsi pritiskom na dugme, PO (»l10«) i »ZO«
(»30«) na bloku PI1I-5 ili na dugme uredaja za gaSenje pozZara
»PPO« (»11110«) na razvodnim tablama komandira i niSandZi-
je u kupoli. Ostali rad uredaja je kao i automatski.

151. — Rucni aparat sluZi za gaSenje manjih poZara. Sme-
Sten je u upravnom odeljenju iza sedita vozaca.
152. — Utvrdivanje neispravnosti na uredaju i njihovo ot-

klanjanje vrSe stru€ni tehnicki organi. Posadi je dozvoljena
samo zamena sijalica. Sve radove na otklanjanju neispravnos-
ti izvoditi pri isklju¢enom prekidacu mase.
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3) Tenkovski clekontaminacijski komplet (TDK)

153. — Tenkovski clekontaminacijski komplet namenjen
je za delimi¢nu dekontaminaciju tenka. Sastoji se od dva auto-
nomna tenkovska dekontaminacijska pribora (si. 78) (jedan pri-
bor je pri¢vr§¢en na desnom zadnjem rezervoaru, a drugi se
nalazi u sanduku opreme za pod-
vodnu voZnju), naprave za punje-
nje pribora i rezervnih delova.

Dejstvo pribora je zasnovano
na rasprsivanju dekontaminacij-
skog rastvora sabijenim vazduhom,
koji se nalazi u njemu. Rastvor
ima polidegaziraju¢e dejstvo u od-
nosu na bojne otrove tipa VX, so-
man i iperit. Sa priborom se moze
izvrSiti dekontaminacija 4—5 m2
povrsine. Pribor radi na tempera-
turama od —35°C do +50°C, a
prazni se za 2—4 minute. Masa
napunjenog pribora je 3,6 kg.

Pri osnovnom odrzavanju TDK
potrebno je proveravati Ccistocu
delova, kompletnost, da nema tra-
gova curenja i otkloniti uoCene
nedostatke.

NAPOMENA: detaljniji opis kom-
pleta nalazi se u knjizi »Tenkovski
dekontaminacijski komplet TDK-
-opis, rukovanje i odrzavanje«.

SI. 7S — Tenkovski dekontaminacijski
pribor
i — ¢ep; 2 — priklju¢ak; 3 — cev; 4 —
boca; 5 — rucica; 6 — obujmica; 7 — telo;
8 — vreteno s razvodnikom; 9 — navrtka;
10 — tocki¢; 11 — navrtka; 12 — zaptivni
prsten; 13 — zaptivac¢; 14 precistac; 15 —
jezgro; 16 — zaptiva¢; 17 — kapica; 18 —
kapica zaStitna; 19 — sifonska cev; 20 —
Zzica; 21 — zaptivac
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4) Uredaj za stvaranje dimne zavese

154. — Uredaj za stvaranje dimne zavese (si. 79) jeste
termiCki a sastoji se od: elektroventila, dve brizgaljke i cevi.
Elektroventil sluzi za dovod goriva do brizgaljki i za pre-
kid dovoda kada uredaj ne radi. UkljuCuje se prekidacem
»TDA« (»T,ZJA«) na razvodnoj tabli vozata. Svojim nosatem

je pricvriéen za poklopac leve glave bloka motora i za levi
usisni kolektor motora.

Brizgaljka ubrizgava gorivo u izduvne kolektore, u ras-
prSenom obliku.

SI. 79 — Uredaj za stvaranje dimne zavese

1 — brizgaljka; 2 — fini precista¢ za gorivo; 3 — elektromagnet; 4 — ventil; 5 —
izduvni kolektor; 6 — karter motora.

155. — Uredaj za stvaranje dimne zavese ukljucuje se po
mocu preklopnika »BCP-TDA« (»BI*H-T"A«) na razvodnoj
tabli vozaCa. Preldopnik treba postaviti u poloZzaj TDA (»T"A«)
uz prethodno ukljulivanje automatskog prekidaca »TDA«
(»T"A«), Rad uredaja prekida se iskljuCivanjem preklopnika
»BCN-TDA«, a zatim prekidaca »TDA«.
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Za rad uredaj koristi dizel-gorivo iz uredaja za napajanje
motora. PotroSnja goriva je oko 101 u minutu. Kada motor
tenka radi na benzin, zabranjeno je ukljucivati uredaj za stva-
ranje dimne zavese, a na mlaznim gorivima — to nije prepo-
ru¢ljivo zbog slabe gustine zavese. Da bi dimna zavesa bila
kvalitetna, motor mora biti dobro zagrejan, a brzina kretanja
tenka — najvisa, koju zemljiSte dozvoljava, bez promene ste-
pena prenosa.

Uredaj moZe biti ukljuen najvise 10 min, a zabranjeno
ga je ukljucivati ako su na izduvnoj cevi nameSteni ventili za
kretanje tenka pod vodom. Posle iskljucivanja uredaja motor
tenka treba da radi 3—5min sa povisenim brojem obrtaja,
kako bi se iz izduvnih kolektora i cevi izbacilo neispareno go-
rivo.

5) Uredaj za bacanje dimnih kutija (BDK)

156. — Uredaj za bacanje dimnih kutija je namenjen za

individualno i grupno maskiranje tenkova postavljanjem dim-
ne zavese. Omogucava izbacivanje dimnih kutija pojedinacno
ili u grupi po 2—4 komada. To se moZe izvrSiti s mesta ili u
pokretu, a otvor vozata mora biti zatvoren. Zavesa se formira
na udaljenosti 100—150 metara od mesta lansiranja dimnih
kutija i ima Sirinu 18—28 metara od jedne kutije ili 70—110
metara od lansirane grupe od 4 kutije. Vreme pocetka formi-
ranja zavese je 10—12 sekundi od lansiranja, a zavesa traje
3,5—5,5 minuta.

Uredaj se sastoji od: 12 bacafa dimnih kutija, 12 dimnih
kutija sa hermetiziraju¢im cepovima, bloka za upravljanje
PU-1 (ny-I) i individualnog kompleksa.

BacaCi dimnih kutija postavljeni su na specijalnim nosa-
¢ima zavarenim sa spoljne strane bokova kupole. U vertikal-
noj ravni bacaCi su postavljeni pod uglorn od 45° i po redu
od 1 do 12, u skladu sa tablicom rasporeda bacaca (si. 80), koja
se nalazi levo i iznad bloka za upravljanje. Svakom rednom
broju bacaca (navedenom u kruzicu) odgovara isti broj na blo-
ku za upravljanje, a sastavljen je od dva broja. Na primer, za
osmi baca¢ odgovara broj »2—3«, gde prvi broj »2« pokazuje
broj grupe-odreden prekidacem br. 2 na bloku za upravlja-
nje, a drugi broj »3« pokazuje redni broj bacaa u datoj grupi-
-odreden poloZajem preklopnika na bloku za upravljanje. Ba-
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cac se sastoji od cCelicne cevi u€vrSéene na navoju zadnjaka,
poklopca cevi, kontakata u izolatoru i provodnika za elektric-
nu vezu sa kontaktom.

Dimne kutije su kalibra 82 mm. Sastoje se od: ko3uljice u
kojoj se nalaze pripalna, prenosna i osnovna dimna smesa, ba-
rutno punjenje i uspora; mehanizma za elektricno i meha-
nizma za ru¢no aktiviranje dimne Kkutije.

Blok za upravljanje se nalazi u kupoli sa leve strane ni-
Sandzije. Sluzi za izbor odredene dimne kutije ili grupe kutija,
za lansiranje dimnih kutija i za proveru ispravnosti strujnih
kola. Na prednjoj strani bloka nalaze se: preklopnik za izba-
civanje dimnih kutija u grupi; prekida¢ »l«, »2«, »3« za uklju-
Civanje grupa dimnih kutija sa polozajima »ISKLJ.« i »UKLJ.«
(»BfclKJl« i »BKlJI«), taster-prekidac za aktiviranje »OPALJE-
NJE« (»nyCK«), i signalna sijalica za kontrolu ispravnosti e-
lektricnih kola pojedinih bacaca.

157. — Kautija se lansira izborom odredenog broja na blo
ku za wupravljanje i pritiskom na taster »OPALJENJE«
OliyCK«) elektricnim putem iz tenka, ili povlacenjem kanapa

sa alkom na dimnoj kutiji — ruéno van tenka. Ako je ure-
daj neispravan posada moZe da izvrSi CiS¢enje cevi i zamenu
neispravne dimne kutije, a ostale neispravnosti otklanjaju
tehnicki organi.

15S. — Cevi se Ciste pomocu krpe natopljene u ulje z
podmazivanje, nakon Cega obavezno posusSiti cev i elektri€nu
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instalaciju. Potom podmazati cev zaStitnim uljem i na otvore
cevi postaviti zaStitne poklopce.

Odrzavanje uredaja se sastoji u redovnom ¢iSéenju i pod-
mazivanju bacaa, proveri strujnih Kola i otklanjanju uocenih
neispravnosti, u sklopu pregleda i kontrole naoruZanja tenka.

159. — Moguée neispravnosti uredaja, uzroci i nacin
hovog otklanjanja su sledeci:

Neispravnost Uzrok neispravnosti Nacin otklanjanja
1 2 3
Pri proveri elektri- Dimne kutije nisu do- Iskljuciti automatski
¢nih kola sa dim- bro pritisnute u cevl. prekida¢-osiguraé na
nim kutijama u ce- razvodnoj tabli niSan-
vima ne svetle sig- dZije. Potisnuti dimnu
na_lne sija_lice k_od kutiju do kraja, uk-
svih rednih broje- ljuciti prekida¢ i pro-
va. veriti ispravnost struj-
nog kola.
Kontakt i cev baca- O¢istiti kontakt i cev.
Ca necisti.
Neispravna dimna ku- Postaviti ispravnu di-
tija. mnu Kkutiju.
Neispravan kontakt u Uputiti tenk u radio-
cevi bacaca. nicu.
Neispravan Dblok za Uputiti tenk u radio-
upravljanje ili  pro- nicu.

vodilik do bacaca

Detaljniji opis BDK dat je u Uputstvu, UOMJ-124, izdanje 1987. godine.

6) Oprema za voznju tenka pod vodom

160. — Za savladivanje vodenih prepreka voZnjom
ka pod vodom postoji specijalna oprema. Ova oprema Se sas-
toji od ugradenog i skidajuceg dela (si. 81) i opreme za spaSa-
vanje posade.

Ugradeni dco opreme se sastoji od: zaptivata otvora tela
i kupole, zaptivata kuglicnog leZzaja kupole, navlake kolevke
topa, pumpe za izbacivanje vode, otvora sa poklopcem za pre-
livanje vode izmedu motorno-transmisionog i borbenog ode-
ljenja, ventila za podvodnu voZznju na pregradi motorno-trans-
misionog i borbenog odeljenja, zaptivaca poklopca iznad mo-
torno-transmisionog odeljenja i Ziro-polukompasa (GPK-59).
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Skidajuéi deo opreme nameSta se kad se predvida savla-
divanje vodene prepreke voznjom tenka pod vodom. U njega
spadaju: cev za dovod vazduha, izduvni ventili, navlaka usta
cevi topa, navlaka za zaptivanje otvora spregnutog mitraljeza,
kapice sa uZzetom za zaptivanje otvora dovoda vazduha pribo-
ru DRI-IT.

SI. 81 — Oprema za podvodnu voZnju tenka

1 — navlaka usta cevi topa; 2 — kapica sa uZetom za zaptivanje otvora dovoda
vazduha priboru DRHT (GO-27); 3 — navlaka za zaptivanje otvora spregnutog mi-
traljeza; 4 — navlaka kolevke topa; 5 — poklopac dovoda vazduha u precistac
vazduha motora; 6 — cev za dovod vazduha; 7 — zaptivni poklopac ulaznih Zalu-
zina; 8 — zaptivni poklopac izlaznih Zaluzina; 9 — zaptivni poklopac; 10 — ko-
manda za rukovanje zaptivnim poklopcima; 11 — izduvni ventili; 12 — otvor s
Eoklopcem za prelivanje vode na Eregradi izmedu motorno-transmisionog i bor-
enog odeljenja; 13 — pumpa za izbacivanje vode; 14 — zaptivka kugli€nog lezaja
kupole; 15 — ventil za podvodnu voZznju; 16 — Ziro-polukompas GPK-59.

Oprema za spasavanje posade tenka sastoji se od spasi-
lackih prsluka i zaStitnih maski za svakog clana.

Dodatna oprema se moZe postaviti na tenk za 20 minuta,
a skinuti za 15 minuta. Nakon savladivanja vodene prepreke,
tenk je odmah spreman za izvrSenje zadatka.

Detaljniji opis i naCin upotrebe opreme za podvodnu vozZ-
nju je dat u TU-1/1 tenk T-72, Glava VIII.
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7) Uredaj za samoukopavanje

161. — Uredaj za samoukopavanje (si. 82) namenjen
za izradu individualnih zaklona (rovova). Postavljen je na do-
nju kosu prednju ploCu tenka a sastoji se od: dozerskog noza,
Cetiri potporne poluge s vodilicama i dve stege.
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SI. 82 — Uredaj za samoukopavanje
48 — dozerski noZ; 49 — potporna poluga; 50 — vodilica.

Zemlja se iskopava dozerskim noZem. Potporne poluge
drze dozerski noz u radnom poloZaju pri rezanju zemlje, a vo-
dilice sluze za drzanje potpornih poluga i obezbedenje njiho-
vog pomeranja pri zakretanju dozerskog noza, dok stege drze
dozerski noz u marSevskom poloZaju.

Uredajem se radi tako Sto se nakon postavljanja noza u
radni poloZaj postepenim kretanjem tenka napred-nazad i le-
vo-desno skida sloj po sloj zemlje. Osnovno je, radi dobijanja
potrebne dubine i Sirine zaklona, zapoceti izradu zaklona Sire
i duze od dimenzija tenka za priblizno dva puta, da se tenk ne
bi zaglavio. Vreme kopanja jednog zaklona zavisi od tvrdoce
zemljiSta i krece se od 12 do 40 minuta. Uredaj se dovodi u rad-
ni polozaj za 1—2 minuta, a prevodi u mar3evski za 3—5 minuta.

8) Cistat mina KMT-6

je

162. — Na tenk se moZe postaviti €ista¢ mina radi izrade

prolaza u minskim poljima.

Cista¢ mina KMT-6 se sastoji od: dve sekcije nozeva (le-
va i desna), delova za pric¢vrs€ivanje, delova za aktiviranje
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protivpatosnih mina, mehanizma za podizanje sekcija noZeva,
elektrouredaja, pribora za rad u sneznim uslovima i rezervnog
alata i pribora. SpuStanje Cistaca mina u radni poloZaj obav-
lja se elektricnim putem, a podizanje sekcija noZzeva u mar-
Sevski polozaj obavlja se pomocu sabijenog vazduha. U mar-
Sevskom polozaju ne smanjuje manevarske moguénosti tenka.

Detaljniji opis KMT-6 dat je u »TehniCkom opisu i ins-
trukcijama za rukovanje Cistatem mina »KMT-6«.

9) Pomoéni motor-generator

163. — U komandnim tenkovima ugraden je pomocéni
tor generator, smeSten na podu tenka, desno od sediSta voza-
Ca. Za rad koristiti smeSu benzina i ulja.

Upotrebljava se kao pomocni izvor elektricne energije za
dopunjavanje akumulatora i napajanje radio-uredaja kada mo-
tor tenka ne radi. Kada jednovremeno rade SUV-stabilizator
i oba radio-uredaja, obavezno je da, pored motora tenka, radi
i pomoc¢ni motor.

mo-



Glava Il

NAORUZANJE TENKA | SPRAVE ZA OSMATRANJE
I NISANJENJE

1. — NAORUZANIJE TENKA

1) Top 125 mm M2A4G

164. — Osnovno oruZje tenka je top kalibra 125 mm, glat-
ke cevi (si. 83). Smesten je u kupoli tenka i namenjen za uni-
Stavanje neprijateljevih tenkova i ostalih oklopnih sredstava,
za uniStavanje neprijateljeve Zive sile i drugih vatrenih sred-
stava, i za ruSenje veStackih prepreka i jako utvrdenih vatre-

SI. 33 — OpSti izgled topa

1 — ispust za mardevsku ko€nicu; 2 — ¢aura; 3 — cev; 4 — nosa¢ mitraljeza; 5 —

mehanizam za blokiranje mehani¢kog okidanja; 6 — prirubnica; 7 — grafikon

balistickih popravki; 8 — pokaziva¢ trzanja; 9 — grafikon koli¢ine te¢nosti u
10 — tegovi za uravnotezenje; 11 — zadnjak.

povratniku;
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nih objekata. Brzina gadanja pri automatskom punjenju je
2—38, a pri ruénom punjenju 1—2 metka u minuti. Koristi dvo-
delni metak sa trenutno-fugasnim, potkalibarnim i kumulativ-
nim projektilom.

Top se sastoji od: cevi sa zadnjakom i zatvaratem, posto-
lja topa, uredaja za okretanje kupole sa utvrdivatem, SUV-
-stabilizatora, automata za punjenje topa, niSanskih i osma-
trackih sprava i rezervnog alata i pribora.

(1) Cev sa zadnjakom i zatvaraCem

165. — Cev (si. 84) sluzi da se u nju smesti metak, izvrsi
opaljenje, da da pravac leta projektilu i poCetnu brzinu pri opa-
ljenju. Sastoji se od cilindricnog dela, spojnice, odvodnika ba-
rutnih gasova i termoizolacione obloge.

SI. 84 — Cev sa zadnjakom
1 — odvodnik barutnih gasova; 2 — cev; 3 — ramena kolevke; 4 — cev za dovod
ulja; 5 — omota¢; 6 — spojnica; 7 — hidrauli¢na ko¢nica; 8 — povratnik; 9 —
zadnjak.

Spoljni, cilindri¢ni deo cevi sluZi za usmeravanje kretanja
cevi kroz ogrlice kolevke za vreme trzanja topa.

Spojnica je pomodéu navoja do kraja uvrnuta u zadnjak i,
oslanjaju¢i se o rub obloge, zadrzava cilindri¢cni deo cevi od
kretanja napred pri opaljenju. Kretanje cevi nazad onemogu-
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¢eno je zadnjakom. Na ustima cevi urezane su oznake za po-
stavljanje krsta koncCi¢a pri podeSavanju niSanskih sprava.

SI. 85 — Odvodnih barutnih gasova
1 — prednji zaptiva¢; 2 — otvori sa kalibrisanim siskovima; 3 — spoljna povriina
cevi; 4 — zadnji zaptivat; 5 — prstenasta navrtlca; 6 — cilindar; 7 — kontrako-
nusni prstenovi; 8 — prstenasta plo¢a za uravnotezenje; 9 — stezna plo€a kon-
trakonusnih zaptivaca; 10 —.vijci za stezanje stezne ploce; 11 — delovi za osi-
guranje od odvijanja; 12 — Cep za ispudtanje tecnosti.

Odvodnik barutnih gasova (si. 85) usisno-izduvnog je tipa
i sluzi za odvodenje zaostalih barutnih gasova iz topovske cevi
posle opaljenja, ¢ime se smanjuje koli¢ina gasova u borbenom
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odeljenju tenka. Uz cilindar, sa prednje strane, smeSteni su
prstenovi za uravnoteZenje cevi. Na topu mogu biti postavljeni
odvodnici sa razliitim zaptivanjem na prednjem kraju (prste-
nasti kanali na cevi ili konusni prstenovi).

Termoizolaciona obloga je namenjena za smanjenje uti-
caja nepovoljnih meteorolodkih uslova na tafnost gadanja iz
topa i za smanjenje toplotnog zraCenja cevi pri gadanju. Sa-
stoji se od: sekcija, obujmica, drzafa, gumenih podmetaca i
delova za pricvr§civanje.

166. — Zadnjak je namenjen za smeStaj i pricvrs€ivanje
delova zatvaraca kao i za spajanje cevi sa uredajem protiv tr-
zanja. Na gornjem delu zadnjaka je kontrolna ravan za pos-
tavljanje kontrolne libele (kvadranta) i uzduzni kanal za klin
kolevke topa. Na srednjem delu zadnjaka izvedeno je pravou-

3 4 78 n 12 14 15 16 1S 20

SL. 86 — Delovi zatvaraca smeSteni u telu zatvaraca

1 — osovina-nosat delova za elektricno opaljivanje; 2 — krunasta navrtka-utvr-
diva¢ nosaca; 3 — vijci-utvrdivaci bakelitnog izolatora; 4 — osigurac-rascepka
krunaste navrtke; 5 — bakelitni izolator; 6 — bakelitni izolator sa provodnikom
i opruznim prenosnikom za elektricno opaljivanje; 7 — bakelitni izolator-osigu-
ra; 8 — opruga bakelitnog izolatora; 9 — udarna opruga; 10 — oslona plo¢a; 11
— udarac; 12 — udarna igla sa vretenom i osloncem udaraca; 13 — telo zatva-
ra¢a; 14 — osigura¢ od prevremenog okidanja; 15 — opruga osiguraca od prevre-
menog okidanja; 16 — oslona ¢aura opruge osigurata od prevremenog okidanja;
17 — okida¢ sa delovima za osiguranje od samoopaljenja; 18 — opruga okidaca;
19 — osovina zapinjace; 20 — zapinjaca.
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gaono leZiSte za telo zatvaraCa, a na zadnjoj ivici, sa gornje
strane, pricvri¢en je nosac¢ za utvrdivanje topa u marSevskom
poloZaju.

Sa donje strane zadnjaka izvedena su dva otvora za smes-
taj uredaja protiv trzanja, koCnice — desno i povratnika — le-
vo, a sa donje leve strane, izrez za smeStaj poluautomata. Na
desnoj donjoj strani postavljen je ispust za pomeranje gajke
pokazivaca duzine trzanja.

1. Osovina izbacaca

2. Osovina poluge za
ponovno zapinjanje

3. Poluga za ponovno
zapinjanje

4. Rucica za pokretanje
zatvaraca

5. Osovina laktaste
poluge

6. Laktasta poluga

7. Tocki¢ laktaste
poluge

8. Poluga delova za
okidanje

9. Ispust-odupiraca

10. Donji izbaca¢

11. Gornji izbaca¢

12. Klackalica

13. Cilindar poluauto-
mata

14. Cilindar poluauto-
mata

15. Osovina poluauto-
mata

16. Opruga poluauto-
mata

17. Osovina

18. Prenosna spojnica

19. Osovina prenosne
spojnice

20. ¢ada oslonca opruge
poluautomata

21. Utvrdivac

SI. 87 — Delovi za automatsko otvaranje i zatvaranje zatvaraca

167. — ZatvaraC (si. 86 i 87) je namenjen da zatvori cev
sa zadnje strane pri opaljenju, da izvrSi opaljenje metka, pri-
mi udarac barutnih gasova i prenese ga na zadnjak i da izbaci
dance iz topovske cevi. Zatvara¢ je poluautomatski, horizon-
talno klinast, i sastoji se od: tela, delova za pokretanje, polu-
automata, delova za okidanje, delova za opaljivanje, delova za
zapinjanje, delova za izbacivanje i sklopa usmeraca.
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U telu zatvarafa smesteni su delovi za zapinjanje i opa-
ljivanje kao i deo delova za okidanje i pokretanje zatvaraca.
Na gornjoj i donjoj prednjoj strani tela zatvaraca su umeci iz-
bacata, a na gornjoj strani jo$ i kanali za smestaj i kretanje
laktaste poluge, poluge zapinjaCe i poluge osigurata za spre-
Cavanje prevremenog okidanja.

168. — Delovi za pokretanje (si. 88) pokrecu telo zatvara-

¢a pri rucnom ili poluautomatskom otvaranju i zatvaranju za-
tvaraca. Smesteni su u zadnjaku cevi a sastoje se od: ruCice
zatvaraCa, laktaste poluge, osovine laktaste poluge i zadrZaca
tela zatvaraca.

SI. 88 — Delovi za pokretanje zatvaraca

1 — ru€ica zatvarata sa otvorom za prolaz nazubljene osovine; 2 — nazubljena

osovina laktaste poluge; 3 — laktasta poluga sa otvorom za nazubljenu osovinu,

zubom za pokretanje osovine zapinjafe i klizaju¢im valj¢icem; 4 — poluga utvr-

divacta ru€ice zatvarata za osovinu laktaste poluge; 5 — utvrdivac¢ rulice za-
tvaraca.

Na rucici zatvaraca ugradeni su poluga sa oprugom i ru-
kohvat, u kome je postavljen utvrdiva¢ ruCice. ZadrzaC tela
zatvaraca ograniCava pomeranje tela zatvaraca pri njegovom
zatvaranju. Ugraden je na gornjoj desnoj strani zadnjaka.
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169. — Poluautomat (si. 89) smeSten je u zadnjaku sa do-
nje leve strane. Namenjen je da zatvori zatvara€ posle punje-
nja topa i automatski otvori zatvara¢ posle opaljenja.

3

SI. 89 — Poluautomat

1 — oslona Caura sa vretenom i prenosnom navrtkom; 2 — opruga; 3 — prenosna
Caura sa otvorom za prolaz nazubljene osovine laktaste poluge; 4 — zadnji oslo-
nac opruge za automatsko otvaranje i zatvaranje; 5 — profilisani prstenasti kli-
za€ oslone opruge; 6 — prenosna spojnica sa prorezom za osovinu prenosne cCaure.

170. — Delovi za okiclanje topa smeSteni su na braniku, u
zadnjaku, u telu zatvaraa i na pojedinim mestima u kupoli.

Delove za okiclanje smeStene na braniku i u zadnjaku sa-
¢injavaju: poluga za mehani¢ko okidanje, prenosna poluga,
opruga, elektromagnet, mikroprekidaci, potiskiva¢, opruga po-
tiskivaca, utvrdival potiskivaca, poluga potiskivaca i ruCica za
blokiranje mehani¢kog okidanja topa.
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Delove za okidanje smeStene u telu zatvaraca (si. 90) sa-
¢injavaju: okida¢, opruga okidaca, delovi za osiguranje od pre-
vremenog okidanja i samookidanja i sklop elektrookidata sa
provodnikom. Delovi za osiguranje oci prevremenog okidanja

2
SI. 90 — Delovi za okidanje
1 — opruga okidata; 2 — osovina okidata sa prorezima za zapinjatu i osigurac
od samoopaljenja; 3 — delovi za osiguranje od prevremenog okidanja.

(sl. 91) spreavaju okidanje dok se zatvaral ne zatvori a delovi
za osiguranje od samookidanja (sl. 92) spre€avaju da potres to-
pa za vreme kretanja tenka izazove okidanje.

SI. 91 — Delovi za osiguranje od prevremenog okidanja
1 — osigura¢ sa osovinom; 2 — opruga osigurata; 3—oslonac opruge.
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Delove za okiclanje smeStene na pojedinim uredajima u
kupoli saCinjavaju dva prekidaca i provodnici. Prekida€i su
postavljeni, jedan na desnoj rucici komandnog bloka a drugi
na rucici sprave za davanje nagiba cevi topa. Okidanje topa
moZe se izvrSiti na tri nacina: elektricnim, elektromehanickim
i mehani¢kim putem.

1 2 3 4
SL. 92 — Delovi za osiguranje od samookidanja
1 — osovina; 2 — osigura¢; 3 — opruga; 4 — oslonac opruge.
171. — Delovi za opaljivanje (si. 93) sastoje se od: udar-

ne igle sa vretenom, udaraca, udarne opruge, oslone ploce i
sklopa za elektricno opaljivanje. Elektricno i elektromehanic-
ko okidanje vrsi se pritiskom na dugme za okidanje na ko-
mandnom bloku ili na rucici sprave za davanje nagiba cevi to-
pa. Mehanicko okidanje se vrsi pritiskom na polugu za oki-
danje.

172. — Delovi za zapinjanje vrSe automatsko zapinjanje
delova za opaljivanje pri otvaranju zatvaraca, a omogucuju i
rucno zapinjanje, bez otvaranja zatvaraCa. SmeSteni su: u telu
zatvaraCa, u zadnjaku i na levom braniku.

Delovi za zapinjanje, smeSteni u telu zatvaraca, (si. 94) je-
su zapinjata i osovina zapinjate sa polugom. Oni dovode de-
love za opaljivanje u zapeti poloZaj pri otvaranju zatvaraCa.

Delove za zapinjanje smeStene u zadnjaku cevi (si. 95)
saCinjavaju: osovine sa krilcem, poluga, opruga i utvrdival
osovine sa osiguracem.

149



SI. 93 — Delovi za opaljivanje

1 — udarna igla sa vretenom, osloncem udaraca i izrezom za opruzni kontakt;
2 — udarna opruga; 3 — udara¢ sa prorezom za zapinja¢u i otvorom za prolaz
vretena udarne igle i udarne opruge; 4 — oslona plo€a; 5 — vijci-utvrdivaci izo-
latora za telo zatvaraca; 6 — bakelitni izolator sa navrtkom za provodnik; 7 —
osovina-nosa¢ delova za elektricno opaljenje; 8 — krunasta navrtka za utvrdi-
vanje nosata delova za elektricno opaljivanje; 9 — rascepka za osiguranje ma-
tice-navrtke; 10 — bakelitni izolator klizajucih delova za elektricno opaljivanje;

— opruga bakelitnog izolatora; 12 — bakelitni izolator.



SI. 94 — Delovi za zapinjanje u telu zatvaraca

1 — zapinjata; 2 — osovina zapinjate; 3 — poluga sa
zubom za zapinjanje.

SI. 95 — Delovi za zapinjanje smeSteni u zaclnjaku
1 — prenosna poluga; 2 — utvrdiva¢ osovine poluge za ponovno
zapinjanje; 3 — utvrdiva¢ osigurata od samoodvijanja; 4 — opruga
prenosne poluge; 5 — osovina sa polugom i ispustom za ponovno

zapinjanje zapinjacCe.
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Delove za zapinjanje na levom braniku (sl. 96) salinjavaju
rucica, vreteno i opruga. Oni, sa delovima za zapinjanje pos-
tavljenim u telu zatvarala, vr3e zapinjanje delova za opalji-
vanje bez otvaranja zatvaraca.

% 96 — Delovi za zapinjanje smeSieni na levom braniku
1 — poluga za ru¢no zapinjanje delova za opaljivanje; 2 — vreteno
i opruga ru€nog pogona izbacata; 3 — poluga rué¢nog pogona izba-
cata; 4 —

ru¢ica mehanizma za ru¢no okidanje; 5 — nosa¢ za pri-
¢vricivanje paralelograma niSanske sprave.
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173. — Delovi za izbacivanje (si. 97) izbacuju dance iz cevi
i zadrZzavaju telo zatvarafa u otvorenom poloZaju. Smesteni su
u zadnjaku. Sastoje se od: dva izbacaCa-gornjeg i donjeg, dva
potiskivaCa sa oprugama, osovine i utvrdivaca osovine izba-
caca.

1
4
SI. 97 m~ Delovi za izbacivanje
1 — |zbacaC| (gornji i donji): 2 — osovina izbacata; 3 — osigura¢ osovine izbaca-
a; 4 — opruge potiskivata izbacata; 5 — potiskivaci izbacaca.
174. — Sklop usmerivaca (si. 98) sprecCava klizanje delova

projektila iz valjastog udubljenja tela zatvaraca i njegovo
udaranje u presek cevi i donji izbaca€, pri punjenju topa. Us-
merivac se ucvrScuje u izrezu zadnjaka pomocu dva vijka koji
se osiguravaju Celi€nom Zicom.

Kopir se ucvrSéuje za desni Stitnik branika topa pomocu
dva vijka koji se osiguravaju zicom. Sluzi za zatezanje opruge
usmeraca pri otvaranju zatvaraca.

175. — Zatvara¢ posada rasklapa i sklapa radi: Cis¢enja,
podmazivanja, pregleda, zamene delova i obuke. Pre raskla-
panja treba pripremiti: klju¢ za skidanje oslone ploce, rucicu
za vadenje tela zatvaraCa, odvrtku, specijalni klju¢, klju¢ vi-
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ljuSkasti 17x19 i 10x12, i kombinovana kleSta. Rasklapanje
zatvaraca moze biti potpuno i nepotpuno. Potpuno rasklapanje
se vr$i na Il tehnickom pregledu, uz angaZovanje stru¢nog
osoblja.

SL 98 — Delovi za usmeravanje metka sa zadrZaCem zatvaraca
1 — vijci za pri¢vrscivanje kopira; 2 i 7 — metalne opruzaste podloSke; 3 — utvr-
divao zadrzaCa zatvarata; 4 — zadrzaC zatvaraca; 5 — kopir sa otvorima za prolaz
vijaka i polukruznim izrezom za pravilan smestaj kopira; 6 — zavrtanj za pric-
vr§éivanje sklopa usmeraca; 8 — sklop usmeraca.

176. — Delimi€no se zatvara¢ rasklapa na slede¢i nacin:
otvoriti zatvara€, proveriti da li je cev topa prazna, zatvoriti
ga i izvrSiti okidanje; pritisnuti osigura i pomeriti nanize
sklop elektrookidanja sa provodnikom; pomodéu kljuca pritis-
nuti oslonu ploCu ravno napred, okrenuti je za 90° u bilo koju
stranu i izvaditi oslonu ploCu, oprugu i udarac; poklopiti izrez
okretanjem udarne igle sa zapinjaom i izvaditi udarnu iglu;
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skinuti lim sa grafikonima; odvrnuti dva vijka, podié¢i kopir
naviSe i utvrditi ga; odvrnuti dva vijka i skinuti sklop usme-
raca; pomocu ruCice zatvaraca malo otvoriti zatvarac, pome-
riti gore zadrza€ zatvaraCa i okrenuti ga za 90°, vratiti rucicu
zatvarata u osnovni polozaj; uvrnuti u otvore tela zatvaraCa
ruicu za vadenje tela zatvaraca do kraja, izvaditi telo zatva-
raCa iz zadnjaka i postaviti ga na pogodno mesto tako da celo
zatvaraCa bude okrenuto nadole; izvaditi osovinu zapinjaCe iz
tela zatvaraca; pritisnuti osigura¢ okidaca i izvuéi okidaC sa
oprugom, osigura¢ sa oprugom i caurom i zapinjafu iz tela
zatvaraca.

Radi potpunog rasklapanja zatvarafa potrebno je obaviti
prethodne radnje delimi¢nog rasklapanja i joS i sledece: oslo-
boditi rascepku i pomocu kleSta izvaditi je; odvrnuti maticu sa
osovine i pomeriti je; pritisnuti delove za elektricno opaljiva-
nje i izvuéi njihovu osovinu; izvaditi maticu; izvaditi bakelitni
utvrdiva€ sa oprugom; odvrtkom skinuti dva vijka sa bakelit-
nog izolatora i kljuCem 10x12 odviti maticu sa izolatora i od-
vojiti provodnik; dati topu maksimalnu elevaciju; skinuti sa
plafona kupole Cep obloge sa zavrtnjem iznad osovine laktas-
te poluge; izvaditi osovinu laktaste poluge sa ru¢icom uz pret-
hodno spustanje rulice nadole; izvaditi laktastu polugu iz zad-
njaka; odviti osigura€ a potom utvrdival delova za rucno za-
pinjanje udaraca i, pridrzavajuci osovinu sa polugom, izvuCi
osovinu i oprugu iz zadnjaka; odviti utvrdiva¢ osovine izbaca-
€a i utvrditi ga u osovinu; veéom odvrtkom, osloncem na utvr-
diva€, povuéi osovinu nagore, izvuéi je do prelamajuéeg polo-
Zaja a zatim rukom uhvatiti i izvuéi osovinu nagore; izvaditi
izbacaCe iz zadnjaka; izvaditi potiskivale izbacaCa i opruge;
veéom odvrtkom izvaditi zadnji oslonac opruge poluautomata
sa leve strane zadnjaka i izvu¢i poluautomat iz njegovog le-
ZiSta; odvrnuti utvrdival zadrZaCa tela zatvaraCa, potisnuti
zadrzaC naviSe i izvaditi ga iz leZista.

Kod tenka M-84 pre davanja maksimalne elevacije cevi
topa, potrebno je izvaditi municijsku kutiju za mitraljez
7,62 mm.

177. — Pre sklapanja zatvaraca sve delove treba detaljno
prebrisati, pregledati i podmazati tankim slojem podmaza.

Zatvarac se sklapa na slede¢i nacin: postaviti automat u
njegovo leZiste i utvrditi ga; postaviti opruge potiskivaca i po-
tiskivaCe izbacaca u njihova lezista; postaviti izbacaCe u leZista
i odozgo uvuci osovinu izbacaCa; postaviti osigura osovine iz-
bacaCa; postaviti oprugu delova za ru¢no zapinjanje udaraca,
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odozdo uvuci osovinu, namestiti polugu a zatim ih utvrditi osi-
guraCem; postaviti laktastu polugu u njeno leziSte, okrecuci
glatku stranu nagore; spojiti ru€icu zatvaraca i osovinu laktas-
te poluge i odozgo postaviti u svoje leziSte, gurajuéi pri tom
glavu poluautomata prema napred; po stavljanju osovine lak-
taste poluge utvrditi ruCicu zatvaraca u lezistu u zadnjaku;
postaviti zadrzaC tela zatvarata u leziSte, podi¢i ga nagore i
okrenuti ga za 90°; postaviti u telo zatvarata zapinjacu, oki-
da¢, osigurac okidaCa i osovinu zapinjace; uvuci telo zatvara-
¢a u zadnjak i potisnuti ulevo dok ne nalegne na laktastu po-
lugu; otvoriti zatvara¢ za 5—10 cm, gornji deo zadrzaCa zatva-
raCa okrenuti za 90° i spustiti, a potom zatvoriti zatvarac i ru-
Cicu utvrditi na zadnjaku; postaviti sklop usmerivata na svoje
mesto i zavrtnje osigurati zicom; spustiti kopir i utvrditi ga,
namestiti lim sa grafikonima; postaviti u telo zatvarafa udar-
nu iglu i udarac; potisnuti polugu za mehanicko okidanje i
potisnuti udarac napred; postaviti udarnu oprugu i sa kljucem
postaviti oslonu ploCu. Posle sklapanja zatvaral otvoriti i za-
tvoriti i izvrSiti okidanje radi provere pravilnosti sklapanja.

(2) Postolje topa

178. — Postolje topa je namenjeno da objedini sve delove
topa; da omoguéi pomeranje topa po pravcu i visini; da omo-
guéi i ublazi trzanje topa posle opaljenja metka; da vrati trza-
juce delove u prednji polozaj; da poveze spregnuti mitraljez i
niSanske sprave za neposredno niSanjenje sa topom i da zaStiti
Clanove posade i uredaje od trzajucih delova topa.

Glavni delovi postolja su: kolevka, ramena kolevke, spra-
va za ru¢no davanje nagiba cevi topa i spregnutog mitraljeza,
uredaj protiv trzanja i branici.

179. — Kolevka je izlivena iz jednog dela i pomodéu rame-
na postavljena na nosaC topa. Sluzi za odrzavanje pravca kre-
tanja cevi topa za vreme trzanja i vracanja trzajucih delova,
kao i za smeStaj i povezivanje pojedinih delova i uredaja topa.
Sa leve strane pricvrSéen je nosac¢ za pricvrS¢ivanje paralelo-
grama niSanske sprave i nazubljeni sektor za mehanicko po-
kretanje topa u vertikalnoj ravni. Na donjem delu kolevke iz-
veden je specijalni odlivak sa otvorima za pri¢vrs¢ivanje drza-
Ca uredaja protiv trzanja. Na gornjoj strani nalazi se uzduZzni
kanal za prolazak klina koji spreCava okretanje cevi pri trza-
nju topa, i mesta za podmazivanje ramena kolevke i oslonili
Caura cevi. Sa desne strane nalazi se nosa¢ koji sluZzi za pos-
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tavljanje spregnutog mitraljeza. Na desnoj strani, na braniku
smesten je pokazivaC trzanja i mehanizam za blokiranje ruc-
nog okidanja, a na prednjoj strani desnog branika nalazi se
otvor za prolaz klina elektromehani¢kog utvrdivata topa 1a
uglu za punjenje topa. Na levom braniku postavljena je oso-
vina ruénog pogona za pokretanje izbacaa, koji je spojen sa
mehanizmom za ponovno zapinjanje udaraca. Na donjem delu
branika smesten je mehanizam za ru¢no okidanje, a na gor-
njem postolje za postavljanje daljinara. Na postolju branika
postavljen je mehanizam za elektromehani¢ko okidanje, tegovi
za uravnotezenje i reduktor mehanizma za izbacivanje dance-
ta. Sa prednje strane kolevke pri¢vrS¢en je topovski Stit koji
zatvara otvor oko cevi topa na celnoj strani kupole. Ramena
kolevke sluze za pric¢vr§¢ivanje topa u kupoli. Caure ramena
priévrséuju se pomocu klinova i vijaka a top se slobodno kre-
¢e u vertikalnoj ravni oko svojih ramena.

SI. 99 — Sprava za davanje nagiba

1 — rucica; 2 — okida¢ topa; 3 — tocak (zamajac); 4 — zupc€anik sa osovinorfi;
5 — kuciSte; fi — rucica za ukljucivanje elektromotorne pumpe SUV-stabilizatora.
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180. — Sprava za davanje nagiba cevi topa i spregnutog
mitraljeza (si. 99) sluzi za njihovo pokretanje u vertikalnoj
ravni od —5 do +15°, ru¢nim pogonom. Pri¢vriéena je u ku-
poli tenka sa leve strane, ispred niSandZije.

Sastoji se od sledecih delova: kucisSta, poklopca, puznog
kola, nazubljenog sektora, vratila sa puzem, ekscentricne cau-
re, potiskivata, pokretne CaSe, zamajca i reduktora. Kada je
ruCica za ukljuCivanje elektrohidraulicne pumpe SUV-stabili-
zatora u donjem poloZaju onda je omoguceno ruc¢no pokreta-
nje topa i spregnutog mitraljeza po visini, a kada je u gor-
njem poloZaju — navodenje se vr§i pomo¢u SUV-stabilizatora.
Sa gornje strane kuciSta sprave nalazi se mesto za podmazi-
vanje sklopa sprave. Na rucici sprave nalazi se dugme za elek-
tricno i elektromehanicko okidanje topa.

181. — Uredaj protivtrzanja sastoji se od hidrauli¢ne koc-
nice i povratnika. Smesteni su: kocnica —e na zadnjaku desno
dole, a povratnik — levo od koc¢nice. Uredaj protiv trzanja na-

menjen je za smanjenje energije kretanja trzajucih delova
topa pri gadanju, vracanje trzaju¢ih delova u pocetni polozaj
posle opaljenja metka, i zadrzavanje trzaju¢ih delova u po-
c¢etnom polozaju pri bilo kom uglu nagiba cevi.

Normalna duZina trzanja je od 270 do 320 mm a maksi-
malna 340 mm. Hidrauli¢na koc¢nica (si. 100) puni se sa 7,31
hidraulicne tec¢nosti (HUNT-S). Sastoji se od: cilindra, klipa
sa klipnjaGom, kontraldipnjaCe sa kocnicom vracanja, zapti-
vaca i lcompenzatora.

Povratnik se puni sa 4,6—4,81 teCnosti (HUNT-S) i azo-
tom ili vazduhom pod pritiskom 62—66 bara (63—67 kp/cm?2).
Sastoji se od: spoljnjeg cilindra, srednjeg cilindra, unutras-
njeg cilindra, klipnjaCe sa klipom, zaptivaca i ventila. Cilin-
dri koc¢nice i povratnika pricvrs¢eni su na zadnjaku topa i pri
opaljenju krecu se zajedno sa cevi, a klipnjace koje su pric-
vri¢ene za kolevku topa ostaju nepokretne. Po prestanku tr-
zanja, sabijeni azot (vazduh) u spoljnjem cilindru povratnika
potiskuje te¢nost u unutradnji cilindar, usled Cega se pokretni
delovi topa vracaju u prvobitni polozaj.

Pokaziva€ duZine trzanja (si. 101) sastoji se od: lenjira,
gajke i pokazivata. Na lenjiru su izgravirane podele od po
5mm i obeleZzene brojevima 270 do 340.

182. — Branici Stite posudu tenka od udara zadnjaka u
toku gadanja i sluze da omoguce razmeStaj i utvrdivanje ne-
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kih mehanizama topa, stabilizatora i hvatata izbacenog clance-
ta po opaljenju metka. Sastoje se od levog i desnog branika
koji su medusobno povezani osnovom. Branici i osovina za po-
vezivanje levog i desnog branika pricvrs¢eni su za kolevku

vijcima.

SI. 101 — Pokaziva¢ duZine trzanja i uredaj za blokiranje ru¢nog okidaca

1 — lenjir pokazivata duzine trzanja; 2 — skala duzine trzanja; 3 — lisnata opru—
ga i pokazivat duZine trzanja; 4 — uredaj za blokiranje ruéno% okidaca; —
osovina sa oprugom i osiguratem; 6 — poluga uredaja za Ioklranje

Na levom braniku postoji otvor za prolaz tela zatvaraca
pri otvaranju i zatvaranju zatvaraCa i smeStena je prenosna
poluga ruCice izbacaCa za ruc¢no zatvaranje zatvaraca. Na do-
njem delu nalazi se prenosni sklop za ru¢no okidanje topa, a
na gornjem-postavljen je daljinar. Sa unutradnje strane levog
branika utvrdena je tablica sa ucrtanim grafikonom za prove-
ru koliine te¢nosti u povratniku.

Na desnom braniku smeSten je pokaziva¢ duZine trzanja
i uredaj za blokiranje ru¢nog okidac¢a (si. 101). Na donjem delu
oba branika zavarene su prirubnice za skidanje i nameStanje
topa pri montiranju i tegovi za uravnotezenje. Sa donje strane
branika pricvrSéen je Ziro-blok i elektrookidac.
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(3) Uredaj za okretanje kupole sa utvrdivacem kupole

183. — Uredaj za okretanje kupole (si. 102) omogucuje na-
vodenje topa i mitraljeza po pravcu. Ima rucni i hidrauli¢ni
pogon. U levom prednjem delu tenka smeSten je hidrauli¢ni
mehanizam za okretanje, a u kupoli levo od sediSta niSandZije
smeSten je ru¢ni mehanizam za okretanje. Rucni pogon se 0s-
tvaruje pomocu rucice postavljene na to¢ku uredaja, a hidrau-
liéni u poluautomatskom i automatskom rezimu rada SUV-sta-
bilizatora, pomo¢éu komandnog bloka i upravljatkog niSana.

2

SI. 102 — Uredaj za okretanje kupole

1 — taster elektromehani¢kog okidata mitraljeza; 2 — rucica rué¢nog pogona; 3 —
zamajac; 4 — sklop zupcanika; 5 — uglomer; 6 sijalica za osvetljavanje skale.

Brzina okretanja kupole hidraulicnim putem moZe se me-
njati od 0,07 do 20°/s, dok se preko upravljatkog niSana okre-
tanje vrSi najve¢om brzinom. Pri prekidu okretanja uredaj
sam koCi kupolu.
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Hidraulicni mehanizam za okretanje kupole sastoji se od:
reduktora sa utvrdivacem kupole, sklopova pogona horizontal-
nog navodenja, pumpe sa elektromotorom, hidraulicnog moto-
ra, rezervoara, i creva. Odozdo, za reduktor, priévrscen je hi-
drauliéni motor a hidrauli¢na pumpa je spojena crevima sa hi-
drauliénim motorom. Reduktor je pri¢vrséen za krov tela i
sastoji se od: tela, pogonskog zupCanika i prorezanog zupcani-
ka sa oprugom. Pri radu pogona horizontalnog navodenja, obrt-
ni momenat hidraulic¢nog motora prenosi se preko reduktora na
venac kupole.

Mehanizam za ruc¢no okretanje kupole pri¢vrscen je za ku-
polu. Sastoji se od: tela, puZa, puznog kola, zamajca sa rucicom,
elektromagneta, sigurnosne spojke i proreznog zupcCanika sa
oprugom. Za ispust tela pri¢vrs¢en je kupolski uglomer. Sigur-
nosna spojka ne dozvoljava da dode do lomova ako prilikom
okretanja cev topa zakacCi za neku prepreku, a takode iskljucuje
mehanizam za ru€no okretanje kupole ako je ukljuen SUV-
-stabilizator.

184. — Utvrdivac¢ kupole (si. 103) ugraden je na donjem de-
lu kupole, levo od sediSta niSandzije. Sluzi za ucvrS€ivanje ku-
pole u Zeljenom poloZaju. Sastoji se od: tela, utvrdivaca, navoj-

SI. 103 — Utvrdivac kupole

1 — leziste za mikroprekida¢ blokiranja stabilizatora — SUV; 2 — pokaziva¢ sta-
nja kupole (otkotena-zako€ena); 3 — nazubljeni prsten sa klinom za menjanje
polozaja dvostrane rucice; 4 — rucica za pokretanje; 5 — klin; 6 — pogonski

nazubljeni tocak.
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nog vretena, rucice i zvezde. U ruCici se nalazi osigural sa o-
prugom za okretanje zvezde. OsiguraC je spojen sa kapicom po-
mocu zakovice. Na kapici se nalaze slova »Z« (»3«) — zakoCeno
i »O« — otkoCeno. Na S§titniku, koji je pricvrSéen za telo utvr-
divaca, nalaze se ista slova i prorez u kome je smestena kazalj-
ka, koja pokazuje da li je kupola zakoCena ili otkoCena.

Rezervni alat i pribor topa (si. 104) namenjen je za rad na
topu i zamenu pojedinih delova.

SI. 104 — Alat i pribor topa
1 — klju¢ 22; 2 — klju¢ za podeSavanje upaljada; 3 — udarna igla sa vretenom
i osloncem wudaraca; 4 — klju¢ 19; 5 — rucica za vadenje tela zatvaraca; 6 —
klju¢ za uvrtanje upaljaca; 7 — klju¢ za skidanje oslone plo¢e; 8 — udarna
opruga; 9 — klju¢ za uvrtanje kapisle; 10 — torbica za RAP.

(4) Ciscenje i podmazivanje topa

185. — Top se Cisti radi odstranjivanja gareZi, starog pod-
maza i druge prljavStine, a podmazuje radi zaStite ocj korozije i
omogucavanja normalnog rada delova.

Posada Cisti top priborom za cCiS¢enje i podmazivanje (si.
105) posle gadanja, radi pripreme za periodi¢ne, tehnicke i kon-
trolne preglede, radi otklanjanja neCisto¢e i maziva pre gadanja
i posle zanimanja kada metal poCne da se »znoji« i kada naredi
pretpostavljeni stareSina.
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Vanjska povrsina cevi Cisti se od praSine i prljavstine kr-
pom, a pri veéoj zaprljanosti, vodom i Cistom krpom.

Kanal cevi Cisti se deterdZzentom za odmaS$Civanje metala
premazivanjem odmah posle gadanja sa detaljnim CciS¢enjem,
najkasnije 6 Casova nakon gadanja.

Bakar iz cevi se skida otopinom za debakarisanje u sas-
tavu: voda —al1l, amonij-karbonat 100 g, kalij-bihromat 5—10 g.
Amonij-karbonat dodaje se postepeno u vodu, uz potpuno ota-
panje. Kalij-bihromat se dodaje u vodenu otopinu amonij-kar-
bonata uz meSanje do potpunog otapanja. Dozvoljava se pri-
mena zagrejane vode do 50°C, a zagrejavanje gotove otopine
se zabranjuje. Otopina se pravi samo u koli¢ini neophodnoj za
dnevnu upotrebu (oko 101 po jednoj cevi). U sluCaja da cela
koli¢ina otopine nije utroSena, ostatak se moze Cuvati 5 do 7
dana u hermeti¢ki zatvorenoj posudi. Zaprljana otopina nije
pogodna za dalju upotrebu i treba je izliti u iskopanu rupu u
zemlji, koju zatim zatrpati. Pri ovom radu treba biti pazljiv
jer se radi o otrovnim materijama. Pri CiS¢enju i debakarisa-
nju cevi treba obezbediti elemente elektrouredaja od vlazenja
otopinom za debakarisanje i sredstvom za cCiS¢enje.

186. — Pri Cis¢enju cevi topa potrebno je: cev topa dovesti
u polozaj depresije 2—3°; iz danceta ukloniti udarnu kapslu i
umesto nje uvrnuti drenaznu cev, dance postaviti u cev tako
da ga telo zatvarafa pridrZzava da ne ispadne; slobodni kraj
drenazne cevi izvuéi napolje, zakackom zakaCiti na rub otvo-
ra niSandzije, i kroz njega naliti teCnost za debakarisanje ili
CiS¢enje; Cetku Cistilicu natopiti otopinom i uvuéi je u kanal
sa prednje strane cevi; trljati unutraSnjost cevi Cetkom, krat-
kim pokretima napred i nazad, Cine¢i 15—20 pokreta, na svaki
metar duZine cevi. Posle toga treba je ocCistiti metalnom Ccet-
kom, radi Cega treba Cetku uvrnuti na drveni deo Cistilice, uvu-
¢i je u unutraSnjost cevi i Cistiti na delovima duzine po 0,5 m
kratkim pokretima napred-nazad, c¢ineéi Il0O—15 pokreta na
svakom delu cevi. Posle ¢iS¢enja cev obrisati Cistom i suvom
krpom. Barutnu komoru Cistiti istim redosledom kao kanal
cevi, ali sa strane zadnjaka, pri ¢emu na Cetku uvrnuti samo
jedan deo Sipke Cistilice.

OciS¢enu cev potrebno je odmah podmazati tako Sto na
Cetku namotati Cistu tanku krpu namocCenu u zaStitno ulje
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(ZUON) i provuci je 4—5 puta od usta cevi prema zadnjaku i
obrnuto. Barutnu komoru i leZiste metka podmazati sa strane
zadnjaka, na isti nacin.

Cis¢enje i podmazivanje sistema za odvodenje barutnih
gasova i mlaznica izvodi se posle svakog gadanja istovremeno
sa CiS¢enjem cevi na slede¢i nacin: dati cevi maksimalnu de-
presiju, odvrnuti iz otvora za slivanje Cep i ispustiti te€nost
koja se nakupila pri ¢iS¢enju cevi; skinuti dve prednje sekcije
termoizolacione obloge. Zatim, rastaviti odvodnik slede¢im
redosledom: odvrnuti cCetiri vijka za pri€vr§éivanje kompenza-
cionih tegova na prednjem delu odvodnika, pri ¢emu obratiti
paznju na uzajamni polozaj rezervnih konusnih prstenova (kod
odvodnika bez ucvr$éivanja konusnih prstenova vijke za pri-

SI. 105 - Pribor za cis¢enje i podmazivanje topa

1i 2 — Cetke za CiS¢enje i podmazivanje cevi; 3 — vodice ¢istilica; 4 — kantica za
grafitnu mast; 5 — kantice za ulje i rastvara¢; 6 — Ccistilice za top.

¢vriéivanje kompenzacionih tegova ne treba odvrtati); skinuti
odvodnik; premazati delove odvodnika i spoljni deo cevi ispred
njega sredstvima za CiS¢enje radi razlaganja garezi; krpom,
natopljenom u rastvoru sredstva za €iSCenje, odstraniti garez,
procistiti otvore mlaznica; podmazati delove odvodnika i deo
cevi ispod njega zaStitnim uljem a navrtke grafitnom mascu;
sklopiti odvodnik (pri sklapanju odvodnika konusne prstenove
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postaviti u prvobitni poloZzaj, tako da prorezi na njima budu
dijametralno suprotni jedan drugome). Vijke na prednjem de-
lu odvodnika zatezati naizmeni¢no (dijametralno) do potpunog
pritezanja hermetizuju¢ih prstenova, a zatim postaviti sekcije
termoizolacione obloge.

Ako nije vrSeno gadanje, kanal cevi ocistiti bez rasklapa-
nja ovodnika barutnih gasova. Te€nost koja se nakupila pri
¢iséenju kanala cevi, ispusta se kroz otvor na odvodniku. Cis-
¢enje i podmazivanje zatvaraca vrsi se istovremeno sa CiSée-
njem kanala cevi posle gadanja. Da bi se zatvarac o istio treba
ga delimi¢no rasklopiti i sve delove prebrisati suvom krpom.
Delove udaraca, njegovo leziSte u telu zatvaraca i glatke povr-
Sine tela zatvaraca posle gadanja ocCistiti sredstvom za CiS€enje
i prebrisati suvom krpom. Pri jakoj zaprljanosti, delove zatva-
raCa oprati i posle toga osuSiti suvom krpom. Kanale, udub-
ljenja i proreze brizljivo ocistiti i sve delove zatvarata podma-
zati krpom namocCenom u zaSstitno ulje.

Mehanizam za elevaciju, branike, protivtrzajuci sistem, i
mehanizam za okidanje treba prebrisati suvom krpom, bez ras-
klapanja. Nazubljeni sektor mehanizma za davanje nagiba
prebrisati krpom namotanom na drveni Stapi¢. Pri jakoj za-
prljanosti ovi sklopovi mogu se Ccistiti krpom namocenom u
rastvoru sredstva za ciS¢enje ne dopuStaju¢i dospevanje ras-
tvarata u mehanizme na patosu kupole. Neobojene povrSine
prebrisati Cistom krpom namoCenom u zaStitno ulje. Unutras-
nji delovi kolevke, delovi mehanizma za elevaciju i venac ku-
pole podmazuju se pod pritiskom, mazalicom iz RAP-a topa.
Podmazivanje se izvodi preko mesta za podmazivanje i kroz
specijalne otvore za podmazivanje, masSéu UM-2, jednom go-
didnje ili na Il tehnickom pregledu.

Za vreme ciSéenja i podmazivanja pojedinih delova nao-
ruzanja ili drugih sklopova voditi rauna da mast i ulje ne
dodu na delove SUV-stabilizatora. Zbog toga ih treba zastititi
¢istom krpom a narocCitu paznju obratiti pri upotrebi hemijskih
sredstava za uklanjanje bakra iz unutradnjosti topovske cevi.
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(5) zastoji, kvarovi, uzroci i nafin njihovog otklanjanja

187.
novi posade su:

Neispravnost

1

Poveéana kolicina
gasova u borbenom
odeljenju tenka.

Ne radi elektri¢no,
elektromehanicko i
mehani¢ko okidanje
topa.

Pri punjenju topa
zatvara€ se ne za-
tvara ili se sporo
zatvara.

Uzrok neispravnosti

2

Zacepijene mlaznice.

Naprsline na cilindru
odvodnika barutnih
gasova.

Prekinuto kolo elek-

tropripale.

Pokidan provodnik.

Osteéen sklop provod-
nika.

Olabavijen kontakt
provodnika.

Slomljena
ruga.

Uprljana i neispravna
kapisla.

Trzajuci delovi se ne
vracaju do kraja zbog
pregrejanosti u hidra-
uliénoj koc€nici.

lisnata op-

Pognuti izbacaci ili su
zlebovi za izbacace po-
punjeni prljavstinom.

Polomljena ili oslabi-
la opruga poluautoma-
ta.

Kapsla viri izvan po-
vrSine danceta.

— NajceS€e neispravnosti topa koje otklanjanju

Nacin otklanjanja

3

Oc¢istiti mlaznice.
Ocistiti unutradnje po-
vr§ine odvodnika ba-
rutnih gasova i spolj-
ne cevi oko njega.

Zatvoriti naprsline. Na
naprsline veée od 15
mm  staviti metalnu
plocicu.

Proveriti kolo elektro-
pripale i otkloniti ne-
ispravnost a dotle oki-
dati ruc¢no.

Zameniti provodnik.

Zameniti sklop pro-
vodnika.

Privrnuti kontakte.
Zameniti oprugu.
Ocistiti kapslu.
Zameniti  te€nost u
uredaju protivtrzanja.
Zameniti izbacaCe i
ocistiti od prljavstine

Zlebove za izbacace.
Zameniti oprugu.

Uvrnuti kapslu u rav-
ni sa povrSinom dan-
ceta.
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Zatvara¢ se posle
opaljivanja nepot-
puno otvara (cev se
nije vratila u pred-
nji poloZaj).

ZatvaraC se, posle
opaljivanja, ne ot-
vara.

Pri ru€nom otvara-
nju zatvara¢ se ne
otvara.

Pri ruénom otvara-
nju zatvara¢ se te-
S§ko otvara.
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2

Ogrebotine (risevi) na
radnim povrSinama te-
la zatvaraca ili zad-
njaka ili zaglavijiva-
nje tela zatvaraCa us-

led deformacije dan-
ceta.
IstroSenost dodirnih

povrdina zadnjeg pre-
seka vretena i glave
poluautomata.

Zasekotine (risevi) ili
slicna oStecenja na
ubrzacu poluautomajta
ili slomljena opruga
koja potiskuje ubr-
za¢ poluautomata, us-
led Cega se vreteno ne
oslanja na ubrzac¢ po-
luautomata.

Slomljena ili oslabila
opruga poluautomata.

Slomljen ili istroSen
vrh brave rucice.

Polomljena kotrljaca
laktaste poluge.

Glave vijka izisle iz-
van povrdine tela za-
tvaraca.

3

Ako se zatvara€ ne
moze otvoriti rucno,
na usmeriva¢ tela za-
tvaraCa po3taviti drve-

nu gredicu i udaraju-
¢i ceki¢em, uz jedno-
vremeno pritiskanje
na rucicu zatvaraca,

otvoriti zatvarac, a na-
kon toga turpijom ili
brusnim papirom is-
trugati ogrebotine.

Zaglavljeno dance iz-
biti piketom Ccetke Ci-
stilice.

Zameniti poluautomat.

O gistiti prljavstinu,
poravnati riseve i 03-
te¢enja ili  zameniti
oprugu.

Zameniti oprugu.

Skinuti rucicu i zame-

niti je ili dovariti is-
troSeni vrh brave ru-
Cice.
Zameniti laktastu po-
lugu.

Zavrnuti vijke do kra-
ja, zakucati svaki vi-
jak i turpijom istru-
gati ispupcenje na po-
vrsini tela zatvaracCa.



Dance se ne izba-

cuje energicno.

Telo zatvaraCa se
ne zadrZzava u ot-
vorenom poloZaju.

Pri otvaranju zat-
varata wudarac ne
zapinje.

2

Ogrebotine ili oStece-
nja na radnim povrsi-
nama tela zatvaraca,
na laktastoj poluzi i
na njihovim leZiStima
u zadnjaku cevi.

Veliko trenje zbog ne-
dovoljne podmazanos-
ti Caura kolevke.

Mali pritisak u povrat-
niku.

Zaprljanost leZista me-
tka ostacima baruta ili
flegmatizatora.

Ishabane ili polomlje-
ne povrsine koje drze
izbacace.

Zaglavljivanje tela za-
tvaraca usled deforma-
cije danceta.

Iskrivljenost izbacaca.
Opruge potiskivaca iz-
bacaca oslabile ili po-
lomljene.

Povijenost izbacaca.

Polomljena ili oslabi-
la udarna opruga.

Ulubljene dodirne po-
vrSine zapinjace i oki-
daca.

Ulubljene dodirne po-
vrine udaraca i vrha
zapinjace.

3

Izvaditi telo zatvaraCa
i pomocu turpije ili
brusnog papira skinu-
ti delove metala sa
tela zatvaraca, lakta-
ste poluge i njihovih
lezista u zadnjaku.

ko-

Podmazati caure

levke.

Proveriti
povratniku.

OZcistiti leziste metka.

pritisak u

Zameniti izbacacCe.

Otvoriti zatvara¢ dr-
venom gredicom.

Zameniti izbacace.

Otvoriti zatvarac i ru-
¢icom ga drzati u ot-
vorenom poloZaju a
nekom polugom poti-
snuti izbacaCe, pa ako
opruge potiskivaca iz-
bacafa ne pritisnu iz-

bacace onda ih zame-
niti.

Zameniti izbacacCe.
Zameniti oprugu.
Zameniti zapinjacu i
okidac.

Neravne povrdine na
udara€u istrugati tur-
pijom ili brusnim pa-
pirom: zapinjaCu za-
meniti.
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1

Pri otvaranju zat-
varata ne uvlaci se
vrh  udarne igle
(uvla€enje treba da
bude u granicama
od 05—15mm).

Ne dolazi do okicla-
nja udaraca.

Rucica ru€nog oki-
daca ne vraéa se u
pocetni polozaj.

Nepravilan rad de-
lova za ponovno za-
pinjanje.

Nepravilan rad us-
merivaca projektila.

Laganje metka.
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2

Polomljena ili oslabila
udarna opruga.

Polomljena ili povije-
na lisnata opruga.

Polomljena udarna op-
ruga.

Polomljena ili oslabila
opruga okidaca.

Polomljena ili oslabila
opruga za ponovo za-
pinjanje.

Polomljena ili istegnu-
ta opruga usmerivaca.

Nepoldapanje unutras-
njih povrSina usmeri-
vaCa i leziSta metka.

Polomljena zakacka.
Polomljena ili povije-

na udarna igla ili os-
labila udarna opruga.

Polomljena udarna op-
ruga.

Polomljena ili oslabila
lisnata opruga.

Garez na kontaktu te-
la zatvaraca.

3
Zameniti oprugu.
Zameniti lisnatu op-
rugu.

Otvoriti i zatvoriti za-
tvarac, izvrsiti okida-

nje i ako se ne Ccuje
karakteristiCan zvuk
onda zameniti udarnu

oprugu.

Pokusati nekoliko puta
sa blokiranjem i ra-
zblokiranjem ruénog
okidaCa pa ako i dalje
ne okida, zameniti op-
rugu.

Zameniti oprugu.
Zameniti oprugu.
Podesiti poklapanje

unutradnjih
usmerivaca.

povrsina

Zameniti zakacku.

Pregledati udarnu ig-
lu (ubod treba da bu-
de 2—2 42 mm); za-
meniti  udarnu iglu;
opruga u slobodnom
poloZaju treba da bu-

de duzine 98 mm i vi-
Se; zameniti oprugu.
Zameniti oprugu
Zameniti oprugu
O¢istiti garez.



1

Tecnost curi pored
zaptivaCa kocnice i

povratnika.
Tecnost curi kroz
Cep kocCnice.
Tecnost curi kroz

zaptivni ventil po-
vratnika.

Trzanje duZe od
dozvoljenog.

Naglo vraéanje ce-
Vi.

Slobodno pomera-
nje pokazivata du-
Zine trzanja.

2
Nedovoljno pritegnuti
zaptivaci.

Ishabanost ili oStece-
nost zaptivaca.
Nedovoljno pritegnuti
Cep.

OS&tec¢en zaptivni prs-
ten.

Nedovoljno pritegnut
ventil.

Konus zaptivnog ven-

tila nepravilno lezi u
svom leZistu.
Nedovoljno  pritegnut

zaptiva¢ uredaja ven-
tila.

Slomljena ili oslobo-
dena opruga pokaziva-
Ca trzanja.

Nema zazora izmedu
pokazivacta trzanja i
zadnjaka.

Malo te€nosti u koc-

nici.

Nedovoljno te€nosti u
kocnici.

Visak te€nosti ili pri-
tiska u povratniku.

OSteéenje gumenih od-
bojnika na kolevci.

Ishabanost koSuljice
klipa ko¢nice vraéanja.

Polomljena ili oslabila
lisnata opruga pokazi-
vaCa duZine trzanja.

3
Pritegnuti zaptivaCe.
Prijaviti kvar radioni-
ci.

Pritegnuti cep.

Postaviti novi

ni prsten.

zaptiv-

Pritegnuti ventil.

IzvrSiti opravku ven-
tila-zameniti neispra-
van ventil.

Pritegnuti navrtku

uredaja ventila.

Zameniti oprugu.

Prijaviti kvar radio-

nici.
Ako se trzanje ne po-

vetava, nastaviti ga-
danje.

Doliti te¢nost.
Regulisati koli¢inu te-
¢nosti ili pritisak u
povratniku.

Zameniti odbojnike.

Uputiti ko€nicu na op-
ravku — remont.

Zameniti oprugu.
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2) Automat za punjenje topa

188. — Automat za punjenje topa (si. 106 i 107) elektr
mehanickog je tipa sa konstantnim uglom punjenja. Namenjen
je za automatsko punjenje topa.

SI. 106 — RazmeSiaj delova automata za punjenje
1 — donosa¢; 2 — uredaj za podizanje kaseta; 3 — poklopac uredaja za izbaci-
vanje danceta; 4 — uredaj za izbacivanje danceta; 5 — priklju¢ak poklopca ure-
daja za izbacivanje danceta; 6 — pogon rama; 7 — priklju¢ak utvrdivaca obrtnog
transportera; 8 — utvrdiva¢ obrtnog transportera; 9 — pod obrtnog transportera;
10 — toc€ki¢; 11 — rani; 12 — potporni to€ki¢; 13 — prsten gornji; 14 — prsten do-
nji; 15 — c¢aSa; 16 — kaseta; 17 — zahvatili mehanizam.

Karakteristike automata su sledece: brzina okretanja obrt-
nog transportera je 70°/s, vreme punjenja jednog metka je
8s; ima dvostruki pogon — elektri¢ni i rucni; donoSenje met-
ka je u razdelima, i obezbeduje punjenje topa 2—8 puta u
minuti.
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Glavni delovi automata za punjenje topa su: obrtni tran-
sporter, uredaj za podizanje kaseta, uredaj za hvatanje i izba-
civanje danceta, donosat metka, elektromehanicki utvrdivac
topa, uredaj za programiranje, razvodna kutija, komandni blok
automata, blok za popunu, pokaziva koli¢ine i vrste municije
i elektromontazni komplet.

SI. 107 — Rcizme3taj sklopova automata za punjenje

1 — kontakt; 2 — pokaziva¢; i — komandni blok; 4 — kontakt zatvarata; 5 —
elektromehanic¢ki utvrdiva¢; 6 — kontakt trzanja; 7 — razvodna kutija; 8—blok za
popunu; 9 — uredaj za programiranje; 10 — elektromagnet utvrdivaca; 11 — utvr-
diva¢ uredaja za izbacivanje danceta; 12 — utvrdiva¢ uredaja za podizanje kaseta.

(1) Obrtni transporter

189. — Obrtni transporter (si. 108) namenjen je za smes-
taj 22 metka za top i njihovo donoSenje do otvora za podiza-
nje kaseta. Postavljen je na patosu tenka, a sastoji se od: ra-
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ma, elektromehani¢kog pogona, poda, mehanizma za zatvara-
nje otvora za podizanje kaseta, utvrdivaca, ru¢nog pogona, po-
gonskog uredaja i kaseta.

SI. 108 — Obrtni transporter
1 — ram; 2 — pod; 3 — mehanizam za zatvaranje otvora za podizanje kaseta;
4 — uredaj za programiranje; 5 — elektromehani¢ki pogon; 6 — rufni pogon;
7 — uze rutnog pogona; 8 — rucica ru€nog pogona.

Ram obrtnog transportera (si. 109) sluzi za smeStaj 22 ka-
sete. lzraden je u vidu zavarene konstrukcije sa spoljnim i
unutradnjim prstenom koji su medusobno spojeni cevima. Pri-
¢vrScen je pomocu vijaka za gornji venac pogonskog uredaja.

Elektromehanicki pogon (si. 110) sluZzi za okretanje obrt-
nog transportera. Smesten je na podu transportera i pricvrséen
pomocu vijaka za ¢aSu pogonskog uredaja. Sastoji re od: re-
duktora, dva zupclanika, elektromotora i opruzne sigurnosne
spojnice.

Pod obrtnog transportera sluzi za zatvaranje transportera
sa gornje strane, i kao pod borbenog odeljenja. Zavarene je
konstrukcije, sastavljen od prstenova i listova. Pri€vrséen je
na casSi pomocu vijaka.
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Mehanizam za zatvaranje otvora za podizanje Kaseta na-
menjen je da za$titi transporter od upadanja stranih predme-
ta u njega. SmeSten je na otvoru za podizanje kaseta. Sastoji
se od dva poklopca, opruge, osovine i poluge.

SI. 109 — Ram obrtnog transportera
1 — nosati; 2 — pogonski uredaj; 3 — spoljni prsten; 4 — unutradnji prsten;
5 — cevi; fi — Kkaseta.

Utvrdival obrtnog transportera namenjen je za utvrdiva-
nje obrtnog transportera u odnosu na mehanizam za podizanje
kaseta. Obezbeduje utvrdivanje rama obrtnog transportera
posle njegovog okretanja na bilo koji broj celog kruga. Smes-
ten je na sredini pogonskog uredaja, a u€vri¢en je u unutras-
njem delu caSe. Sastoji se od tela, poluge, opruge i elelctromag-
neta.

Ruc¢ni pogon obrtnog transportera (si. 111) namenjen je
za okretanje obrtnog transportera ru¢nim putem. Sastoji se od
ru¢ne kocnice utvrdivaca obrtnog transportera i rucnog po-
gona.

Ruéna koc¢nica utvrdivata obrtnog transportera smestena
je na podu transportera. Sastoji se od rucice, Celicnog uZeta i
usmeravajucih tockica.
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Rucni pogon sastoji se od: rucice, stoZera, izlaznog zup-
Canika i glave, koja je nasadena na stoZer.

SI. 110 — Elektromehanic¢ki pogon

1 — l-eduktor; 2 — zupcanik; 3 — elektromotor; 4 — opruzna
sigurnosna spojnica; 5 — kuciste; 6 — spojnik.

Za okretanje obrtnog transportera ru¢nim pogonom po-
trebno je: otkocCiti transporter povlace¢i nagore polugu rucne
koCnice utvrdivaca; okrenuti transporter ru€icom ruénog po-
gona, pomerajuci je gore-dole; i pri okretanju obrtnog trans-
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portera pustiti polugu rucne kocCnice utvrdivaca i okrenuti
transporter ru¢icom ruc¢nog pogona do njegovog utvrdivanja.

Pogonski uredaj sluzi za elektromehanicko okretanje tran-
sportera.

1 — rulica; 2 — stoZer; 3 — izlazni zupc€anik; 4 — glava;
5 — poluga; 6 — stezni vijak.

Kaseta (si. 112) sluzi za smeStaj projektila i barutnog pu-
njenja. Sastoji se od medusobno zavarenih cevi, Cetiri opruzna
drZzaCa i osovine za oslobodenje drZza¢a. U obrtnom transporteru
nalaze se 22 kasete.

Cevi kasete zajedno sa usmerivacem, koji je smeSten u zad-
njaku, usmeravaju donoSenje projektila i njegovo punjenje u
cev topa. Gornja cev sluzi da se u nju postavi barutno punjenje.
Na njoj je smeSten drza¢ barutnog punjenja i zavarene uSice
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SI. 112 — Kaseta

| — gornja cev; 2 — uSica; 3 — donja cev; 4, 7, 9 i 12 — opruzni drzaci;
5 — poluga; 6 — valj€i¢; 8 — ru€ica; 11 — krilca; 10 i 13 — ogranitavajuce
plocice.
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pomocu kojih se kaseta zahvata pri podizanju i spuStanju. Do-
nja cev sluzi da se u nju postavi projektil. Na njoj se nalaze
tri drzaca koji sluze za pridrzavanje i utvrdivanje projektila,
i to: drza€ za trenutno-fugasne projektile; drza¢ za kumulativ-
ne projektile; i drza¢ za potkalibarne projektile.

Kasete se postavljaju u transporter izmedu nosafa rama
i pridrzavaju se krilcima.

Radi izvlaCenja projektila pri praznjenju kasete potrebno
je podic¢i drzaCe okrecuéi rukom osovinu pomocu ruCice, a za
izvlatenje punjenja treba osloboditi drzac.

(2) Uredaj za podizanje kaseta

190. — Uredaj za podizanje kaseta (si. 114) namenjen je
za podizanje kaseta na liniju punjenja topa ili popune kasete
i njihovo vra¢anje u osnovni polozaj — leziSte u obrtnom tran-

sporteru. Uredaj je pricvrs¢en na dva nosaCa, zavarena uz
zadnji deo kupole i sastoji se iz sledeéih osnovnih sklopova:
nosaca podizaca kaseta, podizaCa kaseta, dva lanca, redulctora,
uredaja za ru¢no podizanje kaseta, uredaja za kocenje i kon-
taktnog uredaja.

1 — pesnica; 2 — viljuska; 3 — telo; 4 — navlaka; 5 — vreteno;
6 — pritiskiva¢; 7 — opruga; 8 — opruzni oslonac; A — plocica
pritiskivaca; B — steznici pritiskivaca.
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Nosa¢ podizaa kaseta namenjen je da obezbedi vodenje
podizata kaseta a sastavljen je od dve podeSavajuce letve, dve
obloge, zadnjeg zida i prirubnice. Na letvama nosafa su kana-
li, po kojima se na tocki¢ima krecu lanci i hvatac.

SZ. 114 — Uredaj za podizanje kaseta

1 — elektromotor; 2 — priklju¢ak elektromagnetne kocnice; 3 — kontaktni ure-

daj; 4 — reduktor; 5 — elektromagnetna kocnica; 6 — nosa¢ podizata kaseta;

7 — prirubnica; 8 — podeSavajuca letva; 9 — zadnji zid; 10 — obloga; 11 — oslo-

nac; 12 — hvata¢; 13 — nosa¢; 14 — plocica; 15 — rucica uredaja za ru¢no podi-

zanje kaseta; 16 — kocec¢i disk; 17 — lanc€ani prenosnik; 18 — poluga; 19 —
utvrdivac¢; 20 — kocecéi disk; 21 — oslonac.

Podiza¢ kaseta (si. 113) namenjen je da prihvati kasetu iz
obrtnog transportera, podigne je na liniju punjenja ili popu-
ne, a zatim vrati u prvobitni poloZzaj — u obrtni transporter.
Sastoji se iz tela, pritiskivaCa, dve viljuske, opruZznih oslonaca,
pesnice, opruge i vretena.

Dva lanca sluze za podizanje podizaCa kaseta usmerava-
juéim kanalima nosaa uredaja za podizanje kaseta. Lanci se
pokreéu pomocu lancanika reduktora.
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Reduktor je namenjen da smanji broj obrtaja elektromo-
tora i poveca obrtni momenat, a time obezbedi dovoljnu silu
za podizanje kaseta. Sastoji se od kucista, sklopa zupcCanika i
osovine.

Uredaj za rucno podizanje kaseta je namenjen za rucno
podizanje kaseta na liniju punjenja ili popune i njihovo vra-
¢anje u osnovni polozaj. Postavljen je na desnoj strani drzaca
uredaja za podizanje kaseta. Sastoji se iz rucCice sa kaSikom,
prenosnog lanca, koCeéeg diska, utvrdivaca, poluge i prikljuc-
ka elektromagnetne kocnice.

Uredaj za kocCenje je namenjen za koCenje lanca podizaca
kasete u 3 nivoa i to: na uglu za popunu kasete, na uglu za
punjenje topa projektilom i na uglu za punjenje topa barutnim
punjenjem.

Smesten je na izlaznom vratilu reduktora i sastoji se od
elektromagnetne ko€nice i koCeceg diska.

Kontaktni uredaj namenjen je da obezbedi rad mikropre-
kidaCa za ukljuCivanje i iskljuCivanje elektromagneta uredaja
za koCenje i predaju signala u razvodnu kutiju za upravljanje
automatom punjenja.

(3) Uredaj za hvatanje i izbacivanje danceta

191. — Uredaj za hvatanje i izbacivanje danceta name-
njen je za hvatanje danceta posle opaljenja i njegovo izbaci-
vanje iz tenka. Uredaj se sastoji iz sledeCih delova: rama sa
hvatatem, pogona rama, oslonca danceta i poklopca za izba-
civanje danceta.

Kam sa hvatatem sluZi za hvatanje danceta posle opalje-
nja metka, a sastoji se od rama, hvataa, usmerivaca i izbaci-
vaca.

Pogon rama sluZzi za podizanje i spuStanje rama, a sastoji
se od puZznog reduktora sa nazubljenom polugom, torzione op-
ruge, poluge i spone.

Oslonac danceta je namenjen da zadrZi dance u ramu po-
sle njegovog izbacivanja iz barutne komore, i Sarnirno je vezan
za branik topa. Sastoji se iz ploCe, elektroprekidaca koji signa-
lizira da se dance nalazi u hvataCu, vijka, lisnate opruge i kon-
takta.

Poklopac za izbacivanje danceta namenjen je da obezbedi
izbacivanje danceta iz tenka. PricvrS¢en je Sarnirno na krovu
kupole, a sastoji se iz poklopca, spone, poluge, torzione osovi-
ne, reduktora i elektromotora.
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(4) Donosa¢ metka

192. — Donosal metka (si. 115) namenjen je za dono3enje
elemenata metka iz kasete u leZiSte metka cevi topa. SmeSten
je na dnu udubljenja zadnjeg dela kupole tenka. Sastoji se od
kudiSta, lanca, reduktora i dvosmernog elektromotora.

SI. 115 — Donosa¢ metka
1 — reduktor; 2 — dvosmerni elektro-
motor; 3 — kuciste; 4 — ispust; 5 — po-
klopac; 6 — navrtka; 7 — lanac sa zas-
torima; 8 — kontaktni uredaj.

KuciSte je namenjeno za smeStaj lanca. lzradeno je od
zavarenih elemenata i postavljeno iznad reduktora.

Lanac sluzi za ubacivanje projektila i barutnog punjenja
u leziste metka cevi topa. Gurajuceg je tipa i sastoji se od Sar-
nirno spojenih spoljadnjih i unutraSnjih elemenata, osovina i
valjCiéa.

Reduktor je namenjen da poveéa obrtni moment elektro-
motora koji je potreban za pravilan rad lanca.

Dvosmerni elektromotor namenjen je da preko reduktora
izvlaCi i uvlaCi lanac donosaca.
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(5) Elektroviehanicki utvrdivao topa

193. — Elektromehani¢ki utvrdiva¢ topa namenjen je za
utvrdivanje topa u zadatom uglu punjenja. Smesten je na no-
saCu u prednjem delu kupole sa desne strane topa. Sastoji se
iz tela i elektromotora. Da ne bi doSlo do oSte¢enja delova i
zaglavljivanja mehanizma, ugradena je sigurnosna spojka.

(6) Uredaj za prograviiranje

194. — Uredaj za programiranje (si. 116) namenjen je za:
registraciju vrste i broja metaka u obrtnom transporteru; re-
gistraciju praznih kaseta u obrtnom transporteru; informaciju

SI. 116 — Uredaj za programiranje
1 — poklopac; 2, 3 i 4 — tasteri; 5 — poklopac sa utvrdivacem;
6 — kontaktni prstenovi; 7 — kliza¢i sa kontaktima; 8 — uredaj
za brisanje; 9 — kuciste.

o podilaZzenju kasete (pune ili prazne), otvoru za podizanje ka-
seta i informaciju o koCenju i zaustavljanju obrtnog Transpor-
tera. Uredaj je postavljen i pricvrS¢en na reduktoru pogona
obrtnog transportera i sastoji se iz tela i poklopca.

U telu su smeSteni, rotor sa 22 kliza€a i disk sa kontaktnim
prstenovima. Na poklopcu uredaja smeSten je mehanizam za
ru¢no prebacivanje klizaa koji se sastoji iz: tri tastera KM
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(K), PK (B) i TF (O), prenosnika, potiskivaca i elektromagnet-
nog utvrdivaca. Na unutra$njoj strani poklopca pricvriéen je
elektromagnet za prebacivanje klizaca u iskljucen poloZzaj —
»PRAZNO« (»IIK 1 nyCTO«).

(7) Razvodna kutija

195. — Razvodna kutija namenjena je za smeStaj eleme-
nata upravljanja uredaja automata punjenja, koji sluze za da-
vanje signala za upravljanje redosledom rada izvrSnih meha-
nizama automata punjenja. SmeStena je na podu obrtnog tran-
sportera sa desne strane, ispod topa na telu kutije nalaze se
Sest prikljucnica obelezene od S (IH) — 1 do S (lll) — 6.

(8) Komandni blok automata

196. — Komandni blok automata (si. 117 i 118) sluzi za
upravljanje uredajem automatskog punjenja topa u automat-
skom, poluautomatskom i rezimu popuna — praZnjenje obrt-
nog transportera. SmeSten je ispod prednje ploce niSanske
sprave.

T-72 M-84
SI. 117 — Komandni hlolc automata
1 — preklopnik vrste metka; 2 i 3 — signalne sijalice; 4 — prekida¢ reZima rada;
5 — taster za ukljucivanje automata; 6 — ¢ep za podeSavanje potenciometra.

Sastoji se od tela na kome su smeSteni: preklopnik izbora,
vrste metka i reZima popune obrtnog transportera, signalna si-
jalica rezima ru¢nog rada, signalna sijalica prisustva danceta
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u hvataCu, i prekida¢ izbora reZima rada automata i blokira-
nja SUV-stabilizatora. Sa donje strane nalaze se taster za
uklju€ivanje automata punjenja i navojni Cep za podeSavanje
potenciometra indikatora broja metaka u obrtnom transpor-
teru.

T-72 M-84
SI. 118 — Blok za popunu
1 — kutija; 2 — poklopac; 3 — taster uredaja za programiranje; 4 — prekida¢
rezima rada; 5 10 i 11 — signalne sijalice; 6 — taster elektromehani¢kog utvrdi-
vata topa; 7 — prekida¢ izbacivanja danceta: 8 — prekida¢ rama hvatata dan-
ceta; 9 — prekida¢ elektromotora donosata metka.

(9) Blok za popunu

197. — Blok za popunu (si. 118) namenjen je za upravlja-
nje uredajem automatskog punjenja topa za vreme popune-
-praznjenja i ruénog punjenja topa. Smesten je u kupoli ten-
ka desno od komandira. Sastoji se od kutije i poklopca.

Na kutiji su smeSteni sledeci elementi: taster za uvodenje
informacije u uredaj za programiranje o rasterecenosti kase-
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te, »ISPRAZNJENO« (»PA3rpy>KEHO«); prekida¢ izbora re-
Zima rada automata i blokiranja SUV-stabilizatora »AUT-
-RUC-PRAZ« (»ABT-PyH-PA3FP«); signalna sijalica rezima
ru¢nog rada; taster za oslobodenje topa od elektromehanickog
atvrdivata »KOCNICA« (»CTOIIOP«); prekidaé za ukljuci-
vanje automatskog ili ru¢nog izbacivanja danceta »DANCE-
-AUT-RUC« (»nOfIfIOH-ABT-Pytl«); prekida¢ za podizanje i
spustanje rama hvatata danceta »RAM-IZBAC-POCETAK«
(»PAMKA-BBIBPOC-MCXO0O”«); prekida¢ za ukljuCivanje e-
lektromotora donosata »DON-NAP-NAZ« (»DOC-B-H«;) sig-
nalna sijalica podilaska kasete sa izabranom vrstom metka do
otvora za praznjenje kasete pri ruénom punjenju topa »STOP
OT« (»CTOnNn BT«); i signalna sijalica spremnosti za rad ure-
daja za automatsko punjenje topa »SPREMAN AP« (»TOTOB
A3«).

Deo ovih elemenata smeSten je ispod poklopca sa natpi-
som »POMOCNI NAC. RADA« (»ABAPMUHO«). Ispod pok-
lopca sa unutraSnje strane pricvrS¢ena je tablica sa kratkim
uputstvom o redosledu rada i izbacivanju danceta pri ru¢nom

punjenju topa.

(10) Pokazhm¢ koli¢ine i vrste municije

198. — Pokazival koli€ine i vrste municije (si. 119)
menjen je za oCitavanje broja i vrste metaka, kao i praznih ka-

T-72 M-84

SI. 119 — Pokazivaé¢ kolic¢ine i vrste municije

186

na-



seta u obrtnom transporteru. PriévrSéen je na nosaCu u ku-
poli sa leve strane.

Kao pokaziva¢ vrste i broja metaka koristi se miliamper-
metar sa specijalnom skalom. Broj metaka odreduje se pos-
tavljanjem preklopnika izbora vrste metaka na komandnom
bloku automata u odgovaraju¢i polozaj — TF (O), PK (B) ili
KM (K), a koli¢ina praznih kaseta u polozaj »POPUNA«
(»3Arp«).

Pokazivatem se neposredno moZe odrediti koli€ina punih
i praznih kaseta samo ako njihov broj ne prelazi 11. Ako je u
obrtnom transporteru napunjeno vise od 11 metaka iste vrste,
tada se njihov broj odreduje kao razlika od 22 i zbroja ostale
dve vrste metaka i praznih kaseta.

(11) Elektromontazni komplet

199. — Elektromontazni komplet je namenjen da poveZe
sve sklopove uredaja u jednu celinu i omoguci njihov rad. Sa-
stoji se od elektricnih provodnika i 18 krajnjih prekidaca.

(12) Rad automata za punjenje topa

200. — Rad automata pocinje sa pritiskom na taster »AP-
-UKLJ.« (»A3-BKJl«) na komandnom bloku automata, kada
je obrtni transporter popunjen municijom, i on se pocinje o-
kretati. Pri nailasku kasete sa odabranom vrstom metka na
otvor za podizanje kaseta obrtni transporter se zaustavlja i
koCi. Istovremeno, sa okretanjem obrtnog transportera top do-
lazi na ugao punjenja, zaustavlja se i utvrduje elektromeha-
nickim utvrdivacem.

U procesu kocCenja obrtnog transportera, pri utvrdenom
topu podiZze se ram. Posle zaustavljanja obrtnog transportera,
pri podignutom ramu (ih njegovom kretanju nagore) podize
se kaseta sa metkom na nivo donoSenja projektila i u tom po-
loZaju se zaustavlja. Nakon ovoga, lanac donosaca, donosi pro-
jektil ii leziSte metka, a zatim se vraéa u pocetni polozaj. Isto-
vremeno, pri kraju dono8enja projektila, otvara se poklopac
za izbacivanje danceta, izbacuje se dance, zatvara se poklopac
i potiskuje kliza odabrane vrste municije u uredaju za pro-
gramiranje na kontaktni prsten — prazno.
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Posle vracanja lanca donosata u pocetni poloZaj, spusta se
kaseta na nivo donoSenja barutnog punjenja. Po zaustavljanju
kasete, donosa¢ donosi barutno punjenje u barutnu komoru to-
pa, zatvara€ se zatvara, a lanac donosaa vrac¢a u pocetni po-
loZzaj. Prazna kaseta zajedno sa ramom vraca se u pocetni polo-
Zaj, a top se oslobada utvrdivaca i odvodi na liniju gadanja.
Ciklus punjenja je time zavrSen i top je spreman za opaljenje
metka.

(13) Rezimi rada automata

201. — Pre pocCetka rada automata za punjenje topa u bilo
kom rezimu rada, kao i pri proveri njegovog rada, priprema se
automat za rad, i tada treba obaviti slede¢e radnje: prekon-
trolisati ispravnost svih prekidaca-osiguraca; ukljuciti sve pre-
kidaCe-osigurate, sem prekidaCa-osigurata »AP-UPR« (»A3-
-ynP«) na razvodnoj tabli komandira i »EL. OKID.« (»EJI.
CnyCK«) na razvodnim tablama komandira i niSandzije; pre-
klopnik vrste metka na komandnom bloku automata postaviti
u polozaj »ISKLJ.« (»BBIKJI«); prekida¢ rezima rada »AUT-
-RUC« (»ABT-Pyd«) na komandnom bloku automata i bloku
za popunu postaviti u polozaj »AUT« (»ABT«); prekida¢ »DAN-
CE« (»nO/UJOH«) na bloku za popunu postaviti u poloZaj
»AUT« (»ABT«); proveriti da li je poluga utvrdivaca uredaja
za podizanje kaseta oslobodena od svog utvrdivaca i potisnuta
prema reduktoru; proveriti da li se ram uredaja za izbaciva-
nje danceta nalazi u donjem poloZaju i da li naleZe na oslonac,
a poklopac dugmadi na uredaju za programiranje da li je za-
tvoren; proveriti da li su poklopci mehanizma za zatvaranje
otvora za podizanje kaseta zatvoreni; spoljasSnjim pregledom
proveriti da nema stranih predmeta na i u obrtnom transpor-
teru, koji bi smetali njegovom okretanju i ukljuciti prekidac
za masu i osvetlenje na radnim mestima Clanova posade.

202. — Radi lak3e i bezbednije popune potrebno je pripre-
miti obrtni transporter, pri ¢emu treba obaviti sledece radnje:
otvoriti i utvrditi poklopce otvora komandira i niSandZije; ski-
nuti sediSte komandira i naslon sediSta niSandZije; zaokrenuti
naslon sediSta komandira tenka; dati topu maksimalnu depre-
siju; okrenuti i ukoCiti PAM na levu bocnu stranu; okrenuti
turelu komandira tenka do oslonca; ocistiti poklopac uredaja
za programiranje; zatvoriti luk vozaca i ukljuciti masu.



203. — ReZim automatskog punjenja topa primenjuje se
pri uklju€enom i isklju¢enom SUV-stabilizatoru.

Da bi se izvrSilo automatsko punjenje topa sa ukljucenim
SUV-stabilizatorom potrebno je uraditi sledece: pripremiti
automat za rad (t. 201); postaviti zaStitne ograde komandira i
niSandZije u radni poloZaj; ukljuliti prekidaCe-osiguraCe »EL.
OKID« (»EJI. CHyCK«) na razvodnim tablama komandira i
nisandzije; postaviti prekidace rezima rada »AUT-RUC« (»ABT-
-PyH«) na komandnom bloku i bloku za popunu u poloZaj
»ruC« (»pyn«); runo otvoriti zatvaraC topa; proveriti da u
cevi topa nema stranih predmeta; postaviti prekidale reZima
rada »AUT-RUC« (»ABT-Pyx«) na komandnom bloku, i bloku
za popunu u polozaj »AUT« (»ABT«); ukljuditi prekidag-osi-
gura¢ »AP-UPR« (»A3-yilP«) na razvodnoj tabli komandira,
pri ¢emu se na bloku za popunu pali signalna sijalica »SPRE-
MAN AP« (»rOTOB A3«); postaviti preklopnik vrste metka
na komandnom bloku u poloZaj koji odgovara odabranoj vrsti
municije i pritisnuti taster »AP-UKLJ« (»A3-BKJI«) u ko-
mandnom bloku automata. Nakon ovoga, top se automatski
dovodi na ugao punjenja i utvrduje elektromehanickim utvr-
divaCem.

Pri isklju¢enom SUV-stabilizatoru neophodno je spravom
za ru€no davanje nagiba cevi topa dovesti top na ugao punje-
nja do njegovog utvrdivanja.

Posle punjenja top se automatski oslobada utvrdivaca i
odvodi na liniju gadanja, a u vidnom polju niSanske sprave
pali se signalna sijalica »GOTOV AP« (»TOTOB A3«), §to zna-
¢i da je top spreman za opaljenje.

Nakon opaljenja, da bi se ostvario sledeci ciklus punjenja,
potrebno je postaviti preklopnik vrste metka na komandnom
bloku automata na odgovarajuéu vrstu municije, a zatim po-
novo pritisnuti dugme »AP. UKLJ« (»A3-BKlJl«).

204. — ReZzim poluautomatskog punjenja topa primenju-
je se kada iz bilo kojih razloga nije moguée automatsko punje-
nje topa.

Poluautomatsko punjenje izvodi se pri ukljucenom ili is-
kljucenom SUV-stabilizatoru, na mestu ili u pokretu, na sle-
deé¢i nacCin: postaviti prekidate rezima rada »AUT-RUC«
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(»ABT-Pyxd«) na komandnom bloku i bloku za popunu u po-
lozaj »RUC« (»Pytl«), pri ¢emu se pali zelena signalna sijalica
na oba bloka; ruéno otvoriti zatvaraC topa; iskljuciti prekidac-
-osigura¢ »AP-UPR« (»A3-yiTP«) na razvodnoj tabli koman-
dira; postaviti preklopnik vrste metka na komandnom bloku v
poloZaj koji odgovara izabranoj vrsti municije; postaviti pre-
Idda¢ »RAM« (»PAMKA«) na bloku za popunu u polozaj »lZ-
BAC« (»BBIBPOC«) i drzati ga u tom polozaju (ako je uklju-
c¢en SUV-stabilizator top ¢e sam doci na ugao punjenja, a pri
iskljutenom SUV-stabilizatoru, ru¢no dovesti top na ugao pu-
njenja); po utvrdivanju topa, podizanju rama i izbacivanju
danceta otpustiti prekida¢ »RAM« (»PAMKA«) na bloku za
popunu; otko€iti obrtni transporter i okrenuti ga ru¢no dok ne
zasvetli signalna sijalica »STOP OT« (»CTOIl BT«) na bloku
za popunu; pustiti ru€icu utvrdivaCa obrtnog transportera i
ruéno okretati transporter dok se ne uko€i; uklju€iti ruéni po-
gon uredaja za podizanje kaseta; podi¢i kasetu na liniju za pu-
njenje projektila i ucvrstiti polugu ru¢nog pogona; proveriti
da li je projektil usmeren ka lezistu metka; ukljuciti prekidac
»DON« (»HOC«) na bloku za popunu u poloZzaj »NAP« (»B«) i
drzati ga dok se projektil ne napuni, a zatim ga otpustiti u
poletni poloZaj; ruéno spustiti kasetu na liniju donoSenja pu-
njenja i utvrditi polugu; proveriti da li je punjenje usmereno
ka leziStu metka; ponovo ukljuciti prekida¢ »DON« (»/fOC«)
na bloku za popunu u poloZzaj »NAP« (»B«) i drzati ga dok se
punjenje ne napuni i ne zatvori zatvaraC topa a zatim ga otpus-
titi u pocCetni poloZzaj (u slu€aju da je donosa neispravan, po-
mocu rucnog ubaciva€a gurnuti u leziSte metka projektil i pu-
njenje); ruéno spustiti kasetu u obrtni transporter i utvrditi
ruCicu; iskljuciti ru¢ni pogon uredaja za podizanje kaseta; pre-
kida¢ »RAM« (»PAMKA«) na bloku za popunu prebaciti u po-
lozaj »POCETAK« (»MCXO0”«) i drzati ga do spuStanja rama
i oslobadanja topa od utvrdivaca; i, postaviti prekidaCe reZi-
ma rada »AUT-RUC« (»ABT-PyH«) na komandnom bloku i
bloku za popunu u polozaj »AUT« (»AVT«), pri ¢emu se pali
signalna sijalica »GOTOV AP« (»POTOB A3«) u niSanskoj
spravi, $to znacCi da je top spreman za opaljenje. Ako se posle
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postavljanja prekidatéa »RAM« (»PAMKA«) u polozaj »POCE-
TAK« (»MCXOl/i«) ne oslobodi top, posle spuStanja rama po-
trebno je pritisnuti taster »KOCNICA« (»CTOIIOP«) na blo-
ku za popunu.

205. — Rezim rucnog punjenja topa municijom, razmes-
tenom van obrtnog transportera u tenku, primenjuje se u slu-
¢aju da se top ne moZze puniti automatski ili poluautomatski.
Pri tome treba koristiti tablicu redosleda izvlacenja metaka iz
leziSta u tenku.

Punjenje se izvodi na slede¢i nacin: postaviti prekidac re-
Zima rada »AUT-RUC« (»ABT-PyH«) na bloku za popunu u
polozaj »RUC« (»Pytl«), pri ¢emu se pali signalna sijalica na
bloku; ru¢no otvoriti zatvara¢ topa; izvaditi projektil iz nje-
govog leziSta u tenku, ubaciti ga u leziSte metka i gurati dr-
venom palicom do kraja; izvaditi punjenje iz njegovog leZista
u tenku, ubaciti ga u leziSte metka i gurati drvenom palicom
sve dok se zatvaraC topa ne zatvori, postaviti prekidaC rezima
rada »AUT-RUC« (»ABT-PyH«) na bloku za popunu u polo-
7aj »AUT« (»ABT«), pri ¢emu se pali signalna sijalica »GOTOV
AP« (»rOTOB A3«) u niSanskoj spravi, §to znaci da je top
spreman za opaljenje.

206. — lzbacivanje clanceta pomocu uredaja za izbaciva-
nje, izvodi se na slede¢i nacin: postaviti prekida¢ rezima rada
»AUT-RUC« (»ABT-PyH«) na bloku za popunu u poloZaj
»RUC« 0>Pytt«), pri ¢emu se pali signalna sijalica na bloku;
iskljuciti prekidac-osigura¢ »AP-UPR« (»A3-yilP«) na raz-
vodnoj tabli komandira; prekida¢ »RAM« (»PAMKA«) na blo-
ku za popunu prebaciti u polozaj »IZBAC« (»BBIBPOC«) do
izbacivanja danceta (ako ne radi SUV-stabilizator ru¢no do-
vesti top na ugao za punjenje) i prekida¢ »RAM« (»PAMKA«)
na bloku za popunu prebaciti u polozaj »POCETAK« (»MC-
XOli«) do potpunog spustanja rama.

207. — Rucno izbacivanje danceta izvodi se ako je neis-
pravan uredaj za izbacivanje danceta i to na sleck¢i nacin:
postaviti prekida¢ rezima rada »AUT-RUC« (»ABT-PyH«) na
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komandnom bloku i bloku za popunu u polozaj »RUC« (»PyH«),
pri ¢emu se pale signalne sijalice na oba bloka; dovesti top na
ugao za punjenje; postaviti prekidaC »DANCE« (»nO”OH«)
na bloku za popunu u poloZaj »RUC« (»PyH«); postaviti pre-
kida¢ »RAM« (»PAMKA«) na bloku za popunu u poloZaj »lZ-
BAC« (»BHBPOC«) i drzati ga dok se rani ne podigne; odstra-
niti dance rukom iz hvataca; prebaciti prekida¢ »RAM-< (»PAM -
KA«) u polozaj »POCETAK« (»MCXO”«) i drzati ga dok se
ram ne spusti; postaviti prekida¢ »DANCE« (»nO”J*OH«) na
bloku za popunu u polozaj »AUT« (»ABT«) i postaviti preki-
da¢ rezima rada »AUT-RUC« (»ABT-PyH«) na komandnom
bloku i bloku za popunu u poloZzaj »AUT« (»ABT«),

Ako hvatal nije uhvatio dance, prekidal reZima rada
»AUT-RUC« (»ABT-PyH«) na bloku za popunu obavezno pre-
baciti u polozaj »RUC« (»PyH«), rukom uzeti dance sa poda i
izbaciti ga iz tenka ili postaviti na slobodno mesto u kupoli.

208. — Rad automata za punjenje proverava se samo
mocu Skolske i maketne municije, na slede¢i nacin: pripremiti
automat za rad (t. 201); otkoCiti i okrenuti transporter rucno
za 5—6 kaseta; ru¢no podi¢i dodavac¢ uredaja za podizanje ka-
seta sa kasetom na liniju popune-praznjenja; spustiti dodavac
sa kasetom u polazni poloZaj; osloboditi poluZicu utvrdivaca
uredaja za podizanje kaseta, povlace¢i prsten utvrdivaCa pre-
ma sebi, i potisnuti poluzicu do reduktora; staviti u kasetu ma-
ketu punjenja; izvesti ceo ciklus punjenja topa u reZzimu auto-
matskog punjenja (t. 203) sa ukljuenim SUV-stabilizatorom;
iskljuciti prekidaCe-osigurace »EL-OKID« (»EJl. CliyCK«) i
»AP UPR« (»A3 yilP«) na razvodnim tablama niSandzZije i ko-
mandira; iskljuciti SUV-stabilizator i otvoriti zatvarac i izvuCi
iz barutne komore maketu punjenja. Rad proveriti pritiskujuci
po jedanput taster svake vrste projektila na uredaju za pro-
gramiranje.

U sklopu provere rada automata potrebno je povremeno
meriti momenat proklizavanja kvacila donosata metka, $to ra-
de strucni organi.
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(14) zastoji, kvarovi, uzroci i na¢in njihovog otklanjanja

209. — NajcesScée neispravnosti automata za punjenje topa
koje otklanjaju Clanovi posade su sledece:

Neispravnost Uzrok neispravnosti Nacin otklanjanja

1 2 3

Ne svetli crvena sig- Pregorela signalna Zameniti signalnu si-
nalna sijalica »SPRE- sijalica. jalicu.

MAN AP« (,rOTOB

A3”) a navodenje to-

pa se ostvaruje.

lako je _ preklopnik Pregorele signalne Zameniti signalne si-
»AUT-RUC« (,ABT- sijalice. jalice.

-PyH”) na komand-

nom bloku i bloku po-

pune u poloZaju »RUC«

(»PyH®), ne svetle sig-

nalne sijalice »RUC«

(,PyH™ a top se do-

vodi u zonu ugla pu-

njenja.

Posle opaljenja met- Pregorela signalna Zameniti signalnu 'si-
ka uhvacéeno je dan- sijalica. jalicu.

ce, signalna sijalica

»DANCE« (,,nOfIfIOH™)

na komandnom bloku

ne svetli, a ciklus pu-

njenja se odvija nor-

malno.

Pri automatskom ili Pregorela signalna  Zameniti signalnu si-
poluautomatskom re- sijalica. jalicu.

Zimu rada ne svetli

signalna sijalica

»STOP-OT« (,CTOn

BT”) na bloku popune,

a ciklus se odvija nor-

malno.

Nakon izvrSene pri- Poluga utvrdivaca Osloboditi polugu ut-

preme i ukljucivanja wuredaja za podiza- vrdivaCa uredaja za
automata u rad isklju- nje kaseta nije os- podizanje kaseta od
Cuje se automatski osi- lobodena osiguraca. osiguraca 1 potisnuti
gura¢ utvrdivaca ure- je ka reduktoru.

daja za podizanje ka-
seta na razvodnoj ta-
bli komandira.
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1

U rezimu popuna-pra-
Znjenje kaseta se po-
dize na liniju donoS3e-
nja projektila.

Ne dolazi do utvrdiva-
nja topa na uglu pu-
njenja (top pretrava
ugao punjenja).
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2

Ram uredaja za po-
dizanje kaseta nije
potisnut do oslon-
ca.

Zamascéene ili zapr-
ljane konusne po-
vrSine klina utvr-
divacCa i Caure u to-

pu.

3

Postaviti prekidac
»AUT-RUC«  (,ABT-
-PyH*) na bloku po-
pune u polozaj »RUC'<
(»pyd?”); iskljugiti osi-
gurat »AP-UPR«
(,»A3-yilP”); spustiti
kasetu rucnim putem;
potisnuti okvir do os-
lonca ukljucujuéi pre-
kidac »RAM-POCE-
TAK-1ZBAC .« (,PAM-
KA-MCXOfI-BBIE-

POC”) na bloku popu-
ne.

Otvoriti zatvara€, is-
kljuciti SUV-stabiliza-
tor i dati topu maksi-
malnu elevaciju; na
bloku popune ukljuci-
ti prekida¢ »AUT-
-RUC«  (,ABT-PyH”)
u poloZzaj »RUC«
(,Pytl”) a preklopnik
»RAM« (L,PAMKA”) u
polozaj »I1ZBAO
(,BbIBPOC"); dovesti
top na ugao punjenja
do izlaska utvrdivaca
topa; drze¢i preklop-
nik »RAM«
(,PAMKA”) u poloza-
ju »1ZBAC«
(,BBIBPOC”) iskljugiti
osigura¢ »EL. OKID«
(,EJI. CnyCK?”) na
razvodnoj tabli ko-
mandira; otpustiti
preklopnik »RAM-
-1ZBAC«; dati topu
maksimalnu elevaci-
ju; ocistiti konusne
povrdine utvrdivaca i
¢auru u topu, a zatim
vratiti utvrdivac topa
u osnovni polozaj uk-
lju¢ivanjem automat-
skog osiguraca »EL.
OKID«

(heji. cnycK™).



1

Punjenje ne wulazi u

kasetu.

U reZimu popune pri
podignutoj kaseti ne
pomera se taster vr-
ste metaka na ureda-
ju za programiranje.

Pri radu automata u
rezimu punjenja ne ot-
vara se poklopac iz-
bacivanje danca, i
dance ostaje u hvata-
Cu, a signalne sijalice
»DANCE«
(,nOAAOH") na ko-
mandnom bloku i
»GOTOV AP«
(,;FOTOB A3") u vid-
nom polju niSanske
sprave, svetle. Elektri-
¢na kola okidanja su
blokirana.

13*

2

Deformisana kaseta.

redosled
uklju€enja rezima
popune (pritisnut
taster u procesu po-
dizanja kasete ili
napon je manji od
22 V).

Narusen

NepodeSen mehani-
zam za izbacivanje
danceta.

3

Cevi kasete ispraviti
¢ekiéem na napravi.

Iskljuciti i ponovo uk-
ljuciti automatski osi-
gura¢ »AP-UPR«
(,A3~ynP”) i ponovo
pritisnuti dugme
»AP-UKLJ«
(,A3-BKJI”). Ako se
posle iskljucenja i po-
novnog ukljucenja ta-
ster vrste metaka ne
oslobodi, prekinuti po-
luautomatsku popunu,
a rad produZiti u ru-
¢nom reZimu.

Blokirati top i kupolu
postavljanjem preklo-
pnika »AUT-RUC«
(LABT-PyH”) na ko-
mandnom bloku ili

bloku popune u po-
lozaj »RUC« (,PyH™);
— proveriti da li se

upalila signalna sijali-
ca »RUC« (,,PyH”) na
bloku;

— izbaciti dance iz
hvataca;

— kada se oslobodi ut-
vrdivao i podigne os-
lonac danceta, signal-
na sijalica »DANCE«
(,ITOMOH”) na ko-
mandnom bloku treba
da se ugasi;

— vratiti oslonac dan-
ceta na mesto, a dance
staviti u slobodno le-
ziste ili ga izbaciti iz
tenka, i

— deblokirati top i
kupolu, vratiti preklo-
pnike na komandnom
bloku i bloku popune
u polozaj »AUT«
(~ABT”), pri Cemu se
gase sijalice »RUC«
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Posle opaljenja dance
nije upalo u hvatac.

Posle opaljenja dance
je upalo u hvatac a
sijalice  »DANCE«
(,nOMOH") na
mandnom bloku i
»SPREMAN AP«
(,;FOTOB A™) u nisan-
skoj spravi ne svetle.

ko-

Ne izbacuje se dance
i ako se poklopac me-
hanizma za izbaciva-
nje danca otvara-zat-
vara.
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NepodeSen hvatac
ili. mehanizam za
izbacivanje danceta
ili ram nije spus-
ten do oslonca.

Ne funkcionise pre-

kida¢ na osloncu
danceta (neispravan
prekida¢, prekinut

provodnik, deformi-
sane opruge preki-
daca itd.).

Isklju€en automat-
ski osigurat »PID
R. OT« (,JI. P. BT™)
ili »AP-Em« na ra-
zvodnoj tabli ko-
mandira.

3

(,pyH™) a pali sijali-
ca »GOTOV AP«
(,rOTOB A3™). U izu-
zetnim slucajevima
dozvoljen je produZe-
tak gadanja bez vade-
nja danca iz hvataca.

Iskljuciti i ponovo uk-
ljuciti automatski osi-
gurat »AP-UPR«
(,A3-ynP”) ili

»EL. OKID«

(,EJI. CnyCK?”) na
razvodnoj tabli ko-
mandira ili niSandZije
a zatim pritisnuti du-
gme »AP-UKLJ«
(,A3-BKJT”) na ko-
mandnom bloku.

Ciklus se nastavlja.
Ako se dance ne izbaci
automatski, treba ga
izbaciti ru€no.

Ukljuciti ponovo auto-
matske osigurace
»PID. R. OT.«

(Il P. BT”) i
»AP-Em« (,A3-9M7).
Ako dode do ponov-
nog iskljucenja, posta-
viti preklopnik
»DANCE-AUT-RUC .«
(,IIOAfIOH-ABT-
-PyH”)u poloZaj
»RUC« (,PyH”) i pre-
¢i na rucno izbaciva-
nje danceta. Po otkla-
njanju kvara prebaci-
ti preklopnik .
»DANCE-AUT-RUC«
(,nOfIfIOH-ABT-
-PyH”) u polozaj
»AUT« (,ABT”).



1

U procesu popuna-
-praznjenje pri auto-
matskom ili poluauto-
matskom reZimu do-
lazi do automatskog
iskljuCenja osiguraca:
»UT. mpk« (,,cn.
nO f1”), »DON«
(,floC”), »AP-Em«
(,A3-3M™) i »PID. R.

OT« (,L. P. BT”) na
razvodnoj tabli ko-
mandira.

Isklju€uje se automat-
ski osigura¢ »AP-UPR«
(,A3-ynP”) na raz-
vodnoj tabli komandi-
ra ili »EL. OKID«

(,EJIl. cnyCK?”) na ra-
zvodnoj tabli koman-
dira ili niSandZije.

U procesu automa_t-
slcog punjenja moZe se
desiti da komandir ili
nisandzija prebaci pre-
klopnik  »AUT-RUC«
(L AB7-Pyll”) na ko-
mandnom bloku i blo-
ku punjenja na »RUC«

(-PyH?).

Ciklus punjenja se
prekida.

U procesu automat-
skog ili poluautomat-
skog punjenja, kada
se lanac nalazi u ba-
rutnoj komori, niSan-

dZija moZe slucajno za-
tvoriti zatvarac.

2

Preoptereéenje mo-
tora izvrSnih meha-
nizama usled me-
hani€kih blokada
pri radu ili naponu
manjem od 22 V.

Kratak spoj na up-
ravljaCkim kolima
automata punjenja
ili kolima za okida-
nie.

GreSka u rukova-
nju automatom pu-
njenja.

GreSka u rukova-
nju automatom pu-
njenja.

3

U slucaju iskljucenja
automatskih osiguraca
potrebno ih je pono-
vo ukljuciti. Ako do-
de do ponovnog is-
kljucenja zabranjuje
se ponovno ukljuce-
nje, dok se ne prona-
de i otkloni kvar.

Iskljuciti automat pu-

njenja. U slucaju po-
trebe pre¢i na rucni
rezim rada.

Vratiti preklopnik
»AUT-RUC«
(,ABT-PyH”) na ko-
mandnom bloku i blo-
ku popune poloZaj
»AUT« (,ABT”), a ako
se ciklus ne nastavi
ponovo pritisnuti du-
gme »AP-UKLJ«
(,A3-BKJI”) na ko-
mandnom bloku.

Radi produZenja rada

potrebno je:

— preklopnik
»AUT-RUC«
(L,ABT-PyH”) na ko-
mandnom bloku ili
bloku popune prebaci-
ti u polozaj »RUC«
(,PyH”); — iskljugiti
automatske osigurace
»AP-UPR«
(,AS-"nP”) i »DON«
(,»ZIOC”) na razvodnoj
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Posle drugog donoS3e-
nja ciklus punjenja se
prekida, lanac dono-
saCa se ne vrata u po-
¢etni polozaj, a poklo-
pac otvora za izbaci-

198

IzvrSeno je punje-
nje projektilom
bez punjenja.

3

tabli komandira (ako
se nisu sami iskljucili);
— otvoriti poklopac na
bloku popune i krat-
kovremenim pritiskom
na preklopnik »RAM«
(,PAMKA™) u polozaj
»POCETAK«
(,MCXOfI”) spustiti
ram u polozaj koji
omogucava otvaranje
zatvaraca;

— otvoriti zatvarac,
ukljuciti osigurac
»DON« (,flOC”)
(lanac donosata vraca
se u pocetni polozaj),
a zatim spusti kasetu
na nivo donoSenja pu-
njenja, a preklopnik
»DON-NAP-NAZ«
(,AOC-B-H”) postaviti
u poloZzaj »NAP«
(,B”) i ubaciti
punjenje u cev topa;
— posle zatvaranja
zatvaraca preklopnik
»DON« (,flOC™) otpu-
stiti, vratiti preklop-
nik »AUT-RUC«
(L,ABT-PyH”) na ko-
mandnom bloku i blo-
ku popune u poloZaj
»AUT« (,ABT”) i uk-
lju€iti osigurac
»AP-UPR«
(,A3-ynP”) na raz-
vodnoj tabli komandi-
ra, nakon Cega se iz-
vrini mehanizmi au-
tomata vracaju u po-
cetni polozaj.

Iskljuciti osigurace
»DON« (,flOC”) i
»AP-UPR« (,,A3-yriP”)
na razvodnoj tabli
komandira; preklop-
nik »AUT-RUC«
(,ABT-Pytl™) na



1 2 | 3

van.je danceta se ot- bloku popune postaviti
vara i ponovo zatva- u polozaj »RUC«
ra. (,,Pyxi); ukljuciti osi-

gura¢ »DON« (,,J,0C™)
da bi se lanac dono-
sata vratio u pocetni
polozaj; postaviti i
drzati preklopnik
»DON« (,,flOC™) u
polozaj »NAP« (,,B™)

i ubaciti punjenje do
zatvaranja zatvaraca,
kada preklopnik
»DON« (,,flOC") otpu-
stiti; ukljuciti auto-
matski osigurac
»AP-Em« (,A3-3M7)
ako se iskljucio i po-
staviti preklopnik
»AUT-RUC«
(LABT-Pyqg”) na blo-
ku popune u poloZaj
»AUT« (,ABT"), na-
kon Cega se izvrini
mehanizmi vraéaju u
pocetni polozaj.

U sluCaju pojave drugih neispravnosti, izvestiti pretpostav-
ljenog stareSinu.

Pouzdanost rada automata zavisi od pravilnog rukovanja,
¢uvanja i odrZzavanja od strane posade tenka. U sklopu pregle-
da automata potrebno je izvrsiti: proveru tehni¢ke ispravnosti,
proveru utvrdenosti oscilirajucih delova i proveru podmaza-
nosti delova automata.

NAPOMENA: Pri proveri i odrzavanju automata punje-
nja zabranjuje se podmazivanje konusne povrSine klina utvr-
divaCa topa i Caure u topu.

3) Stabilizator 2E28M (2328M) na tenku T-72

(1) Namena, glavni delovi i princip rada

210. — Stabilizator je elektrohidrauliéni sistem, koji sluzi
za povecanje tacnosti i brzine gadanja iz topa i spregnutog mi-
traljeza. Zajedno sa niSanskom spravom TPD-K1 stabilizator
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obezbeduje: drZanje topa i spregnutog mitraljeza u zadatom
poloZaju u vertikalnoj i horizontalnoj ravni pri kretanju ten-
ka; navodenje topa i spregnutog mitraljeza na cilj; pokaziva-
nje ciljeva niSandziji od strane komandira tenka; navodenje
topa i spregnutog mitraljeza po pravcu (okretanje kupole) bez
stabilizacije, i pomeranje kupole po pravcu od strane vozaca,
kada se topovska cev nalazi iznad poklopca vozaca.

Stabilizator se napaja strujom napona 22—29 V, a radi na
spoljnim temperaturama od —40 do +50°C. U hidrauli€nom
sistemu koristi hidraulicno ulje lHUNT-S.

Osnovni takti¢ko-tehni¢ki podaci stabilizatora su:

— brzina vertikalnog navodenja u punoj min 0,05%

stabilizaciji -~ — — — — —max 3,5%
— brzina horizontalnog navodenja u punoj min 0,07%
stabilizaciji — — — — — — max 6%

—abrzina okretanja kupole od strane vo-
zata — — — — —m — — — 18%
— brzina okretanja kupole od strane ko-
mandira tenka — — — — — — 20%
— vreme spremnosti za rad od momenta
uklju¢ivanja — — — — — — 15—2min
— duZina neprekidnog rada — — — max 4 Casa
211. — Stabilizator (si. 120) Cine tri grupe clelova i to:

jednicki delovi za vertikalno i horizontalno navodenje, delovi
za horizontalnu stabilizaciju i delovi za vertikalnu stabiliza-
ciju.

Zajednicki delovi su: komandni blok, razvodna kutija br.
1, Ziroskopski blok, pretvara¢ napona i stabilizator frekvencija
(napona).

Komandni blok se nalazi u sklopu niSanske sprave TPD-K1,
ispred niSandZije. SluZi za pomeranje topa i spregnutog mitra-
ljeza po pravcu i visini u rezimu stabilizacije i okretanje kupole
u rezimu polustabilizacije. Na desnoj rucici bloka, pod palcem,
nalazi se prekidal za merenje daljine, a sa unutraSnje strane,
pod desnim kaziprstom, prekida¢ za elektricno i elektromeha-
nicko okidanje topa. Na levoj rucici, pod palcem, nalazi se pre-
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kida€ za vracanje skale daljine na nula metara (0), a sa unutras-
nje strane, pod kaziprstom, prekidal elektromehani¢kog okida-
nja spregnutog mitraljeza.

SI. 120 — Rcizmestaj delova stabilizatora u tenku

1 — elektroblok TPD-K1; 2 — hidrauli¢ni pojac¢iva¢; 3 — Ziroskopski blok; 4 —
grani¢nik uglova; 5 — uredaj za dovodenje topa na ugao za punjenje; 6 — sprava

za davanje nagiba; 7 — utvrdiva¢ kupole; 8 — uredaj za okretanje kupole; 9 —
komandni blok; 10 — razvodna kutija br. 2; 11 — pumpa sa elektromotorom; 12
— rezervoar za hidrauli¢nu te€nost; 13 — hidrauli¢ni motor; 14 — koc€nica Ziro-
skopa niSanske sprave; 15 — niSanska sprava TPD-K1; 16 — pogonski cilindar;
17 — pretvarac¢; 18 — stabilizator frekvencija; 19 — rezervoar hidrauli€ne te¢nosti;
20 — davac¢ linijskih ubrzanja; 21 i 22 — prekidac¢i na periskopu TKN-1; 23 —
kardan; 24 — elektromagnet kardana; 25 — razvodna kutija br. 1; 26 — kutija

magneta uredaja za okretanje kupole.

Razvodna kutija br. 1 (KI) (si. 121) nalazi se u kupoli iza
leda komandira tenka. Namenjena je za razvodenje elektri¢nih
signala od komandnih do izvrdnih delova i za podeSavanje pa-
rametara stabilizatora.

Ziroskopski blok (si. 122) smesten je ispod topa na levoj
ogradi, na specijalnim amortizerima. U njemu se nalaze troste-
peni Ziroskop horizontalnog navodenja i dva dvostepena Ziro-
skopa-davaCa ubrzanja za vertikalno i horizontalno navodenje.
Namenjen je za merenje veliCine uglova i uglovnih brzina po-
maka topa u vertikalnoj i horizontalnoj ravni i njihovo pretva-
ranje u elektri¢ni signal, koji ide na dalje pojacavanje, a nakon
toga na izvrdne organe.
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SI. 121 — Razvodna kutija br. 1

1 — podeSavajuc¢i otpornik; 2 — potenciometar za dava¢ ugla vertikalnog navo-
denja i za uklanjanje vibracija i tvrdo¢e; 3 — potenciometar za dava¢ ugla hori-
zontalnog navodenja i za otklanjanje vibracija po pravcu i veliko pretrcavanje;
4 — potenciometar za dava¢ ugla linijskog ubrzanja i za otklanjanje proklizavanja
kupole na bo&nim nagibima; 5 — potenciometar za regulisanje signala pumpe
horizontalnog navodenja u punoj stabilizaciji i za otklanjanje vibracija, 6 —
potenciometar za regulisanje signala pumpe horizontalnog navodenja i vibracija
kupole u nepotpunoj stabilizaciji; 7 — potenciometar za regulisanje brzine okre-
tanja kupole i za balansiranje brzine u nepotpunoj stabilizaciji; 8 — potencio-
metar Ziromotora vertikalnog navodenja i za otklanjanje vibracija i tvrdoce
navodenja; 9 — potenciometar Ziromotora horizontalnog navodenja i za otkla-
njanje krutosti; 10 — prekida¢ za tehni¢ko proveravanje i ispitivanje stabiliza-
tora; 11 — osiguraci stabilizatora i 12 — polarizovani relej horizontalnog navodenja.

Pretvara¢ napona (si. 123) smesten je na prednjem delu ku-
pole ispod topa i pricvrScen je za venac kupole. Namenjen je da
istosmernu struju 26 V mreze tenka pretvori u trofazni napon
potreban za rad Ziromotora. Radi u sklopu sa stabilizatorom
frekvencija.

Stabilizator frekvencija (si. 124) nalazi se u neposrednoj
blizini pretvaraCa napona, ispred komandira tenka. Namenjen
je da stabilizuje napon, koji Salje pretvaral napona, potreban
za rad ziromotora.

212. — Delovi za horizontalno navodenje su: pumpa sa
ktromotorom, hidrauli¢ni motor velikog momenta, razvodna ku-
tija br. 2, davac¢ linearnih ubrzanja, dva induktivna davaca, ku-
tija magneta uredaja za okretanje kupole, rezervoar hidrauli¢ne
teCnosti, montazni elektricni komplet i montazni hidraulicni
komplet.
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SI. 122 — Ziroskopski blok
1 — telo; 2 — trostepeni Ziroskop horizontalnog navodenja; 3 — dvo-

stepeni ziroskop horizontalnog navodenja; 4 — dvostepeni Ziroskop
vertikalnog navodenja.

Sl. 123 — Pretvara¢ napona

telo; 2 — prikljuéno gnezdo; 3 — montazna ploa sa stegom.



SI. 124 — Stabilizator frekvencija

1 — teio; 2 — poklopac za pristup vijcima za podeSavanje; 3 — vijci

potenciometra; 4 — prikljuéno gnezdo.
SI. 125 — Pumpa sa elektromotorom
1 — elektromotor; 2 — pumpa; 3 — potenciometar povratne sprege; 4 — precistac
ulja; 5 — induktivni davaci pritiska.
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Pumpa sa elektromotorom (si. 125) nalazi se na levoj strani
tela tenka iza prednjeg rezervoara za gorivo. Namenjena je za
potiskivanje hidraulicne tecnosti prema hidraulicnom motoru
velikog momenta kao izvrSnom delu horizontalnog navodenja.

Hidrauli¢ni motor velikog momenta (si. 126) smeSien je na
levoj bo¢noj strani tela tenka, na reduktoru uredaja za okreta-
nje kupole, iza prednjeg levog rezervoara. Namenjen je za stva-
ranje stabilisanog momenta kupole po pravcu, pomeranje ku-
pole po pravcu, koCenje kupole posle prekida navodenja i za
blokiranje kupole.

SI. 126 — Hidrauli¢ni motor velikog momenta

1 — motor; 2 — otvori za priklju€ivanje hidrauli¢nih kablova.

Razvodna kutija br. 2 (K2) (si. 127) nalazi se na levoj bocC-
noj ploCi tela tenka iza prednjeg levog rezervoara. Namenjena je
za uklju€ivanje motora pumpe za horizontalno navodenje i up-
ravljanje radom delova horizontalnog navodenja.

Davac linearnih ubrzanja (si. 128) smeSten je na krovnoj
plo¢i kupole iza periskopa komandira tenka. Namenjen je da
Icompenzuje greSke koje stvara neuravnoteZenost kupole pri
bo¢nim nagibima tenka.
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SI. 127 — Razvodna kutija br. 2

1 — telo; 2 — prikljuéna gnezda za napajanje strujom; 3 — predot-
pornik za uklju¢ivanje hidrauli€ne pumpe.

SI. 128 — Davac linijskih ubrzanja
1 — telo; 2 — prikljuéno gnezdo; 3 — montazni vijci.



Induktivni davaci se nalaze na nosacu koji je pricvrscen za
pumpu. Namenjeni su za povecanje brzine i tacnosti pogona ho-
rizontalnog navodenja, dajuéi signale proporcionalne pritisku u
prostorima pumpe.

Kutija magneta uredaja za okretanje kupole nalazi se sa
leve strane iznad venca kupole, iza uredaja za okretanje kupo-
le. Namenjena je za blokiranje ru¢nog pogona za okretanje ku-
pole kada se okretanje kupole izvodi u stabilizaciji ili u polu-
stabilizaciji.

Rezervoar hidrauliCne te¢nosti (si. 129) nalazi se na levoj
bocnoj plocCi tela tenka iza prednjeg levog rezervoara za gorivo.
Namenjen je za smeStaj, hladenje, kompenzaciju i preciS¢avanje
hidrauli¢ne tecnosti.

5

SI. 129 — Rezervoar hidrauli€ne te€nosti horizontalnog

navodenja
1 — rezervoar; 2 — prozor¢i¢ za kontrolu koli¢ine te¢nosti; 3 — po-
kaziva¢i normalne koli¢ine te¢nosti; 4 — uljni oduSak; 5 — prik-

ljuéci za hidrauli€ne kablove.

Montazni elektro i hidraulicni komplet Cine elektri¢ni pro-
vodnici i provodnici hidraulicne te¢nosti, koji povezuju sve de-
love horizontalne stabilizacije i omoguéavaju im rad.

213. — Delovi za vertikalno navodenje su: hidrauli¢ni poja-

Cavao, pogonski cilindar, ograniCivao uglova, rezervoar hidrau-
licne teCnosti, montazni elektri¢ni i montazni hidrauli¢ni kom-
plet.
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Hidrauli¢ni pojaCavac (si. 130) smeSten je ispod topa na do-
njoj ploCi zastitne ograde sa desne strane i malo iza sediSta ni-
Sandzije. Namenjen je za potiskivanje hidraulicne tecnosti u
pogonski cilindar i da u njemu stvori razlike u pritiscima prema
komandovanim elektricnim signalima Ziro-bloka.

SI. 130 — Hidrauli¢ni pojacavac
1 — hidrauli¢ni pojacava¢; 2 — pogonski elektromotor; 3 — Cep za
ispustanje ulja; 4 — prikljuéci za hidrauli¢ne kablove.

Pogonski cilindar (si. 131) nalazi se sa leve strane topa is-
pod niSanske sprave. Telo cilindra pri¢vrS¢eno je za plafon ku-
pole, a klipnjata je Sarnirom vezana za kolevku topa.

Namenjen je za odrZavanje topa i spregnutog mitraljeza u
komandovanom poloZaju, za pomeranje topa i spregnutog mitra-
ljeza u vertikalnoj ravni, za blokiranje topa pri opaljenju i za
pomeranje topa u vertikalnoj ravni pri njegovom dovodenju na
ugao za punjenje, pri automatskom punjenju topa.

Ogranicivao uglova (si. 132) smeSten je sa leve stiane topa
na nosacu, sa spravom za davanje nagiba cevi topa i delovima
za dovodenje topa na ugao za punjenje. Namenjen je za elektro-
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SI. 131 — Pogonski cilindar

1 — telo; 2 — klinjata sa klipom; 3 — elektromagnet blokiranja; 4 — ventilski
mehanizam; 5 — zavrtnji za ispuStanje vazduha; 6 — prikljuc¢ci za hidrauli¢ne
ablove.

SI. 132 — Ogranicivao uglova
1 — telo; 2 — prikljuéno gnezdo; 3 — prenosna poluga sa totkom.
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hidraulicno ograniCavanje hoda topa po vertikalnoj ravni. Akti-
viranjem ograni€iva€a uglova top se zadrZzava, radi spre€avanja
udaraca u mehanicke ograniCivaCe pri velikim brzinama hoda
topa po vertikali.

Rezervoar hidraulicne te¢nosti (si. 133) smeSten je na des-
noj strani kupole ispred komandira tenka, pri¢vrs¢en za krov
kupole. Namenjen je za sme3taj, hladenje, kompenzaciju i pre-
¢iS¢avanje hidrauli¢ne tecnosti.

SI. 133 — Rezervoar hidrauli¢ne tecnosti vertikalnog
navodenja
1 — rezervoar; 2 — prozor¢i¢ za kontrolu koli€ine te¢nosti;
3 — pokazivaci normalne koli¢ine te¢nosti; 4 — odusak.

Montazni elektro i hidraulicni komplet €ine elektri¢ni pro-
vodnici i provodnici hidrauli¢ne tec¢nosti, koji povezuju sve de-
love vertikalnog pogona i stabilizacije i omogucéavaju im rad.

214. — Princip rada elektrohidrauli¢nih sklopova za stabili-
zaciju i navodenje u horizontalnoj i vertikalnoj ravni je isti. Sa-
stoji se u tome da stabilisani top i spregnuti mitraljez pri kre-
tanju tenka po neravnom terenu odrZavaju poloZzaj koji je zau-
zeo niSandzija u prostoru, bez obzira Sto telo tenka ima oscila-
torno kolebanje u horizontalnoj i vertikalnoj ravni. PoloZzaj topa
u prostoru, ugao elevacije u vertikalnoj ravni i ugao kupole u
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horizontalnoj ravni menja niSandzija zaokretanjem komandnog
bloka. Brzina navodenja po pravcu i visini zavisi od veliine
ugla zaokreta komandnog bloka u odnosu na neutralan polozaj.

Dovodenjem bloka u neutralan polozaj, top se zaustavlja i
ostaje u onom poloZaju koji mu je zadao niSandZija.

(2) Blokiranje stabilizatora

215. — Da bi se ostvario bezbedan rad posade, kao i norma-
lan rad stabilizatora, predvideno je vise mesta za njegovo bloki-
ranje (iskljuCivanje iz rada).

Horizontalno navodenje iskljuCuje se pri: ukocenoj kupoli;
otvorenom poklopcu otvora vozafa i ukljulivanju prekidaca
»AUT-RUC« (»ABT-pyq«) na komandnom bloku automata za
punjenje i na bloku za popunu u polozaj »RUC« (»PyT«). Pre-
kidaci su u serijskoj vezi i postavljanje jednog u poloZaj-rucno,
prekida se navodenje kupole po pravcu.

216. — Blokiranje vertikalnog navodenja ostvaruje se pre-
ko pogonskog cilindra i elektromehani¢kim utvrdivalem topa i
to: posle opaljenja topovskog metka; pri udarcu topa u ograni-
CivaC uglova; pri kocenju topa elektromehani¢kim utvrdivaem
automata za punjenje topa; pri ukljucivanju prekidata »AUT-
-RUC« (»ABT-Py4«) u polozaj »RUC« (»Pyti«) na komandnom
bloku i bloku za popunu automata za punjenje topa; i pri pos-
tavljanju preklopnika na komandnom bloku automata za punje-
nje u polozaj »POPUNA« (»3AFP«).

(3) Vrste rada stabilizatora

217. — Stabilizator ima sledeée vrste rada:

Rad u potpunoj stabilizaciji ostvaruje se kada radi hori-
zontalna i vertikalna stabilizacija, a koristi se pri gadanju sa
kratkih zastanaka i u pokretu.

Rad u nepotpunoj stabilizaciji ostvaruje se kada ne radi ho-
rizontalna ili vertikalna stabilizacija, ili kada je potpuna stabi-
lizacija nepotrebna, a koristi se pri gadanju sa mesta i zastanka.

Rad bez stabilizacije primenjuje se kada je otkazao sistem
stabilizacije.
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(4) Neispravnosti, uzroci i nacin otklanjanja

218.

¢lanovi posade su sledece:

Neispravnost
1

U nepotpunoj sta-
bilizaciji uklju€en
je prekidac-pogona
(,nPMBOA™”) a ku-
pola se ne navodi
preko komandnog
bloka.

Pri ukljuéenom
prekidacu pogona
(,nPMBOfI”) ku-
pola se okrece u
jednu stranu ili se
sama navodi u
jednu stranu.

Pri punoj stabili-
zaciji kupola ne
moZe da se pomera
pomocu komandnog
bloka.
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Uzrok neispravnosti
2

Nije zatvoren poklo-
pac vozaca.

Nije otkoCena kupola.

Iskljuen automatski
osiguraC uredaja za
okretanje kupole
(-MArH. MIIB”).

Iskljuen automatski
osiguraC pretvaraca
(,IIPEOCEP™).

Isklju€en automatski
osigura¢ motora za
hidraulicno navodenje
(,,«B. TH").

Pregoreo osigurac
(,nA™) u kutiji KI.

Pregoreo osigurac u
nisanskoj spravi
(.nP-27).

Pregoreo relej Re-5
(»Pn-57) u kutiji KI.

Ne radi pogon kupole.
Pregoreo osigura¢ Ul.

(yi)

Prekida¢ vrste rada
»AUT-RUC«
(L,ABT-PyT”) na ko-
mandnom bloku ili na
bloku za popunu au-
tomata topa u polozaj
»RUC« (,PyH").

— NajceSc¢e neispravnosti stabilizatora koje otklar

Nacin otklanjanja
3

Zatvoriti poklopac vo-
zaca.

Otkociti kupolu.
Ukljuciti osigura¢ na
razvodnoj tabli
niSandzije.

Ukljuciti osigura€ na
razvodnoj tabli
niSandzije.

Ukljuc¢iti osigura¢ na
razvodnoj tabli
niSandzije.

Zameniti osigurac.

Zameniti osigurac.

Zameniti relej.

Ukljuciti pogon kupole.
Zameniti osigurac.
Prebaciti prekidac u

poloZaj »AUT«
(LABT").



Pri punoj ili po-
lustabilizaciji, iako
je ukljucen auto-
matski prekidac
poklopca (,,JIIOK”)
a nisu ukljuceni
prekidaCi na ruci-
cama periskopa ko-
mandira tenka:
— svetli signalna
sijalica »KOMAN-
DIR« — (,KOMAH-
fIMP”) na niSan-
skoj spravi, ili,

— pri navodenju
kupole od strane
komandira tenka
ne poklapa se li-
nija nisanjenja sa
linijjom osmatranja
komandira tenka.

2

Preklopnik vrste mu-
nicije na komandnom
bloku automata u po-
loZaju »POPUNA«
(,3ATP”).

Posle opaljenja topa
dance Caure nije uh-
vaceno u hvatac.

Pregoreo osigura¢ U2
(Y2) u razvodnoj
kutiji KI.

Pregoreo osigura¢ Al

u razvodnoj kutiji KI.

Zaprljan kontaktni
sklop komandirske
kupolice.

3

Postaviti preklopnik
u bilo koji drugi
poloZaj.

PrekidaC vrste rada
»AUT-RUC«
(LABT-PyT”) posta-
viti u polozaj »RUC«
(,,PyH™); ukloniti
dance Caure; isklju-
¢iti i ponovo ukljuciti
glavni prekidac auto-
mata za punjenje
(»AP-UPR«)
(,A3-ynP”), pa za-
tim prebaciti prekidac
vrste rada u poloZaj
»AUT« (,ABT").

Zameniti osigurac.

Zameniti osigurac.

PrekidaC vrste rada
na razvodnoj kutiji
komandira »AUT-
-RUC« (,,ABT-PyH"j
prebaciti u polozaj
»RUC« (,,PyH); ogistiti
kontaktne prstenove

i izolatore u koman-
dirskoj kupolici; uk-
ljuciti prekida¢ po-
klopca (,,JIIOK™), a
zatim prekida¢ »AUT-
-RUC« (,ABT-PVH")
prebaciti u polozaj
»AUT« (,ABT”).
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(5) Elektri¢na kola pri gadanju

219. — Elektri¢na kola pri gadanju (si. 134) obezbeduju do-
vod napona za elektritno okidanje, i za uklju¢ivanje elektro-
magneta za elektromehani¢ko okidanje topa i spregnutog mi-
tralj eza.

Delovi kola za okidanje nalaze se na automatu za punjenje,
u niSanskoj spravi TPD-K1, na topu i spregnutom mitraljezu i
na razvodnim tablama komandira tenka i niSandzije.

Na razvodnim tablama komandira tenka i niSandZije nala-
ze se automatski prekidaci-osiguraci za elektricno okidanje »EJI.
CliyCK« (1 i 2). U razvodnoj kutiji automata za punjenje topa
nalaze se dva releja (3 i 4), koji blokiraju kola za okidanje topa
i spregnutog mitraljeza kada se okidanje vr$i ruc¢no i dozvolja-
vaju opaljenje iz topa samo nakon zavrSenog ciklusa punjenja.
Pri ruénom punjenju topa, kola okidanja su blokirana na ko-
mandnom bloku i bloku za popunu automata za punjenje topa
kada su prekidacCi rezima rada »AUT-RUC« (»ABT- PyH«) u
polozaju »RUC« (»Pyx«). Da bi se izvrSilo okidanje potrebno
je oba prekidaca prebaciti u poloZzaj »AUT« (»ABT«). U niSan-
skoj spravi TPD-K1 nalazi se kontakt (18), koji dozvoljava oki-
danje samo kada su usaglaSene niSanska linija i cev topa za
odgovarajuci elevacioni ugao, i kontakt (15), na kocnici Ziro-
skopa niSanske sprave, pri gadanju kada je iskljucen stabili-
zator. Na ruCicama komandnog bloka stabilizatora nalaze se
prekidaCi za okidanje topom (14) i za okidanje spregnutim mi-
traljezom (17).

+26v

SI. 134 — Blok-3ema elektriénih kola za gadanje
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Na rucici sprave za davanje nagiba cevi topa nalazi se pre-
kidaC¢ (12) za okidanje topom a na ruCici uredaja za okretanje
kupole prekida¢ (16) za okidanje spregnutim mitraljezom. Na
topu se nalaze sklopovi koji obezbeduju dovod napona na udar-
nu iglu (13) za elektricno okidanje i relej (11) za upravljanje
elektromagnetom (5) za elektromehanicko okidanje. Signal o
spremnosti topa za gadanje daju signalne sijalice (6) »SPRE-
MAN« (»FOTOB«) na prednjoj tabli niSanske sprave i signal-
na sijalica (7) u vidnom polju niSanske sprave, kao svetla tacka.

220.

njihovog otklanjanja, jesu sledece:

Neispravnost
1

Ne svetle signalne
sijalice »SPRE-
MAN« (,rOTOB™)
posle punjenja
topa.

Ne radi kolo elek-
tricnog okidanja.

Ne radi elektri¢no
okidanje mitraljeza.

Uzrok neispravnosti
2

Nije zavrSen ciklus
punjenja topa.

Dance caure nije
izbaceno i na bloku
komandnom svetli
signalna sijalica
»DANCE«
(,noAfIOH™).

Pregorele sijalice.

Elektricno kolo za na-
pajanje udaraca u
prekidu.

Neispravan prekidac
elektricnog okidanja.

Nema kontakta u pri-
kljuénom gnezdu pro-
vodnika elektromag-
neta.

U prekidu elektricno
kolo za okidanje
mitraljeza.

Neispravan prekidac
za okidanje.

— Neispravnosti u elektriénim kolima, uzroci i nacin

Nacin otklanjanja
3

Ram hvataa danceta
Caure i uredaja za po-
dizanje kaseta nisu u
pocetnim polozajima,
treba ih spustiti na
svoje mesto.

Odstraniti clance
Caure iz hvataca.

Zameniti sijalice.

Pronaci prekid i
otkloniti kvar.

Okidanje izvrsiti na
spravi za davanje
nagiba cevi topa.

Proveriti i pritegnuti

uti¢nicu u gnezdo.

Pronaéi prekid i ot-
kloniti neispravnost.

Okidanje izvrSiti na

ru€ici uredaja za
okretanje kupole.
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4) Mitraljez 7,62 111 PKT

221. — Na tenku je ugraden mitraljez 7,62 mm PKT (si
131), koji je spregnut sa topom u kupoli.

SI. 135 — Mitraljez 7,62mm PKT

Mitraljez je namenjen: za uniStavanje nezaklonjene Zive
sile, vatrenih i tehni€kih sredstava neprijatelja. Za niSanjenje
pri gadanju iz mitraljeza koriste se iste niSanske sprave i ure-
daji za davanje pravca, nagiba i stabilizaciju kao i pri gadanju
topom. Uspedno dejstvo mitraljeza na pojedinatne ciljeve je
do 600 m, na grupne ciljeve — do 800 m, a krajnji domet zrna
je 5.000 m.

Mitraljez se puni metalnim redenicima od 250 metaka ko-
ji se pakuju u limene kutije.

SI. 136 — Glavni delovi mitraljeza

1 — vrataSca; 2 — zatvara¢; 3 — povratni mehanizam; 4 — nosa¢ zatvarata sa
gasnim klipom; 5 — c¢aura gasnog klipa; 6 — cev; 7 — sanduk sa uvodnikom.
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222. — Mitraljez 7,62 PKT ima sledece delove: cev, san-
duk sa uvodnikom, zatvaral sa nosafem, delove za okidanje i
koCenje i vratanca. Pripadaju mu jo$ rezervni delovi, alat i
pribor (si. 136).

Opis, rukovanje i odrZzavanje mitraljeza dati su u pravilu
»Mitraljez 7,62 PKT«, izdanje 1968. godine.

223. — Kolevka — postolje mitraljeza u tenku (si. 137) sa-
stoji se od sledecih delova: nosaa mitraljeza, mehanizma za
podeSavanje mitraljeza pri proveri tacnosti, usmeraca redeni-
ka, hvataca Caura i redenika, nosaca kutije redenika i zaptiva-
Ca otvora mitraljeza u kupoli.

SI. 137 — Kolevka — postolje mitraljeza u tenku
1 — sanduk mitraljeza; 2 — poklopac sanduka; 3 — rucica; 4 — prednji stalak;
5 — cev mitraljeza; 6, 7, 8 i 9 — sklop oslone ¢aure; 10 — vijak-utvrdiva¢ navla-
ke; 11 — navlaka; 12 — prednja i zadnja osovinica — utvrdiva¢ mitraljeza; 13 —
prednji Sarnirni spoj hvatac¢a; 14 — utvrdiva¢ municijske kutije; 15 — utvrdivac
poklopca municijske kutije- 16 — hvata¢ ¢aura; 19 — municijska kutija; 20 —
zadnji utvrdiva¢ hvataca; 21 i 22 — mehanizam za podeSavanje mitraljeza; 23 —
poklopac municijske kutije; 24 — prikljuc¢ak elektrookidac¢a mitraljeza.

5) Protivavionski mitraljez 12,7 mm NSV

() Namena, borbene osobine, glavni delovi i opis

224, — Na tureli komandira tenka postavljen je mitraljez
12,7 mm NSV (si. 138). Namenjen je za gadanje ciljeva u vaz-
duhu (avioni, helikopteri, jedrilice, padobranci i dr.) na dalji-
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nama do 1500 m i na zemlji (Zive sile, vatrenih i tehnickih
sredstava i dr.) na daljinama do 2.000 m, a lakooldopljenih
borbenih sredstava na daljinama do 800 m. Teoretska brzina
gadanja mu je 680—800, a prakticna — do 150 metaka u mi-
nuti. Horizontalni ugao gadanja mitraljezom je 360° a verti-
kalni — od —5° do +75°. Puni se redenicima od 60 metaka
koji se pakuju u limene kutije. Za gadanje mitraljezom ko-
risti se mehanicki niSan i opticka niSanska sprava K 10-T.

SZ. 138 — Mitraljez 12,7mm NSV

225. — Mitraljez ima sleclece clelove: cev, sanduk sa uvoc
nikom, zatvarac sa nosatem zatvaraca i gasnim klipom, delo-
ve za okidanje i kocCenje, povratni mehanizam i ¢auru gasnog
klipa. Pripadaju mu jo$ rezervni delovi, alat i pribor (si. 139).

SI. 139 — Delovi mitraljeza
1 — cev; 2 — sanduk sa uvodnikom; 3 — zatvara€ sa nosatem zatvaraca i gasnim
klipom; 4 — kutija delova za okidanje i koenje; 5 — povratni mehanizam; 6 —
¢aura gasnog klipa; 7 — utvrdiva¢ kutije delova za okidanje i kocenje.

226. — Cev, (sl. 140) na prednjem Kkraju ima navoje z
skriva¢ plamena, iza kojih je sa spoljne strane cev nazubljena
radi utvrdivanja skrivata. Na prednjem delu cevi postavljen
je prednji mehanicki niSan koji se moze postaviti u vertikalni



i horizontalni poloZaj. U vertikalni poloZaj niSan se postavlja
pri niSanjenju, a u horizontalni (osnovni) poloZzaj — kada se
mitraljez ne koristi, radi zaStite od mehanickih oSte¢enja. U
prednji niSan ugradena je muSica koja se moZe pomerati po
visini. Na srednjem delu cevi postavljena je gasna komora,
ispod koje, na donjoj strani cevi, postoji otvor za prolaz barut-
nih gasova. Na zadnjem delu cev je nazubljena radi osigura-
nja od okretanja u sanduku. Sa gornje strane zadnjeg dela
urezan je Zleb koji sluzi za prolaz utvrdivaa cevi u sanduku.

Rucica cevi omogucuje vadenje cevi iz sanduka i noSenje
mitraljeza ili zagrejane cevi.

Gasna komora sluzi za usmeravanje dela barutnih gasova
iz kanala cevi preko regulatora na gasni klip. Na zadnjoj strani
komore postavljena je cevCica na koju naleze gasni klip i na
koju se oslanja Caura gasnog klipa. Sa donje strane, poprecno,
ugraden je regulator protoka barutnih gasova. Na prednjoj
strani komore urezane su oznake sa brojevima »l« i »2«, koje
sluze za fiksiranje utvrdivaca regulatora protoka barutnih ga-
sova.

Regulator protoka barutnih gasova sluzi za regulisanje
protoka barutnih gasova iz kanala cevi na gasni klip. Ima 6 ot-
vora u 2 nivoa koji odgovaraju prvom i drugom poloZaju regu-
latora, prema oznakama »l« i »2« na gasnoj komori. Osnovni
poloZaj regulatora je »l« — prvi poloZaj, kojim se uvek po-
Cinje gadati. Ako u toku gadanja dode do usporenog rada mi-
traljeza usled prljanja gareZzom otvora prvog poloZaja, regu-
lator se postavlja u polozaj »2« — drugi polozaj. Sa gornje
strane regulatora postavljeno je krilce-utvrdivac regulatora u
gasnoj komori.

SI. 140 — Cev mitraljeza

1 — skriva¢ plamena; 2 — prednji niSan; 3 — gasna komora; 4 — Ceviica — pred-
nji oslonac ¢aure gasnog klipa; 5 — Zleb za utvrdivanje cevi u sanduku.
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227. — Sanduk sa uvodnikom (si. 141 i 142) povezuje de-
love mitraljeza, obezbeduje pravilno vodenje-kretanje zatva-
raCa sa nosatem, zabravljivanje cevi i postavljanje mitraljeza

SI. 141 — Sanduk, izgled sa desne strane
1 — oslono rame; 2 — otvor za izbacivanje ¢aure; 3 — rucica utvrdivaca cevi;
4 — uSice za utvrdivanje mitraljeza na postolju; 5 — spojnica ru€ice zatvaraca.

na nosaC (postolje) na tenku. Sa prednje strane sanduka nalaze
se 2 otvora, gornji — za postavljanje cevi i donji — za postav-
ljanje Caure gasnog klipa. Sa desne strane sanduka je otvor

SI. 142 — SandilLk, izgled sa leve strane

1 — oslono rame; 2 — utvrdiva¢ cevi; 3 — prenosna poluga uvodnika.



za izbacivanje Caura, rame za oslonac sanduka u kolevci pos-
tolja, ruCica utvrdivaca cevi i uzduzni kanal po kome Kklizi
spojnica rucice zatvaraca.

Sa leve strane sanduka je rame za oslonac mitraljeza u
kolevci postolja, otvor za prolaz utvrdivaca cevi i prenosna po-
luga uvodnika.

Sa zadnje strane sanduka postavljen je potiskiva¢ okida-
Ca, a sa gornje strane su uSice za prolaz osovinice utvrdivaca
kutije delova za okidanje i koCenje. Sa donje strane su uSice
za utvrdivanje mitraljeza u kolevci-postolju na tenku.

U unutraSnjosti sanduka, sa leve strane, postavljen je iz-
bacaC Caura i njegov ograniciva€, a sa desne strane — kanal za
izbacivanje Caura. U prednjem delu unutraSnjosti sanduka, sa
gornje i donje strane, postavljeni su ispusti za smicanje zatva-
raCa pri zabravljivanju cevi i utvrdivanje zatvarata u zabrav-
ljenom poloZaju. U dnu sanduka, u prednjem delu, postavljen
je krak prenosne poluge uvodnika sa tockicem.

SI. 143 — Poklopac sanduka sa uvodnikonm
1 — utvrdivac poklopca; 2 — krak prenosne poluge uvodnika;

3 — prenosna i potiskuju¢a poluga uvodnika; 4 — kllzac,
5 — osnova uvodnika sa usmerivadima redenika.
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Poklopac sanduka sa uvodnikom (si. 143) zatvara sanduk
sa gornje strane. Sa leve i desne strane poklopca smeSteni su
poklopCi¢i za spreCavanje ulaza prljavstine na delove uvodni-
ka i u sanduk, a sa zadnje strane — utvrdivac poklopca sa ruci-
com. U poklopcu su postavljeni potiskuju¢a i prenosna poluga
klizaGa i kliza¢ sa potiskivatem redenika (gornji prsti). Ispod
poklopca sanduka smeS3tena je osnova uvodnika sa usmeraci-
ma i zadrZa¢ima redenika (donji prsti) i krak prenosne poluge
uvodnika sa stoZerom.

228. — ZatvaraC (si. 144) sluZzi za potiskivanje metka
redenika u cev, zatvaranje i zabravljivanje cevi, opaljivanje
metka i izvlaCenje Caure iz cevi. Sastoji se od: tela zatvaracCa,
dva izvlakata sa oprugama, utvrdivaCa izvlakaca, dva utvrdi-
vata Caure sa oprugama, udarne igle i dve poluge sa osovini-
cama za vezu sa nosafem zatvaraca.

SI. 144 — Delovi zatvaraca
1 — izvlakaCi Caure; 2 — utvrdivaci caure; 3 — udarna
igla; 4 — potiskivao metka.

Nosa¢ zatvaraca (si. 145) objedinjuje delove zatvaraca, po-
kreée telo zatvarafa i prenosnu polugu uvodnika i izbacuje
praznu Cauru iz sanduka. Na nosaCu se nalaze: odozgo — ispust
za zapinjanje nosaca u zadnjem poloZaju, dve uSice za spoj sa
polugama zatvaraCa i potiskiva¢ prazne Caure; odozdo — kosi
kanal za potiskivanje prenosne poluge uvodnika i tocki¢ za
vodenje nosacta u sanduku; s leve i desne strane — tocCkici za
vodenje nosaca u sanduku.
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Gasni klip prenosi pritisak barutnih gasova iz gasne ko-
more na nosaC zatvaraa i potiskuje nosal unazad posle opa-
ljenja metka.

SI. 145 — Nosac¢ zatvaraca

1 — zub za zapinjanje nosata; 2 — uvce za spoj sa polugama zatvarata; 3 — po-
tiskivao caure; 4 — kosi kanal; 5 — gasni klip.

229. — Deiovi za okidanje i koCenje (si. 146) sluZe
zadrZze zatvaral sa nosatem u zadnjem poloZaju, da ga oslo-

SI. 146 — Kutija delova za okidanje i kocenje

1 — okida¢; 2 — prenosna poluga; 3 — zapinjaca;
4 — kocénica; 5 — krilce kocnice.
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bode iz tog polozaja i omoguce koCenje mitraljeza. SmesSteni su
u kutiju delova za okidanje i koCenje na zadnjoj strani san-
duka.

U kutiji delova za okidanje i koCenje nalaze se: okidac, dve
prenosne poluge sa osovinicama, zapinjaCa, osovina zapinjace
sa oprugom, koc&nica sa oprugom, osigural osovine utvrdivaCa
kutije kad je mitraljez otkocen, i utvrdivac kutije sa osovinom.
Na kutiji, sa desne strane, nalazi se krilce kocCnice koje ima 2
polozaja »OG«-mitraljez otkoCen, i »PR«-mitraljez zakocen.
Na donjoj strani sanduka smeSten je potiskivao okidaca, kada
se mitraljezom okida pomocu sajle na postolju, na tenku.

230. — Zadnji, mehanicki niSan, smesten je sa gornje stra-
ne kutije delova za okidanje i koCenje. Sastoji se iz: oshove,
preklapaca, pokretne gajke, vizira i mehanizma za pomeranje
vizira po pravcu pri proveri tacnosti sa prednjim niSanom.

231. — Povratni mehanizam (si. 147) sluZi da vrati u pred-
nji poloZzaj nosat zatvarata sa zatvaraCem. Sastoji se od: po-
vratne opruge, zglobnog vretena i odbojnika sa osloncem.

SI. 147 — Povratni mehanizanm

232. — Caura gasnog klipa 3titi klip od mehanickih oste-
¢enja i spreCava rasprSivanje barutnih gasova. Postavljena je
na prednjoj strani sanduka, tako da prednjim krajem obuhvata
cevCicu gasne komore, a sa leve strane postavljen je njen
utvrdivac.

233. — Alat i pribor mitraljeza (si. 148) Cine: torbica za re-
zervne delove, alat i pribor; torbica za rezervne delove; kantice
za podmaz; Cetkica za podmazivanje leZiSta metka; Sipka trodel-
na; 3 izbijaca; klju¢ kombinovani; Cistal gareZzi regulatora; 2
sabijata opruge; CistaC gareZi cevCice zaStitnog klipa; ravnac
metaka u redeniku i Cekic.






234. — Rezervne delove mitraljeza (si. 149) Cine: osovina
za prste uvodnika; 2 utvrdivaCa Caure; 2 opruge utvrdivaCa Ca-
ure; opruga odbojnika; 2 izvlakaCa Caure; 2 opruge izvlakaca
Caure; udarna igla; opruga izbacaCa Caure; povratna opruga i
opruga prstiju uvodnika.

SI. 149 — Rezervni delovi mitraljeza
1 — izvlaka¢i; 2 — opruge izvlakata; 3 — udarna igla; 4 — opruge
utvrdivaca caure; 5 — utvrdivaci Caure; 6 — opruga prstiju uvod-
nika; 7 — osovina prstiju uvodnika; 8 — opruga izbacaca Ccaure;
9 — opruga odbojnika; 10 — povratna opruga.
235. — Redenik se puni sa 60 metaka i pakuje u lime-

nu kutiju. Jedan redenik ima 6 lanaca sa po 10 elemenata.

Kutija sluzi za smeStaj redenika i njegovo nesmetano uvo-
denje u mitraljez za vreme gadanja. Svaka kutija ima po jedan
redenik, a u kompletu tenka postoji pet kutija.

Hvata€ redenika sluZi za hvatanje praznog redenika kako
bi se mogao koristiti za ponovno punjenje mitraljeza.

236. — Postolje mitraljeza na tenku (si. 150) namenjeno je
za postavljanje i utvrdivanje mitraljeza na tenku i za uprav-
ljanje mitraljezom tokom gadanja. Sastoji se iz slede¢ih delo-
va: kolevke sa protivirzajuéom oprugom, niSanske sprave
K10-T, viljuSke, ruCice za horizontalno navodenje sa utvrdi-
vatem, mehanizma za vertikalno navodenje, mehanizma za
uravnoteZenje, rucice za zapinjanje mitraljeza, mehanizma za
okidanje, i utvrdivata kolevke mitraljeza po visini i pravcu
pri dejstvu iz mitraljeza.
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237. — NiSanslca sprava K10-T (si. 150) namenjena je za
niSanjenje pri gadanju ciljeva u vazduhu. Sastoji se od: tela,
svetlosnog filtra i optickog sistema. U vidnom polju niSanske

SZ. 150 — Postolje mitraljeza sa niSanskom spravom K10-T
1 — kolevka sa protivtrzajuéom oprugom; 2 — niSanska sprava K10-T; 3 — vi-
ljuska; 4 — ru€ica za horizontalno navodenje; 5 — mehanizam za vertikalno na-
vodenje; 6 — mehanizam za uravnotezenje; 7 — rufica za zapinjanje mitraljeza;
3 — mehanizam za okidanje; 9 — utvrdiva¢ kolevke po visini; 10 — utvrdivac
ru¢ica za horizontalno navodenje; 11 — utvrdivac¢ postolja po pravcu pri dejstvu
iz mitraljeza; 12 — telo niSanske sprave; 13 — svetlosni filter sa ruc¢icom; 14 —
okular; 15 — objektiv; 16 — poklopac; 17 — vijci za pomeranje niSanske sprave

po pravcu i visini.

sprave nalazi se konc€anica (si. 151), koja se sastoji od krsta sa
oznakama i prstenova. Vrednost malog podeljka na krstu je 10
hiljaditih, a velikog 20 liiljaditili. Prstenovi niSanske sprave su
proracunati za gadanje na daljinama do 400 m, ciljeva Cija je
brzina leta do 400 km/h i to: veliki prsten pri rakursu cilja 3/4,
a mali prsten pri rakursu cilja 2/4. Pri gadanju ciljeva koji se
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kre¢u brzinama veéim od 400 km/h i na odstojanjima veéim od
400 m, popravka se uzima priblizno po prstenovima, prema
spoljnoj strani koncanice.

SI. 151 — Konc¢anica niSanske sprave K10-T

1 — krst sa niSanskim oznakama; 2 —
prstenovi za preticanje.

(2) Nepotpuno rasklapanje i sklapanje mitraljeza

238. — Mitraljez se nepotpuno rasklapa radi obuke, CiSce
nja i pripreme za gadanje. Pri rasklapanju mitraljeza pridr-
Zavati se sledeceg: proveriti da li je mitraljez prazan i zatvarac
u prednjem poloZaju; za rasklapanje koristiti ispravan i za to
predviden alat, i to na stolu ili Cistoj prostirci.

llasklapa se na slecle¢i nacin: potisnuti rucicu utvrdivaca
poklopca sanduka napred i podi¢i poklopac; ukoCiti mitraljez;
podiéi utvrdivaC kutije delova za okidanje u vertikalan polo-
Zaj i izvuci ga u levu stranu; podi¢i osnovu uvodnika i izbacac
Caura u vertikalni polozaj; potisnuti napred oslonac povratnog
mehanizma, podi¢i ga naviSe i izvuéi povratni mehanizam iz
nosaCa zatvaraca i sanduka; povuéi u zadnji poloZaj nosa za-
tvaraCa sa zatvaracem, podi¢i ga naviSe i izvuéi iz sanduka;
podiéi udesno rucicu utvrdivaca cevi i izvuéi cev iz sanduka,
povlaceéi je za ru€icu unapred, i sa izbhijaCem pritisnuti utvr-
diva€ caure gasnog klipa i odvojiti je od sanduka, povlaceci je
unapred.

Mitraljez se sklapa obrnutim redom u odnosu na raskla-
panje.
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(3) zastoji, uzroci i nacin njihovog otklanjanja

2309.

¢lanovi posade su sledece:

Zastoji
1

Pritiskom na polu-
gu mehanizma za
okidanje zapeti
mitraljez ne okida.

Povlacenjem rucice
za zapinjanje u za-
dnji poloZaj ne do-
lazi do zapinjanja

mitraljeza.

Okidanje mitralje-
za izvrSeno, ali ni-
je doSlo do opalje-
nja.

Zaglavljuju se po-
kretni delovi mitra-
ljeza.

Redenik ne uvodi
metak na pravac
potiskivaca.

Mitraljez sporo
dejstvuje ili po-
kretni delovi ne
odlaze u zadnji po-
loZzaj .

Uzroci zastoja
2

Istegnuta sajla meha-
nizma za okidanje ili
je nedovoljan hod po-
luge.

NosaC zatvaraCa ne
odlazi u krajnji zadnji
poloZaj.

Ishaban zub zapinjace.

Neispravna kapsla
metka.

Prljavo leZiSte udarne
igle.

Polomljena udarna
igla.

Prisustvo stranog

predmeta u sanduku
ili je neki od pokret-
nih delova slomljen.

Slomljen potiskivac
redenika ili jedna od
prenosnih poluga ili
istroSen zadrzal
redenika.

Prljavi kanali regula-
tora protoka barutnih
gasova.

—aNajceSée neispravnosti mitraljeza koje otklanjaju

Nacin otklanjanja
3

Regulisati zategnutost
sajle pomocu regula-
tora na rucici.

Pregledati unutras-
njost sanduka, podma-
zati usmeravajuce
Zlebove.

Dati mitraljez na
opravku.

Izvuéi metak iz
lezista.

Procistiti leziste
udarne igle i druge
pokretne delove
mitraljeza.

Zameniti udarnu iglu.

Pregledati unutra$-
njost sanduka, izbaciti
strane predmete,

a ako je koji od
pokretnih delova
polomljen dati mitra-
ljez na opravku.

Pregledati delove
uvodnika, a ako su
polomljeni predati
mitraljez na opravku.

Postaviti regulator u
polozaj »2«, a ako se
zastoj ponovi, ocistiti
regulator.
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6) Municija za top i borbeni komplet tenka

(1) Vrste i opis municije

240. — Tenkovski top 2A46 upotrebljava tri vrste topov-
skih metaka i to: metak sa trenutno-fugasnim projektilom,
metak sa kumulativnim projektilom i metak sa potkalibar-
nim projektilom. Topovski metak se sastoji od projektila i ba-
rutnog punjenja sa delimi¢no sagorljivom oblogom (Caurom).
Kako je topovska cev glatka i nema Zlebova u vodiStu projek-
tila to se njegova rotacija po uzduznoj osi, radi stabilizacije u
toku leta, ostvaruje krilcima koja se nalaze na zadnjem delu
projektila i koja su blago zako3ena.

241. — Trenutno-fugasni projektil OF19 (Oc&19) (si. 152)
namenjen je za uniStavanje Zive sile, vatrenih sredstava i vo-
zila van zaklona i u lakim zaklonima, a u nedostatku protiv-
oklopne municije uspesno se moze koristiti i za gadanje cilje-
va sa jacim oklopom. UspeSno dejstvo neposrednim niSanje-
njem je na daljinama do 6.000 metara (za T-72 5.000 m), a po-
srednim do 9.200 metara. Sastoji se od koSuljice, eksplozivnog
punjenja i upravljata. Masa projektila sa upaljacem je 23 kg, a
masa eksplozivnog punjenja je 3,148 kg. PoCetna brzina projek-
tila je 850 m/s.

Upalja V-429E (11-429E) trenutno-fugasnom projektilu
obezbeduje: trenutno dejstvo =— sa skinutom kapicom i regu-
latorom upaljaa u poloZaju »0«; fugasno dejstvo — sa postav-
ljenom kapicom i regulatorom upaljaca u poloZzaju »0«, i uspo-
reno dejstvo — sa postavljenom kapicom i regulatorom upa-
ljaca u polozaju »U« (»3«). PoloZzaj regulatora menja se speci-
jalnim klju¢em iz IK tenka.

Za vreme popune tenka i pri smeStaju topovske municije
u tenku zabranjeno je skidati kapicu sa upaljata. Gadanje sa
skinutom kapicom dozvoljava se u izuzetnim situacijama i ta-
da se kapica skida neposredno pre punjenja topa. Ako se nece
gadati projektilom sa koga je skinuta kapica, a top nije na-
punjen, kapica se mora ponovo postaviti na upaljac.

Projektilom sa upaljatem podeSenim na trenutno dejstvo
uniStavaju se Ziva sila i vatrena sredstva izvan zaklona, a sa
upaljaem podeSenim na fugasno dejstvo, laka utvrdenja, drve-
no-zemljani objekti i zgrade kao i Ziva sila u zaklonima. Pri
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BAL. KAPA

KOSULJICA
CENTRIR.
PRSTEN
TRASER
SI. 152 B~ Trenutno-Ffugcisni . .
projektil OF - 19 SI. 153 — Kumulativni
) B projektil ZBK14M
1 — upalja¢; 2 — koSuljica; 3 —
centrirajuci prstenovi; 4 — stabi-
lizator; 5 — krilca; 6 — plasti¢ni

(sagorivi) prsten; 7 — specijalni
kljug.



gadanju Zive sile i vatrenih sredstava u ja¢im utvrdenjima
upaljat se postavlja na usporeno dejstvo. Gadanje oklopnih
ciljeva trenutno-fugasnim projektilom izvodi se upaljacem,
podeSenim na fugasno dejstvo.

242. — Kumulativni projektil ZBK14M (3EK14M) (si. 153)
namenjen je za gadanje tenkova, samohodnih oruda i drugih
jako oklopljenih ciljeva. U nedostatku trenutno-fugasnih pro-
jektila uspedno se moZe koristiti za gadanje Zive sile i vatre-
nih sredstava na otvorenim i jako zaklonjenim poloZajima. Sa-
stoji se od dvodelnog piezoelektricnog upaljata 3V 15 (3B15),
balisticke kape, koSuljice sa dva centriraju¢a prstena, stabili-
zatora sa Sest krilaca, trasera (koji za 6—7 s obeleZava putanju
projektila crvenim i dobro vidljivim tragom) i kumulativnog
punjenja koje se nalazi u koSuljici. Masa projektila je 19 kg, a
masa specijalnog eksplozivhog punjenja je 1,624 kg, pocletna
brzina projektila je 905 m/s. Najefikasnije dejstvo ovim pro-
jektilom postiZze se na daljinama do 1.800 metara.

243. Potltalibarni projektil BM9 i BM12 (BM9 i BM12)
(si. 154) namenjen je za gadanje ciljeva sa jakim oklo-
pom i drugih jakih utvrdenja. Postoje dve vrste potkalibarnih
projektila, BM9 — monolitni i BM12 — sa posebnim jezgrom.
Pored osnovnog barutnog punjenja, sve vrste potkalibarnih
projektila imaju i dodatno barutno punjenje. Ono se sastoji od
baruta ravnomerno rasporedenog oko projektila i potpuno sa-
gorljive obloge, koja je zatvorena poklopcem. Metak se sas-
toji od projektila, vodeéeg segmentnog-zaptivnog prstena i do-
datnog barutnog punjenja.

Potkalibarni projektil (si. 155) sastoji se od balisticke ka-
pe, monolita projektila, vodeceg prstena, stabilizatora sa kri-
lima i trasera.

Masa projektila sa segmentima je 5,67 kg, a bez segmena-
ta 3,615 kg. Kalibar projektila BM9 je 44 mm, a projektila
BM12 je 15 do 18 mm. PocCetnha brzina projektila je 1.800 m/s, a
tiaser gori oko 3 sekunde, Sto odgovara daljini do 4.000 me-
tara.

Najefikasnije dejstvo ovim projektilom postize se na da-
ljinama do 2.500 metara. Efikasno dejstvo ostvaruje se na dalji-
nama do 4.000 m, zavisno od karakteristika oklopa.
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HRORKTIL

S|l 155 — Potkalibarni pro-

SI. 154 — Potkalibarni pro-
jektil BM9

jektil BM12
1 — balisticka kapa; 2 — monolit

projektila; 3 — vode¢i prsten; 4
— stabilizator; 5 — krilca stabili-
zatora; 6 — traser.
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Segmenti vodeceg prstena (si. 156) pomodu zubaca se spa-
jaju sa projektilom. Namenjeni su da zaptiju cev sa prednje
strane i ne dozvole prolazak barutnih gasova, da omoguce bla-
gu rotaciju projektila u cevi i da olak3aju kretanje projektila
kroz cev, izbijajuc¢i vazdu$ni Cep ispred njega. Po izlasku pro-
jektila iz cevi, odvajaju se od njega i padaju ispred tenka na
daljinama 70—1.300 m u sektoru od 5° levo i desno od pravca
gadanja.

SI. 156 — Segmenti SI. 157 — Barutno punjenje Z40
1 — zubi nosaCi projektila; 2 —
segment; 3 — otvori za prolaz ba-

rutnih gasova; 4 — Zleb za zap-
tivni prsten.

244, — Barutno punjenje Z40 (3K40) (si. 157), sa delimiér
sagorljivom oblogom (univerzalno), upotrebljava se za gadanje
svim vrstama projektila. Obloga je upresovana u nesagorljivi
m—- metalni cleo (dance Caure), koje se nakon opaljenja izbacuje
napolje. Nesagorljivi deo je namenjen da izvrSi zaptivanje zad-
njeg preseka cevi u momentu Sirenja barutnih gasova. Sa do-
nje strane danceta navrnuta je topovska kapsla GUV-7 (rYB-7),
koja pruza mogucnost za dva autonomna opaljenja, elektricno
i udarno. Elektri€no opaljivanje se izvodi elektric(nom strujom,
koja se strujnim kolima dovodi preko udarne igle na kapslu, a
udarno mehani¢kim udarom udarne igle u inicijalnu kapislu.
Pri mehanickom okidanju, preko ruc¢nih mehanizama, nema
elektricnog opaljivanja.

234



245. — Barutna punjenja i potkalibarni projektili (zbog
dodatnog barutnog punjenja) pakuju se u posebne metalne ku-
tije (kontejnere) koji su hermeti¢ki zatvoreni (si. 158), a ovi u
drvene sanduke za transport.

U jedan sanduk smeSta se po jedan projektil i barutno
punjenje. Upalja¢ za trenutno-fugasni projektil posebno je upa-
kovan u metalnu kutiju.

SI. 158 — Kutija za pakovanje municije
1 — kutija za potkalibarni projektil; 2 — kutija za barutno
punjenje; 3 — utvrdiva¢ sa omcom; 4 — otvori za osigurac;
5 — poluga za utvrdivanje; 6 — metalni poklopac.

(2) Sastav i razmestaj borbenog kompleta u tenku

246. —aU borbenom kompletu tenka nalazi se: 42 metka
za top, 2.000 metaka za mitraljez 7,62 mm, 300 metaka za PAM
12,7 mm, 300 metaka za APu 7,62 mm, 10 ru¢nih bombi i 12
metaka za signalni pistolj.
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U tenk T-72M smeSta se 44 metka za top, a u tenk T-72,
39 metaka za top.

247. — Topovska municija u tenku M-84 razmeSta se na
siedeCi nacin:

— meci sa trenutno-fugasnim projektilom (20 komada)
razmesSteni su: 10 kompletnih metaka u obrtni transporter au-
tomata za punjenje topa; 4 projektila na pregradi motornog
odeljenja, sa desne strane; 4 projektila na pregradi motornog
odeljenja, sa leve strane; 2 projektila u prednjem stelaznom
rezervoaru; 8 punjenja u srednjem stelaznom rezervoaru i 2
punjenja u prednjem stelaznom rezervoaru;

— meci sa pancirno-potkalibarnim projektilom (16 koma-
da) razmeSteni su: 8 kompletnih metaka u obrtnom transpor-
teru automata za punjenje topa; 2 projektila na podu obrtnog
transportera, iza sediSta komandira; 1 projektil na podu obrt-
nog transportera, iza sediSta niSandzije; 1 projektil na podu
obrtnog transportera, ispod topa; 2 projektila na levoj boc¢noj
strani, iza sediSta niSandZije; 2 projektila iza kutije akumula-
tora; 2 punjenja na podu obrtnog transportera, iza sediSta ko-
mandira; 1 punjenje na podu obrtnog transportera, ispod se-
dista niSandZije; 1 punjenje iza kutije akumulatora i 4 punje-
nja u srednjem stelaZznom rezervoaru;

— meci sa kumulativnhim projektilom (6 komada) razmes-
teni su: 4 kompletna metka u obrtnom transporteru automata
za punjenje topa; 1 projektil na levoj boCnoj strani, iza sedista
komandira; 1 projektil u prednjem stelaznom rezervoaru; 1
punjenje na desnoj bocnoj strani, kod prednjeg stelaZznog re-
zervoara i 1 punjenje u prednjem stelaznom rezervoaru.

248. — Topovska municija u tenku T-72M razmeSta se na
siede¢i nacin:

— meci sa trenutno-fugasnim projektilom (22 komada)
razmesSteni su: 11 kompletnih metaka u obrtni transporter au-
tomata za punjenje topa; 4 projektila na pregradi motornog
odeljenja, sa desne strane; 4 projektila na pregradi motornog
odeljenja, sa leve strane; 2 projektila na levoj bo¢noj strani,
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iza sediSta niSandzije; 1 projektil u prednjem stelaznom rezer-
voaru; 10 punjenja u srednjem stelaznom rezervoaru i 1 pu-
njenje na desnoj boc€noj strani, kod prednjeg stelaznog rezer-
voara;

— meci sa pancirno-potkalibarnim projektilom (16 koma-
da) razmeSteni su: 7 kompletnih metaka u obrthom transpor-
teru automata za punjenje topa; 2 projektila na podu obrtnog
transportera, iza sediSta komandira tenka; 2 projektila u niSi
kupole, iza sediSta niSandZije; 2 projektila iza kutije akumula-
tora; 1 projektil na podu obrtnog transportera, ispod topa; 1
projektil na podu obrtnog transportera, kod utvrdivata ureda-
ja za podizanje kaseta, sa leve strane; 1 projektil na levoj bo¢-
noj strani, iza sediSta niSandZije; 2 punjenja na podu obrtnog
transportera, iza sediSta komandira; 1 punjenje na podu obrt-
nog transportera, pored sedista komandira; 1 punjenje na podu
obrtnog transportera, pored sediSta niSandZije; 1 punjenje u
nisi kupole, iza sediSta niSandZije; 1 punjenje iza levog pred-
njeg rezervoara i 3 punjenja u prednjem stelaZnom rezervoaru;

— meci sa kumulativhim projektilom (6 komada) razmes-
teni su: 4 kompletna metka u obrtnom transporteru automata
za punjenje topa; 2 projektila u prednjem stelaznom rezervoa-
ru i 2 punjenja u srednjem stelaznom rezervoaru.

Zabranjeno je smeStanje pancirno-potkalibarnih projek-
tila u lezista prednjeg stelaznog rezervoara.

249.,— Mitraljeska municija 7,62 mm za PKT u tenku M-84
smesta se: 1 redenik u municijsku kutiju na mitraljezu; 3 rede-
nika u municijskim kutijama na obrtnom transporteru automa-
ta za punjenje topa, ispod sedista komandira; 1 redenik u mu-
nicijsku kutiju na obrtnom transporteru automata za punjenje
topa, ispod mitraljeza (sa desne strane); 1 redenik u municijsku
kutiju pored sediSta vozaca (sa leve strane) i 2 redenika u mu-
nicijskim kutijama iznad prednjeg rezervoara.

Mitraljeska municija 7,62 mm za PKT u tenku T-72 smes-
ta se: 1 redenik u municijsku kutiju na mitraljezu; 2 redeni-
ka u municijske kutije na obrtnom transporteru automata za
punjenje topa, ispod radio-uredaja; 2 redenika u municijske
kutije na podu obrtnog transportera automata za punjenje
topa, ispod sediSta komandira; 1 redenik u municijsku kutiju
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u lezistu na prednjem levom rezervoaru i 2 redenika u muni-
cijske kutije u nisi prednjeg stelaznog rezervoara.

250. — Mitraljeska municija 12,7 mm za PAM stavlja se
U 2 municijske kutije smeStene na desnoj spoljnoj strani ku-
pole, i 3 municijske kutije smeStene u zadnjem sanduku, na
desnoj spoljnoj strani kupole.

251. — Municija za puSku 7,62 mm smeSta se u dve tor-
bice po 5 okvira, koje su pricvrS¢ene na ogradi obrtnog trans-
portera automata za punjenje topa, iza sediSta vozaca.

252. — Ructne bombe u tenku T-72 smeStaju se u 5 tor-
bica i to: 2 torbice na prednjem stelaznom rezervoaru, desno
od vozaCa; 1 torbica ispod prednjeg stelaZznog rezervoara na
sanduku za periskop vozaca; 1 torbica u leziStu na pregradi
motornog odeljenja i 1 torbica na podu obrtnog transportera.

Ruéne bombe u tenku M-84 smeStaju se u 5 torbica i to:
2 torbice na prednjem stelaznom rezervoaru, desno od vozaca;
1 torbica u udubljenju izmedu prednjeg i prednjeg desnog ste-
laZnog rezervoara na sanduku za PPV-2; 1 torbica na krovnoj
ploCi iza uredaja za podizanje kaseta i 1 torbica na nosalu ra-
dio-uredaja.

253. — Municija za signalai pistolj smeSta se u dve torbice
sa unutradnje strane kupole, desno od komandira tenka.

2. — SPRAVE ZA OSMATRANJE | NISANJENJE
1) Namena i potlela sprava za osmatranje i nisanjenje

254. — Sprave za osmatranje i niSanjenje namenjene su
za osmatranje bojiSta i otkrivanje ciljeva, merenje daljine,
niSanjenje i osmatranje rezultata gadanja. U njih spadaju: ni-
Sanske sprave za neposredno niSanjenje, niSanske sprave za
posredno niSanjenje i sprave za osmatranje.

NiSanske sprave za neposredno niSanjenje na tenku T-72
Cine: niSanska sprava-daljinomer za dnevno osmatranje i nisa-
njenje TPD-K1 i niSanska sprava za no¢no osmatranje i nisa-
njenje TPN1-4-9-23.

Za neposredno niSanjenje na tenku M-84 sluZzi dnevno-
-no¢na niSanska sprava DNNS-2, koja je sastavni deo SUV.
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NiSanske sprave za posredno niSanjenje su namenjene za
zauzimanje elemenata pri posrednom gadanju i pri gadanju
neosvetljenih ciljeva no¢u — neposrednim niSanjenjem. Njih
Cine uglomer i daljinar.

Sprave za osmatranje namenjene su za osmatranje bojis-
ta, otkrivanje i pokazivanje ciljeva, osmatranje i izveStavanje
o rezultatima gadanja.

Komandir tenka za osmatranje koristi periskop DNKS-2
(na M-84) ili TKN-3 (na T-72), dva periskopa TNPA-65 i dva
periskopa TNP-160. NiSandZija koristi periskope TNP-165A i
TNPA-65. Vozal koristi periskop TNPO-168 V i dva periskopa
TNPA-65, a za osmatranje i voznju nocu, periskop PPV-2 (na
M-84) ili TVNE-4V (na T-72).

2) NiSanska sprava — daljinomer TPD-K1 (TII™N-KI)

(1) Namena, smestaj, delovi i opis delova

255. — NiSanska sprava — daljinomer TPD-K1 namenje-
na je za: navodenje topa i spregnutog mitraljeza na cilj u ho-
rizontalnoj i vertikalnoj ravni pri potpunoj stabilizaciji i po-
lustabilizaciji; merenje daljine do ciljeva sa mesta i u pokretu
od 500 do 4.000 metara; neposredno niSanjenje iz topa i spreg-
nutog mitraljeza; automatsko unoSenje popravke daljine zbog
predenog puta tenka pri gadanju sa kratkih zastanaka i u po-
kretu, i ru¢no zauzimanje i automatsko odredivanje popravke
elevacionog ugla pri gadanju u uslovima koji nisu tabli¢ni.

Smestena je ispred niSandZije i pri¢vrSéena za plafon ku-
pole. Posebnim polugama paralelograma povezana je za posto-
lje topa radi prenoSenja elevacionih uglova topa i spregnutog
mitraljeza. Radi u temperaturnim uslovima od —40° do +50°C,
pi'i vlaznosti vazduha do 98%. Najveéa daljina niSanjenja je
potkalibarnim projektilom do 4.000 m, trenutno-fugasnim pro-
jektilom do 5.000 m, kumulativnim projektilom do 4.000 m, i
spregnutim mitraljezom do 1.800 m. UveliCava 8 puta, sa vid-
nim poljem od 9°. Srednji vremenski interval merenja daljine
je 6 sekundi. Radi pri naponu akumulatora od 22 do 29 V. Gre-
Ske pri automatskom uvodenju popravke daljine u toku kre-
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tanja tenka je do 10% predenog puta. Vreme gotovosti za rad
po ukljucivanju je 2 minuta. U mirnodopskim uslovima doz-
voljen je neprekidan rad daljinomera do 4 Casa a u toku borbe
vreme rada se ne ogranicava.

256. — Glavni delovi daljinomera su: delovi za upravlja-
nje, blok za merenje daljine, blok za uvodenje daljine, blok za
napajanje, elektroblok, paralelogram, grafikon balistickih po-
pravki i rezervni alat i pribor.

257. — Delovi za upravljanje smeSteni su na prednjem
delu niSanske sprave a sluze za rukovanje niSanskom spravom
(si. 159, 160 i 161).

258. — Blok za merenje daljine (BH.H) nalazi se sa desne
strane niSanske sprave za koju je i pricvr§¢en. To je opto-elek-
tronski uredaj, namenjen za merenje daljine koji radi na prin-
cipu proratuna vremenskog razmaka izmedu upucenog i vra-
¢enog laserskog snopa.

259. — Blok za uvodenje daljine (EB.I1) (si. 162) smeSten
je na podu obrtnog transportera, ispod rama. Namenjen je za
automatsko: pomeranje skale daljine prema veliini izmerene

SI. 159 — Prednja strana niSanske sprave TPD-K1

1 — indikatorske sijalico vrste municije; 2 — ru€ica za ruéno zauzimanje vrste
municije; 3 — patron za upijanje vlage; 4 — priklju¢no gnezdo za merenje kapa-
citeta lasera; 5 — Cep potenciometra za regulisanje kapaciteta lasera; 6 — rucica
svetiosnog filtra; 7 — utvrdiva¢ ¢eonog naslona; 8 — to¢ki¢ za zauzimanje balis-
tickih popravki; B — nosa¢ indikatorske sijalice o napunjenosti topa u vidnom
polju_nisanske sprave; 10 — prekida¢ grejaca okulara; 11 — indikatorska sijalica
grejata okulara; 12 — leziste Ceonog naslona; 13 — gumeni $titnik; 14 — rutica
potenciometra za osvetljavanje laserske znacke; 15 — okular; 16 — prekida¢ za
uklju€ivanje lasera; 17 — indikatorska sijalica o uklju¢enom laseru; 18 — otvor
za ocitavanje topografske daljine; 19 — indikatorska sijalica o ispraznjenosti la-
sera; 20 — prekida¢ vrste rada; 21 — indikatorska sijalica o uklju¢enom blokira-
nju daljine; 22 — preklopnik za blokiranje daljine; 3 — to€kic za podeSavanje

dioptrije; 24 — vijak za pric¢vricivanje poklopca 0| .i\signalnih s ,8&
— kontrolne indikat sijalice: pogon pRB I« otkoceno c

«5), stabilizatora() K mandir (J» P« top napunjen (»I0-

<), i korektor daljine (M D) prekida¢ za ukjucwan]e pogona ku-

pole; "27 — prekida¢ za ukljucivanje korektora daljine; 28 — prekidat za uklju-

C¢ivanje horizontalne stabilizacije; 29 — to€ki¢ za ruéno zauzimanje daljine; 30 —

prekida¢ za vracanje daljine na »0«m; 31 — prekida¢ za aktiviranje lasera; 32 —
komandni blok stabilizatora.
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daljine, pomeranje koncCanice niSanske sprave po visini za ve-
licinu elevacionog ugla koji odgovara izmerenoj daljini, za
ukljulivanje sijalice — top napunjen — u vidnom polju niSan-
ske sprave, i za pokazivanje izmerene daljine na otvoru za
oCitavanje topografske daljine.

SI. 160 — Desna strana niSanske sprave TPD-K1

1 — nosa¢ niSanske sprave sa amortizerom; 2 — glava niSanske sprave; 3 — pa-
ralelogram; 4 — drza¢ niSanske sprave; 5 — utvrdiva¢ poluge paralelograma; 6 —
dvosmerni utvrdivac¢ paralelograma; 7 — blok za merenje daljine; 8 — nosat
sijalice za osvetljavanje laserske znatke; 9 — drzaci kljuta za podeSavanje nisan-
ske sprave; 10 — prikljuéno gnezdo za napajanje; 11 — potenciometri za podeSa-
vanje poloZaja laserske znacCke; 12 — poklopci za pristup uredajima niSanske
sprave pri tehni¢kim pregledima; 13 — prekida¢ za aktiviranje lasera.

260. — Blok za napajanje (Eli) (si. 163) smeSten je pored
stabilizatora napona. Namenjen je da obezbedi potreban napon
i odredenu koli¢inu elektricne energije za pravilan rad niSan-
ske sprave.

261. — Elektroblok (si. 164) smeSten je pored bloka za
uvodenje daljine. Namenjen je da obezbedi pravilan rad sta-
bilizatora, niSanske sprave, mehanizama za korekciju daljine
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SI. 161 — Leva strana niSanske sprave TPD-K1

1 — nosa¢ sa amortizerom; 2 — glava niSanske sprave; 3 — vijak za pode3avanje

konc€anice po visini; 4 — vijak za podeSavanje kon¢anice po pravcu; 5 — prekidac

za ukljucivanje osvetljenja koncanice; 6 — nosa¢ sijalice za osvetljenje konca-

nice; 7 — poluga paralelograma za noénu NS; 8 — poluga koc&nice Ziroskopa NS;
9 — prekida¢ za vracanje daljine na »0«.

SI. 162 — Blok za uvodenje daljine

2 poklopac za pristup potenciometrima; 3 — po-

1 - telo;
klopac bloka.



i delova za upravljanje i omoguéi izvrSenje opaljenja iz topa
i spregnutog mitraljeza.
|

SI. 163 — Blok za napajanje

1 — telo; 2 — poklopci za prilaz pri tehni¢kim pregledima; 3 i 4 — priklju¢na
gnezda; 5 — rebra za hladenje; 6 — poklopac za pristup pri podeSavanju.
262. — Paralelogram je namenjen za obezbedenje veze

i predaju uglova nagiba od postolja topa do delova za uprav-
ljanje niSanskom spravom. Kroz daljinomer TPD-K1 prolazi
jedna poluga paralelograma za vezu sa niSanskom spravom za
no¢no osmatranje i niSanjenje, radi prenosa uglovnih veli¢ina
postolja topa na no¢nu niSansku spravu.

263. — Grafikon balistickih popraviti nalazi se na desnom
braniku, na otvoru za vadenje zatvaraCa topa. Namenjen je za
odredivanje balistickih popravki u uslovima gadanja koji nisu
tabli¢ni. IzraCunata balisticCka popravka zauzima se rucno na
tockicu za balistiCke popravke na prednjoj strani niSanske
sprave. Pri gadanju u tabli€nim uslovima toCki¢ balistiCkih
popravki je u poloZaju »0« po indeksu na postolju.

Grafikon balistiCkih popravki Cine dva grafikona i to: gra-
fikon popravki zbog temperature barutnog punjenja i proSire-
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nja barutne komore (si. 165) i grafikon popravki zbog baro-
metarskog pritiska i temperature vazduha (si. 166).

264. — Primeri proraCuna veliCine greSke-popravke
grafikonu popravki zbog temperature barutnog punjenja i pro-
Sirenja barutne komore (si. 165):

SI. 164 — Elektroblok

1 — C&epovi za pristup potenciometrima; 2 — vijak po-

tenciometra za regulisanje brzine korektora daljine;

3 — vijak potenciometra za regulisanje mosta; 4 —
prikljuéna gnezda.

Prvi primer: temperatura barutnog punjenja 0°C, barutna
komora nije proSirena. Na horizontalnoj liniji (2) pronaci vred-
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nost koja odgovara temperaturi barutnog punjenja (u ovom
slu€aju »0«), a na dijagonalnoj liniji (1) pronaéi veliCinu pro-
Sirenja barutne komore (u ovom sluCaju »0«). Mesto preseca-
nja ovih linija (4) je popravka +0,75%.

% So

SI. 165 — Grafikon popravki zbog temperature barutnog
punjenja i proSirenja barutne komore

1 — veli¢ina proSirenja barutne komore u mm; 2 — veli¢ina tem-
perature barutnog punjenja; 3 — veli¢ina greSke u daljini izrazena
u °; 4 — reSenje prvog primera; 5 — reSenje drugog primera; —

reSenje treéeg primera.

Drugi primer: temperatura barutnog punjenja +40°C a
proSirenje barutne komore 2mm. Mesto presecanja linija (5)

je popravka —0,40%.
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Treéi primer: temperatura barutnog punjenja —25°C a
proSirenje barutne komore 2,5 mm. Mesto presecanja linija (6)
je popravka +3,40%.

285. — Primer proratuna veliine greSke-popravke na
grafikonu popraviti zbog barometarskog pritiska i temperature
vazcluha (si. 166):

SI. 166 — Grafikon popravki zbog barometarskog pritiska
i temperature vazduha
1 — linija vrednosti barometarskog pritiska; 2 — vrednost tempe-

rature vazduha; 3 — vrednost dobijene popravke; 4 — reSenje prvog
primera; 5 — reSenje drugog primera; 6 — reSenje treCeg primera.

Prvi primer: barometarski pritisak 750 mm/hg a tempe-
ratura vazduha 0°C. Na horizontalnoj liniji (1) pronaéi vred-
nost barometarskog pritiska, a na dijagonalnoj (2) — vrednost
temperature vazduha. Mesto presecanja ovih linija (4) je po-
pravka + 1,75%.
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Drugi primer: barometarski pritisak 760 mm/hg a tempe-

ratura vazduha —10°C. Mesto presecanja linija (5) je poprav-
ka + 3,75%.

Treci primer: barometarski pritisak 650 mm/hg a tempe-

ratura vazduha +30°C. Mesto presecanja linija (6) je poprav-
ka —6,5%.

1

Sl. 167 — Koncanica niSanskc sprave TPD-K1
— indeks za zauzimanje daljine; 2 — skala daljine za gadanje spregnu-

tim mitraljezom; 3 — skala za merenje daljine i skala za zauzimanje da-

ljine pri gadanju topom ¢a svim vrstama projektila do 4000 m; 4 — osnovna
niSanska oznaka; 5 — horizontalna (preticajna) skala, vrednost podeljlca je

c

0-01; 6 — niSanske oznake za gadanje spre%nutim mitraljezom nepokretnih

iljeva na daljinama od 50—1800 m; 7 — skala za niSanjenje sa trenutno-

-fugasnim projektilom iz topa na daljinama od 4200 do 5000 m; 8 — dalji-

nomerna skala (bazni daljinomer) za merenje daljine do ciljeva visine 2,7 m.

Zbir greSki — popraviti sa oba grafikona zauzima se na ni-

Sansltoj spravi toCki¢em za balisticke popravke.
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266. — U vidnom polju niSanske sprave nalazi se konca-
nica (si. 167).

267. — Uredaj za merenje daljine je sloZeni opticko-elek-
tronski sistem koji daljinu meri laserskim daljinomerom na
osnovu vremenskog intervala za koji laserski impuls prede
put od niSanske sprave do izabranog objekta i, nazad, do pri-
jemnika u daljinomeru.

OptiCko-laserski generator upucuje laserski impuls ka ob-
jektu, koji se posle reflektovanja vraca u niSansku spravu gde
ga prima fotodioda. Vremenski interval izmedu upucenog i po-
novo vraéenog signala je proporcionalan daljini do objekta od
koga se signal odbio.

268. — Uredaj za hidropneumatsko ¢iS¢enje niSanske spra-
ve (si. 168) namenjen je za CiS¢enje objektiva od blata pomocu
teCnosti, a od praSine i snega — pomocéu vazduha. SmesSten je
u kupoli i borbenom odeljenju tenka, a sastoji se od: rezervoa-
ra za te¢nost, dozatora, ventila sa slavinom i polugom, reduk-
tcra za vazduh, manometra, boce za vazduh, rasprSivaca, sla-
vine za punjenje boce sabijenim vazduhom, cevi i creva.

a) Cis¢enje pomocu vazduha b) cis¢enje pomocu vode

SI. 168 — Uredaj za hidropneumatsko ¢iS¢enje niSanske sprave

BrisaC stakla nalazi se spolja na tenku. Namenjen je za
mehanicko CiS¢enje objektiva, a pomera se pomocu rucice koja
se nalazi levo od niSanske sprave.

249



(2) Neispravnosti, uzroci i nacin njihovog otklanjanja

269.

njaju Clanovi posade su sledece:

Neispravnost
1

Pri ukljuéenom preki-
daCu pogona kupole —
~,NPMBOA?” pretvarac¢
ne radi, signalna sija-
lica ne svetli i ne uk-
lju€uje se pogon ku-
pole.

Pri uklju€enom preki-
daCu pogona kupole
~,NPMBOfI” sijalica
svetli a pretvarac nije
uklju€en i nema pogo-
na kupole.

Pri ukljuenom preki-
daCu pogona kupole
L,NPUBOfI” sijalica
svetli, otkocen Ziro-
skop niSanske sprave,
a pri kretanju tenka
remeti se stabilizacija
vidnog polja niSanske
sprave.

Pri uklju€ivanju elek-
tricnih kola niSanske

sprave signalne sija-

lice ne svetle.

Pri uklju¢enom osvet-
ljenju skala koncanice
i oznake u vidnom

polju nisu osvetljene.

Pri ukljuenom dalji-
nomeru laserska znac-
ka se ne vidi.

Upija¢ vlage ima
braon, roza ili belu
boju.
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Uzrok neispravnosti
2

Pregoreo osigurac
SP-20 (Cn-20).

Pregoreo osigurac
SP-20 (Cri-20).

Pregoreo osigurac
SP-5 (CII-5).

Pregorele signalne
sijalice.

Pregorela sijalica
u patronu za osvet-
ljenje koncanice.

Pregorela sijalica u
patronu.

Patron sa sijalicom
nije pravilno na-
vrnut na svoje
mesto.

Upija¢ vlage zasi-
cen.

— NajceS¢e neispravnosti niSanske sprave koje

Nacin otklanjanja
3

Zameniti osigurac.

Zameniti osigurac.

Zameniti osigurac.

Zameniti signalne
sijalice.

Zameniti sijalicu.

Zameniti sijalicu.

Privrnuti patron do

kraja.

Zameniti patron
ispravnim silikagelom.
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U slucaju da dode do nekih drugih neispravnosti, izvestiti
pretpostavljenog stareSinu.

3) NiSanska sprava za no¢no osmatranje i niSanjenje
TPN1-49-23 (TI1111-49-23)

(1) Namena, smestaj, delovi i opis delova

270. — NiSanska sprava TPN1-49-23 (TI1IH1-49-23) name-
njena je za osmatranje bojiSta, niSanjenje i korekturu vatre
pri gadanju iz topa i spregnutog mitraljeza nocu, na daljinama
do 800 m.

SI. 169 — Durbin
TPN 1-49-23

1 — glava; 2 — upijac¢ vla-
ge; 3 — nosat¢ kljuca za
podeSavanje; 4 — tablica
za zauzimanje pocetnih e-
lemenata; 5 — utvrdivac
¢eonog naslona; 6 — vijak
za podeSavanje konc€anice
po pravcu; 7 — rudica sa
polugom dijafragme; 8 —
paralelogram; 9 — ceoni
naslon; 10 — vijak za po-
deSavanje koncanice po vi-
sini; 11 — okular sa gu-
menim zaStitnikom oka.

Smestena je na plafonu kupole, levo i ispred niSandZije.
Paralelogramom je, preko daljinomera TPD-K1, povezana za
postolje topa.
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Glavni clelovi niSanske sprave su: durbin TPN1-49-23
(TIIH1-49-23), blok za napajanje BT6-26M (BT6-26M) i IC-re-
flektor L-2AG (JI-2Ar).

271. — Durbin (si. 169) namenjen je da nevidljivu slik
osvetljenu IC-zracima pretvara u vidljivu. Uveli€ava 55 puta
sa vidnim poljem od 6°. Ima pokretnu pregradu izmedu objek-
tiva i pretvaracCa slike (dijafragmu), koja sluzi za proveru rada
durbina, zaStitu pretvaraca slike od jakih izvora svetlosti, i po-
deSavanje jaCine osvetljenja slike u durbinu.

Delovi durbina su: telo, glava, opticki sistem, sa pretva-
raCem slike i uredaj za pomeranje ogledala. Telo durbina po-
stavljeno je na plafonu kupole. Sa zadnje strane tela postav-
ljeni su: metalna plocica, nosa€ €elnog naslona, okular i vijak
za pomeranje kon&anice durbina po pravcu. Na levoj strani
tela nalazi se poluga sa produZetkom za dijafragmu i priklju-
Cak za visoko naponski provodnik vibratorskog pretvaraca, Na
desnoj strani tela je uredaj za pomeranje ogledala, vijak za
pomeranje koncanice durbina po visini i poluga paralelograma
za mehani¢ku vezu sa postoljem topa preko niSanske sprave
TPD-K1.

1 2

Sl. 170 — Koncanica niSanske
sprave TPN1-49-23
1 — vrh gornje vertikalne crte;
2 — vrh strelice; 3 — vrh donje
vertikalne crte; 4 — podnoZje do-
nje vertikalne crte: 5 — bocne
(preticajne) oznake sa vredno$c¢u
po 0-04; 6 — podnoZje gornje ver-
tikalne crte.
272. — U vidnom polju niSanske sprave nalazi se kon¢

nica (si. 170), Cija skala sluZi za niSanjenje pri gadanju iz topa
i spregnutog mitraljeza. Uglovno rastojanje izmedu centralne
oznake i bo€nih crta je 0—08.

Ovakva koncCanica izradena je na metalnoj plocCici (si. 171),
koja se nalazi na zadnjem delu durbina. Na njoj nema bocnih
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oznaka a daljine su ispisane u stotinama metara. One daju da-
ljiinske vrednosti za gadanje odgovarajuéom vrstom pi'ojektila
sa odgovaraju¢im oznakama kon€anice u vidnom polju.

Skala »BP« (»Bll«) namenjena je za niSanjenje pri gada-
nju sa potkalibarnim projektilom na daljinama do 1.100 m sa
nisanskom oznakom — gornji vrh gornje vertikalne crte, a na
daljinama od 1.100 do 1.900 m sa niSanskom oznakom — donji
vrh gornje vertikalne crte. Skala »KUM« (»KYM«) namenje-
na je za niSanjenje pri gadanju sa kumulativnim projektilom,
skala »OF« (»0<E>) pri gadanju sa trenutno-fugasnim projek-
tilom, a skala »PUL« (»nyjl«) pri gadanju spregnutim mitra-
ljezom. NiSanske oznake pri gadanju razli¢itim vrstama pro-
jektila i na razli¢itim daljinama vide se iz sledece tablice:

N BP (BII) I< (K) ku- OF (Ock>) )
NiSanska oznaka pancirno- L trenutno- P (1) mi-
skale -potkalibar- mUIf’it'Vm fugasni- traljez
- SV projektil gasnl J
ni projektil projektil
Gornja ivica 1100 200 100 200
gornje crtice
Donja ivica
gornje crtice 1900 400 300 400
Vrh strelice — 600 500 500
Gornja ivica . 1000 900 600

donje crtice

Na plocici se nalaze upozorenja: »Danju bez zatvorene di-
jafragme, ne ukljucuj'« i »Ne usmeravati u jako svetiol«, Cega
se posada mora pridrzavati pri rukovanju niSanskom spravom.

Ispred objektiva durbina, kada se ne koristi, postavlja se me-
talni zaStitnik glave.

273. — Blok za napajanje (si. 172) pretvara napon instala-
cije tenka u visoki napon jednosmerne struje, koji se, preko
visokonaponskog provodnika, dovodi na elektronsko-opticki
pretvaraC slike. Na kutiji bloka za napajanje nalaze se: preki-
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dag, signalna sijalica, osigurag, i priklju€ci za visokonaponski
provodnik i provodnike za niski napon. Smesten je levo od ni-
Sandzije i pricvrscen za telo tenka.

5fl KYM % 00 nvn
1 2 1 2
19 3 4

6 A 5 5
- 10 9 6

QHEM 6E3 QMA<i>PArMbi HE BKnfOMATb1

HA 9PKHH CBET HE HABOaHTh'

SI. 171 — Tablica na niSanskoj spravi TPN1-49-23

274. — IC-reflelstor (si. 172) svetlosno je opticki sklop koji
se sastoji od parabolicnog usmerivaca, elektricne sijalice
KGM27-200 (KTM27-200) i infracrvenog filtra (koji je postav-
ljen u ramu). Pri€vrSéen je za poseban nosa¢ koji je u meha-
nickoj vezi sa topovskom cevi.

SI. 172 — IC-reflektor sa blokom za napajanje
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(2) Neispravnosti, uzroci i nadin njihovog otklanjanja

275.

— NajceS¢e neispravnosti niSanske sprave TPN1-49-

-23 koje otklanjaju ¢lanovi posade su sledece:

Neispravnost

Pri ukljucivanju
bloka za napajanje
ne Cuje se karakte-
ristican zvuk.

Blok za napajanje
radi normalno, ali
u niSanskoj spravi
nema zelenog svetla
ili svetio treperi.

U okularu niSanske
sprave vidi se ze-

Uzrok neispravnosti

Pregoreo osigura¢ na
bloku.

Niskonaponski pro-
vodnik u prekidu.

Gubitak napona u vi-
sokonaponskom pro-
vodniku.

Kratak spoj ili prekid
u provodniku za napa-

Nacin otklanjanja

Zameniti osigurac.

Prekontrolisati i po
potrebi zameniti pro-
vodnike.

O Cistiti visokonaponski
provodnik od blata i
vlage.

Otkloniti kratak spoj
u provodniku.

lenkasta svetlost
ali nema slike —
izgleda terena.

janje reflektora.

Pregorela sijalica
IC-reflektora.

Zameniti sijalicu.

U sluCaju pojave drugih neispravnosti, izvestiti pretpos-
tavljenog stareSinu.

4) Periskop komandira tenka DNKS-2

() Namena, smestaj, delovi i opis delova

276. — Periskop komandira DNKS-2 namenjen je za os-
matranje bojiSta danju i nocCu, pokazivanje ciljeva, korekturu
vatre i odredivanje priblizne daljine do cilja. Omogucava pre-
uzimanje komande od niSandZije i navodenje topa i spregnhutog
mitraljeza na cilj, u horizontalnoj ravni. SmeSten je u otvor na
delu poklopca komandirske turele. Sastoji se od periskopa i
rezervnih delova i pribora.

277. — Periskop DNKS-2 (si. 173) binokularni je kombi-
novani elektronsko-opticki sistem koji omogucava osmatranje
danju i no¢u. Obrtno ulazno ogledalo omoguéava osmatranje
po visini u sektoru od —8° do +12°, a komanclirska turela,
horizontalno osmatranje u sektoru od 360°.

Periskop se sastoji iz sledecih delova: tela, vrata, glave,
optickog (dnevnog) i elektronsko-optickog (noénog) sistema.



Sl. 173 — Periskop komandira DNKS-2

1 — rucica za otvaranje dijafragme; 2 — ¢eoni naslon; 3 — okulari; 4 — prek-

lopnik za uklju¢ivanje pojacavaca slike; 5 — prekida¢ za uklju€ivanje grejaca;

6 — utvrdivac¢ okulara; 7 — rucica za prebacivanje okulara iz dnevnog u no¢ni
kanal.

U glavi je smeSteno ulazno obrtno ogledalo. Otvor glave
zatvoren je zaStitnim staklom po Cijem je obodu ugraden gre-
jat koji se ukljuCuje prekidacem na bloku poklopca koman-
dirske turele. Na glavi periskopa nalazi se ruCica za otvaranje
dijafragme noc¢nog sistema. Ona sluzi za ograniavanje koli€i-
ne svetlosti koja ulazi u periskop pri jakom osvetljavanju. Po-
red ruCice nalaze se oznake »Z« (zatvoreno) i »O« (otvoreno).

Vrat je kuciSte u koje su smeSteni objektiv dnevnog ka-
nala osmatranja, objektiv noénog kanala osmatranja i dnevni
prenosni sistem. U prenosnom sistemu smeStena je koncanica
(si. 174), na kojoj se nalazi skala za merenje daljine do ciljeva,
visine 2,7 m od 800 do 3.000 metara, skala horizontalnih uglova
sa podelama levo i desno do 0—40 i skala vertikalnih uglova
sa podelom do 0—24. Vrednost izmedu podeljaka skale je
0—04.

U telu su smesteni: pojatavac slike, elementi prenosnog
sistema dnevnog i noénog kanala, okulari i delovi za ukljuci-
vanje i rad periskopom.



Na telu sa prednje strane nalaze se: ¢eoni naslon, okulari,
preklopnik za ukljucivanje pojacavaca slike i prekida¢ za uklju-
Civanje grejaca zaStitnog stakla okulara. Udaljenje €eonog na-
slona, dioptrija i razmak izmedu okulara mogu se podeSavati
prema potrebi.

SI. 174 — Konc¢anica periskopa komandira tenka

| — skala za merenje vertikalnih uglova; 2 — skala za me-
renje horizontalnih uglova; 3 — skala za merenje daljine.

Na desnoj strani tela nalazi se ruCica za prebacivanje oku-
lara iz dnevnog u noc¢ni kanal i obrnuto. Prebacivanje se izvodi
zaokretanjem rucice poluge ogledala u poloZzaj »D« — ukljucen
dnevni kanal, i u polozaj »N« — uklju¢en noéni kanal. Na levoj
strani tela nalazi se rucica za zaokretanje ulaznog obrtnog o-
gledala u glavi periskopa. Sa zadnje strane tela nalaze se upi-
ja¢ vlage, osiguraC i uticnica za prikljuCivanje na izvor za
napajanje.

Na donjoj strani tela nalaze se dve rucCice, namenjene za
navodenje periskopa po pravcu zajedno sa pokretnim delom
komandirske turele. U desnoj rucici smeSten je prekidac¢ za pre-
uzimanje komande od niSandZije pri navodenju na cilj topa i
spregnutog mitraljeza. U levoj ruCici smeSten je prekidac za
uklju€ivanje elektromagneta koCnice kardana komandirske tu-
rele radi koCenja pokretnog dela periskopa sa periskopom i
vidnim poljem za telo tenka, prilikom okretanja kupole.
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Na nepokrethom delu poklopca komandirske turele nalazi
se mehanicki brisa¢ zaStitnog stakla koji se pomera rucicom iz

tenka.

U rezervni alat i pribor spadaju: 5 osiguraca, upijac vlage,
dve oc¢ne Skoljke i vrec€ica sa Cetkicom i flanelskom krpom.

(2) Neispravnosti, uzroci i na¢in njihovog otklanjanja

278. — NajceSée neispravnosti periskopa DNKS-2, koje ot-
klanjaju clanovi posade su sledede:

Neispravnost
U okularu perisko-

pa vidi se zelenka-
sta svetlost.

U vidnom polju

Uzrok neispravnosti

Kratak spoj ili prekid
provodnika za napa-
janje.

Pregoreo osigurac.

Iskljuen automatski
prekida¢ »K. KOMAN .«

U periskop dospela

Nacin otklanjanja

Otkriti i otkloniti
kratak spoj ili zame-
niti provodnik.

Zameniti osigurac.

Uklju¢iti automatski
prekida¢ »K.
KOMAN .«

Zameniti upija€ vlage.

vide se bleskovi i
miganje.

vlaga.

O Cistiti zaStitno staklo
objektiva.

Ocistiti okulare.

Necisto zastitno
staklo objektiva.

Vidljivost kroz pe-
riskop je mutna

i nejasna. i e Lo
J Necisti ili zamagljeni
okulari.

U sluCaju pojave drugih neispravnosti, izvestiti pretpos-
tavljenog stareSinu.

5) Periskop komandira tenka TKN-3

(1) Namena, smestaj, delovi i opisi delova

279. — Periskop komandira TKN-3 (TKH-3) (si. 175)
menjen je za osmatranje bojiSta danju i nocu, pokazivanje ci-
ljeva, korekturu vatre i odredivanje priblizne daljine do cilje-
va. Omogucéava preuzimanje komande od niSandzije i navode-
nje topa i spregnutog mitraljeza u horizontalnoj ravni. Smes-
ten je u otvor na delu poklopca komandirske turele. Sastoji se
od periskopa, reflektora i rezervnih delova i pribora.

258



280. — Periskop je postavljen u leZiSte rama koji je pric-
vr§cen za deo poklopca komandirske turele. To je opticko-elek-
tronski uredaj koji omogucava osmatranje danju i noéu. Sas-
toji se iz sledecili delova: tela, glave, optickog (dnevnog) i op-
ticko-elektronskog (no¢nog) sistema, i bloka za napajanje koji
se nalazi u samom telu.

SI. 175 — Periskop komandira tenka TKN-3
1 — telo; 2 — glava; 3 — prekida¢ za ukljucivanje; 4 — okulari; 5 — ru-
¢ica zavese; 6 — brava; 7 — rucica dijafragme; 8 — ru€ica za prebacivanje
ogledala; 9 — upija¢ vlage; 10 — steza¢; 11 — rucica; 12 — reflektor OU-
-3GK; 13 — ruc€ica za pokretanje mehanickog brisa¢a; 14 — utvrdivac pe-
riskopa.

Gornji deo tela ima cilindri¢ni oblik sa upresovanim pri-
rubnicama za postavljanje u svoje leZiSte. Na zadnjoj strani
tela nalazi se brava za povezivanje sa reflektorom.
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Dijafragma sluzi za ograniCavanje koli¢ine svetlosti koja
ulazi u periskop pri jakoj svetlosti noCu i pri proveri isprav-
nosti periskopa danju. Zavesa sluzi za zaklanjanje pri izne-
nadnom susretu sa jakim svetlom. Rulice dijafragme i zavese
imaju polozaje, otvoreno-»OTKP« i zatvoreno »3AKP«.

Na telu se nalaze jos$: utiCnica, prekida¢ za ukljucivanje
periskopa, patron sa upijaem vlage, Ceoni naslon i ruCica za
pomeranje periskopa. Okulari su postavljeni u specijalnim no-
saCima koji omogucéavaju njihovo podeSavanje prema bazama
oCiju. Za svaki se okular moZe posebno podesiti dioptrija. Pri-
kljuCivanje okulara iz dnevnog u noc¢ni sistem osmatranja i
obrnuto izvodi se pomoc¢u ogledala koja se nalaze u telu. Pre-
bacivanje ogledala izvodi se pomoc¢u ruice na desnoj strani
tela periskopa koja na sebi ima oznake »fl« — za dan i »H« —
za no¢. U zaStitnom staklu objektiva ugraden je grejac, koji se
ukljuCuje prekidacem na bloku poklopca komandirske turele.

Pri radu zimi okulari periskopa greju se grejaem koji se
nalazi u sanduku za pribor periskopa i postavlja na okular.
Napajanje grejaca dovodi se preko provodnika sa utikacem,
koji se prikljuCuje u uti¢nicu za grejanje na prednjoj strani
periskopa.

U levoj rucici periskopa je prekidal za preuzimanje ko-
mande od niSandZije i navodenje kupole po pravcu na cilj. U
desnoj rucici periskopa je prekida¢ za kocenje komandirske
turele i vidnog polja periskopa u momentu preuzimanja ko-
mande, kao i za kratkotrajno ukljucivanje u rad reflektora
OU-3GK.

U vidnom polju periskopa nalazi se koncCanica (si. 174), sa
krstom kao centralnom oznakom, horizontalnom skalom za
merenje horizontalnih i vertikalnom skalom za merenje ver-
tikalnih uglova. Vrednost jednog podeljka na skalama je 0-04-.
U dnu vidnog polja nalazi se skala za merenje daljine do cilje-
va visine 2,7 m od 800 do 3.000 m.

Na nepokretnom delu poklopca komandirske turele nala-
zi se mehanicki brisal zaStithog stakla koji se pomera ru€icom
iz tenka.

281. — Reflektor GU-3GK (OY-3rK) ili OU-3GKM (OY-
-3PKM) namenjen je za osvetljavanje terena infracrvenim ili
vidljivim svetlom na daljinama do 400 m. U IK tenka nalazi se
bezbojno zastitno staklo koje se postavlja umesto infraci'venog
filtra u slucaju koriSéenja reflektora u rezimu vidljivog svetla.
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Za prikljucivanje reflektora na elektri¢nu

mrezu tenka

sluzi utika¢ koji se nalazi iznad periskopa TKN-3. Reflektor se
ukljuCuje prekidacem koji se nalazi na tureli, levo od peris-
kopa TKN-3. Kada se reflektor ne koristi zatvara se zaStitnim

metalnim poklopcem.

(2) Neispravnosti, uzroci i nacin njihovog otklanjanja

282.

klanjaju clanovi posade su sledece:

Neispravnost
1

U okularima peri-
skopa ne vidi se
zelenkasto svetio.

U okularima se
vidi zelenkasta
svetlost, ali nema
kontura objekata
i terena.

U vidnom polju pe-
riskopa vide se
blesci i miganje-
-svetlucanje.

Pri ukljucivanju
IC-reflektora, kroz
filtar za svetlost
vide se jake svetle
tacke vidljive
svetlosti.

Vidljivost kroz
periskop je mutna
i nejasna.

Uzrok neispravnosti
2

Kratak spoj ili prekid
u provodniku za napa-
janje.

Pregorela sijalica re-
flektora.

Kratak spoj u provod-
nicima.

U periskop us$la vlaga.

OSstecen sloj
IC-filtra svetlosti
ili je razbijen

IC -filtar.

Zaprljano zastitno
staklo ili povrSina
gornje prizme.
Zaprljani ili zamas-
¢eni okulari.

NeusaglaSene ose
IC-reflektora i
periskopa.

— NajceSée neispravnosti periskopa TKN-3 koje ot-

Nacin otklanjanja
3

Otkriti i otkloniti
kratki spoj ili zame-
niti provodnik.

Zameniti sijalicu.

Otkloniti kratak spoj
ili zameniti provodni-
ke.

Zameniti patron
upijaca vlage.

Zameniti filtar za
svetlost. Ako se ne
raspolaze ispravnim
filtrom, crnom bojom
obojiti mesta koja su
oStecena.

Ocistiti zaStitno staklo
flanelskom krpom.

O¢istiti okulare fla-
nelskom krpom ili
ukljuciti grejace.
Izvrsiti proveru i
podeSavanje osa.

U slu€aju pojave drugih neispravnosti, izvestiti pretpos-

tavljenog stareSinu.
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6) Sprave za osmatranje iz tenka

(1) Periskopi za osmatranje

283. m— Periskopi komandira tenka TNP-160 (THII-160)
smeSteni su u tureli komandira, levo i desno od periskopa
DNKS-2 (TKN-3). Sastoje se od dve prizme (gornja i donja),
koje su smeStene u metalnom telu (si. 176). Na telu periskopa
nalaze se gumeni zaptivaci koji ne dozvoljavaju ulazak vlage
i praSine u unutradnjost tenka. Postavljaju se u leziSte i pric-
vr§¢uju pomocéu uskocénika i leptirastog vijka.

TNP-160A
SI. 176 — Periskopi

U poklopcu otvora komandira tenka sa leve i desne strane
smeStena su dva prizmati¢na periskopa TNPA-65 (THITA-65),
koji omogucavaju komandiru tenka osmatranje bez pomera-
nja turele. Postavljaju se u odgovarajuca lezista i pri¢vrScuju
pomocu leptirastog vijka.

284. -- Periskop niSandzije TNP-165A (THnN-165A) (si. 176
smesten je na krovu kupole i sastoji se od dve prizme u me-
talnom telu.
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Na telu se nalaze gumeni zaptivaCi koji ne dozvoljavaju
ulazak vlage i praSine u unutradnjost tenka. Postavlja se u svo-
je leziste i pri¢vrS¢uje pomocu pomicnog nosaca i leptirastog
vijka.

285. — Periskop vozata TNPO-168V (THIIO-168B) smes-
ten je ispred otvora vozaCa. Sa zaptivacem je postavljen u le-
ziste oklopne ploce i pricvrS¢en ekscentricnim stezaCem.

Periskop ima grejanje gornjeg-ulaznog i donjeg-izlaznog
otvora. Gornji otvor se greje kada je spoljna temperatura od
+ 5°C do —5°C, ako je kiSa, mokar sneg i zaledenje. Da se
stakla periskopa ne bi oSteCivala, kad se periskop ne Koristi,
gornji i donji otvor se zaStiCuju postavljanjem specijalnih Stit-
nika.

Da ne bi dolazilo do zamaranja ociju vozaCa pri osmatra-
nju kroz periskop, ukoliko je teren jako osvetljen, 11a donji
otvor se postavlja filtar za svetlost.

288. — Periskopi vozata TNPA-G5 (THIIA-65) koriste se
ukoliko dode do oStec¢enja periskopa TNPO-168V. Postavljaju
se u poklopcu otvora vozafa, na mesto specijalnih Cepova i
pricvr§¢uju pomocéu uskocnika i vijka. U borbenim uslovima,
ako nema opasnosti od primene NHB-oruZja, radi boljeg osma-
tranja voza€ moze postaviti ove periskope zajedno sa perisko-
pom TPNO-168V.

287. — NajcesSc¢a neispravnost na periskopima je razbija-
nje prizmi. Ako se ustanovi da se kroz periskop zbog oSte¢enja
ne moze osmatrati, zameniti ga ispravnim iz IK tenka.

(2) Periskop vozaca za osmatranje i voznju nocu

288. — Periskop vozata — noc¢ni PPV-2 na tenku M-84
(si. 177) binokularni je, pasivni, sa elektronsko-optickim poja-
Civatem. Namenjen je za osmatranje pri voznji tenka nocu, uz
prirodno svetio, odnosno pri svetlu meseca i zvezda (u pasiv-
nom rezimu), $to smanjuje moguénost otkrivanja tenka. Uve-
liCava jedanput, a vidno polje mu je 34°. Komplet periskopa
sastoji se od samog periskopa i rezervnih delova i pribora.
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Na periskopu se nalazi utiCnica za spoj sa elektricnom
mrezom tenka, rulica za otvaranje i zatvaranje dijafragme,
okulari, o¢ne Skoljke i Ceoni naslon.

SI. 177 — Periskop vozata PPV-2
1 — rucica dijafragme; 2 — okulari; 3 — ¢eoni naslon.

Kompletu perisltopa pripada i izvor IC-svetla, far FG-
-125S, koji se nalazi na prednjoj desnoj strani tenka. Far se
koristi u slu€aju nepostojanja prirodnih izvora svetlosti. Pre
koriS¢enja fara potrebno je usaglasiii opticku osu periskopa sa
svetlosnim snopom fara. Mesto ukrStanja ovih osa je 35m is-
pred tenka.

288. — Periskop vozata za osmatran]le nocu TVNE-4V
(TBIIE-4B) na tenku T-72 (si. 178) namenjen je za osmatranje
pri voznji tenka nocu, kako pri uslovima prirodnog svetla (pa-
sivno), tako i pri osvetljenju IC-farom (aktivno). UveliCava je-
danput, a vidno polje mu je 35°. U komplet periskopa spadaju
periskop, provodnik za napajanje, far i rezervni alat i pribor.
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Periskop se sastoji od: donjeg tela, srednjeg tela, zavese
sa rucicom, dijafragme sa ruCicom, gornjeg tela, elektronsko-
-optiCkog sistema i sistema grejanja. Dijafragma i zavesa Cu-
vaju periskop od jakog osvetljenja. Dijafragma je zatvorena
kad je njena rucica okrenuta nadole i kad vozac vidi natpis
»3AKP« — zatvoreno, a zavesa — kad je njena rucica okre-
nuta ulevo i voza¢ vidi natpis »UITOPKA 3AKPLITA« — za-
vesa zatvorena.

SI. 178 — Periskop vozata TVNE-4V
1 — donje telo; 2 — srednje telo; 3 — Igornje telo; 4 — rucica zas-
tora; 5 — rucica dijafragme; 6 — priklju€nica; 7 — ¢eoni naslon;
8 — okulari; 9 — spoljna dijafragma; 10 — obujmica.

Za rad periskopa koriste se dva IC-fara FG-125 (ci>r-125),
jedan na gornjoj prednjoj oklopnoj ploCi desno, a drugi na
prednjem delu kupole, levo od topa.

290. — Periskop PPV-2 ili TVNE-4V se, zavisno od situa-
cije, postavlja na tenk u borbeni ili mar3evski poloZzaj. U bor-
beni poloZaj periskop se postavlja na mesto periskopa TNPO-
-168V, a u mar3evski poloZaj, na nosa¢ koji se pricvrséuje is-
pred otvora vozala, iznad lezista periskopa TNPO0-168V. Kada
se ne koristi, komplet periskopa se stavlja u sanduk izmedu
desnog zadnjeg i desnog prednjeg rezervoara za gorivo.
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291. — Na periskopu se mogu pojaviti sledeCe neisprav-
nosti:

Neispravnost Uzrok neispravnosti Nacin otklanjanja
1 2 3
U okularima se, po Kratak spoj ili prekid Otkloniti kratak spoj
uklju¢ivanju, ne u provodniliu za na- ili prekid.
vidi zelenkasta pajanje.
svetlost. Iskljucen automatski Ukljuciti automatski

osigura¢ na razvodnoj osigurac.
tabli vozaca.

Slika u okularima Zaprljani okulari ili O¢istiti okulare i
mutna i nejasna. ulazna prizma. ulaznu prizmu.
Zamagljeni okulari ili ~ Ukljuciti grejanje ili
ulazna prizma. ocCistiti okulare i
ulaznu prizmu.
Pregorele sijalice u Zameniti sijalice.
farovima.

U sluCaju pojave drugih neispravnosti, izvestiti pretpos-
tavljenog stareSinu.

Neki tenkovi T-72 imaju periskop TVNE-4PA (TBHE-
-411A), koji se razlikuju po tome Sto im je izdvojen blok za na-
pajanje i smeSten na razvodnoj tabli vozaca.

7) NiSanske sprave za posredno niSanjenje

291. — Daljinar (si. 179) sluzi za zauzimanje tabli¢nih i
mesnih uglova pri posrednom niSanjenju i za merenje verti-
kalnih uglova, mesnih uglova i uglova nagiba tenka.

Kada se ne predvida njegova upotreba, smeSta se u zadnje
udubljenje kupole kod donosata metaka automata za punjenje
topa, na specijalnom postolju. Kada se predvida upotreba, da-
ljinar se postavlja na poseban ispust postolja topa, gde se utvr-
duje opruznim utvrdivalem. Za osvetljavanje daljinara i libe-
le sluzi platonsko svetio kupole.

Daljinar se sastoji iz: tela, libele, dobo3a i ploCe sa toc-
kicem.

Skala doboSa je podeljena na podeljke obeleZene brojevi-
ma od 27 do 38. Osnovni podeljak je 30. Jedan podeljak na do-
boSu vredi 1-00, a obeleZeni su tako S§to su pored duZih crta
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ispisani parni a pored kraCih — neparni brojevi. Pokazivat do-
bosa je na nosacu libele.

Skala plo¢e podeljena je od 0 do 100 podeljaka. Vrednost
jednog podeljka je 0-01. Podeljci su obeleZzeni tako da svaki
peti ima duZu crtu a svaki deseti je obeleZzen brojem od 0 do 90.
PokazivaC ploCe se nalazi na telu daljinara.

Libela je smeStena sa leve strane na telu daljinara. Kada
se ne upotrebljava zasticuje se cilindricnim metalnim Stitom.

292. — Uglomer (si. 179) namenjen je za zauzimanje ho-
rizontalnih uglova pri posrednom niSanjenju i pri gadanju no-
¢u neosvetljenih ciljeva, kao i za merenje vecih horizontalnih
uglova. Smesten je sa leve strane unutra$njosti kupole za koju
je i priévri€en. Na osnovu poloZaja pokazivaa na uglomeru
moguce je odrediti taCan polozaj kupole u odnosu na telo ten-
ka. Na glavi uglomera nalaze se: skala, kazaljke, zaStitno sta-
klo i dve sijalice za osvetljenje.

Skala uglomera ima dve kruZnice sa posebnim podelama:
unutradnju (dobo3) i spoljnu (plo¢a). UnutraSnja kruZnica po-
deljena je na 60 podeljaka. Vrednost jednog podeljka je 1-00.
Svaki peti podeljak obelezen je duzom crtom i brojevima 0, 5,
10. .. sve do 55. Spoljna kruZnica podeljena je na 100 podelja-
ka, a vrednost jednog podeljka je 0-01. | ovde je svaki peti
podeljak obeleZzen duZzom crtom i brojem, s tim da su brojevi
0, 5, 10... sve do 95. Kazaljka unutraSnjeg kruga je kraca i
ima oblik kupole sa topom.

Na zaStithom staklu ucrtana je silueta tenka, a na skali,
pokazivaCi Sirine tenka. Pokaziva¢i i kazaljke doboSa omogu-
¢avaju niSandziji da vidi kada se cev topa nalazi izvan Sirine
tenka za vreme okretanja kupole.

8) Pomocni uredaji u kupoli

293. — Pomocne uredaje u kupoli sa€injavaju: razvodna
tabla komandira, razvodna tabla niSandZije, svetla u borbe-
nom odeljenju, sedista komandira tenka i niSandZije, koman-
dirska turela, ventilatori, zaStitne ograde i marSevski utvrdi-
vat zadnjaka cevi topa.

294. — Razvodna tabla komandira (si. 180) smeStena je u
kupoli, iznad radio-primopredajnika. Namenjena je za smes-
taj automatskih prelddaca-osiguraca Ao (A3P), koji sluze za
zastitu instalacije uredaja i za upravljanje pojedinim potro3a-
¢ima i signalizacijom.
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Na tabli se nalaze: dugme uredaja za gaSenje poZara u
borbenom odeljenju; dugme za poziv posade; dugme za zaus-
tavljanje rada motora u sluaju potrebe i 10 automatskih pre-
kidaca-osiguraca i to:

— »AP. UPR« (»A3. ynP«), napajanje automata za pu-
njenje topa;

— »UT. MPK« (»Cn. nOfl«), elektroutvrdivac¢ topa na u-
glu za punjenje i motor uredaja za podizanje kaseta;

B~ »DON« (»flOC«), elektromotor donosafa metka;

ZROSIAVINE U iEam
WJIFMOTOOA 'DW
—J <
T-72 M-S4
SI. 180 — Razvodna tabla, komandira tenka

1 — uti€nice; 2, 3, 4,5 6, 7,8 9, 10 i 11 — automatski prekidai — osiguraci; 12 —
dugme PP uredaja (ispod poklopca); 13 — dugme za poziv vozata; 14 — dugme za
sigurnosno zaustavljanje rada motora u slu¢aju kvara (ispod poklopca).

— »PID. R. OT« (»JI. P. BT«), elektromotori poklopca za
izbacivanje danceta, podizanja rama i pogona obrtnog trans-
portera;

— »AP. Em« (»A3. SM«), elektromagneti automata za pu-
njenje — utvrdivanje obrtnog transportera;
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— »K. KOMAN.« (»JIIOK«), napajanje komandirske tu-
rele;

— »EL. OKID.« (»EJL CnyCK«), elektricno okidanje to-
pa i spregnutog mitraljeza;

— »VENT.« (»BEHT«), ventilator komandira;

B~ »FAR. ZAD.« (»c&APAK), zadnji obelezavajuci far i IC-
-far na kupoli — levo;

— »0SV. DES.« (»OCBElll«), osvetljenje desne strane
kupole.

295. — Razvodna tabla niSandzije (si. 181) smeStena je
kupoli, levo od sediSta niSandZije. Namenjena je za smeSstaj
automatskih prekidaa-osigurata Ao (A3P), koji sluZze za za$-
titu instalacije uredaja i za upravljanje pojedinim potroSafima
i signalizacijom.

Na tabli se nalaze: dugme uredaja za gaSenje poZara u
borbenom odeljenju; dugme za kontrolu ispravnosti signalne
sijalice o uklju€enosti ventilatora natpritiska; signalna sijali-
ca za kontrolu rada ventilatora natpritiska; dugmad za uklju-
Civanje-iskljuivanje ventilatora natpritiska i 10 automatskih
prekidaCa-osiguraca i to:

— »BDKg, uredaj za izbacivanje dimnih kutija na M-84;

— »BIl. TlIH«, blok za napajanje nocne niSanske sprave
na T-72;

«— »FAR L2AG« (»OCB. TIlIH«), IC-far niSanske sprave;

— »0SV. KOMP« (»OCB. HAITI«), osvetljenje leve stra-
ne kupole i elektromotor ventilatora natpritiska;

— »VENT/OPVT« (»BEHT/OnBT«), ventilator niSandzZi-
je i elektromotor PP opreme i OPVT;

— »0SV. PA« (»OCB. A3Y«), osvetljenje kupolskog uglo-
mera;

— »HP. VN« (»I'y. BH«), hidropojaciva¢ vertikalnog na-
vodenja;

— »SUV Aol« (»nPEOBP«), napajanje daljinomera i Zi-
roupravljaca;

— »SUV Ao2« (»/1B. FH«), elektrohidraulicna pumpa ho-
rizontalnog navodenja;

— »MOK. Em« (»MAIH. MnB«), automatsko blokiranje
uredaja za okretanje kupole;
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— »EL. OKID« (»EJl. CnyCK«), elektricno okidanje topa
i spregnutog mitraljeza.

T-72 M-84

SI. 181 — Razvodna tabla niSandzije

1 — uti€nice; 2, 3, 4,5 6, 7, 8 9, 10 i 11 — automatski prekidac¢i — osiguraci; 12
— dugme za zaustavljanje rada ventilatora natpritiska; 13 — dugme za puSstanje
u rad ventilatora natpritiska; 14 — signalna sijalica ventilatora natpritiska; 15 —
dugme PP uredaja; 16 — dugme za proveru ispravnosti ventilatora natpritiska.

296. — Svetla u borbenom ocleljenju su ugradena prema
slede¢em:

— dva platonska mmdeZurna svetla, jedno iznad sediSta
komandira, a drugo na plafonu zadnjeg dela kupole. Ova svetla
se uklju€uju prekidacima postavljenim neposredno uz njihova
postolja, s tim Sto je potrebno ukljuciti »+ « i »—« prekidace,
na tabli automatskih prekidaca-osigurata vozaca, posto za nji-
hov rad nije potrebna masa;

— jedno svetio iznad spregnutog mitraljeza,

— jedno svetio iznad sediSta niSandZije,

— jedno svetio iza sediSta niSandZije, i

— jedno svetio uz razvodnu tablu niSandZije.
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Ova svetla se ukljuuju svojim prekida¢ima, uz prethod-
no ukljucivanje mase tenka:

— dva svetla u zadnjem delu borbenog odeljenja, iznad
rezervoara za gorivo, i

— jedno svetio iza sediSta vozaca.

Ova svetla sluZze za osvetljenje borbenog kompleta, a uklju-
Cuju se, uz prethodno ukljuCivanje mase tenka, jednim preki-
daCem koji je smeSten iza sediSta komandira tenka, na vencu
kupole;

— dva signalna svetla, crvene boje, za signalizaciju o u-
kljucenosti IC-reflektora periskopa komandira i IC-reflektora
niSanske sprave. Jedno se nalazi sa leve strane, na komandir-
skoj tureli, a drugo, u kupoli, levo i iznad sediSta niSandZije.

297. — SediSte komandira nalazi se na nosaCu koji je pri-
¢vriéen za prsten kupole. Polozaj sediSta po visini moze se
menjati, za §to je potrebno: lagano pritisnuti rucicu utvrdiva-
Ca koja se nalazi desno od sediSta; zajedno sa sediStem spustiti
se ili podi¢i do potrebne visine; otpustiti ru€icu utvrdivaca i
osigurati sediSte.

Da bi se podesio naslon sediSta treba osigura¢ naslona po-
di¢i u vertikalni polozaj, naslon podici i postaviti u zeljeni po-
loZaj a zatim ga osigurati.

Da bi se sediSte komandira izvadilo iz kupole potrebno je:
zaStitnu ogradu preklopiti na sediSte, podi¢i ga u vertikalni
polozaj i svuéi sa Sarnirnog spoja nosaca. Namestanje se izvodi
obrnutim redom.

298. — SediSte niSandzije nalazi se na nosaCu koji je pri-
cvrséen za prsten kupole. SediSte se podeSava po visini u dva
poloZaja, za Sto je potrebno: pritisnuti ru€ice nosaca jednu
prema drugoj; postaviti sediSte u prvi, odnosno drugi poloZaj
(prema potrebi), i otpustiti ruCice na nosafu dok se sediSte,
pod dejstvom opruge, ne osigura.

299. — Komandirska turela (si. 182) obezbeduje komandi-
ru tenka osmatranje u krugu od 360°. Na njoj su postavljeni:
protivavionski mitraljez, periskop DNKS-2 (TKN-3) i peris-
kopi za osmatranje. Turela se sastoji od nepokretnog srednjeg
prstena i dva pokretna prstena — spoljnjeg i unutraSnjeg. Na

nepokretnom — srednjem prstenu urezan je nazubljeni venac
i podele u hiljaditima, radi merenja horizontalnih uglova pri
korekturi vatre i pokazivanju ciljeva. Na pokrethom — unu-

traSnjem prstenu pri¢vrSéen je poklopac turele, periskop
DNKS-2 (TKN-3), periskopi za osmatranje i koCnica unutras-
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njeg prstena. Na levom vencu unutraSnjeg prstena nalazi se
prekida¢ za ukljuCivanje u rad ventilatora komandira tenka.
Na zadnjem vencu unutraSnjeg prstena, iza i iznad sediSta ko-
mandira, nalaze se dva prekidaca: jedan za ukljulivanje zad-
njeg obeleznog svetla na kupoli, a drugi — za ukljucivanje po-
mocnog IC-fara vozaCa na prednjem delu kupole, sa leve stra-
ne. UnutraSnji prsten moze da se pokrece po potrebi, nezavis-
no od spoljnjeg —e pokretnog prstena, a moZe zajedno sa njim
kao celina, ako je ukocen.

Na pokretnom — spoljnjem prstenu smeSta se i utvrduje
protivavionski mitraljez. Prsten je obezbeden utvrdivalem ko-
ji sluZi za utvrdivanje mitraljeza po pravcu u dva poloZaja —
borbenom i marSevskom.

SI. 182 — Turela komandira tenka

1 — periskopi za osmatranje; 2 — utvrdiva¢ turele; 3 — periskop
komandira tenka

Kroz spoljni prsten prolazi ko€nica mitraljeza po pravcu
(koja se pritiska ru€icom za upravljanje mitraljeza po pravcu),
a sluzi za fiksiranje mitraljeza po pravcu tokom gadanja ako
spoljni prsten nije utvrden.

300. — U kupoli su smeStena dva ventilatora: jedan — is-
pred sediSta komandira, a ukljuCuje se prekidacem koji se na-
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lazi na levom vencu komandirske turele i, drugi — ispred se-
diSta niSandZije, a ukljuCuje se prekidafem koji se nalazi ne-
posredno uz njegovo postolje. Ventilatori sluZze za ventilaciju
unutrasSnjosti kupole pri visokim temperaturama, i pri podvod-
noj voznji tenka.

301. — Zastitna ograda komandira vezana je za sediSte
komandira. Sastoji se iz gornjeg (preklapajuceg) dela i donjeg
dela, koji je za sediSte komandira vezan Sarnirnim spojem, a
utvrduje se utvrdivalem (leptir-navrtkom).

Prilikom skidanja sediSta komandira potrebno je: preklo-
piti gornji cleo ograde, a donji deo osloboditi utvrdivaca i pre-
klopiti na sediSte. Kada se dejstvuje iz topa ograda je u gor-
njem — zastithnom poloZaju.

Zastitna ograda niSandzije uZzlebljena je u klizno leziste
koje je vezano za kolevku topa. Ograda se moZe postaviti u
prednji i zadnji zaStitni poloZaj. U zadnjem zaStitnom polozaju
fiksira se pomocu utvrdivaca, kada se dejstvuje iz topa.

302. — MarSevsld utvrdivao zadnjaka cevi topa Stiti od
oSteéenja spravu za davanje nagiba pri marSu ili prevoZenju
tenka. Utvrduje se za nosa¢ na plafonu kupole i nosa¢ na zad-
njaku cevi za koji se spaja klinom. Kada se utvrdiva¢ ne ko-
risti smeSta se u leziste u zadnjem delu kupole uz uredaj za
podizanje kaseta.

3. — SISTEM UPRAVLJANJA VATROM TENKA M-84

1) Namena, tehnicki podaci i glavni delovi

303. — SUV je elektro-hidraulicni uredaj, namenjen za
povecanje preciznosti i efekta vatre prilikom gadanja topom i
spregnutim mitraljezom koriS¢enjem svih nacina gadanja iz
tenka. Omogucava izvodenje gadanja sa najvecom verovatno-
¢om pogadanja za minimalno vreme i da gadanje u pokretu
bude osnovni nacin gadanja.

Prilikom pravilne upotrebe i rukovanja SUV obezbeduje:

— stabilisanje i navodenje topa i spregnutog mitraljeza u
zadatom polozaju u vertikalnoj i horizontalnoj ravni prilikom
kretanja tenka;

m— neprekidnu brzinu navodenja u obe ravni;

— preuzimanje komande od strane komandira radi poka-
zivanja cilja niSandZiji;
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cu

—mugao preticanja po pravcu

— pomeranje kupole po pravcu od strane vozaCa kada se
topovska cev nalazi iznad otvora vozaca,
— kontrolisanje niSanske linije niSandZije, na koju ne uti-

pokretanje topa ili kretanje tela tenka;

— automatsko i ru¢no uno8enje balistiCkih i meteorolos-
kih podataka u racunar, $to obezbeduje automatsko zauzimanje
potrebnih popravki, i
— uspeSno osmatranje i niSanjenje danju i no¢u pomodu
dnevno-no¢ne niSanske sprave DNNS-2.

304. — Osnovni tehniCki podaci SUV-a su sledeéi:

a) Opsti tehnicki podaci:

minimalna brzina vertikalnog navo-
denja — - — — — =»m —
maksimalna brzina vertikalnog navo-
denja - - — - — —
minimalna brzina horizontalnog navo-
denja _ — = = = = —

maksimalna brzina horizontalnog na-
vodenja . —
minimalna brzina pomeranja kupole
preuzimanjem komande od strane ko-
mandira tenka —n
minimalna brzina pomeranja kupole od
strane vozaca (samo ulevo) —
vreme spremnosti za rad u stabilisa-
nom rezimu rada
vreme neprekidnog rada (pri spoljnim
temperaturama od —40° do +50°C) —

te¢nost u hidraulici

b) Tehnicki podaci DNNS-2:

opseg merenja daljine —
daljina neposrednog gadanja

opseg podeSavanja DNNS-2 po pravcu
i visini prilikom elektri¢ne provere tac-
nosti —

0,05°/s,
3,6°/s,
0,07°/s,

18%,

18%,

18%,

0,5—2 min,

najvise 4h (u bor-
benim uslovima,

neograniceno),
lIUNT-S,

200—9.995 m,
6.000 m,
+0-40,
+0-05,
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— veli¢ina vidnog polja danju — — — 9° i 20°,

— veli¢ina vidnog polja noélu — — — 53°,

— uveli¢avanje danju — — — — Ix i 3x,
— uvelicavanje noéfu — — — — — 85 X,

— trajanje impulsa lasera =~ — — 15—20ns,
— snaga impulsa lasera — — — — 18 MW.

¢) Tehnicki podaci racunara

— daljina izraCunavanja za trenutno-fu-

gasni projektil — — — — — 200—6.000 m,
za potkalibarni projektii — — — 200—4.000 m,
za kumulativni projektii — — — 200—4.000 m,
za spregnuti mitraljez — — — — 200—1.500 m,
— promenu pocetne brzine izratunava — +50 m/s,
— normalna temperatura vazduha — — +16°C,
— opseg rada (izraCunavanja) u odnosu
na normalnu temperaturu vazduha — +35°C do —45°C,
— normalna temperatura barutnog pu-
njenja _ - — — — — — +15°C,

— opseg rada (izraCunavanja) u odnosu na
normalnu temperaturu barutnog pu-

njenja — — — — — — — +35°C do —45°C,
— normalni vazdusni pritisak — — —m1.000 milibara,
— opseg rada (izraCunavanja) u odnosu na

normalni vazdudni pritisak ~— — — + 135do—400 milib,
— bocni vetar (izraCunava) jaCine do — £40 m/s,
— bocni nagib tenka (izraCunava) do — 15°.

305. — SUV Cine sledeée grupe delova: delovi za uprav-

ljanje, delovi za vertikalno navodenje, delovi za horizontalno
navodenje i pomocéni uredaji, alat i pribor.

2) Delovi za upravljanje

306. — Delovi za upravljanje predstavljaju grupu elek-
tronskih i elektromehanickih delova pomocu kojih se izvodi
upravljanje SUV-om.

U delove za upravljanje spadaju dnevno-noc¢na niSanska
sprava DNNS-2; komandni blok, raCunar; komandna tabla ra-
¢unara; meteorolosSki senzor, kutija komandira, pojaCavacka
kutija; Ziro-blok; prva razvodna kutija i elektromontazni kom-
plet.
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(1) Dnevno-noc¢na niSanska sprava DNNS-2

307. DNNS-2 ugradena je na levoj strani kupole. Name-
njena je za osmatranje bojnog polja i uoCavanje ciljeva danju
i noCu, pradenje kretanja cilja (radi dobijanja ugaone brzine),
merenje daljine, niSanjenje prilikom gadanja i za merenje ma-

SI. 183 — Dnevno-noéna niSanska sprava DNNS-2

1 — zaStitna kapa; 2 — glava; 3 — telo; 4 — tabla; 5 — paralelogram; 6 — senzor
elevacije.
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njih horizontalnih i vertikalnih uglova. Nezavisna je i stabi-
lisana, jer sadrzi posebne servomotore i razlagate za pravac i

visinu.

308. — BNNS-2 se sastoji iz sledecih delova (si. 183): zas-

titne kape sa brisaCem; glave; tela; table niSanske sprave; para-
lelograma; senzora nagiba i opti¢kih sistema.

T 8
SI. 184 — Prednja strana DNNS-2
1 — paralelogram; 2 — mehanizam za pode3avanje dioptrije; 3 — poklopac kon-
denzatora za laser; 4 — pokaziva¢ ukupnog broja laserovanja; 5 — poklopac za
pristup mehanizmu za osvetljenje noé¢nih konc¢anica; 6 — rucica za izbor uveli-
cavanja, 7 — okular no¢nog kanala; 8 — okular dnevnog kanala; 9 — rucica za
ubacivanje zelenog filtra; 10 — rucfica mehanizma za podeSavanje ¢eonog naslona;
li — c¢eoni naslon; 12 — tabla NS

309. — Zasdtitna kapa sa brisatem sluzi za zaStitu glave ni-
Sanske sprave od mehani¢kih oSte¢enja i udara, i da omoguci
brisanje objektiva.

310. — Glava predstavlja gornji deo DNNS-2, ispod zas-
titne kape. Sastoji se iz optiCkog devijatora, omotata sa za$-
titnim staklom, ogledala, motora, pralelogramske veze i raz-
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lagaca. Na zadnjoj gornjoj strani omotaCa glave nalaze se dva
isusSivaca vlage.

DNNS-2 ima dva grejaca, jedan grejal zagrejava okular,
a drugi objektiv. Grejaci se ukljucuju i isklju€uju kada je po-
trebno (zamagljuju se okulari ili ima leda na zaStitnom staklu
objektiva), ali vreme ukljucenosti ne srne biti duZze od 10 do
15 min, jer moze doci do pregrejavanja i oSteCenja optike oku-
lara i objektiva. Posebno je osetljiv na pregrejavanje i oSte-
¢enje objektiv, ali se njegov greja¢ retko ukljucuje (samo kada
je jako hladno, odnosno kada se hvata led na zaStithom staklu
objektiva).

311. — Telo objedinjuje sve optiCke, optoelektronske i me-
hanicke delove DNNS-2.

Sl. 185 — Desna strana tela DNNS-2
1 — tabla NS; 2 — rucica za blokiranje i oslobadanje optickog
devijatora; 3 — grani¢nici bo¢nih vibracija paralelograma; 4 — me-
hanizam za mehani¢cko pomeranje konc€anice po visini; 5 — prik-
ljuéci elektricnih provodnika; 6 — rucica za spustanje i podizanje
poklopca zaStitnog stakla objektiva.

Sa prednje strane tela nalaze se delovi i uredaji prikazani

na si. 184.
Sa desne strane tela nalaze se delovi i uredaji prikazani

na si. 185.
Sa donie strane tela nalaze se delovi i uredaji prikazani

na si. 186.
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Sa donje strane, ispod poklopca, nalazi se mehanizam za
blokiranje optickog devijatora po pravcu, rucica (tocki¢) za
pomeranje koncanice po pravcu prilikom mehani¢ke provere
tanosti DNNS-2, i rucCica koCnice konfanice DNNS-2 po prav-
cu, za utvrdivanje koncCanice po pravcu posle zavrSene meha-
nicke provere.

$ - 2
si. 186 — Donja strana tela pnns-2
1 — poklopac; 2 — rucica za uvodenje svetlosnog filtra u
no¢ni kanal; 3 — isuSivaci vlage; 4 — rucica za fino pome-
ranje konc€anice po pravcu; 5 — utvrdivaé koncanice po
pravcu.
312. — Tabla niSanske sprave (si. 187) nalazi se iznad Cec

nog naslona, na prednjoj strani tela, za koje je pri¢vrSéena sa
dva nosaCa. Na njoj se nalaze komande, prekidaci, tasteri, po-
tenciometri i preklopnici za ukljuCivanje pojedinih delova
sprave.

Zavisno od poloZaja preklopnika za izbor koncanice i 0s-
vetljenosti odreduje se koja ¢e se konCanica koristiti za gada-
nje. Postoje slede¢i poloZaji:

m— »DS« koristi se kada je dnevna svetlost slabog intenzi-
teta i kada se Zeli osvetliti konCanica prilikom gadanja danju;

— »0« koristi se kada je dnevna svetlost normalnog inten

ziteta;

~— »NS« koristi se prilikom gadanja noéu — koncanica
broj 1, kada se gada u polustabilisanom ili stabilisanom reZimu
rada;
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— »NS-1« koristi se prilikom gadanja nocu — konc€anica
broj 2, kada se gada kumulativno-obeleZzavaju¢im projektilom
u mehani¢kom (ru¢nom) rezimu rada;

— »NS-4« koristi se prilikom gadanja nocu — kon€anica
broj 3, kada se gada trenutno-fugasnim projektilom u meha-
nickom (ruénom) reZzimu rada.

SZ. 187 — Tabla niSanske sprave DNNS-2
1 — prekida¢ napajanja lasera; 2 — dugme za pokazivanje blokirane daljine; 3 —
potenciometar za zauzimanje blokirane daljine; 4 — prekida¢ noénog kanala ni-
Sanske sprave; 5 — potenciometar za podeSavanje jaCine osvetljenja pokazivaca;
6 — potenciometar za podeSavanje jacCine osvetljenja kon€anica; 7 — preklopnik
za izbor koncanice i osvetljenosti; 8 — prekida¢ grejaca okulara; 9 — prekidac
grejaca zadtitnog stakla; 10 — prekida¢ brisaca zaStitnog stakla; 11 — osigurac
grejaca i brisaca.

313. — Paralelogram (si. 188) smeSten je sa desne strane
niSanske sprave. SluZi za prenos ugla nagiba topa na senzor
nagiba. Treba ga postaviti tako da radi slobodno, bez napre-

zanja.

SI. 188 — Paralelogram
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314. — Senzor nagiba smesten je sa desne strane tela nisan-
ske sprave. Sluzi za pretvaranje uglovne veliCine nagiba topa
u elektriénu veli€inu koju prosleduje vi pojacavacku kutiju.

315. — Opticki sistemi se nalaze ugradeni u DNNS-2. Sa-
stoje se od tri nezavisna opticka kanala i to od dnevnog, no¢-
nog i laserskog (predajnog i prijemnog) kanala.

316. — Dnevni opticki kanal, namenjen je za osmatranje i
nisanjenje prilikom gadanja danju.

Koncanica dnevnog optickog kanala (si. 189) sastoji se iz
skale za niSanjenje i pokazivaca.

Skala za niSanjenje se sastoji iz glavne strelice i pomo¢-
nih strelica i crtica. Razmak izmedu vrha glavne strelice i prve
bocne (leve i desne) vertikalne crtice iznosi 0-04. Razmak iz-
medu horizontalnih strelica iznosi 0-08. Ukupna vrednost ho-
rizontalnih podela iznosi 0-80 (levo 0-40 i desno 0-40 od glavne
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strelice). Razmak izmedu vertikalnih crtica (osim izmedu vrha
glavne strelice i prve) iznosi 0-02. Vrednost izmedu vrha glav-
ne strelice i prve vertikalne crtice iznosi 0-04.

Brojke »20« i »40« oznaCavaju vrednost vertikalnog ugla
u hiljaditima od vrha glavne strelice (kod nekih NS oznacene
su i brojke »10«, »20«, »30« i »40«). Vrh glavne strelice je os-
novna nisanska oznaka. Pomocne strelice i crtice sluze za me-
renje manjih horizontalnih i vertikalnih uglova i za niSanjenje
kada neki od delova sistema ne funkcioniSe.

Pokazivaci (si. 190 i 191) nalaze se sa donje strane kon€a-
nice, a sastoje se iz dva pokazivaCa daljine sa decimalnim tac-
kama i signalnih sijalica.

NN (o] [ A T RO B B

PRVA LASERSKA DALJINA DRUGA LASERSKA DALJINA

IZNAD BLOKIRANE DALJINE

DECIMALNE TACKE OZNACAVAJU
DECIMALNE TACKE OZNACAVAJU DALJINU KOJA JE U RACUNARU
DALJINU KOJA JE U RACUNARU

i00 — Pokazivanje pokazivaca '‘ada se €c’jina do ciljc. mnri ‘c:;:.'rom

POSTAVLJENA BLOKIRANA
DALJINA

BROJ VRSTE MUNICIJE (1,2,3 4,8)

DECIMALNA TACKA

SHODNO POLOZAJU PREKIDACA DALJINA
RUCGNO(KOR. TABL. UGAO) NA
KOMANDNOJ TABLI RACUNARA

1 RUCNA DALJINA U DEKAMETRIMA

2.KORIGOVANI TABLICNI UGAO SA
JEDNOM DECIMALOM DECIMALNA

TACKA SVETLI

SI. 191 — Pokazivanje pokazivata kada se daljina
ruéno unosi u racunar
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317. — Noc¢ni opticki kanal namenjen je za osmatranje
niSanjenje prilikom gadanja nocu. U njemu se nalaze tri vrste
koncanica koje se koriste zavisno od reZzima rada SUV i vrste
projektila kojim se izvodi gadanje.

Koncanica broj 1 (si. 192) sluZi za niSanjenje prilikom ga-
danja topom i spregnutim mitraljezom u polustabilisanom i
stabilisanom reZimu rada.

SZ. 192 — Koncanica br. 1 SI. 193 — Koncanica br. 2
no¢nog kanala DNNS-2 no¢nog kanala DNNS-2

SI. 194 — Konc¢anica br. 3
noé¢nog kanala DNNS-2

Koncanica broj 2 (si. 193) sluZi za niSanjenje prilikom ga-
danja topom sa kumulativno-obelezavaju¢im projektilom na
daljinama do 2.300 m, u mehani¢kom (ruénom) reZzimu rada.
Vrednost horizontalnih crtica iznosi 0-04. Skala daljine je dur-
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binskog tipa sa podelama od 400 m osim poslednje, koja ima
vrednost 300 m.

Koncanica broj 3 (si. 194) sluZi za niSanjenje prilikom ga-
danja topom sa trenutno-fugasnim projektilom na daljinama
do 2.400 m, u mehanickom (ru€nom) reZzimu rada. Skala dalji-
ne je durbinskog tipa sa podelama od 400 m.

318. — Laserski kanal (prijemni i predajni) namenjen je
za usmeravanje laserskog snopa u odredenom pravcu (u prav-
cu vrha glavne strelice) i za registrovanje odbijenog laserskog
snopa.

(2) Komandni blok

319. — Komandni blok je smeSten ispod niSanske sprave,
ispred niSandzije, i namenjen za upravljanje SUV-om (si. 195).
Na njemu se nalaze:

—na glavni prekida¢, »SISTEM — ELEKTRONIKA —
ISKLJ.«. Polozaj »SISTEM« omogucava upravljanje topom i
spregnutim mitraljezom po pravcu (po ukljucivanju pali se cr-
vena signalna sijalica »POJACAVAC«); polozaj »ELEKTRO-
NIKA« omogucava upravljanje optickim devijatorom, ali ne i
izvrSnim delovima SUV;

— prekida¢ Ziro-bloka, »ZIRO-ISKLJ.«, u polozaju »ZlI-
RO« ukljuCuje napajanje Zziroskopa;

— prekida¢ za ukljucivanje stabilizacije »STAB-ISKLJ.«,
u poloZaju »STAB« ukljuCuje Ziro-blok a sistem se dovodi u
rezim stabilizacije (po ukljulivanju pali se »zelena« sienalna
sijalica »STAB.«);

— prekida€ za odabiranje balistike oruda, »MITR —aTOP«,
u polozaju »MITR« odabrana je balistika za gadanje spregnu-
tim mitraljezom, a u poloZaju »TOP« odabrana je balistika za
gadanje topom;

— taster za automatsko uno$enje daljine u racCunar, »l1Z-
MENA DALJ.«, pritiskom i otpuStanjem tastera u racunar se
uvodi druga ili prva laserska daljina. Upaljene decimalne tac-
ke na pokazivaCu u DNNS-2 pokazuju koja je daljina u racu-
nam (prva laserska daljina je uvek u raCunaru);

— preldopnik za izbor rezima rada, »NORM — NULO-
VANJE — EL. PODES. — MEIIl. PODES.« PoloZaj »NORM«
je normalni radni polozaj. PoloZzaj »NULOVANJE« se zauzima
kada se izvodi milovanje sistema (otklanjanje elektri€nih smet-
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nji koje uti¢u na normalan rad). Polozaj »EL. PODES.« se zau-
zima kada se izvodi elektriCna provera_tacnosti i podeSavanje
nisanslce sprave. PoloZaj »MEH. PODES.« se zauzima kada se
mehaniCki proverava tacnost i podeSava niSanska sprava; _

— taster za rucno unoSenje daljine u ratunar, »RUCNA
DALJINA U RACUNARg«, obezbedenje uno3enja zauzete da-
ljine rucno, pritiskom i otpuStanjem tastera;

— tasterom za okidanje lasera, »LASER«, izvodi se oki-
danje lasera, tj. meri daljina do cilja (ako je ukljucen preki-
da¢ za napajanje lasera). lzmerena daljina ¢e se pokazati na
pokazivaCima komandne table raCunara i dnevnog okulara
DNNS-2;

— prekida¢ preticanja, »PRETICANJE 18K.-UK.«. U po-
loZaju »ISK.« preticanje je isklju¢eno (kada se gadanje izvodi
sa mesta nepokretnog cilja ili ako se tenk i cilj kre¢u frontal-
no, priblizavaju m— udaljavaju). U poloZaju »UK.« preticanje
je uklju€eno (prilikom izvodenja gadanja, kada je potrebno
zauzeti preticanje);

— okidag topa nalazi se na desnoj rucici komandnog blo-
ka, gore sa prednje strane. Elektricno okidanje se izvodi pri-
tiskom na okidag, kaZziprstom desne ruke;

— na rucCicama komandnog bloka nalaze se prekidaCi u
obliku poluge-prekidaca. Kada se pritisne bar jedan prekidac
omoguceno je upravljanje topom i DNNS-2;

— rucica za ru¢no zauzimanje daljine sluzi da se njenim
okretanjem levo-desno zauzme Zeljena daljina koja se ocitava
u levom pokazivacu dnevnog okulara DNNS-2 ili na pokaziva-
¢u komandne table racunara, pod uslovom da je preldopnik
»PODATAK« (si. 18/a) u polozaju »DALJ. RUCNOKk;

— okidac spregnutog mitraljeza nalazi se na levoj rudici
komandnog bloka, gore sa prednje strane. Elektricno okidanje
se izvodi pritiskom na okidaC, kaZziprstom leve ruke;

— rucice potenciometra za milovanje sistema, »NULO-
VANJE POLUSTAB. HOR. VERT.«, sluZze za milovanje siste-
ma (smirivanje niSanske oznake) po pravcu i visini u polusta-
bilisanom rezimu rada (Ziro-blok nije ukljucen);

— rucice potenciometra za milovanje sistema, »NULOVA-
NJE STAB. HOR. VERT.«, sluze za milovanje sistema (smiri-
vanje niSanske oznake) po pravcu i visini u stabilisanom reZzi-
mu rada (ukljucen Ziro-blok);

— potenciometrima, »PODESAVANJE HOR. VERT.«, po-
mera se koncanica po pravcu i visini prilikom elektri¢ne provere
tacnosti i podeSavanja DNNS-2.
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(3) RacCunar

320. — Ractunar (si. 196) smeSten je na vencu kupole, po-
zadi sediSta niSandZije. Namenjen je da obezbedi tablicne uslove
gadanja, bez obzira na balistiCke i meteoroloSke uslove u koji-
ma se gada.

Normalan rad racunara obezbeduju sledeci delovi: racunar;
komandna tabla raCunara; kutija komandira; meteorolodki
senzor; elektronski uredaji u niSanskoj spravi, i elektronski ure-
daji u pojaCavackoj kutiji.

SI. 196 — Racimar

(4) Komandna tabla ragunara

321. — Komandna tabla racunara smeStena je levo od se-
dista niSandZije. Namenjena je, zavisno od poloZaja komandi na
njoj, za automatsko ili ruéno unoSenje podataka u racunar i nji-
hovu kontrolu (si. 197).

Na njoj se nalaze:

— glavni prekidat, »RACUNAH«, kojim se ukljutuje »e~
lektronika« i omogucava upravljanje optickim devijatorom, ali
ne i izvrdnim delovima SUV. Paralelno je vezan sa glavnim pre-
kidaCem na komandnom bloku i kada se ovaj ukljuci u poloZaj
»ELEKTRONIKA« onda se drugi ne mora ukljucivati;

288



— rucice potenciometara, »OSVETLJENJE«, za podeSava-
nje jaCine osvetljenja pokazivaCa na komandnoj tabli raCunara
(2) i prednje ploce komandne table raCunara (3);

— preklopnik »KOR. TAB. UGAO-DALJINA RUCNO«.
Kada je preklopnik u polozaju »KOR. TAB. UGAO« (a u ra-
c¢unar se unosi daljina ru¢no), tada ¢e u levom pokazivatu da-
ljine dnevnog okulara DNNS-2 biti pokazan korigovani tab-
licni ugao i vrsta municije. Kada je preklopnik u polozaju
»DALJINA RUCNO« (a u raCunar se unosi daljina ru¢no), ta-
da ¢e u levom pokazivaCu daljine dnevnog okulara DNNS-2
biti pokazana daljina ru¢no i vrsta municije;

Sl. 197 — Komandna tabla raCunara.
1 — glavni prekida¢; 2 i 3 — rucice potenciometara; 4 — preklopnik; 5 — prek-
lopnik temperatura-pritisak vazduha; 6 — preklopnik vetra; 7 — pokazivat¢ da-
ljine u rac¢unam; 8 — pokaziva¢ podataka; 9 — preklopnik podatak; 10 — preki-
da¢ za ru€no unoSenje podataka u racunar; 11 — rucica za ru¢no uno$enje poda-
taka u racunar; 12 — preklopnik vrste municije.

— preklopnik »TEMPERATURA-PRITISAK VAZDUHA«.
Kada je preklopnik u poloZzaju »AUTO«, podaci o temperaturi
barutnog punjenja, temperaturi i pritisku vazduha, unose se u
racunar automatski. Kada je preklopnik u poloZaju »RUCNO,

ovi podaci se unose u racunar rucno ili se koriste ve¢ uneti po-
daci;

19
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— pokazivaé »DALJINA U RACUNARU«, pokazuje dalji-
nu koja je u racunani, na osnovu koje racunar izracunava po-
trebne podatke. Ako je daljina koja se unosi u racunar veca
od one koju on moZe da obraduje, na pokazivacu ¢e se pokazati
maksimalna daljina koju raCunar moZze obradivati;

— preklopnik »WETAR«. Kada je preldopnik u polozaju
»AUTO« podaci za vetar ulaze u raCunar automatski, u polo-
Zzaju »ISKLJ.« podaci su za vetar u ratunani »O«, a u poloZaju
»RUCNO« podaci za vetar u racunar se unose ru¢no ili se ko-
riste ve¢ uneti podaci;

—-e pokaziva¢ »PODATAK« sluzi za pokazivanje podataka.
Zavisno od polozaja preklopnika »PODATAK«, na pokazivacu
se pokazuju podaci bilo da se unose ru¢no, automatski ili da
su ve€ ranije uneti u racunar;

— preklopnik »PODATAK« sluzi za proveravanja poda-
taka u racunani i za unoSenje podataka u raCunar ru¢no, po-
stavljanjem preklopnika u poloZaj za odredeni podatak;

— prekida¢ »100 — 1« sluzi da se pomoCu njega, rucice
»WREDNOST — i + « i pokazivata »PODATAK«, unesu Ze-
ljeni podaci ru¢no u racunar;

marucica »WREDNOST — i +« sluzi da se moZe zauzeti
Zeljena vrednost pri unoSenju podataka u racunar rucno, nje-
nim okretanjem ulevo (desno);

— preklopnik »WRSTA MUNICIJE« sluZi za zauzimanje
balistiCkih podataka za odredenu vrstu municije kojom se
gada.

Dve tatke ispod oznake »VEZBOVNO« namenjene su za
eventualno novorazvijenu municiju. Ako se preklopnik »VRS-
TA MUNICIJE« nepaZznjom nade okrenut ka jednom od ova
dva w»rezervna poloZaja« u pokazivatu »PODATAK« na tabli
raCunara posle »resetovanja« i u dnevnom okularu DNNS-2 i
kutiji komandira nece biti nikakvih podataka (ne svetle polja).
1J ovom polozaju preklopnika nije moguce izvoditi gadanje.

(5) Meteoroloski senzor

322. — Meteoroloski senzor (si. 198) pri¢vrSéen je na me-
talnom nosau sa spoljne strane prednjeg gornjeg dela kupole.
(Kod tenkova novije izrade uvlaci se u kupolu). Namenjen je za
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merenje brzine vetra, temperature i pritiska vazduha. Podaci
o ovim veliinama se automatski unose u racunar, koji ih obra-
duje i pretvara u odgovarajuce veliCine popravki pravca i da-
ljine.

Pri postavljanju meteoroloSkog senzora na nosa€ mora se
voditi rauna da se vertikalna crta na telu senzora okrene pre-
ma zadnjem delu kupole.

m

Sl. 198 — Meteoroloski Sl. 199 — Kutija komandira
msenzor

(6) Kutija komandira

323. — Kutija komandira (si. 199) smeStena je na nosacu

iznad radio-uredaja, desno od sedista komandira. Namenjena
je da prosleCtuje u racunar podatke od meteoroloSkog senzora
i senzora temperature barutnog punjenja koji se nalazi u njoj.
Pored ovog, omogucuje komandiru vizuelnu vezu o vrsti mu-
nicije koja je u racunaru, Sto se ostvaruje preko pokazivata na
gornjoj ploci kutije, u broj¢anoj oznaci vrste municije koja se
zauzima postavljanjem preklopnika vrste municije na koman-
dnoj tabli radunara.
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(7) Pojacavacka kutija

324, — Pojacavacka kutija (si. 200) smeStena je na podu
kupole, ispod radio-uredaja, desno od sediSta komandira. Na-
menjena je da prima signale od raCunara i povratnih veza, da
ih pojaCava, obradi i Salje na izvrSne organe uredaja za hori-
zontalno i vertikalno navodenje i na DNNS-2. Pored toga, pri-
mljene signale nakon obrade posleduje u ralunar.

SI. 200 — Pojacavacka kutija

Pojatavatka kutija je elektritcno vezana sa: DNNS-2, ra-
¢unarom, prvom razvodnom kutijom, komandnim blokom, Zi-
ro-blokom i davacem brzine po pravcu.

(8) Ziro-blok

325. — Ziro-blok pri¢vri¢en je na donju plo¢u kolevke

topa. Namenjen je da obezbedi stabilnost topa prilikom gada-
nja u pokretu i sa bocnog nagiba, dajué¢i odgovarajuce signale
greSaka koje se javljaju zbog kretanja tenka po neravnom te-
renu i bo€nom nagibu, u odnosu na zadatu poziciju topa i ho-
rizontalnu ravan tela tenka. Signali greSaka se pojalavaju i
obraduju u pojaCavackoj kutiji a iz nje idu na izvrSne organe
za horizontalno i vertikalno navodenje.
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(9) Prva razvodna kutija

326. — Prva razvodna kutija smeStena je na unutradnjem
zidu kupole, pozadi sediSta komandira. Razvodna kutija sadrZi
sklopove koji rade kao meduveza prema izvrSnim organima i
daje podatke o reZzimima rada uredaja za pokretanje topa, i
svih ostalih uredaja koji omogucavaju gadanje.

(10) Elektromontazni komplet

327. — Elektromontazni komplet je najve¢im delom sme-
Sten u borbenom odeljenju tenka a manjim delom u ostalim
odeljenjima tenka i izvan tenka. Namenjen je da poveZe sve
elemente SUV pomocu elektri€nih provodnika. Sastoji se od
provodnika ili snopova provodnika koji formiraju kablovske
snopove. Elektromontazni komplet, pored povezivanja elek-
tricnih uredaja SUV, obezbeduje vezu i sa drugim elektricnim
uredajima u tenku.

3) Delovi za vertikalno navodenje

328. — Delovi za vertikalno navodenje su izvrSni organi
SUV preko kojih se ostvaruju funkcije u vertikalnoj ravni. U
njih spadaju: hidropojacavac, cilindar, uredaj za dovodenje,
elektromontazni komplet; hidromontazni komplet i rezervoar.

329. — Hidropojacavac (si. 130) smeSten je na donjoj ploci
kolevke topa. Namenjen je da, zavisno od signala delova za
upravljanje, stvori razlike pritiska u cilindru i tako obezbedi
pokretanje topa i spregnutog mitraljeza u vertikalnoj ravni.

330. — Cilindar (si. 131) smeSten je levo od topa, ispred
DNNS-2. Telo cilindra je pri¢vrséeno za kupolu, a klipnjaca je
pomocu Sarnira povezana sa kolevkom topa. Namenjen je da,
pod dejstvom razlike pritiska koji stvara hidropojacavac, pre-
ko klipnjaCe i njenog pomeranja gore (dole) obezbedi pomera-
nje topa u vertikalnoj ravni i da ga odrzava u zadatom polo-
Zaju.

331. — Uredaj za dovodenje je smeSten na nosacu levo od
topa. Namenjen je da kontroliSe trenutni poloZaj topa i da na
taj nacin omoguci dovodenje topa na ugao za punjenje.

332. — Elektromontazni komplet ¢ine snopovi elektri¢nih
provodnika smeStenih u unutradnjosti tenka koji povezuju de-
love za vertikalno navodenje sa ostalim delovima SUV.
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333. — Hidromontazni komplet Cine cevi i creva smesteni
u unutradnjosti tenka, koji obezbeduju hidrauli¢nu vezu delo-
va za vertikalno navodenje.

334. — Rezervoar (si. 133) za hidrauliénu te€nost smesten
je i priévrScen za prednji desni deo plafona kupole. Namenjen
je za smeStaj hidrauli¢ne teCnosti, i da obezbedi popunjenost
hidrauli¢nih sklopova hidraulic(nom te¢noScu.

4) Delovi za horizontalno navodenje

335. — Delovi za horizontalno navodenje su izvrsni organi
SUV preko kojih se ostvaruju funkcije u horizontalnoj ravni.
U njih spadaju: pumpa sa elektromotorom, hidromotor, druga
razvodna kutija, blok-relej, davaC brzine po pravcu, elektro-
montazni komplet, hidromontazni komplet i rezervoar.

336. — Pumpa sa elektromotorom (si. 125) smeStena je na
unutradnju stranu leve boCne ploCe tela tenka, pozadi pred-
njeg levog rezervoara goriva. Namenjena je da upravljacki
signal pojaca u dvostepenom hidraulicCnom pojacavacu i da
ga prosledi u hidromotor.

337. — Hidromotor (si. 126) smeSten je desno od pumpe
sa elektromotorom, na reduktoru uredaja za okretanje kupo-
le. Namenjen je da stvori obrtni moment za okretanje kupole.

338. — Druga razvodna kutija smeStena je levo od pum-
pe sa elektromotorom na telu tenka. Namenjena je da preko
svojih kontaktora (releja) upravlja radom pumpe sa elektro-
motorom.

339. — Blok-relej smeSten je na levoj bo¢noj strani u
unutraSnjosti kupole. Namenjen je za upravljanje elektromag-
netom za odbravljivanje mehanizma za okretanje kupole.

340. — DavaC brzine po pravcu smeSten je na prednjoj
levoj strani kupole i vezan za venac kupole. Namenjen je da
poSalje u pojaCavalku kutiju signal, koji je proporcionalan
ugaonoj brzini pomeranja kupole po pravcu, u odnosu na telo
tenka.

341. — Elektromontazni komplet Cine snopovi elektri¢nih
provodnika, smeStenih u unutra$njosti tenka, koji povezuju
delove za horizontalno navodenje sa ostalim delovima SUV.

342. — Hidromontazni komplet Cine cevi i creva smesteni
u unutraSnjosti tenka, koji obezbeduju hidrauli¢nu vezu de-
lova za horizontalno navodenje.
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343. — Rezervoar za hidrauliénu te€nost smesten je na po-
stolju zajedno s pumpom sa elektromotorom. Namenjen je za
smestaj hidrauli¢ne te€nosti i da otaezbedi popunjenost hidra-
uliénih sklopova hidraulicnom to€noScu.

5) Pomoéni uredaji, alat i pribor

344, — U pomoéne uredaje spada uredaj za CiSéenje zas-
titnog stakla DNNS-2 pomocu tecnosti i sabijenog vazduha,
koji je opisan u t. 268 ovog pravila.

Alat i pribor salinjavaju: odvrtka od 2 111111, tabla i dur-
bin za proveru tacnosti i podeSavanje DNNS-2.

6) Rad sistema upravljanja vatrom tenka

345. — Nacin rada elektrohidrauli¢nih sklopova kod sta-
bilizacije topa u horizontalnoj i vertikalnoj ravni je opisan u
t. 214 ovog pravila.

346. — Prilikom gadanja potrebno je da komandir tenka
navede top priblizno na pravac cilja i pokaze cilj, odnosno da
niSandziji izda komandu za gadanje cilja. Zavisno od vrste i
karakteristika cilja, reZima rada SUV, nalina gadanja, izbora
oruda i vrste projektila, niSandZija: postavlja pojedine preki-
dace, tastere i preklopnike u odgovarajuce polozaje; navodi
top na cilj; meri daljinu; ravnomerno prati cilj (ako postoji
preticanje) niSaneci u centar cilja najmanje 1s posle merenja
daljine (radi dobijanja Sto taCnije ugaone brzine cilja) i opa-
ljuje. MeteoroloSki i balisticki podaci i podaci o uglovnoj br-
zini cilja i 0 usaglaSavanju osa niSanske sprave i cevi topa (ka-
pija vatre) obraduju se i izracunavaju, a orude-oruzje se do-
vodi u poloZaj za gadanje.

347. — NacCin rada DNNS-2 opisan je u Uputstvu za sis-
tem upravljanja vatrom tenka M-84, izdanje UOMJ-123, t.
90—96.

7) Blokiranje sistema upravljanja vatrom

348. — Da bi se obezbedio bezbedan rad posade i norma-
lan rad SUV predvideno je vise blokada (iskljuCivanja) SUV:
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Navodenje po pravcu isklju€uje se pri: utvrdenoj kupoli;
otvorenom poklopcu otvora vozaca; ukljuCivanjem prekidaca
»AUT. RUC« na komandnom bloku ili bloku za popunu auto-
mata za punjenje topa u polozaj »RUC« (prekidaCi su u serij-
skoj vezi i postavljanjem jednog u poloZzaj — ru¢no prekida
se navodenje kupole po pravcu), i otpuStanju oba prekidata na
ruc¢icama komandnog bloka.

349. — Navodenje po visini iskljuCuje se pri: opaljenju iz
topa; ukljucivanju prekidaca »AUT-RUC« na komandnom
bloku ili bloku za popunu automata za punjenje topa u polo-
7aj »RUC«; postavljanju preldopnika na komandnom bloku
automata za punjenje topa u poloZzaj »POPUNA«; utvrdivanju
topa elektromehaniCkim utvrdivatem automata za punjenje:
u toku automatskog punjenja topa, i prilikom otpustanja oba
prekidaca na ru€icama komandnog bloka.

8) Rezimi rada sistema upravljanja vatrom

350. — SUV moZe cla radi u: mehanickom (ru¢nom), polu-
stabilisanom, stabilisanom i pomoénom rezimu rada.
351. — Mehanicki (rucni) rezim rada koristi se prilikom

gadanja sa mesta nepokretnog cilja a naziva se i »pripremni
rezim« ili »rezim elektronika.

U ovom rezimu rada niSandzija pomo¢u komandnog bloka
moze upravljati nisanskom linijom (optickim devijatorom niSan-
ske sprave) po pravcu i visini u opsegu +0-80, a pomeranje ku-
pole po pravcu i topa po visini mora se izvoditi mehanic¢kim
(ru€nim) putem, preko odgovaraju¢ih rucica za pomeranje ku-
pole i topa.

U ovom reZzimu moZe se koristiti laser za merenje daljine
do cilja i raCunar za ocitavanje potrebnih vrednosti, uz rucno
ili automatsko uno8enje podataka, a mozZe se izvoditi »NULO-
VANJE« SUV, provera tacnosti i podeSavanje DNNS-2, i tes-
tiranje raCunara (unoSenje podataka i provera). Punjenje topa
se moZe izvoditi samo ako se ru¢icom mehanizma za pomera-
nje topa po visini, top dovede na ugao za punjenje.

352. — Polustabilisani rezim rada koristi se pri gadanju sa
mesta nepokretnih i pokretnih ciljeva bez veéeg boc¢nog nagi-
ba tenka.

Ovaj rezim rada omoguéava navodenje i delimi€no sta-
bilisanje niSanske linije i topa (spregnutog mitraljeza) po vi-
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sini i pravcu u odnosu na horizontalni polozaj tela tenka. Na-
vodenje niSanske linije topa i spregnutog mitraljeza izvodi se
pomoc¢u komandnog bloka.

U toku punjenja topa automatski, niSandZija moZe uprav-
ljati kupolom po pravcu a komandir moze preuzeti komandu
od niSandZije. Za vreme punjenja topa u automatskom reZzimu
punjenja, niSandzZija moze upravljati kupolom po pravcu, kako
bi top, odmah nakon zavrSetka punjenja, bio spreman za opa-
ljenje.

353. — Stabilisani rezim rada koristi se prilikom gadanja
nepokretnih i pokretnih ciljeva u pokretu.

Ovaj rezim rada omogucava navodenje i stabilisanje ni-
Sanske linije i topa (spregnutog mitraljeza) po pravcu i visini,
pomocu komandnog bloka, bez obzira na polozaj tela tenka u
prostoru.

Za vreme automatskog punjenja topa niSandzija i koman-
dir mogu upravljati kupolom po pravcu kao i u polustabilisa-
nom rezimu.

354. — Pomo¢ni rezimi rada koriste se kada neki od de-
lova sistema ne funkcioniSe, a mora se izvesti gadanje. To su
sluCajevi kada je neispravan racunar, DNNS-2 ili navodenje
topa.

9) Elektri¢na kola pri gadanju

355. — Elektricna kola pri gadanju obezbeduju dovod na-
pona za elektricno okidanje topa i elektromehanicko okidanje
topa i spregnutog mitraljeza. Delovi kola za okidanje nalaze
se na automatu za punjenje topa, na topu, na razvodnim tab-
lama komandira tenka i niSandZije, na komandnom bloku, u
prvoj razvodnoj kutiji, na rucici uredaja za okretanje kupole
i na rucici sprave za davanje nagiba cevi topa.

Na razvodnim tablama komandira i niSandZije nalaze se
automatski osiguraci-prekidaci za elektricno okidanje »EL.
OKID«. U razvodnoj kutiji automata za punjenje topa nalazi
se relej koji blokira kolo za okidanje topa i spregnutog mitra-
ljeza pri ru¢nom radu automata za punjenje topa i releji go-
tovosti koji dozvoljavaju okidanje topa samo posle zavrienog
ciklusa automatskog punjenja topa.

Prekida¢i vrste rada »AUT. RUC.« na komandnom bloku
i bloku za popunu automata za punjenje prekidaju_strujno ko-
lo kada se nalaze u poloZaju za ru¢ni rad — »RUC«. Da bi se
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obezbedio strujni krug elektricnog okidanja potrebno je oba
prekidaca postaviti u poloZaj za automatski rad — »AUT«.

Na rucicama komandnog bloka nalaze se prekidacCi elek-
tricnog okidanja i to: na desnoj rucici — za okidanje topa, a na
levoj rucici za okidanje spregnutog mitraljeza. Na rucici ure-
daja za okretanje kupole nalazi se prekida¢ za okidanje spreg-
nutog mitraljeza. Na rucici sprave za davanje nagiba cevi na-
lazi se prekida¢ za okidanje topa. Na topu se nalaze elektri¢ni
delovi koji obezbeduju dovod napona do udarne igle i elektro-
magneta.

Signal o spremnosti topa za gadanje daje Zuta signalna si-
jalica, koja se nalazi u vidnom polju niSanske sprave.

356. — Po zavrSenom ciklusu punjenja i signalizaciji o
spremnosti topa za gadanje niSandzija pritiska na okidac. Pre-
ko uklju€enih automatskih osigurata na razvodnim tablama i
kontaktnih releja u razvodnoj kutiji automata za punjenje to-
pa, napon se dovodi na udarnu iglu i topovsku kapslu, ali tek
kada je top uSao u kapiju vatre, odnosno kada je greSka nje-
govog polozaja u odredenim granicama. Istovremeno se uklju-
Cuje i elektromagnet za elektricno okidanje.

357. m— Da bi se obezbedilo okidanje pri ru¢nom radu au-
tomata za punjenje potrebno je prekidate vrste rada »AUT-
-RUC« na komandnom bloku i bloku za popunu prebaciti u
poloZaj za automatski rad »AUT«.

Kada je sistem u ru€nom reZimu rada, a navodenje topa
i spregnutog mitraljeza izvodi se mehanickim uredajima, oki-
danje topa se izvodi pritiskom na okidac¢ koji se nalazi na ru-
Cici sprave za davanje nagiba cevi topa.

Elektricno okidanje spregnutog mitraljeza pri ru¢nom re-
Zimu rada vrSi se pritiskom na prekida¢ na ru€ici uredaja za
okretanje kupole.

Elektricno okidanje topa i spregnutog mitraljeza u polu-
stabilisanom i stabilisanom reZimu rada vrsi se pritiskom na
odgovarajuci okida¢ na komandnom bloku.

10) Neispravnosti, uzroci i nain njihovog otklanjanja
358. — NajceS¢e neispravnosti SUV-a, uzroci i na€in n
hovog otklanjanja, u nadleznosti Clanova posade, date su u

t. 219. i 221. ovog pravila.
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3509. — Za ispravnost SUV, njegovu pravilnu upotrebu,
opsluzivanje i odrzavanje odgovorna je posada tenka, koja ko-
risti isklju¢ivo odgovarajuci alat i pribor iz IK tenka.

Za pravilnu upotrebu, Cuvanje i odrZzavanje sistema po-
trebno je pridrzavati se sledeceg: niSansku spravu sa tenka
skidati samo pri remontu i otklanjanju vecih neispravnosti
(skidanje izvode radionicki organi uz pomo¢ €lanova posade);
ne uklanjati sredstva za podmazivanje i zaptivanje, zbog toga
§to ona obezbeduju zaStitu od korozije i hermeti¢nost; opticke
povrSine ne dirati prstima, i pri pripremi tenka za podvodnu
voznju paziti da zaptivnha mast ne dode na zaStitno staklo.
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Glava Il

SREDSTVA VEZE

1. — RADIO-UREDAJ IIUT-1

1) Namena, takticko-tehnicki podaci i glavni delovi uredaja

360. — Radio-uredaj RUT-1 u tenku M-84 namenjen je
za odrzavanje radio-veze komandira tenka sa pretpostavljenim
stareSinama i za odrZavanje unutradnje veze izmedu Clanova
posade tenka, a omogucava odrzavanje radio-veze sadejstva i
veze izmedu c¢lanova posade i tenkovskog desanta. Radio-ure-
dajem u tenku rukuje komandir tenka uz pomo¢ niSandzije.

Frekventni — talasni opseg radio-primopredajnika je od
20—69,975 MHz. U d¢elom opsegu ima 2.000 radnih frekven-
cija — kanala. Razmak izmedu dva susedna kanala — frekven-
cije je 25 KHZ. Radio-uredaj se moZe unapred podesiti na de-

set programiranih frekvencija — kanala.
Izlazna snaga predajnika moZze se regulisati bez posebnog
podeSavanja i moze biti: puna — 30 W, smanjena — 25 W i

mala 100—200 mW. Radio-uredaj koristi Stap-antenu AT-22,
ukupne duzine 3,6 m, i pomoc¢nu antenu AT-23, ukupne duZi-
ne 2,6 m. Domet sa antenom AT-22 pri normalnoj snazi pre-
dajnika je: na ravniCastom terenu — 20 km; pri radu i pokretu
— 15km; pri radu u pokretu smanjenom snagom — do 10 km
i malom snagom — do 1km. Domet sa antenom AT-23 iznosi
do 5km.

Radio-uredaj omogucava simpleksnu vezu, dezurni pri-
jem i poziv, a napajaju ga akumulatori tenka sa naponom
22—30 V.
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Predajnik moze biti neprekidno na predaji najduze 10 mi-
nuta sa antenom AT-22, a najduze 5 minuta sa antenom AT-23.

Pri radu sa antenom AT-22 obavezno je koriséenje antenskog
prilagodivata AP-G i prvog i drugog c¢lanka antene. Spoljnu
radio-vezu mogu odrZavati svi €¢lanovi posade.

361. — Glavni delovi radio-uredaja RUT-1 su: radio-pri-
mopredajnik PD-9, antenski pribor, postolje radio-primopre-
dajnika PS-14, uredaj za medusobni razgovor — UMRI0) i pri-
bor i rezervni delovi.

2) Namena, smestaj i opis glavnih delova

(1) Radio-primopredcijnik PD-9

362. — Radio-primopredajnik (si. 201) namenjen je za
odrzavanje radio-veze na prijemu i predaji. SmeSten je u me-
talnu kutiju, koja je pri€vrS¢ena na postolje u kupoli tenka,
ispred sediSta komandira. Obezbeduje slede¢e vrste radio-veze:

— »POZIV«, davanje tonskog poziva sa automatskim u-
kljuCivanjem predajnika, pri drzanju preklopnika u polozaju
»POZIV;

— »SIMPLEKSNU« vezu telefonijom, kojom se predaja i
prijem vrSe naizmenicno, a prelaz sa prijema na predaju i ob-
ratno ostvaruje se pomocu prsnog prekidaca, i

— »DEZURNI PRIJEM«, pri radu radio-uredaja na reZi-
mu dugotrajnog prijema.

363. — Prednja plo¢a primopredajnika sluzi za ugradnju
svih delova za rukovanje primopredajnikom i programatorom.
Izlivena je sa udubljenjima za sve prekidace, preklopnike, ru-
¢ice i priklju¢nice, 3to obezbeduje njihovo smeStanje ispod ni-
voa prednje ploCe, da se ne bi oStetili. Na prednjoj ploCi se
nalaze:

a) Glavni prekida¢ i prekida¢ prigusivaca Suma sluzi za:
uklju¢ivanje (polozaj »UKLJ«) i isklju¢ivanje primopredajni-
ka (poloZaj »ISKLJ«); uklju€ivanje priguSivaca Suma i retlan-
slaciju br. 1 (poloZaj »1«) i ukljuCivanje priguSivata Suma i
retlanslaciju br. 2 (poloZaj »2«);

NAPOMENA: poloZzaj »UKLJUCIVANJE PRIGUSIVACA
SUMA i RETRANSLACIJA BR. 2« koristi se kad svi uredaji

10 U daljem tekstu — UMR.
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pomoc¢u kojih radimo imaju glavni prekida¢ i prekida¢ prigu-
SivaCa Suma u polozaju »2«. Ako neki uredaji imaju prekidac
priguSivaa u poloZaju »l« a neki u poloZaju »2« ne mogu 0s-
tvariti medusobnu vezu;

b) Preklopnik vrste rada omogucava da u polozajima: »PO-
ZIV«, moZemo pozivati ucesnike tonom od 1.000 Hz (po otpu$-
tanju, preklopnik se sam vraca u poloZzaj »SIMPLEX«); »SIM-
PLEX«, primopredajnik radi na prijemu, a uz pomo¢ kutije
UK-8 mozemo pre¢i na predaju, i »DEZURNI PRIJEM«, pri-
mopredajnik radi samo na prijemu (nemogué¢ rad na predaji);

c) Preklopnik izlazne snage ima cetiri poloZaja: »26 V«,
kazaljka instrumenta treba da pokaZe otklon u crvenom polju,
posle Cega se preklopnik sam vrac¢a u polozaj »PUNA«; »PU-
NA« predajnik radi snagom vecom od 30 W; »SMANJENA«
predajnik radi snagom 2—5W, i »MALA« predajnik radi sna-
gom od 100 do 200 mW;

d) Preklopnik »IZBOR FREKVENCIJA« — »KANALI«
ima dva polozaja: »IZBOR FREKVENCIJA« omoguéava da
radnu frekvenciju-kanal biramo pomocu cCetiri preklopnika za
izbor radnih frekvencija, tj. da ru¢no odabiramo frekvenciju,
i »KANALI«, koji omogucuju da radne frekvencije-kanale bi-
ramo pomocu preklopnika kanala na programatoru;

e) Cetiri preklopnika »FREKVENCIJA KHZ« sluZe za ru-
¢no postavljanje radne frekvencije primopredajnika, koja se
oCitava na otvorima iznad tih preklopnika. Prvi preklopnik s
leve strane ima 5 poloZaja oznaCenih brojevima od 2 do 6, i
njime se menja frekvencija od po 10 MI-lz (20, 30, 40, 50, 60
MHz). Drugi preklopnik ima 10 poloZaja, oznaCenih brojevima
od 0do 9, i njime se menja frekvencija od po 1 MHz (0—9 MHz).
Treci preklopnik ima 10 polozaja oznacenih od 0 do 9 i njime
se menja frekvencija od po 100 KHz (000—900 KHz). Cetvrti
preklopnik ima 4 poloZaja, oznaceni brojevima 00; 25; 50 i 75
i sluzi za promenu frekvencije od po 25 KHz;

f) Rucica jaCine prijema sluzi za podeSavanje Zeljene ja-
Cine prijemnog radio-signala;

g) Preklopnik »KANALIl« sluzi za biranje jednog od de-
set prethodno programiranih kanala, a odabrani kanal se oci-
tava na otvoru iznad preklopnika;

h) Otvor na programatoru sluzi da se pomocu pljosnatog
izvijaCa mozZe programator izvuci napolje, uz prethodno otpus-
tanje Cetiri zavrtnja, koji se nalaze u uglovima prednje ploce
programatora;
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i) Bela celuloidna plocica, na kojoj ima 10 polja za ispisi-
vanje programiranih frekvencija;

j) Otvor sa kontrolnom sijalicom i oznaka na kom progra-
miranom kanalu radimo (1—10);

k) Devetopolna prildju¢nica »UK-9 — POGON 26 V« slu-
zi za prikljucivanje spoljnog provodnika sa kutijom UK-9, a
preko nje i napajanje naponom od 26 V, i upravljanje radom
primopredajnika preko kutija UK-9 i UK-10;

1) Sedmopolna prildjuénica »UK-8« sluzi za prikljuciva-
nje kutije UK-8, kada se direktno radi sa primopredajnika;

15

|
U ce . |

13 21 5 12 4 8

SI. 201 — Radio-primopredajnik

1 — glavni prekida¢; 2 — preklopnik vrste rada; 3 — preklopnik
izlazne snage; 4 — preklopnik za izbor frekvencija — kanala; 5 —
preklopnik za izbor radnih frekvencija; 6 — otvori za ocitavanje
frekvencije sa sijalicama; 7 — programator; 8 — preklopnik kanala;
9 — otvor za ocitavanje kanala sa sijalicom; 10 — ploc¢ica za ispisi-
vanje programiranih frekvencija; 11 — otvor za vadenje programa-
tora; 12 — rucica jacine prijema; 13 — sedmopolna prikljuénica UK
— 8; 14 — stezaljka za uzemljenje; 15 — koaksijalna priklju¢nica
antene; 16 — osigura¢ od 6A; 17 — rezervni osigura¢ od 6A; 18 —
rebrasti hladnjak; 19 — kontrolni instrument; 20 — plocica proiz-
vodata uredaja; 21 — devetopolna prikljuénica UK-9.

m) Stezaljka za uzemljenje primopredajnika veZe se po-
mocéu bakarne pletenice na postolje primopredajnika;

n) Koaksijalna priklju¢nica »ANTENA« sluzi za prikljuci-
vanje koaksijalnog antenskog uvodnika KK-17;
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0) LeZiSte osigurata »OSGA« sluZi za ugradnju osigurac
od 6A za osiguranje strujnog kola izvora elektritne energije
napona 26V,

p) LeZiSte za rezervni osigurat od 6 A,

r) Cetiri otvora za ocitavanje frekvencije, na kojoj se radi
kada se ruc¢no bira frekvencija (kontrolne sijalice svetle) —
skala frekventnog opsega;

s) Kontrolni instrument sluzi za proveru ispravnosti na-
pajanja i izboja u anteni, i

§) Programator, smeSten je u svoje leZiSte, u vertikalnom
poloZaju, sluzi da se primopredajnik moZe unapred podesiti
na 10 radnih frekvencija-kanala.

Na bo¢nim stranama programatora nalaze se kodna polja
»A« i kodna polja »B« sa Cepi¢ima za programiranje kanala.

Na zadnjoj strani programatora nalaze se dve prikljucni-
ce za povezivanje programatora sa primopredajnikom, leZiste
sa 10 rezervnih Cepi¢a za programiranje i izvlakac Cepi¢a pro-
gramatora.

(2) Antenski pribor

364. — Antenski pribor (si. 202) obuhvata: Siroko-pojasn
Stap-antenu AT-22, pomocnu Stap-antenu AT-23 i koaksijalni
antenski uvodnik.

SI. 202 — Antenski pribor
1 — ¢lanci antene AT-22; 2 — ¢lanci antene AT-23; 3 — koaksijalni provodnik;

4 — postolje antene AT-23; 5 — antenska kutija KA-4; 6 — antenski prilagodivao
AP-6; 7 — postolje antene AT-22.
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365. — Stap-antena AT-22 sastoji se od antenskog posto-
lja, antenskog prilagodivata AP-6 i tri antenska c¢lanka koji
su obeleZeni: prvi AT-22/1, drugi AT-22/2 i tre¢i AT-22/3.

Antensko postolje sluzi za postavljanje i pri¢vri€ivanje
antene na tenku. Na njega se prikljuCuju antenski prilagodi-
vat AP-6, antenski uvodnik i pletenica za uzemljenje antene.

366. — Pomoc¢na Stap-antena AT-33 koristi se ako se ne
moZe koristiti antena AT-22. Sastoji se od: antenskog posto-
lja, antenske kutije KA-4 i dva antenska Clanka.

Bez kutije KA-4 nije dozvoljen rad sa antenom AT-23. Na
kutiji se nalaze koaksijalna priklju¢nica za uvodnik KK-17,
i navrtka za povezivanje kutije sa postoljem antene.

367. — Koaksijalni antenski uvodnik KK-17 sluZi za spa-
janje primopredajnika sa antenskim postoljem antene AT-22
i sa antenskom kutijom KA-4 pomocne antene AT-23. Uvod-
nik je duZine 3,8 m i na krajevima ima koaksijalne spojnice za
spajanje sa primopredajnikom i postoljem — kutijom KA-4.

(3) Postolje radio-primopredajnka PS-14

368. — Postolje sa amortizerima (si. 203) sluzi za pric¢vrs-
¢ivanje radio-primopredajnika na tenk i obezbeduje njegovu
izdrZljivost na vibracije i potrese.

2 1 2 3
SI. 203 — Postolje primopredajnika

1 — gornja ploca; 2 — gumeni amortizeri; 3 — donja plo¢a; 4 — bakarna plete-
nica za masu.

Postolje se sastoji iz: gornje ploCe za postavljanje i pri-
¢vrséivanje radio-primopredajnika, Sest gumenih amortizera
i donje ploCe za pri¢vr8¢ivanje na nosace u tenku.
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(4) Uredaj za medusobni razgovor

369. — Uredaj za dedusobni razgovor (UMU) je interfon-
ski uredaj namenjen za odrZavanje unutradnje veze izmedu
¢lanova posade tenka, za odrZavanje veze izmedu posade ten-
ka i tenkovskog desanta, i za odrZzavanje spoljne radio-veze
posredstvom kutije UK-9 i UK-10 i kutije za podvodnu voZnju.

Sastoji se iz: Cetiri upravljacke kutije UK-8, upravljacke
kutije UK-9, upravljacke kutije UK-10, upravljacke Kkutije
UK-11, kutije za podvodnu voZnju, kutije tenkovskog desanta,
Cetiri $lemofona SM-1 i kompleta spojnih provodnika.

370. — Upravljacka kutija UK-8 (si. 204) sluZi da pojaca
govorni signal grlenog mikrofona-laringofona, kao i za prelaz
sa unutraSnje na spoljnu vezu i obrnuto. Sastoji se od kutije sa
prekidaCem, koji ima tri polozaja a omogucéava prelaz sa unu-
traSnje na spoljnu vezu i obrnuto. Kada je prekidal u osnov-

SI. 204 — Upravljatka kutija
UK-8
1 — telo kutije; 2 — tropoloZajni

reklopnik; 3 — sedmolpolna prik-
juénica; 4 — sedmopolni natikac.

nom poloZaju — bez pritiskanja, obezbeduje se prijem na spolj-
noj i unutradnjoj vezi; u polozaju »RADIO« obezbeduje se pre-
daja na spoljnoj vezi (uklju¢en je predajnik), a u poloZaju
»CIRKULAR« obezbeduje se unutraSnja veza ¢lanova posade
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tenka. Otpustanjem preklopnika primopredajnik prelazi na
prijem. Na kutiji se jo§ nalaze sedmopolna priklju¢nica za spoj
sa Slemofonom, koZna zakalka za veSanje kutije i sedmopolni
natika¢ sa spiralnim provodnikom koji sluZi za povezivanje sa
ostalim kutijama.

371. — Upravljacka kutija UK-9 (si. 205) sluZi za pojaca-

nje govornog signala izmedu ¢lanova posade tenka i za izbor
vrste rada komandira tenka. Ona komandiru tenka obezbe-
duje: odrzavanje unutradnje veze sa ostalim ¢lanovima posade
uklju€ivanjem u medusobni razgovor, i upravljanje jednim ili
drugim radio-primopredajnikom, odnosno odrZavanje spoljnje
veze preko RU »A« ili RU »B«, s moguénoséu ukljucivanja u
unutradnju vezu (cirkularni poziv).

SI. 205 — Upravljacka kutija UK-9
1 — prekida¢ i preklopnik vrste rada; 2 —
ru¢ica ja€ine prijema; 3 — osiguraé 05A;
4 — rezervni osigura¢ 05A; 5 — sedmopol-
na prikljuénica; 6 — bakarna pletenica; 7
stezaljka +26 V; 8 — postolje; 9 — uvodnice.

Na upravljackoj kutiji UK-9 nalaze se: preklopnik »ISKLJ.,
MR, RU-A, RU-B« za ukljuc¢ivanje i izbor vrste rada (poloZaj
»ISKLJ.« — iskljuCen je UMR, polozaj »MR« — ukljucen je
UMR, poloZzaj »RU-A« — rad na spoljnoj vezi preko radio-ure-
daja »A«, i poloZzaj »RU-B« — rad na spoljnoj vezi preko ra-
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dio-uredaja »B«); ruica jaCine prijema, za podeSavanje ja-
¢ine govornog signala izmedu c¢lanova posade; osigurat 0,5 A,
za osiguranje strujnog kola napona 26 V; rezervni osigura¢ od
0,5 A; stezaljka »+ 26 V« za prikljuivanje + pola provodnika
cd 26 V iz mreZe tenka; bakarna pletenica za povezivanje sa
masom tenka; sedmopolna priklju¢nica za priklju€ivanje up-
ravljacke kutije UK-8 i pet uvodnica za spojne provodnike.

372. — Upravljatka kutija UK-10 (si. 206) kutija je ni
SandzZije i sluzi za odrZavanje unutradnje veze i za upravljanje
jednim od radio-uredaja (»A« ili »B«), SmeStena je na zidu

kupole, levo od niSandzije i na njoj se nalaze: preklopnik »MR,
RU-A, RU-B« (polozaji omogucavaju isti rad kao kod kutije
UK-9); sedmopolna prikljucnica, za priklju¢ivanje kutije UK-8,
i dve uvodnice, za spojne provodnike.

SI. 206 — Upravljatka kutija S1 207 — Slemofon SM-1
UK-10 hauba; 2 — slualice; 3 — laringofoni;
1 — preklopnik vrste rada; 2 — 4 — prikljucnica.
sedmopolna prikljuénica; 3 — is-
pusti sa otvorima; 4 — uvodnice.
373. Upravljacka kutija UK-11 sluZi vozaCu za unutradnj

vezu. Na njoj se nalaze dve sedmopolne prikljuénice za prik-
lju€ivanje Slemofona i uvodnica za spojni provodnik.
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374. — Kutija za podvodnu voznju sluzi za izbor rada vo-
zaca: na spoljnoj vezi — pri voznji tenka pod vodom (polozZaj
»RU-A«), i unutradnjoj vezi — u normalnim uslovima (polo-
Zaj »MR«), SmeStena je na plafonu tela tenka — iza leda vo-
zaca.

375. — Kautija tenkovskog desanta nalazi se na zadnjoj
spoljnoj strani kupole. Namenjena je za odrZavanje veze izme-
du posade tenka i tenkovskog desanta.

376. — Slemofon SM-1 (si. 207) &titi glavu ¢lanovima po-
sade, omogucava prijem i predaju i smanjuje buku. Sastoji se
od: haube, sluSalica, laringofona sa kaiSevima i predicom za
podeSavanje, i, sedmopolnom prikljuénicom za povezivanje sa
kutijom UK-8.

(5) Pribor i rezervni delovi

377. — Pribor radio-uredaja namenjen je za smeStaj,
Stitu i CGuvanje radio-uredaja. Delovi pribora prikazani su na
(si. 208).

SI. 208 — Pribor radio-uredaja

navlaka UIM; 2 - antenski omot; 3 — pljosnati izvijat; 4 — torbica za §le-
mofon; 5 — izvlaka¢ cepica.

Rezervne delove radio-uredaja saCinjavaju: rezervni osi-
guraci (0,5 i 6A), rezervni Cepi€i (10 kom) i rezervni ¢lanci an-
tene AT-22 (1 komplet).
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3) Neispravnosti, uzroci i nacin njihovog otklanjanja

378.

klanjaju c¢lanovi posade su:

Neispravnost
1

Uzrok neispravnosti

2

— Najces€e neispravnosti na radio-uredaju koje

Nacin otklanjanja

3

a) Neispravnosti napajanja radio-uredaja

Glavni prekida€ u
poloZzaju »UKLJ«,
uredaj se ponala

kao da nije uklju-
Cen.

Preklopnik izlazne
snage je u poloZaju
»26 V«, ainstrument
ne pokazuje otklon
u crvenom polju.

lzvor elektri¢ne ener-
gije za pogon uredaja
nepravilno spojen
(suprotan polaritet).

Strujna stezaljka za
napajanje na kutiji
UK-9 nepritegnuta

ili neCista.

Napon napajanja veci
od 30 V.

Nizak napon
napajanja.

Iskljuciti uredaj, i
pravilno spojiti izvor.

Stezaljku og¢istiti i
pritegnuti.

Proveriti napon napa-
janja i otkloniti kvar,
ili isklju€iti RU i izve-
stiti pretpostavljenog.
Promeniti izvor elek-
triCne energije (odne-
ti akumulatore na
punjenje).

b) Neispréivnosti uredaja za medusObni razgovor

Preklopnik za izbor
vrste rada na ku -
tiji UK-9 je u po-
loZaju »MR«, ure-
daj se ponaSa kao
da nije ukljucen.

Preklopnik vrste
rada na kutiji UK-9
u poloZzaju »MR« a
¢lanovi posade se
ne ¢uju medusobno.

U sluSalicama jed-
nog ¢lana posade ne
Cuje se sopstveni
govor niti govor
drugog c¢lana, dok
se ostali €lanovi
medusobno Cuju.
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lzvor elektri¢ne ener-
gije za pogon nepra-
vilno je spojen (su-
protan polaritet).

Lo§ spoj na strujnoj
stezaljki kutije UK-9.

Rucica jaCine prije-
ma na kutiji Ul<-9
okrenuta u levo (pri-
jem najslabiji).
Pregoreo osigura¢ od
0,5 A na kutiji UK-9.

Neispravna prsna
garnitura.

Iskljuciti uredaj i
pravilno spojiti izvoj®

Stezaljku ocistiti i
pritegnuti.

Okrenuti rucicu jacine
do kraja udesno.

Zameniti osigurac.

Zameniti Slemofon ili
upravljacku kutiju.



1

Preklopnik vrste
rada na kutiji UK-9
ili UK-10 je u po-
loZaju »RU-A,
pritiskom na pre-
kida¢ »CIRC« na
kutiji UK-8 se ne
obezbeduje prelazak
sa spoljne na unu-
tradnju vezu.

Preklopnik vrste
rada na kutiji
UK-9 ili UK-10 je
u poloZzaju »RU-A«,
pritiskom na preki-
da¢ »RADIO« se
ne moze upravljati
primopredajnikom.

2

Neispravan prekida¢
?CIRC« na kutiji
UK-8.

Neispravan prekida¢
»RADIO« na kutiji
UK-8.

®
Zameniti kutiju UK-8.

Zameniti kutiju UK-8.

¢) Neispravnosti radio-prije mnika

Glavni prekidac¢ u
polozaju »UKLJ«,
nema Suma u slu-
Salicama pri mak-
simalnom otklonu
rucice »JACINA«.

Glavni prekidac¢ u
polozaju »PRIGU-
SIVACI SUMA-
-RETR-2«, a nemo-
guce je uspostaviti
vezu s ucesnikom.

Glavni prekidac je
u poloZaju »UKLJ«
a signal od ucesni-
ka je slab ili se

ne Cuje.

Postoje smetnje u
prijemu.

Neispravna prsna gar-
nitura (kutija UK-8
ili Siemofon).

Glavni prekidac uces-
nika nije u istom
poloZaju.

Ne odgovara mesto na
kome se tenk nalazi.

Lo$ spoj antene s po-
stoljem ili ¢lanci an-
tene nisu dovoljno
uvrnuti.

Neispravan koaksijal-
ni uvodnik KK-17.
Nizak napon napaja-
nja.

U blizini tenka postoje
izvori radio-smetnji.

Zameniti prsnu gar-
nituru (Siemofon ili
kutiju UK-8).

Postaviti glavni pre-
kida¢ u poioZaj
»UKLJ«, uspostaviti
vezu s ucesnikom i
dogovoriti se o nacinu
rada.

Promeniti mesto
tenka.

Otkloniti nedostatke.

Zameniti uvodnik.

Proveriti napon napa-
janja i eventualno
zameniti izvor.

Udaljiti tenk od izvo-
ra smetnji.
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Posle ukljucenja
uredaja mehani-
zam stalno radi
(ako je preklopnik
»l1ZBOR« u polo-
Zaju »KANALAK),

Prijemni signal je
isprekidan u jed-

nom ritmu na svim
frekvencijama.

Uredaj na predaji,
postoji otklon na
instrumentu, a ne
postoji kontrola

sopstvene predaje.

Posle prelaska na

prijem, uredaj os-

taje i dalje na pre-
daji.

Uredaj je na pre-
daji, postoji otklon
na instrumentu i
kontrola sopstvene
predaje, a veza se
ne moze uspostaviti
s ucesnikom.

Vezu s ucesnikom
moguce je uspo-

staviti samo pozi-
vom, a prijem od
u€esnika je nor-

malan.

Pri ru¢noj promeni
frekvencije meha-
nizam se ne zaus-
tavlja.
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2

U neposrednoj blizini

nalaze se drugi
radio-uredaji.

U programatoru po-
stoji viSe od jednog

¢epi¢a u jednom od

polja za podeSavanje
u istom retku.

Programator nije
utvrden u svom
leZzistu.

Nizak napon napaja-
nja.

Neisoravna prsna
garnitura.

Neispravan prekidac
»RADIO« na kutiji
UK-8.

Kvar u anteni-kablu
KK-17.

Kvar u prsnoj
garnituri.

Preklopnici »FREK-
VENCIJA KHz« nisu
pravilno postavljeni.

Napon napajanja
prenizak.

3

Promeniti radnu fre-
kvenciju ili se udaljiti
od drugih uredaja.

Pravilno podesiti pro-
gramirane frekvencije.

Utvrditi programator.

Proveriti napon na-
pajanja i, eventualno,
zameniti izvor.

d) Neispravnosti radio-pret ajnika

Zameniti prsnu
garnituru.

Zameniti kutiju UK-8.

Zameniti antenu-kabl
KK-17.

Zameniti Slemofon ili
kutiju UK-8.

Preklopnike pravilno
postaviti.

Proveriti napon napa-
janja i, eventualno,
zameniti izvor.



2. — RADIO-UREDPAJ R-123 M

1) Namena, takticko-tehnicki podaci i glavni delovi

379. — Radio-uredaj R-123M, u tenku T-72, namenjen je
za odrZavanje radio-veze komandira tenka sa pretpostavlje-
nim stareSinama i za odrzavanje unutradSnje veze izmedu Ccla-
nova posade tenka, a omogucava odrzavanje radio-veze sadej-
stva, i veze izmedu Clanova posade i tenkovskog desanta.

Radio-uredajem rukuje komandir tenka uz pomo¢ niSan-
dZije. Frekventni opseg primopredajnika je od 20 do 51,5 MHz.
Podeljen je na dva frekventna podru¢ja: prvo — od 20 do
35,75 MHz i drugo — od 35,75 — 51,5 MHz. U tom opsegu ra-
dio-uredaj ima 1261 radnu frekvenciju, a razmak izmedu njih
iznosi 25 KHz.

Radio-uredaj koristi Stap-antenu, ukupne duzine 4 m. Mo-
Ze da radi i pomocu Zi¢ne antene, duzine 3 m, a i pomocu po-
luteleskopske antene, ako je ima u kompletu. lIzlazna snaga
predajnika je 20 W. Domet radio-uredaja kada radi pomodu
Stap-antene od 4 m, na srednje ispresecanom zemljiStu i pri
brzini kretanja tenka od 40 km/h, sa isklju¢enim priguSivacem
Suma, iznosi do 20 km, a sa uklju¢enim priguSivatem Suma do
13 km. Pri radu sa poluteleskopskom antenom (samo u mestu)
domet iznosi do 70 km, a sa jednim clankom Stap-antene ili
Ziknom antenom — od 2—5km.

Radio-uredaj omoguéava simpleksnu vezu i dezurni pri-
jem a napaja se iz akumulatora tenka sa naponom od 26 V.

Predajnik moze biti na predaji najduze 10 minuta. Posle
ukljucivanja napajanja i pri prelasku sa deZurnog prijema na
simpleks, na predaju se moze preci tek nakon 2—3 minuta leti
i nakon 10 minuta zimi.

Primopredajnik moZe unapred da se podesi i utvrdi na 4
frekvencije, a moze da radi i na slobodnoj frekvenciji. Prelaz
sa jedne na drugu utvrdenu frekvenciju vrSi se automatski.
Spoljnu radio-vezu mogu odrZavati svi ¢lanovi posade.

380. — Glavni delovi radio-uredaja R-123 M su: radio-pri-
mopredajnik, pogonski blok BP-26, antenski pribor, postolje
radio-primopredajnika, uredaj za medusobni razgovor R-124,
rezervni delovi i pomoéni pribor.
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2) Namena i smeStaj i opis glavnih delova
(1) Radio-primopredctjnik

381. — Radio-primopredajnik (si. 209) namenjen je za ¢
drzavanje radio-veze na prijemu i predaji. Smesten je u ku-
poli, sa desne strane, ispred sediSta komandira tenka. Na pred-
njoj ploCi primopredajnika nalaze se delovi za rukovanje ra-
dio-uredajem, i to:

a) Glavni prekidal (»IIMTAHME«) sluzi za ukljuCivanje
(»BKlJl«) i iskljuCivanje (»BblIKJI«) napajanja radio-primopre-
dajnika;

b) Sesnaestopolno utikatko gnezdo »ITMTAHME« sluzi za
priklju€ivanje pogonskog provodnika, koji povezuje radio-pri-
mopredajnik i blok za napajanje;

c¢) Sestopolno utikatko gnezdo sluzi za prikljucivanje pro-
vodnika koji povezuje radio-primopredajnik sa UMR — pri-
kljucnom kutijom A-l. Kada se radio-veza odrZava neposred-
no preko radio-primopredajnika, onda se u ovo gnezdo pri-
kljuCuje Slemofon.

d) Prekidal sijalice (»IHKAJIA«) sluZzi za uklju€ivanje
(»BKJI«) i iskljuCivanje (»BbIKJl«) sijalice za. osvetljenje ska-
le frekventnog opsega;

e) Dugine za foni¢ni poziv i kalibraciju (»TOH BBI30B«)
sluzi za foni¢ni poziv ucesnika u radio-mreZi i za kalibraciju;

f) Preklopnik instrumenata (»KOHTPOb HAIIPH2KE-
HM1/1«) sluzi za njegovo ukljucivanje u pojedina strujna kola
radi provere ispravnosti radio-primopredajnika. U poloZaju
»BBIKJI« instrument je iskljucen, u polozaju »BC« — rneri se
napon akumulatora; u polozajima »PABOTA 1i 2« — meri se
izlazna snaga u anteni; u poloZajima »lIEPEfIAHA« (1,.2B,
150 B, 250 B, i 700 B) — mere se naponi potrebni za rad pre-
dajnika, a u poloZzajima »IIPMEM« (1,2 B, 6,3 B, i 150 B) — me-
re se naponi potrebni za rad prijemnika;

g) Cep otvora za podeSavanje modulacije sluzi za pristup
trimer-kondenzatoru koji podeSava stru¢no lice;

h) Rucica prigusivaca Suma (»IliyMM«) sluzi za ukljuci-
vanje, podeSavanje i iskljuivanje priguSivaca Suma;

i) Preklopnik vrste rada sluzi za izbor vrste rada radio-
-primopredajnika. U poloZaju »CMMIIJIEKC« ukljuceni su i
prijemnik i predajnik a prelaz sa prijema na predaju i obratno
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vrSi se pomocu prsnog prekidaca. U polozaju »1l. [IPMEM«
mogucan je rad samo na prijemu;

J) Rucica skale frekventnog opsega (»YCTAHOBKA HA-
CTOTBI«) sluzi za podeSavanje radio-primopredajnika na od-
redenu frekvenciju;

k) Cep otvora za podeSavanje skale sluzi za podeSavanje
skale od strane stru€nog lica;

h) Cep otvora za kalihraciju (»KAJIMBPOBKA«) sluZi za
kalibraciju radio-primopredajnika od strane stru¢nog lica;

m) Skala frekventnog opsega (»HACTOTA x 100 KTI(«)
obeleZzena je u KHz. Brojevi oznaCavaju razmak za 100 KHz,
a crtice —eza 25 KHz. Pri postavljanju skale na frekvenciju u
KHz brojeve treba pomnoZiti sa 100. Gornji brojevi na skali
oznaCavaju prvo, a donji drugo frekventno podrucje;

n) Mehanizam za podeSavanje i utvrdivanje talasa sluzi za
podeSavanje i utvrdivanje radio-primopredajnika na cetiri iza-
brana talasa i automatsko prelaZzenje sa jednog talasa na dru-
gi. Talasi se utvrduju i otpuStaju pomodéu vijaka-utvrdivaca
obeleZzenih brojevima 1, 2, 3 i 4. Utvrdivanje i otpuStanje me-
hanizma izvodi se klju¢em koji se nalazi na radio-primopre-
dajniku;

0) Cep otvara za prilaz sijalici za osvetljenje skale sluZi
za pristup sijalici za osvetljenje skale prilikom njene zamene
ili regulisanja osvetljenja skale;

p) Rucica za podeSavanje izhoja (»HACTPOUKA AHTE-
HBI«), sa utvrdivatem, sluZi za podeSavanje izboja u anteni;

i) BiraC talasnog podrucja i kanala (»<3>MKCMP 1—2,
HACTOTBI 3—4 i njlABRbIIft HOfIFIMANA30H I—Il«) sluzi
za ukljuCivanje mehanizma za automatsko prelazenje sa ka-
nala na kanal. U polozajima »ct>MKCMP« i »HACTOTBI« pre-
laz se vrSi automatski, a u poloZzaju »njIABHbII/Il nO*"M A -
nASOH« — talas se bira rucno;

s) Sijalica sluzi za kontrole izboja u anteni;

t) Kontrolne sijalice 1, 2, 3 i 4 pokazuju na kom se utvr-
denom talasu odrZava veza;

u) Preklopnici frekventnog podrucja (»nOflIfIMANA30H
I—1l«) zaSticeni su poklopcem i sluze za odredivanje frekven-
tnog podrulja kanala na kome se radi, i to na utvrdenim ta-
lasima. Kad su preklopnici u gornjem poloZaju onda se radi na
| podrudju, a u donjem — na Il podrudju;
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V) Instrument sluzi za merenje napona pojedinih strujnih
kola primopredajnika i izlazne snage u anteni;

z) Kontrolne sijalice (»110/],/iMAnA30H I—Il«) pokazuju
na kom se frekventnom podrucju odrZzava veza; i

7) Rucica jacine prijema (»FPOMKOCT«) sluzi za pode-
Savanje Zeljene jaCine prijemnog signala.

Si. 209 — Radio-primopredajnik

1 — glavni prekida€; 2 — 3Sesnaestopolno utikatko gnezdo; 3 — 3estopolno uti-
katko gnezdo; 4 — prekida¢ sijalice za osvetljenje skale; 5 — dugme za foniéni
poziv; 6 — preklopnik instrumenta; 7 — ¢&ep otvora za podeSavanje modulacije;
8 — rucica priguSivaca Suma; 9 — preklopnik vrste rada; 10 — rucica skale frek-
ventnog opsega; 11 — ¢ep otvora za podeSavanje skale; 12 — ¢&ep otvora za kali-
braciju; 13 — skala frekventnog opsega; 14 — mehanizam za podeSavanje i utvr-
divanje talasa; 15 — Cep otvora za prilaz sijalici; 16 — rucica za podeSavanje iz-
boja; 17 — bira¢ talasnog podruc¢ja i kanala; 18 — sijalica za kontrolu izboja;
19 — klju¢ za utvrdivanje talasa; 20 — kontrolne sijalice; 21 — preklopnici frek-
ventnog podrucja; 22 — instrument; 23 — antenska prikljuénica; 24 — kontrolne
sijalice; 25 — stezaljka mase; 26 — rufica jacine prijema; 27 — poklopac me-
hanizma.

Na desnoj bo&noj strani primopredajnika nalaze se anten-
ska prikljucnica, za koju se prikljucuje antenski uvodnik, i
stezaljka za masu (»3EMJBA«), za koju se prikljucuje plete-
nica za vezu sa masom tenka.
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(2) Pogonski blok BP-26

382. — Pogonski blok BP-26 (si. 210) namenjen je za pre-
tvaranje jednosmernog napona oci 24 V u napone potrebne za
rad radio-primopredajnika. SmeSten je u kupoli, do primopre-
dajnika.

/

8

SI. 210 - Blok za napajanje BP-26
| — rebrasti po'.lopac; 2 — osigura¢ od 3A — 150V;
® — osigura¢ (I SA — 2GV; 4 — osigura¢ od 8A —
GO V; 5 — osigura¢ od 05 A — 600V — 250 V; G — S&es-
naestopolno utikacko gnezdo; 7 — stezaljka mase; 0 —
stezaljka »plus« pola.

Na prednjoj ploci bloka za napajanje nalaze se sledeci de-
lovi:

— rebrasti poklopac (hladnjak) sluzi za povecanje povr-
Sine hladenja tranzistora pretvaraca;

— osigura¢ od 3 A — 150 V S§titi tranzistorske pretvarace
od 150 V;

— osigura¢ oci 8 A — 26 V nalazi se u strujnom kolu od
24 V i sluzi za grejanje elektronskih cevi GU-50, za kontrolne
sijalice, i za pogon mehanizama za automatsko prelazenje sa
jednog na drugi talas;

— osigura¢ od 8 A — GO0 V osigurava tranzistorski pre-
tvaraC i radio-predajnik od napona veceg od 600 V;

— osigura¢ od 05 A — 600 V — 250 V osigurava tranzis-
torski pretvara¢ i radio-primopredajnik od napona veéeg od
600 V;
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— Sesnaestopolno utikacko gnezdo sluZi za prikljuCivanje
pogonskog provodnika koji povezuje blok za napajanje sa ra-
dio-primopredajnikom;

— stezaljka mase (»MACCA«) sluzi za priklju€ivanje mi-
nus (—) pola akumulatora; i

— stezaljka plus pola (+ 26 B) sluZi za priklju€ivanje plus
pola akumulatora.

(3 Antenski pribor

383. — Antenski pribor (si. 211) saCinjavaju: Stap-anten
Zitna antena i antenski omot.

Stap-antena se sastoji od antenskog uvodnika, antenskog
postolja, drzafa Clanaka, gumenog poklopca i Clanaka Stap-an-
tene.

SI. 211 — Antenski pribor

1 — antenski uvodnik; 2 — antensko postolje; 3 — drza¢ ¢lanaka; 4 — ¢lanci;
5 — antenski omot.

Antenskim (koaksijalnim) uvodnikom se povezuje prirno-
predajnik sa antenskim postoljem.

Antensko postolje sluzi da omoguci spoj antene sa telom
tenka, da izoluje antenu od tela tenka — mase i da drzi Clanke
Stap-antene.

Drza¢ Clanaka sluzi za ucvr8¢ivanje prvog cClanka antene
u postolje.

Gumeni poklopac sluzi za zatvaranje drzaCa Stap-antene
kad ¢lanci nisu postavljeni i njegovu zaStitu od vlage, praSine
i druge prljavstine.
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Clanci Stap-antene su duzine 1m. U kompletu ima 4 ¢&lan-
ka u radu i 4 u rezervi.

(4) Postolje radio-primopredajnika

384. — Postolje sa amortizerima sluzi za pri¢vr§€ivanje
radio-primopredajnika na tenk i obezbeduje njegovu izdrZlji-
vost na vibracije i potrese.

Postolje se sastoji iz: gornje ploce za postavljanje i pric-
vr§éivanje radio-primopredajnika, Cetiri gumena amortizera i
donje ploCe za pricvri¢ivanje na nosace u tenku.

SI. 212 — Priklju¢na kutija A-I
1 — preklopnik radio i unutradnje
veze; 2 — rucica jacine prijema; 3 —
Sestopolno utikatcko gnezdo; 4 — osi-
gurac od O05A; 5 — priklju€nica
»plus« pola; 6 — spojni provodnici.

(5) Uredaj za medusobni razgovor R-124

385. — Uredaj za medusobni razgovor R-124 omoguduje
¢lanovima posade odrzavanje unutra$nje i spoljne veze. Napa-
ja se direktno iz akumulatora tenka naponom od 24 V. Sas-
toji se iz prikljuénih kutija A-l, A-2 i A-3, prikljucne kutije
tenkovskog desanta, kutije za podvodnu voZnju, Cetiri Slemo-
fona i pi'ovodnika za povezivanje.

386. — Priklju¢na kutija A-l1 omogucuje komandiru ten-
ka odrZavanje unutradnje veze sa €lanovima posade, vezu sa
tenkovskim desantom i odrZavanje raclio-veze preko radio-ure-
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daja. Kutija je, zajedno sa postoljem, pri¢vrSéena za telo ku-
pole, desno od sediSta komandira tenka.

Na kutiji se nalaze ovi delovi za rukovanje:

— preklopnik raclio-veze i unutrasSnje veze, koji ima Ceti-
ri polozaja. U polozaju »BBIKJl« UMR je iskljucen »BC« —
UMR je uklju€en i omogucéuje unutraSnju vezu i vezu sa ten-
kovskim desantom, »P-123« — omoguéena je unutradnja veza
i rad preko radio-uredaja R-123, i »P-112« (»P-130«) — omo-
guéen prijem i predaja preko radio-uredaja R-112 (R-130);

— rucica jaCine prijema sluzi za podeSavanje jaCine sig-
nala unutrasSnje veze;

— Sestopolna uti¢nica sluzi za prikljucenje Slemofona ko-
mandira tenka, i

— osigurac 0,5 A koji Stiti UMR od preoptereéenja.

SI. 213 — Prikljuéna kutija A-2

| — preklopnik raclio-veze i unutradnje
veze; 2 — S§cstopolno utikacko gnezdo:
3 — spojni provodnici.

387. — Priklju¢na kutija A-2 (si. 213) omogucuje niSandzi-
ii tenka odrZzavanje istih veza koje odrzava i komandir tenka.
PriévrSéena je zajedno sa postoljem, za kupolu tenka, levo od
sediSta niSandzije.

Postavljanjem preklopnika radio i unutraSnje veze u po-
lozaj »BC« odrzava se unutraSnja veza; »P-123« — prijem i
predaja preko radio-uredaja R-123 i »P-112« (»P-130«) — pri-
jem i predaja preko radio-uredaja R-112 (R-130). Svoj Slemo-
fon niSandZija prikljuCuje u Sestopolnu uti¢nicu na kutiji.

3S8. — Prikljuéna kutija A-3 sluzi za priklju¢ivanje Sl
mofona vozaca i omoguéuje mu unutra$nju vezu.
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389. — Kutija za podvodnu voznju omogucuje vozaCu ten-
ka unutradnju vezu sa ostalim ¢lanovima posade i radio-vezu
preko radio-uredaja. Preklopnik radio — i unutradnje veze
ima dva polozaja: »BC« — omogucéuje rad vozafa na unutra$-
njoj vezi i »P-123« — omogudéuje rad vozaca preko radio-ure-
daja R-123 prilikom kretanja tenka ispod vode.

390. — Kutija tenkovskog desanta omogucuje vezu izme-
du posade tenka i tenkovskog desanta. Nalazi se na zadnjoj
spoljnoj strani kupole.

391. — Slemofon (si. 214) Stiti glavu ¢Elanovima posade,
omogucéuje prijem i predaju i smanjuje buku. Sastoji se od:
haube, slu3alica, laringofona sa kaiSevima i predicom za pode-
Savanje, provodnika za spoj sa prsnim prekidaem i torbice.

SZ. 214 — Slemofon

1 — hauba; 2 — sludalice; 3 — laringofoni; 4 — predica za
podedavanje laringofona; 5 — spojni provodnik.
392. — Prsni prekida¢ (si. 215) sluzi za spajanje Slemo-

fona sa prikluénom kutijom ¢lanova posade. On omoguduje
prelazak sa unutraSnje na spoljnu vezu i obratno, kao i uklju-
Civanje radio-primopredajnika na predaju. Kad se prekidac
pritisne u polozaj »lIP#« omoguéena je radio-predaja, a kad
se otpusti — prijem radio-veze i rad na unutradnjoj vezi.
Pritiskom prekidaca u poloZaj »BLI3« omoguéena je unutras-
nja veza i, ako se preklopnici radio-veze i unutraSnje veze na
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kutijama A-l i A-2 nalaze na polozaju »P-123« ili »P-112«
(P-130), istovremeno se prekida spoljna veza ukoliko je neko
odrZava.

SI. 215 — Prsni prekidac

1 — prekida€¢; 2 — spojni provodnik; 3 — zakacka.

(6) Rezervni delovi i pomoc¢ni pribor

393. — Rezervni delovi (si. 216) namenjeni svi za odrZzavanje
i zamenu oSteéenih delova radio-uredaja, a pomocni pribor
za zaStitu pojedinih delova radio-uredaja od vlage, korozije i
necistoce.

SI. 216 — Rezervni delovi i pomoéni pribor

1 — kutija rezervnih delova; 2 — navlaka primopredajnika;
3 — navlaka bloka za napajanje.
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3) Neispravnosti, uzroci i nafin njihovog otklanjanja

334.

klanjaju Clanovi posade su:

Neispravnost

1

Uzrok neispravnosti

2

— NajceS¢e neispravnosti na radio-uredaju koje

Nacin otklanjanja
3

a) Neispravnosti radio-primopredajnika

Kada se ukljuci
glavni prekida¢ ne
svetli kontrolna
sijalica za osvet-
ljenje skale frek-
ventnog opsega i
sijalice za kontrolu
frekventnih pod-
rucja.

Ne radi mehani-
zam za automatsko
podeSavanje frek-
vencije. Nema na-
pona akumulatora.

Kada se ukljuc€i
glavni prekidac ne
svetle kontrolne
sijalice i nema
napona akumulato-
ra, radio prijem-
nika i radio pre-
dajnika.

Kada se prede na
automatsko pode-
Savanje frekvencije
mehanizam za au-
tomatsko podeSava-
nje se ne zaustav-
lja (okrece se ru-
Cica za podeSavanje
izboja u anteni).

Pri radu na
~CMMIUIEKC" na
predaji nema sop-
stvene kontrole.

Pregoreo osigura€ u
pogonskom bloku.

O3stecen pogonski
provodnik; slab kon-
takt na priklju€nica-
ma provodnika.

Isklju€ena masa.

Isklju€en osigurac na
razvodnoj tabli tenka.

Nema kontakta u po-
gonskom provodniku
radio-uredaja.

Nepritegnuti utvrdi-
vaci.

Neispravan

Neispravan ili nepra-
vilno prikljucen prsni
prekidac.

Slemofon.

Zameniti osigurac od
8 A —26 V.

Zameniti provodnik;
zategnuti prstenaste
navrtke na prikljuc-
nicama.

Ukljuciti masu.
Ukljuciti osigurac.

Pritegnuti navrtke
pogonskog provodnika.

Automatski mehani-
zam treba postaviti u
pravilan polozZaj i

pritegnuti utvrdivace.

Proveriti Slemofon
preko UMR i po po-
trebi, zameniti ga.

Pravilno prikljuciti
ili zameniti prekidac.
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1

Ne radi radio-
-prijemnik (nema
Sumova); nema
sopstvene kontrole;
pogonski naponi
postoje ali nema
izboja u anteni.

Ne radi radio-pri,-
jemnik (nema 3Su-
mova); nema sop-
stvene kontrole;
nema pogonskih
napona za radio-
-prijemnik (150 V,
12 V, 63 V).

Nema izboja u
anteni, i pogonskih
napona (600 V i
250 V). Sopstvena
kontrola postoji.

Radio-uredaj se ne
prebacuje na pre-
daju pri radu u
poloZaju
~CHMINIEKC”.

Nema izboja u an-
teni i pogonskih
napona (600 V i
250 V) dok ostali
naponi i kontrola
vlastite predaje
postoji.

Nema veze izmedu
u€esnika; sopstve-
na kontrola postoji;
neonska sijalica
svetli, Cesto veoma
jako: skretanja ka-
zaljke instrumenta
ili rastu (do kraja
skale) ili se sma-
njuju.

Ne svetli jedna od
kontrolnih sijalica
na prednjoj ploci
radio-uredaja.
Radio-uredaj radi
normalno.
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2
Neispravan UMR.

Pregoreo osigurac.

Pregoreo osigurac.

Neispravan prsni
prekidac.

Pregoreo osigurac u
kolu od 600 V.

Ispala antena.

Oste€en antenski
uvodnik.

OSsteéena antenska
priklju¢nica.

Pregorela sijalica.

3

Prikljuciti prsni pre-
kida€¢ neposredno na

radio-primopredajnik
i proveriti rad.

Zameniti osigurac od
3 A—150 V.

Zameniti osigurac od
8 A—600 V.

Zameniti prsni pre-
kidac.

Zameniti osigurac od
05 A—600 V.

Namestiti antenu.
Zameniti uvodnik.

Pronaci i otkloniti
kvar na antenskoj
priklju€nici.

Zameniti sijalicu.



1

Ne svetli sijalica
za osvetljenje ska-
le frekventnog
opsega. Radio-ure-
daj l'adi-normalno.

2

Pregorela sijalica za
osvetljenje skale frek-
ventnog opsega.

3

Zameniti sijalicu.
Posle zamene sijalice
potrebno je podesiti
njen polozaj da bi se.
dobila ravhomerna
osvetljenost skale.

b) Neispr.lvnosti uredaja za medusobni razgovor

Preklopnik radio-
-veze i unutrasnje
veze na priklju¢noj
kutiji A-1 u jed-
nom od radnih po-
loZaja, a nema
unutradnje veze
izmedu Clanova
posade.

Jedan od ¢lanova
posade prikljucen
na kutiju A-I ili
A-2 ne Cuje vanjsku
i unutra$nju vezu.

Preko kutije A-I
ili A-2 ne Cuje se
prijem preko ra-
dio-uredaja.

Ne Cuje se jedan

od Clanova posade
preko unutradnje

veze.

Nema modulacije
radio-uredaja pri
ukljuc€ivanju prs-
nog prekidaca na
predaju.

Pregoreo osigura¢ od
20 A na glavnoj tabli
u tenku.

Neispravan preklopnik
radio-veze i unutras-
nje veze na prikljuc-
noj kutiji A-l ili
provodnik za njeno
povezivanje sa izvo-
rima za napajanje.

Prekid u provodniku
Slemofona ili prsnog
prekidaca.

Neispravan prijemnik
ili provodnik koji
povezuje RU i prik-
ljuénu kutiju A-I.

Neispravan Slemofon
ili prsni prekida¢ kod
¢lana posade koji se
ne cuje.

Neispravan prsni
prekidac¢ ili provodnik.

Neispravan provodnik
koji povezuje radio-
-uredaj sa kutijom
A-l.

Zameniti osigurac.

Proveriti spoj izmedu
+ pol priklju¢nice na
kutiji A-1 i provod-
nika za povezivanje sa
akumulatorom i —
pol sa masom tenka.
Ako posle provere
nema napajanja ku-
tije A-1, onda je ne-
ispravan provodnik
za povezivanje izvora
za napajanje i kutije.

Zameniti Slemafon
ili prsni prekidac.

Proveriti ispravnost
radio-prijemnika
direktnim ukljuciva-
njem Slemafona na
RU.

Zameniti Slemofon,
odnosno prsni pre-
kidac.

Zameniti prsni pre-
kida¢ ili provodnik.

Proveriti rad pretva-
ra€a neposrednim uk-
lju¢ivanjem Slemofo-
na na radio-uredaj.
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1 2 3

Nema cirkularne Neispravan prsni Zameniti prsni pre-
unutradnje veze prekida¢ ili provodnik kidac.
kada jedan od tog Clana posade.

¢lanova posade
pritisne prsni pre-
kida¢ u polozaj

U sluCaju pojave drugih neispravnosti izvestiti pretpos-
tavljenog stareSinu.

395. — Pregled radio-uredaja RUT-1 i R-123 M izvodi po-
sada u sklopu pregleda tenka. On obuhvata: pripremu radio-
-uredaja za rad i proveru ispravnosti, koje su opisane u »Pra-
vilu tenk M-84 i T-72 — 1l deo« i TU-1/2 za tenkove M-84 i
T-72.

Cuvanje RU obuhvata: pravilno rukovanje, preduzimanje
mera za zaStitu od spoljnih uticaja i vodenje redovne i potpu-
ne evidencije u knjizicama RU. Vrlo niske i vrlo visoke tem-
perature Stetno uticu na rad RU, pa je, u tim slucajevima, po-
trebno za$tititi njegove glavne delove, a posebno radio-primo-
predajnik.

Laringofone i sluSalice posada tenka ne sme da otvara.

3. — SIGNALNA SREDSTVA VEZE U TENKU

396. — Tenk je snabdeven sledeéim signalnim sredstvima:
dva signalna barjacCi¢a (crveni i Zuti), signalnim piStoljem sa
12 signalnih metaka, dve dZepne baterijske svetiljke (za ko-
mandira i vozaca) i dva obelezavajuéa platna (crveno i belo).
Pored ovih sredstava, mogu se koristiti jo§ i: obelezavajuca
zrna, sirena, farovi i obeleZzna svetla.

Signalnim sredstvima u tenku rukuje komandir tenka ili
niSandzija s tim S§to signale farovima, obelezenim svetlima i
dimnom zavesom daje vozaC po naredenju komandira.

397. — Za davanje ustaljenih i ugovorenih signala ko-
mandovanja, sadejstva, obaveStavanja i drugih, danju se ko-
riste signalni barjaci¢i, a noéu — dZepne baterijske lampe, fa-
rovi i obeleZena svetla.

Signalni pistolj se koristi za davanje ugovorenih signala
komandovanja, sadejstva i javljanja i za osvetljavanje bojista,
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a obelezavajuéa platna su prvenstveno namenjena za obele-
Zavanje polozaja tenka vlastitoj avijaciji. U ovu svrhu se mo-
gu koristiti jo§ i signalni meci, uredaj za stvaranje dimne za-
vese, vatre i si.

Pri upotrebi signalnih sredstava treba imati u vidu vre-
menske uslove, jer padavine i magla smanjuju vidljivost a ti-
me i moguénost njihove upotrebe. Kada je dobra vidljivost po-
trebno je znati na kojim udaljenostima je moguce uoCavanje
pojedinih vrsta signalnih sredstava. Signalna sredstva su uoc-
ljiva i za neprijatelja, pa pri njihovoj upotrebi treba znati da
neprijatelj moZe otkriti njihovo znaCenje i da ih moze iskoris-
titi radi stvaranja zabune-obmanjivanja.
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