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vom ostvarenju rajao je vekovima. Deli nas nefto vite od sio godi-
na kako je ostvaren san o letu spravom tezom od vazduha, na sop-
stveni pogon,

Nije proflo mnogo vremena, a na nasim pmsmr:ma je takode
ostvarena iskonska covekova Zelja da se vine u visine i poleti sve vise, sve
brie...

Avioni su se nedugo potom nasli i na vojnim aerodromima. Avija-
cifa u nasoj vojsci ima dugu tradiciju. Bili smo jedna od prvih 13 drzava
koje su imale vojno vazduhoplovsive, a medu prvih pet koje su ga upo-
trebljavale u rane. Borbena avijacija je time izborila svoje mesto u armij-
skim redovima, mesto koje vise nikada nece napustiti,

Razvoj vojnog vazduhoplovstva Srbije @ Jugoslavije obeleZen je
podvizima vazduhoplovaca, znadajnim rezultatima, usponima, ali i pa-
dovima. U njegove temelje ugradena su naucna dostignuca, vojnoopera-
tivita § ratnicka iskustva,

Lovacki avioni su u odnosu na sve ostale borbene letelice imali po-
sebno mesto | znacaj. Sva napredna tehnoloska redenja nalazila su prime-
nu prvenstveno u foj kategoriji aviona. To je osnovni razlog zasio su vr-
hunske letno-tehnicke odlike bile privilegifa, pre svega, lovackih aviona,

Imajuci sve to u vidu, moze se reci da 204. lovacki avijacijski puk
(lap) predstavija evolutivnu stepenicu u razveju lovaéke avijacije nase
driave. Veliki uspesi koje je ostvario tokom svog postojanja ¢ine ga do-
stojnim nastavijacem tradicija Njeporskog odeljenja, 6. lovackog puka i
pukova 1l. lovatke divizije (111, 112. i 113. lovackog avijacijskog puka),
adnosno lovackih jedinica koje su éuvale nebo nad nasom prestonicom.

Taj put, dug 535 godina, profet je patriotizmom i pregalastvom ne-
koliko generacija vazduhoplovaca. Mnogi od njil su za slobodu i razvoj
otadZbine dali ono najvrednije — Zivot.

Sve to, te duga istorija 204. lap i njen veliki znacaj za celokupnu
istoriju nase driave ukazuju na potrebu izrade monografije tog tipa.

Posebnu vrednost monografiji daje awtenticnost podataka, koje su
generacije pripadnika aZurmo beleZile u vidu interne istorije 204. lap, koja
je pisana u realnom vremenu i, kao takva, sacuvana do danasnjih dana.

Monografija je proZeta devizem PONOS - SNAGA - VITE-
STVO, najpotpunijom slikom te jedinice, koja je uvek bila, jeste i bice pr-
va na braniku nase otadibine.

Sadrzaj i podatke u ovoj monografiji ne bi trebalo shvatiti kao ko-
nacne, vec, naprotiv, kao one koji ée inicirati i pomodi da se istorijske &i-
nfenice o 204. lap stalno dopunjuju i azuriraju, kako bi bile otrgnute od
zaborava i dopunile istinu o Zivotu i radu te jedinice tokom njene boga-
te istorije.

; Son covekov da leti star je koliko i samo covedansivo, a rad na njego-

KOMANDANT
204 lap

prkoviik

Nebojsa Dukanovic



6.1 7. aprila 1941, godine bilo je poznato i dostojno obeleZava-

no i tokom socijalisticke Jugoslavije. Ipak, tradicije koje su na-
stavljale vazduhoplovne jedinice Ratnog vazduhoplovstva i protivva-
zdusne odbrane bile su vezane za drugu epohu i druge ratne dogadaje.
Pocetkom devedesetih godina proslog veka, kada je neobjavljeni rat
razvejao ideoloske magle i razbio mnoge predrasude, u vazduhoplov-
stvu se obnavlja secanje na slavne prethodnike, koji su postojali i ,,pre
1945". U prvo vreme samoinicijativno, a posto je vazduhoplovstvo
uvek prednjacilo ispred ostalih vidova vojske, potom i organizovano,
pristupa se redefiniciji vazduhoplovnih tradicija. Odlukom Saveta za
tradicije RV i PVO, 204. lovackom puku, koji je od 1961. godine slavio
dan formiranja partizanskog 113. vazduhoplovnog lovackog puka, vra-
¢en je dan sopstvenog formiranja (2. decembar 1949.) i dodeljene su
tradicije Sestog vazduhoplovnog lovackog puka, koji je hrabroscu i #r-
tvom svojih pripadnika odbranio ¢ast svakog srpskog vojnika, braneci
Beograd, u zoru 6. aprila 1941. pred desetostruko ja¢im nemackim na-
padaéima.

Da je to bio jedini mogud i potpuno ispravan odabir tradicija, po-
kazace ratno prolecde 1999, godine, kada su se nastavljaéi tradicije 6. pu-
ka nasli u istovetnoj situaciji kao i njihovi slavni i tragiéni prethodnici.
Usli su herojski u neravnopravnu borbu sa visestruko brojnijim i teh-
nicki nadmodnijim agresorima. Tehnoloka premo¢ neprijatelja i novi
nac¢in vodenja rata uéinili su da njihov epski juri$ u nebo ne bude kru-
nisan oborenim neprijateljevim avionima. Ipak, heroizam vitezova 204
puka uéinio je da neprijatelji budu na oprezu do kraja rata i da nikada
ne budu potpuno sigurni na nebu iznad Beograda. Pali junaci Sestog lo-
vatkog puka i 204. lovackog puka, 1 junaci iz 1941. i 1999. godine posta-
li su zalog za bududa stremljenja i herojstva.

Njima posvecujemo ovu knjigu.

Ratnn herojstvo pilota Sestog lovackog puka u odbrani Beograda



6. LOVACKI PUK

HEROJSTVO SLAVNIH
PRETHODNIKA




MIRNODOPSKI RAZVOJ
1928-1941. GODINE

Ri:ﬂ?ﬂj vazduhoplovstva i iskustva iz Prvog
vetskog rata profilisali su saznanje o potre-
bi vazduine odbrane Beograda kao prestonice Kralje-
vine Srba, Hrvata i Slovenaca, ali i vaznog vonostrate-
gkog cvorista, Tokom 1927. godine formirano je i pre-
formirano vise jedinica i ustanova. U prolece iste godi-
ne u sastav Prvog vazduhoplovnog puka u Novom Sa-
du usla je novoobrazovana 125. vazduhoplovna grupa.
sa 271, 1 272. lovackom eskadrilom. Pod komandom
: majora  Miodraga
Tomica, vazduho-
plovnog veterana iz
Prvog svetskog rata,
ta grupa je 25. marta
1927. preletela na
Zemunski aerodrom
i postala prva stalna
jedinica  vazduho-
plovstva sa zadatkom
odbrane Beograda,
naoruzana sa 23 fran-
- cuskih lovaca devoa-
- ten.
; U prolece 1928.
gsnovan je sesti va-
—— — zduhoplovni puk u
Major Tomic, prvi komandant puka Zemunu, a major

I ovei devoaten, na kojima je 125, vazduhoplovna grupa iz
Prvog vazduhoplovnog puka u Novem Sadu presla 1927,
godine na-Aerodrom Zemui, gde je potom naredne godine
formiran Sesti vazduhoplovni puk

Tomié je postao njegov prvi komandant. U sastav pu-
ka usla je 125. vazduhoplovna grupa (V(3), a formira-
na je i Lovacka pilotska skola ‘ﬂsmg puka u Zemunu,
Do kraja godine su u okviru puka formirani auto-od- -
red i pomocna ceta.

Popuna vazduhoplovnih pukova dovrsena je
1929. godine formiranjem preostalih vazduhoplovnih
grupa u njihovom sastavu, pa je tako kod Sestog puka u
7 emunu formirana 127. vazduhoplovna grupa. U njen
sastav ule su dve novoformirane lovacke jedinice — 281.
i 782, eskadrila. Na oktobarskim manevrima 1929. godi-




s DT (il B '
QAU S

5= iy
o |'I'_. Ty
. i
| 1
L1
H g.ff"?
[

v
=
a

LT

0

LY

) ' et G . Th 1
i - 4T .|
H v r_..! v ':‘..

<ke oblasti. uéestvovala je 125. grupa Sestog puka. Taj
puk je ucestvovaa i u paradnom defilen povodom preda-
je novih pukovskih zastava jedinicama vojske na banjié-
kom polju 6. septembra 1930. godine. Defile je organizo-
vala kombinovana vazduhoplovna brigada, u kojoj je
Sesti puk ucestvovao kao puk za borbu naoruzan svojim
devoaienimnmil.

Od novembra 1930, komandu nad Sestim pukom
preuzeo je jos jedan veteran Srpske avijatike, potpukov-
nik Vojislav SpuZic, koji je do tada bio pomocnik ko-
mandanta Sestog puka, a ranije i komandant 125. grupe.
Spuzic ¢e pukom komandovati sve do 1938. godine.

Vedi priliv aviona brege XIXi potez XXV iz doma-
ée proizvodnie, te nabavka lovaca avia BH-33 iz Ceho-
<lovacke tokom 1932. omoguéili su formiranje nove
274, lovacke eskadrile u okviru Sestog puka.

Svi vazduhoplovni pukovi dobili su 1936. po jed-
1u novu trenaznu eskadrilu, pa je tako Sestom puku
dodeljena 754. trenazna eskadrila. Sve vede potrebe za
trenazom letatkog osoblja Komande vazd uhoplovstva
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i sve vedi broj rezervnih avijaticara uslovili su da se sre-
dinom 1936, u okviru puka, na Aerodromu Zemun,
formira 626. trenaZna grupa, u ¢iji sastav su, pored 754,
eskadrile (koja je ranije formirana), uéle i dve novofor-
mirane: 755. i 756. trenazna eskadrila. U junu 1936. go-
dine Sesti puk je imao lovce tipa avia u 271, 274.1 281.
eskadrili, avione tipa potez u 272, 2811 282. eskadrili,
avione tipa brege u 284. eskadrili. Novoformirana 626.
vazduhoplovna grupa imala je avione brege, poiez i fi-
zir (1935. i avione tipa anrio), a Lovacka skala avione
avia, devoaten D.1, D.9, hoker fjuri, fizir FN, anrio,
gurdu-leser i PVT. U sastavu puka u tom Lre nutku po-
stojala je i eskadrila za nocno letenje na avionima bre-
ge i potez. U istom mesecu puk je ucestvovao na veli-
kom manevru sa 40 svojih aparata.

U prolece 1937. nastavljeno je upotpunjavanje
formacije pukova formiranjem novih $tabova vazdu-
hoplovnih grupa. Prestonicki, Sesti puk formirao je no-
vu 126. vazduhoplovnu grupu sa dve eskadrile: 274. 1
novom 275. lovackom eskadrilom.
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Vojislav Sputic, drugi komandant
Sestog puka

Sesti puk je ucestvovao
na manevru tokom jula 1937,
baziranu Kraljevu sa po {7 avia
i poteza XXV, Sest bregea XiX, e
¢etiri fizira. U avgustu te godi-
ne dobio je avione tipa hoker
fijuri, licencno proizvedene u
Jugoslaviji za naoruzanje dve
nove eskadrile (261, 262). ka-
snije se puk prenaoruZava jos i
dvema eskadrilama tih dvokril- S
nih lovaca. 3

Prema naredenju od 25.
decembra 1937, §tabovi vazdu-
hoplovnih pukova trebalo je da
formiraju $tabove vazduhoplov-
nih baza, jer suu njihovom sasta-
vu ostajali samo letacki delovi.
Tako je Sesti puk dao svoje delo-
ve za formiranje zemunske Seste
vazduhoplovne baze, sa rokom
do 1. februara 1938. godine. Pre-
ma istom naredenju, Sesti puk
(zajedno sa Prvim i Trecim) usao
je u sastav Prve vazduhoplovne
brigade. U istom sklopu organi-
zacijskih promena pocetkom
1938. kompletno su prenumerisane va?:duhﬂgl:uvne gril-
pe i eskadrile u vazduhoplovnim pukovima. Sesti puk je
od tada imao u svom sastavu dve vazduhoplovne lovac-
ke grupe 31 (101,102)1 32 (103, 104) i jednu trenaznu 201
(601, 602, 603). Pilotska lovacka $kola Sestog vazduho-
plovnog puka postala je samostalna, sa nazivom lreca
pilotska Skola na Aerodromu Zemun.

Pocetkom 1939, godine, pored 31, 32.1 201. grupe,
puk je imao i 51. grupu sastavljenu od 161. i 162. eskadrile.

13

Piloiska $kola, kasnije poznata kao treca lovacka Skola, bila je u sastavu puka sve do 1938,
podine. Osoblje i kursisti skole pored lovackog aviona hoker firert, 1937, godine.

U to vreme njime je komandovao potpukovnik Janko
Markicevic.

Puk je u 1939, godinu usao sa dve grupe hoker fju-
rija (oko 45 komada u ¢etiri eskadrile). U 51. grupi na-
lazili su se hoker harikeni, IK-2, ponesto avia, rogoZar-
skog PVT i fizira. Prema drugim podacima, njena 161.
eskadrila je tokom 1939. imala avione fjieri, potez 63 i
PVT.Kada je pocela isporuka nemackih lovaca mesers-
mit Bf 109 E (i nekoliko viseseda Me-108 taffun), od ok-



tobra 1939. pocelo je
prenaoruzavanje 51,
grupe (161, 162). Na
prelazu - 1939/1940.
godine prenaoruia-
vaju se i 31. i 32. lo-
vacka grupa, tako da
se Sesti lovacki puk
moZe s pravom na-
zvati meserimilski po
svom osnovnom lov-
cu. Tokom leta 1940,
sodine u okviru Se-
stog puka formirane
su dve nove lovacke
eskadrile: 141. eska-
drilau3l. VGild2.u
32. VG, koje su preu-
zele mesersmiie iz 51. grupe. Ta grupa odredena je za
prijem novih jugoslovenskih lovaca tipa k-3 1 postala je
samostalna.
Napadom Italije na Gréku sa teritorije Albanije
28. oktobra 1940, rat se preneo i u neposredno okruze-
nje Kraljevine Jugoslavije. Usled tih dejstava ucestale
su povrede jugoslovenskog vazdudnog prostora iznad
Makedonije. Prilikom bombardovanja Bitolja 1 okoli-
ne (5.1 16. novembra) stradalo je vise lica. Da bi se
graniéna oblast zastitila od daljih incidenata iz Sestog
puka upucene su: 101. eskadrila u Skoplje. sa deZur-
nim odeljenjem u Bitolju i 102. eskadrila u Mostar, sa
dezurnim odeljenjem u Podgorici (radi odbrane flote
u Boki Kotorskoj). Ubrzo posle smirivanja situacije,
101. eskadrila se vratila u puk, a 102. eskadrila je osta-
la u Mostaru do pred sam rat. Tek 5. aprila 1941. vra-
tice s¢ na Zemunski agrodrom.

] / : Ik. 4 !:.:_‘ I .l 1 - ml!l'j

Komandani puka Janko Markicevic

Komandir 142, lovacke eskadrile kapetan
Milurin Grozdanovic [ tehnicki sastav eskadrile

U meduvremenu su obavljene mobilizacijske
pripreme tokom zime 1940-1941. godine. Puk je u
martu napustio mirnodopski aerodrom: 32. grupa je
odletela za Velike Radince, a potom i 31. grupa sa ko-
mandom puka na leteliste Krusedol.

Tada je pukom komandovao pukovnik BoZidar
Kosti¢. Pored leta¢kog dela, puk je imao i neletacki
deo, sa dve aerodromske cete (15, 16). Svaka ¢eta ima-
la‘je opsti vod, intendantski, automobilski vod, aero-
plansku radionicu, protivavionski vod, sanitetsku i
meteorolosku sekciju, te ambulantu. Cete su brojale
oko 375 ljudi, a eskadrile oko 100. Puk je imao 1.350
ljudi, a njegov §tab je, u zavisnosti od situacije, priklju-
¢ivan uz jednu vazduhoplovnu grupu.

Imao je i dovoljno pilota. Pred pocetak rata su na
jedan avion dolazila dva pilota. Oni su nacelno bili po-
deljeni u ¢etiri grupe: stariji i iskusniji piloti lovel, zatim
piloti lovei koji su bili na sluZbi u Stabovima i komanda-
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Piloti pored mesersmita sa oznakom L-32

ma i koji su dolazili u puk samo na letenje, zatim mladi
piloti lovei, koji su krajem 1940. godine dosli u puk po-
sle zavrienog fkolovanja i piloti lovei iz rezerve. Treca
grupa pilota iako najmlada, dala je najvise u ratu. Ne-
dostatak iskustva i izveZbanosti nadoknaden je borbe-
nim elanom, mladalaékim poZrtvovanjem i smeloscu.

Sa odlaskom svih izvidackih eskadrila iz sastava
Drugog vazduhoplovnog puka u Sarajevu 0stao je samo
§tab, koji je presao u Zemun, gde je postao Stab Drugog
lovackog puka. U sastav novog puka su 1. aprila usl:
31, VG (Stab, 101. i 141. eskadrila), koja je izdvojena iz
Sestog puka sa letelista Krusedol i 52. VG (Stab, 163. i
164. eskadrila) iz Sedmog puka u Mostaru. Na mesto 31.
grupe, u sastav Sestog puka vratila se zemunska 51. sa-
mostalna grupa, nepotpuno naoruZana sa fk-3, a 5. apri-
lai102. eskadrila, koja je u Zemun sletela iz Mostara. U
tom sastavu Sesti lovacki puk je uSao u rat.
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B Lemfk:’ sastav puka 6. aprila 1941. bio je: ko-

mandant puka pukovnik BoZidar Kostic, i
major Zaharije Ostojic, koji tada nije leteo; komandan-
ti grupa: majori Danilo Dordevic i wnjoj kapetan Krsto
I akicevic i Romeo Adum i komandiri eskadrila kape-
tan Milos Zunic, kapetan lija Viajic, kapetan Borivoje
Markovic, kapetan Milutin Grozdanovid, kapetan To-
dor Gogic, kapetan Savo Poljanec. Pilotski sastav
eskadrila cimili su:

102. eskadrila: kapetani Milan Zunjic, Momci-
lo Milosavijevic i Mihailo Nikolic, potporucnici Mio-
drag Boskovic, Avgusi Kovaé i Dragoslav Krstic i re-
zervii potporucnik Milos Drakuldic, narednici vodnici
Dorde Stojanovi¢ i Karlo Strbenk i narednict Vuka-
din Jelic | Viadimir Puzic

103. eskadrila: kapetan Miho Klavora, poruc-
nici Bajan Presecnik, Otmar Lajh, Dobrica Novako-
vic, Jovan Kapesic i Milan SkendZic, nizi vajnoteh-

e -
e . o

nicki cinovnik Branimir Todorovic, narednici vrdni-
ci Milutin Petrov, Vikior Uléar i Viadimir Crorup, le
narednik Milivoje Boskovic

104. eskadrila: kapetan Bozidar Ercigoj, Ivo
Novak, porucnici Andrija Dedic, Vasa Kolarov i Vi-
lim Acinger, narednik vodnik Tomislav Kauziaric,
narednici Dragomir Milosevié i Zvonimir Halambek

142. eskadrila: kapetan Rade Stamenkovic, Milisav
Velikic, Svetozar Konstanfinovic, porucnici Porde Kese-
ljevic i Bramvoje Urogevic, potporucnik Miodrag Aleksic,
narednici Tvo Rehak, Nikola Jovic | Veljko Stalcer

161. eskadrila: potporucnik Dusan Bordic, re-
zervni potporucnik Milos Gagic, narednici Milisav
Semiz [ Dusan Vujicic

162. eskadrila: kapetan Milan Ristic (tada u Fr-
voj brigadi na sluzbi), Kosta Antonov, nvi cinovnik
Eduard Banfic, rezervni poruénik Dragan Bojanovic
i narednik Dobrivoje Milovanovic.

Piloti Sestop lovackog puka
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SESTI LOVACKI PUK U
APRILSKOM RATU 1941. GODINE

Vazduh{}plﬂvswn Vojske Kraljevine Jugosla-
vije uslo je u rat 1941, godine, sa oko 150 lo-
vackih aviona. Oko 100 aviona je u tom trenutku sma-
trano za moderne: nemacki mesersmit 109E, britanski
hariken Mkl i domadi Ik-3. U drugom redu, mada ne
i van prve linije odbrane, bili su dvokrilni britanski
lovei fjuri, éehoslovacki avia BH-33 i domaci visoko-
krilei ITk-2. Lovacka avijacija imala je prvenstveni za-
datak da obezbedi lovadku zaétitu teritorije i, sekun-
darni, da bude angaovana u drugim vazduSnim ope-
racijama. U rat 6, aprila ujutro, lovacka avijacija je
usla kompletno mobilisana jos odranije, te uglavnom
na svojim ratnim letelidtima. Rat je do¢ekala razvijena
u éetiri lovacka puka (Drugi, Cetvrti, Peti, Sesti), sa 19
eskadrila. Najistureniji, najvaZniji i najtezi zadatak
imala je Prva lovacka brigada (Drugi i Sesti puk). Peti
lovacki puk naoruZan potpuno prevazidenim hoker
fiurifima imao je nezahvalan zadatak da sa Cetiri eska-
drile brani pravac june Srbije i istoénog dela Make-
donije, na kome ¢e prvih dana nemacke oklopne sna-
e preseci jugoslovensku teritoriju, hitajuci ka Grekoj.

etvrti lovadki puk sa harikenima i domacim k-2
imao je ambiciozan zadatak lovacke zastite Citave za-
padne polovine Kraljevine. Konac¢no, samostalna
eskadrila Trede $kole u Mostaru trebalo je da brani ce-

lo juino primorje, Crnu Goru i Hercegovinu. Taj za-
datak prevazilazio je mogucnosti njenih sedam razlici-
tih aviona.

Prema ratnom planu R-41, Prva lovacka brigada,
i u njoj Sesti lovaéki puk, imala je zadatak da spreci dej-
stvo neprijateljeve avijacije na teritoriji Vojvodine, se-
verne Srbije, istoéne Slavonije i Bosne. Brigada je sa
0% od ukupnog broja lovackih aviona celog vazduho-
plovstva trebalo da §titi Beograd i drZzavno teZiste, dru-
gim reéima, da primi
udar nemackog va-
zduhoplovstva.

U oéekivanju
nemackog  napada,
Sesti lovacki puk je
 preveden iz stanja
stroge pripravnosti u
strogu - pripravnost
pod oruzjem u prvim
¢asovima 6. aprila.
Oko 4,30 poletela je
prva patrola (M. Zu-
ni¢é-V. Jeli¢) radi os-
matranja istoénog i
severoistoénog sek-
tora. Taj par smenila
je patrola M. Niko-
lic-M. Boskovid, ko-

Komandant Sestog puka u
Aprilskom ratu pukovnik
Bofidar Kostic

Tehnicki sastav 102. eskadrile
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Pred poletanje za

Pilot Bordic na k-3

ja je posle 40 minuta leta i patrole prema rumunsko)
sranici, sletela na Zemunski aerodrom. Rat je vec bio
poceo. Patrola iz 32. grupe (M. Velikic-I. Rehak), ko-
ja je patrolirala od 5,30 do 6.25 casova, osmotrila je ne-
prijatelja i imala razmenu vatre sa celom nemacke for-
macije, pri ¢emu je Rehak dobio nekoliko pogodaka u
svoj avion. Treca patrola iz sastava 102. eskadrile (D.
Krstic-V. Jeli€) upucena na sever da osmotri pojavu
nemackih aviona, iz rejona Stare Pazove, javila je ta-
kode o priblizavanju nemackih formacija.

Sudar jugoslovenske lovacke i nemacke lovacke
avijacije vec se dogodio tog ratnog nedeljnog jutra.
Nad aerodromom ReZanovacka kosa kod Kumanova
nedto posle 5 ¢asova, razvila se neravnopravna borba,
u kojoj je desetkovana 36. grupa Petog puka, sa lovei-
ma fjueri. U borbi su stradala i obojica komandira eska-
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Beograd, 5. aprila 1941: piloti 102. eskadrile na Aerodromu Mostar

drila. Heroizam vazduhoplovaca, koji su se na zaslare-
lim avionima uzdigli u nebo, ostao je kao spomenik
tragiénom obra¢unu, nedaleko od Kumanova.

Na severu zemlje su u isto vreme mase bombar-
dera i jurisnika preletele granicu Kraljevine, ustremiv-
& se da kazne Beograd. Nemacke snage koje su uce-
stvovale u napadu predstavljale su jednu od najvecih
koncentracija vazdusnih snaga do tada, 1 to za akciju
na jedan cilj. Jugoslovenske lovacke patrole koje su
hile u vazduhu sudarile su se sa nemaékim prethodni-
cama i njihovim lovackim zastitama mesersmitima 109
i 110. Napadaéi su se kretali ka Beogradu u tri efalona:
na visini 2.500-3.000 m, obrusavajuci bombarderi Ju-
87 $tuka, potom oko 1.000 m vise dvomotorni bombar-
deri Ju-88. DO-17i He-111, koje su pratili dvomotorni
razarati Me-1101, na kraju, na 4.500-5.000 m lovci Me-
109, koji su bili lovacka zastita cele formacije.

Ma vesti o pojavi nemackih aviona, u 6,45 casova
data je uzbuna i u narednih 15-20 minuta uzdigli su se
lovci Sestog puka. Sa Krudedola je poleteo 21 mesers-
mit. aiz Zemuna pet lovaca Tk-a i devet mesersmita. 1z
Kragujevca je poleteo jos jedan broj aviona Drugog
lovackog puka da titi svoju zonu odgovornosti.

Zapocela je neravnopravna borba sa nemackim
loveima, koja je trajala od 6,50 do 8,00 casova. Bio je to
najzesci napad, sa najogorcéenijim vazdu snim borbama.
§esti puk nije mogao da sprec¢i bombardovanje Beo-
grada, u kome su uéestvovala 234 nemadka bombarde-
ra., ali je u neravnopravnoj borbi naneo osetne gubitke
napadac¢ima. Oni su zahvaljujuci brojnosti 1 iskustvu,
uspeli da razbiju vise jugoslovenskih lovackih parova i
da pojedinacne avione progone i obaraju. MNemacki pi-
loti, ogoréeni zbog iznenadnog otpora, sluzili su se 1ne-



viteskim postupcima. Komandira 102. eskadrile kape-
tana Milosa Zunica, koji je iskotio iz zapaljenog avio-
na, ubili su mitraljeskom vatrom dok je pokusavao da
se prizemlji padobranom. Ukupno, 102, eskadrila je iz-
gubila sedam aviona (5to oborenih, éto ostecenih), Po-
ginuli su njen komandir Zunic i potporuénik Boréic na
k-3, a ranjeni su bili kapetan I klase Mihajlo Nikoli¢ i
potporuénik Miodrag Boskovid, koji su leteli na me-
sersmitima, pa su morali prinudno da slete. Na prinud-
nom sletanju ranjeni su i piloti Savo Poljanec i Eduard
Banfi¢, koji su leteli na avionima 7k-3. Boskovic i Bor-
¢1¢ oborili su po dva nemacka aviona.

Dejstvujuéi sa letelista Krusedol, 32. grupa na-
pala je jedan deo nemackih napadaéda u dolasku i je-
dan deo koji se vradao sa dejstva po Beogradu. Grupa
je imala sledece gubitke: prinudno su sleteli poruénik
Bojan Preseénik, narednik vodnik I klase Dragoljub
Milosevid i narednik Zvonimir Halambek, a oboren je
I ranjen poruénik Vasa Kolarov, koji je oborio jedan
Me-110 1 ostetio drugi. Kako su utvrdili vazduhoplov-
ni entuzijasti uporedujuci sve raspoloZive podatke, iz

T
R

Domaci lovac rogozarski Tk-3

ove grupe pobede su postigh kapetan I klase Milutin
Grozdanovic (jedan Do-17), potporuénik Jovan Ka-
pesic (jedan Me-110), poruénik Otmar Lajh (jedan
Do-17), narednik vodnik [ klase Tomislav Kauzlarié
(jedan Me-110 i jedan osteceni Ju-88) i narednik Ivan
Eehak koji je ostetio jedan Ju-88. Dejstvom lovaca iz

Maskiranje mesersmita na vefbi pred rat
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32. grupe odteceno je jos nekoliko nemackih aviona,
Posle ovog napada, Sesti puk je ostao sa 28 ispravnih
lovaca, od kojih sedam u Zemunu i 21 na Krusedolu.

U borbu nad Beogradom ukljugili su se i parovi
iz Drugog lovackog puka, koji su od ranog jutra 6.
aprila krstarili u zoni svoje odgovornosti. Uletevsi u
borbe nad Beogradom, jedan pilot tog puka kapetan
Zivica Mitrovi¢ oborio je dva aviona, ali je i sam bio
meta, oboren je kod Krusedola; drugi pilot rezervni
poruénik Dragutin Bojovic oboren je i tesko ranjen. U
nekoliko dana svog ratnog dejstva Drugi puk je patro-
lirao po parovima. Njihovu budnost platilo je nekolhiko

-nemackih izvidackih aviona henfel 126.

Drugo bombardovanje Beograda, od 10,40 do
11,00 éasova, preduzela je jedna nemacka formacija,
manja od one iz jutarnjih sati, koja se sastojala samo od
aviona sfuka i lovaca koji su ga pratili Me-109. Iako sla-
bije jagine u odnosu na sam grad, tada je bombardovan
i Aerodrom Zemun, koji su Nemci mitraljirali u prvom
talasu. Piloti Sestog puka su se sa preostalim lovcima
ponovo digli u vazdusni prostor. U toj borbi Nemei su
oborili narednika vodnika I klase Karla Strbenka, koji
je prethodno oborio jedan Me-109. Piloti sa Krusedola
oborili su najmanje dve $ieke, a u borbama su imali tri
lakse ili teZe odtedena Me-109. Oko 13 ¢asova nad Be-

ograd je doletelo jo§ pet hombardera He-111, koje je
pnsle napada sacekao dezurni par aviona Me-109. U
toj kratkoj borbi pogoden je avion narednika vodnika
I klase Dorda Stojanovica, koji se ranjen spustio u re-
jonu Smedereva i u trenu se izvukao iz zapaljenog avi-
ona. Poslednji dnevni napad na Beograd 6. aprila, oko -
15,30 ¢asova bio je slabiji, mahom prema periferiji gra-
da. U pratnji je bilo 49 lovaca Me-109 1 20 Me-110. U
tom trenutku na Zemunskom aerodromu bio je ispra-
van samo jedan Me-109, tako da je u presretanje napa-
dadu sa Kruedola poletelo 14 aviona mesersmit. Nasi
piloti su oborili jedan He-111,1 po svoj prilici jednu fru-
ki, a oStetili jos tri Ju-88. U toj borbi stradali su potpo-
ruénik Dobrica Novakovié 1 narednik vodnik Milutin
Petrov. Poru¢nik Bojan Preseénik bio je ranjen i pri-
nudno je sletéo, a ofteden je i avion poruénika Otmara
Lajha. Manja grupa nemackih bombardera dejstvovala
je nocu oko 22,30 fasova po gradu,

Dejstvujuci sa aerodroma Zemun i Krusedol,
Sesti puk je tokom prvog dana rata imao vece gubitke
i u tehnici (osam oborenih, 15 oste¢enih aviona) i pilo- -
tima ($est poginulih, sedam ranjenih), ostajuci samo sa
22 aviona (19 mesersmita i tri ikarusa) za dalji rat. Na-
prezanje je bilo veliko, neki piloti su imali po 4-5 pole-
tanja u borbu, odnosno neki avioni i do 10 letova.
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Narednog dana, na osnovi stecenog iskustva,
usvojena je taktika dejstvom po pet aviona na ciljeve
(tri napadaju, dva ih &tite), umesto napadom u paru.
Medutim, u popodnevnim vazduinim borbama 7.
aprila nad Sremom sva taktika je otpala i bojevi su se
vodili pojedinaéno, sa ogoréenoécu, do obaranja. Va-
zdugni napadi bili su tog dana znatno slabiji, zbog losi-
jeg vremena, ali i saznanja da su jugoslovenski love
pruZili dostojan otpor. Prilikom napada u 10,30 casova
iz Zemuna su uzletela tri, a sa Krusedola je uzletelo
jod pet aviona meserimir. Kapetan Milutin Grozdano-
vic¢ oborio je jednu Sruku. Oko 15 ¢asova sa Zemun-
skog aerodroma poleteo je narednik vodnik Porde
Stojanovié, koji je oborio jedan Ju-88, ali je i sam bio
povreden prilikom prinudnog sletanja.

Oko 17 éasova podeo je novi okrsaj. Napavsi gru-
pu od nekoliko Ju-88 koji su bombardovali Beograd,
kapetan I klase Milan Zunji¢ oborio je jednog Ju-568. Na
formaciju $tuka, koja je napadala vijadukt kod Indije,
poletelo je 11 lovaca sa Krudedola: Prvi put su jugoslo-
venski lovei razbili vecéu formaciju neprijateljevih avio-
na i odbranili cilj njihovog napada. Nemacki lovei iz je-
dinice JG 54 zakasnili su tom prilikom da zastite svoje
bombardere, ali su stupili u dejstvo po jugoslovenskim
loveima. U borbi koja se razvila na Sirokom prostoru
oboreno je sedam jugoslovenskih pilota, od kojih je pet
poginulo: narednik Milivoje Boskovi¢, narednik vodnik
[ klase Vladimir Gorup, ni#i vojnotehnicki éinovnik IV
klase Branislav Todorovié, potporuénik Jovan Kapesic i
kapetan I klase Miho Klavora, dok je narednik vodnik
Veljko Stalcer isko¢io iz pogodenog aviona i padobra-
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nom se spustio na zemlju, te Miodrag Aleksic, koji je
prinudno sleteo. U toj borbi Miodrag Aleksic 1 Miho
Klavora oborili su po jedan nemacki mesersimir, Nemac-
ki lovei su uspeli da obore Klavoru, kome je nestalo mu-
nicije nad samim aerodromom, sa koga su uzasnuti va-
zduhoplovei mogli samo da posmatraju kako njihoveg
kolegu hladnokrvno progone i obaraju nemacki lovei.
Od trojice progonilaca, jedan je udario u Frusku goru, a
drugi je kasnije prinudno sleteo zbog nestanka goriva,

N-ﬁ zapadu Kraljevine Cetvri puk je sa ha-
rikenima i Ik-2 uglavnom patrolirao sve
to vreme, mahom neuznemiravan od neprijateljske
avijacije. Tamo se rat vodio na drugadciji nacin, nego
na istoku. Beletimo jedan vazdusni boj 9. aprila, ka-
da su piloti tog puka odbili nemacki vazdusni napad
na susedni bombarderski puk. U toj borbi se jos je-
dan komandir eskadrile — kapetan Milijevic pridru-
Zio stroju besmrinih vitezova. Lovei iz Trede pilot-
ske §kole u Mostaru pokazali su veliku uspeinost u
sukobu sa nadmocnifim italijanskim i nemackim va-
zdusnim snagama tokom 0. aprila, obarajuci nekoli-
ko italijanskih { nemackih napadaca. Najdramaltic-
nija bila je borba dva potpuno zastarela dvokrilea
avia sa formacijom nemackih aviona mesersmil, u
kojoj su, nad Podgoricom, oborena oba jugosloven-
ska pilota. Ta jedinica vodila je i poslednju lovacku
borbu nad Kraljevinom Jugoslavijom 12. aprila, ka-
da je jedan jugoslovenski porucnik oboren u napadu
na formaciju dvomotornih junkersa 88.
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Hoker Hariken sa neobiénont oznakom, rimskim brojem V1, iza kojeg se vidi lovac meserimit 109, oba iz sastava puka
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Tipska slika aviona mesersmit (L-7) u volenju

Posle tih borbi, preostali avioni 32. grupe svrsta-
ni su u jednu eskadrilu, za ¢ijeg je komandira odreden
kapetan Milutin Grozdanovic, tada sa dve pobede.
Medutim, u preletu jedne trojke jugoslovenskih me-
serémita do leteli$ta Veliki Radnici I1, Grozdanovic je
imao udes na sletanju i bio tedko povreden. Tada ko-
mandu preuzima kapetan I klase Milisav Velikic. Puk
je 7. aprila imao oko 90 avio-poletanja, a neki piloti su
dostigli i po tri leta, dok su pojedini avioni bili 6-8 pu-
ta u vazduhu, sa izmenom pilota. Gubici za taj dan su
izriosili sedam oborenih aviona iz 32. grupe i tri odtece-
naiz 51. grupe. Prema svim podacima, nasi piloti su to-
ga dana oborili 12 nemackih aviona.

Zbog otkrivanja ratnih letelista, 7. aprila uvece
tokom narednog dana avioni su premesteni. Na Aero-
dromu Krusedol ostali su samo avioni iz Komande pu-
ka, dok su sa tog letelista i iz Zemuna svi avioni presli
na letelifte Veliki Radinci. U isto vreme je iz sastava
banjalu¢kog Cetvrtog puka kao pojacanje stiglo pet
harikena. Od 8. do 10. aprila puk je zbog losih meteo-
rolodkih uslova izvodio samo patrolne letove (do 10
letova dnevno).

Jedanaestog aprila, nekoliko aviona Me-109 i
Ik-3 Sestog puka sukobilo se s manjim grupama ne-
macke avijacije, pri éemu su piloti na ikarusima obori-
li po jedan avion, a narednik Jelic na mesersmitu oste-
tio jedan nemaé¢ki bombarder. Sutradan, 12. aprila po-
sle pristizanja losih vesti sa fronta, naredeno je da se
spale preostali avioni puka, koji su bili bazirani na Ae-
rodromu Veliki Radinci.

Kod Drugog lovackog puka to se desilo dva da-
na ranije: 10. aprila, na glasine da stizu nemacke kolo-
ne, dodatno demoralisani stanjem na frontovima, lo-
&im vremenom, stanjem letelista, vazduhoplovei su za-
palili sve preostale avione. Nemci ce tek 36 sati docni-
je uci u Kragujevac!

Avioni komande Sestog puka preleteli su sa Ae-
rodroma Krudedol u Bijeljinu. Medutim, nedugo za-
tim nemacki lovei razaraéi unitavaju te i druge avione
koii su se zatekli na letelistu. Tako je Sesti lovacki puk
izgubio sve svoje avione. Ljudstvo puka se povuklo u
Bosnu, gde je posle kapitulacije Kraljevine Jugoslavi-
je 17. aprila puk prestao da postoji. Sesti vazduhoplov-
ni puk se preselio u srpsku ratnu istoriju. Priblizno po-
lovina svih nemackih gubitaka dogodila se usled od-
luénog dejstva Sestog puka, §to je najveca zasluga te
jedinice. U vazdusnim borbama desetorica pilota tog
puka prinela su svoje Zivote na oltar otadzbine.

Mnogo razloga doprinelo je tome da lovacka od-
hrana ima skromne moguénosti. Neiskusno i konfuzno
komandovanje smenjivalo se sa sréanim uzletima i
snagom li¢nog primera. Izdajstvo i glasine budili su
sumnje i sejali konfuziju. Predratno aktiviranje lovac-
kih jedinica dodatno je uticalo na nervozu ljudstva, ali
ga je i ucinilo spremnim i resenim za borbu. Ni vreme
nije pegodovalo ratnicima. Od jedanaest ratnih dana
samo je pet ili $est bilo povoljno za letenje. Lovacka
borba mahom se vodila u zoni odgovornosti Sestog lo-
vackog puka Prve lovacke brigade u prva dva dana.
Tada je. pored nevidenog heroizma jugoslovenskih lo-
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PRIPADNICI PUKA POGINULI U VAZDUSNIM BORBAMA
NAD BEOGRADOM

Zivica Mitrovid

Viadimir Gorup Branislav Todorovic Milivoje Bofkovic



vaca i visestrukog uklju¢ivanja u borbu, protivno svim
pravilima, borba reSena u korist napadaca. Neprijatelj
je diktirao tempo i tok borbe, krenuvsi iznenada u na-
pad, sa velikom koncentracijom snaga. Dejstvovao je
najvise oko Beograda, usled cega su neke jugosloven-
ske lovacke jedinice bile priliéno nezaposlene. dok su
se nad prestonicom eskadrile topile u borbi. Konaéno,
gubici u ljudstvu i jos veciu tehnici vide nisu imali oda-
kle da se popune u slu¢aju da je rat potrajao jos neko
vreme. Eskadrile su i inade udle u rat sa manje aviona
od onog koji je bio formacijski potreban.
Jugoslovenski piloti (Srbi, Slovenci i nesto manje
Hrvati) bili su bez borbenog iskustva, i to je bila jedna
od prednosti agresora. Nasi piloti bili su dobro obudeni
za borbu u parovima, ali ne i za borbe u vecim formaci-
jama. To je bio znatan nedostatak, jer su nemadcki piloti
u prethodnim vazdu$nim kampanjama usavrili sopstve-
nu lovaéku taktiku. Na drugoj strani jugoslovenskim pi-
lotima nije nedostajalo hrabrosti za borbu, $to je umno-
gome iznenadilo nemacke vazduhoplovee i njihove ko-
mandante. Reéi njihove nevoljne pohvale, izrecene ta-
da, govore vise od bilo kakvih naknadnih tumadenja.

Oko dve trecine lovackih pilota u jedinicama
ucestvovalo je u vazdusnim borbama, a nekoliko njih
je ubelezilo i po dve vazdusne pobede. Gledano pre-
ma brojkama, odnos jugoslovenskih i neprijateljevih
Jovaca bio je od 1:6 do 1:10. Tehnoloski, protivnici u
vazdugnim bojevima bili su na istoj ravai. Avioni me-
sersmit 109, koji su dominirali u lovackom stroju
Kraljevine Jugoslavije, bili su osetljivi na sletanju i
deo njih je ostecen ili izgubljen na taj nacin. Domacdi
Ik-3 svojom dobrom pokretljivoscu osvetlao je obraz
iadasnje jugoslovenske vazduhoplovne industrije.
Vazduhoplovei koji su se sa zastarelim dvokrilei-
ma fjuri i avia ustremljivali na protivnike prvog dana
rata, gotovo océajni¢kim heroizmom nadoknadili su
slabost svojih aviona i umesto pobeda, ostavili na-
dahnuce generacijama pilota lovaca na ovim prosto-
rima.

Novi vazdugni boj u prolece 1999. pokazao je to
isto herojsko nadahnuce srpskih vazdusnih vitezova,
koji su se u parovima ustremili u mase napadaca. Sko-
ro isti problemi, iskusenja i ishod uverili su nas da je
istorija gotovo zaustavljena na ovim prostorima.
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204. LOVACKI
AVIJACIJSKI PUK
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FORMIRANIJE PUKA I LETENJE
NA KLIPNIM LOVCIMA 1949-1953.

a prelazu iz novembra u decembar 1949. go-
Nciinc dogradena je formacija JRV (Jugoslo-
vensko ratno vazduhoplovstvo), u duhu ranije planira-
nog ambicioznog razvoja. Nove tehnike nije bilo, pa se
to formacijsko prodirenje nije osetilo u povecanju bro-
ja borbenih aviona. Praznine su popunjavali domaci
tkolski avioni. Na Dan Republike, 29. novembra, for-
mirana je Sesta po redu, 21. (mesovita) divizija, sa se-
distem u Zemuniku. Novoformirana divizija je u to
vreme imala sve probleme novoosnovanih kolektiva,
veliki broj mladih pilota iz tek zavriene Trece klase
VVU (Vazduhoplovno vojno udiliste), slabe uslove za
smeitaj osoblja i letenje na Aerodromu Zemunik i po-
vrh svega zastarelost i neispravnost tehnike. Ta divizi-
ja bila je predvidena za sadejstvo sa jedinicama Ratne
mornarice i u njen sastav su usli 97. bombarderski, 83.
lovaéki i novoformirani 204. lovacki puk. U okviru do-
pune tadasnjih divizija, u razdoblju 25. novembar - 5.
decembar 1949, formirani su novi pukovi: 138. jurisni,
172. 198. i 204. lovacki. U tom trenutku i duze vreme
posle formiranja, oni su bili prave Lsenke”od pukova,
brojeéi avione neretko i na prste.
Formiranje 204. vazduhoplovnog lovackog puka
obavljeno je 2. decembra iste godine. Letacki sastav su

Avieni UT-2 u letu iznad Zemunika

sacinjavali piloti koji su letacke Skole zavrsili u SS55R
(komandni sastav), svréeni slusaoci Prve klase VOS
(Vazduhoplovna oficirska Skola) i mladi piloti potpo-
ruénici iz Trece klase VVU. Inventar puka prvih dana
postojanja bio je veoma skroman — samo nekoliko

- tkolskih aviona jakovijev UT-2, dobijenih iz susednog

97. puka, iz sastava iste divizije. Neito kasnije puk je
primio i nekoliko gkolskih lovackih dvoseda tipa jako-
vijev Ulak-9 i borbenih lovaca Jak-3, 1z mostarskog
101. kolskog puka. Prema ondasnjim merilima, njih je
jedva bilo za popunu samo jedne eskadrile.

L TMostar ' je. ranije
L4} gl J stigao tehnicki sa-
stav puka na Celu sa porucni-
kom Jvanom BlaZicem. Oni
su pripremili avione za prelel.
[zvrsio sam probu dva aviena "
i usput praverio dva pilota na
avignima Liak-9. Dode i ko-
mandant puka kapetan Dusan
Grubar, pa sa komaudirina 8
eskadrila napravismao plan pri-
‘premei preleta aviona. Posto
nisu postojale Kontrole letenja,
vec je svaki puk dobijao ra-
dig-stanicy za komandovanje
avienima w vazdudi, dogovo-
risiio. se da_ja preletim pola
sala pre prve grupe i na acrodromu Zadar rukovodim
sletanjem nasil aviona. Napravifh krug aka acrodroma
Zadar. Start je vec bio postavijen, dan vedari lep, vre-
A HRBA LY ALY .
0 Kod slova: T okupilo se dosta lindstva iz bom-
barderskog puka koji ima avionge Pe-2. Dotakao sam
zemijun visini slova T, tako meka i lepo da se éasa vo-

Politicki komesar
204 puka kaperan 1 klase
Mido Milikic

. potpukovnik August Cajnko, komandant 21, avio-di-

de e bi prosula, da je bila w kabini aviona. Zaista ni-
sam osetio kad sam dotakao zemlju. To je bila moje
najlepse sletanje w karijeri i prvi u Hronometrazu, re-
gistrovani let w novofermiranom 204. puku. Larnlah §
postavih avion take da iz kabine vidim avione feofi sle-
cu i ugasih motor. TR
Toga dana 28. decembra 1949, uspesio su prele-
teli svi avioni Jak-3, Ulak-9 i UT-2. Avione smo po-
raviali, a ljudstve pika postrojili spred njih. Dosao je

vizije i primio prvi put posirojen 204. avijaeijski pulk...
Prvi Stab 204. puka sacinjavali si komandant’
kapetan Dusan Grubor, komesar kapetan Milos Mili-
ki¢ Mido, nacelnik Staba, Slovenac, cije ime Hisam Za-
pamtie jer je bio kratko n puku. Oficir za aperatiyie
poslove je bio Zdravke Lanéar (Kasnije general), po-
maocnik komandanta za letacke poslove porucnik Ni-
kola Mijatov, za vazdusno gadanje hvan Pongrac, g
sturmansku slu2bu porucnik Stanko Zunic, za tehnic-
Jeu shuzbu porucnik Ivan Blazic, za obavestajmu slu-
shu poruénik Bosko Zelenbaba. Oficir kantraohawve- .
stajne sluzhe kapetan Branko Lekic, instrukior za po-
liticki rad kapetan Bogdan Miljkovic i peruénik Alek-
sa Radovanovic, zvani Leko Piper.” - 1
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Organizacijski, 204. avio-puk sac¢injavale su Ko-
manda sa Stabom i tri avijacijske eskadrile. Prvi ko-
mandant avio-puka bio je Dusan Grubor, komesar
Miloé Miliki¢ Mido, a naéelnik Staba Karlo Kumse
(neleta¢). Komandu eskadrile ¢inili su komandir, ko-
mesar, $turman (ujedno i zamenik komandira) i teh-
nik eskadrile, koji je imao pomo¢nike za specijalnu
opremu i naoruzanje. Eskadrila je imala tri odeljenja
sa po cetiri pilota.

Puk je sa (minimalnom) letackom obukom za-
podeo 1950. godine. Ostvaren nalet mladih pilota nije
bio dovoljan za njihovo kvalitetno uvodenje u stroj.
Prema sacuvanim podacima, prosecan nalet po pilotu
iznosio je 20 sati. Uprkos tome, za vreme baziranja u
Zadru puk je davao deZurnu paru, koja je u nedostat-
ku brzih ¢amaca u sastavu Jugoslovenske ratne mor-

Deao pilotskog i tehnickog sastava 204. puka
ispred aviona Jak

Komandant — klk Dusan Grubor

Komesar - klk Milog Milikic

Nacelnik Staba - kap. Karlo KuSme

Inzenjer puka — por. Ivan Blagic

Pomocnik komandanta za tehniku pilotiranja
— por. Nikola Mijatoy

Sturman puka — por. Stanko Zunic
Pomocnik komandanta za VSS ~ por. Ivan Pongrec
Oficir KOS-a - kap. Branko Leki¢

Pomocnik NS = por. Zdravke Loncar
Pomocnik NS za operativie poslove

— por. Stjepan Hrenek

Pomoénik NS za org. i mob. poslove

- ppor. Dragoljub Radunovic

Ohaveitajm oficir— por. Bosko Zelenbaba
‘(Org. instruktor — por. Bogdan Miljkovic
Instruktor za agifaciju i propagandu

- por. Aleksa Radovanovié

Pomocnik naceln. tehn. odseka za spec. opremu
— ppar. Husref Pagalic

Pomocnik nacel. tehn. odseka za naoruzanje
—zastavnik Jovan Loman

Nacelnik opsteg odseka — ppor. Ivan Mikhic

Sastav: Prve eskadrile

Komandir eskadrile - por. Dinko Radman
Komesar eskadrile—kap. Stanimir — Sasa Milosevic
Siurman eskadrile — ppor. Stiepan Cikes

Pilot ~ ppor. Slobodan Stanéic

Pilot — ppor. Vlado Varelija

Filot — ppor. Rudi Sola (ubrzo napustio letenje)
Pilot = por. Milan Petrovic

Pilot - ppor. BlaZ Zivaljic

Pilot = ppor. Bozo Lipanovic

Pilat - ppor. Milan Martinovic (napustio letenje)
Pilot - por. Dusan Supica

SASTAV KOMANDE I STABA 204. AVIO-PUKA NA DAN FORMIRANIA

Sastav Druge eskadrile

Komandir eskadrile = por, Dragomir Zedevic
Komesar eskadrile —por. Vuk Popovic
Srurman eskadrile — por: Durica —BPuro Payic,
Komandir odeljenja — ppor. Andrija Pavletic
Pilot - kap. Gavro Markovic '

Pilot — por. Voja Stojanovic

Pilot — por. Juraj Stirn

Pilot — por. Milas Sinobad

Pilot — por. Urod Nenezic

Pilot — ppor. Josif Simenovic

Pilot — ppor. Josip Opic * |

Pilot - pper. Dragemir Veljkovic

Sastav Trece eskadrile

Komandir eskadrile = por. Dragoljub Zyvicer ©
Komesar eskadrile - por. Beli¢ (neletac),
&rurman eskadrile - ppor. Tomislav Radic
Pilot — ppor. Ivan Strener

Pilot - por. Simo Kotaras

Pilot - por. Nikola Batricevic

Pilot — ppor. Petar Mitrovic

Pilot - por. Mirko Vranjesevic

Pilot - ppor. Milan Zivkovic

Pilot — ppor. Radivoje Viainié

Filot ~ ppor. Milutin Popovic

Tehnicki oficiri eskadrila

' Eiskadrila - ppor. Miodrag Gligoric

- por. Nikola Ratkovi€
Eiskadrila — ppor: Ljuban Zatezalo®
Eskadrila - ppor. Milo$ Grubor
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Pogled sa zgrade komande 44. divizije (kasnije 204. puka), na
kapiju Aerodroma Batajnica, pokazuje odlicno deo izgleda
ek izgradenog aerodroma 1951, godine

Avion 5-494
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narice, angazovana u lovu na brodice kojima su Italija-
ni iz Dalmacije bezali u svoju maticu. Usled specifié-
nosti vremena izolacije, nedostajalo je trenaZera, tako
da je za mlade pilote izvoden suvi trenaZ, odnosno
obuka u kabinama neispravnih aviona. Neka od va-
zduhoplovnotehmékih naredenja govore o teskoj situ-
aciji 1 o tome kako su se pripadnici Jugoslovenskog
ratnog vazduhoplovstva dovijali u situacijama kada ni-
je bilo dovoljno guma za avione. Na gume su stavljane
i specijalne drvene navlake da ne bi pucale od sunca.
U drastiénijim nestasicama postavljani su i drveni to¢-
kovi izradeni na ,.traksleru™ {masini za obradu drveta)
umesto guma na repnom to¢ku! Uvedena su ogranice-
nja rada motora na zemlji pre 1 posle leta na 15-20 mi-
nuta leti i 2030 minuta zimi. Sve probe motora svede-
ne su na najmanju meru i obavljane su u prisustvu teh-
nié¢kog organa jedinice. Definicija situacije o rezer-
vnim delovima glasila je: ,Stanje zaliha rezervnih de-
lova naseg vazduhoplovnog materijala nalaZe svima
rukovodedim organmima da uéing ono $to je u njihovim
modima da se problem rezervnih delova sveg nadeg
vazd. materijala redi najpovoljnije po nase vazd. jedi-
nice.”

Zbog izvesnog kasnjenja u opremanju 204. puka
borbenom tehmkom 1950. godine pronele su se glasi-
ne da je razlog tome moguce premeitanje u Koreju!
Umesto toga, u drugoj polovini 1950. godine puk je
presao na Aerodrom Zemun, u sastav 44. lovacke divi-
zije, gde odmah poéinje preobuku na domaci lovac
5-49A. Taj avion je bio verovatno jedan od najuspe-
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Posle zavrienog leta

snijih proizvoda jugoslovenske antiinformbirovske
vojnoindustrijske kampanje. Lovac 5-49 nastao je jed-
nostavnim prilagodavanjem sacuvanih planova pred-
ratnog lovea rogoZarski Jk-3, uz koridéenje sovjetskog
motora VK-105. Prvu seriju lovaca ikarus S-494, pro-
izvedenu u rekordnom roku na prelazu 1949, u 1950,
godinu, mar$al Tito je zvaniéno predao 117. lovackom
puku 21. maja 1950. godine. Taj ¢in predstavljao je
simbolian, ali stvaran uspeh vazduhoplovne industri-
je upravo u trenutku kada je takav impuls bio neopho-
dan i vazduhoplovstvu i jugoslovenskoj javnosti. Mada
ved znatno iza lovaca svoga doba, 5-49 je odigrao ulo-
gu u podizanju morala, ali i dopuni lovackog stroja no-
vim masinama koje su predstavljale most izmedu so-
vjetskih ratnih jakeva i americkih mlaznih tanderdze-
ta, isporuéenih 1933, godine. .

Da bi se pojacao letacki stroj 204. puka, koji je u
to vreme bio dosta skroman, u novembru 1950. u puk
su doéla 24 mlada pilota Cetvrte klase skole za aktivne
oficire avijacije (SAOA), ranije Vazduhoplovno voj-
no uéiliste, a formirano je i izvida¢ko odeljenje pod
neposrednom komandom puka.

Pocetkom godine iz 117. puka primljeno je dese-
tak aviona S-494. Na brojnom stanju puka poéetkom
januara bilo je tri S-49, jedan Jak-3 i tri Ulak-9. Vec
15. maja, posle uspesine preobuke, sa komandom 44,
divizije i 117. lovackim pukom, preme$ten je na novo-
izgradeni aerodrom u Batajnici. Od tada ova jedinica
postaje stalni branilac prestonice. Te godine puk je
presao na aerodrom u Leskovac, u okviru visednevne
letacke vezbe. Tada je nalet po piloty, i pored novih
aviona, bio na niskom nivou. S jeseni 1952. u puk je
doslo i 11 mladih pilota Seste klase. Oni su rasporedeni
na obuku u Trecu eskadrilu, koja je nazivana i trena-
snom. U sastav te eskadrile iste godine uslo je i iz-
vidacko odeljenje.

Letacki sastav puka na dan 1. decembra
1950, godine

Komandant puka - Dusan Grubor

Komesar puka — Viado Kapiéi¢

[Inzenjer puka — Ivan Blazic

Komandir 1, lae - Dinko Radman

Komandir 2. lag — Miladin Zeéevic

Komandir 3. lae — Dragoljub Zvicer
- Komandiri avio-odeljenja: ' '
Komandir izvidackog odeljenja puka — Mihailo Ivkovic
Andrija Pavletic

Milan Petrovic
Ivan Pongrac

tijevic, Radivoje Mihajlov, Nebojsa Pejic. Miodrag

Vlado Valerija
CGiavra Markovié
Stojan Strajin

Piloti (svi iz éetvrie klase): Dragoljub Begovic, Vuka-
sin Cetkovie, Vlade Drakul, Milenko Jelic, Blagoje
Kulic, Jovan Loncar. Radivoj Lukic, Zivojin Maglic,
Ljubisa Manojlovié, Moméilo Mari€ic, Svetozar Ma-

Petrovi¢, Bojan Savnik, Milutin Stefanovi¢, Emil

Sostar, Stevan Saki¢, Petar Tanasijevié, Slobodan Ta-.
naskovic, Milos Turnsek. Predrag Vulic, Andrija Za--
lezak i Petar Savic. ' TIRiEEstEt !
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Crrupno poletanje esova

Stajanka puka na Aerodromu Batajnica 1931, godine. Avioni
Dogovor pred let S-49A i Ulak-9 pripremaju se za let.
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PRIJEM MLAZNJAKA 1953. GODINE
omace lovee tipa S-494 (i nekoliko dvosed-

Dnih [/Tak-9) puk je koristio relativno kratko,
jer su vec 1953. godine pristigli novi mlazni lovel. Nova
jugoslovenska politika priblizavanja zemljama Zapada
je, pored promenjenih odnosa, donela i nove saveznike.
Ubrzano je opremanje novom borbenom tehnikom, a
Jugoslovenska narodna armija (JNA) je posredstvom
sistema Viojne pomodi od 14. novembra 1951. ukljucéena
u saradnju sa armijama NATO. Prelomni trenutak u
razvoju JRV bio je pocetak isporuke mlaznih aviona.
Prva jedinica odredena za njihov prijem bila je upravo
44. lovacka divizija sa dva puka. Mlaznjake je prvi pri-
mio 117. puk, a u 204. puk sabrani su svi 5-494.

Program pomoci nametnuo je i problem preobu-
ke jednog dela staresinskog kadra. Ta preobuka je
ostvarivana na dva na¢ina: skolovanjem dela jugoslo-
venskog kadra u ameri¢kim vojnim skolama u SAD ili
u Evropi, i putem specijalnih kurseva, u Jugoslaviji,
koje su drzali ameri¢ki vojni ili civilni struénjaci. Posle
obuke jedne grupe u inostranstvu, sledila je preobuka
ostalog ljudstva u Jugoslaviji. Nju su vodili ljudi koji su
prosli obuku u inostranstvu, ponekad uz pomoc stra-
nih instruktora. Radi preobuke na mlaznim borbenim
avionima u septembru 1952. godine iz 44, divizije upu-
dena su trojica iskusnih pilota potpukovnik Milorad
[vanovi¢ i kapetani Veljko Luki¢ i Stevo Leka, na spe-
cijalni komandantski kurs (Squadron Leader Course) na
mlaznoj avijaciji. Kurs se odrzavao pri 48. lovacko-
bombarderskom vingu Ratnog vazduhoplovstva SAD
u bazi $Samon (Chaumont) u Francuskoj. Ta jedinica ce
u ratu protiv Srbije 1999. godine biti nosilac glavnih
dejstava avijacije na ciljeve oko Beograda i severne
Srbije. Neki njeni piloti postici ¢e i vazdusne pobede
obarajuci pilote 204. lovackog puka! Na upucivanje pi-
lota na preobuku uticala je i ocena americkih struénja-
ka da je letacki i tehnicki sastav jugoslovenskog va-
zduhoplovstva uspesno ovladao klipnim avionima za-
padnog porekla. Trojica pilota, prvih pripadnika Jugo-
slovenskog ratnog vazduhoplovstva koji ce pilotirati
na mlaznim avionima, rasporedena su u svaki od tri
skvadrona tog vinga opremljenih mlaznim avionima
F-84G tanderdzer. Krajem 1952, godine odabrana je
veca grupa pilota za preobuku na mlaznu avijaciju, jer
je isporuka ameri¢kih aviona F-84G i T-33, u sklopu
vojne pomodi, bila potpuno izvesna. Druga grupa od
10 pilota: Stanko Zuni¢, Dinko Radman, Arsen Sav-
kovi¢, Zarko Vujéin, Borivoj Petkov, Ismail Catovic,
Mom¢éilo Luri¢, Konrad Zajc, Nikola Maravic i Grego
Franduli¢ — takode je krajem decembra 1952. otisla u
americku vazhuhoplovnu bazu Samon u Francuskoj
na preobuku za F-84 tanderdZet.

/ s
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Pocetak milazne epohe: jugoslovenski i americki piloti pored
tek pristiglih aviona T-33A, 10. mart 1953, godine

Letaci nastavnici: komandir Veljko Lukic i piloti Radman,
Savkovie, Leka, Zaje § Maravie

Ti piloti su posle precbuke €inili osnovni nastav-
ni kadar u Jugoslaviji za dalju preobuku pilota JRV na
mlaznim avionima.

Prve partije mlaznjaka T-334 i F-84G stigle su u
Batajnicu u martu i junu 1953, dok su prethodno do-
bijene uc¢ionice za T-33A za tehnicare. Njihovom pr-
vom dolasku na Batajnicu 10. marta 1953. dat je izuze-
tan znacaj. Sletanju prve cetvorke mlaznih 7-33A pri-
sustvovao je ved broj jugoslovenskih i americkih zva-
nica, a na sve¢anom prijemu govorili su americki am-
basador Alen i dr#avni sekretar za narodnu odbranu
general Ivan Gosnjak. Te avione Amerikanci su kori-
stili u poslednjim fazama Korejskog rata, a u Jugoslo-
vensko ratno vazduhoplovstvo isporuéivani su uglav-
nom novi avioni sa minimalnim naletom. Avion tipa
F-84 verzije G tokom 1953, godine dobila su i vazdu-
hoplovstva Belgije i Holandije, dok su nesto ranije,
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Pocetak preobuke na mlazne F-84G u 204, puku, avgust 1953, godine. Komandant puka Dusan Grubor daje Errﬂmkcejé: pr'.fmr'rrfm
prka. U strofu, sleva nadesno: Savkovic, Vules, Milenovic, Marusic, Stefanovic, Vidmar, Roina, Stokuda, Humar, Tomic, Mesic,
Zlati¢, Bojovié, Knefevicd, Hojic, Badaljac, Sofevac, Sebrek.

1952, godine taj tip primila vazduhoplovstva Danske,
Francuske, Gréke, Italije | Portugalije, te americke va-
zduine snage u Evropi.

Prva grupa borbenih mlaznih aviona F-84G ran-
derdzer stigla je u Jugoslaviju 9. juna 1953, godine. kao
1 prilikom dolaska prvih aviona tipa T-334 gotovo da
nije bilo novina u Jugoslaviji koje nisu sa ushicenjem
prokomentarisale dogadaj. Dolazak mlaznih tander-
d¥eta opisan je simboliéki: ,Na nasem nebu vrii se
smena generacija.” U uvodniku Krila armije pisu: ,,Sti-
gli su tanderdzeti. Sad bez preterivanja moZzemo reci i
mi smo najsavremenija vazduhoplovna sila. Imamo
veliku, nesrazmerno veliku snagu prema onome Sto
smo imali pre par godina. Sproveli smo vec i novu mo-
dernu organizaciju... idemo napred, to je vidljivo, opi-
pljivo, nepobitno.” Osedanje ponosa i snage preplavi-
lo je sve vazduhoplovee koji su imali kontakt sa mla-
znim avionima. Komandant JRV (Jugoslovensko rat-
no vazduhoplovstvo) Zdenko Ulepié iskazao je svoje
ushidenje redima: ,,Nema prepreka da postanemo naj-
savremenija vazduhoplovna sila.” Najsavremenija
tehnika je uticala i na porast oduSevljenja zbog save-

znistva sa snagama Severnoatlanskog pakta: ,Boreci
se sa saveznicima protiv istog neprijatelja, jugosloven-
ski avijati¢ari su ved dokazali da su neustrasivi i verni
ratni drugovi, a to ée biti uvek!”

Obuku na novim avionima najpre je zapoleo
117. lovacki puk, a zatim i 204, puk. Do prenaoruZanja
na F-84G tanderdiet, puk je sa prosecno desetak avio-
na 85-49 odrzavao minimalni nalet. Obuka je takode bi-
la minimalna i nije davala vedi kvalitet. Od 6. juna u
puk dolaze i avioni 5-494 iz 117. puka. LJ avgustu je
pocéela obuka starijih pilota i tehni¢kog sastava Prve 1
Druge eskadrile za avion /-84, dok je obuka najmladih
pilota na avionima 5-49 nastavljena u Trecoj eskadrili,
sve do novembra, a potom je i kod njih zapoéeta obu-
ka na mlaznjacima, u Batajnici, u okviru novoformira-
nog Centra za preobuku na mlazne avione. Sistem ra-
da u Centru bio je zasnovan na iskustvu vec preobude-
nih pilota u americkoj bazi, koji su postali nastavnici.
Posle dobre teorijske pripreme u tehnickoj ucionici za
avion i motor, naleta na simulatoru i najmanje pet jed-
no¢asovnih letova na dvosedu T-334, prelazilo se na
borbeni jednosed tanderdzer. Ameriéki nastavnik, ma-
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jor Smolen, insistirao je na vecem broju letova na dvo-
sedu, ali je prema iskustvu nasih pilota sa preobuke, za
to bilo dovoljno pet letova. Zbog ozbiljnosti i kompli-
kovanosti tehnike, u poéetku su krajnje oprezno birani
piloti za letenje na mlaznim avionima. Vojnolekarska
komisija za letace nije imala jasne kriterijume za selek-
ciju pilota za mlazne avione. Kasnije, praksa je dopri-
nela da se definidu jasni kriterijumi pri izboru pilota.
Pokazalo se da su piloti vrlo brzo usvajali novu tehni-
ku. Bilo je i slu¢ajeva da su proseéni piloti, koji su do
tada leteli na klipnim avionima, vrlo dobro savladali
tehniku pilotiranja mlaznim avionima. Na taj nacin je
razbijena fama o tome da ce upravljanje mlaznim avio-
nima mnogima predstavljati ozbiljnu poteskocu. No-
vost za sve pilote koji su dolazili na preobuku, pored
toga $to su bili zadivljeni mlaznim avionima, bila je le-
tatka oprema, a narodito ,anti-G” pilotska odela.

Pocetkom oktobra 1953, puk je predao 32 5-494
i cetiri dvoseda UJak-9 trenaznoj eskadrili 44. divizije,
a 7.8 oktobra u njegov sastav je uilo prvih 12 F-84G
tanderd#et. Postupno, tokom 1954, puk je popunio
brojno stanje eskadrila sa jos desetak F-84G i jedan do
dva deficitarna T-334, koji su rotirani izmedu jedinica
divizije i Centra za preobuku. Zbog preobuke za nove
mlaznjake, tokom 1953, i 1954. godine u jedinicu su
doili piloti: por. Bogko Badanjac, por. Franjo Hoic,
por. Veselin Raic¢evic, por. DuSan Vujanic, por. Ste-
van Zakula, por. Nikola Beni¢, kIk Cedomir Cicic,
por. Rudi Humar, por. Mihajlo Ivkovi¢, kap. Slobodan
Tomic, kap. Leopold Rojina, por. Roman Stranic, por.
Stanko Sekulovi¢, por. Rade Bojovic, ppor. Milivoje
Vules i por. Milorad Markovic .

U avgustu 1953, za komandira odeljenja dosao je
kIk Dusan Miljkovié, a posle zavréetka Skolovanja to-
kom septembra u jedinicu su rasporedeni potporuéni-
ci VII klase SAOA Kosta Dankovié i Viadimir Miléi¢.
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Pred polazak na zadatak: avion F-84G, ev. broj 10602, sa
maksimalnim opterecenjem od dve bombe FAB 5001 osam
RZ Hvar

Posle leta na prvomajskoj paradi: piloti Loncar, Miljkovic,
Tomic | Sebrk

110 A priner iz obuke. Radi nvezbavanja grup-
nag letenja cetvorka F-84G, sa pilotima Misom Ilicen,
Miletom Marinkavicem, DuSanom Vujanicem i Mom-
¢ilom Milenovicem, letela je u zoni Bijeljine. Tokom
leta u vizuelnof zoni povecana je kolicina oblacnosti i
- u povratku prema Aeredromu Batajnica od Drine bi-
o je 88 obla¢nosti. Oprema aviona omogucavala je
radio-navigaciju, a radio-stanica se koristila samo za
- neophodnu vezu sa kontrolom letenja na aerodromu,

E@;& ﬁ{’iﬁik&, i za vreme duze od potrebnog do aero-
droma, voda odluéuje da snizi ispad oblaka”. Po na-

znaéaji bﬁfﬁuméﬂfﬂiuﬂg lefenja govori i

aline i za radio-goniometrisanje lako je gontometar
?ﬂﬂjh{a‘; Posle leta u kursu ﬂpﬂ stepent izﬂﬂd'-gﬂ_mfé _

pamiet probijenim oblacima, uoéavaju se planine neo- .

bicne za Sumadiju, Voda zauzima kurs 330 i ponavo.

odlazi iznad oblaka. Leteci u tom kursu iznad oblaka,
kaje niko nije merio, smanjila

posle izvesnog vremena
se kolicina oblaénosti i piloti su ugledali grad sa mno-
£0 Mostova f.mﬁﬂﬂrskﬁ-ﬂr‘f?{ﬂrﬁtﬁ:_Bﬂﬂfmj}éﬁ;; Za-
hvaljujuci vodi para, inae sinu Zeleznicara iz Suboti-
ce, koji je ranije bio w poseti torn gradu, uspostavijera
je prva orijentacija. Voda para preuzima vodstvo i po.
zemaljskim orijentirima, davodi odeljenje do Batajni-
ce. Cetvrti pratilac iznad Stare Pazove ostaje hez gori-
va i uspeva da sleti, izbegavsi sudar sa ingenjerijskim
masinama, koje su radile na produzavanju piste, tako

§to je myvukao stajni frap u profréavanjie.
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Pokazno dejsive bombama avionom F-83G

Nova 1954. godina donela je povecanje naleta 1
kvaliteta letacke obuke, te porast entuzijazma u Cita-
vom sastavu puka. Poslednja grupa pilota zavriila je
obuku na F-84G u martu. Odrzani su kursevi gadanja
ciljeva na zemlji, te gadanja vucne mete na poligonu
Deliblatska peséara. U pocetku intenzivnog 0sposo-
bljavanja za GRB (gadanje, raketiranje i bombardova-
nje) na tanderdietu, 1954, godine, konstatovano je da

vecina pilota podbacuje. Bila je to posledica nepravilne
eksploatacije, ali i ¢injenice da piloti nisu koristili ra-
darski nigan, ve¢ su dejstvovali kao i na klipnim avioni-
ma. U prvoj polovini godine éetvorica pilota puka bila
su na ¢etvoromeseénom kursu GRB u vazduhoplovnoj
bazi Nelis u Sjedinjenim Drzavama. Medu njima prvo-
poslani kapetan Vuji¢in postavio je 24. februara 1954.
rekord baze Nelis, sa 96 pogodaka od 180 ispaljenih
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Poletanje F-84( sa startnim raketama pod punim opilerecenjern

metaka. Njegovo ime i rezultat koji je postigao posta-
vljeni su na zid operativne sale jedinice u toj bazi.

LI istoj godini zapoéet je i kurs instrumentalnog
letenja (IFR — Instrumental Flight Rules). Formirana
je posebna eskadrila u kojoj je trebalo da budu podu-
¢eni svi piloti. Svaki pilot je morao da naleti 30 sati, a
nastavnici letenja po 40 sati. Za formiranje te privre-
mene eskadrile, piloti su pregrupisani iz prve eskadri-
le u drugu i trecu eskadrilu, a na njenom mestu formi-
rana je pomenuta eskadrila, sa éetiri 7-334 1 Sest in-
struktora pilota sa kapetanom Dinkom Radmanom,
koji je prosao obuku za instruktora instrumentalnog
letenja u SAD. Ta obuka je za 204. puk zavriena do le-
ta 1955. godine.

Novi mlazni avioni su prvi put javno prikazani
na prvomajskoj paradi 1954. u Beogradu. Eselon avi-
jacije predvodio je komandant 44. avio-divizije pukov-
nik Nikola Lekic, sa dvojicom pratilaca na avionima
F-84(;, a na kraju vazduhoplovnog eielona nalazila se
formacija od 32 aviona tog tipa 117. 1 204. puka. Nji-
hov nastup bio je i najatraktivniji deo vazduhoplovnog
programa. Puk je, inace, uéestvovao na svim prvomaj-
skim paradama, koje su odrzavane narednih godina.

Tokom 1955, godine nastavljeno je dalje borbe-
no osposobljavanje puka. Od jeseni do kraja godine pi-
loti su obué¢avani za nocno letenje, zatim intenzivna

dejstva po ciljevima na zemlji, sa teZnjom poboljsanja
rezultata, upotrebom cementnih bombi CAB-300, ne-
vodenih raketa HVAR-3 i1 uz poletanje sa startnim ra-
ketama. Gadanje vuéene mete sa fotomitraljezom iz-
vodeno je u drugoj polovini godine svakog meseca, a
od marta 1956. godine i bojevom municijom. U novem-
bru je pokusano bombardovanje uz upotrebu svetlecih
bombi na poligonu ,,Brezovo polje” kod Brékog. U na-
rednoj, 1956. godini puk je izveo vezbu sa prebaciva-
njem na Aerodrom Skopski Petrovac. Tokom te godi-
ne letelo se instrumentalno danju i nocu, uvezbavano
je sletanje po GCA (Ground Controlled Approach) i
goniometru, te sletanje na rulne staze. Intenzivna je bi-
la i borbena obuka u IFR i noéu. Od 38 pilota na kraju
te godine, u povoljnim meteoroloskim uslovima moglo
je da dejstvuje njih 33, u sloZenim meteoroloskim uslo-
vima 28, a u nocnim uslovima 23 pilota. Petorica nisu
bila osposobljena, zbog osnovne obuke.

U okviru reorganizacije vazduhﬂplﬂvnutehmﬁke
sluzbe od 20 jula 1955. godine obrazovana je tehnic¢ka
eskadrila, koja je objedinila sve tehni¢are puka. Dota-
dasnji inZenjer puka Mujo Muslinov postao je koman-
dir eskadrile. Kod osnovnog mlaznog tipa F-84(7 u pr-
vim godinama neispravnost se u puku kretala oko jed-
ne trecine aviona. Zbog isteka roka ispravnosti pojedi-
nih uredaja i opreme, 1956. godine bilo je dozvoljeno



letenje samo do 6.000 metara. Tokom zimskog perio-
da obavljen je manji broj letackih zadataka. Narodito
je oteZano izvodenje aktivnosti zbog velikog snega i
jake kosave. Zbog nedostatka naleta tokom zime na-
eomilavali su se zadaci u letnjem dobu, a intenzivno
letenje dovedilo je do povecanja neispravnosti i gomi-
lanja aviona u radionicama. Tehnicka sluzba u puku
¢esto je kritikovana zbog toga $to nije pravilno pratila
kretanja u vezi s tehnikom, te zbog loseg vodenja ad-
ministracije o podacima o neispravnosti aviona u teh-
nickoj eskadrili. Tek je 1957. godine konstatovan po-
rast ispravnosti u jedinicama, 5to je bio veliki napre-
dak. Rast ispravnosti inostrane tehnike u puku belezi
se i tokom 1958, godine.

Borbeni pukovi sa mlaznim avionima su tada, u
stvari, imali ja¢inu skvadrona u evropskim vazduho-
plovstvima ili eskadrila kasnijeg RV i PVO (Ratno
vazduhoplovstvo i protivvazdusna odbrana) iz druge
polovine osamdesetih godina. Uvodenje mlazne avi-
jacije pratili su mnogi problemi (rezervni delovi, rela-
tivno mali roj dvoseda T-33A i dr.). Sredinom 1954.
godine mogao je nastati problem s kacigama, jer Je u
celom Ratnom vazduhoplovstvu bilo stotinak kaciga
sa maskama i mikrofonima. ,,Anti-G” odela bila su
pretezno mala, koje vecina sastava nije mogla da ko-
ristl.

Nova iznenadenja dosla su s jeseni 1956, pre svega
zbog vojne intervencije sovjetske armije u Madarskoj. ali
i intervencije britansko-francuskih snaga u Egiptu. Jugo-
slovensko ratno vazduhoplovstvo je stavljeno u stanje
pripravnosti tokom poslednja dva meseca 1956. godine,
u veibi sa nazivom Tara. U prvoj polovini novembra
sprovedene su pojatane veZbovne aktivnosti jedinica, a
204. puk bio je u stanju pripravnosti zbog spreavanja
eventualnih provokacija. Situacija je shvacena ozbiljno,
pa su jedinice bile spremne u rekordno kratkom vreme-
nu. U poéetku se na aerodromima boravilo u komplet-
nom sastavu, a kasnije je rad organizovan u smenama i
uz pomo¢ sistema pripravnosti. Mlazni 117. puk preme-
iten je na Aerodrom Pleso kod Zagreba, gde je obavijao
zadatke, dopunjujuci se delom 204. puka. Iskustva iz te
situacije pokazala su da je teSko postici rastresit raspored
aviona zbog nedostatka betonskih povrsina, da su kapo-
niri u Batajnici nepodesni, a premestanje 117. puka na
Pleso nametnulo je mnoge probleme u odrZavanju zbog
lote radionice i nedostatka rezervnih delova. Moral i od-
luénost letaca su, kao i ranije, bili na zavidnom nivou.

U vreme dogadaja u Madarskoj tokom novem-
bra 1956, 204. puk je kompletno opremljen mlaznom
borbenom tehnikom i kao jedan od borbeno sprem-
nih, preba¢en na Pleso zbog jacanja fronta prema ne-
mirnoj granici, gde je ostao do pocetka 1957. godine.
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NA SEJBROVIMA 1958. GODINE

Pnﬁetkmn 1956. godine Jugoslovensko ratno
vazduhoplovstvo je otekivalo isporuku mla-
onih lovackih aviona tipa F-86E sejbr, $to je ujedno bio
naredni korak u razvoju 204. puka. Uvodenije tog iz ra-
ta u Koreji proslavljenog lovea u naoruzanjé omoguci-
lo je stvaranje prvih savremeno opremljenih lovacke
-presretackih jedinica. Lovei bombarderi tipa F-84G
nisu se mogli uspeino koristiti kao lovel presretadi i
njihove manevarske i borbene mogucénosti zaostajale
su za sovjetskim avionima tipa MiG-15, koje su u nao-
ruzanju imali jugoslovenski susedi — zemlje ¢lanice
Varsavskog ugovora. Tokom tog razdoblja avioni F-
84G su u potpunosti izgubili ulogu lovackog aviona i
obavljali su lova¢ko-bo mbarderske zadatke, a u ma-
njem obimu i izvidacke zadatke, sa posebno preurede-
nim primercima.

Primljeni avioni tipa sejbr F-86 £ licencno su pro-
vedeni u fabrici Kanader, sa oznakom CL-13 Mk IV,
a ranije ih je koristilo britansko vazduhoplovstvo, koje
je te avione postepeno povlaéilo iz operativne upotre-
be. Pre predaje vazduhoplovstvima Ttalije i Jugoslavije,
na njima je obavljena generalna revizija u Britaniji.
Ubrzo posle prijema prvih partija aviona F-86E desio
se dogadaj koji je po mnogo cemu znadajan za istoriju
Jugoslovenskog ratnog vazduhoplovstva. Naime, 31.
jula 1956, oko 11,30 casova komandant 44. vazduho-
plovne divizije pukovnik Nikola Lekid, letedi avionom
F-86E, probio je .zvuéni zid™. Dva dana pre tog istorij-
skog dogadaja, americki piloti su na Batajnickom aero-
dromu demonstrirali probijanje ,zvuénog zida”. Pod-
staknut time, i u Zelji da dokaZe sposobnost nasih pilo-
ta, pukovnik Lekic je americkim pilotima izjavio da ce
samo posle dva-tri samostalna leta na avionu F-86E 1
on leteti brze od zvuka. Tako je on i zvanitno postao
prvi pilot Jugoslovenskog ratnog vazduhoplovstva koji
je probio ,.zvuéni zid".

Preobuku za taj tip aviona puk je izvodio od
1957. godine. Prvi je preobucen kapetan Slobodan Ra-
ki€, a dvojica pilota su 29. aprila otisla na kurs borbe-
ne obuke u SAD. Od jula nekoliko pilota se obucava-
lo u 117. puku. U toku te godine nastavljeno je letenje
na avionima F-84G, sa sadrzajem i kvalitetom obuke
kao u prethodnoj godini.

Iz sastava 117. puka, 12. marta 1958. za popunu
je primljeno 20 aviona F-86E. Zanimljivo je da su svi
avioni, sem jednog, bili sa parnim evidencijskim broje-
vima! Krajem marta i u aprilu puk je predao drugim
jedinicama 14 preostalih tanderdieta.

U prva tri meseca preobucen je na F-86F ko-
mandni kadar puka. U toku njihove preobuke, ostali le-
tacki sastav zavréio je teoretski deo, a do leta i letacka

r-- B ._' 5 Al " _L
Nova stranica u istoriji puka: pilodi 204. puka na avionima

F-B6F sejbr pred odlazak na zadatak

deo preabuke. Posebno je istaknut rad mehani¢ara koji
su, posle sopstvene preobuke, pomagali ostalim speci-
jalnostima u preobuci. Osnovna obuka je zavriena veo-
ma brzo, a potom se preslo na izvodenje borbene obu-
ke. Odrzani su kursevi IFR letenja, zatim u drugoj polo-
vini godine i nocnog letenja, gadanja vuéene mete u Pu-
li tokom jula i gadanje ciljeva na zemlji. Na kraju godi-
ne puk je sa 27 pilota ostvario nalet od 3.099 sati, od ko-
jih 2.279 na F-86E, 580 na F-84G 1143 na T-33 (naredne
1959, sli¢an nalet od 3.100 sati i to na F-86E 2835,142 na
7-331124 jo% na F-84G). Svi piloti su bili osposobljeni za
letenje u sastavu eskadrile do 30.000 fita. Za letenje no-
¢u u sastavu odeljenja sa poletanjem u paru bilo j¢ 0spo-
sobljeno 19 pilota. Pet pilota je osposobljeno za IFR le-
tenje na kursu u Puli. Obuka za IFR letenje izvodila se
iz prednje kabine, pod pokriva¢em, uz nadgledanje na-
stavnika iz druge kabine. Obuka iz instrumentalnog le-
tenja sprovodena je cele godine. Za sletanje po GCA u
paru osposobljeno je 20 pilota. Medutim, zbog slozeno-
eti obuke u TFR uslovima nisu svi piloti uspevali da odr-
#e trenaZul.

U puk je pristiglo i Sest mladih pilota iz podofi-
cirske &kole. Organizovana je teorijska priprema o
eksploataciji nisana, naoruZanja i manevru na vucenu
metu, 4 uvezbavan je 1 manevar sa kinofotomitralje-
zom. Na jednomese¢nom baziranju u Pul, 21 pilot je
uspesno osposobljen za gadanje vucene mete. MNajbolji
strelac te godine bio je poruénik Zivota Jankovic. Svi
piloti bili su obuéeniiza gadanje ciljeva na zemlji u sa-
stavu odeljenja. Od 25. septembra do 1. oktobra odr-
7ana je vazduhoplovna takticka vesba Morava radi



provere obucenosti puka. U 1959, nastavljen je tempo
usvajanja sejbra, na pojedinaénom, grupnom, marsrut-
nom, dnevnom, no¢nom i IFR letenju. Obucena su 23
pilota za letenje u IFR uslovima u odeljenju do 30.000
fita, odnosno u paru do 40,000 fita. Za nocno letenje u
paru obuéena su 22 pilota. UveZbavano je koriscenje
goniometra, zalaza po GCA i sletanje na rulne staze.
Fluktuacija leta¢a je zbog mnogih razloga bila poveca-
na, pa je u raznim vremenima 1959. puk mogao da ra-
¢una proseéno na 18 sposobnih pilota.

Zavriivéi preobuku do kraja 1958, ispunjavani
su zadaci presretanja i borbe u vazduhu. Sva presreta-
nja bila su u sadejstvu sa jedinicama VOJIN (vazdu-
ino osmatranje, javljanje i navodenje). Na kraju godi-
ne svi piloti su bili osposobljeni za presretanje u sasta-
vu odeljenja na visinama do 20.000 fita, a u paru u IFR
uslovima, za presretanje van oblaka.

Tokom 1959. godine 26 pilota je obuceno za lo-
vacke zadatke u vizuelnim uslovima, presretanju u
odeljenju do 30.000 fita, a u paru do 40,000 fita. Za iste
zadatke 23 pilota bila su obucena u IFR uslovima do
30.000 fita i dalje samo za presretanje van oblaka.
Konstatovana je, medutim, slaba koordinacija sa ofici-
rima za navodenje. Vazdu$na borba veZbana je u paru
i odeljenju u sklopu presretanja, a do eskadrile u vizu-
elnom pronalaZzenju grupa. Gadanje vucene mete u
Puli od 8. do 28. jula bilo je uspeéno, sa ocenom 4,17 a
da niko od pilota nije imao manje od ocene — 3. Inten-
zivna je bila i obuka u gadanju ciljeva na zemilji, za ko-
ju je u formaciji odeljenja bilo sposobno 26 pilota.

U podéetku letenja na avionima F-86E puk je bio
borbeno osposobljen samo za dnevna dejstva u grupa-
ma do osam aviona, a vec u 1959, godini osposobljen je

Pregled utinka prilikom gadanja vucene mete. Tehnicari i pi-
loti Maglie, Jovanovie, Vergas i Tomic.

za dnevna dejstva eskadrilom, na razli¢itim visinama.
Nocu je mogao da vréi samo manevar — preletanje. Ka-
snije, pukovi sa F-86F (204,117} bili su osposobljeni za
instrumentalno i noéno letenje, kao i za lovacka dej-
stva. TeZiste njihove lovacke obuke bilo je presreta-
nje, vazduina borba i gadanje ciljeva u vazduhu.
Tokom 1959-1960. puk je primio i nove avione
F-86F sejbr, kupljene od americkih voinih viskova u
Holandiji, koje od septembra preleéu piloti 204. puka.
Stare avione F-86F puk je uglavnom predao 83. puku
21. divizije. Naime, u okviru puka od 1959. do juna
1960. preobuéavani su piloti 83. puka u Zadru i 94. pu-
ka u Skoplju. Kasnije je nekoliko dvosednih lokid TV-2,
nabavljenih na isti nacin, upudeno u puk za odrZavanje
trenafe. U toj 1960, godini puk je proveo mesec dana



AKRO-GRUPA

ngosiovensko RV i
PV dobiloje kra-
fem TO59. prvae akro-gropu,
pougle-du na vazduhoplo-
stva drugih zemalja. Formi-
raria je pri 204, puke na avi-
omima F-80LE. U drugoj po-
lovani 1959, godine anketira-
ni s piloti 1170 204 pue-
ka radi izbora claneva akro-
grupe. Pilote za buduci ak- 55
ro-grupu izabrao jé koman- e
dant 204, puka Bogdan —
Boda Popovic, tako Sto je
moguce clanove licno prove-
rio feteci w paru sa karididi-
i, w2 obaveznoe izvodenje
spleta figura vise pilotaZe.
Posle sagledavanja svili pre-
dlaga, edludio je da i sastay
q.frm-gmp& wdie piloti: Zivo-
jin Maglic kao voda, Ilija
Alatic kao zamenik, Kosta
Dankcovic § Zivota Jankovic | 188
kao pratioct | Anton LaStro S8 |
kao rezerviti clan, Piloft su -
formalno bili w sastavie Dru- =
ve eskadrile puka. Zadatak =%
akra-grupe bia je demon-
sivacifa letackih sposobrosti
pilorg RV na milaznum lovei-
ni, Avioni B-86FE za akro-
grupu posebrio s izabrang i
10 vedi deo od novonabavije-
il primeraka, pripremijeni
ra akrobaisko letenje § po-
sebno abojeni 1 remoninont
zaveduJasireb”. Tokom postojanja akro-grupe korsdeno
je najmanyje devet aviona.

Prvi pastup grupa je imala u jufu 1960, prilikom po-
sefe sudanskog pmd.s'm'ni.ﬁ:ﬂ Jugoslavifi. Progran je izvo-
difa grupa od cetiri aviona. Vee krajem avgnsia akro-gri-
pa je icestvovala na jos dva vaz dn.impﬂ'mﬂﬂ mitinga; u Le-
skoven. pred oko 80.000 gledalaca i Zemune pred oko
200,000 gledalaca. Sva tri nasiupa izvedena su u formaciji
cenvorke, bez wceica recenvniog clana. Tokom jula 1961,
gadine akra-grupa fe u formaciji od per aviona ucesivova-
la ria dvir velika aero-mitinga, na aerodromima Broik kod
Ljubljane i Pleso kod Zagreba.

- Program demonstracija letith mogucnosi i tehnike
pilatiranja bio je: nadletanje aerodroma w poretk ,vrha

Pilorn pn-a:.'g sastavie akm-grupf pu:-:im;u na sejhru .i' F{LTe
O dozgo nadele piloti Zivojin Maglic, llija Zlatic, Anton Lastro,
Zivota Jankovie i Kosta Dankovid,

P;.’ e re.‘rmfki sastav akro-grupe

strele” {(veda, po dva pravi-
oca levo i desno | na kraju
iza, 1 nesto ispod vode peti
pratilac) na visini od oko
30 m izrad zemlje, sa brzi-
nom od 930 km/h. Posle
prefetanja sredine piste, gru-
pa je izvadila , petli” (-
ping), da bi pre gornje klju-
¢nie macke menjala posirof i
wromb’, a neposredno pre
dﬂwe mrive tacke petlie |
pre prelaska na izvodenje
drugog elementa, menjala
bi postraj i, strelu”. Penjn-
¢e Lhorizontalne valjfee gru-.
pa je izvedila u poretku
Ltrele’, e u pr;rerk'u kolo-
ne”. Akro-gripa je 1w smak-
nutom postroju izvodifa @
sve ostale akrobatske figure
S0 FATHOVESHIN presirajas
vanjima grupe, koje su tada
izvodile 1 druge akro-grupe
i svetu. Posebno je efekino
izvadenje ,,msprjkn vijuce
bombe” (razdvajanje grupe
i3 iz smaknutog posirafa po-
sle vertikainog penjanja ko-
i je hi otpocelo na visini od
30 mietara iznad zemlje) ili
Jrascvetavajice rude’” {figu-
ra koja je obrmuta (o], sama
$to se izvodila od gornje kii-
{ ticne tacke nadale ), kao i iz-
vrdenje § danas efekinog su-
srela pel AVIONG il mﬂﬁ?j' Vi-
sini sa neznatrom visinskom razlikom w odabranof tacki
iznad aerodroma, posio bi se prethodno razdvajili. Nastup
je i zavrsavan tom tackom, s tim Sto se grupa poneve oku-
pliala i potom odlazila na sletanje. Visina letenja w toku
pragrama kretala se od 30 do 1.500 metara, sa brzinama
leta od 300 do 950 km/h.

O tof akro-grupi tokom 1961, godine snimljen je i
kratkomerraini film, sa nazivom . Pet pilota”, Zanimljivo
je da su samo tri pilota u filmuigrala” sebe, dok sidvoji-
ca likom zamenjena drugim pilotima zhog nepoznatih
razloga, osim samag letenja i akrobacijo. Kroz akro-gropi
je proslo jos nekolike pilota (Dusan Krstic, Zivorad Osio-
jic'...). Nazalost, zhog odlaska pojedinih pilota iz grupe na
komandne i drage duZnosii, ili Skelovanje, prva akro-gru-
pa RV i PVO postepeno je prestala s radom,
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Tutarnja gimnastika na siajanki. Piloti 204. puka ispred
avicna F-86F, kupljenih u Holandiji
19591960, podine.

na gadanjima vugéene mete u Zadru (ocena 4,20). Na
gadanje je svaki pilot i5ao sa 80 metaka; smatralo se da
je ispaljivanje manje od 50% po oceni slabo, bez obzi-
ra na broj pogodaka. Remorkiranje su izvrsili koman-
diri eskadrile, ili piloti iz staba puka. Reglaza oruZja
vriena je posle svakog Sestog leta. Isto je ponovljeno i
1961. godine na poligonu .. Dugi otok™. Te godine je
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Nesrecni podeficir Mirko Bakal, iz akro-odeljenja siradao je
na avionu 11093 prilikom aktiviranja sedista, 1963. godine.
(Ohvide ga vidimo pored sejbra 11048, godinu dana pre.
Upadljivi su zastitma konstrukeija ispred usisnika § agregat.

ocenjeno da je puk na vrhuncu osposobljenosti za za-
datke u velikim grupama na svim visinama i u svim
uslovima. Piloti su se obué¢avali na poligonu za gadan-
je u grupama do eskadrile, te za zadatke presretanja, u
VFR i IFR uslovima, u paru i odeljenju. Bilo je 925
presretanja i jod 304 leta u uvezbavanju vazdusne bor-
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L yd 1961 godine puk je preuzeo fradiciju ras-
- W formiraneg 116. (ratnog 113) lovackog pu-
ka. Ukazom predsednika ENRJ (br. 176), svakom ral-
o puki dodeljen je Orden za zasluge za narod sa
zlatnom zvezdom. Kako je taj rami puk bio rasformi-
“ran godinu dana ranije, odredeno je da 204, puk preu-
zme njegovie ramu radiciji,
- Sto frinaesti vazduhoplovni lovacki puk formi-
ran je 15. decembra w Runi, u okviru sovjetskog 267,
AAP-a. Potpuno je osamasitaljen od sovjetskog du-
bljorstva u maju 1945. godine. Bio je naoruzan fovei-
ma tipa Jak-Im i kasnije Jak-3. U toku rata hazirao je
nia letelistima Ruma, Backi Brestovac, Hinovac i Veli-
ka Gorica/Pleso. U Ljubljani je bio od | 8. maja 1945,
a  leto 1946, u Cerklju. U martu 1947. premesien je i
\ Skﬂfﬁ& 0d 18, juna od 21. septembra 1947. bazirao je
w Tirani u Albaniji, kao jedina kompletna jedinica Ju-
goslovenske armije koja je boravila u toj drzavi. Bio je

wsastavi ratne L1, divizije, od avgusia 1945. do aprila
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1947, u Drugoj vazduhoplovinoj diviziji, a potem It 5=
stavu novoformirane Pete vazduhoplovne lovacke di-
vizije od aprila 1947. godine. U sklopu recrganizacije’
preamenovan je 1948. godine u 116. vazduhaplovni lo-
vacki puk (VP 3925). Buzirao je i dalje u Skoplju (sta-
ri-aerodrom) i sredinom pedesetih godina na novom:
aerodromu Petrovee do kraja svog postojanja. Naorit-
Zan je avionima Jak-3 do 1932. godine, a zatin preo-
ruzan na 5-49C, s kojima leti do 1960. godine. U puki
se sve vreme perioda letelo | na trenaZnin avionima fi-
pa Ulak, 212 i drugim. Od 1948 do 1959. bio je u sa-
stavu 39. (Pete) divizije, a zatim u sastavu Trece Vi
zduhoplovne komande, kada je ras formiran 13, okio-
bra 1960, godine. :
Komandanti puka bili su: Miljenko Lipovicak,
Nikola Cvikic, Ljubo Kojic, Spasen Zarevski, Branko
Kuna, Aleksandar Bracun, Drago Stanisavijevic, Pe-
tar Pavic, Stevan Leka, a politicki komesari: Drago
Burickovic, Pure Savie, Milos Milikic. ' 1%

be. Ukupan nalet ostvaren 1961. godine bio je manji
nego ranije: 3.021 ¢as, ali samo na F-86E 1 T-33A. U
tom vremenu puk je uéestvovao na raznim taktickim
vezbama u okviru Ratnog vazduhoplovstva, ali i sadej-
stva sa kopnenim snagama. Puk je 1960. dobio i12
mladih pilota iz vazduhoplovne akademije.

U reorganizaciji Jugoslovenske narodne armije
(plan Drvar) 1959-1961. sprovedeno je vise organiza-
cijsko-formacijskih promena u Ratnom vazduhoplov-
stvu, kome je tada dodata i protivvazdusna odbrana
(otuda i naziv RV i PVO). U okviru te reorganizacije
44. vazduhoplovna lovacka divizija je preformirana u
Prvu vazduhoplovnu komandu, sa teritorijalnom nad-
leznodcu, u éijem sastavu je ostao 204. puk. Bratski
117. puk izasao je u januaru 1960. i premesten na Ple-

so. Tehni¢ka eskadrila puka je ugasena, a u eskadrila-
ma su formirani vazduhoplovnotehnicki vodovi sa tri
odeljenja po specijalnostima. Na nivou puka ostala je
pukovska radionica. Preformacije su bile tako opseine
da su trajale sve do 1962. godine. Prema procenama
Komande vazduhoplovstva: ,Nakon toga... treba da
nastupi duzi period stabilnosti, a manje izmene de biti
nuZne samo sa uvodenjem novih aviona i opreme u
RV." Cilj te reorganizacije bio je da se usklade jacina
i broj jedinica sa realnim stanjem pilota aviona u RV,
te da se popune jedinice avijacije do 100% prema rat-
noj formaciji (kako se zahtevalo za jedinice tipa A).
Prema ideji planera u vazduhoplovstvu, eskadrile je
trebalo brojno oja¢ati i osposobiti za brz manevar i sa-
mostalnu upotrebu, a pukove opremiti tako da prime
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Oruzari popunjavaju municijom mitralje

u svoj sastav pet eskadrila i da komanduju njima. Ta-
da su ti zahtevi ipak bili teski i nerealni, o cemu svedo-
¢ i dinjenica da je vec od 1964. go dine zapodeta nova
reorganizacija Drvar 2, umnogome da bi se ispravile
uocene greske i propusti iz prethodne reorganizacije.
Jedno od novih redenja sprovedenih tokom aprila
1961. godine predstavljalo je uvodenje drugaéijih nu-
meric¢kih oblika u nazivima eskadrila. Sistem je bio
priliéno originalan, jer su eskadrile dobijale oznake po
tipu letelica koje su imale. U kasnijem razvoju to ce
prouzrokovati i neka odstupanja, ponavljanja i druge
probleme, éto svedodiio odredenim slabostima tog
numerickog sistema. Lovacke eskadrile dobile su bro-
jeve od 120 nadalje. U 204. puku formirane su 127. 1
128, lovaika avijacijska eskadrila, dok je u ratnoj for-
maciji u sastav puka usla i 129. lovacka avijacijska
eskadrila (takode sa F-86E) iz 185. vazduhoplovnog
nastavnog puka u Puli.

U razdoblju 1962-1964. godina 204. puk je zapo-
¢eo preobuku i prijem sovjetskih supersoni¢nih lovaca
MiG-21F. To je oznacilo kraj upotrebe sejbrova u puku,
mada je taj tip bio intenzivno koriscen sve dok nije kom-
pletiran stroj MiG-ova. Zanimljivo je napomenuti da je
204. puk tokom 1962-1965. bio jedina operativna jedini-
ca u Evropi, ako ne 1 u svelu, koja je paralelno imala 1
americku i sovjetsku vazduhoplovnu tehniku, i to u sa-

¢ brauning, kalibra 12,7 mrm. Sejbr je imao sa svake strane po tri takva mitraljeza.

je puk bio opremljen
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mom zenitu hladnog rata! Tada je ¢ak trecina naleta na
F-86E ostvarivana u IFR uslovima, posebno u obuci u
probijanju oblaka nagore i nadole u sastavu para = ode-
ljenja, i sletanje po GCA pojedinaéno i u paru. Radi
gadanja ciljeva u vazduhu, organizovan je i izveden pre-
meétaj na Titogradski aerodrom. Uve#bavano je 1 brzo
poletanje zbog pripravnosti, presretanje, presretanja iz
zone ocekivanja, vodenje grupne borbe na malim i sred-
njim visinama u vizuelnim uslovima (500-5.000 m).
7bog slabosti u sistemu navodenja ostvaren je mali broj
ka (1962-1963).

presretanja iznad obla

Tokom 1963. godine izvedeno je vise aerodrom-
<kih manevara, a uvezbavano je i preme$tanje nocu u
sastavu odeljenja. Puk je bio angaZovan i u paradnom
naletu (1962), odnosno na takmicenju za najboljeg
strelca u gadanju zemaljskih ciljeva u okviru éitavog
Ratnog vazduhoplovstva, koje je odrzano u Zemuniku
(1963). Tokom 1964. godine, kada je puk predao po-
slednjih 13 sejbrova drugim jedinicama, ostvareno je
svega 29 sati naleta. Americki avioni T-33/TV-2, na
kojima su sprovodeni obuka 1 trena# u vremenu kada
sa F-84G ili F-86F, ostali suu pu-
ne, kada je primljena dvosedna vari-
ako se zavriila epoha u kojoj je puk
veima i loveima bombar-
vu stranicu svoje istorije.

ku do 1965. godi
janta MiG-ova.
bio opremljen americkim 1o

derima, ali ujedno otvorio no
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AVIONI MiG ULAZE U STROJ

Pr-::vlﬂdam: politicke nesuglasice sa Sovjetima
udinile su da se na prelazu iz 1961. u 1962. go-
dinu jugoslovenski vojni vrh okrene prema SSSR-u za
potrebe nabavke nove tehnike. U tehnoloskom i mo-
dernizacijskom smislu preorijentacija na sovjetsku
tehniku zapoéela je 1962. godine uvodenjem u naoru-
zanje RV 1 PVO prvih supersoniénih lovaca MiG-21F,
ali i prvih raketa vazduh-vazduh K-13. Jugoslovenska
vojna delegacija je jos tokom proleca 1961, boravila u
Moskvi da bi nabavila novu tehniku za INA (zadatak
.Romanija”). Delegacija je tokom maja-jula 1961.
pregovarala o nabavci supersonicnog lovea MiG-21F,
a Sovjeli su Jugoslovenima pokazali i raketu vaz-
duh—vazduh K-13, napravijenu kopiranjem americkog
sistema AIM-9 sajdvinder.

U januaru 1962. odabrana je grupa pilota i tehmi-
¢ara koja ce biti upucena u SSSR na obuku za MiG-
21f-13. Grupu je énilo sedam pilota, 21 tehnicar 1je-
dan lekar:

~ piloti - Slobodan Rakic, Vasilije Rakonji¢, Ve-
selin Raicevi¢, Stevan Mandi¢, Dragutin Pipan, Ante
Strmotié i Angel Onéevski;

_ tehniéari za avion i motor — Ivan Dubravéic,
globodan Milogevi¢, Tode Topic, Ivan Temsic, Gojko
Kosanovié, Milan Muslin, Stojanovic i Galic;

_ tehnidari za elektroopremu — Tomislav Miluno-
vie, Stojande Ilic, Nenad Milogevi¢ i Samuilo Drljaca;

- tehni¢ari oruzari — Branko Jovanovid, Mileta
Brajovi¢, Mile Martinovic i Gojko Ihe;

— tehni¢ari za radio-radar - Marko DPutevski,
Stojan Tatalovic, Milan Koricanac i Uros Kovacev,

—~lekar — Aca Radovic.

Grupa je 28. februara 1962. upudena na kurs ru-
skog jezika u Rajlovac, koji je uspesno zavréila 23.
aprila. Predvodena pilotom majorom Slobodanom
Rakicem i vodom tehnickog sastava kapetanom I kla-
se [vanom Dubrav&icem, krenula je 1. maja 1962. vo-
som u SSSR. Posle dolaska u Moskvu, kandidati su
prebageni u bazu Lugovaja u Kirgiziji. Deo tehniéara
je upuden na dalju obuku u Alma Atu, veliki centar
za preobuku, u kome su s¢ u to Vieme nalazili tehni-
¢ari iz jo§ petnaest drzava koje su u svoje naorukanje
avrstile MiG-21. lako su svi piloti prosh zdravstvene
preglede u Jugoslaviji, na zahtev domadina, ponovo
ih je pregledala sovjetska vojnolekarska komisija.
Testove nije profao samo Veselin Raicevié, koji je
vracen u Jugoslaviju. Program preobuke obuhvatio je
osnovnu obuku u tehnici pilotiranja danju, bez ele-
menata borbene obuke, te obuku tehnicara za odra-
vanje aviona u I i IT stepenu. Obuku u letenju, piloti

.'.Ii..‘!l*.kl..-‘::'_li'.i T:?‘I?h.}‘:hf}f Hﬂ‘:"’u i :I Luh
T AR RLRRA AL LA ok

1 {i't

Trojka L-12 u leiu

su zavréili u razdoblju april-avgust. Nas tehnicki sa-
stav uspedno je zavrio obuku kao najbolji u svojoj
grupi. Grupa se 20. avgusta 1962. vratila u Jugoslavi-
juipostala jezgro za formiranje jugoslovenske super-
soniéne avijacije.

U jesen 1962. godine na Batajnicu je pristiglo pr-
vih pet aviona MiG-21f-13. U skladu sa ugovorom
potpisanim sa SSSR-om, maksimalno su povecane
mere bezbednosti kako bi se sprecilo Sirenje informa-
cije o prijemu tih aviona u raino vazduhoplovstvo.
Cak je i u vojnim sluzbenim dokumentima koriscena
nova skradenica za avion: L-12 (L-lovac), a ne njegov
originalni naziv. Lovac MiG-21f-13 prvi put je zvanic-
no prikazan javnosti tek na prvomajskoj paradi 1964.
godine.

Iste godine usledila je opseZna reorganizacija
vazduhoplovstva nazvana Drvar-2. Osnovna promes
na bilo je ukidanje pet vazduhoplovnih komandi i
stvaranje dva vazduhoplovna korpusa (VaK). Na taj
naéin vazduhoplovstvo ¢e biti organizovano sve do
1986. godine. U sistemu protivvazdusne adbrane for-
mirane su 1964. godine Zone PVO, s kojima su ko-
mande Korpusa imale problema u nedovoljno reguli-
sanim odnosima i nadleznostima. Planom Snaga u
1966. godini, formirane su divizije PVO. Tada su for-
mirane 11. divizija u Beogradu (u kojoj je bio 204.
puk) i 15. divizija u Zagrebu, svaka odgovorna za po-
lovinu drzavne teritorije. U njihovom sastavu bile su
jedinice lovacke avijacije (LA), raketne jedinice (RJ),
vazduino osmatranje, javijanje 1 navodenje (VOJIN)
i protivavionska artiljerija (PAA). Sustina tih izmena
bila je stvaranje dva zaokruzena borbena sistema: je-
dan za vazduhoplovnu podréku, a drugi za PVO, sa
komandama Vazduhoplovnog avio-Korpusa i Ko-
mandom RV i PVO kao organima komandovanja obe
namene.
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1111 meﬂrm:'ranje 204. vazduhoplovnog puka
1 (lovacki) u 204. lovacki avijacifski puk
(lap) izvrieno je po naredenju - naredbi driavnog
sekretara za narednu odbranu str. pov. br. 154 od
& maja 1964. i naredenjem KRV — Stab, str. pov.
br. 506 od 18. maja 1964. godine. U skladu s tim na-
redenjem 12. maja 1964, naredenjem Trece uprave
Generalstaba sir. pov. br. 215, 126, vazduhoplovna
eskadrila, koja je postojala samo na papiru u sklo-
pu 117. puka, ali zhog nedovoljnog broja operativ-
‘nih aviona F-861) nikada nife stvarno zaZivela, fik-
tivio se premesta u 204, lap. Po formaciji broj
4.943 dolazi do preformiranja 127. vazduhoplovne
eskadrile w 126. lovacko-avijacijsku eskadrilu
(lae), 128. u 127, lae i formirana je 128. lae. Tu za-
mrdenu organizacijsku profmenu moiemo da sve-
“demo na 1o da je od 8. maja 1964, puk imao fri

‘eskadrile sa brojevima 126, 127. 1 128

Jugoslovensko RV jedno je od retkih, koje je uporedo koristilo
americke | sovietske avione, [ to u istof jedinici u vreme zeniia
Hiadnog rata. Na slici vidimo dvesed TV-2 u rulanju pored
postrofene eskadrile MiG-ova, Batajnica 1963. godine.

Uvodenje sovjetskih nadzvuénih lovaca presre-
ta¢a Mi(G-21 oznadilo je podetak nove ere jugosloven-
ske vojne avijacije i donelo kvalitativni skok u razvo-
ju RV i PVO. Istovremeno to je za posledicu imalo i
negativnu stranu, a to je bila odluka vlade SAD o
potpunoj zabrani prodaje vojne vazduhoplovne teh-
nike Jugoslaviji. Prema ugovoru iz aprila 1962, i posle
preobuke u Batajnici, pocetkom 1963. stigle su i prve
partije vodenih raketa K-13, sa pratecom opremonm i
raketnim metama. Isporuke raketa su kompletirane
do aprila 1965. godine. Prva gadanja vodenim raketa-
ma vazduh-vazduh izvedena su u rejonu Titograda u
julu 1965. godine. Na dve raketne mete RM-3, ispa-
liene su sa MiG-ova dve rakete K-13, koje su pogodi-
le cilj.

Program precbuke i uvodenja nadzvuéne avijaci-
je trajao je uporedo sa izvr$avanjem zadataka na F-56E.
U meduvremenu su avioni MiG-2If-13 primani, u vise
partija, sve do kraja 1964. godine. Tada je 204. puk, tac-

nije 126. lae, odreden za prijem celokupne kolicine avi-
ona MiGG-21 (razli¢itih verzija) koje su kasnije pristizale
u naoruzanje. U naredne dve godine isporucen je po
partijama ukupno 41 lovac tipa MiG-21F, tako da je
204. puk do kraja 1964. godine kompletno prenaoruzan
na taj tip.

Prvu grupu od pet pilota koja je tokom 1963. godi-
ne u Jugoslaviji zavriila preobuku ¢inili su: Ante Sutalo,
Moméilo Milenovi¢, Milod Banjeglav, Zivota Jankovic i
[ija Zlati¢. Program za tehnidare obuhvatao je obuku za
II stepen odriavanja. Ekipa od 54 sovjetskih tehnicara
bila je u puku do 1966, godine na ispomodi.

Dvosednih aviona MiG tada nije bilo. Za preo-
buku je koriscen americki dvosed Lokid TV-2 (10258).
Prvih godina nastavni kadar za preobuku ¢inili su pilo-
ti preobudeni u SSSR-u i piloti iz prve grupe koja je
obuc¢ena u zemlji. Prva masovnija grupa pilota: Petar
Stojkovi¢, Budimir Dukovié, Ivan Zmave, Zdravko
Stani¢, Kosta Dankovié, Svetislav Vujovic, Antun
Glavas, Bogko Vijatovi¢, Dragoljub Dimitrijevic, Mi-
lovan Arsi¢, Ljuban Maksimovié, Desimir Koji¢, Pa-
vao Maréec, BoZidar Mrvaljevi¢, Drago Karl, Mirko
Sari¢, Mido Milekic¢ i drugi zapocela je preobuku u de-
cembru 1963, a zavriila krajem leta 1964, godine. U je-
sen iste godine pocela je preobuku i druga veca grupa

-u sastavu: Bogdan KneZevi¢, Boris Megli¢, Juraj Lan-

¢i¢, Mirko Mladenovié, Aldo Levi, Alojz Caf, Nikola
Stankovic¢. Tomislav Ivanovié, Mile Sorak, Albert
U¢aka, Vojislav Veselic, Cedomir Veli¢kovié, Sava
Savi¢, Radovan Nedin, Zika Vasiljevi¢, Ratko Janko-
vi¢, Zivorad Dimié i Zvonimir Bartoli€. Piloti su uspe-
gno zavriili tu obuku u prolede 1965, a istovremeno se
tehni¢ki kadar celog puka osposobio za odrzavanje
aviona MiG-21 u1i Il stepenu.

i
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Piloti druge vece grupe 204, puka na precbuci za L-12.
Stoje sleva nadesno: KneZevic, Meglic, Landic, Mladenovic,
Strmonic, Levi, Caf, Stankovic, hvanovic, Sorak, Utaka,
Veselic, Velickovie C., Savic. Cude: Nedin, Vasiljevic,
Jankovic, Dinid § Bartolic,
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Stajanka aviona 204, puka

Prve preobuke bile su pracene mnogim proble-
mima. Sovjetska pilotska oprema (letacka odela, kaci-
ge, maske) bila je deficitarna, nisu postojale zvanicne
instrukeije za letenje, pilotske $eme, procedure, niti
druga pomagala za pripremu letenja. Piloti su bili pn-
nudeni da pozajmljuju opremu jedni od drugih i da
jednostavno iz dvosednog americkog aviona udu u so-
vjetski jednosed i sami proude letne odlike MiG-a 21.
Takva praksa postala je narocito kritiéna kada su po-
¢eli letovi ,ubrzanja™na velikim visinama. Nije bilo
jednostavno prvi put samostalno probiti ,zvuéni zid” i
to samo na osnovu priéa iskusnijih pilota. Za takve le-
tove potrebni su specijalna

Tokom 1965. godine zavriena je preobuka celo-
kupnog letackog sastava za MiG-21 F-13, a primljeni su i
prvi dvosedi. Prve dvosede MiG-21U (NL-12), 204. lap
je primio u leto 1965. godine. Do 1967. ukupno je stiglo
18 komada i oni su korisceni za dalju preobuku eskadri-
la koje su primale sovjetske lovee. Preobuka i podetna
obuka ostvarivale su se uglavnom u vizuelnim uslovima
osposobljenost za instrumentalno letenje nije jos bila
dovoljna i te zadatke je obavljala samo prva preobuéena
erupa. Zbog nedostatka visinske opreme, presretanje je
uvezbavano na srednjim i velikim visinama i dozvuénim
brzinama, a izvodene su i eskadrilske takticke veZbe
osnovne namene (brzo po-

zastitna kaciga i specijalno
visinsko odelo, koje se po-
desavalo za svakog pilota,
u zavisnosti od fizicke kon-
stitucije. Ta oprema Stiti pi-
lota od eventualne dekom-
presije na velikim visina-
ma, koja moZe nastati
usled rashermetizacije ka-
bine. Pozajmljivanje tih
odela strogo je zabranjeno.
Na jednom od pomenutih
letova 20. juna 1964. pala je
I prva #rtva na MiG-u 21 -
potporuénik Zdravko Sta-
nic.

letanje iz pripravnosti, pre-
sretanje na srednjim i veli-

devka Stanic, pr-
it Zriva na MiG-u

21 u Jugosiovenskom rat-
nom vazduhoplovshu, nije
uspeo da prekine porodic-
ni lanac sudbine. Njegov
deda je poginuo na Solun-
skom frontu neposredno
posle redenja sina {Zdrav-
kovog oca), koji ga nije
upamtio. Ldravko se rodio
1940, a oca su mu ubile

ustase 1941. godine. Zlosrecni vetar sudbine poigrao
se jos jednom — Zdravke je poginuo 1964, godine, a
ubrzo potom rodio mu se sin.
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kim visinama, pojedinacno i
u paru). Godine 1965. puk
je udestvovao na kursu za
gadanje ciljeva u vazduhu,
sa bazom u Titogradu, a
dejstvujudi na poligonu na
moru ispred Bara. Takode,
izvedena je vazduhoplovno-
takticka veiba Lovden, sa
prebacivanjem jedne eska-
drile na Pleso.

Zbog nedostatka sko-
lovanih nastavnika letenja,
puk je u januaru 1966. po-
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Knjizica pifota Alda Levija sa preobuke u SS5R-u

slao pet pilota (Aldo Levi, Dragoljub Dimitrijevic, Sve-
tislav Vujovié, Mirko Sari¢ i Zivorad Ostoji¢) na kurs
nastavnika letenja — instruktora za avion NL-12 u Kra-
snodar u SSSR. S njima su na obuku kao rukovodioci
poéli Ivan Rizmal, Bojan Savnik i Aleksa Ristic. Oni su
uspeino zavrsili kurs u aprilu i vratili se u puk, gde su
rasporedeni u 128. lae, koja je od tog trenutka postala i
nastavna i u njoj ¢e se kasnije odrzavati sve preobuke pi-
lota RV na supersonike. Posle zavriene preocbuke u 128.
lae piloti su odlazili u jedinice obudeni za letenje na avi-
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niranja letacke obuke i ratnih raspo-
reda. [zveli su i veizbu sa celokupnim
sastavom puka, u kojoj su jugoslo-
venski piloti do detalja saznali kako
funkcionife jedan lovacki puk. Zna-
nja ste¢ena tom prilikom oni su
uspesno primenili i ugradili u 204. lo-
vacko-avijacijski puk.

Iste godine, u 128. lae, zapo-
¢eta je obuka prve grupe mladih pi-
lota, koji su u jedinicu dodli direkino sa akademije. U
126. lae organizovan je kurs instrumentalnog letenja i
obuka u vizuelnim i instrumentalnim uslovima, poje-
dinaéno i u paru. Te godine 126. eskadrila je premeste-
na na Aerodrom Tuzla, gde je logorovala, uz takticke
veibe n osnovnoj nameni, a delom ostalih eskadrila
preduzimani su preleti do Kraljeva i Skoplja. Osposo-
bljenost eskadrila za presretanje bila je: 126. lae pred-
uzimala je presretanja pojedinaéno i u paru, vizuelno,
iznad oblaka 3-3.000 metara pri brzini cilja 1,2-1,3
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Grupa sovietskih instrukiora sa pilotima 204, puka na raketiranju cilfeva u vazduhu,
Asirahan, S55R. Na slici piloti Strmoiic, Glavas, Mnaljevic, Sutalo, Mandic, Dankovic,
Smvnik, general Lekic i oficir bezbednosti Zukovec.

vao je letenje; iako je isprav-
4% nost odrzavana na oko 80%,
& letelo se ¢estoi sa upola manje
=i aviona. Sve tri eskadrile bile
Se ™ su osposobljene za gadanje 1
raketiranje ciljeva na zemlji, a
dejstva topom bila su naro€ito
uspesna. Nedostatak specijal-
nih vozila, kojih je bilo samo
trecina od potrebnog broja, ta-
kode je usporavao letenje. Kra-
jem 1966. godine komandant
RV i PVO general Viktor Bu-
banj pohvalio je puk za uspe-
he u leta¢koj obuci i gadanju
ciljeva u vazduhu.

Ulazak aviona MiG-21
predstavljao je impuls za orga-
' nizacijske promene i razvoj si-
stema protivvazdusne odbra-
ne. Jedna od pocetnih varija-
nata novog organizovanja, uz
oslonac na sovjetsku tehniku,
projektovana 1963. godine,
nazvana je L-12 (po kojoj je
avion dobio oznaku) predvi-
dala je da taj avion bude jedin-
stven visenamenski avion u
naoruzanju LA i LBA (u vari-
janti lovca bombardera nosio
je oznaku LB-12). Deo vazdu-
hoplovnog rukovodstva poka-
Zao je preterano i preuranjeno
. odudevljenje novim sovjet-
. skim avionima tipa MiG ira-
.+ ketama vazduh-vazduh, te so-

vjetskim sistemom organiza-

= “ cije. Kasnije, smirenije analize

i pokazale su da su avioni L-12

s S e e L e i bili tipiéni visinski lovei pre-

Sastav 128. eskadrile 1968.
Karl i Savid (2. ao)

maha. Komandiri u 127. eskadrili su imali istu osposo-
bljenost na visinama do 12.000 m, dok su ostali ospo-
sobljeni samo za vizuelne uslove do 10.000 m i pri br-
zinama do 900 km/h. Citava 128. lae osposobljena je za
dnevno, vizuelno presretanje do 12.000 m pri brzini ci-
lja do 900 km/h. Slaba osposobljenost VOJIN smanji-
vala je uspegnost presretanja do 50%. Prosecan nalet
po pilotu bio je oko 40 sati, a maksimalan blizu 60 sa-
ti. Nedovoljan broj mehaniéara po eskadrilama oteZa-

godine sleva nadesno: piloti Pipan {zamenik komandira),
Mrvaljevic, Adamovic, Ostojic (1. ao), Levi (komandir), Maréec, Bartolic, Caf, Jankovic,

sretadi, sa vrlo ograniéenim mo-
guénostima za lovacko-bom-
barderska dejstva (probno bom-
bardovanje obavljeno je sa
[.-12 1967, godine u rejonu Titograda) zbog ogranice-
nja u radijusu i nosivosti, ali ¢ak i manje podesni za lo-
vacka dejstva na manjim visinama. Ipak, sva sreca da
je preovladala rezerva prema takvim planovima, pa se
pristupilo mnogo realnijoj organizaciji.

Sve do 1967. u puku su bili skoncentrisani svi
primerci MiG-21f-13 koji su dotle pristigli. Prijemom
novih aviona savremenije verzije MiG-21PfM (L-14)
u leto 1967, poéela je i predaja aviona MiG-21f-13 dru-



gim jedinicama. Od februara do juna 1967. grupa od
Sest pilota i 15 pripadnika tehmdékog sastava upucena
je u SSSR (Krasnodar) na preobuku za taj tip aviona.
Iz 126. lae otidh su pilot (Eudumir Velickovic, Kosta
Dankovi¢, Tomislav Ivanovi¢, Zika Vasiljevié i Antun
Glavasg, a iz 127. lae Angel Onéevski. Svi piloti su
uspesno obavili zadatke u vizuelnim i instrumentalnim
uslovima tokom godine. Avioni su isporudivani u ¢eti-
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Prloti na preobuci za MiG-2IF u Sovjeiskom Savezuw:
Ivanovic, Vasiljevic, Ondevski, Glava$ (u gornjem redu)
Velickovic, ruski instruktor § Dankovie (u donfem redu)
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ri partije, od 21. juna 1967. do 23. decembra 1968. go-
dine. Ukupno je nabavljeno 36 primeraka (sa eviden-
cijskim brojevima od 22701 do 22736), a primala ih je
126. eskadrila. Ta isporuka omogucila je da samo po-
sle 4-5 godina upotrebe verzije L-12, batajni¢ki puk
osavremeni avione, te da se avionima koje su imali
prenaoruia jos jedan (117) lovacki puk.

Tada je u 204. puku izvodena obuka za nastavni-
ke letenja na NL-12, preobuka Stabnog odeljenja i ¢i-
tave 126. lae na L-14, preobuka mladih pilota 17. i 18,
klase VVA na L-12, zatim preobuka 18 pilota iz 125.
lae 117. puka za L-12/NL-]2, te kursevi instrumental-
nog letenja za 127. lae i kurs nocnog letenja za oba ti-
pa. Prilikom boravka sovjetskih instruktora, usvojeni
su novi elementi tehnike pilotiranja i borbene upotre-
be L-12 i L-14.1 to figurno letenje na maloj visini, va-
zdusna borba, sloZeni manevri za dejstva po ciljevima
na zemlji. Formirana je i grupa za akrobatsko letenje,
koja nije nastupala na zvaniénim aeromitinzima, te

Pﬂrmdﬂm posete visoke ruske delegacije, sa
marsalom avijacije Sudecom na éelu, ag-
rodromu Biha¢, grupa za akrobaisko letenje @ juri-
$na dejstva angaiovana je da sa Sest aviona izyrsi
pokazna dejstva po ciljevima na zemlji. Grapu su Ci-
nili iskusni pilot: Ante Sutalo, Mile Sémk, Radomvan
Nedin, Ljuban Maksimovic, BoZidar Stevanovic i
Sverislav Vijovic. Program nastupa bio je sloZen i
zahtevao da se brifucim letom u smaknuiom poret-
ku prelete ciljevi na zemlji kaje je trebalo unistiti po
predvidenom scenarijie: prvi par, Sutalo i Sorak,
uvode avione u vertikalnu eveluciju i u gornjoj tacki
se okrecu | usmeravaji ka ciljn, koji odmah unista-
vaju topovskim granatama. Drugi par, Nedin | Mak-
simiovic, wvode w kosu vertikalme evoluciju i dejstvie-
jue po cilju sa po 32 raketna zrna. Treci par, Stevano-
vic | Vujovic, nestaju iz vidnog polja iza jednog brda
wiskakanfem” na potrebnu vising, nocavaje cilf i ne-
pogresiva defsbau topovima po cilju. Marsal Sudec
nije krio odusevijenfe, zacuden cinjenicom da su na-
§i piloti za kratko vreme tako dobro oviadali avie-
nom. Svim pilotima dodelio je znacke i zvanje pilo-
ta I kategorije Sovjetskog Saveza.

grupa za jurina dejstva sa slofenim manevrom, koja
je nastupala tokom 1967-1968. pred inostranim dele-
gacijama.

Naredne godine obavljena je preobuka 127. i
128. lae na L-141i 124. 1 352, lae na L/NL-12, te nove
grupe mladih pilota. Grupa od 44 pilota iz 204. puka
obudena je za nocno letenje na oba tipa. Tehnika pilo-
tiranja znatno je poboljSana, te usavrieno figurno lete-



nje na malim visinama, vazdu-
ina borba i sloZeni manevri pri
razlicitim gadanjima zemaljskih
ciljeva. Od oktobra 1968. do
aprila 1970. godine 126. eskadiri-
la je primila 1 izvidacku verziju
aviona MiGG-21R (L-14i), koja je
potom predata 352, eskadrili.
Puk se tokom 1967-1968. godine
pretvorio u veliko migovsko udi-
liste.

Neobiéno zvudi, ali i me-
hanicari su bili zadoveljni no-
vim avionima. Avioni Mi(5 su za
razliku od sejbrova bili mnogo
jednostavniji za odrZavanije, pre |
svega zato 5to nije bilo kompli-
kovane elektronike. Delovi se
nisu morali prenositi sa aviona
na avion, vec su se zamenjivali
novim, a punjenje gorivom bilo
je lakie nego na sejbrovima.

Puk je 1968. godine bio u celini spreman za bor-
beno deZurstvo u sistemu protivvazduéne odbrane.
CObuka je bila pojac¢ana: 1zvodena su lovacko-presre-
tac¢ka dejstva na svim visinama danju i u povoljnim
uslovima 1 1znad oblaka, iskusniji piloti su osposoblje-
ni za dejstva protiv vazduinog desanta, te za lovacko
-presretacka dejstva nodu na svim visinama u povolj-
nim meteorolo§kim uslovima i iznad oblaka. Preduzi-
mana su presretacka dejstva, uz primenu slobodnog

Na obuci n Sovietskom Savez: prvi sleva Milenovid, dude Savnik | Stojkovic

lova — samostalno trazenje, a najiskusnija grupa pilota
izvodila je elemente vazduine borbe. Preletalo se na
aerodrome Tuzla, Kraljevo, Bihac i Titograd, gde je 18
pilota izvodilo tada veé uobi¢ajeno gadanje ciljeva u
vazduhu (vedini je to bilo prvo takvo gadanje). Iste go-
dine u julu na tom poligonu, za potrebe VOC-a, pilot
Ante Sutalo, iz aviona I.-12 oborio je F-86D, iz koga je
prethodno iskoéio pilot padobranac VOC-a Toma
Delosevic.

ij;sm Sezdesetih godinag odindeno je da se iz-
virsi vezbovno raketiranje aviona mete. lako
citava stvar izgleda spektakularno, razlozi su bili eko-
nomske prirode. Gadanja su u SSSK-u bila skupa, pa
se resenje pronaslo w vec zastarelim sejbrovima. Bilo th
je mnaga, a uz 1o su imali odlican autopilor, koji je
predstavijao kljucni element. Pilot sejbra je irebalo da
napusti avion neposredno pre lansiranja, a autopilot da
abezbedi stabilan let aviona de trenutka obaranja. Za-
datak je poveren VOICa, sa ucescem pilota i aviona iz
204. lap. Za taj zadatak se dobroveline javio Toma
Brelosevic, opitri padobranac i sporiski pilot. Pelase-
vic je zavisio kracu preobuki za F-86 § ubrzo nastavie
sa uveibavanjima i pripremama. Gadange je trebalo da
obavi pilot 204. lap Ante Swtalo sa aviena MiG-21 i 1o
raketom K-13, a rezervu za taj zadatak cinili su BoZi-
dar Stevanovic i Antun Glavas. Sejbr je, na Sutalov
predlog, za ty prilike bio obojen narandZastom bojom
radi lakseg uocavanja, a bilo je predvideno da na glav-
ni let ide bez poklopea kabine. Posle priprema i uve-

Ebavanja pristupilo se tom neobicnom zadatku. Suralo
je poleteo prviii éekao na visini od 1.000 merara; vres
menske prilike su zhog povecane oblacnosti bile nepo-
voljne. Sejbr je poleteo sa jos dva aviona, tipa galeb, iz
kajih je trebalo da bude napravijen video-zapis celog
dogadaja. Brzina od svega 250 kmih, kojom je leteo
sejbr, umnogome je otezavala Sutalu direkino prace-
nje, pa je morao da odriava rasiojanje, izvodedi naiz-
menicne zaokrete. Nije mogao da uspostovi radio-vezu
sa sefbrom. Osluskujuci signal zahvata koji je dobijao
sa glave rakete, znao je da se nalazi w bizind cilja. Ra-
ketu je mogao da lansira tek posto Pelosevié iskoct, ito.
na ranije dogovoreni znak, kada prateci avioni krenu
razlaz. U jednom trenutku je pomislio: ,, Sta ako Toma
ne uspe da iskoci?” Ali je ipak bez kolebanja pritismuo
dugme i lansirao raketu. Sejbr je nestao w plamern, a
Delasevic se uspesno prizemijio. lako takove wvezbava-
nje pruza pilotu najrealniji dozivijaj onoga sto se desa- |
va pri raketiranjie vazdusnih ciljeva, dalja gadanja riisu
vise bila u planu. I
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Nu raketiranju i As-
N trafanu zhio se i
nesvakidasnji dogadaj. Pilot 44"
- Ante Sutalo je, obezhedivii |

pravilne elemenie za lansira-
nje, pritiskom na bojevo dug-
me, ispalio plotunski dve ra-
kere. Ostavijajuci blagi beli
trag, rakete su munjevito kre-
nile ka ciljin. Tek $to je zado-
veljan poceo da uiiva u pri-
20T, wodio je ispred sebeeks- TN VRS 4
ploziju i gust crni din, Sve se odigravalo filmskom brzi-
nom, Sutalo jednostavio nije uspeo da reaguje. Velikom
brzinom je prosao kroz dim i nastavio let. Pokusaveo je
sehi da objasni §ta se dogodilo: jedna od raketa je nekon-
trolisano eksplodirala neposredno posle lansiranja. Si-
stern za viremensku zadriku aktiviranja upaljaca nije od-
radio. Taj sistem inace treba da drii upalja¢ iskljucen sve
dok se raketa ne udalji dovoljno od aviona. Vrativsi se

na aeradrom, ispricao je ruskim pilotima o neprijainom
iskiustvie. Sovieti su bili oduSevijeni pravoviemenon re-
akcijom naseg pilota i pohvalili su ga zbog pravilnog
proletanja kroz centar eksplozije. Pravila nalaZu da se u
takvim shicajevima namerno prode kroz centar eksplo-
zije kako bi se izhegla ostecenja aviona od delova rake-
te. Ne Zeleci da kvari , veselje”, Sutalp im je ponosne ob-
jagnjavao kako je to rutinski odradio. 13
Sta se, zapravo, zbilo, otkrio je svajim kolegama
posle povratka u Jugoslaviju. Posto se sve odigralo
munjevito, on nije ni stigao da reaguje! Naprosto je
prosao kroz eksploziju, mada je instinktivno feleo da
povuce palicu i advede avion u bezbednom praveu.
lako pravila nalaiu suprotno, coveku nife svejsiveno
da prode kroz tako nesto: , Pilot se mora dobro' i do-
voljne duge psihicki pripremati ca fakey posiupak
ako misli da ruku koja sama instinkiivao pomera pali-
cu aviona u stranu od eksplozije zadrii u newtralnom
poloZaju i obezbedi pravilan postupak”, prepricavaop
je Sutalo svoje iskustvo miladim kolegama. i

Deo sasiava 126. eskadrile u Tuzli u toku dehoslovacke krize, avgust—septembar 1968, predvoden
komandirom Petrom Stojkovicem

Te godine od aprila do juna piloti Bojan Savnik,
Moméilo Milenovic i Petar Stojkovi¢ obuavali su se u
Krasnodaru za presretanje ciljeva na svim visinama i br-
zinama danju i nocu sa aktivnim i pasivnim smetnjama.
Neito kasnije BozZidar Stevanovié, Antun Glavas i Ante
Sutalo otisli su na raketiranje u Astrahan. Glavas je ra-
ketirao sa samonavodenom raketom K-73, a Stevanovic
i Sutalo sa radarski vodenim raketama K-35/ na radio
-vodenu metu La-17. Pored toga, raketiranje je izvo-
deno na poligonu Bar avionima [.-12, raketama R-35.

U toku agresije sna-
ea Var$avskog ugovora
na Cehoslovaéku postoja-
la je realna opasnost od
sovjetske intervencije u
Jugoslaviji. Pohticko ru-
kovodstve je zbog toga
donelo odluku da oruzane
snage stavi u poviSene
mere borbene gotovosti,
¥ sa naglaskom na pogra-
ni¢ne jedinice. Tako je 1
204, puk, u nodi izmedu
20.121. aveusta 1968, pre-
veden u povisenu borbe-
nu gotovost (zadatak Ava-
la).

Posle dobijanja sig-
nala puk je zauzeo rastre-
sit raspored. Svoju 126.
lae uputio je na aerodrom
u Tuzli, 127. lae je ostala na Batajnici, a 128. lae pre-
mestila se na Aerodrom Ladevci kod Kraljeva, s na-
merom da zaititi vazdusni prostor prema Bugarskoj.
Puk je tada prvi put istovremeno bazirao na tri razlici-
ta acrodroma. Sagledavsi tok dogadaja, komanda pu-
ka je adluéila da posle osam dana vrati 128. lae na ma-
ti¢ni aerodrom, a 126. lae zadrzi u Tuzli sve do novem-
bra, kada se situacija pocela smirivati.

Mada tek u stasavanju, susedna 525. trenaZna
eskadrila je zbog ulaska sovjetskih trupa u Cehoslo-



ednog predvecerjn na radarima OC 11.dP-
- J VO uodcen je veliki broj ciljeva koji su se iz
pravea Madarske, prateci tok Dunava, kretali ka du-
bini jugoslovenske teritorije, aénije ka Beogradu.
Komandanti 204, lap Savniku sa OC-a dat je signal
GUSAR, $to je znacilo da svi raspoloZivi avioni sa
Batajnice polete. Piloti sw i tada bili reseni da jos jed-
nom potyvrde hrabrost i odlucnost u odbrani ota-
dzbine. Imajudi w vidit da se sve defavalo u sum rak,
poleteli sic i mladi piloti, koji nisu zavrsili preobuki
za nacno letenje, ali'to ih nije pokolebalo da izviie
zadatak. Kasnije se pokazalo da je poletanje bilo ne-
potrebino, jer su sé na radaru videli samo lazni cilje-
vi koje si Sovieti i Madari simulirali. Ipak, komand-
ni kadar je dobie pouzdanu potvrdu da moze da ra-
cuna na sve pilote ako to bude potrebno.

vacku, 26. avgusta 1968, prevedena u povisen stepen
borbene gotovosti i pridodata 11. diviziji PVO (odno-
sno 204. puku). Za tu svrhu, do potpunog formacij-
skog stanja popunjena je jod nekim avionima i ljud-
stvom iz VOC-a (Vazduhoplovni opitni centar). Eska-
drila je imala zadatak odrzavanja veze, ali se racunalo
i s njenom borbenom upotrebom. Zanimljivo je da je
u tom trenutku eskadrila vodena kao 525. lovacko-
bombarderska eskadrila. Tek posle smirenja krize,
vracen joj je mirnodopski status.

Od 8. oktobra, kako je tekao razvoj dogadaja,
uvedeno je stalno borbeno dedurstvo komande puka i
jedne eskadrile (pripravnost br. 3), zatim jednog ode-
ljenja MiG-ova u pripravnosti br. 21 jednog para u pri-
pravnost br. 1. U toku nodi pripravnost se nastavljala
sa 50% dnevnih efektiva u pripravnosti 2 i 3.

Zahteve za stvaranje snaZnije LBA, Koman-
da RV je postavila ve¢ pocetkom 3ezdesetih godina.

. .+ Polovi¢no redenje bilo
“44% je ukljufenje lovacke
| avijacije sa avionima
MiG-21 za snaine uda-
re u dubini neprijate-
lja. Vec od 1970. piloti
MiG-ova su uvezbava-
li dejstva protiv vazdu-
snih desanta, a posle
iskustava sa manevara
1971. i 1972. usvojeni
su novi elementi bom-
bardovanja i raketira-
nja. Verzija L-14 do-
datno je naoruZana to-
pom, a 1970. godine
nabavljeno je 39 pod-
trupnih gondola sa to-
pom G5-23L.
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Abktivnosii na :truunu 204. lovackog avijacijskog puka
zdesetih godina proslog veka

neposredne nakan dobijanja novik
supersenicnih aviona MiG-21 (L-12}
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VEZBAMA

no o je sa danasnjeg stanovista gotovo ne-

zamislivo, Jugoslavija je ve¢ 1970. godine na-
bavila novu verziju lovea MiG-21, oznacenu kao M, od-
nosno L-15, &iji su prvi primerci stigli u naoruZanje 204.
puka. Ta verzija je mogla da nosi ¢etiri rakete v-v ume-
sto dve, koliko su nosile verzije L-12 i L-14. U septem-
bru te godine primljen je 21 avion L-15, a u januaru
1972. jos Getiri primerka (ukupno 25 te verzije). Ti avi-
oni oznadeni su evidencijskim brojevima od 22801 pa
nadalje. U isto vreme, u dve partije (u oktobru 1970. i
aveustu 1971), isporugeno je jos sedam dvoseda verzije
MiG-21UM, oznacene u Jugoslaviji kao NL-14. Tako je
1 204. puku sa dve eskadrile (126, 127) obavljena preo-
buka na novu verziju L-13, i to posle samo tri godine
upotrebe verzije L-14. Treca eskadrila tog puka (128)
ostala je sa verzijom L-14, uglavnom namenjena za
obuku supersoniénih pilota. Pomeranje tehnike omo-
guéilo je da bihacki 117. puk prenaorua svoje dve eska-
drile verzijom L-14 (352. eskadrila u meduvremenu je
opremljena izvidackom verzijom MiG-21 ili L-14). Ko-
naéno. 83. lovacki puk, koji je do tada koristio americke

lovee F-86D, zapoceo je u prvim mesecima preobuku
na L-12. Preobuka svih tih eskadrila obavljana je to-
kom 1970. godine u Batajnici. Posle januara 1972.1 sve
do uvedenja verzija trece generacije tog tipa isporuée-
no je dest aviona MiG-21MF (L-15), ozna¢enih od
22865 do 22870, koji su stigli u januaru 1975. i uvedeni u
eskadrilu 204. puka. Ta poslednja partija ce od 1984. bi-
ti modifikovana u izvidace.

Posle isporuke aviona MiG-21 MF (L-15), u ok-
tobru 1970. preobucavani su piloti i tehni¢ko osoblje.
Prethodno su tokom cele godine preduzimana lovacko-
presretacka dejstva danju i nocu, raketiranje na poligo-
nu ,Bar”, trenaza za raketiranje i bombardovanje ze-
maljskih ciljeva, za koju je eskadrila dobro osposoblje-
na do sastava odeljenja. Povodom jubilarne godisnjice
pobede nad fasizmom, slobode i nezavisnosti jugoslo-
venskih naroda i narodnosti, u Beogradu je odrzana pa-
rada na kojoj se letelo na L-12 i L-14. Vazduhoplovni
egalon vodio je Cedomir Velickovi€, sa Antunom Tu-
som na NL-12. Puk je ucestvovae u velikoj vazduho-
plovnoj vezbi Nebo 70, te pohvaljen od komandanta
RV i PVO i komandanta 11. dPVO (divizija PVO).

Nova tehnika je ubrzo proverena. Jedinica je sa
avionima L-15 ucestvovala na velikom manevru Slo-
boda 71 i za pokazan uspeh dobila je specijalnu pohva-




L-i4 pred nocni let

Major Stevanovic sa plakeiom koju je puk dobio za ucesce
na manevru Sloboda

lu od marsala Tita. U pripremama i izvodenju mane-
vra ostvareno je 900 sati naleta, od éega u sklopu pri-
prema 1393 leta (44 po pilotu ili 764 ¢asa, 24 po pilo-
tu). U sklopu vezbi izvedena su 283 leta (osam po pilo-
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tu), sa 134 ¢asa, pri éemu je bilo 87 uspesnih presreta-
nja, eetiri bombardovanja i 113 raketiranja. Na mane-
vru Sloboda, 126. lae (koja je tada preba¢ena u Bihac),
kao najbolja odredena je da izvi$i pokazno dejsivo po
ciljevima na zemlji, koje su posmatrali marsal Tito i
vajno-politicki vrh zemlje. Dvanaest aviona L-15 dej-
stvovalo je na poligonu ,,Slunj”, ¢etiri aviona sa bom-
bama FAB-250, a osam raketama. Dvanaestorku su
& kao voda j komandir eskadrile
kapetan I klase i¢, a pratili su ga:
Koéta, Stane Lavri¢, Bozidar Martinovi¢, voda Dru-
gog odeljenja Sakib Fifi¢ sa Martinom Kugonicem,
Zivkom Dardicem, Bogumilom Jindrom, voda Treceg,
odeljenja, sa bombama, Dobrivoje Trisic sa Milanom
Jurkoviéem, Paulom Kostenjakom i Mihom Mavri-
¢em. Za to vreme 127. lae imala je zadatke lovacke za-
ite, dejstvujudi sa aerodroma Tuzla.

U tom razdoblju je celokupni letacki sastav puka
osposobljavan za lovacko-presretacka dejstva danju na
srednjim i velikim visinama, a deo i na malim visinama,
te u presretanju pomocu uredaja LAZUR. Takosu 1972.
godine svi piloti 126. lovacke avi e eskadrile bili




anko Fajic jedan je
RN od retkih pilota ko-
Jjima je u letackom staZiu avi-
on pet puta otkazivao na isii
nacin, ali s¢, na srecu, svaki
put sve dobro zavisilo.
" Jos kao. pitomac oku-
sio je gorku stranw letackog
poziva. Odmah posie poletas
nja motor aviena TV-2 po-
Kkazao je nesiabilnostu radi i
za frenutak jeizgledalo da ¢e

se, rbina zaustavit, Za nekoliko sekundi snaga se.
vratila, ali je pilot odlucio da iz skolskog kruga odmah
pade nasletanje, Stoseispostayilo kao zrela odluka za
Jjednog pocewnika. Tokom zaokreta motor je gubio
stagu, da bi se na kraju definitivno zaustavio, Pista je
ipak bila blizu i Vinko Je, iskoristh3i edlicnu Jinesu
aviona, ,dohvatio” ile bez ikakvih postedica.

[Losa sreea se ponovila nekoliko godina kasnije,
prilikom raketiranja vazdusnih ciljeva na poligonu
Bar. Leteo jetadana avionu L-14i poste lansiranjara-
kete, poremecena su vazdusna strujonja i usisnikn,
nastalo je zagusenje i, na kraju, zaustavi se mola-
rie Nije se uspani¢io. Odmah je primenio uveibavani
postupak pokretanja motore u vazduhi mator Je pri-
hvatio, a pilot je nastavio let po planu.

Treci put se sudbina poigrala kada mu se mo-
tor ugasio na visini od 10.000 metara i pri brzini od
950 kan/h. Zadatak je bio da probije , zvuéni zid " i na-
stavi brzinom dva puta vecom od brzine 2vatka. Za-
hvaljujuci velikoj brzini i visini, uspesno je pokrenuo
metor i vialio se na maticni acrodrom.

Cletvrii i peti put Vinko Pajié nife hio wnlozi
vode vazduhoplova. Kao rukovalac raketiranja, bom-
bardovanjem ciljeva na zemlji, nasao se na skolskom
poligonu, odakle je potom helikopteront H1-42 re-
o u jedinici. Motor helikoptera je iznenada stao, ali
su pilot i Pajic, uz pomoc autarotacije, ipak uspelr da
se prizemlje. Letelica je ostecena, a ont st prosii bez te-
2ih posiedica.

Poslednji slucaj dogodio se na turistickors paro-
vanjt u SSSR, u putnickom avienu TU-154, Na polo-
vini puta jedan od trimolora poceo je da proizvodi ne-
svakidasnju buku, vibracije i naravne strah kod putni-
ka. Zbog poremeéaja struje i pritiska vazduha u kon-
presoru pilol je morao da zaustavi moior't prinudio.
sleti na najblizi aerodrom. Pajic priznaje da je ose(io
strah kao § svi ostali wavionu; jednostaviio, palica nije
bila u njegovim rukama,

Svi 1i dogadaji Vinka Pajica ¢ine posebnim, a
[pogorove su znacajne njegova hrabrosti prisebnost d'aJ

u pravom trenutkii reaguje na pravi nacin. Zasluzio je
da ga istorija upami.

osposobljeni za presretanje danju i nocu u povoljnim i
sloZzenim meteoroloskim uslovima. U isto vreme sastav
127. lae cinili su mladi piloti, a 128. lae sluzila je za obuku
pilota na supersonicima. U nju su, do 1974, na preobuku
dolazili piloti lovacko-bombarderske avijacije, a od 1975,
sa 24. klasom VVA (Vazduhoplovna vojna akademija),
mladi potporucnici su se obucavali za MiG-ove. Nagla-
sak je bio na presretackoj obuci u oblacima i iznad njih.
U raketiranju raketama K-13 (1972} na poligonu Bar bi-
lo je 14 uspesnih i samo jedno neuspesno dejstvo. Postig-
nuta je | visoka uvezbanost u aerodromskim manevrima
premestanjem na aerodrome Ladevci, Pristina, Petro-
Mostar, Zemunik i Golubovei (1973). Uspe-
etacka dejstva danju, u slozenim meteorolo-
skim uslovima, odnosno nocu, u povoljnim meteorolo-
skim uslovima na svim visinama i brzinama, primenom
klasi¢nog i instrumentalnog navodenja, te samostalna
traZenja. Pored osnovne obuke u raketiranju i bombar-
dovanju prostim manevrima, prvi put (1973) primenjuju
se slozeni manevri sa grupama od osam aviona pri dej-
stvu na taktickom poligonu, uz dve takticke vezbe
Prolecna kriza, 1974. godine, na granici prema
Italiji angazovala je ¢etiri lovacke eskadrile u uslovima
vrlo zategnutih vojnih odnosa. Bihackim eskadrilama,

Prijem plakete na logorovanju u Puli, posie zadatka
Garica-Koper 74.

koje su bile u povisenim merama borbene gotovosti,
pridruzile su se, unoci 20. marta, 126.1127. eskadrila.
Toga dana 126, lae izvr$avala je planirane nocno lete-
nje. Neposredno pred pocetak letenja dobila je na-
redenje da se odmah premesti na Pulski acrodrom. Jos
iste nodi, iako je trebalo prebaciti veliku kolicinu pra-
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Cov:k i avion pove-
zani su nezamnisli-
vo jakim sponama i emocija-
e, prepoznatljiviim same pi-
lotima. Onaj ko je citavie mla-
dost proveo mostajudi o visi-
nama i nebeskom plavetnili
letelicu smatra vainijom od
zivota, Pokidati te spone i
odvajifi se od aviena za mno-
ge je ponekad nemoguce, pa
éak i u frenucima kada odiv- d
cujn o sopstvenom Zivotu. Letacka istorija poznaje
mnoge tragicne situacije u kojima su piloti, misleci vise
na avion nego na sebe, Zrwovali svoje Zivote. Naravno,
bilo je irenutaka i kada su veze popustale, a piloti spa~
savali tivote, Porvida takvog odnosa je i situacija u ko-
joj sé nasao pilot Ljuborir Bajic.

Na redovnojvezbi 204. lap-a, 17. juna 1974, godi-
ne, ucestvovaa je i tada vec iskasni pilot Ljubomir Ba-
jic. Zbog abimnost vezbe nije bilo dovoljno aviona
Jednoseda, pa su u letenje uvedene i dvosedne varijanie,
ali sa jednint élanom posade. Za let na jednom od il
dvoseda odreden je | Bajic, ne sluteci da taj dan nece sa-
1m0 pofome biti neobican i zapamcen. Pokrenuo je mo-
1or fadno na vrenie, proverio sistenie i izrulac. Presavsi
Pprag piste zaustavio je avion i posle kratke pauze, dobio
dozvolu za poletanje. Rutinski je gurnuo rucicu gasa do
‘polozaja forsaza, pustio kecnicu i avion je, 4z strahovi-
fw grnljavin motara, potegao napred. Snaga i braia
Sti ucinili svoje.i letelica se ubrzo odvojila od piste. Pri
st od 600 m i brzini od 600 k/h pokuseo je da po-
viacenjem rucice gasa iskljuct forsazni rezim. Za tren-
tak je zastao zbunjen, jer rucicu nije bilo moguce porme-
riti né za milimetar! Nije nu bilo jasno sta se desava, ali
e je letacko iskusivo vdrmah ukazalo na moguci raz-
log za tu kritiéru siuacijri. Tehnicari { on napravili su
grubu gresku prilikom pretpolemag pregleda aviona,
er nisi abratili paznju na rudicu gasa druge kabine!
Avion dvosed se za takve letove pasebno priprema. Ka-
Yo su.u kabinama dvoseda sve komande udvojene i bu-
duci da na takvim letovima posadu émi samo jedan
clan, narodita paznja se posvecuje rudici gase druge ka-
bine. Obe rucice gasa opremijene su posebnim mehani-
zmom koji il zadrzava u zedatom poloZaju i cuva od
nezeljenog pomeranje. U sluéajevima kada se druga
Kabina ne koristi, taj mehanizam se 1zv. kasikom stavl-
Jjavan furtkcije kako bi rucica imala siobodan t nesme-
(an hod. Propust koji su napravili tehniéari, ne obezbe-
divsi rucicu gasa onako kako je to propisano, i pilot ko-
ji 1 zurbi da sto pre obavi zadatak 1o nije proveria, pro-
izveli su dramatienu situaciju e vazduhi.

Prilikom poletanja na forsainom rezimit radamo-
tora, usled neravning na pisti, neobézbedena  kasike”
rucice gasa u drugoj kabint ispada iz svog lecista i zagla:
vijuje eitav mehanizam. Sta ciniti?, Greska je napravije:
na, ruéica gasa newpotrebljiva, a ono sio sledi vec se znal
Snazni potisak motora nezadrZive povecava brzimavi-
ona. Sada vee hladnije glave, svestan situacije, Bajic ipak
donesi odiuku: bezbedno prizemijii avion! Cilj je goro
vo nemogud, alt je pilot évrsto reSen da ga ostvar.

Obavestava rukovodioca letenja, koji se nalazio
na kentroltom tormju, o vanrednom dogadaju i saopsta-
vamu odiuku da ée pokusati da se prizemlji £ sacuva le-
telicu. Sa tornja dobija razumne naredenje. da u bezbed-
noj zoni napusti avion. Bajic se ne obazire na upuistva,
Ve astrim horizontalnim manevrima pri velikin g
opterecenjima obuzdava brziru Fizviaci stajni trap. Ka-
da se nesto tako dogodi, motorom je moguce upravijat
samo na jedan nacin: potrositi, gorivo i pustitt ga da sta-
ne. Odlucio je da iskoristi ne mogucnost. Napravio je ta-
kav: proracun potrosnje goviva da RIOIOF prestane s Fa-
dom uprave u trenutky dodira piste, Kruzl iznad aero-
droma, kontrolise potrosnju i it edabranom mrenitku
wlazi u pravac za sletanje. Na same 4 kan od praga piste
(oko 40 sekundi leta) motor trosi poslednje kapi goriva i
gasi se. Avion se nasgo na visini manjoy. od perrebne za
njegovo napustanje. Svestan da ne moze da dohvari”
pistu, osmatra i irazi pogodan leren za prinuedno sleta-
nje. Okrece avion w praveu njive sa tek izviiklom pseni-
com i pokusava da se prizemlji. Neposredna pred sam
dodir ucinilo mii se da mu je dosao kraj. Ake kraj vee
moradoci, bilo i je, na neki neebican nacin, drago Sto
e sé to desifi w avionn, Uzviknue je preko radio-veze:
. Zivela Jugoslavija , Zivela Rusija!” Zatim je uleteo i
zitno polje. Sam dodir sa zemijom bio je dobro izveden.
Avion je stabilno klizio kroz Zito, smanjujuci brzimt.
Bajic je za trenutak odahnuo i pomislio da je spasen.

Medutim, uprave u lom trenutku avion izlazi iz
sitnice i wlazi w polje sa kukuruzom gde je zemlja bila
drugadije izbrazdana. Leva noga stajnog trapa ulazi u
brazdu, naginje avion i dovodi gau poziciju za previta-
e, Avion se zaustavija, naviacina nos, uspravija i kada
etz gledalo da e se preveuti na leda, 2a renutak zasta-
je uvertikalnon: polozaju od skoro 90 steperti. Narawno,
dolazi do klackanja i kolebanja da li ée zavrsiti na ledi-
ma (na kabini) ili na siomakee. Kako 1o biva u tim shica-
jevina, avion pada na krov: kabivie kojt je, srecom za

fica, samo malo napukae: Dobre vzdrman { uzrujan,
Bajic pokusava da se sto pre oslobodi veza i izade kroz
mali otvor na kabini, pribojavajudi se eksplozije u rezer-
voarima, U to] Zurbi mu ipak dolazi do svesti da u avio-
nu nema goriva i da nece eksplodirati; prolazi kroz
ofver na kabini i bezbedno hapusta mesto udesa.
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tece opreme, bez prethodnih priprema, eskadrila se
nasla u Puli, gde je ostala oko dva meseca. U jutarnjim
casovima 127. lae je presla na Pleso kod Zagreba i tu
se zadrZala viSe od mesec dana. U Batajnici je ostala
128. lae, obavljajuci redovne zadatke, a njeni piloti su
povremeno odlazili na ispomo¢ u Puluii Pleso.

Tokom dvomeseénog boravka eskadrile su izvo-
dile redovnu obuku i nocno presretanje, te demonstra-
tivna dejstva i razne manevre u tesnoj saradnji sa jedi
cama Ratne mornarice. Piloti su uvezbavali gadanje ci-
ljeva na moru, a Mornarica odbranu svojih snaga pri na-
padu iz vazduha. Ttalijanima je stavljeno do znanja da su
jake snage koncentrisane prema njihovoj granici. sprem-
ne da dejstvuju u svakom trenutku. U tesnoj vezi s tim
dogadajima je i ueSce na vezbama Kopar 74 i Gorica 74
u okviru Petog vazduhoplovnog korpusa i 15. dPVO.

U prvoj polovini 1975. godine puk se najvise pri-
premao za paradu povodom Dana pobede u Beogradu,
a potom se vratio redovnim aktivne na. Ucestvovao
je na vezbama Bojnik 75 (sa dv kadrile) i Pester 75
(sa dva odeljenja) i postigao izvanredne rezultate dej-
stvujudi po realnim zemaljskim ¢ ima (tenkovi, to-
povi). U zdruZenoj taktickoj veZbi Zastava 75, 126. lae
ucestvovala je u zadtiti mostobrana sa 24 avio-poleta-

Sa vezbe Golija 76, neobicr
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nja. Odrzane su i dve eskadrilske taklicke veibe, te pu-
kovska takti¢ka vezba sa Aerodoroma Tuzla. Preduzet
je i aerodromski manevar na Aeradrom Sjenica, te pre-

na Zemunik, odakle je obavljeno prvo noéno ra-
ketiranje raketom K-13 na metu RM-3 na poligonu Du-
gi otok. Presretanje ciljeva nadzvuénim brzinama iz-
vodeno je na m i srednjim visinama, klasiénim na-
vodenjem i m brojem presretanja slobodnim lo-
vom. Tada nije uvezbavana vazdusna borba.

Puk je 1976. godine uvezbavao jurisna dejstva
primenom prostog i sloZenog manevra na Skolskom i
taktickom poligonu do sastava eskadrile. U junu je
ucestvovao na vezbi Velebit 76, gde je dejstvovao
odvojeno po eskadrilama: 126. lae najpre je premeste-
na na aerodrom u Tuzli, a zatim na Pleso, dok je 127.
lae ostala na Plesu. Dejstva su bila po fik
santu, uglavnom po losim vremenskim prilikama.
vezbi Golija 76, odrzanoj u septembru, dinamika je iz-
vodena takode u nepovoljnim meteoroloskim uslovi-
ma. U oktobru je izvedena pokazna takticka vezba, u
kojoj je 204. avijacijski puk predstavljao agresora —
wplavog”. Tada je 126. lae dobila zadatak da se preme-
sti u Titograd, a 127. lae u Mostar. Te godine uvedeni
su i letacki dani — ponedeljak i subota. Na jednom avi-

i avioni puka

10 oznacen:



Podvesavanje bombe na avion L-15. Oruzari Baksic,
upic i Popovic, koji cuci.

1 Tadi

jstvuju na tim visinama nisu ni bili predvideni za na-

onu puka poginuo je raniji ki tada
general u INA Bojan Savnik.

U toku upotrebe pomenutih verzija, piloti na
MiG-ovima bili su osposobljeni za sve elemenie lovac-
ke i lovacko-bombarderske upotrebe uz manevar po
aerodromima u okviru teritorije odgovornosti. Ostao je
problem lovacke borbe na malim visinama i prihvatanja
borbe u vecim formacijama. Sa generacijom MiG-ova
sedamdesetih godina dvadesetog veka i brojnoscu
100-110 operativnih letelica u sedam eskadrila, RV je
mogao uspesno da vadi borbe na visinama od 5.000 do
12.000 metara, Smatralo se da, zavisno od koncepcije
napada agresora, dnevino moze biti ostvareno 180-260
a/p (i do tri po avionu) sa efektom 30-50 oborenih ne-
prijateljevih aviona! Planere RV i PVO zabrinjavale su
u prvoj polovini 1970. slabe mogucnosti lovacke avijaci-
je na visinama veéim od 12.000 metara, pre svega Sto su
jedinice VOJIN slabo instrumentalno navodile lovee i
§to MiG-ovi nisu imali dobre manevarske odlike za te
visine. Brinulo ih je §to nisu mogli da odgovore na pret-
nje jugoslovenskom vazdusnom prostoru sa visina ve-
¢ih od 19.000 metara! Avioni koji bi mogli uspeino da
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bavku. Za drugu polovinu sedamdesetih godina prosiog
veka bila je predvidena nabavka savremenije verzije
lovea MiG-21 (L-X), ili MiG-23 opremljenih za uspesna
dejstva na velikim visinama.

Trebalo bi obavezno pomenuti udese na MiG-
ovima na prelasku iz Sezdesetih u sedamdesete godine
proglog veka. Degavali su se zbog Cestih pucanja guma
na sletanju, otpadanja kabina i drugih problema koji
su izazivali poZare i povremene katastrofe. Znacajno
je bilo otkrice da sovjetske gume imaju veci sadrzaj
ugljenika, §to je udestalo udese. Ispravnost tokom
1971-1972. godine bila je najniza kod verzije NL-12
(veca od 80%), a najvisa kod najnovijih aviona L-15
(veca od 90%). Tada je usvojen i remont aviona MiG-2/
(L/NL-12 i L-14) u Jugoslaviji, koji je abavljan u Va-
zduhoplovnom zavodu .. Zmaj” u Velikoj Gorici. Mo-
tori MM-14 su u to vreme jo§ opravljani u SSSR-u, sve
dok nije zavriena probna stanica. Remont motora
MM-12 usvojen je 1967. godine i obavljan je u Jugosla-
, ali su ispitivani u Rumuniji. Od 1975. usvojen je i
remont verzije [.-15, a od 1978. i verzije NL-14M.




Posada prve trojke sa parade 1975, godine.

Avion NLL-12 sa podvesenim lanserima na stajanci
Sleva: Petrovic, Sutalo i Kujevic.

126. eskadrile







POVECANJE BORBENIH
MOGUCNOSTI PUKA

oslednju verziju aviona MiG-21 jugosloven-

sko vazduhoplovstvo je podelo da prima od
1977. godine. Reé je o verziji MiG-21bis, u RV iPVO
poznatoj kao L-17, koja se znatno razlikovala od elo-
va, kaje je puk imao. Frontovski lovac [.-17 imao je no-
vi motor sa Vi potiskom, te drugaciji forsaZ. S njim
je moguce izvriti sve elemente vise pilotaze, a bio je
vrla dobrog kvaliteta u vazdusnoj borbi na malim visi-
nama. Avion je bio opremljen radarom RP-22 SMA
(Safir 21), sistemom za automatsko upravljanje SAU-
23 ESN i radionavigacijskim sistemom RSBN 5S.

i

Avion je mogao da nosi znatan ubojni teret pod krili-
ma.
Preobuka staresina za avion MiG-21bis obavlje-

naje 1977. godine u Krasnodaru (SSSR) za 45 dana.
puka je upucena grupa od etiri pilota, iz 126. lae
22 tehnicara (piloti: Cedomir V. kovié¢, Pero Cuso,
Bozidar Ceranovic¢ i Porde Maksimovic). Kada se ta
grupa vratila iz SSSR-a, obavljena je precbuka ko-
mande, preostalih pilota i tehnicara iz 126. eskadrile
za avion L-17. U 1oj eskadrili preobuka je zavrSena u
narednoj godini, a edmah potom zapocela je preobu-
ka i 127. lae, koja je okoncana u prvoj polovini 1979.
gadine. Redovna obuka je u meduvremenu izvodena
na L-13, ali je postepeno usvajana nova verzija. Zbog
odrzavanja aviona MiG-21 bis u garantnom roku u pu-




Piloti u specijalnim visinskim kombinezonima

ku je sve do 1983, boravila grupa od desetak sovjetskih
tehnicara.

U junu 1978, grupa od pet pilota na celu sa ko-
mandantom Zivanom Mircetidem upucena je u Astra-
han u SSSR na raketiranje vazdusnih ciljeva (Cedomir
Veligkovié, Bogumil Jindra, Anton Burkelje, Bozidar
Ceranovi€). Gadanie je izvrSeno radarskim raketama
R-3R i K-13M. Cilj je bio sticanje znanja o raketiranju
na donjoj granici radarskog nisana po meti koja inten-
7ivno manevride, na maksimalnoj daljini i pri optere-
enju od 3 g. Jugoslovenski piloti su zahtevali da ele-
menti prilikom izvodenja budu postavljeni Sto realni-
je. Letelo se na visini od 1.500 metara i samo je B. Jin-
dra zabeleZio pogodak.

U prvoj polovini 1979. godine potpuno je zavr-
Sena preobuka sastava 204. puka za L-17. Deo sasta-
va izvodio je presretacka dejstva danju u poveljnim i
slozenim meteorolo§kim uslovima, te nocu u povolj-
nim meteoroloskim uslovima na visinama do 10.000
m. Presretanja su se izvodila klasi¢no, poluautomat-
ski i slobodnim lovom, iz pripravnosti na zemlji i u va-
zduhu. Grupa od deset pilota sa komandantom puka
na éelu odredena je (1978) za obuku u vazdusnoj bor-
bi pojedinacno na malim i srednjim visinama, danju u
povoljnim meteoroloskim uslovima ili iznad oblaka
po posebnom programu. Ista grupa je trebalo da izvo-
di obuku u presretanju na vrlo v visinama i
nadzvuénim brzinama danju i u povoljnim meteoro-
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loskim uslovima iznad oblaka u sastavu para (radar-
ska kolona). To su bili Zi ceti¢, Cedomir Ve-
lickovi¢, Ljuban Maksimovi¢, BoZidar Martinovic,
Stanko Janji¢, Pero Cuso, Ljubomir Baji¢, Bogumil
Jindra, Miodrag Petrovski i Vinko Pajic. Dea pilota
126. lae osposobljen je za juriSna dejstva na L-17,a u
taktickoj veZbi borbene gotovosti, u oktobru 1978,
postignuti su vrlo dobri rezultati na poligonu ,.Bo-
$njaci”. Naredne, 1979. piloti se osposobljavaju za
presretanje na vrlo velikim visinama pojedinatno i u
paru, presretanje ciljeva danju u slozenim meteorolo-
skim uslovima pojedina¢no, u paru, nocu u povoljnim
meteoroloskim uslovima i iznad oblaka pojedinacno i
u paru. Tokom 1979. intenzivno je uvezbavano pre-
sretanje na malim (380 od 1.318 ukupno) i srednjim
visinama, zatim u sloZenim meteoroloskim uslovima
(348 od 1.318) i manevar za napad topom u obe eska-
drile.

Ulazak modernije verzije aviona nije poremetio
uobicajene vezbe puka u tim godinama. Eskadrile su
izvodile aerodromske manevre u éjem okviru se izvo-
de logorovanja, eskadrilske takticke veZbe i borbena
obuka na aerodromima: Tuzla (eskadrilska zajednicka
obuka, eskadrilske i takticke vezbe, Romanija 77 -
eskadrilska takticka vezba 127. lae, Romanija 78 — pu-
kovska takticka vezba, zajednicka takticka vezba Ig-
man 78), Mostar (logorovanje 126. lae, jul-septembar
1977), Titograd (uobi¢ajena raketiranja na poligonu




_Bar”, raketom K-13, pukovska TV Romanija 78, za-
jednicka takticka vezba fgman 78) i Kraljevo (1979 -
metodsko-pokazna takticka vezba 127. lae u organiza-
ciji 11. dPVO). Sa maticnog aerodroma obavljene su
eskadrilske vezbe (Tara 78), a na vezbi Oktobar 79
puk je resavao manevarske zadatke na pravcima koji
sa juga i jugozapada vode prema Beogradu, sa grupom
od 20 aviona (47 letova). Tzvedena je taklicka vezba
zaitite lovacko-bombarderske avijacije, koja je pr
la podrsku snagama Kopnene vojske Druge armije.
Krajem sedamdesetih godina proslog veka puk je re-
Zavao nekoliko veoma komplikovanih zadataka: 126.
lac uspegno je izvodila presretanja nocu u slozenim
meteoroloskim uslovima, nekoliko sletanja na travna-
te poletno-sletne st a posebno je znacajno gadanje
na poligonu . Kamenjak” kod Pule, u neprekidnom Te-
tu sa Batajnice i nazad

Isporuke aviona MiG-21bis trece generacije
1977-1978. godine uslovile su da se po ustaljenom re-
dosledu prijema zapoéne sa postepenim povlacenjem
starijih verzija iz naoruzanja 204. puka i d dode do
veceg pomeranja MiG-ova kroz jedinice. U 204. puku,
126. eskadrila opremljena je avionima L-17 sa ureda-
jem RS, ioni sa pogetnim brojem 1%*), a 127.
avionima L-17K, sa uredajem LAZUR (pocetni broj

2#*). Avioni verzije L-14 su iz naoruzanja 117. puka
prebadeni u 128. centar za precbuku (pilota superso-
niéne cije) u Batajnici. Taj r j tao 1977.

godine izdvajanjem 128, eskadrile iz sasta
u kojoj se inace godinama izvodila obuk:
formiranjem kao samostalne jedinice za obuku pilota
supersonika, koji su dolazili posle zavrsene Vazduho-
plovne vojne akademije. Po ratnoj formaciji taj sastav
je ulazio u 204, lap. Avioni L-15 povudeni su iz naoru-

Pﬂfemk osamdesetih godina proslog veka
obelezila je smrt predsednika SERJ Josipa
Broza Tita: Puk je, 2bog njegove bolesti, bio sve
vreme u povisenoj borbenoj gotovosti. Nakon Ti-

Y 7
‘Avioni L-17.n corvorkama nadlecn Ulicu kneza Milosa,
e tokuy sahrane marsala Tita

tove smirti, a kao deo protokola za sahram puk je
dobio zadatak da izvisi dva naleta iznad pogrebne
povorke, sadve grupe od po 12 aviona, kao posled-
nji pezdray premiii 1 i predsedni
k. Uz pomoc sefa protokola za sahranu, proracu-
nati su vreme. i brzina kretanja kolone, jer je nalet¢
trebalo usaglasiti sa prolaskom povorke pared
zgrade GeneralStaba i na wlazu u danasnji Bulevar
mira (vecoj grupi vojnika, koja je nekoliko prta od-
marsirala planiranw rite pogrebne povorke, mere.
no je vreme da bi se tacno odredile tacke susreia).
Toga dana letenje je zbog iznzeino losik viremen-
skih uslova bilo skoro neizvodljivo, baza kisnik
oblaka izuzetno niske, ali je zadatak bio takayv da
wopste nije dolazilo u pitanje njegovo IZViSene. Je-
dan od kriticnih trenuiaka bilo je poletanje. Plani-
rano je da formacija poleti galova istovremeno.
Znalo se da ¢e vodena zavesa kojiu ¢e prvi avioni
stvoriti prilikom zairéavanja dovesti vidijivost na
nuli. Svedok tog viemena pukovnik i penziji Bo-
Fidar Martinovic kaze: , Ne odleteti ta] let, ne'odati
posiednju pocast Titu, pa to bi bilo ravno najvecoj
izdaji svoje drzave, svog naroda, Kemunisticke
partije, ideologije koja je u te vieme CVIsio spajala
bratske narode. Ne, to u nasoj visokoj svesti toga
vremena nije moglo da se desi. Bili smo sprenii da
W tom lenn svi pogineme ako treba, ali taj zadutak
moramo izvriti.” Formacija je letela bes greske ia-
ko je bile dosra elemenata Koji jo] nisw ish w prilog:
Voda eselona bio je pilol Petar Stojkovic, koman:
dant 204. puka.

lont ke




Zanja 204. puka i upuceni u
Pristinu, gde je obavljena pre-
obuka 83. puka. Preobuku
tehnicara tog puka obavila je
126. eskadrila 1977. godine, a
zatim su usledile preobuke
130. (1978) i 123. eskadrile
(1979). i jo§ sedam pilota iz
tog puka u 1980. godini. To je
oznacilo prestanak upotrebe
verzije L.-12. Dvosedi avioni £
NL-12 ostali su duze u upo- |

trebi i pojedini primerci doce-
kali su i devedesete godine,
dovedeni na standard NL-14.

Bolest i smrt marsala
Tita umnogome su kompli-
kovale borbenu obuku u pr-
voj polovini 1980. godine.
enih mera borbene gotovosti i
psihoze neizvesnosti ta ce se desiti kada Tito ode sa
#ivotne i politicke scene, obavljeno je vise zadataka,
pa ¢ak i eskadrilske takticke vezbe obe eskadrile u
martu, i angazman 127. lae u vezbi 11. dPVO, sa na-
zivom Morava 80. ZabeleZen je rast presretanja u
sloZenim meteoroloskim uslovima, nocu i iznad
oblaka (1.434 od 2.213 ukupno); uopste, jedno od te-
#i§ta bilo je presretanje nocu. Iako je teziste bilo u
presretanju i borbi na malim visinama, stariji piloti
imali su pripremne vezbe za borbu na srednjim
nama. Prvi put su izvodene metodske vezbe vazdu-
Sne borbe sa L-17 (1981) na intenzivnim opterecenji-
‘ma i maksimalnim rezimima motora tokom ¢itavog
leta. Tokom godina rastao je broj presretanja (2.347
u 1982. godini, 2.600 u 1984, sa prosekom oko 52 po
pilotu!), uglavnom klasi¢no i na malim visinama, a
po LAZUR-u vrlo malo (15 - 1982).

Kao §to je navedeno, 128. eskadrila izdvojena
je u poseban Centar za obuku pilota supersonicne
avijactje, kojim je komandovao iskusni potpukovnik
Ante Sutalo. U tom centru su od 1978. do 1983. go-
dine obuéeni supersonicni pilol h klasa VVA.
Reorganizacijom iz juna 1983. eskadrila je vracenau
sastav puka, a ulogu tog centra preuzela je novofor-
mirana eskadrila u Puli. Dalje isporuke aviona
MiG-21bis omogudile su da se 1982. godine sa lovci-
ma verzije [.-14 i novim NL-16 formira 129. lovacka
eskadrila u 185. skolskom puku u Puli i tako zaokru-
#i tipologija vazduhoplova na kojima su piloti sticali
znanja u zavrinoj godini §kolovanja na Akademiji.
Na taj naéin i supersoniéni lovei su usli u lanac ko-

Piloti i tehnicari 204. puka, koji su uéestvovali u ispracaju posmrtnth ostalaka marsala Tita,
nad Beogradom, & maja 1980. godine

1 TEEEE T g
Predsednik Saveznog izvrinog veca Milka Planine, u pratnji
komandania RV { PVO generala Alagica i komandira
127. lae majora Petrovica, obilazi siroj eskadrile,
Batajrica 1984. godine

lovanja mladih pilota. Posle ,,povratka” u puk, u no-
vembru te godine zapoéelo je prenaoruzavanje i po-
stepeno pretvaranje 128. lae u borbenu eskadrilu, ali
je unjoji1983. godin réena preobuka 21 mladog
pilota na L-14, a zatim i 20 pilota na L-I7. Iako se
obuka mladih pilota na supersonike obavljala u pr-
voj godini nakon zavrietka Akademije, u susednom
128. centru za preobuku (CZP), puk je imao kurse-
ve njihove dalje obuke - preobuke na verziju L-17,
koju centar nije posedovao. Intenzivna letacka obu-
ka sprovodena je tokom tri grupe: mladi piloti, pilo-
ti koji izvode obuku po drugom stepenu borbene
obuke, piloti koji izvode obuku po trecem i cetvr-
tom stepenu borbene obuke. Ta najnaprednija gru-
pa podeljena je 1983. u dve: po I11 i po IV stepenu.
Vazdusnu borbu piloti su uglavnom uvezbavali u
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Dejsivo sa NRZ munja 128 mm

126. i 127. eskadrili. Uporedo su organizovani kur-
sevi letenja u TFR uslovima i nocno letenje. Ponov-
him ulaskom 128. eskadrile u puk, broj pilota je sa
45-50 porastao na skoro 90. Kod 126. i 127. lae bilo
ih je 23-25, nesto vise kod 128. lae - 30 i oko 10 u
Komandi puka. Ta brojka se menjala uglavnom

zbog fluktuacije pilota (oko 10% otislih i pridoslih
iz novih klasa VVA). Tih godina obi¢no je iz svake
klase dolazilo po 4-5 pilota.

Tokom 1982. godine u puku je obavljena preo-
buka na MiG-21 bis osam grupa, sa ukupno 51 pri-
padnikom Palestinske oslobodilacke organizacije,
$to je bilo u kursu tadasnje spoljnopoliticke orijen-
tacije Jugoslavije.

Posebna novost ad 1982. godine bio je pocetak
obuke pilota u dejstvima novim ubojnim sredstvima.
Reé je, pre svega, o britanskoj kasetnoj bombi BL-
753, za koju su svi piloti postepeno osposobljavani
bombardovanjem iz brisuceg leta, na poligonu sa pri-
menom osnovnog manevra za pjeno odbacivanje. Po-
kazno gadanje na poligonu Centa izvedeno je ne-
vodenim raketama S-24 i munja(128 mm), PLAB-
350 i sa 4 x FAB-250 i pomenutom BL-755. U
razdoblju svi piloti su bili osposobljeni z
gadanja na skolskom i taktickom poligonu do sastava
eskadrile, primenom osnovnog i slozenog manevra.
Narednih godina uvezbavano je dejstvo iz topa, kla-
si¢nim bombama, raketnim lanserom UB-16 i raketa-
ma HVAR, da bi od 1984. otpoéela masovnija obuka
na nevodenim raketama S-24, munja, bombama




PLAB-3501 kasetnim bomba-
ma BL-755. Na skolskom poli-
gonu rezultati su bili nesto bo-
1ji od dejstava na taktickom
poligonu. Uglavnom su svi pi-
loti bili osposabljeni za upo-
trebu klasiénog asortimana, a
oko dve trecine na novouve-
denim sredstvima.

Pocetkom juna 1982, po-
sle preleta na relaciji SS5R
_Madarska-Batajnica, puk je
primio 13 novih aviona MiG-
21bis, od kojih 10 verzije bis-K
(L-17K) sa neznatnim razlika-
ma od baziéne varijante (sa J
uredajem LAZURY), ali i neko-
liko dvosednih NL-16. Po nji-
hovom uvedenju u stroj i 128.
eskadrila je prenaoruzana sa
L-17K, a 204. puk je predao
pristinskom puku 7 L-17 i dva
NL-16. Ispravnost aviona za le-
tenje u tom vremenu kretala se
izmedu 94%-95%, a 1984-
1985. pala je na 92%. Pored
aviona L-17 i dvosednih verzija
NIL-16i NL-12,u puku suuvek
bile i po jedna do dve utve 66
(V-51).

Tokom 1983. uvedeno je
novo sredstvo u naoruzanje
puka: sovjetska vodena raketa
tipa R-60. Grupa tehnicara
preobucena je te godine za
raketu u SSSR, a po ustaljenoj
metodi, potom je organizovan
kurs za oruzare iz 204. 1 83. pu-
ka u Batajnici.

Tokom tih godina nasta-
vljeno je odrzavanje dostignu-
tog stepena obuéenosti starijih
pilota i osposobljavanje mla-

ih. S i rodroma puk je izvodio vezbe u
PVO i to sa 250. raketnom briga-
dom i Prvim pukom VOIJIN. Nekoliko manjih vezbi
izvedeno je sa Kopnenom vojskont. Eskadrila je izve-
la aerodromske manevre na aerodrome Kraljevo i Tu-
la (svake godine od 1980. do 1985) - sa kojih su naj-
cesce izvodene eskadrilske takticke vezbe, Zemunik
(1980. i 1983. - osvajanje aerodromskog manevra,
1084, - ispitivanje meta), Biha¢ (na koji je radi raketi-
ranja na poligonu ,Dugi otok™. 1981. godine na ¢etiri

Odmrzavanje aviona 1 126, lae u zimskim uslovima

Avion 17169 u pripravnosti

dana presao ¢itav 204, puk), Pleso (1982. godine puk je
imao angazman u sklopu zdruzene takticke vezbe za-
grebacke 15. divizije PVO), Moslar (usvajanje aero-
dromskog manevra 1983.) i ograd (dezurstvo 1984,
raketiranje 1985). Tokom 1985. sodine lovacka avija-
cija je prvi put sletela na neposednuti ratni aerodrom
Sjenica. Novi kvalitet usvojen 1981. predstavljao je
nocni prelet na aerodrome kao i povratak na matiéni
aerodrom, takode nocu. Naredne godine izvedeno je
raketiranje sa mati¢nog aerodroma do krajnjeg taktic-




Staresine VTSI 204. puk

a, koje su ucesivovale i pripremi aviona za let na

joi paradiu

9. maja 1985, godine

kog radijusa, sa letom u slozenim meteoroloskim uslo-
vima. U okviru kontrole Glavne inspekcije narodne
odbrane (Tisovac 82). dejstvovano je po poligonima
,Orel” i ,Tisovac” na krajnjem taktickom radijusu, sa
24 dejstva, za koji je dobijena ocena 4,50. Tako je veci-
na pilota prvi put dejstvovala na tim poligonima, GI-
NO (Generalna inspekcija narodne odbrane) ocenila
je puk sa 4,02 i proglasila ga za najbolji u 11. dPVO.
Ista inspekcija je 1983. godine puku ponove dala vrio
dobru ocenu.

Puk je uéestvovao sa 127. lae i na poslednjoj ve-
likaj zdruzenoj taktickoj vebi Jedinstvo 83, organizo-

vanoj na poligonima u centralnoj Makedoniji. Za tu
priliku lovei iz Batajnice su presli u Pristinu i na Skop-
ski Petrovac. Iste godine sa Batajnice je izvedeno 50

dejstava na krajnjem takti¢kom radijusu, do poligona
.Bar” i nazad. Od 1983. tu se gadalo i na vucenu metu,

goslovenska lovacka avijacija (osam eskadrila, tri pu-
ka) brojala je oko 160 aviona, od kojih je najsavreme-
nijih bilo 85, varijante bis (L-17). U eskadrilama je bi-
lo po 16 aviona, sa oko 26 pilota, tako da je ukupno bi-
lo 211 raspolozivih pilota, prose¢no 1,3 prema jednom
avionu. Jugoslovenski planeri su zeleli da taj odnos
podignu na 1.6 prema 1, 8to je bio odnos u vazduho-
plovstvima zemalja NATO. Dovodenje lovacke avija-

cije u najvisi stepen gotovosti jacine 6-9 lovaca bilo je
za 15 minuta, sa 30 aviona oko 60 minuta, a celokupne
snage za oko 180 minuta od znaka uzbune. U 1985. go-
dini planeri RV su ocenili: ,,Prema sadasnjem stanju
borbene gotovosti - lovacka avijacija je u mogucénosti
da izvrsi oko 550 avio-poletanja dnevno sa efektom
oko 60-70 oborenih aviona.” Lova¢ke eskadrile izvo-
dile su dnevna i no¢na gadanja u vazduhu sa projekli-
lima vazduh—-vazduh K-13, K-13M i R-3R na poligonu
.Dugi otok”. Primer intenz obuke u raketiranju
vazdu ciljeva su pokazatelji 204. puka iz 1985. go-
dine etiranje vazdusnih ciljeva obavilo je 67 pilota,

akel
raketama K-13, K-13M po meti RM-3B i SAB-100. i
raketama R-3R na mete TRX i M-6 danju i nocu. Te

godine lansirano je 96 raketa (od kojih 16 R-3R).

Na paradi povodom Dana pobede 9. maja 1985.
u Beogradu pripadnici 204. puka ucestvovali su u pa-
radnom naletu u grupi od 12 pilota. To su bili: Ljubisa
Veli¢kovic — koji je vodio taj podesalon, Mir¢eta Joka-
Mate Vuli¢, Jovan Cvetkovi¢, Zeljko Pintari¢,
Mileti¢, Ante Rado§, Slobodan Ni Dusan
Grgurevi¢, Hajrudin HodZi¢ i Pre-
¢, Zbog guzve koja je stvorena od pre-
sbanja letackog programa i dru-
gih pretparadni ivnosti, 128. lae je premestena na
aerodrom u Kraljevo.
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Pripadnici 204. puka na Aerodromu Golubovei: Piloti 128, eskadrile: Medie, Tufekéic, Viadisavijevic i
Cigrovski, Panovic, Purdevic, Rakic i Milic Cvetkovi¢ pored svojih L-1
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Babi, Emeti, Jovanovic,
Velickovic, Roncevic,
Mendas, Ninkov,
Milutinovic, Jeremic,
Bukanovie, Velickov, Rados,
Puskarica, Gvozdenac,

4h  Arizanov, Dukic i Jelenic

LRU R
proesnnERiEE

Zastavni vod na prosiavi
Dana RV i PVO 1986, godine







UVOBENIE MiG-29
UNAORUZANIE

eorganizacija u februaru 1986. godine bila je

pocetak poslednje etape razvoja RV i PVO
u socijalistickoj Jugoslaviji. Na osnovi procena o mo-
gucnostima PVO i napadne avijacije, formiran je jo§
jedan korpus i ukinuta divizija PVO. Preraspodelom
dela jedinica formiran je Prvi korpus RV iPVO, ¢ija je
odgovornost bilo centralno vojiste u sredisnjem delu
zemlje. Ta komanda je nastala preformiranjem Ko-
mande 11. dPVO. Korpusi RV i PVO (ukinut je dota-
dagnji naziv ,,vazduhoplov er su ti korpusi objedi-
njavali sve vrste jedinica kojima je taj vid raspolagao)
sastojali su se od jednog lovackog puka, 1-2 raketnog
puka — brigade, 1-2 brigade za podrsku, jedne tran-
sportno-helikopterske brigade, jednog puka VOIIN,
oko pet vazduhoplovnih baza i po jednim bataljonom
veze, inZinjerije i elektronskog izvidanja. Namena
Korpusa bila je protivvazdusna odbrana teritorije
grupacija snaga na pojedinom vojistu, odnosno vazdu-
$na podrska snaga Kopnene vojske ili Ratne mornari-
ce. Nas 204. puk je tom reorganizacijom postao deo
Prvog korpusa RV i PVO. Zadaci se, medutim, nisu
razlikovali od ranijih, Novosti su bile te $to su sada ne-
ki od acrodroma na kojima su puk i njegove eskadrile
izvodile aerodromske manevre i vezbanja bili u sasta-
vu drugih korpusa, i to sto su od druge polovine te go-
dine zapodete pripreme za preobuku i prijem novih lo-
vaca MiG-29.

Usbicajen let - iz newobicajene perspekiive...

Tokom 1986-1989. pojacana je praksa da se bor-
bene eskadrile nakratko premestaju u okviru aero-
dromskog manevra svoga korpusa. Razne vezbe bile
su dobar razlog za premestanje avijacije: Udar 88, Sna-
ga 88, Deneb 89. Nije bilo neobitno da se MiG-ovi iz
Bihaca vide u Cerklju, a orlovi iz Cerklja u Puli, game
iz Ladevaca u Batajnici, MiG-ovi iz Batajnice u Mo-
staru ili Tuzli itd. MiG-ovi su operisali i sa aerodroma
B kategorije, kakav je bio Udbina meSovitih aero-
droma, Dubrovnik ili Sarajevo. Cilj je bio da se aero-
dromske sluzbe pripreme za prihvat avijacije razlicite
od one koja je uobicajeno bazirala na aerodromu. Puk

Sastav 128. eskadrile u
Maostaru 1989. godine.
Stoje: MiloSevic,
Milicevie, Grgurevic,
Viadisavijevic, Perisic,
Radosavljevic,
Cigrovski, Sitar, Jelini¢,
Planic i Mogus.
Cute: Mise
Matavulj, Mi
Burdevic, Majsirovic,
Radot | Kuzmanovic.




je najveci deo aerodromskih premestanja tih godina
izvodio u okviru teritorije Prvog korpusa (Tuzla, Sara-
javo, Mostar, Split), uz standardno prebacivanje na
aerodrome Zadar i Titograd radi raketiran jeva u
vazduhu. Prebacivanje se izvodilo po eskadrilama; ne-
retko dok se jedna eskadrila nalazila na jednom aero-
dromu, druge dve su bile na drugim aerodromima. lz-
vedeno je raketiranje na k jem taktickom radijusu
aviona, poletanjem sa Batajnice, preletanjem do poli-
gona na moru i povratka na Batajnicu. Kako je Prvi
korpus postao odgovoran i za sredisnji deo jadranskog
pomorskog vojista, od 1987. godine potinje osposo-
bljavanje (prvih 20) pilota za dejstva po ciljevima na
moru.

Godine 1986, svaka eskadrila izvodila je po dve
takticke vezbe. Pojedinacne aktivnosti su bile mnogo-
brojne:

— 126. eskadrila uéestvovala je na vezbi jedinica
Kopnene vojske, stiteci ih pri nasilnom prelasku Save,
sa 12 avio-poletanja, te u zdruZenoj taktickoj vezbi Pr-
vog korpusa Ratnog vazduhoplovstva i protivvazdu-
$ne odbrane sa aerodroma u Saraj te zadatkom
zadtite Sedme armije, sa 17 avio-poletanja, a potom na
zdruzenoj taktickoj vezbi Petog korpusa Ratnog va-
zduhoplovstva i protivvazdusne odbrane, sa 23 avio-
poletanja sa Plesa;

—127. eskadrila izvodila je eskadrilsku takticku
wvezbu na aerodromima Split (u sadejsivu sa snagama
mornarice) i Mostar, u okviru Korpusa, danju i nocu.
Zatim izvodi takticko uvezbavanje sa samohodnim ra-
ketnim pukom naoruZanim sistemom Kub, i u poka-
znoj vezbi, u dast posete madarskog ministra odbrane;

~ 128. eskadrila ucestvovala je u vezbi Hatarica
86 i veibi sadejstva sa Kopnenom vojskom u rejonu
Deliblatske peséare u okviru posete ministra odbrane
Kuvajta.

Elementi vazdusne borbe tokom obuke ostali su
isti. Presretanje se izvodilo danju, nocu, u svim meteo-
roloskim uslovima, sa teZiétem na malim visinama i
klasiénom navodenju (59% ). Na vrlo velikim visinama
nije ih bilo mnogo, a razlog su bile i lose mogucnosti
stanica za navodenje. Slabije se uvezbavao slobodni
lov (11%). Presretanje se izvodilo na pravcima sever-
severoistok. Formacije u kojima se veZbala vazdusna
borba bile su par-odeljenje, gde je ukupno osposoblje-
no 65-67 pilota (tokom 1986-1987).

Osposobljenost za gadanje 1 raketiranje ciljeva
na zemlji bila je znatna stavka u obuci Najvise se ve-
#balo na poligonu ,,Centa”, ali su intenzivna aktivnost
i premestanja uticali na porast vezbi gadanja na poli-
gonima i u okviru ostalih vezbi. To se posebno odnosi
na poligone na moru (Premuda, Crevanj, Trameréica).
Svi stariji piloti odrzavali su trenazu prema tom ele-

Grupa pilota koja je 1987. zavriila preobiku u SSSR
na avionie MiG-29: Milutinovic, Kulacin, Jakopeic, Mileric,
Medas, Matanovic, Maksimov i komandant puka Velickovic.
Cuce: Bugarinovic, komandir 127. lac Hodzic, Babi,
dokior Janjusevic i Jokanovic.

T
bio na preobuci za MiG-29 u Sovietskom
Savezu, 1987, godine

Sastav VTS koji je

mentu, a osposobljenost pilota bila je do formacije
eskadrile.

U jesen 1986. godine puk je dobio legiju
da bude odreden za prvu jedinicu koja ce primiti avio-
ne najnovije generacije tipa MiG-29 (u RV i PVO
oznacen L-18). Posle 25-godisnjeg koris¢enja aviona
MiG-21, raznih verzija, puk je trebalo da primi novi
avion iz Mikojanovog biroa: MiG-29. Polovinom sep-
tembra 1986. poceo je kurs ruskog jezika za 14 pilota i
30 tehnicara radi preobuke na avion MiG-29, Prve pri-
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preme su zavriene 20. februara 1987, a od 29. juna do
26. septembra 1987. tekla je preobuka na novi lovac.
Dvanaest pilota upuceno je u Lugovaju, SSSR, a 28
tehni¢ara na obuku u Frunze. Pilotsku grupu je pred-
vodio potpukovnik Ljubia Velickovi¢ komandant p
ka. a u njoj su bili potpukovnik Valerij Bugarinovi
major Hajrudin Hodzic. kapetani I klase: Vlaja Mile-
tic, Zeljko Mendas, Petre Maksimov, Predrag Miluti-

¢, Ljubisa Kulag a Jakopdic i kapetani Zelj
réeta Jokanovié i Slavko Matanovic
njihovog povratka zapoceti su kursevi preobuke
Batajnici.

Prva dva aviona MiG-29 stigla su u Jugoslaviju
septembra 1987. godine. Prvi isporuceni primerci
u dvosedi. Oni su doleteli bez oznaka, pa su teh-
ni¢ari naknadno ucrtali oznake RV i PVO i eviden
ske brojeve (18301, 18302). Prvi letacki dan na njima,
kako je ostalo zapisano, bio je 20. oktobar. Glavna ko-
ligina — 14 jednoseda, stigla je u dve grupe 22.i 28. de-

Prvoisporuceni avioni MiG-29 u Jugoslaviji bili su dvosedi oznaceni NL-18. Avioni su doleteli na Batajnicu bez ikakyih oznaka,

cembra iste godine i oznaéena evidencijskim brojevi-
ma od 18101 do 18114. Pr pokazalo se, jedina eska-

a s tim tipom u Jugoslaviji postala je 127. eskadrila.
a je na njenom ¢elu bio major Hajrudin Hodzic.

Tu eskadrilu je u januaru 1988. pose kre-
tar za NO admiral Branko Mamula, a 30. juna iste go-
dine élanovi Predsednistva SFRI sa predsednikom

Raifom Dizdarevicem na ¢elu.

Taj avion elegantnih lin
sti pridobio je simpatije pilota i tehni¢ara u Gitavom
vazduhoplovstvu. Pilot kapetan 1 klase Mirceta Joka-
novi¢ ovako opisuje novi lovac € one ved poznate
¢ari letenja sa dolaskom na ov i
ipak drugaéije. Na primer, piloti ce shvat
osecaj kada se avion u stratosferi ponasa kao da leti
na malim visinama, ili kad se za samo nekoliko sekun-
di od pustanja ko¢nica nade u vazduhu i posle nepu-
nog minuta penjanja stigne na visinu od 11 hiljada
metara.”

24. septembra 1987. godine.

8l



Godine 1988, zavriena je preobuka jos sedam pi-
lota (Bozidar Stevanovic, Branislav Petrovic, Bozidar
Martinovi¢, Dragan Nedeljkovic, Slobodan Kuzet, An-
te Jurigi¢, Obrad Puskarica, Dragi Arnautovski) i 32
staresine VTS, au 1988/1989. 12 pilota (Mate Vuli¢, Jo-
vica Nikoli¢, Nebojsa Pukanovi¢, Dragan Tlic, Ilje Ari-
zanov, Nebojéa Nikoli€, Slobodan Peri¢, Abdul Emeti.,
Jasmin Spahi¢, Mladen Crnicki, Marko Zivkovic, Sead
Alagic). U narednim godinama piloti su potpuno usvo-
jili taj tip leteci u svim uslovima. U Jugoslaviji su iz-
vodena presretanja u saradnji sa VOIIN i delimican
aerodromski manevar, gadanja iz topa u vazduhu to-
kom 1988. godine, odnosno raketama v-v u SSSR-u
1989. godine - dok su neke susedne zemlje tek primale
j o kako je tekao taj proces: 1988, godine 127.
ma MiG-29 zapodinje aerodromske mane-
vre i javna predstavljanja novog lovea: MiG-29 je pred-
stavljen javnosti na velikom aeromitingu u Zagrebu, a
potom i u Batajnici u maju 1988. godine. U ol dru-
gih aktivnosti njeni avioni bili su u Bihacu, Pristini, Za-
dru, Titogradu, Skoplju i Tuzli. Dvadeser devetke su
udestvovale i na tri vezbe borbene gotovosti — na Ma-
njaéi, Krivolaku i Kalinoviku. Izvedena su i prva
gadanja iz tog aviona dejstvom na krajnjem taktickom
radijusu na poligonu , Krivolak™ Pripadnici vazduho-

Jugoslovenski tim i njihovi sovjetski domacini ra gadaniu cilj
Asaluk 1989. godine. Posle gadanja, piloti Hods
sa sovjetskim kolegama.

" Lo
Clanovi Predsednistva SFRI na éelu sa Raifom Dizdarevicem
i vojni vrh prate izlaganje komandanta puka Velickovica &
moguenostima aviona MiG-29, na njegovam prvom javnom
prikazivanju u hangara, prolece 1988. godine

plovnotehnicke sluzbe usvojili su i drugi stepen odrza-
vanja tog aviona, Tokom 1989. izvedena su prebaciva-
nja na aerodrome u okviru korpusa: Tuzla i Mostar.
Gadanje vazdusnih ciljeva u SSSR obavljeno je na po-
ligonu ', Asaluk” od 19. do 26. avgusta, sa tri aviona.
Gadanije raketama R-601 R-73,
te iz topa G8-30 izveli su piloti
Vlaja Mileti¢, Zeljko Mendas i
Mirceta Jokanovic. Za rezultat
4,66 dobili su pohvalu od ko-
mandanta RV i PVO general-
pukovnika Antona Tusa. Na
tom avionu u Jugoslav
poligonu ,,.Centa”, izvodena su
| fiktivna dejstva, bez vazdusne
borbe, osim u toku MPV ,Bor-
ba LA protiv LBA™, gde su
uéestvovali MiG-ovi 21 1 29.
Konaéno, 1990. godine odrza-
ni su kursevi nocnog letenja i
gadanja vudene mete za grupu
pilota sa tog aviona. Tom prili-
kom gadani su ciljevi u vazdu-
hu (29 letova).

RV i PVO bilo je prvo
evropsko vazduhoplovstvo s
tim tipom aviona, a vazduho-
plovstva Varsavskog pakta do-
bila su ga 1988-1989. godine i
kasnije. Procene iz tog vreme-
na (1989) govorile su da lovac-
ka avijacija raspolaze dovolj-
nim borbenim mogucnostima

v u vazdulu, na poligonu
i i Jokanovic
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za dejstva u osnovnoj nam
dutim, oprema aviona: radari
te vazduh-vazduh znatno su zaosta-
jali za opremonm i naoruZanjem lova-
ca u svetu i kod mogucih agresora.
Kapaciteti VOJIN u automatizova-
nom navodenju avijacije bili su ogra-
ni¢eni, $to je znacilo da bi u sluéaju
rata bilo jo$ manje uspeha u patroli
ranjima, preusmeravanjima ili samo-
navodenju na ciljeve. Zaostajanja lo-
vacke avijacije za pojedinim susedi-
ma konstatovano je jo$ sredinom
osamdesetih. Ono je donekle preva-
zideno uvodenjem lovea MiG.
koji je bio i znatan moderniza
pomak za celo RV i PVO. Samo je
njegov radar I-019 imao domet 95
km, s moguénoscéu da prati nekoliko
ciljeva i gada dva u isto vreme.
Opremljenost lovacke avijaci-
je nije mogla da prevazide neke od
problema kakvi su bili: radari ili ra-
kete vazduh-vazduh, koji su bili sla-
h mogucnosti i malog dometa,
dejstvo lovaca izvodeno je samo iz
zadnje polusfere cilja, $to je umanji-
valo borbene mogucnosti snaga
LA. Sredinom 1987. na avionima
MiG-21 u jugoslovenskom naoru-
zanju bili su radari RP-21 dometa
20 km (na 52 aviona) i RP-22SMA
dometa 30 km (na 82 aviona). Oba
radara su te godine ocenjena kao
radari ,starije generacije bez mo-
gucnosti osmatranja nadole”. Za
dejstvo po ciljevima u vazduhu po-
red topa od 23 mm, ti a
polagali raketama v

¢ija je dalji-

na lansiranja u granicama 0,2 -15 km. Rakete sa to-
plotnim glavama za samonavodenje (K-13, K-13M, R-
60) omogucavaju dejstvo po ciljevima u vazduhu samo
u povoljnim meteoraloskim uslovima (van oblaka) da-

nju i nocu, a rakete sa radarskom glavom za samona-
vodenje (R-3R) i u oblacima. Dejstva su bila moguca
samo prema zadnjoj polusfe: . Avioni verzije L-
15 mogli su da nose samo po cetiri rakete, a 30 aviona
L-17 bili su sredinom osamdesetih godina dvadesetog
veka modifikovani da nose i do sest raketa R-60 za bli
sku borbu. Starije verzije nisu bile opremljene uredaji-
ma za instrumentalno navodenje. MiG-0vi su tako za-
ostajali za nekim tipovima lovaca mogucih napadaéa i
u nosivosti, taktickom radijusu i vremenu ostajanja u
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lIgor Skerbis, Sabahudin Tufekdic, Predrag Milutinovic, Ivica Jakopic (stoje}, Hjo

Arizanov i Sead Alagic (¢uce)

vazduhu, te mogucnostima za prol
stvo u sluc¢aju da su radarski ozraceni

Imajudi u vidu takticko-tehnicke odlike nasih lo-
vaca, borbene mogucnosti lovacke avijacije u borbi za
prevlast u vazdusnom prostoru bile su relativno
skromne. Avioni MiG-21 bice inferiorni u odnosu na
lovagke u naoruzanju susednih zemalja u pogledu let-
nih, a posebno vatrenih mogucnosti. Upotreba LA za
borbu protiv krstarecih raketa, pogotove nocu, ,,goto-
vo je iskljuéena”. Jedan od glavnih problema u lovac-
koj avijaciji bio je nedovoljan broj automatizovanih
navodenja na tefisnim i verovatnim pravcima upotre-
ba. ,Ovoéeb i narusavanju sistema
VOI, koje se moze oteki Broj aerodorma u cen-

lektronsko dej-




Zz‘m‘ Novakov, pilo
t 23. klase ¥V'A, za-
malo je postag vinevnik po-
malo tragikomicnog lanca
okolnost. Kao pratilac u pa-
rut leteo je na peligon , Cen-
ta”" da bt gadao iz (opa, rake-
‘tirao zrnima kalibra 57 mm @
na kraju_bombardovao ce-
mentnint $kolskim bomba-
' ma. Dejsiva je irebalo obavi-
¢ u tri borbena naleta: boni- =
bama, zrmima i na krajt iz topa. Prva dva naleta profe-
kla su normalno, ali ko je pri

\odmakae posle uvodenja aviona i krug za dejstvo iz to-
pa. U takvim slucajevima se dstojan;e juje . sece-

tresao Citav avior.

| pribrano zukljucio da je

e primetio da nue je voda

asigurac topa, koji se ing

je grmljavina topa i granate zaparal
?cpeiff’%@z

trolisana s

dio prekidac i prekinuo

zhog stecnog is

njem” i zaukret, $to je Novakov i ucinio. Mislect da ce
bog zaostatka i odnosit na vodu zakasniti sa procedu-
' rom, odlucio je da odmak ukljuci elekuricni prekidac —

e st 26
B
§ta se dogodilo, ali 0 bmg

Sale na njegov racun, jer, kako su kolege
je uspee da naprecac dodedéz_mléﬂ.rwd

v,

tralnom delu zemlje nije zadovoljavao potrebe lovac-
ke avijacije, $to je ograni¢avalo manevar, neprekid-
nost dejstava i postojanost baziranja. Mirnodopski ae-
rodromi 83. i 204. puka bili su sa relativno malom du-
binom. Odnos avion-pilot bio je 1:1,3, 5to je bilo nize
od zadatog odnosa 1:1,6. Projekcija oko 150-160 po-
trebnih lovaca, prema tadasnjim planerima, bila bi na
rusena 1994-1998. godine, kada se predvidalo da
broj pasti na manje od 100 aviona, ako ne bude novih
nabavki lovaca. Za tu svrhu predlagana je moderniza-
cija nisansko-navigacijske opreme i naoruzanja aviona
MiG-21bis, donodenje konacéne odluke o programu
novog aviona kako bi se pravovremeno planirala i
obezbedila popuna novim loveima i razmatranje mo-
gucnasti nabavke jos jedne eskadrile aviona kategori-
je MiG-291li njemu sli¢nih tokom 1 995-2000. radi odr-
zavanja borbenih efektiva lovacke avijacije na potreb-
nom nivou do uvodenja u nacruZanje novog visena-
menskog nadzvuénog aviona.

Narednih godina, do rata na prostorima SFRI,
sve tri eskadrile 204. lovacko-avijacijskog puka ospo-
sobljene su za dejstva sa svim ubojnim sredstvima i
primenom slozenih manevara, kao i za dejstva na mo-
ru. Posebno je znacajna bila vezba Deneb 89, 0d 27 do
31. maja, koja je po la mogucnosti lovagke
je u dejstvima po ciljevima na zemlji. Prvi korpusi
je ulogu crvene strane. Izvodila su se dejstva na poligo-
nima sirom zemlje, GRB i presretanje na krajnjem
taktickom radijusu. U toj godini planirani nalet ostva-
ren je 100%, a presretanja éak i : 140% noé PMU
(povoljni meteoroloski uslovi) i 126% noé¢ SMU, od-
nosno ukupno 127% naredne godine! Proseceno je bi-

ce

lo po 36 presretanja po pilotu (u narednoj godini 40).
Ipak, u dokumentima Komande korpusa konstatova-
no je da je zbog nemogucnosti VOJIN da ostvari na-
vodenje ostvareno 62% plana za taj puk. Od 1989. ce-
ice je primenjivano automatsko navodenje, broj leto-
va je uravnotezen i dostignut je visok nivo obuéenosti
(1990). Presretanja su se izvodila u svim uslovima, da-
nju i nocu, na manjim i srednjim visinama. Na takti¢-
koj obuci postignuta je osposobljenost za dejstva u va-
zduhu do nivoa eskadrile u svim vremenskim uslovi-
ma. a kao izuzetna ocenjena je osposobljenost za dej-
stva po ciljevima na zemlji u sastavu eskadrile, sloze-
nim manevrima i razli¢itim asortimanom.

Pilotska takmicenja, koja nisu odrzavana od 1963.
godine, obnovljena su 1989, na odusevljenje minogih va-
zduhoplovaca. Takmicenje za najboljeg pilota, sa nazi-
vom Uspeh 89, odrzano je 23-27. oktobra 1989, na Ae-
rodromu Zemunik, a svaku od borbenih avijacijskih
eskadrila predstavljala su po dva pilota i dva aviona. U
tom takmicenju 204. puk su predstavljali piloti Milenko
Pavlovi¢ | Sead Oc¢uz. Pabednik u kategoriji lovacke
avijacije bio je kapetan Milenko Pavlovic.

U toku 1990. gadine obavljena je jos jedna manja
reorganizacija, sa teznjom smanjenja vida plan Jedin-
stvo 2 i Jedinstvo 3. Najvece promene bile su u sastavu
Prvog korpusa RV i PVO (smanjenje ljudstva za 15%).
U okviru ove reorganizacije rasformirana je 128. lovac-
ka avijacijska eskadrila. Najveci deo sastava premesten
je u 126. eskadrilu, dok je nekoliko pilota upuceno na
preobuku za novi supersonik (Milenko Pavlovic, Igor
Skerbig, Dragan Vladisavljevi¢, Rade Randelovic, Sa-
bahudin Tufekdic, Miroslav Vidakovic).
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U ISKUSENJIMA DEVEDESETIH

Uarmi]skoj javnosti je od 1989. stalno apelo-
vano na ,,oéuvanje idejno-politickog jedin-
stva” i ,,odbranu suvereniteta SFRI”. Postavljana su
pitanja: Kako sacuvati jedinstvo? Kako se odbraniti
od negativnih uticaja? Pokusaj zadrzavanja partijske
organizacije delovanjem stranke SK-Pokret za Jugo-
slaviju uéinio je da se samo neznatan broj vazduho-
plovaca prikljuéi toj novoj i kratkotrajnoj politi¢koj
organizaciji. Politicke teme postale su svakodnevica
uprkos naredbama o zabrani bilo kakvih politickih
rasprava. Jedni su bili ostro protiv secesionista, ili
protiv opozicije u Srbiji, drugi su branili pravo svoj
republika ili ,glasno” cutali. Ve deo je ipak oceki-
vao da se politidari dogovore. Godine 1991. duslo je
do secesije i nastala eksplozija rata. Zbog svoje priro-
de vid RV i PVO je vrlo rano prosao kroz incidente.
Naoruzavanje republi¢kih paravojnih formacija, alii
sve vede raspolozenje za razbijanje Jugoslavije dove-
li su do prvih oruzanih incidenata. Nove vlasti u Slo-
veniji i Hrvatskoj pratile su aktivnosti vazduhoplov-
nih snaga u njihovim republikama. Stvari su isle svo-
jim tokom: ubrzo je usledila odluka o proglasenju ne-
zavisnosti Slovenije, posle koje je sukob bio pitanje
tasa.

U 204. puku, u mesecima pred eksploziju sukoba,
izvodena su dejstva po ciljevima na zemlji i uvezbavani
takticki postupci na poligonu Centa sloenim manevri-
ma i u velikim grupama. Izvodena su presretanja u skla-
du sa dostignutim stepenom cbuke, i to 2/3 klasiénoi1/3
slobodnim lovom. U prolece te godine puk je izveo samo
jednu vezbu u martu, u sklopu obuke za GRB ciljeva na
zemlji. Za 1991. godinu predvideno je bilo gadanje va-
zdusnih ciljeva u SSSR za 127. eskadrilu. Zadatak je bio
da se podigne nivo ob-
ugenosti pilota na avi
onima MiG-29, sa te-
Zistem na presretanju
iz prednje polusfere i
na malim visinama, uz
instrumentalno navo-
denje i slobodnim lo-
vom. Za 126. eskadri- §
lu posebno je bilo bit-
no da nastavi 0sposo-
bljavanje za dejstva po §
objektima na moru.

Naredbom Ko-
mande RV i PVO od
25. juna 1991, sve je-
dinice su prevedene u
punu borbenu goto-

'

MiG-29 naoruzan raketama vazduh-vazduh R-27, R-73 i R-60

Nacelnik staba 5. VaK-a pukovnik Ljubomir Baji¢,
komandant 204. lap-a potpukovnik Branislav Petrovic i
komandant 5. VaK-a general-major Zivan Mircetic

vost. Upucen je poziv svim staredinama da se sa godi-
$njeg odmora vrate u jedinice.

U sukobe na tlu Jugoslavije puk je usac sa dve
eskadrile (opremljene avionima tipa L-17 i L-18), kojma
je od 25. avgusta 1991. dejstvovao iznad teritorije Slavo-
nije. Do 31. decembra puk je preduzeo 568 borbenih le-
tova, od kojih sa upotrebom naoruZanja 476, a ostalo su
bila izvidanja teritorije i komunikacija. U 147 letova
(26%) ispoljeno je dejstvo hrvatskih snaga po avianima
204. puka prenosnim raketama ili iz PA topova. U tim
dejstvima odtedeno je 13 aviona L-17i3 L-18. Od 16 oste-
cenja, 15 su kategorisana kao nevelika. Unisten je avion
(17156}, u kome je oboren pilot Miroslav Vidakovié.

Sumirajuci rezultate, Komanda puka je ukazala
na neke odlike uéeséa u tom neobjavijenom ratu. Re-
cimo, nedostatak planiranih akeija Kopnene vojske
uticao je na to da je
80% dejstava puka
bilo neplanirano. Vi-
e od polovine bor-
benih letova izvede-
no je po posebnom
zahtevu, mada ni ta
kvalifikacija ne od-
govara potpuno, pa
se moralo dejstvovati
u malim grupama,
bez sasredenosti i
eseloniranja. Ako se
analizira na¢in upo-
trebe neprijateljeve
PVO, moze se za-
kljugiti da je efekat
iznenadenja bio slab.
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anﬁ«‘hc Heisprav-
nosti, od kvaro-
v uredaja do potpunih ot-
kaza ditavih sistema tokom
leta, deo su letackog pozi- r
va. U uputstvima za upra-
vijanje svik tipova vazdu-
hoplova posebno su ra
radene vanredne situaci
nacin reagovanja u sluéaji
kada stvari krenu kako ne
treba. Postupei su wivrdeni do detalja i njihova tad-
nost moze obezbediti povoljan ishod i u naizgled
beznadeznin situacijana.

Pilot Dorde Rakic, miran i tik covek, doZiveo
Jje u karieri mnogo toga $to bi mnoge naleralo da
zauvek napusie letacki poziv. Kako sam kaze: . Ve-
cina vanrednih situacija koja se nalazi w uputshama
ved mi se dogodila, a bile je { onih kojih u opisima
uopste pema.”

Prilifcom jednog poletanja, u najkriticnijoj
zi leta, motor je prestao da radi na visini od 80 me-
tara. Rakic je uspeo da na racun postigruite brzine

poveca visini za oko stotinak metara § polrazi pa-
godni, nenaseljenu pov nad koje bi napustio
avien katapultiranjemn. Kada se uverio da ce avion
zavrsiti na bezbednom mesni za okolna naselja, na-
pustio ga je i padobranom se prizemijio bez posie-
dica.

Drugi incident dogodio se kada je poleteo pre-
ma poligonu Centa” sa podveSenim cementnim
bombama. Zbog nepoznatih razlega bombe su oi-
pale pri poletanjici razbile se o polemo-sietnu stazu,
sredom bez posledica. Rakic je nastavie i posle leta
vralio se na aerodromt.

Jos jedan slucaj vezan je za dejstva na poligo-
nie. I3ao je na nocno raketiranje raketnim crnima
kalibra 128 nun. Posle uspesnin dejstava, krenuo je
ka aerodromu he znajuci da je jedno zrno ostalo u
lanseru. Neposredno posle sietanja, odnosno pri do-
diru tockova, raketa je po inerel i i
nastavila pia pored aviona. veliko varnicenje,
kaje je nocu jos izrazenije, usla je u Rakiceve vidno
polje i nestala w travi pored staze. Videvsi to, iake
nije odmah zhao Sta se flngnd:: USPOFO je avioh §
bezbedno odnidao na stajanku,

Nedostajala je obavestajna
priprema o ciljevima, pri
ma za borbena dejstva bila je
kratkotrajna i nepotpuna, nije
uspostavljen protok aero-foto
snimaka 1 zadaci su, zbog kon-
spiracije, davani neposredno
uuuncli Najvedi deo ostece-
nja aviona dogodio se u trenu-
cima kada je trazeno hitno
dejstvo: mala dubina, snage u
direktnom dodiru ili borbi itd.
Nije se raspolagalo ni ta¢nim
podacima o u¢inku i efektima
dejstava po protivniku. Piloti
nisu bili dovoljno opremljeni.
a na avionima nije bilo bacaca
IC — mamaca.

z jedinice je do marta
1992. otislo osam pilota i tri
pripadnika vazduhoplovnoteh-
nicke sluzbe
nacke, hrvat
cionalnosti.
rusili home

=

¢ ili albanske na-
Ti odlasci nisu na-

enost kolektiva,

Oficir za navodenje Nastradin i pilor Todorovic u Operativaam centrit
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U prvom polugodistu
1992. delovi 126. lae su preba-
éeni na aerodrome Sjeni
Podgorica. Na Batajnici je na-
stavljena preobuka za L-18
(Ljubomir Purdevic, Ivan Si-
tar, Zoran Radosavljevi¢, Dra-
gan Ilic).

J Ponovna borbena dejstva
desavala su se paralelno sa hr-

! vatskom invazijom na Bosnu i
Hercegovinu u nodi 26/27. mar-
ta, kada su njihove snage, na-
predujuéi na praveu Bosanski
Brod-Derventa, upale u selo
Sijekovac i masakrirale srpsko
stanovnistvo. Vec sutradan su
(ks lovei 204. puka dejstvovali po
Vreme 204. avijacijske brigade: irakior vuce avion MiG-29 (18108) pored aviona jastreb njihovim snagama u tom rejo-
252, lovatko-bambarderske eskadrile nu i u rejonu Dervente. Kasni-

je. kako se rat §irio na tom pro-

ali su unosili nervozu u sastav, a ponekad i sumnju u  storu, dobijani su zada da se dejstvuje u rejonu sever-
moguénost sistema da razreSava novu situaciju. ne Bosne. U jednom takvom zadatku, 2. maja u rejonu

_Izvrsavajuéi svoju vojnicku i patriotsku du-  mosta u onskom Brodu, oboren je pilot Slobodan
#nost, pripadnici 204. lap-a su u nametnutom civilnom Medic. Napavsi most u drugom zalazu, dobio je pogo-
ratu na teritorij skazali visok stepen  dak i pao na bosansku stranu, koju je tada kontrolisalo
anja... O nasim deli-  Hrvatsko vijece abrane. U zarobljenistvu mu se potom
ma i opredeljenjima neka sud donesu naredne genera-  izgubio svaki trag i on se do danas vodi kao nestao.
cije”. stoji u zakljuénom izvestaju puka o berbenim Sa aerodroma Biha¢ 352. izvidacka eskadrila
dejstvima 1991. godine. preletela je u Batajnicu 22/23. aprila 1992. godine i ad

Stajanka u predvecerje
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Uaxmv puka 1992. godine usao je deo ljud-
stva i tehnike iz 117. avijacijske brigade
(ranije lovackog pika). Taj puk imae je dugu ramu
i mirnodopsku tradiciju.

U Veelikim Radincima je 25. decembra, u okvi-
ru sovjetskog 168, GLAP-a, formiran 12, vazduho-
plovni lovacki puk (VP 88967). Potpuno je osamo-
staljen od sovietskog dubljorstva u maju 1945, godi-
ne. Naoruzan je loveima tipa jak-Irm i kasnije jak-3
(od jeseni 1945), jak-9 (1947) i jak-9P (pocetak
1948). Tokom rata palazio se u Velikin Radincima,
Nadalju, Kienkw, Madarmecki i Luckom (od 7.
maja 1945), zatim prelazi na Pleso do kraja maja, v
Ljubljanu od 31. maja, i poneve na Pleso od avgu-
sta 1945. U sastava je 11. 1 42. divizije, a od avgusia
1943, u okviru Trece VLD, u Mostary od septembra
1945, Zbog krize na severozapadu driave, puk se
preseliou Novi Sad (prolece 1946), Ljubljanu (leto—
Jesen 1946), zatim ponove w Mostar (zima 1946+
1947), preko Novog Sada i Ljubljane (1947), u Pu-
I (1947-1948). Preimenovan je w 117. lovacki pik
1948, (VP 8215). Puk se nalazio u Puli 1948, Cer-
Kljie (1948-1949), Zenunu (1949-1951), Batajnici
(1951-1960), Plesu (1960-1968) i Bikacu (1968~

1992). Prosirena u leto 1991. godine ostacima 82
ABR, 117. brigada ucestvuje u borbenim dejstvima
iznad Hrvatske 1991-1992, i zatim iznad Bill 1992,
godine. Poste poviacenja sa acrodroma kod Bihaca
w Srbiju, brigada je rasformirana. Puk je bio w sasta-
viu 44. divizije (1948-1959, sa jednim prekidom,
1949, godine, kada je bio samostalan posle prelaska
na aerodrom kod Zemuna), zatim Peti vazduho-
plovni korpus (1959-1964), Peti vazduhoployni kor-
pus (1964-1966), I5. dPVO (1966-1986) i Peti kor-
pus RV i PYO. (1986-1992). Naoruzan je avionima
Jjak-0P' (1948-1950), S-494, (1950-1933), F-84G
(1953-1956), F-80F (1956-1963), F-86D (1961
1968) MiG-21 w verzijama I, PEM, BIS, R od 1968.
do rasformiranja 1992, te.avionima arao 1/1-22 1 ja-
streb (1991-1992).

Komandanti: Sava Poljanee, Buro Ivanisevic,
Mile Curgus (Radovan Dakovie), Mihajlo Nikolic,
Nikola Lekic, Milorad Ivanovié, Nikola Milikic,
Nikola Mijatov, S. Milesuni€, Viadimir. Zanovic,
Nikola Maravic, Ilija Zlatié, Aleksa Ristic, Marko
Kudic, Bozidar Stevanovic, Zijo Varesanovic, Via-
deta Kosti¢, Bogdan Mihovilovié, Mahmut Ska-
drak.

narednog dana nalazila se pod komandom 204. lovaé-
kog avio-puka.

Puk je uéestvovao i u drugoj fazi sukoba tokom
aprila i maja 1992. godine, dejstvujuci povremeno de-
lovima (126. lae) i sa acrodroma Zeljava (Bihac) od
25. aprila do 4. maja 1992. godine. Posto je INA napu-
stila aerodrom kod Bihaca i minirala ga, rasformiran
je 117. lovaéki puk. Deo tehnike i ljudstva iz svog brat-
skog puka iz pedesetih godina u svoj sastav primio je
204. puk.

U razdoblju od 1. januara do 31. maja 1992, jedi-
nice 204. puka obavile su:

— 126. i 127. lae, ukupno 65 borbenih letova, od
kojih 25 vatrenih dejstava, a ostalo izvidanja, letova za
potrebe PVO i demonstrativnih letova;

- 35: , ukupno 74 borbena leta, od kojih 64
izvidacka i 10 vatrenih dejstava.

Prijemom 252. Ibae puk je narastao do éetiri
eskadrile, pa je doneta odluka da se preformira u jedi-
nicu viseg ranga, §to je i uéinjeno 24. juna, kada je na-
stala 204. avijacijska brigada.

Tokom 1993-1994. godine brigada je imala za-
vidnu gamu letelica: od borbenih supersoni¢nih L-14
(MiG-21PfM), L-14i (MiG-21R), L-15 (MiG-2IM),
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NOVE ESKADRILE U 204. ABR:

Pilos 352, fbae Kurjaci sa i, pored svojik G4, 1993, godine

252. lovacko-bombarderska avijacijska eska-
drila - Formirana 17, jula 1967, kao 525. trenazna
eskadrila (VP 5935), za potrebe trenuze Komande
RV i PV(), na aerodromu u Batajnici. U najranijem
dobu, u okvire YOC-a, a zatim pod komandom
KRV, Naoruzana avionina F-84G i kurir (1967),
T3RAEV-2IT33-AUTV-2A/TT-33A (1971-1983),
waleh G-2/(1968-1986), jastreb J-21 (1972-1980), wva
66 (1981-1986) i galeb G-4 (1982-1986). Obavijala je
i poslove vuce meta. U septembru 1987. preimenova-
na je u 252. Ibae na acrodronud u Batajnici. Naoruza-
na jé avionima fipa galeb-4 (N-62T i N-62), gafeb-2,
jastreb, wiva-66. Eskadrila je bila pod direkinom ko-
mandom Prvog korpusa RV i PV.O (1986-1988), za-
tim jewsla u sastav 701, wijacijske brigade (seprembar
1988-1990), posle njenog rasformiranja ulazi u sastav:
97, avijacijske brigade (1990-1992), ne menjajuci me-
sto. U tokae rata: septembar 1991-maj 1992 — eskadrila

Strof galebova G4 252, eskadrile
u b/d deluje sumostalno pod komandom Prvog kor-
pusa RV i PVO. Posle zavrietka rata 252. lbae, sada
sa nazivom ,, Kurjaci sa usca”, wlazi u sastav. 204. avi-
Jacijske brigade (1992-1994).

352. izvidacka avijacijska eskadrila - Formira-
na je waprili 1961, u okviru 184. iap, na Aerodromu
Pleso. NaoruZana avionima RE-84G (1961-1963), IF-
8610 (1964-1968), MiG-21R, odnosno: [-141, kasnije i
L-151 (1968-1997). Premestena je na acradrom i Bi-
hacu 1968, a 1992, u Batajnicu. U sasiavi 184. tap.
(1961-1965), 16. IABR (pocetak 1966). 82. ABR
(1966-1968), 117. lap (1968-1974, kao 352. liae,
1989-1992), samostaina pod Komandom RV I PVO
(1974-1989) sa VP 2162, u sastavu 204, ABR (1992—
1994), i ponovo samostalna pod komandom RV i
PVO (kao VP 3543). Rasformirana je 1997. i postala
Treca iao /353, iae. Ucestvovala u borbenim dejstvima
1991-992. Godine 1966. nosila je znak dabra.
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Vazduhoployni entuzijasia Milan Micevski i mladi pilot Dejan Beda ucrtavaju prvi znak eskadrile na avionu MiG iz sastava
126. eskadrile

L-17 (MiG-21bis) i L-18 (MiG-29), preko kolskih
nadzvuénih NL-12 (MiG-21U), NL-14 (MiG-21US),
NL-16 (MiG-21UM) i NL-18 (MiG-29U), sve do do-
macih borbenih i $kolskih aviona J-20 kraguj, J-21 i
Ni-21 jastreb, V-51 (utva-66), N-60 galeb i N-62 super-
galeb! U tom razdoblju je, prvi put od formiranja, jedi-
nica donekle izmenila osnovnu namenu, prerastajuci
okvire lovacko-presretacke jedinice.

Promene u izgledu jedinica zahvatile su i 204.
lap, to se ogledalo u posebnom oznacavanju i dodelji-
vanju naziva eskadrilama (126. lae - DELTA, 127. lae
— VITEZOVI). Nove ambleme nose na uniformama
svi pripadnici puka, a novi amblem 126. lovacke eska-
drile ucrtan je i na nosevima aviona MiG-21bis. Po ob-
ucenosti, formacijskom sastavu, opremljenosti i vrsti
borbene tehnike kojom raspolaze u skladu je s name-
nom i zadacima koji se pred jedinicu postavljaju, uz
zelju njenih pripadnika da se proces modernizacije $to
pre nastavi i uspe$no zavrsi.

Grupa pilota entuzijasta iz 126. lae osnovala je
1993. godine zmajarski klub ,Delta”. Klub je ucestvo-
vao na nekoliko drzavnih [aklmwnja injegovi dlanovi,
Bosko Todorovi¢, Dejan Beda, Nebojsa Radojev
Zoran Jokic, Dejan Stanii¢, Jovan Stamenkov
Aleksandar Piposki, Brane ijajlcl Blazo Radowt‘
osvajaju prva mesta u vise navrata. Clanovi zmajar-
skog kluba ,, Delta™ su 1997. godine osvojili prvo poje-
dina¢no mesto i prvo ekipno mesto na takmicenju mo-
ternih zmajeva u Bedeju.

Zimajarski kiub Delta rodio se inicijativom pilota pudka:
oko zmaja vide se piloti Radovic, Krnjajic, lic, Stanisic,

Radajevie, Todorovie, Piposki i Beda
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Unutrasnjost kabine MiG-29

TrenaZa za GRBZC odrZavana je na peligonu
.Centa” sa svim jedinicama brigade. Osposobliena su
62 pilota za GRBZC do sastava eskadrile i 30 pilota do
sastava odeljenja. Te godine izvedene su vezba borbene
gotovosti i eskadrilska takticka vezba 127. lae, te
vanje skupnih nosaéa bombi MBD na avionima L-15 i
L-18. U ratnim dogadajima na teritoriji bive Jugoslavi-
Jje brigada je ostvarivala namenske zadatke, kada su hr-
vatske snage oborile dva aviona i zarobile dva pilota.

Narednu, 1993. godinu obeleZili su aerodromski
manevri: deo snaga 126. lae premesten je na aerodrom
u Podgorici za potrebe deZurstva, a 127. lae je izvodila
je manevre na aerodrome Podgorica, Pristina, Kralj
vo, Ponikve, Ni8. Manevar na aerodrom u Pristini iz-
vela je 352. iae, a 252. lbae na aerodrome Podgorica,
Kraljevo i Ponikve. Obuéena su ¢etvorica pilota Re-
publike Srpske Krajine za letenje na V-511.J-20. Pre-
sretanja su izvodena danju na malim i srednjim visina-
ma, pri razli¢itim vremenskim uslovima, a no¢u u ne-
povoljnim vremenskim prilikama na srednjim visina-
ma, uglavnom klasiéno. U 127. lae presretanja su se iz-
vodila automatskim navodenjem, te slobodnim lo-
vom. Ostvareno je nekoliko letova za potrebe ARJ
PVO (avionom G-4 vucena je meta) za jedinice RM i
Pm. armije na poligonu ,, Taras” i ,,Pasuljanske liva-

". Avioni N-60 i J-20 konzervirani su posle isteka
swh vremenskih rokova.

Dogradnjom formaciic iz avgusta 1994. godinc,
352. eskadrila izdvojena je IZ formacije 204. ABR i
prcpnu.m na Komandl RViP

0, a 252. Ibae eska-
e brigade i prepot-

Cinjava se 98. 1»1_]3:1]51»:0] brigadi.

Tokom 1994. i 1995. godine sprovedena je preo-
buka za L-18 (Slobodan Tesanovi¢, Dragan Milenko-
vlc) i pre;retacka ohuka svih p;lera danju u povol]mm

kim u:.]nvima, na malim i srednjim visina-
im i automatskim navodenjem, u skladu sa
stepenom osposobljenosti. Uvezbavane su vazdusne
borbe na MiG-29. Na zdruZenoj vezbi UDAR-94 puk
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je dejstvovao u osnovnoj i pomocénoj nameni. Ispitan
je i upalja¢ za bombu PLAB 350.

Raketiranje vazdusnih ciljeva planirano je i izve-
deno 1996, podine, zbog cega je ostvaren prelet avios
ma MiG-21 i MiG-29 na aerodrom u Podgorici
sklopu leta¢ke obuke uvezbavan je kovit na avi
MiG-21. U pripremama za vezbu LASER-9] na poli-
gonu Radovéa ucestvovala su detvorica pilota. Tste go-
dine jedinicu je posetio predsednik SRJ, a zabeleZene
su i posete komandanta bugarskog RV, komandanta
grékog RV i nacelnika ZdruZenog generalitaba fran-
cuske vojske.

Obuka mladih pilota pojacana je 1996-1997. go-
dine, izvode se eskadrilske takti¢ke vezbe, tri zdruze-
na takticka uvezbavanja puka — druga dva u okvirn
zdruZene takticke vezbe Prolece 97 i Jesen 97. Posle
duseg vremena ponovo se raketiraju vazdusni ciljevi
na poligonu ,.Bar”. Te godine je izvedeno i prvo rake-
tiranje JC raketom R-60 na metu SAB-100. Iz 126, lae
na raketiranje su isli: Zoran Jokic, Brane Krnjajic,
Blazo Radovic, Aleksandar Piposki, Milovan Dorde-
vi¢, dok su gadanje iz topa izveli Bosko Todorovic i
Darko Perisi¢, koji su, zbog odli¢nih rezultata, bili na-
gradeni novéanom zngradum Preobuku za L 18 uspe-

J

rodnom aeromitingu, koji je odrzan na Batajnici.
ne odlike MiG-a 21 prikazao je kapetan prve klase
Bosko Todorovi¢, a MiG-a 29 general-potpukovnik
Ljubisa Velickovi¢. Prikaz manevarske borbe u vazdu-
hu avionima MiG-29 izveli su piloti: Milenko Paviovié,
Mirceta Jokanovic, Predrag Milutinovi¢ i Dragan Ne
deljkovié. Aeromi odrzan i 1998. godine
paZeno uéesce p a 204, lap-a. U letacl um pr
gramu nastupali su majori Branislav Radovanovic i
Milan Milinkovic na avionu NL-16. Na MiG-u 29 na-
stupali su Nebojia Pukanovi¢, Slobodan KuZet, Iljo
Arizanov i Slobodan Peri¢ u manevarskoj borbi u va-
zduhu. Manevarske mogucnosti aviona MiG-29 prika-
zao je Milenko Pavlovic,

Iako je 1999. godina poéela mirno, bilo je jasno
da predstoje teski dani za zemlju i da elitna jedinica
Ratnog vazduhoplovstva mora biti spremna - izne-
nadenja nije smelo da bude! Zadatak je nastavljen, s
tezistem na podizanju borbenog duha i osposobljeno-
Svima je bilo jasno da je doslo vreme da se ispu
sveéana obaveza data narodu i drzavi, da se svoji
znanjem, ljubavlju i hrabro§éu pruzi odlu¢an otpor i
brani nebo svoga naroda. Nije to bilo prvi put da se
branimo od brojnijeg i naoruzanijeg neprijatelja!
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Rusk piloti sa poipukovnikom Paviovicem posle pokaznog
(0

leta na avionu SU-30

1« u Batajpici 1997: Paviovic,
edeljkovic Todorovié

Filoti koji su leteli na aerom
Jokanovic, Milutinovic,

Polazak na pokaznu vazdusnu borbu, aeromitnig Batajnica
1998, godine, majori Arizanov, Peric, Kuzet i Plkanovic






andant RV i PVO g nik Velic)
omandantom b svin saradn







Predsednik viade Milan Panic i komandant RV | PVO general
evanovic posie leta na MiG-29, Batajnica 1992, godine




. LOVACKI AVIJACISK] PUK
U ODBRANI OTADZBINE
1999. GODINE




azvoj dogadaja na teritoriji p ije jasno je
ukazlvao na neminovnost agresije NATO s snaga na SRJ. Svi
naredni dogadaji govorili su o opasnosti koja preti zemlji i bili puto-
kaz u pripremi te najelitnije jedinice Ratnog vazduhoplovstva i pro-
tivvazdusne odbrane za odbranu. Stoga je i saéinjen plan obuke, a
ostvarivanje zadaraka bilo je usmereno na pudlzan)e nivoa borbene
gotovosti, poseb kao §to su osp b i borbeni duh
pripadnika te jedinice. Pripadnici 204. lovackog avijacijskog puka
znali su da dolazi vreme kada moraju ispuniti svoj dug prema naro-
du i otadzbini, bez obzira na politicka objasnjenja uzroka krize. U
skladu s tim, svi pripadnici su bili spremni da svojim znanjem, i hra-
broscu pruze odlucan otpor agresoru, braneci svoje nebo bez obzira
na snagu protivnika.
Dogadaji koji su sledili potvrdili su poverenje koje na§ narod
ima u svoje vazduhoplovce.







IZNENADENJA NIJE BILO

a pripadnike 204. lovackog avijacijskog pu-

ka rat je poceo u trenutku kada je Narodna
skupstina proglasila ratno stanje. Od tada pa do kraja
rata svaki pripadnik puka je znao sta mora da radi.

U utorak 23. marta 1999. otkazan je letacki dan i
pristupilo se razmestaju snaga i sredstava tokom celog
dana. Uvece je komandanta i nacelnika Staba pozvao
komandant Korpusa protivvazdusne odbrane. Preme-
sten je 20. OCS iz Starih Banovaca u Rakovicu. u
23.45 toga dana dobijen je signal: ,,Vazduina opa-
snost!” Na taj znak komandant 204. puka je naredio
prebacivanje Sest aviona L-18 na aerodrom u Ni§, a
posle korekeije odluke, uéinjeno je to sa detiri aviona
(piloti — komandant 127. lae potpukovnik Nebojsa
Pukanavic, zamenik komandanta 127. lae potpukov-
nik Slobodan Kuzet i komandiri avio-odeljenja majori
Ljubisa Kulagin i Predrag Milutinovic).

Istovremeno posle dobijanja signala o vazdusnoj
opasnosti, komandant 126. lae dobio je naredenje o iz-

vlacenju aviona L-I7 van aerodroma na put Batajni-
ca-Novi Banovei. Deo snaga je ostao na aerodromu u
rastresitom rasporedu, spreman za poletanje. Preosta-
li deo sastava dobio je naredenje da ide u sklonista, a
komandant puka, sa delom komande, odlazi u Opera-
tivni centar i odatle nastavlja komandovanje.

U 3.18 casova 24. marta u 10-minutnoj spremno-
sti nalaze se etiri aviona L-18 na Aerodromu Nis.

Toga dana su, po naredenju komandanta Korpusa
protivvazduéne odbrane, avioni L-17 sa puta Batajni-
ca-Novi Banovei vraceni na stajanke 126. lae, a u toku
prepodneva izveden je probni let aviona L-18 (pilot pot-
pukovnik Jovica Nikoli¢). U 12.00 ¢asova za potrebe pu-
ka avion AN-26 izveo je prelet po marsruti Batajni-
ca-Podgorica-Nis-Ponikve-Batajnica, a u senci aviona
AN-26 preleteo je avion L-18 (pilot major Darko Nov-
kovic) na Aerodrom Podgorica, a dva aviona L-18 (pilo-
ti major Predrag Milutinovic i potpukov Nebojsa
Pukanovic ) sa Aerodroma Ni$ na Ponikve.

L ry@na 24 pdria 1999, w 1745 casova, 204. lo-

L/ vacki avijacijski pitk imaa je raspored snaga:.

127, lovacka avijacijska eskadrila:

- Aeradront dva aviona L-18 (piloti ma-

jor Dragan [ic, Hjo Arizanoy, Ljuboniir Puudevic
ina V.

RASPORED SNAGA
PRED POCETAK AGRESIIE

Dragan Milenkovic, Milomir Milikevie, Branislay,

‘Margetic.i Milovan Pordevic. LAY 1HEL
126. lovacka avijacijska eskadrila:
Posle naredenia komandanta 204. lovackog

avijacijskog puka da se deo aviona izvice na pat
i B, \

i Abdul Emeli) i deo st S (Vazduhoplov-
notehnicka ;.'uilicr) sa. komandirom VTSI kapeta-
nom Janezom Kuharon )
\ _ Aerodrom Podgorica: jedan avion L-18 (pi-
loti majori Darko Novkovie i Slobodan TeSanovic)
ideo ! sina VISl sa potp ikont Radivoje
b Mjﬁéeviéem;. |
~ Aerodrom Popikve: dva aviona L-18 (pilo-
1i porpukovnik Nebojsa Pukanovié i majori Pre-
drag Milutnoric, Ivan Sitar ¢ Boro Zotaja) sa de-
lom staresina V.TS1 sa kapetanam Draskom Der-
\ devicem, \
| Aerodrom Batajnica- pet aviona L-18 (plus
Cetiri weispravna), jedan avion NL-18 (plus jedan
neispravan) s¢ pilotima: potpukovnici Slobadan
Kuder i Jovica Nikolic: majori Ljubisa Kulacin, Ne-
‘bojsa Nikolic, Rade Randelovic i Dragan Vladisa-
wjevics kapetani prve klase Zoran Radosavljevic,

1] i, 10 19.00 casova snage 126
vacke avijacijske eskadrile imale su raspored: Ses
aviona L-17 kod kapije broj 5 do aroputa, cetint
aviona L-17 na poziciji 126. lae, tri aviona, (dva (-7
i jedan NL-16) na pozictji 127. lag, tri aviona [-17
na maloj stajanki kod kapije broj 3 i fi aviona na.
peziciji Moma. A
Lijudstvo se nalazilo u prosterijanta Mesie za-
Jjednice Novi Banoyvei. A
Ved naredne noci pocelo je razviadenje avio-
na po novosadskom antopun, od nadyvoinjaka u
Batajnici da naplatne rampe. Od druge polovine
aprila pocinje razmestanje dela aviona 4 garmizo- |
e Batajnica i te lokacije se redovno nienjaj \0d
11. maja avioni se vise ne drie na anfopiii, ve< na
pripremljenim maskirnin tackama u blizini aero-
droma. ALY LAY
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JUNASTVOM PROTIV
NADMOCNIITH

14.20 ¢asova dobijen je signal ,,Vazdusna opa-
snost”. U pripravnosti na Batajnici bila su dva
aviona L-18. Sastav Komande puka rukovodio je akti
nostima iz zgrade Komande i sa ratnih poloZaja es!
Signal ,, Vazdusna opasnost” dat je na svim aerodror
u 18.40 ¢asova. Komandant puka, sa delom komande,
poseda Operativni centar acrodroma i odatle komanduje
snagama na Aerodromu Batajnica.
U 19.50 éasova sa 31. OCS dobijen je signal za po-
letanje jednog aviona [.-18 sa Aerodroma Nis. Poleteo
je major Iljo Arizanov u zonu Suva Reka-Dakovica, na

106

Tjo Arizanov

\ &
Dragan llic



Predrag Milutinovie
visini 3.000 m na avionu -
18, a u 20.40 polece major
Dragan Ili¢ sa L-18 u zonu
Pristina, na visini 3.000 m.

Zbog ofteéenja od
pogotka u vazduhu, u
20.42 na Niski acrodrom
sleteo je major Dragan
[li¢, dok je dobijena infor-
macija da je avion majora
Arizanova srusen U rejonu
]asuepm U toku noci sa |
AKL Nis saopiteno j je ma-
joru Hicu da se sa aviona
18106 ¢ula govorna infor-
macija i uéeno je da je rec o avionu majora Miluti-
noviéa, te vrSeno prelm? anje u rejonu Jastrepea,
posto se major Milutunovi i
bolnice u Kruseveu. O majoru Arizanovu nije bilo vesti

Na Batajni¢kom aerodromu je u 20.11 ¢asova
naredeno zadimljavanje, koje su obavili pripadnici
tehnickog sastava 126. lae, a u 20.30 sa operativnog
centra Korpusa protivvazduine odbrane i poletanje
dva aviona L-18.

U 20.37 ¢asova poleteo je prema Bedeju major
Nebojsa Nikoli¢ na avionu L-I8, na visini 3.000 m, a u
20.40, u fazi penjanja prema Beceju, pogoden je i obo-
ren u blizini Titela na pribl j visini 3.000 m.

U 22.20 casova Operativni centar Korpusa protiv-
vazdu$ne odbrane javio je da je major Nikoli¢ pro-

pa
Major Ljubia Kulaéin je posle poletanja ka zoni
Becej patrolirao u toj zoni i vratio se na aerodrom, poku-
Savsi da izvrsi dejstvana ve u zahvatu. Zbog ncznoguc—
nosti sletanja na Batajnicu, oko 21.00 ¢as slece na Surcin.
Sa31. OCS, u20.40 éasova dat je signal : va-
zduh!” Zajedno s pilotima iz Dvesta ¢ervriog na Poni-

kvama su i dva pilota iz 83. lap-a, sa dva MiG-a 21
(Sasa Olui€¢ i Dejan Jankovic¢). Na znak za uzbunu Ne-
bojsa Pukanovié, kao $ef grupe od Sest pilota, odreduje
(uz sebe) za poletanje Predraga Milutinov Sasu Olu-
i¢a (Jankovi¢ kao mlad pilot nije imao zavrienu obuku
ocno letenje). Sva tri pilota pokrecu avione i prvi po-
lede Milutinovic. U trenutku pustanja koénica ostalih,
stigla je naredba da se odustane od daljih poletanja. Bu-
dudi da nije uspostavio radio-vezu i da mu je otkazao ra-
dar, Milutinovi¢ je pokusao sletanje na Aerodrom
Ladevci. U meduvremenu uspostavlja vezu i dobija na-
redenje da se uputi ka Ni$u. Oboren je u rejonu Ribar-
ske Banje kod Krusevca
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POCINJU VAZDUSNI NAPADI
NA BATAINICU

rvi vazdudni napad na Batajnicu poceo je u

20.35 ¢asova. U prvom udaru zabelezeno je
sedam manjih detonacija, u 20.58 ¢asova jos§ sedam, a
zatim u 21.08 jedna ja¢a i tri manje detonacije. Dejstva
su trajala do 22.00 casa.

U 22.20 na komandno mesto 177. vazduhaplov-
ne baze i 204. lovackog avijacijskog puka dosli su ge-
neral-pukovnik Ljubisa Velickovi¢ i komandant K
pusa protivvazduéne odbrane general-potpukovnik
Branislav Petrovic, zadrzavsi se izvesno vreme.

U 00.48 ¢asova 25. marta ponovo je dat signal
., Vazduina opasnost”, a vec u 00.50 casova izvrieno je
prvo dejstvo i éula se jedna detonacija. U 01.11 Easova
usledile su nove detonacije.

U 3.00 ¢asa na komandno mesto 204. lovackog
avijacijskog puka dosli su general-pukovnik Ljubisa
Velickavic i general-potpukovnik Branislav Petrovic.

Srwge NATO kaje su deymvnfc .’o{com 78|
dana vazdusne kampanje, pmllv‘ SRJ bite |
su kvantitativao kvnman
nostt 1 odnosu na snage kojima je md‘a raspo.’ngav
RV i PVO. Tokom agresije angazovana s najst
vremenija vnzdukoplom« barbend sredstva i
i, a za udare sa mora i, deopumo fektiva.
Snage su koncentrisane i 59 baza ne reruarq; 12
drzava. Glaveue silu éinile sy Vazduhoplovne snage
koje su w vreme najzescih udara brojale vise od
1000 aviona razlicitih npova i namene. Pol A
toga broja cinili su borbeni avioni, Zast
nik grupacija od jedinica PY.O ¢inilo je 25 aviona
za clek:romkomlavan)e EA-6B. Za pracen;e sit
acife tokom napada, e zu snimanje rezuliata di
letecih

3 mzdu}m avioninia ko_,llmusu misije to naldga-'

Dejstva su ponovljena nekoliko puta, posled
put oko 4.00 casa. Posle prvog udara, rezultati neprija-
teljevih dejstava bili su: oborena u unistena u vazdu-
$nom prostoru tri aviona L-18, tesko oStecen na zemlji
avion L-18 na razme§tajnoj prostoriji (r/p) 127. lae,

BATAJNICA AIRFIELD, SERBIA
¥ (TSI 5 7

Aero-foto snimak Aerodroma Batajnica pre dejstva NATO
avijacije prikazan na brifingu za novinare  Briselu

uni$ten na zemlji avion L-17na r/p 126. lae, teSko oste-
éen avion NL-16 na r/p 127. lae, odtecen na zemlji
avion L-17 na r/p 127. lae, oStecen avion uiva-75 na ze-
mlji u hangaru 252. Ibae, pogoden objekat ,, Vrani
sadva projektila, pogodena dva ABS (armiranobeton-
sko skloniste) na prostoriji 126. lae, gde se ujedunm
nalazio eskadrilski borbeni komplet, a u drugom avion
i jedno vozilo. Unisteno je otvoreno skloniste za avio-
ne na rfp 127. lae.

U toku citave noci na r/p 126. lae nalazio se za-
stavnik prve klase Jovan Tomasevi¢, koji je odbio dasa
ostalim pripadnicima eskadrile napusti r/p. Dok su u
neposrednoj blizini padale krstarece rakete, on je odr-
zavao veze komandovanja i izveStavanja.

U toku prepodneva 25. marta nije bilo dejstava
neprijatelja, pa su pripadnici eskadrila otisli na razme-
$tajne prostorije 1 poceli
evakuaciju neophodnih ma-
terijalno-tehniékih sred-
stava.

Oko 10.00 ¢asova
general-pukovnik Ljubisa
Velickovié abavia je let po
mar§ruti Sur¢in-Novi Sad
~Bedej-Batajnica-Surdin,
a u 12.00 ¢asova sa ko- §
mandnim kadrom Aero-
droma Batajnica razgova-
rao je komandant Ratnog
vazduhoplovstva i protiv-
vazdusne odbrane gene-
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Tesko osteceni dvosed Ni-16

BORBA ZA UMANJENJE
GUBITAKA

Umku 26. marta stalno su premestani avioni
radi umanjenja dejstva neprijatelja U1Ll15
#asova sa Operativnog centra Korpusa protivvazdu-
sne odbrane dobijena je informacija da je major lljo
Arizanov Ziv i da se nalazi u 83. lap-u.

Tokom dana izmesteno je komandno mesto 177.
vazduhoplovne baze i 204. lovackog acijskog puka
na poziciju sklonista pored glavne kapije 3 na ulazu u
aerodrom.

Na Aerodromu Podgorica u 9.30 ¢asova, po na-
redenju Operativiog centra, major Tesanovic izvodi prelet
avionom £-18 po marsruti Podgorica~Ponikve. U fazi sle-
tanja na Ponikve zbog tehnickih razloga katapultira ispred
poletno-sletne staze broj 1, a avion je uniten.

Na Aerodromu Batajnica u 12.30 ¢asova dat je
signal za vazdusnu opasnost. U 16.00 Operativni cen-
tar Korpusa protivvazdusne odbrane daje pripravnost

broj 16151 na zemiji nocu 23/24. 03. 1999.

broj 1 za sve snage 204. lo-
vackog avijacijskog puka.
U 1645 isti operativni
centar nareduje poletanje
dva L-18. U 16.53 polecu
majori Slobodan Peric i
kapetan prve klase Zoran
Radosavljevi¢ na avioni-
ma L-18 u zonu otekiva-
nja Beéej, a da ne prelaze
zapadno od Tise na visini
3.000 metara.

Posle dolasku u zo-
nu, a na osnovu podataka
sa kanala navodenja, oni
lete u praveu Valjeva i nastavljaju gonjenje aviona ne-
prijatelja do trenutka obaranja oba aviona na visini od
5.000 m u zoni Janje 1 Teocaka (Republika Srpska).
Tokom noci major Peric se javio, a podataka o kapeta-
nu prve klase Radosavljevicu nije bilo

Siobodan T
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U 22.30 otpotinju dej-
stva ne; telja po r/p 127.
lae uz upotrebu vide pro-
jektila. Rezultati dejstva
toga dana bili su: poginuo
kapetan prve klase Zoran
Radosavljevic urejonu sela
Kréine, zaselak Zuge, 12 km
od manastira Tamnava, obo-
rena i uniStena u vazduhu
dva aviona L-18, unisten je
jedan avion L-18 u preletu,
uniiten deo barake VTSI
127. lae, jedan ABS uni-
Sten i jedan tesko ostecen
na r/p 127. lae i dva otvorena sklonista teSko oStecena
narip 127. lae.

U toku 27. maja nije bilo aktivnosti u vazdusnom
prostoru, avioni L-17 i L-18 su razmestani po aerodro-
mu i pozicijama na okolnim putevima. Neprijatelj je u
34 naleta dejstvovao po aerodromu i oStetio jedan za-
klon, a drugi delimiéno. Toga dana majori Milutino
Arizanov upuceni su na Vojnomedicinsku akademiju,
gde se javio i major Tesanovic. Ekipa 204. lovackog avi-
Jacijskog puka, predvodena kapetanom Janezom Ku-
harom, zamenjuje ekipu 177. vazduhoplovne baze na
Suréinu i obezbeduje avion L-18, koji se tamo nal

Narednog dana 204. lovacki avijacijski puk nij
vréavao borbene letove. Nastavljeno je izmestanj
na radi maskiranja i zadrZavanja rastresitog nnpon.da

Siobodan Peri¢

1kl

Stariji vodnik Viadimir Velaga, siariji vodnik Goran Anic
i major Boris Drasler pored ostataka unistenog L-17

U toku dana ekipa 177. va-
zduhoplovne baze skinula
je sa jednog aviona L-I8
neophodne delove i do
ih na Aerodrom Batajnica
za popravak jednog odtece-
nog aviona L-/8. Iz Podgo-
rice se vratio major Novko-
vic sa ekipom 127. lae.

U toku dana izme-
4 Steno je komandno mesto
177. vazduhoplovne baze i
204. lovadkog avijacijskog
= T puka u poslovni prostor

Zoran Radosavlenic 18 C B Staro)
Pazovi. Zbog pojacanog ometanja mobilnih i PTT
veza, komandovanje je u nekim trenucima bilo ote-
Zano.

Signal vazdusne opasnosti trajao je do jutarnjih
Easova, a potom ponovo od 16.30 do 23.45 ¢asova. Ne-
prijatelj je dejstvovao po Batajnici (Vazduhoplovni
zavod ,Moma Stanojlovi¢”), dok po objektima 204.
lovackog avijacijskog puka nije bilo dejstava. Dejstvo-
vano je i po Surcinu, a neznatno je ostecen jedan L-18
kaji je bio u blizini.

Pored ljudslv‘l jedinice, u sastav su dog
ral§tabne skole m'l_]un Milasav Veljanovic,
Peri¢ i Goran Mandic. Tu su iz 83. lap-a kapetani prve
klase Darko Perisi¢, Samo Zorman i Jovan Obrenovic i
kapetani Slobodan Dorovic i Sasa Boskovic.

Dana 30. marta, u ranim jutarnjim
&asovima, neprijatelj je, u okviru dejstava
po Aerodromu Batajnica, dejstvovao po
objektima Komande 204, lovackog avija-
cijskog puka i pilotskoj baraci na r/p 127.
lae. Toga dana je na beogradskom groblju
Lesce, u 16 ¢asova, sahranjen kapetan prve
klase Zoran Radosay

Od dejstava neprijatelja nije bilo gu-
bitaka u ljudstvu i borbenoj tehnici 5
uniteni centralni deo Komande i
za smeslaj pilota 127. lae. Zbog uniStenja
telefonske centrale u zgradi Komande pu-
ka narusen je sistem veza.

Pocetkom aprila pripadnici puka su
poéeli pripreme za obuku za strefu-2M, a
najveci deo angaZzovan je iz 126. lae. Ostalo
ljudstve je angaZovano na promeni lokacija
* vazduhoplova. Neprijatelj nije dejstvovaa
nekoliko dana po objektima puka, a onda je
u 11.23 ¢asova 5. aprila naredena priprav-
~ nost broj 1 za dva L-18 sa pokretanjem mo-

tora, koja je trajala sve do 19.50 éasova.

. Gene-




_VITEZOVI” PONOVO UZLECU

Uramm jutarnjim ¢asovima 6. aprila, u 3.37,
Operativni centar Korpusa protivvazdusne
odbrane naredio je poletanje jednog L-18 iz priprav-
nosti broj 1 sa Aerodroma Batajnica. U tom trenutku
u avionu 1.-18 nalazio se major Abdul Emeti.

Poleteo je u 3.47 sa poletno-sletne staze broj 2,
uz jzuzetno jako elektronsko ometanje i sa velikim
brojem ciljeva (verovatno la#nih) na radaru. U traver-
zi Borée uocava jedan od ciljeva na daljini manjoj od
20 km. Zahvat na radaru bio je vrlo kratak, uz stalne
pokusaje da uhvati pravi cilj. Posle prelaska Panceva,
na visini od 1.200 m ponovo uoava cilj prema istok:
upravlja avion u strmo penjanje nagore i desno, da bi
na visini od 1.700 metara cilj ponovo nestao. Tog tre-
nutka dobija signalizaciju zahvata iizvodi manevar su-
protno od strane zahvata. Veza sa OZN bila je slaba,

ali uspeva da razume ko-
mandu i okrene se prema
Zrenjaninu. Dobija mno-
go ¢istiji radarski ekran,
ali ne ostvaruje zahvat, jer
su ciljevi bili lazni. Ispred
Zrenjanina dobija nare-
denje za povratak i sleta-
nje. Let je trajao 17 minu-
ta.

Drugo poletanje iz
pripravnosti broj 1, po na-
redenju 31. OCS, izvodi
pilot major Boro Zoraja
sa Aerodroma Ponikve
avionom L-18. Zadatak je
bio presretanje u rejonu Krusevea na visini 6.000m. U
sirem rejonu Krusevea ima signalizaciju zahvata, uz
istovremeno ometanje radio-veze. Major Zoraja u jed-

Abdul Emeti
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uspeva da ostvari nijedan i
on okrede avion ka Nisu.
Zbog neosvetljenosti po-
letno-sletne staze na aero-
dromu, dobija naredenje
Stoidi-
. Let je

ga dana signal pri-
pravnosti broj 1 dat je ne-
koliko puta (11.16 h-12.03 h, 12.40 h-15.05 h, 19.24 h
do ranih jutarnjih sati narednog dana). Pripravnost
broj 1 za avione L-18 data je i u 21.22 ¢asova, u22.00 h
naredeno je pokretanje motora na jednom L-/8.
Avion nije poleteo zbog neispravnosti e odmah
potom naredeno da se na Surcinu otkrije i pripremi
avion, gde su upucena dva pilota sa ekipom VTSI, ali
poletanja nije bilo.

Narednog dana naredena je pripravnost broj 1 u
02.50 za jedan L-18. U 02,55 naredeno je pokretanje
motora, a u 02.59 kupiranje motora. U 19.58 casova
dat je ponovo signal vazdusne opasnosti, da bi u23.52
bila naredena pripravnost broj 1 za jedan L-18 na Ae-
rodromu Suréin (pilot potpukovnik Slobodan Kuzet) i
jedan L-18 na Aerodromu Batajnica (pilot potpukoy-
nik Nebojsa Pukanovic). Pripravnost je trajala do 2.53
¢asova narednog dana. e
aprila, |4
neprijatelj nije dejstvovao po
1/p 204, lovackog avijacijskog
puka. Dejstva na Ladevcima
nisu ostavila posledice na
ljudstvo i tehniku puka.

Po naredenju sa 31.
OCS, kapetan prve klase
Dragan Milenkovi¢ dobio
je pripravnost broj 1 u 08.47
na Aecrodromu Ladevci.
Signal za poletanje dobio je |
u 09.46 casova, a poletanje
je. zbog tehnickih neisprav-
nosti, ostvario u 09.55 ¢a-
sova. Poleteo je na avionu
L-18 sa kompletnim naoru-
Zanjem (2xR27 i 4xR73),sa
zadatkom presretanja u
zoni Ragka-Ts na visini
5,000 m.

Boro Zoraja

U rejonu Tutina do-
indikaciju zahvata i po-
e sa manevrom izbega-
vanja, te odlu¢uje da ode
$to pre iz podrudja; u rejonu
Kopaonika izbegava dve
rakete, a posle nekoliko se-
kundi jos dve. Posle toga iz-
lazi iz zahvata neprijatelje-
vih aviona i odlazi da sleti
na Aerodrom Ladevci.
Pripravnost broj 1,
data prethodne vederi u
23.52 ¢asa, postignuta je u
00.12 ¢asova. Na Batajnici
u pripravnosti je bio potpukovnik Dukanovi
Suréinu potpukovnik Kuzet. U 1.10 h obavlje
smena posade, koju su tada sa ali: na Batajnici
potpukovnik Pavlovic. a na Suréinu major Purdevic.
U 7.00 éasova oznaden je prekid opasnosti, a priprav-
nost broj 1 data je u 8.42 ¢asova i postignuta u 9.03 ¢a-
sova. Pilot je bio major Abdul Emeti, a u 9.10 zamenio
2 U 10.17 éasova data
vion L-18 (major Dra-
¢), ujedno i za cetiri aviona L-17
(major Cavka i kapetani Vj Periic i Bajovic).
Sve do 14. aprila neprijatelj nije ispoljavao dejstva
po objektima puka. Snage puka nisu upotrebljavane, jedi-
nica je angaZovana na dezurstvu u sistemu protivvazdu-
ne odbrane i na stalnom razmestanju aviona u rastresi-
tom rasporedu. U ranim jutarnjim ¢asovima neprijatelj je

\L'n

in Milenkovic

gan Vladisavl,

U rawio] pripravnasti
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‘/{er’ posle pr-
vog vazdu-
Snog udara avijacije
NATO i poseie gene-
ral-potpukovnika Spa-
soja Smiljonica Aero-
dromu Batajnica, a na
predlog majora Porda
Ivanova iz Komande
204, lovackog avijacij-
skog puka, odobrena je
izrada makete aviona
L-18 u prirodnoj velici-
ni. Njenu izradu finan-
sirao je krizni Stab No-
ve Pazove na celu sa
predsednikom Skupsti-
e opstine Sreckom Ba-
jicem. Idejni projekat
izradili su zastavnik
Drakce Ranic i major
BDorde Ivanov.

Metalna konstri-
keija i tockovi izradeni
sk w preduzect Lifam u
Starof Pazovi, a sabloni
i drvena konstriketja u
DIK Vojvodina” iz
Nove Pazove. U izradi
makete ucestvovali su i
modelari Radoje Bla-
gojevic, Nikolg Budjevic
i Petar Grosic, a od 1.
maja i Branko Bijelic.

Izrada  makete
L-18 (M-I8) pocela je 27. marta, a posle mesec dana,
27. aprila, maketa je postavijena na v/p 127. lae, u blizi-
ni ridne staze. Krila i repne povisine su sklopljeni na ae-
radromu, a trup makete je iz DIK , Vojvodina” na r/p

MAKETA AVIONA L-18 (M-18)

Unistena maketa apravdala je svoju izradi

127. lue previtcen frak-
toroin.

Narednog dana
general-poipukovnik
. Spasoje Smiljanic obi-
Sao je Batajnicu i, uve-
rivsi se u kvalitet izra-
de i vernosti makete,
odobrio Je izradu jos
pet makela.

Naredne tri ma-
kete zavrsene su 20,
25,4 30. maja, cetvrta
L junaipeta 3. juna.

Od 10. maja nad-
leznost u izradi maketa
preazela su vazduho-
plovnarehnicka odelje-
nja Rammog vazduho-
plovsiva i protivvazdu-
$ne odbrane 1 204. lo-
vackog avijactjskog pi-
ka (kapetan prve klase
Zoran Filipovic).

Ideja o izradi
maketa i potom njeno
ostvarenje imali su ve-
liki znacaj. Maketa je
izradena vilo Kyaliter-
no Lverno, $ta je pohr-
dila i cinjenica da je
ved nocu 2/3. majua, $a-
mo pet dana od posta-
vijanja, neprijately dej-
stvovao po makeii iz
pryve serije i polpunc je unistio na r/p 353. izvidacke avi-
Jjacijske eskadrile. Od naredyih pet maketa tri su potpi-
no unistene 7/8. juna, jedna je lakse oitecena i samo je
Jedna iz druge serije ostala i neostecena.

no dejstvovao na rf p L’Z’ lae po Uhjekm »Vranica”,

avnosti hloj 1 do 194 L)l dasova, a 10Lum no
la vazdusna np'lsnosl sve do 550 Hdrulnol' dana.”

vVOVao po
a istovre-

U 00, ~4 ¢asa 22, aprila TlL'prlJ.llL”L] /e0 vatreno
dejstvo po Komandi 204. lova¢kog avijacijskog puka,

1/p 126. lae i po avionu L-/8, koji se nalazio pored rulne
piste. Isto¢no krile komandne zgrade potpuno je uni-
*.u.no i p:lolska b'u ka, baraka mhmékuq sastava 126.
lae (jedan proje verovatno aerosolna bomba)
itesko je osteden avion L-/8 na zemlji. UniStena je i sta-
nica za ispitivanje raketa na r/p 126. lae, kotlarnici
zervoari, unisten je auto-park sa radionicama i skladista
intendantske opreme. U ponovljenom dejstvu pogon-
sko skladiste je potpuno unisteno.

Neprijatelj je ponovo 27. aprila u 19.25 dejstvo-
vao u niskom letu kasetnom bombom tipa BLU-97
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AJB na avion NL-18, koji se nalazio na stajanki 353. iz-
vidacke avijacijske eskadrile. Dejstvovano je i po Ae-
rodromu Ladevci, u 8.05 ¢asova, sredstvima velike ra-
zorne mogi, uz upotrebu klaster-bombi. Zbog toga je u
toku dana pripravnost broj 1 za L-18 na aerodromima
Batajnica i Suréin trajala od 8.58 do 19.29 ¢asova.

Neprijateljeva avijacija je ponovno dejstvovala u
1.00 éas narednog dana, pa je data pripravnost broj 1
na aerodromima Batajnica i Suréin, koja je trajala do
12.15 éaso nal vazdu$ne opasnosti trajao je od
13.40 do 15.44 i od 20.25 do ranih jutarnjih ¢asova na-
rednog dana. Neprijatelj je ponovo dejstvovao po ved
uniStenom avionu NL-18 na prostoriji 353. izvidacke

adrile.

eg dana aprila nekoliko L-17 je ipak
uspesno obavilo dva preleta iako su bili radarski ozra-
Zeni. Iskoristili su opustenost posada NATO i prosli
bez gubitaka. Re¢ je o avionima MiG iz 83. lap-a, koji
su, po naredenju, 2 Pridtine na aerodrome
Ni$ (Vladan Buki¢ i Sasa Boskovic) i Sjenica (Samo
Zorman, Slobodan Dorovic, Bela Gerstmajer i Dra-
gan Selimovic).

Neprijatelj je po Aerodromu Batajnica ponovo dej-
stvav maja, od 21.55 do 21.58 ¢asova. Na rulnoj pisti
353, izvidacke avijacijske eskadrile nalazil
ona L-18, koja je potpuno uniStena. Neps
cija je dejstvovala i po Ladeveima, a posle
i tehniku 204. lovackog avijacijskog puka nije bilo.

Oko 19.05 éasova toga dana primedeni su U rejo-
nu Batajnice leci koje je neprijatelj verovatno izbacio
iz aviona sa velike visine.

A

ateljeva avija-
za ljudstvo
il

KOMANDANT PUKA POGINUO
IZNAD SVOGA SELA

374 éelvnug maja u 7.06
\ &asova Operativni cen-
tar protivvazdusne odbra-
ne dao je pripravnost broj
1 za jedan L-18 na Bataj-
nici i jedan L-18 na Suréi-
nu. U pripravnosti na Ba-
tajnici bio je major Ivan Si-
tar, a na Surcinu major Lju-
bomir Purdevic. U 11.00
~ ¢asova majora Sitara za-
menio je major Dragan
_ Vladisavljevic.
4 U 12.05 casova Ope-
rativni centar Korpusa Pro-
tivvazduine odbrane dao
je signal vazdusne opasnosti, au 12.07 naredeno je pole-
tanje. Medutim, radio-veze na avionu L-18 otkazuju, pa
major Vladisavljevi¢ iziazi da promeni avion. U me-
duvremenu sa komandnog mesta dolazi komandant
204. lovackog avijacijskog puka potpukovnik Milen-
ko Pavlovi¢, odlazi na drugi avion, pokrece motore i
polece u 12.37 ¢asova. Leti u rejonu Valjeva, na visi
ni 3.000 m. Aktivno ga navodi jedinica VOJIN. U
12.47 vie se ne Cuje na radio-vezi. Oko 13.20 ¢asova
saznaje se da je potpukovnik Milenko Pavlovic obo-
ren u rejonu Valjeva, iznad sela Petnice i da je pogi-
nuo.

Milenko Paviovic

U toku dana deo
pripadnika jedinice pri-
sustvovao je 40-dnev-
nom pomenu pilotu ma-
joru Zoranu Radosavlje-
vicu.

U 14.45 dat je signal
prekida vazdusne opasno-
sti, neposredno pre mraka
premestena je avijacija, a
u 21.45 ponovo signal va-
zdusne opasnosti, koja je
trajala sve do narednog
Jutra,

Posle pogibije ko-
mandanta pukovnika
(vanredno unapreden)
Milenka Paviovi
204, Jovackog avijacij
puka do kraja rata nisu
upotrebljavane u sistemu
protivvazdusne odbrane.




RUSENJE VEC PORUSENOG

Tokom nodi 7/8. maja, avijacija NATO dej-
stvovala je od 3.07 do 3.18 ¢asova po Aero-
dromu Batajnica, sa teziStem na r/p 127. lae, garnizon-
skoj strazi, potezu od link-sale i AKL prema Komandi
204. lovackog avijacijskog puka, Batajnickom putu uz
samu ogradu i unutar ograde Aerodroma Batajnica u
duzini od 300 do 400 m od kapije broj 1 prema Novoj
Pazovi i AKL.

Neprijatelj je 11. maja vatreno dejstvovao na de-
lu puta Batajnica-Novi $ad, ked Banovacke petlje, od
15.10 do 15.20 ¢asova. Avioni su pre dejstva kruZili iz-
nad Batajnice. Nasi avioni koji su pogodeni pomereni
su na tu lokaciju 30 minuta pre udara. Jedan avion L-
17 unidten je vodenim sredstvom, a
drugi L-17 pogoden je kroz kabinu
vodenim sredstvom, koje ne eks-
plodira vec rikosetira od asfalta,
probija ogradu auto-puta, prelece
Nove Banovee i pada u Dunav. Ne-
ijateljeva avijacija istovremeno

P!

dejstvuje po Aerodromu Nis, gde
potpuno unistava vec tesko ostece- §
ni L-18.

tajnici od 4.15 do 4.30
ma losim meteoroloskim uslovima
(oblaéno i slaba kisa). Rezultati tih
dejstava bili suznatni. Pored oStece-
nja na drugim lokacijama aerodro-
ma i u njegovoj blizini, unisten je
centralni deo poletno-sletne staze J
broj 1, sa 12 pogodaka i evidentir
nasu Celiri neeksplodirana proj
la. Pored poletno-sletne staze bilo je

dosta pogodaka. Ta staza je neostecena po 1.000 m od
praga piste na sredini sa obe strane. Unisteni deo piste
tesko se mogao popraviti, staza za voZenje broj 5 nije
za upotrebu zbog nabacane zemlje na delu prema stre-
listu usled dva pogotka izmedu staze i strelista, pa je
neophodno ¢iscenje. Do ponovnog neprijateljevog dej-
stva dolazi 15. maja, kada je bombardovano pogonsko
skladi§te sa pet bombi, uz oitecene svih podzemnih re-
zervoara.

Neprijateljeva avijacija bombarduje Batajnicu i
ia, od 13.06 do 13.16 ¢asova, kada je unisten je-
ion L-17 na putu prema Banovcima i pogoden

¢ odtedeni avion L-18 na zaobilaznom putu prema
Vazduhoplovnom zavodu , Moma Stanojlovic”, koji je
potpuno unisten.

Unisieni objekti za smestaf piloia i tehnicara 126. eskadrile 22. aprila 1999. godine

Tokom dana prebrojano je priblizno 120 kra-
A tera raznih velicina i dubina: na vip 127, lae
41-45, kod garnizonske straze 23, na dein izmedu link
sale — AKT. i Komande 204. lovackog avijacijskog pu-
ka 33 i i potezu od kapije broj 1 prema Novej Pazo-
Vi 3033 kratera,
 Avien L-17, keji se nalazio ng putu od skvera
prema AKL, potpuno je unisten. Avion je bio nacru-
Zan 2xR-13M ¢ 2xR-60K, ropom, IC kontejnerom i
Imao je dopunski rezervoar. 1

§ 5Dz L-17, koja su se nalazila pored rul-
ne staze w visini strelista, lakse su oftecena.

AERODROM U KRATERIMA

Avion NL-16, koji se nalazio na putt od skvera
prema VOC-10i VMI, takede je lukse ostecen gelerima.
Na avionu NL-18, ostecena je glava rakete R-73. |
Sam avion nije ostecen. L1t 1
Rulna staza ostecena je i prekinute kod 127. lae § |
na potezw izmedu straze i vip 126. lae na dva mesta.
‘Na Batajnickom puti doslo je do prekidana dva
miesta, gde se bombe nisu akiivirale, a sam put bio je
zakréen stablima i granjem w duzini 300-400.m.
Jedhna bomba pala je u dvoriste.u ulici Kralja Pe- |
e

tra Prvog u Novej Pazovi. Ljudskih Zriava nije bilo.

1
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razorne modi, a u dnevnim dej-
stvima po pojedinaénim ciljevi-
ma vodenim sredstvima, pri ce-
mu su uniStena tri aviona L-17.
Komanda 204. lova¢kog avija-
cijskog puka predl je Ope-
rativnom centru Korpusa pro-
dusne odbrane da se pre-
| ostali avioni L-17 i NL-16, radi
zaStite, rasklope i razmeste po
okolnim halama i skladistima,
pri éemu bi se sa aviona skinula
krila i horizontalni stabilizatori

Ponovni napad usledio
je 20. maja. Neprijateljeva avi-
jacija dejstvovala je nevode-
nim sredstvima od 1.00 do 3.00
¢asova. Ljudskih Zrtava nije
bilo, sredstva ratne tehnike
204. lovackog avijacijskog pu-
ka nisu odtecena, ali je na a
rodromu registrovano 27-28
kratera

L=}

Objekii na Aerodramu Batajnica u plamenu posie dejstva avijacije NATO U petak, 21. maja, odo-

Maskiranje aviona pokazalo se spasanosno za njihovo prezivijavanje

U toku dana stiglo je naredenje iz Operativnog  snost, kao i ranijih dana, trajala je od v
centra Ratnog vazduhoplovstva i prot

azdusne od- nkhjummjl]n’: S0

breno je rasklapanje dela avi-
ona radi nj hmng ocuvanj
u popodnevnim ¢asovima po-
liena je druga maketa
a L-18 ispred objekta ,Vr

. U toku naredne nodi
neprijateljeva bila je
iznad Batajnice, ali nije dej-
stvovala.

Narednog dana narede-
na je pripravnost broj 1 za je-
dan avion L-18 na Aerodromu
Suréi ltoje umnjenn prvi put
posle pogibije komandanta
puLn Neprijateljeva avijacija
jL u 3.48 dejstvovala po Bataj-
nici sa dva projektila, uz inten-
zivno radio-ometanje. Napad
je ponovila 23. majaod 4.12 do
4.16 casova, ali ljudstvo i sred-
stva ratne tehnike puka nisu
bili ugrozeni. Vazdudna opa-
ernjih do ra-

br:im: dase mpui‘m: sa obukom staresina za upotrebu Do bombard; ja Bataj ice koje je

jeve anjacucl ila su sve

ine 1mudmm.| m.\ndcmm projektilima velike ~ jektila po poletno-sletnoj stazi broj 2, a sa

preduzela avijacija NATO doslo je 25. maja, od 3.45
do 3.57 ¢asova i u 14.25 asova, uz inte
ometanje. U prvom napadu dejstvovano je

no radio-
1 Sest pro-
projek-

nz



tila po vanaerodromskom
skladistu goriva kod Nove
Pazove, gde su registrova-
na 2-3 kratera precnika 20
m, upolju40m. U 14.25 éa-
sova dejstvovano je sa dva
projektila na r/p 127. lae po
ABS. Jedan ABS je ranije
unisten, a tim dejstvom i
drugi.

Na r/p 126. lae, na
potezu od platforme do po-
lovine travnatog dela izme-
du stajanke i rulne staze,
palo je pet projektila, od
kojih je jedan deformisao
dva potkrilna rezervoara
za avion L-17 i lakSe ote-
tio jedan L-17. Od dejstava
na objekte aerodromske
benzinske stanice, auto-
parka i skladista, od gelera
je ostecen avion L-18, koji
se nalazio na putu od auto-
parka prema stajanki.

U éetvrtak, 27. maja
neprijateljeva avijacija dej-
sty nje po Aerodromu Ba-
tajnica od 1.55 do 2.40 ¢a-
sova. Culo se 12 jakih de-

UniSten L-I7 na auto-putu Beograd-Novi Sad

dicinskog instituta, tako da
je od gelera lakse oStecen
jedan L-17.

Toga dana je 18 stare-
Sina puka obuéeno i anga-
Zovano u dezurstvu na si-
stemu RL-4M u tri odelje-
nja. Dva odeljenja su bila
pod komandom 250. raket-
ne brigade protivvazdusne
odbrane, a jedno neposred-
no pod Komandom Ratnog
vazduhoplovstva i protivva-
zdusne odbrane. Koman-
dovalo se preko zajedni¢-
kog komandnog mesta 204.
lovagkog avijacijskog puka
i 177. vazduhoplovne baze.

Sesnaest staresina 126.
lae obuéeno je za upotrebu
§-2M, a namenski je stalno
angazovano pet staresina
vazduhoplovnotehnicke
sluzbe i dva pilota u svoj-
stvu koordinatora pod ko-
madnom 177. artiljerijsko
-raketnog puka protivva-
zdugne odbrane.

Odeljenje RL-4M dej-
stvovalo je prvi put u 02.06

tonacija, tri slabije i neko-
liko vezanih detonacija, uz
jake radio-smetnje. Dva
projektila su pala na polet-
no-sletnu stazu broj 2 (na
stajanki izmedu 353.
vidacke avijacijske esk
drile i 126. lae — jedan
eksplodirao, jedan projek-
til je pao na poletno-sletnu

nja, od

| eksploziva.

gresija NATO na SR iz vazdusnog pro-
tora pocela je u 19.50 éasova kombimova-
nim wdarom sa okeo 120 aviona i 80 krstarecih rake-
ta. Nosilac udara bile su americke vazduhoplovne
snage, koje su izvrsile oko 70% borbenih letova. To-
kom citave kempanje zabelezeno je 26093 poleta-
sjih je 18.168 izvela borbena avijacija. Lan-
sirano je oko 37.000 pm;ekrr{a, sa oko 21.000 tona

¢asova 29. maja iz zadnje
polusfere sa jednom rake-
tom R-73. Raketa je prace-
na do eksplozije, a posada
smatra da se raketa nije ak-
tivirala na avion, vec na ma-
mac izbagen iz aviona

U toku nodi, neprija-
teljeva avijacija je bombar-
dovala Batajnicu od 2.00

stazu broj 1 i nije eksplodi-

rao, dva pogotka su zabeleZena izmedu poletno-slet-
ne staze broj 2 i staze za vozenje broj 5, éetiri pogotka
u travnati deo oko severozapadnog praga poletno-
sletne staze broj 1, te jedna acrosolna bomba izmedu
Komande 204. lovackog avijacijskog puka i puta pre-
ma Vazduhoplovnom opitnom centru, 15 m od aviona
L-17, koji je lakSe o§tecen.

Naredne noci neprijateljeva avijacija je bombar-
dovala aerodrom od 4.07 do 4.10 ¢asova. Registrovan
je jedan krater izmedu Komande 204. lovackog avija-
cijskog puka i Doma letaca, a drugi izmedu zgrada Va-
zduhoplovnog opitnog centra i Vazduhoplovnog me-

do 2.10 ¢asova. Unisten je
jedan avion L-17, koji se nalazio na putu izmedu skve-
ra prema Vazduhoplovnom medicinskom institutu i
Vazduhoplovnom opitnom centru. Ponovo je dejstvo-
vano po garnizonskoj strazi, hangarima...

U subotu, 30. maja, postavljena je ¢etvrta make-
ta L-18.

Prethodnih dana zapaZeno je jako elektronsko
ometanje radio-veze i esto probijanje ,zvuénog zida”
u toku dana.

Oko 16.00 ¢asova 1. juna velika koli¢ina letaka
izhacena je iznad Stare Pazove. Prikupljeno je sedam
vista letaka kojima je neprijatelj nastojao da propa-
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gandno-psiholoski deluje protiv nasih snaga. Toga
dam zavriena je i peta maketa aviona L-I18 i posta-

vljena u vedernjim ¢asovima, dok je Sesta zavrSena 5.
juna.

Sedmog juna neprijateljeva a j KICJilVD\ﬂLl
je poslednji put po aerodromu Batajnica od 2 do
00.15 éasova. Unistene su tri makete L-18 - dve na t/p
128. i jedna na maloj stajanki 126. lae, a jedna je
lakse odtecena kod kapije Vazduhoplovnog zavoda
.Moma Stanojlovi¢”. Unisten su i levi ABS na r/p 126.
lae, te tri kaponira kod kapije broj 5. U jednom od njih
izgoreo je avion L-17. Evidentirano je i nekoliko kra-
tera po poletno-sletnoj stazi braj 1, koja je postala ne-
upotrebljiva.

PREKID BORBENTH DEJSTAVA

U sredu, 9. juna, u 22.30 ¢asova preko sredstava
informisanja objavljena je vest da je u Kuma-
novu potpisan sporazum o cbustavljanju ratnih dejstava.
Ljudstvo 204. lovackog avijacijskog puka ova vest je za-

Maskiranje aviona MiG-29 na jednoj od siaza aeradroma

tekla na odrZavanju sredstava ratne tehnike i izmestanju
aviona, ina dezurstvu na sistemu RL-4M.

Sledeceg dana upucena je smena dezurne ekipe
1. odeljenja RL 4M na podruéje Kosova i Metohije (iz
sastava 204. lovagkog avijacijskog puka: stariji vodn
I klase Zeljko Pljucic i Milenko Maric, stariji vodni
Marko Pavlovi¢, vodnici prve klase Pantelija BoZic,
Dejan Vuk i Zvonko Rekovic). Grupa se vratila
veé sledeceg dana zbog prekida dejstava,

U petak, 11. juna, od 16.33 do 17.32 izvrsen je
prihvat aviona sa aerodroma Pristina. Na aerodrom
Batajnica je sletelo osam aviona L-17, tri aviona NL-
161 jedan avion V-53. Piloti koji su preletelisa -17
li su: Dusan Stojkovi€, Vladan Puki¢, Durica Maric,
Saga Olui, Miroslav Ceman, Mladen Kosti¢, Sasa De-
Dusko Dimic. Avione NL-16 preleteli su: Sead
Ocuz, Armin Prusac, Roberto Della Croce, Nikola
Kovati¢, Goran Milutinovi¢ i Dejan Vujaklija. U avio-
nu V-53 bili su Nikola Ramljak i Gordan Pavlovi¢. Na-
ni su sredstva i ljudstvo 83. lo-
acijskog puka.

Vojske Jugoslavije, 16. juna, na aerodro-
mu Batajnica sve jedinice su postrojene u 10.00 casova
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lovacki puk -

| (1 7)3’3{13935 il M

(NL-16) 0d 199]. godine. Bio
ukﬁ;layu. J.idPVO 1968-1973; 11 dPVO 1o75 1986;
ipiis RV i PV 1986-1992, Vazdidwoplovni
i kenacno Ko PVO 1993-1999, go-

 cevski, Branko Gajovic, [omr:rwlwinam’ Java pe~

dine. Tokom po- |
sle rata 1991-1992. u' puk su.
widjuceni ostaci [LI7. lap i
| 12Y94aell83. AP. Posl ﬂt.‘a-

puik je premesten na Ac—
mdmm Ratajnica, gdeje wi |
| guste 1999, rasfe

| ‘gova ljuds
sastav 204. lap. Rdc rlasmvl;n
Irur&cqu

Angel €

gar, Mirko Vucinic, Stobodan Jeremi

Hra: |
njec, Zoran Mnbfem‘ Ovo,‘deu Umfew::' §

na pragu poletno-sletne staze broj 2. Ukazom pred-
sednika SR Jugoslavije odlikovano je 10 staresina i
dva vojnika 204. lovackog avijacijskog puka.

Agresija je trajala 78 dana tokom kojih je puk
aktivno ucestvovao u odbrani zemlje. Direktnim su-
protstavljanjem u vazduhu visestruko nadmocnijem
agresoru i sa maksimalnim naprezanjima tokom dej-
stava, puk je dao svoj puni doprinos u ovom vise nego
neravnopravnom sukobu. Razoreni su gotovo svi

objekti na razmestajnim prostorijama jedinica, ali su
ljudski zivoti i veci deo tehnike ipak saéuvani.

Rat je zavrSen, a u 204. lovackom avijacijskom
puku odmah je zapocet proces otklanjanja njegovih
posledica sa zadatkom da se puk dovede na najveci ni-
vo borbene gotovosti u éast i slavu onih koji su poginu-
li hrabro izvrsavajuci svoju vojnicku obavezu jurisaju-
¢i na daleko jaceg neprijatelja.

Neka im je veéna slava i hvala!
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MODERNIZACLIOM
KA BUDUCNOSTI

sadejstvu sa ostalim ¢iniocima VSCG 204.

lap-a je i dalje namenjen za PVO teritc
zastitu borbenih grupacija VSCG i zastitu sireg pod-
ruéja Beograda. U pomoénoj nameni moZe dejstvova-
ti po objektima na kopnu i moru u okviru vatrene po-
drike snagama KoV i RM. Ove zadatke moze izvrsa-
vati pojedina¢no i u grupama Osposobljenost z
zadatke postize se obukom koja se realizuje planski i
organizovano, na osnovu datih naredenja, sa preci-
vima. Pravilnim rasporedom zadataka to-
kom godine omoguéena je njihova potpuna real

ja. Eskadrile se u svakoj prilici uvezbavaju za uspesna
borbena dejstva i odrzavanje potrebnog nivoa borbe-
ne gotovosti. TeZiste se nalazi na izvodenju lov: cko
-presretackih dejstava danju u povoljnim i slozenim
meteoroloskim uslovima, i nocu u povoljnim meteoro-
Joskim uslovima. Letaékom obukom obezbeduje se
odrzavanje dostignutog stepena osposobljeno ina-
stavak obuke, kao i osposobljavanje pilota da prime-
nom taktickih postupaka iskoriste sve potencijale avi-
ona i naoruzanja.

Staredine se osposobljavaju za kv
vodenje funkcionalnih duZnosti primenom ra
formi obuke. Veoma je bitno podizanje fizickih mo-
gucnosti pojedinca zbog lakseg podnosenja fiziékih
naprezanja koje diktiraju uslovi savremenog rata.

123



eposredno po okon-
AN canju dejstavaagre-
sora, rad jedinice na' acro-
dromu je bio skoro nemoguc.
.U veania kraikom roky us-
postavijena je sistemska fun-
keionalnast na svim nivoima
‘i organizovan je i izvrsen pri-
hvaraviona iz 83. lapa nakor:
cega st ljudstvo i tehnika 83.
Jap-a integrisani u 204, lap.
FEskadrile, ojacane i podmia-
\dene delom sestava 1230
124, lae, nastavile su obuku
a. Preobu-
i avi VSl Su
| piloti Slobodan Porovic, Ale-
ksandar Pipaski, Brane Krnjejic | Srecko Jeremit.
% U aprilie 2000. godine 126. lae je dobila nove
‘smestajne objekte Cime je donekle olaksan rad eska-
drile. Na poligone,, Bar ", tokom ektobra 2001, pilot:
\Sasa Oluic, Miroslav Ceman, Miaden Kostic, Sasa
Deni€, Sasa Boskovie, Sasa Dobrosavijevic, Goran
Keovacevic izvrsili su rakeriranje sa R-60 po meti SAB
| 100. Potpukovnik Nebojsa Pukanovic na MiG-u 29 ¢
\Bosko Todorovié i Ivan Cavka na MiG-u 21 izvisili
su gadanje ciij;:vn A TROTH.

Priprema.aviona NL-16{ potetanje, Aerodrom Nis
2004, godine

Tokont 2002, godine
organizavan je kurs necnog
letenjaina avionw L-17 2a pet
pilata, ali su zbog nedostarka’
‘goriva kurs Zavisia samo (ri.
Raketiranje vazduspih
| ciljeva \je izvedeno i 2003,
godine (14. maja). N
goni i Bar’ piloti: G
~7 Paviovic, ‘Nikola, Kovacic
Mile Celikovic, Dejan Beda, |
Zaraw Lunic, Milan Kova-

A

§
ranje'sa R0 na mens SAB-
\ 100 koje sit sa aviona odba-
eivali majori Zoran Jokic i Goran Kovacevic, Kurs za |
lidere za 21 vek x Marsel eentris w Garmispartenkirlie-
s prosii su pilott lvan Sitar, Novak Pordijevic i Gors |
dan Pavlovié, a kurs jezickog asavisavanja u Jorku
prosii su pilot Ljubomir Durdevic i dejan Vajakiija.
Aeromiting na novootvorenom derodromi u
Nisu obelezio je 2004, godinu. Lethe karakteristike
aviona MiG-21 prikazali su mnegebrajuo] publici pi-
loti Dragan Virencev i Zoreh' Jokic, Unilozirezervnog
pilota i$ao je Sameo Zormuan. ALY

Od pilota se traze posebne psihofizicke osobi-
ne, od kojih su najznagajnije prilagodavanije, otpor-
nost na stresne uslove, radne navike, a posebno mo-
tivacija. Ponckad motivacija. interesovanje i ljubav
prema letenju kompenzuju nedostatak visoke spo-
sobnosti za letenje. Prilikom izbora pilota, a i tokom
njihove aktivne vojne sluzbe, neophodno je usvojiti

kriterijume za vrednovanje pilota i voditi ratuna o
njima.Ovo atraktivno zanimanje podrazumeva rad u
vazduhu, za ¢oveka neprirodnim uslovima, i zahteva
neprekidnu budnost, perceptivno-motornu i aktiv-
nost za vreme leta, uz dejstvo brojnih stresogenih
faktora (kao §to su velika ubrzanja, opterecenja pri
manevrisanju, psihofizicki zamor, mogucnost nastan-
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apetan ' klase

Gordan, Pavio-
vi¢ poleteo je 18, okiobra
2000, sa pratiocem kapeta-
nont Predragom Jlicem, na
rutinski navigacijskr. let.
Dan kao'sivoren za lete-
nje, vedar, okupan ranin
prepodnevnim . suncent.
[etelo se iznad Vojvodine
na maloj visini, eko 300
metara . brzini od 800
km/h. Deo marSruie vo-
dio ih je ka Novom Sadu.
Sve je teklo po planu'bec
bitnijifi edstuparja. Bljes -~
stavo, oktobarsko sunce
nateralo il je da spuste vi-
zire, ali je svojim cracina
zaklonilo nsamljeno jato plica. Gordan je munjeviia
povukae palicy na sebe, ali kasno. Jato se nalazilo su-
vise blizt i jedna plica je prabila debelo vétrobransko
staklo. Osetio je udarac u glavu, a odmah zaum i dri-
gis Zastina kaciga je izdrzala, ali ed sitiog stakia i
prasine niista nije video, U kabini je bilo petzdriivo,
vazdith koji je ulazio stvaraa je buku, sedise se treslo.

Pilor Pavovie pored razbijenog
ceonog stakla

Sraanjio je brzimei prove-
rio. instrumente. koji su
normaine. funkcionisait.
Motor je stabilne radio,
Sto je tada bilo najvaznije.

Fokusao je da ra-
dio-vezon javi Sta se do-
godilo, ali ga zbog nesne:
sne baeke u kabini niko ni-
Jje mogae cuth, Pratiac 1lic
se bio malo odmakao.i ni-
Je.video sta se wacno dogo-
dilo, ali je primetio da s
nesto zbiva jer je Paviovic
naglo sanjio brainw. Pri-
blizavali su se gerodromu,
a kada sie usli u krig za
sletanje buka je zbog sma-
njenja brzine postala pod-.
nosljiva. Uspeo je da javi ulazak i pravae za sleianje i
upozori deiurnog letenja da nema ceonu vidljivest,
Tek tada si na kontrolnom tornju shvaiifi Sta se dogo-
dilo. Gordan je nastojao da odr2i pravac i obezbedi
stabilnost aviona. Gatovo rutinski je dodirnna po-
visinu piste. Sve sto je sledilo bilo je lako i dinilo se e
vaznim ~ avion i pilot bili su na sigurnom.

ug je pul do pi-
lota i svakom,
pa i ngsem, ramam vazdu-
hoplavstvae, Skolovanjern u
Vojnaj. akademiji — smer
avijacije. stice se gvanje pilo-
ta odredene viste avijacije.
Obuka na aviony MiG-21
pocinje po zavesetku Va-
zduhoplowne vojite akade-
mije-smier avijacije preobi-
ko po elementina vizuel:
vog i imstrumentalnog lete-
nja pojedinacénin avigront.
Pao zavrsetku preobuke za-
pacinje borbena obuka kroz éetiri stepena obucavanja:
~na prvom stepenu piloti se osposabliavain
izvrsenje cadataka prestetanja i dejstava po eiljevimma
na kopnu i vodi de sastava para;

— na'drugom stepenu se osposobljavajn za iz~
vrsenje adataka presretanja 't dejstava po ciljevima na
kophii vodi do sastava, edeljenja. Na tom stepenii se
zavrsava i obuka za nocho lefenje;

. teziste obuke na trecem steperui je na usloZnja-

Razrada leta: pilor Nikela Mifailovie

vanju. borbene upotrebe
nocu 1 svim . meteora-
Ioskinn uslovima, @ 1 dej-
stvu po ciljevima na kop-
nu u formacijama vecin
od odeljenja;

— Ra cevrionm stepe-
nuebuke piloli se osposo:
bljavaju za bliski mane-
varsku borbu u vazduhn
do sastava odeljenja i odr-
Zavaju trenaii po preéi-
hodnin stepenima abuke.

Po zavrsetku svih
stepena letacke obuke, te-
Fiste ve nalazi na taktickoj obuci i odriavanu trenaza
za izvodenje borbenih dejstava u svim meteoreloskin
ustovima. Cil rakve ebuke je osposobliavanje svih pi-
lota da, uz primenu taktickih postupaka, maksimalio,
iskoriste mogudniosti aviona i nagruianja.

Piloti koji su leteli na avionw MiG-21 imaju vilo
dobre i odlicne letacke ocene i zadovoljavaji poseban
zdravstveni kriterijurn tako da mogu preci na preobi-
Jai za letenje na avienu MiG-29.
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Priprema Mit

svest o velikoj odgovornosti i ri i
Avioni su sve sta
i obazrivostiu

ju da tehniku tretira po
uvek ostvari posta\'li&.m
mum. Kriterijumi ispravnosti su veo:
bez obzira na to koji je tip aviona u pﬂan]u i ;mm.
zahtevaju ogroman trud i SLVi mtatdk rezervnih dslﬂ a, p IlﬂbllﬂE
T |pu|reb1n nive sti sploata v materijala, |1z.duvol]m koli¢ine goriva, k
ci resursa aviona ervnih d‘.lova pr
bezbeduje maksimaln a V neke od elemenata koji nepovoljno utiéu na tok obuke.
azduhoplovnotehniék: I
maksimalno pridrzavanje mera zastite na rudu i zasti-
te prirodne sredine.
Danas tehnicari rade u teskim uslovima. Ne-
og mate: Jd-
a odrzavanje i eksploataciju avio-
a trehniéare da svoje poslove obavlja-
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Prvi stepen fe osHOVAE 1 RiZR
razlicitih vidova odrZzavanja
i podrazumeva prethodnu i izvrsnu
pripremicaviona za upotrebu, medidet-
ni pregled v opsluzivanje u toku upotre-
be, smestaj, cuvanje i odrzavanje sred-
stava koju se privremeno nalaze van
upoirebe. Pripremu sredstava organi-
cuju vazduhoplovno-tehnicki rukovo-
dioci jedinice, a radove vrse vazduho-
plovni tehni¢ari u zavisnosti od svoje
specijalnosti (iehnicari za avion i ma-
tor, tehnidari za specijalmi i elektro
opremu, tehnicari za radio-radarsku
opremu i lehnicart za nacruzanje).

Oficir Predrag Sreckovie nkovodi radom ra stajanci

etacki dan je vreme kada ak-

rivnosti w eskadrili dostizu
nmakcsimum i nije th mogiice sprovesti
bez brizljivog planiranja i kvalitetne
organizacije. Radovi u letackam danu
i iz bilo kog elementa odriavanja iz-
Vvode se uz puni odgovornost u svim
vremenskim uslovima, na ovorenom
prostoru, bez obziva na dnevne vruci-
ne, padavine di na hladnocu koja ne-
kad prelazi -20 stepeni Celzijusa. Bu-
ka predsiavija jedan od najvecih Stet-
nih faktora po zdravlje 1 w odredenim
imia daleko | je dozvo-

ljene granice. () Stetnosti izchivnih ga-
sovd, goriva i maziva ne treba ni govo-
riti. Naprezanja su ponekad neoceki-
vana i zavise od mnogih fakiora, ali
nikad nisw bila razlog da s¢ zadatak
ne izvrsi pouzdano i bezhedno. Sred-
stvima se rukuje uz punu odgovornost
i svaki pojedinac paseduje svest o nji-
hovomn znacaju i vrednosti. Tehnika je
skupa, ali nemar moZe bt jos skuplji,
muoge greske se mogu platiti Zivotom
— svajim ili redim. Red sa ubojnim
sredsivima je posebno riziéan i posve-
cuje mu se velika paznja prilikom pla-
niranja i izvodenja radnji, tokom
gadanja ili zemaljske obuke staresina.
U ovome ucesbvuje komplektan kolek-

fiv-kako bi bile sprecene sve neZeljene
posledice tokom upotrebe.
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vezanih za duZnosti koje obavljaju. Li¢ni primeri pret-
postavljenih pri izvrSenju zadataka, stabilni meduljud-
ski odnosi kao i potpuno prihvatanjé osnovnih drustve-
nih i moralnih vrednosti naro¢ito su evidentni u po-
slednjim godinama.

U poredenju sa opstalim delovima vojske stanje
u vazduhoplovstvu, a posebno lovackoj avijaciji, koju
sada iskljucivo ¢ini 204. lovacki puk, verovatno je naj-
kriti¢nije, kako po posledicama koje je ostavio sudar sa
NATO 1999, godine, tako i po opstem trendu zaostaja-
nja zapocetom jos posle prestanka ramih operacija
1992, godine. Cinici bi rekli da su NATO snage svojim
borbenim dejstvima, odnosno unistavanjem jugoslo-
venske tehnike, dovriile deobni bilans vojne tehnike
republika bivie SFRI.

Kljuéni problemi sa kojima se srece nase vazdu-
hoplovstvo, a mozda najvise 204. lovacki puk, u ovom
trenutku su zastarelost postojece i nedostatak savreme-
ne tehnike, nedostatak resursa i rezervnih delova, neis-
pravnost, oteZan remont i dramati¢no nizak godisnji na-
let po pilotu. Svi ovi nedostaci imaju ishodiste u opstem
nedostatku: nedostaku novea. Jedini §to ne manjka je
entuzifazam ljudi. Sa druge strane tehnologka , kopéa™
kroz obuku je viSe nego nuzna za opstanak nase vazdu-
hoplovne rutine, a za to je potrebna nova tehnika.

Defile 204, lap-a na proslavi Dana avijacife 2. avgusta 2004. godine

Ljudi iz vrha vazduhoplovstva sugerisu poste-
penu nabavku osnovnog visenamenskog aviona, koji
bi imao ulogu lovca, lovca-bombardera i izvidaéa.

da 204. puk kao najrespektivnija borbena jedi
RV bude njihov primalac. Ako apstrahujemo finasij-
ske (ne)mogucnosti, ovakva odluka je u danasnjem
odnosu snaga u stvari pre svega politicka odluka. Iz-
bor strateskog partnera nase drzave po ovom pitanju
otuda je vrlo zna¢ajan i pokazace izmenu odbrambe-
ne filozofije. Medutim, iskustvo svih zemalja iz sred-
nje i jugo-istoéne Evrope, pokazuje sli¢an trend zao-
stajanja kod udarnih snaga vazduhoplovstva i pored
vrlo jasnog opredeljenja prema konkretnim strate-
skim partnerima. U najvecem broju sluéajeva, kao i
kod nas, lovacka zastita poverena je i dalje veterani-
ma Mig-21 (Slovacka, Rumunija, Bugarska, Hrvat-
ska), dok je remont lovaca Mig-29 uglavnom problem
(Bugarska, Rumunija, Madarska, Slovacka, Poljska).
Tendencija jedine globalne sile je takva da sva ova
vazduhoplovstva svedu na pomocne vazudine snage,
sa odredenim limitima u sopstvenim moguénostima.
Takode, i da se takva vazduhoplovstva profilisu za
pojedine specifiénosti novih svetskih okolnosti: tran-
sport sopstvenih trupa u misijama van sopstvene ze-
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mlje, sadejstvo i inetroperabilnost na regionalnom ni-
vou, ucesce u humanitarnim misijama, misijama spa-
savanja i traganja, i zadacima u elementarnim i dru-
gim nepogodama. S toga i nema velikih i spektakular-
nih nabavki, vec se svi iz naseg komsiluka snalaze sa

modernizacijama, produzenjima resursa
ili jednostavno racunaju na sistem kolektivne bez-
bednsoti u okviru NATO ili pod kisobranom Sjedi-
njenih Drzava.

Tpak, ako Zelimo da se lovacka avijacija ne svede
na istoriju, u narednom periodu potrebno je izvrsiti
generalni remont preostalih aviona tipa MiG-29. Mo-
dernizacija preostalih primeraka smatra se nuznom i
pored visoke cene remonta i jos vede cene paketa mo-
dernizacije. O ovome odlucuje najvisi vrh zemlje, na
osnovu informacija dostavljenih o problemu aviona
Mig-29 u prvoj poliv i 2004. godine. Bez izvrSenog re-
monta preostali avioni Mig-21bis (nabavljeni 1977-
1983), mogu da se upotrebljavaju sa postepenim izla-
skom iz upotrebe pojedinih primeraka sve doiza 2010.
godine.

U meduvremen i 204. puk se ukljucio u neke od
novih trendova koji su zahvatili nasu vojsku. Pre svega
u slanju svojih vazduhoplovaca na obuke u inostran-
stvo. Intenzivirana je i razmena poseta sa pojedinim

vazduhoplovstvima zemalja NATO, kakva je Greka,
recimo. Smatramo da u buducnosti ratno iskustvo 204
puka moze veoma dobro da dode kao spe ficna va-
zduhoplovna legitimacija u svetu. Otuda pristup pro-
blemu avijacije, a posebno lovacke, mora da bude sve-
obuhvatan, lien iluzija, ali ujedno dobronameran isa
entuzijazmom, na kome uostalom ve¢ decenijama po-
&iva nase ratno vazduhoplovstvo.

Na duZe staze, po ispunjenu politickih uslova,
uz adredena ulaganja, koja se mogu resiti i u projek-
tima sa inostranim finansiranjem, potrebno je ospo-
sobljavanje jedne baze (i jedinice u njoj) za prihvat
NATO/PEP avijacije. Takve kompatibilne baze i jedi-
nice u njima, ve u susedne drzave. Ovo bi znagio
signal za poéetak primena procedura i aktivnosti po
NATO standardima i u 204. puku, koji bi, zbog svog.
pogodnog polozaja. tipologije. prihvatljivih uslova i
kvalitetnog ljudstva, trebalo osposobiti za neku vrstu
reprezenta nase avijacije u evrops razmerama.
Ovako premodeliran 204. puk mogao bi da se na ra
liétim vezbama pokaZe sa usvojenom NATO proce-
durom, savremenog izgleda i ljudi i aviona, i da tako
bude siguran most u prvoj fazi evropske integracije
nase zemlje.

i

L AR

204 lovacki avijacijski puk, Aerodrom Batajnica, novembar 2004,

129



e raketom R-60




Izvrina priprema pred letenje Grupni poriret sa stajanke
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ZIVOT ZA
SLOBODNO NEBO

Neka ovo bude jos malo svetla na istorijic ¢u-
vara slobodnog neba otadzbinskih vitezova 204.
lovackog avijacijskog puka, sa p bnim postova- ;
njem prema onima koji u toj misiji ai‘olﬂ‘e isvoj
Zivot i neka Bog éuva sve vazduhoplovee, koji
svojim krilima i plemenitim srcem dokazuju sve-
moc njegoveg dela.

Iz istorijata ,.204. lovacki avijacij
puk”, koji su pnpadmcl te ehtne
yedmiee naa';?I protivvazdus
dali ,,na

Ii:ure eiheiu Hiandar" myﬁf}m




Medu mnogobrojnim herojima koji su poloZili svoj Zivot za
otad#binu u agresiji NATO na nasu zemlju nalaze se i pi-
loti 204. lovackog avijacijskog puka. Ni trenutka nisu imali dileme o
tome da li treba da rade ono zasta su godinama pripremani. Vinuli su

se u svoje nebo da ga brane kao profesionalni voji

i, rodoljubi i éa-

sni ljudi. Nisu oni bili pozvani da odluduju o ratu, ali su pozvani da
brane otadZbinu...

GENERAL-PUKOVNIK LIUBISA VELICKOVIC

oden je 1. marta 1946. u selu Crljenac, Malo

Crnice kod Pozarevca. Kao petnaestogodi-
$nji decak krenuo je iz rodnog Crnica u prvu Klasu pri-
premne skole Vazduhoplovne vojne akadem koju
je zavrio kao prvi u rangu. Njegovo mesto je uvek bi-
lo medu najboljima. Zavrsio je sve vojne skole Jugo-
slovenske narodne armije — Vazduhoplovnu vojnu
akademiju, Komandno-§tabnu akademiju Ratnog va-
zduhoplovstva i protivvazdusne odbrane, Komandno
-gtabnu &kolu operatike i GeneralStabnu akademiju
. Vorosilov” u Moskvi.

U veoma bogatoj vojnickoj karijeri obavljao je
brojne duznosti, a o njegovoj uspesnosti govore slu-
#bene ocene.

Obavljao je sve letacke i najodgovornije ko-
mandne i upravne duznosti u Ratnom vazduhoplov-
stvu i protivvazdusnoj odbrani i Vojsci Jugoslavije.
Bio je pilot u eskadrili, nastavni letenja, komandir lo-
vacke eskadrile, nacelnik Inspekcije borbene gotovo-

sti Komande Ratnog vazduhoplovstva i profivvazdu-
$ne odbrane, komandant 2 kog avijacijskog
puka i Korpusa Ratnog vazduhoplovsiva i protivva-
zdugne odbrane, direktor Savezne direkcije za kontro-
ja, nacelnik Generalitabne $kole Vojske Jugo-
slavije, nacelnik Sektora za Ratno vazduhoplovstvo i
protivvazdusnu odbranu Generalstaba Vojske Jugo-
slavije, komandant Ratnog vazduhoplovstva i protiv-
vazdusne odbrane, zamenik saveznog ministra za od-
branu, pomocnik nadelnika Staba Vrhovne komande
uratu.

U 204. lovacki puk dosao je 1966. godine kao
potporucnik — pilot na avionu MiG-21. Tu je stekao
sva letatka zvanja i postao vrhunski pilot, instruktor
letenja i nosilac Zlatnog leta¢kog znaka, Posle toga
obavljao je mnoge duZnosti e u svoj puk Cesto vra-
a0, a u toku rata 1999, godine kad god je stigao. Pri-
padnici puka nece nikada zaboraviti njegov let 25.
marta 1999, kada je dezurao s njima i poleteo deleci
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zajedni¢ku sudbinu, a u Ratnom dnevniku puka osta-
lo je zabelezeno: ,,Oko 10.00 éasova, gen. pukovnik
Velickovi¢ Ljubisa izvrsio je let po marsruti a. Sur-
¢&n-Novi Sad-Beéej-a. Batajnica-a. Surcin.”

Dva puta je prevremeno i dva puta vanredno una-
predivan u visi ¢in. Odlikovan je brojnim edlikovanji-
ma, izmedu ostalih Ordenom za vojne zasluge sa srebr-
nim madevima, Ordenom narodne armije sa srebrnom
zvezdom, Ordenom za vajne zasluge sa zlatnim macevi-
ma, Ordenom narodne armije sa zlatnom zvezdom, Or-
denom ratne zastave prvog stepena (posmrino).

Poginuo je ,na sluzbenom zadatku”, saopétio je
Stab Vrhovne komande Vojske Jugoslavije, ,,u obila-
sku jedinica na prvoj liniji odbrane otadibine general
gjukovmk Ljubisa Velickovi¢, pomocnik nacelnika

taba Vrhovne komande za Ratno vazduhoplovstvo i
protivvazdusnu odbranu Vojske Jugoslavije”, a u rat-
nom izdanju Vojske od 3. juna 1999, na str. 4, zabele-
Zeno je:

.General-pukovnik Ljubisa Velickovi¢ otiSao je
1 legendu jer je delima iza sebe u Vojsci Jugoslavije i
njenom Ratnom vazduhoplovstvu i protivvazdusnoj
odbrani ostavio dubok i neizbrisiv trag. Visokoobra-

zovan, sa izuzetnim smislom za organizaciju i koman-
dovanje, liénim postenjem i principijelnom strogoscu,
drugarskim odnosom i ljudskom toplinom, humano-
§¢u i §irokim poimanjem Zivota, plenio je i okupljao
ljude oko sebe. Verovali su mu i potéinjen
vljeni, jer je svako njegovo delo nanovo ulivalo slobo-
darski duh i borbeni moral, znaéilo trazenje pula za
bolje sutra, za moderniju, savremeniju, borbeno jacu i
profesionalnu Vojsku Jugoslavije.

General Veli¢kovic se, no$en patriotizmom i
hrabroicu, u potpunosti posvetio borbi za dostojan-
stvo i slobodu otadzbine, a protiv viSestruko jaceg
agresora Alijanse. Nije prihvatio okupaciju zemlje,
veé je od prvog dana bestijalne agresije stao u prve re-
dove edbrane otadzbine. Stalnim prisustvom u jedini-
cama, tamo gde je najteZe, licnim primerom davao je
podstrek i bio oslonac svojim potginjenima. A stizao je
svuda i u pravo vreme da pomogne, ohrabri, posavetu-
je, na borbenim polozajima i prvim linijama odbrane.
Zbog i g dopri u odbrani otadZbine gene-
ral-pukovnik Ljubisa Velickovic svrstao se medu le-
gendarne srpske junake, koji su za cast i dostojanstvo
svog naroda Zrtvovali i svoj Zivot.”

T
; L
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PUKOVNIK MILENKO PAVLOVIC

Roden je 5. oktobra 1959. godine u Gornjem
Crniljevu kod Osecine, Srbija (otac Milorad
i majka Radmila). Po nacionalnosti je Srbin. Ima bra-
ta Miloja. Sa suprugom Slavicom ima sinove Srdana
(1983) 1 Nemanju (1989).

Posle zavrsetka osnovne skole, odlazi u Vazdu-
hoplovnu gimnaziju ,Marsal Tito” u Mostaru, koju za-
vriava sa odli¢nim uspehom u 14, klasi. Skolovanje na-
stavlja u 31. klasi Vazduhoplovne vojne akademije u
Zadru, koju zavriava 1982. godine, sa vrlo dobrim
uspehom i zvanjem pilota dozvuéne avijacije. Kurs ko-
mandira avio-odeljenja zavriava 1989. godine sa vrlo
dobrim uspehom, a 44. klasu Generalstabne gkole Voj-
ske Jugoslavije 1996. godine sa odliénim uspehom.

U toku aktivne sluzbe postiZze vrhunske rezulta-
te, izvriavajuci duznosti: vrgilac duZnosti pomocnika
komandira 126. lovacke avijacijske eskadrile, vrSilac
duznosti Drugog avio-odeljenja 126. lovagke avijacij-
ske eskadrile, komandir Drugog odeljenja 126 lovac-
ke avijacijske eskadrile, komandir Cetvrtog avio-ode-
lienja 127. lovacke avijacijske eskadrile, zamenik ko-

mandira 127. lovacke avijacijske eskadrile, komandir
Treceg odeljenja 127. Iovaéke avijacijske eskadrile,
komandir 127. lovacke avij
Staba 204. lovackog avijacijskog puka i komandant
204. lovackog avijacijskog puka.

Za izuzetne rezultate u obavljanju duznosti pi-
smeno ga je pohvalio komandant puka tri puta (1985,
1986 i 1988), novéano ga je nagradio komandant pu-
ka osam puta (1987, 1988, 1989, 1990, 1991, 1992,
1996 i 1999) i komandant Ratnog vazduhoplovstva i
protivvazduine odbrane 1992. godine. Prevremeno je
dobio zvanje instruktora letenja 1998. godine. Odli-
kovan je Medaljom za vojnicke vrline 1981, Ordenom
za vojne zasluge sa srebrnim madevima 1988, i Orde-
nom za zasluge u oblasti bezbednosti 1999. godine.
Prevremeno je unapreden u ¢in pukovnika 3. maja
1999. godine.

Izvriavajuci zadatak na avionu MiG-29 u odbra-
ni SR od agresije NATO, poginuo je 4. maja 1999. u
12.45 ¢asova u rejonu Valjeva, u selu Petnica. Sahra-
njen je na Bezanijskom groblju u Beogradu.

DOSTOJAN PREDAKA
ko ;e i sebi sjedinic. mkagobrqme o50-
bine — 3elju za udenjom i asavrsavanjem,
| principijelnost, istrajnosty; postenje i drugarsivo. Poro-
i a}afeije: abaveze 1@ sluzbini u Jednom momen-

\vont ulivao pov enje kod celokupnog sastava 204.
:fkdg ]skqg pulm, od sﬁmog paden’m-

ok
Milenko PanOV!(fje Svajim nmraprmu i'poja- | |

I PONOS POTOMAKA §

- Sudbina je htelu da svoj %wot polazi na oltar
amdébme, uprave xznad rodnog kmm, " lm bi sa da- |
1 ko Juna.frvo‘

d!

Jno je pred'r!kn alii ponos |
Kojima se uvek nadahnjivae.

Pripadnici 204 lovackog avijacijskog py}m
nosni si sto su imali privilegiju da on deo svoga 2ivo
ta, rada i letenja padeli 5 njima. i i

4 Mmmg]'aflje 204, lovacki avuﬂcl
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Njegova radna Osecina ga nije pn.mhin jer je.
kako kaZe njegova supruga Sla
skog kraja. Svi su ga voleli i postovali. Imao je vremena
za svakog da porazgovara”.

O svom klasicu i dugogoedisnjem prijatelju Kosta
Subu kaze:

Paju sam upoznao 1974. godine u Mostaru '{‘c
godine posli smo u prvi razred Vazduhoplovne v
gimnazije Marsal Tite. Bili smo rasporedeni u prvo
A odeljenje. Bilo nas je iz raznih krajeva SFRIT i svi
su imali Zelju da jednog dana postanu piloti. Paja je
bio izuzetno motivisan, imao je odliéna predznanja,

tako da je uvek bio medu najboljima u odeljenju.

Milenko Pavlovié (¢etvrii s leva) sa kolegama

Voleli smo to §to je bio skroman, jednostavan,

1 sportista. Fudbal je voleo najvise
Igrali smo u istoj ekipi godinama. Bio je nezamenljiv bek.
Posle zavrietka vazduhoplovne akademije rz
poredeni smo na Acrodrom Batajn
it om da radi, rezultati nisu izo-

i su ga izabrali za najboljeg pilota

2 J
stajali. Sami !c\
medu nama.

Mi klasici bili smo ponosni na njega, na njegov
rad, na odnos prema letenju i prema lju dok je bio
komandant eskadrile, a kasnije i komandant puka.”
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R:smmje 26. februara 1965. u Pristini (otac
vetozar, majka Radojka). Ima sestru Sne-
Zanu. Po nacionalnosti je Srbin. Nije oZenjen.

Posle zavrietka osnovne skole, nastavio je 8ko-
lovanje u Vazduhoplovnoj srednjoj vojnoj skoli ,Mar-
sal Tito” u Mostaru, kao ucenik 19. klase. Potom je bio
pitomac 36. klase Vazduhoplovne vojne akademije u
Zadru, koju zavrsava 1987. godine sa odliénim uspe-
hoem, kao peti po rangu, sa zvanjem pilot lovac.

U toku vojnicke karijere postize zapazene rezul-
tate i kao jedan od najboljih pilota zavrsava preobuku
n MiG-29 1992. godine. Bavi se jedrenjem na
vodi i osniva klub ,Polaris”, te dostiZe zvanje skipera.
Paralelno sa radom i bavljenjem sportom zavréava po-
slediplomske studije na smeru za vazduhoplovnu navi-
gaciju Saobracajnog fakulteta i 11. juna 1998. godine
stice zvanje magistra tehniékih nauka. Pripremljenu
doktorsku disertaciju nije stigao da odbrani na fakul-
tetu - odbranio ju je na nebu svoje otadzbine, s najve-
com ocenom.

Kao pilot novéano je nagraden 1989. godine, pi-
smeno ga je pohvalio komandant 204. lovackog avija-
cijskog puka 1990. i 1991, te komandant Korpusa pro-
tivvazdusne odbrane 1992. godine.

Izvrsavajuci borbeni zadatak na avionu MiG-29,
u odbrani SRT od agresije NATO, poginuo je 30. mar-
ta 1999, u 17.12 ¢asova u rejonu Loznice. Sahranjen je
na groblju Lesce u Beogradu. Ukazom predsednika
SRI, za herajski ¢in odlikovan je Ordenom za hra-

[

MAJOR ZORAN RADOSAVLIEVIC

brost, a naredbom komandanta Ratnog vazduhoplov-
stva i protivvazdusne odbrane, unapreden je u ¢in ma-
jora 28. marta 1999. godine.

Ugestvovao je na Kongresu operacionih istrazi-
vanja na Zlatiboru 1996. godine. Objavio je Sest naug-
nih radova, a Redakeija ,Novog glasnika” proglasila
ga je za najuspesnijeg autora 1996. godine.

Zoran Radosavljevi¢ je za svoje herojsko drza-
nje dobio najprestiZnije priznanje Saveta svetske srp-

j ", 8t se dodeljuje licnosti-
ma koje su ucinile izuzetna dela za dobro srpskog na-
roda. U ¢ast tog vrsnog jed ra, svake godine se
odrzava jedrilicarska regata Memorijal ,,Zoran Rado-
savljevic”, koja je poprimila medunarodne razmere. U
1oj regali uéestvuje i na§a Ratna mornarica, u znak se-
anja i zahvalnosti za podvig hrabrog pilota - zalju-
bljenika u plavu boju neba i mora.

O Zoranu Radosavljevicu najprisnije govori nje-
gov drug iz detinjstva i Vazduhoplovne vojne akade-
mije Darko Peri

»Moje poznanstvo, a potom i prijateljstvo s ma-
jorom Zoranom Radosavljevicem — Zokijem ili Pa-
vom, kako smo ga mi klasici li, pocelo je sada vec
davne 1975. godine u Kruseveu, gde smo Ziveli u istoj
zgradi... Ne mogu reci da smo vec tada mastali o tome
da ¢emo se vinuti u plave visine. Sa bezbriznih 11 go-
dina nismo imali potrebu da razmisljamo o buduc¢no-
sti. Nag svet je bio fudbal na terenu obliznje osnovne
Skole, stripovi, druzenje na stepenicama zgrade... Po-
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3to su nam ocevi vojna lica, ubrzo smo se preselili i
Krusevca u Beograd i tu nam se nakratko putevi razi-
laze. Na obostrano odusevljenje, ponovo se sre¢emo
1979. godine u Mostaru. Mostar, Zemunik, Podgorica
i Pula — bio je put koji smo narednih osam uudum pro-
§li do zvanja pilota supersoniéne avijacije.

DruZeci s Pavom ovih dvadeset godina, ret-
ko sam imao pri iliku da sretnem osobu sa toliko mmL-
Sa Nlm elanom i istr
vilota, leteo u ae-
im morem. Pedan-
tan skoro do perfekcionizma, nije priznavao povrsnost
i proseénost. Usavriavao je znanje engleskog
kroteci vetar jedrima do$ao je do zvanja skipera, ma-
gistrirao je na Saobracajnom fakultetu... Radoznale

prirode, uvek je tezio spwu.m neceg tek naslucenog,
bilo da je reé o informatici ili kulinarstvu. Vedrog du-
ha, elokventan i Sarmantan na samo svoj, p:mlmn na-
¢in, nikoga m]c osl.\\il.m avnodusnim. U ovim smut-
nim vremenima mnogi veruju da je nestala jedna od
tradicionalnih odlika srp\kon vojnika - svest o potrebi
Zrtvovanja za dobro naroda. Kada je 26. marta 1999.

godine dobio naredenje da polcn prema visestruko
nadmoénijem mpnnld]\

n da nije
mirno je
ju dvadeset devetku i udle(cu u besmrtnost.”
Samo dan ranije Zoran Radosavljevi¢ je svojoj
#noj majci rekao: ,Mama, oni to rade zbog para, a
ja da odbranim svoju otadzbinu”, vinuo se u nebeske
visine 1 ostao medu zvezdama.

PUNIM JEDRIMA ZA ZORANA

g

Mm‘v i nebo ostali
su bez materijal-
nog prisustva Zorana Rado-
savijevica 26. maria 1999. go-
dine, kada se ragicno a TSi-
I njegova borbena s
lota lovea na avionu MiGG-29.
Braneci nebo nad Jugoslavi
jom od tehnolaski i brojca- "
no superiornijeg neprijatelja,
pao je u vazdusnoj borbi. U
medijskoj propagandi koja
prati rat pogibija hrabrog pi- |
lota mnoge je ostavila uskra-
dene za kempletan prikaz
njegove licnosti. Za desetak
godina koje je posvetio jedre-
nju, Zoran Radosavijevic je
stekao iskustvo na kome bi
mu mogli pozavideti. Preje-
drio ;‘c Mediteranom w svim
praveima, sticuci medu jedri-
licarima iz Greke'd Talije brojne prijatelje. Kao i svakoj
znacajnoj i kompleksnoj sudbini, ko je i u ovoj ume-
Sana ironija, pa su neki od prijatelja sa _,er.'rmunb:h i pi-
loti aviona koji su leteli protiv Jugoslavi] je najho-
lji dokaz da je jedrenje uzvisenije od rata i politike, ali
se sudbini nije moglo wmaci. Jugoslovenske jedrenje
na krstasima ostalo je bez svog vrsnog skipera, nastav-
nika jedrenja i jednog od vrhunskih eksperata za sate-
litsku navigaciju. Ostala je obaveza Zoranovih prijate-
lja da ideje koje su s njim delili nastave da Zive.

11 MEMORLIAL ZORAN RA

Jedrilicarski klub LAMAR (u kome je Zoran
Radosavljevic stekao \VO}{I prva znanja i iskustva
drenju), YC POLARIS i ¢éasapis NAU TICAR, ¢
on bio clan redakeije i awtor mnogih tekstova o navi-
gaciji, objedinili su se u ideji da uspomene na Zorana
Radosavijevica obeleze memaorijalnom regatom krsia-
sa. Tako je pokrenuta Prva memorijaina regata Krsia-
$a , Zoran Radosavijevic”.

, broj 6.99, str.15
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POTPUKOVNIK SLOBODAN MEDIC

Rgden je 19. avgusta 1958. u Apatinu. Po na-
ionalnosti je Srbin. Zavrsio je osnovau $ko-
Iu u Lickom Petrovom Selu. Prva dva razreda gimna-
zije zavrsava u Sapeu, a potom dve godine u Vazduho-
plovnoj gimnaziji ., Mar$al Tito” u Mostaru. Zavrsio je
Vazduhoplovnu vojnu akademiju 1982. godine sa vrlo
dobrim uspehom.

Odlikovan je Ordenom za vojne zasluge sa sre-
brnim macevima 1990. godine. Pismeno ga je pohvalio
komandant 204. lovackog avijacijskog puka 1986, na-
graden nagradnim odsustvom 1989. 1 novéanom na-
gradom 1991. 1 1992. godine.

Posle obaranja u rejonu Bosanskog Broda (selo
Kolibe}, 2. maja 1992, zarobile su ga hrvatske snage i

od tada je njegova sudbina nepoznata, jer se ne raspo-
laZe pouzdanim podacima.

Odlukom IV opstinskog suda u Beogradu,
pos.br.11LR.2.95/2002, proglasen je za umrlog. Dan
njegove smrti vodi se 2. maj 1992, a reSenje je postalo
pravnosnazno 6. oktobra 2003. godine. Tako su zakon-
ski propisi jasno regulisani i drzava mora da donese la-
kvo pravnosnazno resenje, njegovi najmiliji, supruga
Jelena, sin Marko i kcerka Jovana, te svi njegovi bliski
prijatelji i kolege ne prihvataju takvu odluku kao ko-
nacnu, nadajudi se iz sveg srca da ce se jednog dana
Meca ipak pojaviti medu nama.




PRILOG 1 NA CELU PUKA

Pukom rukovodi k dant sa nekoliko p ika. Institu-
cija komandanta se najcesce vezuje za ogromnu odgovor-
nost i obaveze. Briga o potéinjenima, bezbednosti letenja i tehnike naj-
veci su teret koji se mora nositi sve vreme tokom obavijanja te duzno-
sti, Po pravilu se za tu duznost biraju ljudi kaji su ostvarivali najbolje
rezultate u radu i obuci i sa odredenim visokim Skolskim kvalifikacija-

ma. Puk je tokom 55 godina p ji imao 27 k

KOMANDANTI 204. LOVACKOG AVIJACIISKOG PUKA

Dusan Grubor
1949-1951, 1953-1954. godina

Gojko Grubor
19511953, godina

Milan Acimovic
1954-1955. godina
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Alfons Peko Stanko Zunic
1955-1956. godina 1956-71957. godina

I 4

Bogdan Popovic Aleksandar Sekulic
1959-1961. godina 1961-1962. godina

: ] »’
Siobodan Rakic Bojan Savnik
1963-1965. godina 1965-1968. godina
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Milan Lukac
1957-1959. godina

Veljko Lukic
1962-1963. godina

Anton Tus
1968-1969. godina




Kosta Dankovic Rade Dilas
1969-1972. godina 1972-1974. godina

g (

Zivan Mircetic Petar Stojkovic
1976-1979. godina 1979-1981. godina

r - o7
Ljubisa Velickovi¢ Branislav Petrovic
1986-1987. godina 1987-1992. godina
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Ante Strmotic

1974-1976. godina

Lijubomir Rajic
1981-1986. godina

Milorad Ili¢
1992-1994. godina




Branko Vukojcic

Mirceta Jokanovic
1997-1998. godina

1996-1997. godina

Gozden UroSevic
1994-1996. godina

Nebojsa Pukanovic
2003. godina

Milan Milinkovic

Milenko Pavlovic
1999-2003. godina

1998-1999. godina
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PRILOG 2

Prva eskadrila

Dinko Radman
Cedomir Stokuca
Dinko Radman
Zarko Vujéin
Momcilo Puri¢
Stanimir MiloSevié
Cedomir Stokuca
Dusan Miljkovi¢
Leopold Rojina
Zivojin Maglic
Nikola Benié
Leopold Rojina
Slobodan Rakic

Druga eskadrila

Dragomir Zeéevic
Arsen Savkovic
Stanimir Milosevi¢
Dusan Miljkovi¢
Stanimir Milosevi¢
Stevan Zakula
Lvan Pongrac
Zivojin Magli¢

KOMANDIRI I KOMANDANTI ESKADRILA

KOMANDIRI ESKADRILA 1949-1964.

1949-1952. godina
1952-1953. godina
1953-1954. godina
1954. godina
1954-1955. godina
1955. godina
1955. godina
1955-1956. godina
1956-1957. godina
1957-1958. godina
1958-1959. godina
1959-1960. godina
1960. godina

1949-1950. godina
1951-1954. godina
1954-1955. godina
1955. godina
1935. godina
1956-1957. godina
1957-1958. godina
1960. godina

Treca eskadrila
Dragoljub Zvicer
Zarko Vujéin
Zdravko Marusi¢
Dusan Krsti¢
Bozidar Karbi¢
Tehnicka eskadrila
Slavko Tomanié¢
Ljubo Zatezalo
127. eskadrila

Slobodan Rakic

128. eskadrila

Bozidar Karbi¢
Stevan Zakula

1949-1952. godina
1952-1957. godina
1957-1958. godina
1958-1960. godina
1960. godina

1961. godina

1961. godina
1961-1964. godina

KOMANDIRI ESKADRILA 1964-2004.
126. lovacka avijacijska eskadrila

Vasilije Rakonji¢ Jovan Cvetkovi¢

Kosta Dankovic

1964-1966. godina 1988-1990. godina

Petar Stojkavic
Zika Vasiljevié
Cedomir Velickovic
Pero Cuso

Ljubisa Velickovié
Bogumil Jindra
Anton Burkelje
Slubcdan Jeremic

1966-1968. godina
1968-1971. godina
1971-1973. godina
1973-1977. godina
1977-1978. godina
1978-1980. godina
1980-1983. godina
1983-1985. godina
1985-1986. godina
1986-1987. godina
1987-1988. godina

Miroslav Vidakovi¢ 1990-1991. godina

Nebojsa Milicevic
Vajislav Markovié
Ivan Panovic
Milan Milinkovié

Nebojsa Pukanovi¢

Milan Milinkovié

1992. godina

1992-1993. godina

1993-1994. godina

1994-1996. godina
1996-1997. godina
1997-1998. godina

Branislav Radovanovié 1998-2000. godina
Milosav Veljanovi¢  2000-2002. godina
Bosko Todorovic  2002- godina
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127. lovacka avijacijska eskadrila

Moméilo Milenovi¢
Ante Strmoti¢
Tvan Zmave

Angel Oncevski
Drago Karl
Bozidar Mrvaljevi¢
Drago Karl

Jovo Spegar

Pero Cuso
Ljubomir Baji¢
Sretka Draskic
Ljubisa Velickovi¢
Branislav Petrovi¢
Fadil Rizvan
Hajrudin Hodzi¢
Vlaja Mileti¢

Tvica Jakopéi¢
Miréeta Jokanovi¢
Jovica Nikolic
Milenko Paviovic
Nebojsa Dukanovié
Slobodan KuZet
Goran Mandi¢
Rade Randelovi¢

1964-1966. godina
1966-1967. godina
1967-1968. godina
1968-1970. godina
1970-1971. godina
1971-1972. godina
1972-1974. godina
1974-1975. godina
1975-1976. godina
1976-1980. godina
1980. godina

1980-1981. godina
1981-1986. godina
1986-1987. godina
1987-1989. godina
1989-1991. godina
1991. godina

1991-1993. godina
1993-1996. godina
1996-1998. godina
1998-1999. godina
1999-2000. godina
2000-2003. godina
2003- godina

128, lovacka avijacijska eskadrila

Ante Strmotic 1964-1966. godina

Aldo Levi 1966-1969. godina
Dragutin Pipan 1969-1970. godina
Ante Sutalo 1970-1971. godina
Zivan Mirdeti¢ 1971-1973. godina
Ante Sutalo 1973-1978. godina

(1978-1983. eskadrila je samostalna kao 128. CZP)

1983-1984. godina
1984-1986. godina
Mate Vuli¢ 1986-1988. godina
Antun Rado§ 1988-1989. godina
Nebojsa Milicevié ~ 1989-1990. godina

Alojz Terbove
Zlatko Krsti¢
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PRILOG 3
PILOTI 204. PUKA OD 1949. DO 2004. GODINE
PILOTI KOJI SU LETELI U PUKU 1949-1964. GODINE

Dusan Arsi¢
Peko Alfons
Bosko Badanjac
Milo§ Banjeglav
Nikola Batricevi¢
Nikola Beni¢
Bozidar Blanusa
Rade Bojovic
Vlado Varelija
Aleksandar Veles
Dragomir Veljkovié
Radivoje Vlaini¢
Mirko Vranjesevic¢
Dusan Vujanic¢
Gojko Vujanié
Savo Vujici¢
Zarko Vujéin
Milivoje Vules
Gojko Grubor
Dugan Grubor
Kosta Dankovi¢
Vlado Drakul
Sava Dumitrov
Borisav Pordevic
Mom¢ilo Puri¢
Milos Burici¢
Vidmar Egon
Stevan Zakula
Blaz Zivaljevic
Milan Zivkovic
Stanko Zuni¢
Andrija Zutini¢
Alojz Zaje
Dragutin Zec
Dragomir Zeéevi¢
Tlija Zlati¢
Dragoljub Zvicer
Milos Ili¢

Mihajlo Ivkovi¢
Zivota Jankovi¢
Zvonko Jurijevic
Bozidar Karbic¢
Nikola KneZevic
Vukasin Kovacevic
Uros Kovadevié

Simo Kotaras

Dusan Krsti¢

Vlado Krmelj

Anton Ladtro

Bozo Lipanovi¢
Jovan Lonéar

Dusan Lovri¢

Milan Luka¢

Veljko Luki¢

Zivojin Maglic
Stevan Mandi¢

Mile Marinkovi¢
Aleksandar Markovi¢
Gavro Markovi¢
Jezdimir Markovi¢
Milorad Markovi¢
Milan Martinovi¢
Zdravko Marusic
Marko Mesi¢

Rade Milatovié
Mirko Mileusnié
Moméilo Milenovic
Milo3 Mil
Predrag Milojkovi¢
Stanimir Milosevi¢
Viadimir Milci¢
Nikola Mijatov
Dugan Miljkovic
Petar Mitrovic
Uros Nenezi¢
Angel Ongevski
Josip Opic
Zivorad Ostoji¢
Durica Pavi¢
Andrija Pavletic
Drasko Petrovi¢
Milan Petrovié
Joze Perme
Dragutin Pipan
Veljko Pjesci¢
Ivan Pongrec
Milutin Popovic
Vuk Popovié
Ljubomir Popovski
Tomislav Radi¢
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Dinko Radman
Milan Radonji¢
Veselin Raicevi¢
Ivan Rizmal
Leopold Rojina
Strani¢ Roman
Ivan Sajevec
Arsen Savkovi¢
Stanko Sekulovi¢
Milos Sinobad.
Nenad Simovi¢
Josif Simonovic
Rudi Soda
Milutin Stefanovi¢
Miodrag Stoji¢
Ante Strmotic¢
Cedomir Stokuca
Slobodan Stanéic
Voja Stijanovi¢
Slobodan Tomi¢
Vukasin Cetkovié
Stjepan Fistrek
Azer HadZiomerovi¢
Franjo Hoi¢
Rudi Humar
Stjepan Hrenek
Stjepan Cikes
Cedomir Cici¢
Mihalj Sarnjaji
Dragutin Sebrek
Emil Sostar

Juraj Stirn

Tvan Strener
Dusan Supica
Anton Sutalo



PILOTI SUPERSONICNIH AVIONA MiG-21 1 MIG-29

PO KLASAMA VAZDUHOPLOVNE VOINE AKADEMUE

1. klasa
Milorad Miliki¢

2. klasa
Slobodan Rakic¢

4. klasa

Anton Tus
Veselin RaiCevic
Bojan Savnik

5. klasa

Milos Banjeglav
Ivan Rizmal

6. klasa

Milan Vukicevic
Dragoljub Dimitrijevic
Tiija Zlati¢

Zivota Jankovi¢
Mom¢ilo Milenovic
Vasilije Rakonji¢
Ante Strmoti¢
Bozidar Stevanovi¢
Ivan Zmave

7. klasa

Kosta Dankovié
Vojislav Veseli¢
Bogko Vijatovic
Svetislav Vujovi¢
Juraj Landi¢

Aldo Levi

Aleksa Risti¢
Jovan Stanisavljev
Petar Stajkovic

8 klasa

Zivorad Dimi¢
Rade Dilas

Mirko Mladenovi¢
Radovan Nedin

9. klasa
Anton Glavas$
Angel Oncevski

Nikola Stankovi¢
Mirke Sari¢

10. klasa
Aleksandar Adamovi¢
Ratko Dejanovic

11 klasa
Zivorad Ostoji¢
Dragutin Pipan
Sava Savi¢

12. klasa

Zvonimir Bartoli¢
Tomislav Ivanovi¢

13. klasa

Milovan Arsi¢
Cedomir Velickovic
Dragoslav Vasi¢
Desimir Koji¢
Gojko Kondi¢
Stevan Mandi¢
Ljuban Maksimovi¢
Boris Megli¢

Zivan Mircetic
Ante Sutalo

Nj

Zika Vasiljevic
Budimir Dukovi¢
Josip Erdec

Ratko Jankovi¢
Drago Karl
Bogdan Knezevic
Pavao Marcec
Bozidar Martinovi¢
Bozidar Mrvaljevic¢
Cedomir Rakic
Zdravko Stani
Dobrivoje Trisi¢
Albert U¢aka
Alojz Caf

Mile Sorak
Jovo Spegar
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15. klasa
Zivko Dardi¢
Sime Kosta
Petar Urosevié
Pero Cuso

16. klasa
Ljubomir Baji¢
Tvan Papst

17. klasa
Radmilo Aleksi¢
Mirko Anzel
Anton Burkelje
Josip Valkovi¢
Ljubisa Velickovi¢
Antun Gaber
Aleksandar Eded
Stanko Janji¢
Paul Kostenjak
Stane Lavri¢
Vinko Paji¢
Mario Putinja
Janko Pem

Sakib Fifi¢

18. klasa

Osman Ahmic
Dusan Penic¢
Ljubisa Velickovi¢
Ratko Vujovié
Ljubomir Vujkovi¢
Bogomil Jindra
Milan Jurkovi¢
Stevan Kantar
Bogdan Kujavi¢
Martin Kugonic¢
Miha Mavri¢

Tvan Mamic¢
Velibor Popovi¢
Velibor Petroski
Milan Popovi¢
Radisav Stevanovic
Dusan Trbojevic
Ivan Znidarsi¢



19. klasa

Miroljub Aleksandri¢
Roman Gutenberger
Sretko Draski¢
Slavko Jankovi¢
Zlatko Krstic¢

Dorde Maksimovi¢
Stanco Mili¢

Drago Petroski
Branislav Petrovi¢
Vinko Svetina
Vladimir Sijak

20. klasa

Alji Aljiu

Sead Bahtovi¢

Valerij Bugarinovi¢
Bojan Vojvoda

Mate Vuli¢

Nikola Grujin

Drago Gacesa

Sava Miliki¢
Dragoslav Milenkovic¢
Dugan Kosanovi¢
Branislav Pop-Jovanov
Radosav Popovié
Alojz Terbove
Bozidar Ceranovi¢
Nikola Cardarevi¢

21. klasa

Mladen Borenovic
Milan Vasiljevski
Dusan Vukobrat
Sava Gvozdenac
Slobodan Jeremic
Muntaz Musabegovi¢
Milan Ostoji¢

Fadil Rizvan

22. klasa

Titomir Arsic
Miodrag Atanasovski
Mirko Milasinovi¢
Entezam Musabegovic
Milosav Peri¢
Dragoljub Radakovic
Anton Rado3
Marinko Uljarevic¢
Jovan Cvetkovic
Nebojsa Cankovic

23. klasa

Radomir Dobrilovi¢
Nikola Pumic
Milan Puki¢

Ziva Novakov
Dragan Jovanovi¢
Ladislav Pecnik
Porde Raki¢

24. klasa

Zoran Vasiljevic
Miroslav Vidakovi¢
Nebojsa Milicevié
Miloje Krstovi¢
Ljubisa Kulacin
Petar Roméevi¢

25. kiasa

Rados Banovi¢
Bruno Bastijani¢
Ivan Baralic
Juréek Jeloénik
Lazar Kuzmanovi¢
Vlaja Miletic
Predrag Milutinovi¢
Zeljko Mendas
Petre Maksimov
Slavkoe Mitrovié
Slebodan Nini¢
Maks Podgornik
Ljubomir Rakita
Sadik Tasakovic
Hajrudin Hodzi¢
Milenko Colovic

Ivica Jakopéi¢
Branko Kovacki
Mirsad Selimovié

27. klasa

Ivan Berlekovi¢
Radomir Purdevi¢
Porde Ivanov
Zdravko Randelovi¢
Gvozden Urosevic
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28. klasa

Zeljko Babi
Silvester Velickov
Milo§ Vukojevié
Savo Dabi¢
Boro Leka
Predrag Lovri¢
Jovica Nikoli¢
Dusan Ninkov
Darko Novkovié
Zeljko Pintaric
Ivan Cavka

29. klasa

Sead Alagic

Zoran ASanin
Dragi Arnautovski
Nikola Bunéi¢
Dragan Grgurevi¢
Miréeta Jokanovic
Ante Jurisi¢
Vojislav Markovi¢
Slavko Matanovi¢
Dragan Nedeljkovi¢
Sead Ocuz

Tstvan Seres
Aleksandar Strukelj

30. klasa

Dusan Buban
Branko Vukojéic
Branislav Dronjak
Dragan Doki¢

31. klasa

Iljo Arizanov
Nebojsa Pukanovié
Vladan Puki¢
Marko Zivkovié.
Dragan lli¢
Zvonko Jelini¢
Slobodan Kuzet
Marko Koder
Boria Mandi¢
Damir Markt
Zlatko Miscevic
Slobodan Medi¢
Milenko Pavlovi¢
Obrad Puskarica
Branislav Radovanovic



Kosta Subu
Mladen Crni¢ki
Darko Cigrovski

32. klasa

Abdul Emeti
Srecko Jeremic
Zoran Kostur
Ivan Panovi¢
Slobodan Peri¢
Jasmin Spahic¢
Tgor Skerbis
Dusan Stojkovié
Caba Smit

33. klasa

Milosav Veljanovic¢
Sreten Vinci¢
Zeljko Gvozdenov
Mirko Pordevic
Boro Zoraja
Zlatko Kamerla
Milan Milinkovié
Ognjen Misur
Milan Nikoli¢
Miodrag Nikolic

34. klasa

Dragan Vladisavljevic
Goran Mandi¢

Istok Podbregar
Rade Randelovi¢
Sabahudin Tufekcic

33. klasa

Dragan Vrencev
Bogko Todorovi¢
Slobodan Tesanovi¢

36. klasa

Ljubomir Durdevi¢
Goran Durovi¢
Dragan Milenkovié
Ljubiga Matavulj
Damir Mogu$
Miljenko Majstrovic
Goran Milosevié
Srdan Planic¢

Darko Perisi¢
Zoran Radosavljevi¢
Ivan Sitar

37. klasa

Miroslav Gojic
Samo Zorman
Uro$ Martinovi¢
Branislav Margetic¢
Armin Prusac
Mihajlo Zivanovi¢

38. klasa

Radmil Vujici¢
Bela Gerstmajer
Milan Majkic
Purica Marié
Dragan Selimovi¢

39. klasa

Slobodan Bajovi¢
Roberto Della Croce
Milovan Dordevi¢
Milos Niksa

Srdan Stefanovié

40. klasa

Saga Boskovic
Slobodan Dorovi¢
Milomir Miljkovié
Sasa Olui¢
Miroslav Ceman

41. kiasa

Sasa Denic¢

Dusko Dimic

Sasa Dobrosavljevic
Zoran Jokic

Goran Kovacevic
Miladen Kostic¢
Brane Krnjaji¢
Gordan Pavlovi¢
Aleksandar Piposki
Blazo Radovi¢
Nenad Rudnjanin
Dragoljub Stefanovic
Sead Sahovi¢

42. klasa

Denis Jovanovi¢
Nikola Kovaéi¢
Zoran Luni¢
Goran Milutinovi¢
Mile Celikovi¢
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43. klasa

Dejan Beda

Dejan Vujaklija
Predrag Ili¢

Dejan Jankovi¢
Milan Kovanovi¢
Dejan Krsnik
Jovan Stamenkovic
Dejan Stanidi¢
Nebojsa Radojevi¢
Vladimir Petrovi¢

44. klasa

Zvonko Goga
Novak Dordijevi¢
Milan Elenkov
Dejan Zivanovié
Miloje Zdravkovic
Aleksandar Marinkovic
Dejan Milosavljevié
Nikola Mihailovi¢
Damir Opaci¢
Milos Popovic

Aco Petrovic

SaSa Spasajevic

45. klasa

Danijel Batoéanin
Goran Bulaji¢
Vlada Glisi¢
Vladimir Ivkovi¢
Bojan Jelenkovi¢
Nenad Stevié
Gaoran Cobanovic

46. kiasa
Aleksandar Beara
Dejan Vasi¢
Branko Mari¢

47. klasa
Sinisa Panic¢



PRILOG 4 okom 33 godina janja puka, u mi) kim letovima i ve-
Zbama poginulo je 29 nasih drugova. Svoje fivote dali su otadz-

bini na dar i neka nam njihova nesebiénost pru%i dovoljno snage da u

teskim danima ne pokleknemo. Cuvademo nase junake od zaboraval

POGINULI NA MIRNODOPSKIM ZADACIMA

Kapetan Branislav Nedeljkovi¢  Potporucnik Blaz Zivalic Porucnik Voja Stojanovic Vukasin Cetkovic
29.7. 1915-1. 2. 1950. 2.2.1928-1. 2. 1950. 10. 10, 1925-17. 6. 1950. -
UJak-9 Ulak-9 Jak-3

Kapetan Emil Sostar Poporucnik Viado Drakul  Potporucnik Egon Vidmar  Poiporucnik Miodrag Stojic

16.9. 1921- 4. 5. 1952. 1930-20. 7. 1953. 10.72.1928-12. 5. 1954. 16. 6. 1929- 24. 11. 1954,
Ulak-9 213 F-84G F-84G
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Porucnik Viadmir Milcic Kapetan Dusan Vujanic  Kapetan Milan Marinkovic
30, 10. 1932~ 9, 4. 1957. 15 1. 1929-17. 06. 1958 6. 9. 1930-17. 6. 1958.
F-84G T-33A T-33A

Kapetan 1 klase Rade Bojovie  Potporucnik Zdravko Stanic  Porucnik Anton Gaber
5. 1927-19. 6. 1963 1940-20. 6. 1964. 1945-14, 9, 1970,
F-86E L2 NL-12

Porucnik Josip Valkovic  Porucnik Dusan Irb(m vic  Kapetan Milan Jurkovic  Kapetan Nebojsa Cankovic
1945-3. 2. 1971. 946- 3. 2. 25. 11. 1946- 3. 10, 1974, 22.1. 1951- 21. 6. 1978,
NL-12 NL-12 L-15
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Poipukevnik Dragoslav Vasic  Major Aleksandar Eded Major Pero Cuso Poruénik Boro Leka
1937- 11. 4. 1979, 1942- 11 4, 1979, 1938- I1. 4. 1979. 1954-29. 6. 1981
L-I5 NL-16 NL-16 L-17

Porucnik Milan Nikolic  Potpukovnik Jovan Cvetkovic  Kapetan f klase Dmgrm f)oktc‘ Major Nebojsa Milicevie
23. 8.1961-31. 5. 1989, 20. 1. 1951-9. 5. 1990, 14. 10. 1958 14. 3. 1953-31. 7. 1992,
L-17 N NL- .‘0 L-17

Major Predrag Lovric
26. 10.1956-15. 6. 1993
L-I7
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PRILOG 5

AVIONI 204, LOVACKOG AVIJACIISKOG PUKA

Invenlar puka prvih dana svog postojanja bio
je siromasan — samo nekoliko skolskih avi
na jakovijev UT-2, dobijenih iz susednog 97. puka, iz
sastava iste divizije. Prema podacima brojnog sta-
nja na dan 10. decembra 1949, u puku su bila éetiri
UT-2 i etiri UT-2M. Prema registru, bila su samo
Cetiri primerka obe verzije, preskromno za formira-
nje jednog lovackog puka. Nesto kasnije, iz 101.
skolskog puka primio je nekoliko lovackih dvoseda
tipa jakovijev Ulak-9 i borbenih 1 Jak-3, kojih
je ukupno bilo, ¢ak i prema ondasnjim merilima. je-
dva za popunu samo Jedne eskadrile. Prema registru
bilo je svega sedam jakove jednoseda, cetiri-pet
dvoseda jakova i cetiri UT-2 na brojnom stanju u
Zadru. U drugoj polovini 1950. godine, puk je pre-
$a0 na Aerodrom Zemun, gde je iz 117. puka dobio
dva-tri aviona Jak-3 i Ulak, avio-radionice br.170 i
fabrike Ikarus. Potom je otpocela preobuka na do-
maci lovac §-49A. Osim dva aviona, sve ostale esove
dobio je preko 117. puka, radionice 170 i VOC-a.
Domace lovee tipa S-49A puk je koristio relativno
kratko, jer je vec 1953. godine pristigla nova mlazna
tehnika.

Prva jedinica odredena za prijem mlaznih avi-
ona bio je susedni 117. puk, a u 204. puk 6. juna
1953. sabrani su svi 5-494. Po¢etkom oktobra 1953,
puk je predao ukupno 32 S-494 i cetiri UJak drugim
jedinicama, a 7/8. oktobra u njegov sastav je uslo pr-
vih 12 F-84G tanderdZet. Prema registru, kroz puk je
proslo 48 aviena tog tipa. U isto vreme avion za
obuku 7-33A bio je koriscen sa po nekoliko prime-
raka (kroz puk je proslo osam aviona tog tipa).
Znatniji napredak u razvoju jedinice bio je prijem
aviona F-86E sejbr. Preobuku na taj tip aviona puk
je preduzeo od 1957. godine, a poslednjih 10 aviona
F-84G razduzeno je u martu, odnosno do 10. aprila
1958. Za popunu je 12. marta 1958. primljeno 20 avi-
ona F-86F iz 117. puka, i to avioni sa parnim eviden-
cijskim brojevima (od 11002 od 11042, sem jednog
neparnog 11003!). Kada je pocela komercijalna na-
bavka tog tipa, u puku je primljeno 78 aviona, koji
su doleteli iz Holandije. Od novih F-86F, u duZoj
upotrebi u 204. puku bilo je vise od 20 komada. U is-
to vreme u puk su stigli i avioni tipa TV-2, 8to je, u
stvari, bila americka mornaricka oznaka za 7-33. U
puku su najpre bila dva takva aviona, a posle i do ¢e-
tiri-pet primeraka. Za odrzavanje veze i druge letaé-

ke duZnosti u to doba koriséeno je nekoliko Tkaru-
sovih aviona kurir.

Pocetkom sezdesetih, po ugledu na druga va-
zduhoplovstva, rodila se ideja o formiranju akro-gru-
pe. Napravljena je i $ema bojenja, pa je ubrzo iz ha-
la remontnog zavoda Jastreb, 204. puku predat prvi
F-86E sejbr obojen novim bojama. Avioni F-86E za
akro-grupu posebno su izabrani, i to veci deo od no-
vonabavljenih primeraka, pripremljeni za akrobat-
sko letenje i posebno ofarbani. Tokom postojanja
akro-grupe koriSeno je najmanje devet aviona
(11001, 065, 085, 093, 101, 103, 109, 117 i 120).

U decembru 1962. godine 127. eskadrila 204.
lovackog puka zapoéela je precbuku sa tipa F-86E
na tip MiG-21F, koja je zavrsena od kraja 1963. go-
dine. Do kraja 1962. u Jugoslaviju je stiglo pet su-
personiénih MiG-21F. Kako dugo nije isporuéena
dvoseda verzija, u Jugoslaviji je koriscen TV-2. Ra-
di preobuke na MiG-ove, na ameri¢ki dvosed TV-2
(10258) ugraden je 1964. godine. U meduvremenu
su avioni MiG-21f-13 primani u vise partija, sve do
23. decembra 1964. (avion 22541 isporucen je kao
zamena za avion koji je izgoreo u maju 1966). Tada
je 204. puk odreden i za prijem celokupne koli¢ine
aviona MiG-21 (razligitih verzija) koje su kasnije
pristizale u naoruzanje RV i PVO. Prve dvosede
primerke MiG-21U (NL-12) Jugoslavija je dobila u
leto 1965, godine. Do jula 1967. ukupno je stiglo 18
komada; oni su posluzili za precbuke eskadrila koje
su primale sovjetske lovee. Naredna, savremenija
verzija lovea MiG-21PFM stigla je od 21. juna 1967,
kada je preletelo prvih osam, do decembra 1968, go-
dine, kada je kompletirana isporuka od 36 komada
te verzije. Poslednja verzija lovea MiG-21 isporuce-
na u tom periodu bila je M (L-15), &iji su prvi pri-
merci u naoruzanje 204. puka stigli 5. septembra
1970, da bi do januara 1972. bilo isporuceno 25 pri-
meraka. Puk je dobio i sedam aviona dvoseda u ver-
ziji NL-14 (1970 -71) i §est aviona L.-15 dodatno is-
poruéenih u januaru 1975. godine

Jos aktuelna verzija aviona MiG-21 (avioni
MiG-21bis - L-17) poéela je da pristize u puk tokom
avgusta 1977. godine. Puk je primio ukupno 46 avio-
na verzije L-17 (brojevi 17101 nadalje) i jos 35 avio-
na L-17K (17201 nadalje), od kojih su u stroju 1983.
godine bile dve eskadrile L-17K i jedna sa L.-17. To-
kom 1982. puk je primio poslednju koli¢inu aviona
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L-I7K (oznadeni brojevima 17401 nadalje); zaklju¢-
no sa 1985. puk je primio 25 dvosednih aviona verzi-
je NL-16 (16151 nadalje), kojih je uvek po nekoliko
bilo u sastavu eskadrila 204. puka. Od pocetka se-
damdesetih godina dvadesetog veka sve do druge
polovine devedesetih u puku je leteo i poneki prime-
rak klipnog visokokrilca uiva 66 za odrzavanje veze i
trenazu.

U jesen 1987. jedinica je primila avione najno-
vije generacije tipa MiG-29 (L-18). Posle 25-godi-
Snjeg koriscenja aviona MiG-21, raznih verzija, puk
je dobio novi avion iz Mikojanovog biroa: MiG-29.
Dana 24. septembra 1987. stigla su prva dva dvose-
da (18301 i 18302). Cetrnaest jednoseda primljeno
je u dve grupe 22.128. decembra iste godine (broje-
vi 18101 nadalje). Prva i jedina eskadirla s tim tipom
bila je i ostala 127. eskadrila.

Sa ulaskom dve nove eskadrile (252. Ibae i 352.
iae) prodirena je lista tipova u naoruzanju, sada vec

T

204. avijacijske brigade. Tokom 1992-1994. brigada
je u svom sastavu imala zadivljujucu gamu vecu od
130 letelica: od borbenih supersoniénih L-14, L-14i,
L-15, L-15i, L-17, L-17K i L-18, pa preko kolskih
nadzvuénih NL-12, NL-14, NL-161 NL-18, sve do do-
macih borbenih i $kolskih aviona J-20 kraguj, J-21,
1J-211 NJ-21 jastreb, V-51 (utva-66), N-60 galeb i N-
62 i N-62T supergaleb!

Danas se u naoruzanju puka nalaze avioni
MiG-21bis (L-17) i njegova dvoseda verzija UM
(NL-16) kod 126. eskadrile i avion MiG-29 (L-18) i
njegova dvoseda verzija (L-18). U puku je za odrza-
vanje pilotske trenaze letela i utva 75 (V-33).

Od aviona koji su izlozeni u Muzeju vazduho-
plovstva na Suréinu, u sastavu puka bili su Jak-3
(2252), F-84G (10525) i MiG-21F (22532). U depon
muzeja nalaze se i S-49A (2319), F-84G (10534) i F-
86E (11088), i vise primeraka aviona MiG-21, koji
su takode leteli u 204. puku.
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