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Postovani ¢itaoci,
Nakon trogodisnje pauze "Aerosvet' je
ponovo pred Vama. Nazvali smo ga "Novi
aerosvet" jer su poslednje tri godine
donele nove odnose i velike promene.
Redakcija ¢ce se truditi da list bude po
sadrZaju kavlitetan i po izgledu besprekoran
kao Sto je bio i stari "Aerosvet". Uostalom,
vazduhoplovstvo pripada eliti u svakom
pogledu. Na Zalost, kvalitet Stampe koji Vam
nudimo je veoma skup, a u drZavi pod
medunarodnom blokadom viSestruko sku-
plji nego bilo gde u svetu, pa ni ova cena
casopisa ne donosi profit. Clanovi redakcife
Se nadaju da ce prodaja pokriti bar osnovne
troskove. Dok je Stampan ovaj broj
zabeleZen je i zna¢ajan jubilej "Aerosveta" -

ISPRED "APACA"

Industrija

UTVA
NA KRILIMA "VILE"

Vesti iz Rusije
Vesti iz regiona
Kalendar VSJ

"Aerosvet”
predstavija makete

desetogodisnjica izdanja, tako da je ovaj
broj jubilaran.Vreme i dogadaji su diktirali
sadrZinu jubilarnog broja: pronaci cete
tekst o svim vazduhoplovstvima drzava
nastalih nakon raspada SFRJ, objavili
smo i kalendar dogadaja nhad bosanskim i
krajiskim nebom, jer je o ovim dogadayji-
ma bilo dosta proizvoljnih i netacnih
pisanja.Na Zalost, zbog nedostatka pro-
stora, nismo mogli da Vam prikaZzemo vise
novih konstrukcija, ve¢ smo se zadrZali na
helikopteru Ka-50, ali su za Stampu
pripremljeni i tekstovi o fascinantnom
avionu "suhoj" Su-25 TK, o americkom
helikopteru "komanc" i jo§ mnogo toga Sto
se u svetu sakupilo, a kod nas se nije
videlo. Mi se takode trudimo da budemo
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u toku sa najnovijim svetskim trendovima i
vec¢ u ovom broju ¢ete zapaziti vesti o
dogadajima starim jedva mesec dana. U
svakom sledeéem broju bice ih sve vise.

Sav trud i ulaganja c¢e biti uzaludni ako
"Novi aerosvet" ne prihvatite Vi dragi
citaoci, jer od Vas, i samo od Vas zavisi
da li ¢e "Aerosvet" preZiveti svoju deseto-
godi$njicu. Znacajan potsticaj stabilnosti
i perspektivi dali su nasi najverniji citaoci
koji su imali hrabrosti da se . pretplate i
pre prvog broja. Svaki novi pretplatnik je
vrio vaZan i zato Vas pozivamo da svoj
primerak obezbedite na taj nacin. Do
sledeceg susreta u postanskim sna-
duciéima i na kioscima, pocetkom maja,
uZivajte u citanju.
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SVA RATNA VAZDUHOPLOVSTVA OD TRIGLAVA DO VARDARA

NEKO LETI, NEKO SE

Pise: Aleksandar Radi¢

Kolika su ratna vaz-
duhoplovstva drzavi-
ca nastalih nakon ra-

spada SFRJ? Posle
cetiri godine gradan-

skog rata svaka na-
cionalna zajednica
ima svoje vazdusne
snage, neke tek sim-
bolicne, a neke
ubrzano rastu.
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SLOVENIJA

epublika Slovenija ima
skromne vazduhoplov-
ne snage okupljene u
15. letalskoj brigadi Teritorijal-

ne obranbe. Pretenciozni na-
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ziv jedinice vise pokazuje Zelje
nego Sto je odraz stvarnog
broja letelica nekoliko helikop-
tera i polucivilnih aviona.

Prvi helikopter "gazela" SA-
341H "nabavljen" je 28. juna
1991. godine, kada je pilot
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Prvi slovenacki vojni helikopter izgubljen je u udesu 21. juna prosle godine u podrucju Kocevske reke -

&

slovenacCke nacionalnosti po-
begao iz federalnog vazduho-
plovstva. Nakon duzeg sakri-
vanja ispod stogova sena od
oClju bivSeg vilasnika, "gazela"
se pojavila sa slovenaCkom
registracijom SL-HAA. U dru-

"-i::" ] -_"- - T

baze specijalne fedinice MORIS. Cetiri ¢clana posade su prosla bez povreda.
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goj polovini 1991. godine
kupljena su dva helikoptera

"agusta A-109 hirundo" i "bel
412SP". Kuriozitet je da su

prvobitno registrovani u Beog-
radu. Kao vlasnik se javio,
Stab za civilnu zastitu Ljubljane.

Nesto kasnije TO je ojaCa-
na sa jos dva Cetrnaestoseda
'bel 412HP". Jedan je stigao iz
kanadskog pogona fabrike
'Bel', a drugi je muslimanska
viada Alije Izetbegovica ustupila
kao kompenzaciju za troskove
obuke | opremanja musliman-
skih vojnika u Sloveniji.

Helikopterska flota je udvo-
struCena kupovinom pet "bel
412EP" i dva "bel 206B-3 dzet
rendzer llI". Vrednost celog
posla je 30 miliona dolara, a
placa se izvozom slovenackih
autobusa, hemikalija i kristala.
Najnovije nabavke ukljuCuju
Svajcarske turboelisne avione
za obuku u "pilatus PC-9", tri
CeSka Skolska aviona "zlin
242" | jedan transportni L-410,

S obzirom da je parlemant
izglasao budzet od jedne mili-
jarde nemacCkih maraka u
narednih osam godina za
nabavku naoruzanja i vojne
opreme, slovenacka viada je
intezivirala kontakte za proi-
zvodacima borbenih aviona.
Sa lzraelom su vodeni prego-
vori za nabavku njihovog lov-
ca "kfir'. Medutim, u svojoj
nedavnoj izjavi ministar odbra-
ne Jelko Kacin blize je odredio
kakve lovce Ce dobiti slove-
naCko vazduhoplovstvo: "To
nece biti kupovina u Isto€noj
Evropi" — kaze Kacin. — "Kad
kupimo eskadrilu presretaca,
to Ce biti dvosedi. Na$ zahtev
je da budu sposobni za brzu
reakciju i laki za odrZzavanje u
punoj pripravnosti. Znate, na-
Sa teritorija je svega polovina
Svajcarske."
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kupljen za potrebe MUP Bosne i

Hercegovine. Rat ga je zatekao na aerodromu Brnik kraj Ljubljane.
Muslimanska vlada je njime platila slovenacku vojnu pomoc.

HRVATSKA

rvatsko ratno zrako-

plovstvo i protuzracna

odbrana ima najambici-
ozniji plan medu novonastalim
vazduhoplovnim snagama na
tlu bivSe Jugoslavije. Potrebe
agresivne politike ne zadovo-
ljavaju se sa dve eskadrile
MiG-21, jedinih "pravih" borbe-
nih aviona sa $ahovnicom na
trupu. Tri aviona tog tipa u
inventar HRZ i PZO su dospela
begom pilota iz federalnog
vazduhoplovstva. Od njih da-
nas leti samo jedan. Dva su
oborena na borbenim zadaci-
ma -24.juna 1992. godine kod
Dervente | 14.septembra 1993.
godine kod Vrginmosta.

Ostalih dvadesetak aviona
MiG-21 bis i UM hrvatska
vlada je nabavila na stovaristi-
ma visSkova ratne opreme
nastalih propascu IstoCnog
bloka.

Spekulacije u medijima o
nabavci aviona potvrdene su
izvesStajima UNPROFOR-a o
aktivnostima hrvatskog Rat-
nog vazduhoplovstva septem-
bra 1993. godine u napadu na
Republiku Srpsku Krajinu Koji
govore o istovremenom napa-

du Cetiri lovca Mig-21. Hrvat-

ska vlada je na Konferenciji o
Evropskoj bezbednosti i sa-
radnji KEBS novembra 1993.
godine priznala da poseduje
sest aviona tog tipa, ali je
tvrdila da su sklopljeni od
delova zaostalih u remontnom
zavodu "Zmaj" nakon poviace-
nja JNA.

Vazdusna pokretljivost
hrvatske vojske obezbedena
je kupovinom tuceta transport-
nih helikoptera Mi-8MTV-1.
Eskadrile bazirane na aerodro-
mima LuCko i Divulje prve
helikoptere tog tipa primile
krajem 1992. godine. U opera-

Zapovjednik HRZ | PZO
Nacelnik stozera

Nacelnik Uprave HRZ i PZO
u Glavnom stozeru HY

Zrakoplovna baza Pleso
Zrakoplovna baza Lucko
Zrakoplovna baza Pula
Zrakoplovna baza Zadar
Zrakoplovna baza Split
Lovacka eskadrila Pleso
Lovacka eskadrila Lucko
Helikopterska eskadrila Divulje
Transportna eskadrila Split
Protupozarna skupina Split

201. topnicko-raketna brigada PZO
202. topnic¢ko-raketna brigada PZO
203. topnicko-raketna brigada PZO
204. topnicko-raketna brigada PZO
Nacelnik Nastavnog sredista Zadar

Velika Gorica

Ravnatelj Zavoda zrakoplovne
medicine Zagreb

313. logisticka baza

KO JE KO U HRVATSKOM RATNOM
VAZDUHOPLOVSTVU

Brigada zracénog motrenja i navodenja

Ravnatelj Zrakoplovno-tehnickog centra
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MiG-21 bis kojim

je iz federalnog vazduhoplovstva 15. maja 1992.
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godine prebegao pilot lvica Ivani¢. Ispod krila su podvesene veZbov-
ne betonske bombe. (foto: Hrvatski vojnik)

general-bojnik Imra Agotic
brigadir Jozo Culetié

brigadir Tomislav Magi¢
pukovnik Zdenko Radulj
bojnik  Vlado Bezuk
pukovnik Vlado Mikac
pukovnik Josip Njari
pukovnik Gorki Ti¢inovi¢
bojnik  Rudolf Perisin
bojnik Dominko Slavko
pukovnik Mladen Katavic
pukovnik Matko Raos
pukovnik Vlado Kocman
brigadir Josip Konc
pukovnik Borislav Caleta
pukovnik Drago Lovric¢
pukovnik Zvonimir Luli¢
pukovnik Boris Predovan
brigadir Rikard Ferk

brigadir Ivan Vinter

—

brigadir dr.Vladimir Pletikapic
satnik Vilko Klasan

ciji "Maslenica" prevozile su
ljludstvo na polozaje ugrozene
napadima srpskih snaga. Veli-
Ki broj letova je izveden u

podrSci akcijama regularne
vojske Republike Hrvatske |
Hrvatskog vijeCa obrane u
srednjoj Bosni.

Vatrena mo¢€ HRZ i PZO
znatno je pojaCana nabavkom
juriSnih helikoptera Mi-24V sre-
dinom prosle godine. Na vezbi
"Bandira-94" 26. jula ove godi-
ne koja je odrzana u okolini
Zadra iskrcan je padobranski
desant iz Mi-8MTV-1. Akciju
tenkova "protivnickih" snaga
zaustavila su dva Mi-24V Cime
su dokazali da su operativho
sposobni. Na primedbe za-
padnih novinara da je nabavka
Mi-24V krSenje embarga na
isporuke oruzja komandant
HRZ i PZO general Agoti€ je
odgovorio da su nabavljeni
isklju€ivo za evakuaciju ranje-
nika!? Da bi tvrdnja bila vero-
dostojnija sa helikoptera je
skinut deo naoruzanja i borbe-
ne opreme, a na trupu su
dobili oznake crvenog krsta.

Osim borbenih aviona u
HRZ i PZO Franji Tudmanu i
njegovim saveznicima stoje na
raspolaganju dva poslovna
aviona: "Celindzer 601" | "sej-
brlajner 75A" i helikopter Mi-8 u
luksuznoj, salonskoj varijanti.

Flota civilnih aviona pre-
brojenih u "ratniCke" boje iz-
vr§ava pomocCne zadatke —
odrzavanje veze, obuku pilota
i padobranaca, izvidanje i laki
transport.

Novoisporucéeni avioni MiG-21 bis iz 1. lovacke eskadrile HRZ na aerodromu Pleso.
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Mi-8MTV-1 iz helikopterske transportne eskadrile bazirane sa aero-

droma Lucko. (foto: Hrvatski vojnik)

Embrion HRZ i PZO su bil
mobilisani poljoprivredni
sportski avioni. Stari dvokrilc
An-2 su 1991. godine ilegaino
prevozili oruzje iz Madarske
(Aerosvet broj 19.), a kasne
jeseni postaju "bombarderi" -
napadaju srpska sela u zapad-
nom Sremu improvizovanim
bombama. Te akcije su trajale
do drugog decembra kada je
jedan An-2 oboren raketnim sis-
temom "kub" federalne vojske.

Nove pilote HRZ i PZO
$koluju u saradnji sa saobra-
¢ajnim fakultetom u Zagrebu.
Skolske godine 1992/93 na
aeronautiCki smer primljena je
prva grupa od pedeset stude-
nata. Po zavrSetku Cetvrtog
semestra teoretske nastave
vojne vlasti su odabrale svoje
buduce pilote koji Ce Skolova-
nje nastaviti kao stipendisti.
LetaClka obuka zapocela na
avionima "utva-735" avgusta
prosle godine. Preostalih pet
semestara vojni studenti Ce
uporedo pohadati teorijsku i
prakticnu obuku na fakultetu |
u vazduhuplovnom nastav-
nom centru u Zadru.

S obzirom da dosadasnje
nabavke ratne tehnike nije
spreCio embargo UN na ispo-
ruke oruzja, u buducnosti se
mogu oCekivati nove narudz-
bine i (tajne) isporuke.

Pre kraja ove godine hrvat-
ske oznake bi trebala poneti |
eskadrila lovaca MiG-29. Mo-
gucCi isporucilac je CesSka koja
je svojih 10 aviona tog tipa
povukla iz upotrebe poCetkom
leta i uskladistila do primopre-
daje kupcu.

Za neku dalju buducCnost
ostaje zelja hrvatskih pilota i
zvanictnika Cesto navedena u
"tisku" da se nadu u kabini
F-16. Priliku za to pruza odluka

6

USAF da se do kraja veka
rasprodaju F-16A i B, ranih
serija.

REPUBLIKA
SRPSKA KRAJINA

centru za obuku u
Golubi€u, desetak kilo-
metara udaljenom od

Knina, krajem marta 1992.
godine prikupljeni su vazduho-
plovci iz JNA — Srbi rodeni u
Krajini. na smotri, pred viadi-
nim zvanicnicima, 5. aprila
sluzbeno je formirana helikop-
terska eskadrila Milicije Kraji-
ne. Helikopteri Mi-8 i "gazela’, u
plavo-beloj shemi bojenja, iz-
vrSavali su klasicne policijske
zadatke, pruzali vazdusnu me-
dicinsku pomocC i osmatra-
njem iz vazduha odredivali
granice.:

Helikopterska eskadrila je
sadejstvovala sa specijalnom

brigadom Milicije Krajine uces-
tvovala u operaciji "Koridor-
92", odrzavajuci vezu i izvlaCe-
nje ranjenike — cesto sa prvih
borbenih linija. Jedna "gazela"
je ministru unutrasnjih poslova
(sadasSnjem Predsedniku re-
publike) Milanu Marti¢u sluzila
kao leteCe komandno mesto.
Posle pobede nad hrvatsko-
muslimanskim snagama, eska-
drila se vratila u matiCnu bazu |
nastavila sa izvrsavanjem uobi-
Cajenih zadataka.

Hrvatska vojska, nakon
duzeg primirja, 22. januara
1993. godine napala Republi-
ku Srpsku Krajinu. Prodor
hrvatskih snaga zaustavila je
Srpska vojska Krajine stvorena
brzo izvedenom mobilizacijom
i opremljena oruzjem iz skladi-
Sta pod kontrolom “plavih
Slemova". Kao jezgro za formi-
ranje vojnih sastava posluzile
su policijske jedinice posebne
namene. Helikopteri, sada u
maskirnim bojama, dobili su i
prave borbene zadatke — "gaze-
le" naoruzane protivoklopnim
raketama "maljutke" 9M14M
zaustavile su prodor hrvatskih
tenkova tipa T-55 1 T-72.

Nakon par nedelja Zestokih
borbi, linija fronta se stabilizo-
vala i borbena dejstva su se
svela na artiljerijska. Relativho
zati8je, Srpska vojska Krajine
iskoristila je za organizovanje
vazduhoplovnih snaga - for-
mirana je avijacijska brigada i
snazne jedinice PVO.

U sukobima septembra
1993. godine (iznenadni upad

S e

hrvatske vojske u tzv. "Medac-
Ki dzep") srpski vazduhoplovci
su pokazali da mogu zaustaviti
napad i uzvratiti brojno nad-
mocnijem HRZ i PVO - proti-
vavionci su oborili lovac MiG-
21, a hrvatski mediji su izve-
Stavali o napadima srpskih
aviona u okolini Gospica.

Pripadnici CeSkog konti-
genta UNPROFOR-a su sa
osmatracnice u blizini aero-
droma Udbine uocili 9. no-
vembra prosle godine poleta-
nje "orla" za koga posmatraci
UN iz Biha¢a tvrde da je
ispalio dve TV-vodene rakete
AGM-65A "mejverik". Jedna od
njih je pogodila fabriku oruzja
"Krajinametal". U lanCanim ek-
splozijama koje su sledile
fabritka postrojenja su tesko
o&tecena a poginulo je dese-
tak radnika. Druga raketa je
pogodila cilj u blizini aerodro-
ma Zeljava. Naredna akcija
aviona Republike Srpske Kraji-
ne je zapazena 18. novembra
— dva "orla" su izvela napad na
kasarnu u juznom delu Bihaca.
Sutradan su dva "orla" poleta-
la, po izvestaju UN, u 15.48h, a
vratio se samo jedan desetak
minuta kasnije. U napadu na
fabriku municije u Cazinu je-
dan od aviona je zakacio
dimnjak stambene zgrade,
pao i eksplodirao. Pilot kape-
tan Bore NoviC je poginuo.
Nakon borbenih letova u Bi-
hackom dZzepu NATO je u
znak odmazde izveo ogranice-
ni vazdusni napad na aero-
drom Udbina kojim su ostecCe-
na pista i rulne staze.
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SA-341H "gazela" sa oznakama Milicije Krajine (foto: Aleksandar Radic)
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Dvoseda varijanta "jastreb

REPUBLIKA SRPSKA

avrsni €in raspada jedin-

stvene federalne vojske

odigrao se maja 1992.
godine u, gradanskim ratom
zahvacenoj Bosni i Hercegovi-
ni. PredsednisStvo novostvore-
ne Savezne Republike Jugo-
slavije naredilo je 4. maja
poviacenje svojih gradana, pri-
padnika JNA, u roku od
petnaest dana. Planiranu eva-
Kuaciju ratne tehnike omeo je
otpor oficira srpske nacional-
nosti rodenih na prostoru
bivie BiH. Deo oruzja koji je
ostao u njihovim rukama po-
sluzio je za stvaranje Srpske
vojske. Zahvaljuju€i pilotima i
mehaniCarima koji svoje leteli-
ce nisu prebacili u SR Jugo-
slaviju, na aerodromima u
okolini Banja Luke (Zaluzani i
Mahovljani) ostali su avioni i
helikopteri 238. lovatko— bom-
barderska avijacijske eskadrile
i 111. helikopterskog puka
federalnog ratnog vazduho-
plovstva. Tadasnji predsednik
SRJ Dobrica Cosié je u obra-
¢anju Saveznom Parlamentu
saopstio da su zadrzana 24
Skolsko-borbena aviona, 20
helikoptera i Cetiri raketna
diviziona PVO.

Oznake sa srpskim naci-
onalnim bojama postavljene
sSu na jurisSne avione tipa
J-22/NJ-22 "orao", J-22/NJ-22
"Jastreb" | "super galeb" G-4 |
helikoptere Mi-8 i "gazela" iz

sastava 92. mjesovite avijacij-
ske brigade.

Srpski aeroklubovi su po-
punili 92. laku eskadrilu vises-

truke namene sa sportskim
avionima "utva-66", "utva-75",

Pa-18 "super kab", "zlin-526"...

"Utva 75" Aerokluba Semberije i Majevice na stajanci aerodroma u 3
Bijeljini nazvanog po komandantu Srpske nacionalne garde Branku
Panteli¢u - Panteru poginulom u borbi. (foto: Aleksandar Radi¢)

Tek stvoreno vazduho-
plovstvo i protivavionska od-
brana Srpske vojske borbene
letove izvodi 27. maja 1992.

Do zabrane izvodena bor-
benih letova Rezolucijom sa-

veta Bezbednosti UN broj 781
od 9. oktobra 1992. godine sa
preko 1300 borbenih letova V i
PVO dalo je veliki doprinos
oslobadanju srpskih podrucja
| Zaokruzivanju granica Repu-
blike Srpske. Pruzajuci vatrenu
podrsku kopnenim jedinicama

a" NJ-21 iz 92. mesovite avijacijske brigade V i PVO republike Srpske. (foto: Aleksandar Radic)

u borbama za "koridor" piloti
su izvrSavali po pet-Sest letova
dnevno. Nanesene su velike
Stete vojno industrijskim kom-
pleksima u cenralnoj Bosni
koji su ostali muslimansko-
hrvatskoj koaliciji.

Helikopteri su prevezli
11.000 ranjenika. Lekari oce-
njuju da je treCini ranjenika koji
su izvuceni direkno sa bojista,
zahvaljujuci brzini vazdusnog
prevoza spasen zivot. Na
takvim letovima helikopteri su
Cesto pogadani neprijatelj-
skom vatrom iako su bili vidno
oznaceni crvenim krstom u
belom polju.

Protivvazdusna odbrana
tokom leta 1992. godine nije
imala mnogo posla. Prevlast u

aerosvet
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vazdusnom prostoru nije do-
vedena u pitanje povremenim
upadima letelica Hrvatskog
ratnog vazduhoplovstva. Na-
kon dva oborena aviona (MiG
21 i An-2) hrvatski piloti su
postali vrlo oprezni.

Borbeni letovi su obustav-
lieni po zahtevu svetske zajed-
nice. Po predvidenoj procedus-
ri trazenja odobrenja od Ko-
mande UNPROFOR-a lete is-
kljuCivo helikopteri sa humani-
tarnim akcijama.

Sada piloti NATO saveza
dovode u veliko iskudenje
PVO. Obaranje jednog i oste-
cenje viSe aviona prisililo je
NATO avicne da povecaju
visinu leta i na svakodnevnim
patrolama. Koris€enje IC-ma-
maca je postalo uobiCajena
praksa.

MUSLIMANSKE
SNAGE U BIVSOJ
BOSNI |
HERCEGOVINI

a aerodroma Dubrave

kod Tuzle muslimanski

piloti lete na osam tran-
sportnih helikoptera Mi-8MTV-
1 i nekoliko sportskih aviona
"utva-75", "zlin-526" i "pajper
super kab".

Helikopteri, poklon islam-
skih zemalja, upotrebljavaju
se, prvenstveno, za dotur
ljudstva i materijala izolovanim
i isturenim jedinicama. Prema

7
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srpskim vojnim izvorima heli-
Kopteri su upotrebljeni u okolini
Olova za izbacivanje improvizo-
vanih naprava sa velike visine.

VecCina letova se obavlja
bez prijave komandi UNPRO-
FOR-a. Prema izvestajima Sa-
vetu bezbednosti Muslimani
po broju nedozvoljenih letova
ubedljivo drZze prvo mesto.

Dolazak dva nova primer-
ka Mi-8MTV-1 juna prosle
godine iskoristen je za ratnu
propagandu — Muslimani su
saopstili da su to helikopteri
kojima su ruski piloti-placenici
prebegli iz vazduhoplovstva
Republike Srpske!

Laki avioni, (nekada3nje
viasniStvo aerokluba iz Biha-
¢a) se koriste za prebacivanje
oruzja Petom korpusu, koji se
nalazi u bihackom regionu,
izolovan, vise od dve godine.
Oruzje stize vazdusnim mo-
stom izmedu Zagreba i leteli-
Sta Coraliéi u blizini Cazina.
Letovi se izvode veCinom nocu.
U ovoj operaciji u€estvuju
avioni i helikopteri HRZ i PZO.

U blizini Visokog dovrsava
se aerodrom koji Ce biti potpu-
no opremiljen za prihvat aviona

noCu i po loSim meteorolo-
skim uslovima.

Nepoznati transportni avi-
on i dva manja borbena
aviona priblizili su se, uvele
10. februara, aerodromu Du-
brava. Dva oklopna transpor-
tera UNPROFOR-a su upuce-
na da provere eventualno
sletanje ali su im muslimanski
vojnici zabranili prilaz pisti. U
povratku u bazu na UN-vozila
je otvorena vatra iz streljackog
oruzja. Nepoznati avioni su se
pojavljivali i slede€a dva dana.
Struénom timu NATO-a koji je
doputovao u Tuzlu 14, febru-
ara, Muslimani su sprecili
pristup hangarima.

........
el
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Jedini savremeni borbeni avion na podruéju b

SAVEZNA
REPUBLIKA
JUGOSLAVIJA

atno vazduhoplovstvo |
protivvazdusna odbra-
na "trece" Jugoslavije
nasedilo je najveCi deo tehnike
I ljudstva vazduhoplovnih sna-
ga bivse federalne vojske.

PrilagodavajucCi se zahtevi-
ma odbrane znatno manjeg
teritorija i koristeci stetena
ratna iskustva, JRV i PVO
izvrsilo je reorganizaciju. Na-
pusten je i teritorijalni princip
sa tri korpusa priblizno iste
snage (1. ko beograd, 3. ko
NiS, 5. ko Zagreb) koji su bili,
svaki za sebe, zaokruzeni
sistem za vazduhoplovnu
podrsku, protivvazdusnu od-
branu i logistiCku podrsku.
Novom organizacijom formira-
na su dva korpusa na funkci-
onalnom nacelu — avijacijske
jedinice za podrsku i helikop-
teri obuhvaceni su vazduho-
plovnim korpusom, a lovacke
eskadrile, raketne i artiljerijske
jedinice teritorijalne PVO i
sistem vazdusnog osmatranija,
javljanja i navodenja povezani
su u Korpus PVO. Logistika je
vazduhoplovne baze reorgani-
zovala u mobilnije i fleksibilnije
brigade logistiCke podrske.

U novom Skolskom siste-
mu, prvi deo obuke buducih
oficira zajednicCki je za sve
specijalnosti potrebne Vojsci
Jugoslavije. Zavréno, specijali-
stiCko Skolovanje buducih
vazduhoplovaca obavlja se u
Skolskom centru RV i PVO. Za
rodove — artiljerijsko — raketne
jedinice PVO i vazdusno
osmatranje i javljanje traje
jednu godinu, a za rod avijaci-
je dve godine. Kandidati koji
Zzele da postanu piloti posle

-

ivée Jugoslavije je MiG-29. (foto:

"Galeb 4" 252. lovacko-bombarske eskadrile "Kurjaci sa usca" RV i
PVO Vojske Jugoslavije. (foto: Aleksandar Radic)

st enog pregleda moraju, kao
uslov za upis na akademiju,
savladati padobransku obuku,
desetodnevni kurs prezivljava-
nja u prirodi i selektivno letenje
na avionu "utva-75". Specijali-
stiCka, dvogodiSnja obuka,
obavlja se u 97. avijacijskoj
brigadi u Podgorici na avioni-
ma, "galeb-2", "galeb-4" |
‘orao”.

Sadasnju "krvnu sliku" le-
taCckih sastava RV i PVO
sacinjavaju lovci MiG-29A i UB
i MiG-21PFM, M, bis, U, US i
UM, juriSnici J-22 i NJ-22
"orao", izvidacCi MiG-21R i MF i
1J-22 "orao", Skolsko-borbeni
avioni "galeb" G-4 i "galeb"
G-2, transporteri "antonov" An-
2, An-26, "jakovljev" Jak-40,
‘falkon 50", "lirdzet 25B", "bo-
ing 707" i "dornier 28D2",
visenamenski helikopteri "ga-
zela SA-341H" i SA-342L (u
osnovnoj, izvidacCkoj i borbe-
noj varijanti), Mi-8 i protivpod-
mornicki helikopteri Mi-14, "ka-
mov 25 | 28",

Vecina nabrojanih letelica
je na kraju eksploatacionog
veka ili svojim borbenim spo-
sobnostima ne zadovoljava
zahteve savremenog ratova-

Aleksandar Radic)

nja. Neophodne nabavke
zavise od ukidanja embarga
na uvoz oruzja i finansijskih
mogucénosti osiromasene pri-
vrede. Domaca vazduhoplov-
na industrija moze da ponudi
modernizovanu varijantu "su-
per galeba" — G-4M, Skolski
avion sa klipnim motorom
"lasta-2" i dva tipa bespilotnih
izvidacCkih letelica.

Put do zanavljanja tehnike
borbenih eskadrila vodi u dva
pravca — prvi je kupovina
licence ili gradnje u kooperaciji
visenamenskog aviona koji bi
sa razliCtom dodatnom opre-
mom postajao lovac, jurisnik ili
izvidaC. Primeri takvih aviona
su MiG-29M i "JAS-39 gripen".
Druga mogucénost je nabavka
savremenih lovaca u inostran-
stvu i razvoj novog Skolsko-
pborbenog aviona "galeb-5" sa
jednosednom lakom, juriSnom
varijantom.

REPUBLIKA
MAKEDONIJA

ada u Skoplju jo$ nije

uspela stvoriti Ratno vaz-

duhoplovstvo. PovilaCe-
njem 98. avijacijske brigade
federalnog vazduhoplovstva
vojni deo aerodroma Petrovac
kraj Skoplja ostao je prazan.
Piloti koji su stupili u armiju
Makedonije odrazavaju trena-
Z2u na aeroklupskim "utvama-
75". Nedavno je u Rusiji nabav-

lieno nekoliko helikoptera Mi-
8MTV-1.

Na jugoslovensko-make-
donskoj granici se poslednijih
nekoliko meseci pojavljuju he-
likopteri ameriCke vojske "blek
houk" koji su u dva navrata
prelazili na jugoslovansku stra-
nu i snimali karaule. Incidenti
su se dogodili na podrucCju
UrosSevca kod GlobucCice i
Dunava.m
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"MiraZi F-1CT'iz 13. lovaékog puka iz koga Cetiri aviona poleéu iz baze Istrana na zadatke iznad bivée Bosne i Hercegovine. (foto: SIRPA AIR)

ULAZAK NATO U GRADANSKI RAT U BIVSOJ JUGOSLAVIJI

PREMIJERA SVETSKIH

POLICAJACA

Tokom protekle godine NATO je u napadima na Republiku Srpsku i
Republiku Srpsku Krajinu prvi put upotrebio vojnu silu od svog
osnivanja 1949. godine. Dajemo kalendar tih dogadaija.

28. februar

"Avaks" NATO-a koji je
leteo iznad Madarske, u 6.35
Casova, otkrio je jugozapadno
od Banjaluke grupu od 3est
aviona u letugrema jugu na
maloj visini. Cetiri aviona su
bacila osam klasi¢nih avio-
bombi na skladiste municije u
Bugojnu, a dva su napala
fabriku artiljerijskih oruda u
Novom Travniku.

U meduvremenu NATO je
na krsenje Rezolucije UN o
zabrani borbenih letova nad
Bosnom i Hercegovinom re-
agovao slanjem para lovaca
F-16C Kkoji su opozvani sa
redovne patrole iznad Herce-
govine. Bez opomene i poziva
na sletanje, voda para, F-16C
evidencijskog broja 89-2137 je u
6.45 Casova raketom AIM-120
AMRAAM unistio prvi avion. U
narednih pet minuta je u lovu
na maloj visini unisteno sa

raketama AIM-92 "sajdvinder"
jos tri aviona.

U izvestajima Ujedinjenih
nacija se navodi da su oboreni
avioni laki jurisnici "jastreb”
pripadali srpskim vazduho-
plovnim snagama. Za Cetiri se
tvrdi da su poleteli sa aeodro-
ma Udbina, a za preostala dva
nije poznato odakle su dosili.
PosmatraCi UNPROFORA su
izvestili o sletanju jednog "jas-
treba" na Udbinu.

Zapadni Casopisi su obja-
vili da su tom prilikom stradali
piloti Ranko VukmiroviC, Zvez-
dan PeSicC i Goran ZariC.

10. april

Kasno poslepodne dva F-
16C USAF napala su polozaje
HercegovaCkog korpusa Voj-
ske Republike Srpske u po-
druc€ju Preljuca i Goli Vrh,
dvanaest kilometara jugoza-
padno od Gorazda.

Komandant UNPROFOR-a
za Bosnu i Hercegovinu, ge-
neral Majkl Rouz zatrazio je
neposrednu vazdusnu podr-
Sku na osnovu izvestaja svojih
posmatraca u Gorazdu koji su
ga obavestili o direktnim napa-
dima tenkova srpske vojske
na grad.

Kada je napad odobren,
dva F-16C iz baze Avijano,
skrenuta su sa redovnog pa-
trolnog leta i upucena u rejon
GoraZzda sa zadatkom da
uniste srpske tenkove T-55.
Zbog loSeg vremena i nedo-
statka goriva, €etiri klasitne
avio-bombe MKk.82 mase 227
kilograma, odbacili su na re-
zervni cilj — komandno mesto

9
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F-16A holandskog ratnog vazduhoplovstva na stajnici aerodroma Vilafranka u Italiji. Ispod krila su po-
dvesene dve avio-bombe Mk.82 mase 227 kg. Na centralnom podtrupnom nosacu je kontejner sa opre-
mom a elektronska dejstva ALQ-131. Za vazdusnu borbu na krajevima krila nosi dve rakete AIM-9L.

artiljerije. Nisu dati precizniji
podaci o rezultatima akcije.

Po pisanju nekih zapadnih
¢asopisa avione su navodili
'‘posmatraci" UN iz Gorazda,
koji su u stvari bili pripadnici
specijalnih snaga britanske voj-
ske — SAS-a (Spesl er servis).

.
L x

11. april

Ponovljeni su vazdusni na-
padi na srpske polozaje u
okolini Gorazda.

Po istoj proceduri i sa istim
obrazlozenjem kao i prethod-
nog dana upucena su dva
lovca-bombardera F/A-18C iz

3 “f .
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eskadrile VMFA-251 mornaric-
kog korpusa americkin oruza-
nih snaga, smestene u bazi
Avijano na severu ltalije.

Na srpsko selo Bare odba-
cili su tri bombe Mk.82 od
kojih se dve nisu aktivirale.
Jedna istovetna bomba se, iz
tehniCkih razloga, nije otkacila

= ¥ o, e e L T AN Py T

sa nosaca ispod krila aviona.
U ponovnom naletu "hornati"
su otvorili vatru iz Sestocev-
nog topa "vulkan M-61" kalibra
20 mm.

Rezuliat napada: - po
NATO-u jednom od bombi je
unisten tenk T-55, tri oklopna
transportera i kamion!? dok
srpski vojni izvori navode dve
srusene kuce, unistena dva
sanitetska vozila i dva stradala
bolniCara.

Rep pogodenog francuskog izvi-
daca "etandar IVP".

Satelitski snimak GoraZda francuskog satelita "SPOT" koji je sluZio za pripremu napada na srpske poloZaje u okolini grada. Zutom oznakom na

: ot

levoj strani fotografije obeleZen je poloZaj vojne fabrike "Pobjeda" predratnog proizvodaca kapisli i upaljaca. Muslimani su ponovo pokrenuli lini-
Jju za izradu strelja¢ke municije. Zbog strateskog znacaja fabrike za kontrolu nad njom su vodene Zestoke borbe. (foto: Matra Cap Systemes)

10
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Krater na pisti aerodroma Udbina nastao eksplozijom avio-bombe
mase 907 kg. (foto: Aleksandar Radic)

15. april

lzmedu Sarajeva i Gorazda
pogoden |e "etandar IVP" 16.
eskadrile francuske ratne mor-
narice. Sa joS jednim avionom
istog tipa na izvidaCki zadatak
je poleteo sa nosaca aviona
"Klemanso". Od eksplozije, ka-
ko se pretpostavlja, rakete
zemlja-vazduh kategorije "stre-
le" teSko je oSteCen repni deo
aviona. Pilot kapetan korvete
Pjer Klari, zahvaljujuci svom
pilotskom iskustvu uspeo se
vratiti na nosac.

16. april

General Rouz ponovo je
zatraZzio neposrednu vazdu-
$nu podrsku. Cetiri jurisna
aviona OA-10A ameriCkog rat-
nog vazduhoplovstva, koja su
se veC nalazila u vazduhu,
dobila su naredenje da izvrse
udar po srpskim snagama.
Njihov napad je prekinut zbog
losih meteo-uslova i nedostat-
ka goriva. Postoje informacije
da je jedan od tih aviona
pogoden, i u povratku u matic-
nu bazu Avijano pao u more

Juris"ik A-10A ameri¢kog ratnog vazduhoplovstva.

pet kilometara od italijanske
obale. Ameri¢ki sluzbeni izvori
nisu priznali taj gubitak.

Ubrzo po odlasku OA-10A
u zonu Gorazda su stigla dva
aviona "si herier FRS.1" britan-
ske ratne mornarice iz 801.
mornariCkog skvadrona, sa
nosacta aviona "Ark rojal".
Poku$ali su naci svoj cilj -
srpski tenk — leteCi nisko ispod
oblaka Cija je donja baza
iznosila 600 metara. Nepo-
sredno po izbacivanju bombi
avion sa evidencijskom ozna-
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Na poloZaje PVO aerodroma U

dbina padale su kasetne bombe ame-

zemlja-vazduh. Pilot je iskoCio
iz aviona i prizemljio se na
teritoriju pod kontrolom musli-
manskih snaga.

Nakon gubitka "si heriera"
opozvani su daljni naleti i
avioni NATO-a koji su leteli ka
ciljevima sa tovarima bombi
vraéeni su u baze. Odluka je
obrazlozena pogorSanjem vre-
menskih uslova, teSkoCama u

radio-vezama i neizvesnom
sudbinom oborenog pilota.

On je zaklon potrazio,
zajedno sa posmatracima UN,
u sefu banke u Gorazdu.

ricke proizvodnje CBU-87/B koje su punjene sa 202 bombice BLU-
97 A/B. Na fotografiji je jedna od bombica koje su zatajile.
(foto: Aleksandar Radic)
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5. avgust

Prema tvrdnjama portparo-
la UNPROFOR-a pripadnici
srpske vojske su, pred zoru, iz

skladista u llidZi uzeli jedan .

tenk T-55, dva oklopna tran-
sportera i samohodni protivo-
klopni top M-18 proizveden jo$
u Drugom svetskom ratu. Na
helikopter "puma’, vlasnistvo
francuske kopnene vojske, ko-
ji je pokusao da pronade oteto
oruzje, otvorena je vatra zbog
Cega se vratio u bazu UNPRO-
FOR-a u Kiseljaku.

Kasno poslepodne usledi-
la je odmazda NATO-a -
vazdusni napad u kojem su
utestvovala Cetiri americCka
OA-10A, Cetiri britanska "jagu-
ara Mk.IA", Cetiri francuska
"miraza F-1CT" i Sest holan-
dskih F-16A (dva u izvidacCkoj
varijanti). Podr8ku su pruzala
dva E-3C AWACS, jedan EA-
6B za spreCavanje srpskog
raketnog odgovora, leteCi ko-
mandni centar EC-130, nein-
dentifikovani avion za elek-
tronsko izvidanje i nekoliko
avio-tankera.

Po sluzbenim saopsteniji-
ma vec uobicCajeni razlozi losSe
vremenske prilike i nedovoljna
obavestajna podrSka minimizi-
rali su efekte akcije. Tvrdi se
da su dva juriSnika OA-10A
unistila napustenu samohotku
M-18. Za to su utrosili 600
granata iz sedmocevnog topa
GAU-8/A kalibra 30 mm. Po
izvestajima muslimanskih ra-
dio-stanica NATO avioni su
odbacenim bombama dej-
stvovali po muslimanskim voj-
nim snagama i prouzrokovali
veliki broj Zrtava.

Holandska verzija dogada-
ja glasi: u 14,00 Casova sa
komandnog mesta vazdusnih
snaga NATO-a za jugoistoCnu
Evropu (5.ATAF) u bazu ho-
landskih lovaca F-16A Vila-
franka upucCen je zahtev da se
odrede avioni za eventualne

Osteceni protivavionski top L.70
kalibra 40 mm.
(foto: Aleksandar Radi¢)
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vazdusne akcije tokom po-
podneva. U 15.55 sledi nare-
denje za poletanje. Dva aviona
uzle¢u u 16.15 Casova. Bez
uobitajene popune gorivom iz
USAF-ovih tankera KC-135A
lete do oznacCene zone u
okolini Sarajeva. Tamo susre-
¢u dva OA-10A koji su iz svoje
baze Avijano poleteli 45 minu-
ta ranije. Njihova uloga je bila
da taktikom "lou end slou" —
nisko i polako pronadu ciljeve |
na njih navedu udarnu grupu.
Kia je ciljeve ucinila nevidlji-

vim. Holandski avioni su napu-

cuske "plave Slemove". Topov-
skom granatom ispaljenom iz
tenka T-55 onesposobljen je
oklopno-izvidacCki automobil
ERC-90F4 i ranjen jedan voj-
nik. Glavni 8tab Vojske Repu-
blike Srpske tvrdi da je meta
ameriCke akcije bilo civilno
stanovnistvo u selu Dobrasevi-
¢i. NATO je upozoren da Ce se
odgovoriti napadom po ciljevi-
ma u vazduhu i na zemlji u
onom trenutku kada to koman-
di srpske vojske bude odgo-
varalo. Drugih podataka o
napadu nije bilo.

stili sarajevski region i uputili
sa na popunu gorivom iznad
Jadrana. Dobili su nove ciljeve
ka kojima su krenuli u 17.30
Casova. Po dva OA-10A i
F-16A su nastavila pretragu
severno od grada. Juzno je
dejstvovao novopridosli par
OA-10A.

Holandski piloti su na
osnovu svezih izvidackih foto-
grafija prepoznali zadati cilj.
Uodili su ga sa visine od 3600
metara kroz sloj izmaglice.
lako su bili spremni za odbaci-
vanje bombi Mk.82, po pravili-
ma borbenog angazovanija,
morali su saCekati indentifika-
ciju objekta napada sa strane
svojih osmatraca OA-10A.

Oba F-16A su preko sigur-
nosnog komunikacionog ka-
nala opozvani pre izvrsenja
napada. Istovremeno su dva
dodatna F-16A poletala iz
Vilafranke.

22. septembar

Americki A-10A topom
GAU-8/A napao je srpski tenk.
Dva britanska "jaguara GR.1"
iz 41. eskadrona su bacili dve
bombe mase 1000 libri (454
kg). Fovod je bilo vatreno
dejstvo srpskih strana na fran-

Britanski "si herier' kakav je oboren u okolini Gorazda.

19. novembar

Savet bezbednosti UN jed-
noglasno usvojenom Rezolu-
cijom 958 odobrio je koriSCe-
nje vazdusnin snaga NATO-a
na podrucCijma Republike Hrvat-
ske koji su pod kontrolom
"plavih Slemova". DonoSenje
rezolucije je usledilo nakon tri
napada aviona Republike Srp-
ske Krajine sa aerodroma
Udbina na ciljeve u Bihackom
dzepu.

21. novembar

NATO je izveo ograniceni
vazdusni napad na aeodrom
Udbina u kojem je uCestvovalo
trideset i devet ameriCkih,
holandskih, francuskih i britan-
skih aviona iz Cetiri vazduho-
plovne baze u Italiji. Nepojavlji-
vanje turskih F-16C obrazloze-
no je gustom maglom na
aeodromu Gedi, odakle polecu
na zadatke iznad bivSe Jugo-
slavije.

Prva na udaru bila je
protivvazusna odbrana aeo-
droma sastavljena od protiva-
vionskih topova L-70 kalibra
40 mm i raketa "kub-M".
AmeriCki avioni za elektronsko
ratovanje EF-111, praceni sa
dva holandska F-16A privukli
su paZnju radara srpske PVO

na koje su F7A-18D korpusa
mornaricke pesadije ispalili
protivradarske rakete HARM.
Na raketne lansere i protivavi-
onske topove francuski i bri-
tanski "jaguari" su izbacili ka-
setne bombe BL-755, "beluga”
| CBU-87/B. Napad na pistu,
rulne staze | spojnice izvrsili su
F-15E sa laserski vodenim
bombama i dva holndska
F-16A sa Cetiri klasiCne avio-
bombe Mk.84 mase 907 kilo-
grama. Rezultate napada su
snimili francuski izvidali "miraz
F-1CR" i holandski F/R/-16A.

Lovalku zastitu akcije pruzali
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su deset ameriCkinh F-16C i dva
francuska "miraz 2000C". Svoj
doprinos je dala i flota avio-
tankera, AWACS-a i leteCi
komandni centar EC-130E.

22. novembar

Na dva "si heriera FRS.1" iz
800. skvadrona britanske ratne
mornarice ispaljene su dve
rakete "volhov" u blizini Otoke.
Rakete nisu pogodile svoje
ciljeve i uniStene su samolikvi-
datorom.

23. novembar

Dvadeset i Cetiri aviona
NATO saveza su u 10.30
tasova za odmazdu napali
polozaje srpske PVO u okolini
Krupe, Otoke i Dvora. Trideset
i dva aviona su sudelovala u
ponovljenom napadu u posle-
podnevnim Casovima.

25. novembar

Novi udari aviona NATO-a
na srpske snage izvedeni su u
tri navrata, u 19.05, 20.20 i
21.45 Casova u podrucju Ri-
pca, Krupe, Drvara i Petrovca.
Na napadacCke avione su ispa-
liene rakete "kub" ali eventualni
gubici nisu potvrdeni.®



VESTI IZ RUSIJE

Rasprodaja nosaca

lndija je kupila poslednji ruski nosac aviona klase "Kijev", "Admiral
Gorskov". Posle ove prodaje Rusiji je ostao samo jedan nosac,
"Admiral KuznjecoV" koji je u operativnoj upotrebi od 1991. godine. Od
ostala tri broda klase "Kijev' dva su nedavno prodata Juznoj Koreji
kao staro gvozde a treci je povucen iz operativne upotrebe. U ruskoj
stampi se ve¢ duze vreme pronose vesti da brodovi prodani Koreji
nece biti iseceni u nekom od brodogradiliSta, vec ¢e osvanuti u

kineskim lukama gde ¢e biti remontovani i modernizovani. Kineska
ratna mornarica ne- T

ma velike brodove
za otvoreno more |
avijacija je ograni-
cenog radijusa dej-
stva, pa su kuplje-
ni lovci Su-27 do-
leta 4.000 km. Ki-
neski vojni analiti-
cari godinama upo-
zoravaju viadu da
treba nabaviti no-
sace aviona radi
zastite kineskih in-
teresa na udalje-
nim ostrvima.m

Nove bombe u Ceéeniji

Za vreme borbi u Ceéeniji, sredinom januara rusko vazduho-
plovstvo je upotrebilo citav spektar novih borbenih sredstava.
Takticki bombarderi Su-24M su koristili nove KAB-500 i KAB-1500
laserski vodene probojne bombe za napad na kljucne mostove u
Ceceniji. U zavrénim akcijama za zauzimanje predsednicke palate je
upotrebljena specijalna verzija bombe KAB-1500L-Pr za razbijanje
betona. Najmanje dve ovakve bombe su pogodile zgradu prodiruci
do prizemlja pre detonacije. Deklarisana mo¢ prodora ovih bombi
prema proizvodacu iznosi dva metra betona. Nije jasnodalisuu

napadima kori$éene nove KAB-500-OD sa aerosolnom (termobaric-
nom) bojevom glavom.®

Ruski "patriot" u Americi

Besparica prisiljava bivse sovjetske republike na prodaju '

sofisticiranog naoruzanja bivsim protivnicima. Krajem novem-
bra prosle godine je izmedu Rusije i Belorusije doslo do spora u
vezi sa nameravanom prodajom raketnog sistema PVO velikog
dometa S-300PMU (NATO oznaka SA-10). Belorusija je htela da
preko ameri¢cko-kanadske trgovinske kompanije ATOS americkim
obavestajcima isporuci primerke kompletnog sistema za koji se
smatra da je moc¢niji od americkog sistema "patriot".

Liéno beloruski predsednik Aleksandar Lukasenko je zabranio
prodaju obrazlozivsi to tvrdnjom da Belorusija nema pravo da pro-
daje tajnu tehnologiju koja je razvijena u Rusiji iako proizvodi kljuc-
ne komandne i kontrolne komponente sistema. Medutim, americki
napori da dodu u posed S-300PMU su ipak bili delimicno uspesni.
Jedne decembarske noci iznajmljeni transportni avion An-124 "ru-
slan" koji je poleteo iz Belorusije sleteo je u americku bazu Hantsvil
(Huntsville, AL) koja se nalazi u neposrednoj blizini obavestajnog
centra americke vojske za vodene projektile i svemirsku tehnologiju
(US Army Missile and Space Intelligence Center) u Redstonu. Tovar
je sadrzao vozilo za komandovanje, upravljanje i komunikaciju, koje
je proizvedeno u Belorusiji. Po svemu sudedi Rusija je ipak dala sa-

glasnost za taj izvoz, a i sama pregovara o prodaji ostatka sistema -
raketnog lansera i radara.m

Novi takticki bombarder

Prvi predserijski primerak novog taktickog bombardera Su-34
! poleteo je u Novosibirsku 28. decembra sa piste fabrike
"Ckalov", u kojoj ¢e se do kraja 1988. godine proizvesti jos 12
primeraka. Fabrika je do 1992. proizvodila Su-24 koga ¢e naslediti
novi tip u frontovskoj avijaciji ruskog ratnog vazduhoplovstva.

Ova letelica je izvedena iz Su-27 i prvobitno je nosila oznaku
Su-271B kada je prvi prototip poleteo 1991. godine. Su-34 se od
osnovne varijante razlikuje po tome $to umesto velikog osmatrac-
kog radara ima multifunkcionalni manjih dimenzija u spljostenom
nosnom delu a u kabini jedan pored drugog sede dva ¢lana posade.
Inercijalni navigacioni sistem je udvojen sa GLONASS satelitskim

navigacionim sistemom. Avion nosi Sirok spektar laserski i TV vode-
nih raketa i bombi.m

aerosvet

Suhoj — poljoprivrednik

u-38 je poljoprivredni
avion nastao u cuvenom
birou "Suhoj" koji je
svetsku slavu stekao borbe-
nim avionima. Novi poljopri-
vrednik je razvijen iz akrobat-
skog Su-29 i uz osnovnu
namenu moze posluZziti i za
fotografisanje iz vazduha, pa-
troliranje i borbu protiv poZara.
Koris¢enjem kompozita u kon-
strukciji ietelice produzen joj je
vek jer su u pitanju materijali
otporni na koroziju. Avion
koristi motor M-14P | elisu sa
promenljivim korakom. Kabina

je klimatizovana a vazduh se
posebno filtrira kako bi se
izbeglo trovanje pilota hemika-
tima. R

Motor M-14P od 265 kW
Poletna masa (max) 1800 kg
Korisna nosivost 700 kg
Maksimalna brzina 300 km/h
Brzina krstarenja 220 km/h
Dolet 800 km
Operativni vrhunac leta 3600 m
Brzina poletanja 140 km/h
Brzina sletanja 150 km/h

estoseda laka amfibija

namenjena za otkrivanje

pozara, ekoloski nadzor,
medicinski prevoz, | prevoz
malih tereta, nova je rekonstru-
kcija biroa Berijev iz Taganro-
ga koji je specijalizovan za
projektovanje amfibija.

Letelica moze poleteti sa
vodenih povrsina ako talasi nisu
viSi od pola metra kao | pista
koje mogu podneti povrSinsko
optereéenje od 4 kg/cm?. Put-
nicima je na raspolaganju

Berijev Be-103

prtljaznik zapremine 0,6 kub-
nih metara.m

Motori M-17 (TCM IO-360-ES)
2x175 kW
Poletna masa 1850 kg
Korisna nosivost 375 kg
Maksimalna brzina 278 km/h
Brzina krstarenja 266 km/h
Maksimalni dolet 2800 km
Dolet sa maks. optere¢. 500 km
DuzZina poletanja
(zemlja/voda) 420/560
DuZina sletanja
(zemlja/voda) 500/650
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Kako sacuvati vazduhoplovnu vojnu industriju nakon raspada
Varsavskog ugovora i SSSR-a, problem je koji podjednako

muci i Istok i Zapad.

Drastiéno smanjenje vojnih budzeta izaziva tihi rat na relaciji
Evropa-Amerika, ali i radanje superindustrija "novog svetskog

 PiSe: Artur Demek

% ta otekuje vazduhoplovne industrije
W Sirom sveta u ovoj godini? To
pitanje je tema komplesnih analiza
medu struCnjacima, ali osnovni pravci
kretanja poslednjih nekoliko godina pot-
puno su jasni. Smanjivanje vojnih budze-
ta, pojava koja je zadesila sve armije
sveta, nagoni vazduhoplovne industrije
na nove vidove organizovanja. Pritajeni
rat izmedu evropske i ameriCke industrije
dobija sve ostrije zamahe i ove godine se
oCekuje razvoj koji bi mogao da dovede
do daljeg prodora ameriCkih letelica na
evropsko trziste i Sirenja pukotina u
Evropskoj zajednici.

14

poretka".

m

Rusi su pred presudnom dilemom da
li ¢e napokon veCom prodajom uspeti da
revalorizuju superiornost Su-27 i MiG-29
postignutu na aeromitinzima u poslednjin
Sest godina. Konkurenti vecC stizu |
decenije rada i ulaganja, mogu ostati bez
prinoda iz inostranstva, a to lako moze da
gurne sada respektivnu rusku vazduho-
plovnu industriju u ekonomski slom |
definitivnhu minornost. Dosadasnji pokusa-
ji da se vazduhoplovna oprema izveze
novim kupcima bili su toliko neuspesni i
frustrirajuCi da vodeci predstavnici vazdu-
hoplovne industrije Rusije snazno priti-
skuju vladu da odobri znaCajnu prodaju

zemljama kao Sto su lrak, Libija i Sirija,
bez obzira na postojei embargo na
prodaju oruzja tim zemljama. lzvoz
ruskog oruzja moze u ovoj godini da
izazove zaosStravanje odnosa sa Ameri-
kom.

LOVCI LOVE KUPCE

Sto se ti¢e novih projekata, pred
najozbiljnijim testom je "eurofajter 2000°
kome preti visina cene razvoja, koja se
popela na 17 milijardi dolara. Ali, problem
je i sinhronizovanje naucnih i industrijskih
resursa i politiCkih interesa zemalja koje




ucestvuju u njegovoj konstru-
kciji i izradi. U pitanju je
zajedniCki projekat Nemacke,
Velike Britanije, Italije i Spanije.
Pragmaticni nemacki ministar
odbrane Volker Ruhe (Volker
Ruhe) izjavio je jesenas da se
"‘eurofajter neCe proizvoditi ako
su dotadasniji troskovi razvoja
Koje je prikazala Nacionalna
kancelarija za finansijsku revi-
ziju tacni". Sa druge strane,
konzorcijum fabrika proizvo-
dacCa, sa mnogo vise optimiz-
ma gleda na buducnost i
najavljuje prikaz prototipa u
letu ve€ ove godine na izlozbi
u Parizu. Konzorcijum se pozi-
va na sjajne rezultate probnih
letova "eurofajtera" koji se
pokazao znatno bolji od, kako
su ga podrugljivo kvalifikovali,
"ponovo izmisljenog F/A-18",

U prilog poslednjoj tvrdnji
idu rezultati uporedne analize
porbenih mogucnosti svih sa-
vremenih lovaca. Ta analiza je
izvedena prosle jeseni na
JOUST simulatoru. "Eurofajter
2000" je test zavrsio na dru-
gom mestu, sa 82 posto
uspesnosti u vazdusnim bor-
‘bama koje se vode van vizuel-
nog dometa (jedan od eleme-
nata analize). Na treCem me-
stu u simulaciji je francuski
‘rafal" (Rafale) sa 60 posto
pobeda, Cetvrti F-15E sa 50
procenata, zatim F/A-18E sa
35 posto, MiG-29M sa 32
posto i F-16C sa 21 posto.
Bolji od "eurofajtera" jedini je
americki F-22, sa 91 posto
pobeda. Medutim u razvoj tog
aviona uloZzeno je mnogo vise
— 0k0 25 milijardi dolara.

Francuska fabrika "Marsel
Daso" (Dassault), proizvodad
‘rafala", zapocCela je prosle
godine medunarodnu promo-
Ciju aviona. Letovima pilota iz
zemalja potencijalninh kupaca
na dvosedoj varijanti BO1,
tokom izlozbe u Farborou. Do
sada |e francuska armija naru-
Cila samo pet "rafala": tri
mornaricka, sa oznakom M, |
dva za ratno vazduhoplovstvo,
sa oznakom B, ali buduce
narudzbe su Cvrsto predvide-
ne u nedavno revidiranom
petogodiSnjem planu troskova
nacionalne odbrane. Proce-
njeni razvojni troskovi "rafala"
iznose 5,5 milijardi dolara i do
sada budzet nije probijen.

Prvi od lovaca nove gene-
racije koji je usao u serijsku
proizvodniju, a samim tim i na
trzisSte jeste Svedski JAS 39
‘gripen" (Gripen).

Problemi sa softverom za
upravijanje avionom su isprav-
ljeni (prototip pao pre dve
godine) i, prema tvrdnjama
predstavnika fabrike "Sab"
(Saab Military Aircraft), "dopu-
njavanje" programskog paketa
Ce trajati sve dok avion bude u
operativnoj upotrebi. Svedsko
ratno vazduhoplovstvo je na-
rucilo 140 "gripena", a proizvo-
daC se nada da €e uspeti da
ga proda i drugim zemljama,
jer Cce to biti najjeftiniji avion
nove generacije na trzistu.
Cena razvoja tog jednomotor-
nog lovca iznosi oko 2,5
milijardi dolara, pa se oCekuje |
skromnija cena pojedinacnog
primerka. Fabrika naglaseno
istiCe zelju da ponudi avione
iIstoCno-evropskim zemljama i
procenjuje da se u svetu
razvija "otvoreno trziste", koje
mozZe da apsorbuje oko 3.000
lovacCkih aviona do 2.010.
godine.

Proslogodisnja studija
ameriCke firme "Forekast in-
terneSenel DMS" (Forecast
International DMS) o tome
koiiko €e lovackih, juridnih i
miaznih trenaznih aviona biti
poruceno do kraja 2.003. godi-
ne daje dosta tesne okvire u
koje Ce proizvodali morati da
se uklope, odnosno, ili €e svi
smanjiti proizvodnju, ili ¢e neki
morati da zatvore vrata i sreCu
potraze van vazduhoplovne
industrije. Tako, Amerikanci
predvidaju da €e godiSnja
proizvodnja svih fabrika Sirom
sveta, sa 477 aviona u prosloj
godini pasti na 418 u ovoj.
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"Eurofajter 2000" predstavija jedan od simbola evropske jedinstve-

nosti, kao zajednicki projekat cetiri zemlije. Preskupa investicija ko-
ja dovodi u pitanje dalji razvoj i izvanredne rezultate ispitivanja u letu.

Jedna od izvedenih verzija aviona S.:-27 je Su-35. Do sada je letelo
jedanaest prototipova medu kojima je poslednji opremijen motorima

sa vektorisanim potiskom.
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JAS 39 "gripen" Svedani vide kao idealan avion za zemlje Istoéne
Evrope. Ovaj avion je izgubio trku u Finskoj, protiv F-18, zato sto
americka industrija ne bi isporucila svoje rakete vazduh-vazduh

srednjeg dometa (AMRAAM) AIM-120 uz svedske avione.

16
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B 01" (april 1993.); "rafal M 02" (novembar 1993.).

Svih pet "rafalovih" prototipova u zajedni¢kom letu. Na fotografiji
(odozgo na dole): "rafal A", tehnoloski demonstrator, poleteo jula
1986.; "rafal C 01" (maj 1991.); "rafal M 01" (decembar 1991.); "rafal

Skokovi se predvidaju za
1997. i 1998., a zatim ¢e se
proizvodnja stabilizovati na
426 aviona, Sto Ce potrajati sve
do kraja 2.003. godine. Ukup-
na proizvodnija se tako proce-
njuje na 4.880 aviona, racuna-
Ju€i i one proslogodisnje. Svi
ovi avioni treba da vrede 118
milijardi dolara.

Koliko se situacija medu
proizvodacima borbenih avi-
ona zaostrava zbog smanjiva-
nja vojnih budzeta, vidi se i u
poredenju sa procenom od
pre godinu dana, koja je
predvidala porudzbine od 5.370
aviona tokom deset godina, a u
taj broj nisu bili uraCunati ni
trenazni avioni za rusko ratno
vazduhoplovstvo. Zna se da
ono potrazuje 137 trenaznih
aviona, za koje konkuriSu
projekti MiG-a i Jakovljeva.

POGLED KOJI UBIJA

Rusi su prosle godine

- zapoceli svetsku promociju

Su-35, koji je u stvari poboljsa-
na verzija Su-27, sa kanarima
kao najvidljivijom spoljasnjom
promenom. Pogone ga dva
pojatana AL-31F motora, sva-
ki sa po 15.000 kilograma
potiska, a priprema se i pobolj-
Sani radar, avionika i integrisa-
ni instrumenti u pilotskoj kabi-
ni. Su-35 je prvi put javno leteo
prosle godine na Farnborou.

Su-27 je pre tri godine
prodat Kini, a krajem proSle
godine potpisan je ugovor o
isporuci vijetnamskom ratnom
vazduhoplovstvu. Vrednost
ugovora nije objavljena. Novi-
ne u Rusiji su u novembru
prosle godine, objavile da se
vode pregovori o isporuci 32
aviona Su-27 Pakistanu, ume-
sto otkazane kupovine F-16.
ZvaniCna Moskva je demanto-
vala tu vest, istiCucCi da Indija
ostaje jedna od najvaznijih
zemalja kupaca ruskog oruzja
| ona, zbog permanentnog
sukoba sa Pakistanom, ne bi
sa odobravanjem gledala na
takvu isporuku.

Su-30 MK je novi juriSni
lovac, izveden iz dvosede
varijante Su-27 (na slican na-
Cin kao §to je dobijen F-15E
"strajk igl" iz F-15). Su-30 MK
se reklamira u kamuflaznim
bojama karakteristitnim za pu-
stinjske uslove, Sto jasno uka-
zuje gde Rusi vide potencijal-
no trziste za njega. Na dvana-
est podvesnih tacaka Su-30
MK mozZe da ponese osam

tona ubojnog tereta, a dolet
mu je 1600 nautiCkih milja.

Znatno je poboljsan i MiG-
29, koji je dobio motore Ciji se
resursi primiCu zapadnim stan-
dardima. Tako je fabrika moto-
ra "Cerni$ov" obavila treéu
modifikaciju motora RD-33 &i-
me je resurs motora za MiG-23
povecan za 700 sati, a vreme
izmedu dve revizije (TBO)
sada iznosi izmedu 500 i 1000
sati, u zavisnosti od uslova
eksploatacije. Prosle godine
prodato je 18 aviona MiG-29
Maleziji, | to verzija sa pobolj-
Sanim motorima i radarom. To
znacCi da je osvojeno sasvim
novo trziste, a ovoj varijanti
letelice data je oznaka MiG-33.

Konstruktorski biro MiG-a
mnogo racuna sa moderniza-
cijom MiG-21. Preko 6000
aviona ovog tipa je izvezeno, a
samo poslednje bis verzije
prodato je 1168 komada u 28
zemalja (medu kojima je i
Jugoslavija). Pripremljene su
dve vrste modifikacije. Prva je
laka varijanta kod koje su
rakete vazduh-vazduh R-73
postavijene na krajevima krila |
integrisane (kroz novi kompju-
ter u pilotskoj kabini) sa
niSanskom spravom ugrade-
nom u kacigi pilota. Pilot
praktiCno, nisani pogledom
kad mu je neprijatelj u vizuel-
nom polju. Otklon rakete R-73
u takvim sluCajevima iznosi 40
stepeni. Cena modifikacije
iznosi 250.000 dolara po avi-
onu i izvodi se u mestu
pbaziranja. Druga modifikacija
obuhvata sve $to i prva, ali i
nov radar "koplje". Domet
sadasnjeg radara je najslabija
strana MiG-21, pa je inicijativa
Biroa oko ugradnje novog
znatno poboljsala performan-
se aviona. Domet novog rada-
ra u prednjoj polusferi je 58
kilometara a u zadnjoj 25.
Nedostatak modernizacije je
suviSe visoka cena — preko 3,5
miliona dolara (detaljan opis
modernizacije MiG-21 dacemo
u idu€em broju "Aerosveta").

KRITICNA MASA
SELEKCIJE

Najvazniji dogadaj koji je
obelezio kraj prosle i poCetak
ove godine bio je spajanje dve
ameriCke korporacije — "Loki-
da" (Lockheed) i "Martin Mari-
ete" (Martin Marietta). Po svo-
jim posledicama to €e znatno
uticati na kretanja u vazduho-
plovnoj industriji u narednom
periodu. Nova korporacija "Lo-
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kid Martin" (Lockheed Martin
Corporation) najveca je vazdu-
hoplovna namenska industrija
na svetu, sa 170.000 zaposle-
nih i godiSnjom prodajom
aviona, elektronike, satelita,
raketa za izbacivanje u ko-
smos, strateSkog i taktiCkog
oruzja u vrednosti od 23
milijarde dolara.

Ovakav potez je, u stvari,
odgovor ameriCke industrije
na smanjivanje vojnih budzeta
Sirom sveta. "Novi svetski
poredak" €e, prema nekim
predvidanjima, poznavati sa-
mo industrije koje su globalno

konkurentne. Amerika vuce
prve poteze u tom pravcu.

Zapravo, otkako je, pre
nekoliko godina, poCelo sma-
njivanje budzeta za odbranu,
vojna industrija, naroc€ito na
Zapadu, prosla je kroz nekoli-
ko faza prestruktuiranja. Prvo
su, jos krajem osamdesetih,
manji kooperanti ispali iz po-
sla. Zatim su na red dosle
kompanije kao "Ford" (Ford) ili
IBM, kojima vojna proizvodnja
nije bila osnovna delatnost veé
samo deo posla. One su se
okretale drugim oblastima. Tre-
Ca faza je prisutna u protekle
dve godine — kompanije koje
nisu imale KritiCnu masu u
vOjnoj proizvodnji, ato im je
dominantan delokrug rada,
stvaraju kritiCnu masu spaja-

'''''
R

njem ili kupovinom drugih.
KlasiCan primer za to spajanje

"Nortropa" (Northrop) i "Gra-

mana" (Grumman). Doprinos
toj fazi dali su i "Lokid" i "Martin
Marieta". "Lokid" je kupio "Dze-
neral dajnamiksovu" (General
Dynamics) proizvodnu liniju
aviona F-16 u Fort Vortu (Forth
Worth), a "Martin Marieta"
kompletan svemirski program
"DZeneral dajnamiksa". Pretpo-
stavka za integraciju u trecoj
fazi je da stvaranje kritiCne
mase amortizuje smanjenje
budzeta. Sadasnja, Cetvria fa-
za - stvaranja mega-kompani-
je od onih Ciji opstanak nije
ugrozen znaci da dolazi do
dominacije na globalnom pla-
nu. Postavlja se pitanje kakav
Ce biti odgovor Evrope na
ovakva kretanja.

Evropska reakcija moze da
se vidi iz vatrenih izjava koje
za stampu daje Serz Daso
(Serge Dassault) predsednik
Udruzenja francuske vazduho-
plovne industrije (GIFAS). Na-
ime, on tvrdi da Evropa pose-
duje znanje i tehniCke moguc-
nosti da razvije i proizvede sve
Sto se trazi, ali da nikakva
evropska udruzivanja nece po-
mocCi industriji sve dok postoje
zemlje usred Evrope koje i
dalje radije kupuju ameriCke
proizvode, umesto potpuno
konkurentskih evropskih.
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-22 uloZeno je oko 25 milijardi dolara. Na uporednoj anali-

zi borbenih mogucénosti, izvedenoj na simulatoru, avion je osvojio
prvo mesto, ispred drugih lovaca, sa 91 procentom vazdusnih pobeda.

Kao primer te svoje tvrdnje
Daso navodi odluku Svedske
da kupi ameriCke AMRAAM
rakete, iako je usla u Evropsku
zajednicu. Posebno ga brine i

NajtraZeniji avion na svetu je F/A-18, prema sadasnjem stanju narudZbina. U narednih 10 godina treba da se proizvede 762 primerka, é§to je

moguénost da Velika Britanija
kupi juriSni helikopter "apac*
(McDonnell Douglas Apache)
umesto evropskog "tajgera”
(Eurocopter Tiger).m

......

20 procenata ukupnog trZista. Dosad su ugovore za isporuku potpisale: Spanija, Kuvajt, Finska, Htalija, Saudijska Arabija, §vn]¢lrukl, Emira-
ti, Velika Britanija i Malezija. Na fotografiji u zajedni¢kom letu: dvoseda verzija modela D i jednoseda verzija C. (Foto: McDonnel Douglas)
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EKSPLODIRAO
HRVATSKI HELIKOPTER

Oruzje je muslimanima polovinom no-
vembra prosle godine, tokom protivofanzive
srpskih snaga na Bihackom podrucju, dostav-
ljeno avionima hrvatskog ratnog vazduho-
plovstva. U no¢i 15/16. novembra cetiri hrvat-
ska aviona su poletela sa aerodroma "Pleso" |
sletela na aerodrom "Coralice".

Sa isporukama vojne opreme povezuje se
| eksplozija na Lu¢kom u nodéi 3. novembra.
Po nepotvdenim informacijama prilikom sieta-
nja se zapalio helikopter Mi-8BMTV-1. U eksplo-
ziji koja je usledila unistena su i dva susedna
helikoptera. Posada se uspela spasiti. |

PREKINUTA .
UKRAJINSKA VEZA

Vazdusni prevoz je bio jedan od nacina
snabdevanja oruzjem i municijom opkoljenog
Petog korpusa muslimanskih snaga u Bihacu.
Pored hrvatskih vazduhoplova, leta prosle go-
dine, su u no¢nim preletima, ucestvovali i
transportni avioni najveéeg prodavca vojne
opreme drzavama bivse Jugoslavije — ukrajin-
ski "antonovi" An-26 su padobranima izbaci-
vali svoj teret nad podruc¢jem pod kontrolom
musimanske vojske. U noéi izmedu 1.i 2. av-
gusta srpska vojska je raketnim sistemom
"kub-M" oborila dva "antonova" An-26. Ostaci
aviona su pali u okolini Plaskog i Vrhovina.
Svih sedam ¢lanova posade je izgubilo Zivot.
Predstavnici vlasnika aviona, firme "Kiev erlej-
ns' su 8. septembra saopstili da se iznajmljeni
avioni, koji su 27. jula odleteli iz Borispolja za
Hrvatsku, nisu vratili u Harkov i od tada nisu
videni.®

RSB-15B PRVI PUT

Po-scenariju zajednicke vezbe hrvatske
ratne mornarice i ratnog vazduhoplovstva "Po-
sejdon 94" snage "agresora' su napadom sa
mora pokuSale preseci vezu izmedu severnog
i jJuznog Jadrana. Na vezbi je ucestvovalo
dvanaest MiG-21bis i tri juriSna helikoptera
Mi-24D koji su 12. oktobra gadali ciljeve na
ostrvcu Mala Tramerka. Dva helikoptera Mi-
8MTV-1 su ugasila poZare nastale eksplozija-
ma bombi i raketa. Raketne toplovnjace "Petar
KreSimir V" i "Sibenik" su ispalili rakete RBS-15B
na stare brodove koji su bili mete. Sve primerke
tih raketa isporuc¢enih iz Svedske JNA je ostavi-
la u skladistu u Zrnovici kod Splita.

VEZBA

RV i PVO Vojske Jugoslavije je od 11. do
13. oktobra izvelo vezbu nazvanu "Udar 94"
Teziste aktivnosti je bilo na proveri sistema
protivwvazdusne odbrane na Sirem podrucju
Beograda. Simuliran je napad nadmoc¢nijih |
savremeno opremljenih snaga. Pretpostavije-
no je unistenje ve¢ine mirnodopskih mesta
baziranja, pa je deo avijacijskih eskadrila, je-
dinica VOJ i PVO predislociran. Lovci MiG-21 |
MiG-29 su prikazivali vazdusne borbe u razli-
c¢itim situacijama i pri snaznim elektronskim
dejstvima protivnika. Zavrénog dana vezbe,
na poligonu "Centa®, avioni *orao" i "galeb" G-
4 iz 98. avijacijske brigade i MiG-21 i MiG-29
iz 204. avijacijskog puka i borbeni helikopteri
714, protivoklopne helikopterske eskadri-
le"gama" napadali su ciljeve na zemlji ¢iji po-
lozaji nisu bili unapred poznati ve¢ su ih piloti
Iitkri" na osnovu aero-foto snimaka. |
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' SVEDSKI "MINI" AWAKS

Svedani su dobili "mini" AVAKS, odnosno svoju letecu radarsku stanicu za rano
otkrivanje. Zasad leti samo prototip ¢ija je oznaka "saab 340AEW & C". Tokom
sledecih sest meseci ovaj avion ce leteti samo sa antenom ERIEYE koja teZi 900
kilograma, a ako testovi zadovolje, kompletirace se ceo radarski sistem.

Tokom 1997. godine treba da bude isporucen prvi od sest narucenih aviona.m

S L IRCTEREr e RO

.

Prototip "SAAB 340 AEW & C" (foto: SAAB).

F-16 NA RASPRODAJI

Na prolece iduce godine treba da pocne rasprodaja izmedu 300 i 350 starih F —
16 Ai B. U ovom casu se kao ozbiljni kupci javljaju zemlje Bliskog Istoka. Polovni
avioni se nude za 15 do 16 miliona USD po komadu. Zmaj letelice staje oko 6 miliona
USD a avionika i remont zmaja staju oko 8,5 do 10 miliona dolara. Zemlje koje kupe
letelice morace da ih remontuju i nabavljaju delove u SAD. Cena zmaja ce se
odredivati prema preostalim satima resursa koji je kod nove ili remontovane letelice
4000 sati. Tako ¢e zmaj sa 1000 sati resursa stajati 6 miliona dolara odnosno
cetvrtinu cene novog F — 16.

Amerikanci ocekuju da ce prodajom bar 200 polovnih F — 16 zaraditi za novih 50
letelica Sto ce pri sadasnjof proizvodnji od jedne letelice mesecno zaposliti Lokidov
pogon, koji trenutno radi ove letelice, tokom naredne cetiri godine. Na ovaj nacin ce
biti prevazideno kongresno ogranicenje fondova za nabavku novog oruzja jer ¢e stari
F — 16 A finansirati nabarku novih F— 16 C.m

........

..............

........
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F-16 avion koji je donedavno proizvodio "DZeneral dajnamiks"
sada je proizvod firme "Lokid".




TAJVANSKI

\"4

ing-kuo (Ching-Kuo) dvomotorni
C lovac koga je razvila vazduhoplov-

na industrija Tajvana usao je u
operativhu upotrebu tajvanskog vazduho-
plovstva poCetkom ove godine. Ideja o
razvoju lovca nastala je poCetkom osam-
desetih godina kada su SAD odbile
zahtev Tajvana da kupi lovce F-20 "tajger
Sark" (Northrop F-20 Tiger Shark) ili F-16,
kao i zbog velikog spoljnotrgovinskog
suficita koji je u to vreme Tajvan ostvario.
Prvi prototip poleteo je maja 1989. godine,
drugi je doZiveo katastrofu jula 1990. a
treci i Cetvrti su uspesno zavrsili ispitiva-

LOVAC

rvi od Cetiri prototipa japanskog

lovca FS-X prikazan je sredinom

januara publici u fabrici MicubisSi
(Micubishi Havy Industries). To je prva
japanska konstrukcija borbenog aviona
posle Drugog svetskog rata. FS-X je
nastao na bazi aviona F-16, nakon
osmogodisnjeg rada. Sjedinjene Americ-
ke drzave su sredinom osamdesetih
godina politiCkim pritiskom, zbog velikog
japanskog suficita u trgovini, primorale
japansku vliadu da napusti ambicije da
razvija sopstveni lovacki avion i pristane da
nova konstrukcija bude zasnovana na F-16.
Ugovor je garantovao ameriCkim kompani-
jama 40 posto uCes€a u razvoju aviona, ali

nja. AmeriCki embargo na isporuku lovaca
nije se odnosio i na saradnju americ¢kih
firmi sa tajvanskom vazduhoplovnom
industrijom. Tako je "Dzeneral dajnamiks"’
(General Dynamics) u€estvovao u razvoju
zmaja, "Garet" (Garet Turbine Engine Co)
je isporucio turbofenske motore
TFE10420-70 sa dopunskim sagoreva-
njem potiska po 27 kN.

~ Nulta serija se sastoji od 22 aviona Koji
¢e formirati prvu eskadrilu Tre€eg taktic-
kog lova&kog puka baziranog u Cing
Cuang Kangu (Ching Chuan Kang),

IZRULAO JAPANSKI

nije dozvolio japanskoj industriji pristup
najvaznijem sistemu F-16 softveru za
‘flaj-baj-vajer" (Fly-by-wire). Razvoj je
kodtao 3,27 milijardi dolara i izazvao je
nesuglasice i u ameriCkom Kongresu i u
japanskom Parlamentu. Kongres je prigo-
varao $to se Japancima daje kljucna
amerit¢ka tehnologija, a Parlament je
protestovao $to se investira u razvoj
konstrukcije koja je stara 20 godina.

FS-X ima 25 posto vece krilo od F-16,
izradeno od kompozitnih materijala i
smanjene je tezine. Opremljen je potpuno
novim radarom razvijenim od strane
"Micubisi elektrik" (MELCO). Ostale stru-
kturne promene ukljuCuju upotrebu mate-

LOVAC
U JEDINICAMA
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centralni Tajvan, koji je nekad bio
opremljen avionima F-104 G "starfajter".
Namera tajvanskog vazduhoplovstva je
bila da proizvede 256 aviona za svoje
potrebe, ali ova cifra je 1992. smanjena na
130 primeraka, posle ukidanja ameriCkog
embarga, kada su se dve vlade medusob-
no dogovorile o isporuci 150 F-16. Tajvan
je narucio i 60 "miraza" 2000-5 od
francuskog proizvodaca "Daso aviasion”.
Svih 130 aviona ¢&e biti isporuCeni do kraja
1988. godine.

Tehnicke karakteristike

Maksimalna brzina na visini od 12.000
metara — 1.275 km/h; Brzina penjanja
15.240 m/min na visini mora; operativni
vrhinac leta 16.760 m; maksimalna polet-
na tezina 9.100 kg; kapacitet integralnih
rezervoara 1.950 kg.

Naoruzanje: top 20 mm M61A "vul-
kan", $est podvesnih tataka ukljuCujuci
lansere na krajevima krila za rakete
vazduh-vazduh "tien-Cien" (Sky Sword).®

rijala koji apsorbuju radarske talase na
nosu, napadnim ivicama krila i usisniku
motora, i upotrebu titanijuma u konstrukci-
ji trupa i repa. Trup je duzi pola metra,
raspon krila je ve€i 1,7 metara od F-16, a
maksimalna poletna tezina je 22 tone u
odnosu na 19 tona kod F-16C, ali je
pogonjen istim motorom GEF110-129
potiska 129kN.

Japanci su bili prinudeni da razviu
softver za "flaj-baj-vajer." OCekuje se da prvi
serijski avion ude u operativnu upotrebu
1998. goding, ali je joS uvek nejasno koliko
ée naruditi Japansko ratno vazduhoplov-
stvo (Japan Air Self-Defence Force). pretpo-
stavlja se da je ve¢ re¢ o 70-130 aviona.|
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GIGANT IZ

ERBASA

utni€ki avion sa dve

"palube" i 850 sedista -

do kraja veka treba da
postane realnost, prema naja-
vama iz evropskog konzorciju-
ma "Erbas" (Airbus Industrie).
PocCetni crtezi su cbelezeni
imenom A3XX i procene ra-
zvojnih troSkova iznose osam
milijardi dolara.

Ideja za razvoj ovolikog
aviona nastala je na uverenju
da ¢e u narednih dvadeset
godina vazduhoplovne kom-
panije Sirom sveta Cetrdeset
posto investicija uloziti u avi-
one veli¢ine "boinga 747-400" i
vec€e. Visoki zvaniCnik "Boin-
ga" je nedavno u razgovoru za
"Aerosvet" izjavio da se proce-
ne njegove kompanije drastic-
no razlikuju - investicija iznosi
19 milijardi dolara, a potenci-
jalno trzisSte postoji za svega
400 aviona, Sto znaci da bi
pojedinacna cena iznosila oko
500 miliona dolara. S obzirom
na rivalstvo dve kompanije,
izjavu "Boinga" treba primiti sa
dozom kritiCnosti, pogotovo
Sto je jasno da nece biti mesta
za dva aviona te veliCine na
trziStu, a "Boing" i sam razmi-

gt i, )Y
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Slja 0 poboljSanju verzije 747-
400.

Predvida se da Ce maksi-
malna poletna tezina A3XX-
100 iznositi 470 tona, dolet
oko 14.000 kilometara, a broj
putnika od 530 do 840 u
zavisnosti od konfiguracije
putniCkih klasa.

U poslednjih dvadeset go-
dina konzorcijum "Erbas"
uspeo je da osvoji oko pede-
set posto zapadnog trzista
(bez Rusije) putniCkih aviona
preko sto sedista. Ukupne
porudzbine od postojanja "Er-
basa" su oko 1.800 aviona, a do
sada je isporuceno oko 1.200.

"Erbas" proizvodi vise tipo-
va aviona: u kategoriji 100-150
sedista se nalaze uskotrupni
A319, A320 i A321; u kategoriji
200-250 sedisSta su Sirokotrup-
ni A300 i A310, a u kategoriji
300-350 sedista A330 i A340.
Proizvodna linija je maksimal-
no modulirana, pa je pilotska
kabina uskotrupnog A320
identiCna kao i kod sirokotrup-
nih A330 i A340. Tc pojeftinjuje
proizvodnju i smanjuje troSko-
ve preobuke pilota sa jednog
na drugi tip i odrzavanja.

T T
........
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ma sirom sveta jer ¢e ukrcavanje i iskrcavanje putnika zahtevati mo-
stove koji vode do svake palube posebno.

||||||
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A340 jedan od velikih uspeha konzorcijuma "Erbas" u bojama "Vir-
dZin erlajns" (Virgin).

Fabrika tvrdi da su troSkovi
kompanije koje imaju flotu "er-

basa“ smanjeni za oko milion
dolara godiSnje po avionu.m

“n
: ; !
- .. 2
v . ’
hi g . = g b o1 T
b e A EE L P R oy " q o
h gl
o mewmEgEE @ @ e
EEREAEREENE SRARNEEEN i : -, s ————
MILLLLL] W LL] — e - o e
z — - —— o — -
T = . - 2 _
-.'. N . __r .
- — o A e et S = g 5
r b PR : R
1 ot e R ¥; - “rl =
e T - B, o, T ey 1 o
- R B STy oy R EalTho ., ey Ry
" « .;""..' B iy X 1 i Ll bt o Gy .
BT e e e . Y oy o . : r e
=T — F "o, pal y ]
Rl e =5 oy g gl gy L B g Pt e i d o e A
o A .,._: 4 f,\_'. St e ._..':____-.
A N T e
- gl .._._.-I__.r- aty - :_.-_;__.. -
T Ty e e E e )
I o K aF e e
i s s, el T
N 1o fo i Gl
e e A o KL
o e e b - s, ks ol L
; S A
¥ W Az T -I"\- e
5 i L
i LT . -
i " = e R
5 il ol 0L = JuRR
A
F ]
iy II ’
1 . = '
1] At
i

S R

Od 12. juna prodle godine pa do marta 1996. godine trajac

e najin-

tenzivnife testiranje jednog putnic¢kog aviona u istoriji avijacije. Na-

ime, 12. juna je poleteo prvi "boing 777" koji skuplja prve stotine sa-

ti u vazduhu ali ée do marta 1996. godine kad treba da se zavrse te-

stovi za dobijanje sertifikata leteti ukupno devet aviona ovog tipa ko-
ji ¢e po planu ostati u vazduhu 6700 sati i obaviti 4800 letova.

Prvi prototip koristi motore "prat vitni PW4084" dok ¢e ostale letelice
isprobati i motore "DZeneral ilektrik GE90" kao i "Rols-rojs trent 800"

Prvi prototip "boinga 777" ucesnik je najveceg test "maratona" u
istoriji putnicke avijacije.

oing 777 je najvecCi dvo-

motorni putniCki avion

na svetu i prvi koji je
konstruisan bez gomile crteza
na papirima - kompletno uz
pomocC kompijutera. Originalno
zamisljen kao zamena za tro-
motorne DC-10i L-1011, veC je
OSV0jio 26 posto trzista iako su
tek ispitivanja prototipa u toku.
B 777 predstavlja prekretnicu

u istoriji fabrike koja se po
finansijskom rezultatu moze
meriti sa omanjom zemljom
IstoCne Evrope.

Naime, B 777 je prva u
potpunosti nova konstrukcija
"Boinga" od 1978. godine,
kada su lansirani 757 | 767. Po
svemu sudeci biCe i posledniji
Sirokotrupni avion sagraden u
dvadesetom veku.m



DVOMOTORNI

MD-11

Mak Donel Daglas (McDon-
nell Douglas) je objavio
nedavno da planira razvo] dvomo-
torne verzije Sirokotrupnog putnic-
kog aviona MD-11. Avion bi bio
namenjen prevoznicima koji na-
meravaju da promene U svojoj
floti DC-10 - 30 i "boing 767", ali bi
bio i osnova za eventualnu verziju
sa vec¢im doletom koja bi mogla

biti konkurent "erbasu A 340-200" i
"boingu 767-300 ERY".

Dvomotorni MD-11 bi imao
pet metara kraci trup od tromotor-
ne verzije da bi se dobio balans
zbog uklanjanja repnog motora.
Krila bi bila produZena za 3,6 me-
tara, a vertikalni stabilizator bi bio
u potpunosti od kompozita sa no-
vim ustedama u tezini. B

POLETEO
|ZRAELSKI

POSLOVNI
PETOSED

d decembra prosle godine
letna ispitivanja prolazi jed-
nomotorni turboelisni petosedi avi-
on ST-50, projekat firme "Euroavi-
asion" (Euroavioation S.A.) iz Zene-
ve, koji finansira izraelska viada.
Ideja za projekat nastala je na
zelji da se zadovolje potrebe po-
slovnih putnika redovnih avio-
kompanija. Ovakvi putnici ¢ine 20
posto svih avio-putnika, ali dono-
se 60 posto prihoda prevozioci-
ma. ST-50 je projektovan za potre-
be takve klijentele. Cena pojedi-
nacnog primerka ¢e iznositi milion
dolara, sto je oko 50 posto cene
najblizeg konkurenta. "Eurocaviasi-

LEOPA
1000 N

Elegantni ¢etvrosedi poslovni
mlaznjak "leopard" leti od

1990. godine | samo je prvi u nizu
porodice malih mlaznjaka &iji
razvoj planira britanska kompanija
CMC, Jan Cicester-Maijls (lan
Chichester-Miles) konstruktor
ovog aviona smatra da ¢e krajem
ovog | po¢etkom narednog veka
porasti potraznja za malim avioni-
ma sa mlaznim motorima. Tvrdnju
obrazlaZe izvanrednim performan-
sama motora "vilijjams internesnal"
FJX-1 (Williams International) poti-

RD

on" ¢e prodavati avion i po "tajm
Sering" (Time Sharing) sistemu, pa
¢e korisnici dobijati sat leta za ma-
nje od 500 dolara. Sadasnje cene
letenja privatnim avionima krecu se
od 1.500 do 12.000 dolara na sat.

ST-50 je potpuno kompozitni
avion, polu-monokok strukture sa-
¢injene od staklenih i karbonskih
preprega. Pogonjen je ¢uvenim
motorom "prat-vitni kanada" (Pratt
& Withney Canada) PT 6A-135/7
sa potiskujucom elisom. Kabina je
presurizovana, krstareca brzina je
500 kilometara na ¢as na visini od
10.000 metara (level 310), brzina
penjanja 550 metara u minutu, do-

SAT

ska 3,2 kN. Drugi prototip *lecpar-
da" u kome je ovaj motor, zavrsen
je proSlog meseca i pri krstarecoj
brzini od 0,76 maha na visini
13.000 metara ima dolet od 2.800
kilometara. Drugi prototip ima
presurizovanu kabinu i opremljen
je elektronskim instrumentima
*alajd signal® (Allied signal) |
"bendiks king" (Bendix-King) !
opremom za odledivanje. Kon-
strukcija je staklo-aramid karbon
kompozitne strukture | ima transo-
ni¢ni laminarni profil krila i repa.®

Proizvodnja linija tromotornog MD-11 u fabrici "Daglas erkraft kom-

aerosvet

pani" (Douglas Aircraft Co.) u Long Bi¢u na kojoj ¢e se sklapati i
dvomotorna verzija putnickog aviona klase 300 putnika, doleta
13000 kilometara.

Prototip ST-50 snimljen februara ove godine na probnom letu nad

< LT

T e R 2

aerodromom Kirjat-Smona (Kiryat-Shmona) u severnom lzraelu. (Fo-
to: Euroaviation)

iet 2.000 kilometara sa rezervom
goriva za 45 minuta leta. Avion ¢e
biti sertifikovan po ameri¢kim pro-
pisima FAA (Federal Aviation Aut-
hority) FAR 23 za operativhu upo-
trebu sa jednim pilotom u svim vre-

menskim uslovima i izraelskim
CAAIl (Civil Aviation Authority of
Israel), pocetkom 1996. Prvi serij-
ski avion se ocekuje tokom 1996.
godine u kojoj ¢e se proizvesti 50
primeraka, a 1997. sto primeraka.®

Prvi prototip "leoparda" sa britanskim "noel peni" (Noel Penny) motori-
ma snimljen na izloZbi u Farnborou prosle godine. (Foto: A. Demek)
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Ka-50 — prvi borbeni
protivienkovske nadzvucne rakete "vihor". Nijedan vazduhoplov u
svetu nije u stanju da izvede akrobaciju "levak" savrseno kao Ka-50.

helikopter jednosed. Osnovno naoruzanje -

Pripremiﬁ: RadOIjUb MatoVvi( ee————————————

una 1991. na svetskoj

vazduhoplovnoj izlozbi

na aerodromu Burze kraj
Pariza dva borbena helikopte-
ra smatrana su ljutim rivalima.
ReC je o ameriCkom "apacu
AH-60", koji je na Burze sleteo
sa oreolom pobednika u "Pu-
stinjskoj oluji" i ruskom heli-
kopteru sli€nih performansi
Mi-28. Cak ni svetski vazdu-
hoplovni eksperti nisu osetili
trik — Rusi su u prvi plan isturili
tada favorizovani helikopter Mi
- 28 (NATO oznaka "havok"), a
u senci je, daleko od ocCiju
raznorodnih znatiZzeljnika,
dovrSavan prototip drugog
protioklopnog helikoptera —
Ka-50 (NATO oznaka "ho-
kum"). Samo godinu dana
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kasnije, tokom 1992., Ka-50
uvrsten je u naoruzanje ZND
(Zajednice Nezavisnih Drza-
va). Time je okonCana joS
jedna utakmica ali je, zasigur-
no, vec otpocela nova.

"Crna ajkula" (Ka—-50) dozi-
vela je promotivni let 27. jula
1982., dok su radovi na
razvoju u vazduhoplovnom
zavodu KAMOV zapocCeti joS
1977. godine. Proizvodnja
ameriCkih helikoptera za vatrenu
podrusku AH-64 tih godina bila
je u punom zamahu.

U iznalazenju prednosti
novog borbenog aparata, pro-
jektanti "KAMOVA" su razradili
vise razliCitih Sema helikopte-
ra. Iskustva stecena u Vijetna-

mu i Avganistanu govore o
maloj mogucnosti prezivljava-
nja borbenih helikoptera kla-
siCne konstrukcije sa jednom
elisom, zbog osetljive repne
elise (rotora) i produzene po-
gonske osovine rotora.

Prednosti aerodinamiCkog
simetricnog koaksijalnog glav-
nog rotora dosle su u prvi
plan. Ovakav rotor omoguca-
va lakSe upravijanje helikopte-
rom, kako u rucnom, tako i u,
Sto je vaznije, automatskom
rezimu. Takode, obezbeduje
izuzetne manevarske moguc-
nosti, kao i koaksijalni rotor,
znacajno povecava i moguc-
nost prezivljavanija helikoptera,
s obzirom na izrazeniju kom-

paktnost pogonske grupe ro-
tora, Cime se znacajno sma-
njuju gubici energije (snage)
motora. Zbog toga je Ka-50
danas najbolji helikopter na
svetu sa aspekta iskorisceno-
sti snage motora.

"LEVAK" ZASTITNI
ZNAK

Stru€njaci su vec¢ uocili da
Ka — 50 ima svoj zastitni znak.
Naime, ako se za supersonicni
MiG — 29 moze reCi da mu je
zastitni znak akrobatska figura
"zvono', a za Su - 27 "Puga-
Covljeva kobra", za Ka-50to
je svakako "levak". Nijedan
vazduhoplov u svetu nije u
stanju da izvede akrobaciju
savrseno kao ovaj helikopter.
U stvari, to je akrobatski
element koji omogucava kon-
centrisanje vatre iz helikoptera
na Zeljene ciljeve. Sta vide,
kontinuirano pomeranje heli-



koptera u "levak" po azimutu |
elevaciji skoro u potpunosti
onemogucava neprijatelja da

uspesno gada taj helikopter u
letu.

Ka-50 ima moguénost
boCnog "klizanja" brzinom od
80 km/h i letenje unazad
brzinom od 90 km/h. Potrebno
mu je svega nekoliko sekundi
da povrati prvac leta. Uz to Ka
- 50 je jedina letelica na svetu
koja ima mogucnost lebdenja
u mestu neprekino 12 Casova.

Vatrena efikasnost Ka-50
zasniva se na protivtenkov-
skim vodenim raketama i to-
povskoj vatri. Prilikom napada
na tenkove, helikopter postaje
meta neprijatelju. Ali, Ka-50
ima mogucénost da prevazide
ovakvu situaciju zahvaljujudi
svojim "vihor" nadzvu&nim pro-
tivtenkovskim raketama, maksi-
malnog dometa od 10 km.
Ove rakete omogudéuju skra-
¢enje vremena koje helikopter
provodi u zoni gadanja, a da je
iIstovremeno van dometa proti-
vavionskih raketa neprijatelja.
Bojeva glava te nadzvucne
rakete ima nekoliko razligitih
upaljaca. Svi oni, uz sistem
vodenja visoke preciznosti i
otpornosti na ometanje, omo-
gucuju efikasan zahvat razli¢i-
tin ciljeva, uklju€ujuéi oklopne
ciljeve (sa dinamicki zasti¢e-
nim oklopom debljine do 900
mm), kao i ciljeve u vazduhu
koji lete brzinom do 800 km/h
- a koriste istu vrstu municije.
Raketa je radarski nevidljiva —
neprijatelj je otkriva tek pri
pogotku. Odlikuje se visokim
stepenom energetske rezerve,
sto obezbeduje dalje pobolj$a-
nje njenih borbenih moguéno-
sti. Sveobuhvatna borbena
ISpitivanja potvrdila su izvan-
redna svojstva automatskog
sistema vodenja — ciljevi malih

Top 2A42 kalibra 30mm smedten je na desnoj strani trupa
(Foto: A. Demek)

dimenzija bivaju pogodeni na
maksimalnim daljinama mno-
go efikasnije nego ranije.

KOPNENI TOP

Snazni top kalibra 30 mm,
pozajmljen od kopnene voj-
ske, u pogledu municije u
potpunosti je standardizovan
sa onim koji se koristi na
mehanizovanom pesadijskom
vozilu BMP-2. Top sa ozna-
kom ZA42 ima mogucnosti
izbora brzine paljbe kao i
selektivni dotur municije iz dva
dobosSa u kojima se nalaze
visokoeksplozivna zrna koja
probijaju oklop. Ovakva kon-
strukcija omogucava poveca-
nje efikasnosti topa za vise od
30 odsto u vatri na lakooklop-
ne ciljeve i ciljeve u vazduhu.
Moguce je ispaljivalje svih 500
zrna u kontinuitetu, bez hlade-
nja. Nosac topa sa ovog
helikoptera kao i BMP-2 poka-
Zao se izuzetno pouzdanim u
uslovima velike prasine. Mesto
ugradnje topa na helikopteru
je krajnje neobicno. U cilju
obezbedenja visoke precizno-
sti i ostalih svojstava, top je
postavljen u tezistu helikopte-
ra. Na ovaj nacCin udovoljeno je
svim zahtevima izdrzljivosti Ci-
me se eliminiSe potreba za
dodatnim ojacanjem strukture
letelice. ElektrohidrauliCni ser-
VO pogon omogucava vertikal-
no i horizontalno pokretanje
cevi u cilju odrzavanja linije
vatre. |

Naoruzanje se vesa na
Cetiri podvesne tatke koje
mogu podneti praktiCno sve
vrste danas postojeCeg vazdu-
hoplovnog naoruZanja — jedi-
no ogranicenje u tome odnosi
Se na nosivost pajlcna. Potpu-
no podvesnc opterecenje ne
podrazumeva nikakve izmene
konstrukcije ili sistema uprav-

aerosvet

Ka-50 nosi dvanaest protivoklopnih raketa "vihor" i 40 nevodenih ra-
keta kalibra 80 mm na potkrilnim nosacima

AR Y 4 5 RN,

Ka — 50 "HOKUM:" o
| = s : : =
kalibar, mm 30 30
teZina municije
kolic¢ina zrna 500 1200
brzina paljbe zrna/min| pojedinacno 200 — 300/800 550
tezina kg 115 57
XE

dotur municije AP i XE (selektivno)

(kontinuirano)

daljina vatre, km 3 1.5 |

I

Inicijalna brzina, m/s 980 550 |

| |
teiina projektila, gr 1000 380

|-...._._-...._._._._..._._.—. e

PFEDTIWENKOUSKA VDE)ENA HAKETA |

dometa, km 8 = 10 6 :
brzina nadzvucna dozvuéna |
| osnovni teret, rakete 12 8
: kombinovana vazduh / |
bojeva glava prntlﬂenkﬂvska protivtenkovska

| NAVOEJENE RAKETE |

| kalibar, mm

l osnovni teret

pogﬂnska grupa: 2 X W - 1 1? VK 2 x 1660 kW
{ duzina 16.00 m
| precnik rotora 14.50 m

maksimalna brzina 350 km/h

maksimalna brzina penjanja 10 m/s

plafon leta (bez uticaja zemlje) 4000 m
maksimalno apterecenje 3 g
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Koaksijalni rotor obezbeduje izvanredne manevarske mogucnosti
(Foto: K.Tokunaga)

U slucaju opasnosti krakovi ko-
aksijalnog rotora odbacuju se
piropatronama pre aktiviranja

_raketnih motora za izbacivanje

sedista (Foto: A. Demek)

-------------------

Pilot u oklopljenof kabini sedi u
sedistu za katapultiranje K-37
(Foto: Vladimir Fedorenko)

ljanja. Nosaci (pajloni) mogu
menjati poloZaj, na dole do 10
stepeni. Gorivni rezervoari mo-
gu se vesati na sve podvesne
taCke kad god je to neophod-
no. Za grupna dejstva borbe-
nih helikoptera Ka — 50 ima
izvanrednu opremu za prijem

izvidaCkih podataka, sa razliCi-
tih sistema vodenja. Indikator
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primljenih podataka nalazi se
na vetrobranskom staklu.

U cilju postizanja visoke
preciznosti dejstava, Covek je
"zamenjen" automatskim siste-
mom vodenja. Ljudski faktor,
podloZan emocijama i streso-
vima, elimisan je iz najkriticni-
jeg elementa sistema, zahva-
ljuju¢i dugogodiSnjem iskus-
tvu struCnaka "Kamov" - a u
razvoju i proizvodnji vazduho-
plovne opreme. Posada heli-
koptera Ka — 50 time je
svedena na minimum — sastoji
se samo od pilotal

OTPORAN NA
POGOTKE

Od samog pocCetka hel-
kopter je ispoljio izrazitu mo-
gucénost prezivljavanja. Za ra-
zliku od "apaCa AH — 64"
osnovni sklopovi Ka - 50 su
znacCajno manjih dimenzija.
Kompletna eliminacija repnog
rotora, zajedno sa njegovim
komandama i reduktorom,
ukazuje na Cinjenicu da se
oStecenja repne grede lakse
podnose i bez ozbiljnijih po-
sledica. Mere preduzete za
poboljsanje bezbednosti letili-
ce i posade omogucile su
uspesno resenje najmanje 26
problema od kojih se neki
odnose na nastavak letenja
uprkos ostecCenju sistema za
podmazivanje, poboljSanje si-
stema za izbacivanje pilota,
sistema gasenja pozara i mno-
gih drugih.

Kompozitni materijali pred-
stavljaju 35 odsto nosece
strukture helikoptera. Njihova
prednost ne odnosi se iskljuCi-

VO na smanjenje tezine. Pogo-
dene metkom ili granatom,
kompozitne povrsine ne trpe
tzv. sekundarni efekat (prskoti-
ne, pucanje), karakteristiCan
za metalne strukture.

Posebna paznja posvece-
na je konstukciji pilotske kabi-
ne i gorivnog sistema. Pilot Ka
— 50 smesten je u kompletno
oklopljenoj kabini teskoj nesto
vise od 300 kg. RazliCita
iIspitivanja i raznovrsni zastitni
materijali dokazali su visoka
operativna i borbena svojstva
kombinovanog celicnog oklo-
pa koji je deo baziCne struktu-
re trupa sa dodatnim ojaca-
njem. Zahvaljujuci velikoj ot-
pornosti ovakvog oklopa, pilot
je zastiCen od direktnin pogo-

Dvosedi Ka - 50

U "Kamovu" su podeli
razvoj dvosede vari-
jante Ka - 50 koja cCe
moci da dejstvuje u svim
vremenskim uslovima.
| Kako je izjavio glavni

konstruktor "Kamova"
Sergej Mihejev, prvi let
ove varijante se ocekuje
u julu 1995. godine. No-

siée oznaku V-80 S2.
Uvodenjem operatora
borbenih sistema se
smatra neophodnim u
slozenim prvenstveno
no¢nim misijama u koji-
ma bi usamljeni pilot bio
preopterecen.

Zasad se jedino zna
da Se dvosed biti naoru-
Zan antitenkovskim rake-
tama "vihor — M" i novim
raketama za koje se
jedino kaze da su dome-
ta 12 do 15 kilometara.
Prema procenamna iz
vojnih ruskih izvora, od
ukupnog broja jurisnih
helikoptera Ka — 50 koji
¢e biti napravljeni, oko 60
procenata treba da budu
jednosediV-80S 1a40
procenata dvosedi V -
80S2 =

daka granata. lzuzetna kon-
strukcija kabine onemogucava
da delovi helikoptera posle
ostecenja prodru u nju.

Novo resenje stajnog trapa
| trupa helikoptera obezbeduje
amortizovanje udara o tlo.
Konstrukcija gorivnog sistema
spreCava mogucnost izbijanja
poZara prilikom grubog sleta-

nja. U sluCaju da je jedan od
dva motora osteéen, Ka - 50
moze da nastavi let. Sistem
upravljanja rotorima nastavlja
da funkcioniSe Cak i ukoliko je
jedan od njih pretrpeo ostece-
nje od dva mitraljeska zrna.

NOV KAO IDEJA

Sistem za spaSavanije pilo-
ta je posebno vredan paznje.
Rec€ je o visoko pouzdanom
sedistu sa oznakom Ka — 37,
tipa %"Z — Z% { 2O ='0").
Njegova karakteristika je da
obezbeduje izbacivanje pilota
pri svim brzinama i visinama.
RazliCita ispitivanja sprovede-
na su u ovom smislu. Jedno
od njih je i odbacivanje lopati-
ce glavnog rotora, praceno
otvaranjem kabine i aktivira-
njem raketnog motora za izba-
civanje sedista. Ovakav sistem
je najprimereniji helikopteru
jednosedu zbog kratkog vre-
mena pri izbacivanju na malim
visinama.

Problem vremena i napora
potrebnih da zemaljska posa-
da pripremi helikopter za bor-
bu takode je uspesno resen.
Kada se helikopter naoruza na
zemlji elektriCne kuke ugrade-
ne u konzole omogucuju lako
vesanje oruzja teSkog do 500
kg. NadzvuCne rakete se vesa-
ju u vidu integralnih blokova,;
proces punjenja municije u
magacine je krajnje pojedno-
stavijen i mehanizovan. Ra-
spored opreme na helikopteru
omogucuje istovremeni rad
nekoliko specijalista. Oprema
je lako dostupna, zahvaljujuci
velikim otvorima na poklopci-
ma.

Posebna karakteristika Ka
— 50 su teflonski sarniri na
svim lezajevima mehaniCkog
sistema koji se ne podmazuju.
Njihov radni vek je bar deset
puta duZi od obicCnih lezajeva.
Ka — 50 je konstruisan tako da
omogucava duZu upotrebu sa
nepripremlijenih PSE udaljenih
od osnovnih baza.

Po misljenju struCnjaka RV
kao i stranih eksperata, Ka -
50 nije samo jos jedan dobar
borbeni helikopter — on pred-
stavlja potpuno novu orijenta-
ciju u konstrukciji i taktici
borbene avijacije. Konstruisan
sa primarnim ciljem da neutra-
li5e ameriCki AH — 64 A, Ka —
50 je po svemu sudeci nadma-
Sio svog rivala.m



VESTI IZ REGIONA

ITALIJA

Ita!ijanskn ratno vazduhoplovstvo poviatenjem iz naoruzanja
F-104 ostaje bez lovackog aviona. Praznina do dolaska u
jedinici zajedniCkog evropskog projekta "eurofajter 2000" biti
¢e popunjena iznajmljivanjem 24 "tornada F.3"od britanskog RV
na period od deset godina. Nove avione €e primiti 53. puk u bazi
Kamera i 36. puk u Doja del Kole. Pokazano je interesovanje za
joS 50 aviona ovog tipa.m

rvi od 16 "heriera Il plus" naru€enih za nosac¢ aviona

"Duzepe Garibaldi" izaSao je iz pogona "MekDonel Daglas"

20. aprila prosle godine gde su proizvedena jo$ dva
aviona na kojima €e se u bazi ameri¢kih marinaca Ceri Point
obucCavati italijanski mornariCki piloti. Preostalih 13 aviona ¢e po
licenci izraditi konzorcijum "alenia" u Italiji.m

TURSKA

roces modernizacije lovacCkih jedinica nastavlja se

opremanjem avionima F-16C/D jos dve eskadrile — 181. i 182.

Iz sastava AJU 8 (Ana Jet Us — mlazna vazduhoplovna
baza). Na osnovu ugovora potpisanog 1983. godine avioni se
sklapaju u fabrici TUSAS u Murtedu, severno od Ankare. Od
prvobitno naruCenih 160 komada (132 jednoseda F-16C i 28
dvoseda F-16D) prvih osam je isporu¢eno iz mati¢nog "dZeneral
dajnamiksovog" pogona u Fort Vortu. Ostali su sklopljeni u
Turskoj. Narudzbina je naknadno prosirena za jo$ osamdeset
aviona za tursko ratno vazduhoplovstvo i 46 za Egipat. Od 1987.
godine F-16 je zamenio F-104 kanadske, nemacke i italijanske
proizvodnje u pet lovackih eskadrila -141. i 142. u bazi Murted,
161. 1 162. u Bandirmi i 192. u Balike&iru. PreoruZzavanje se
zavrSava pofetkom naredne godine kada ¢e i 192. eskadrila
(Belikesir) zameniti svoje F-104S.m

urska Ce ipak dobiti puni broj od 46 izvidata "RF-4E fantom

lI" poklonjenih od nemackog ratnog vazduhoplovstva.

Isporuka je prekinuta u aprilu 1994. posle trideset aviona jer
su Nemci ustanovili da su oklopni transporteri BTR-60, koje su
ranije poklonili upotrebljeni u gusenju kurdske pobune.&

skoro se oCekuje velika isporuka iz SAD - sedam

avio-cisterni KC-135R. U izgledu je hitna nabavka nekoliko

polovnih KC-135A kako se navodi zbog "zategnute
situacije u regionu". U pozadini treba traziti gréko protivijenje
preletima turskih F-16 preko njihovih teritorija do baza u Italiji iz
kojih poledu u patroliranje iznad bivse Bosne i Hercegovine. s

MADARSKA

prvoj polovini ove godine madarsko ratno vazduhoplov-

stvo je primilo flotu Skolskih aviona Jak-52 i L-39Z0.

U Rumuniji je kupljeno dvanaest klipnih aviona za
osnovnu obuku Jak-52 za pet miliona dolara. Prvobitno su

razmatrane neke savremenije letelice ali su u dono$enju odluke
prevagnuli budZetski razlozi.

Za narednu stepenicu $kolovanja buduéih vojnih pilota u
Nemackoj je nabavljeno dvadeset polovnih mlaznjaka "L-39Z0
albatros" koji se osim u novoj ulozi mogu upotrebiti i kao laki
jurisnici. Jak-52 su stacionirani u bazi Solnok, a L-39Z0 dele
stajanke aerodroma Ketkemet sa pukom lovaca MiG-29 i 21.m

aerosvet

"Tornado F-3" je razvijen po zahtevima britanskog RV kao lovac
presretac sa velikim akcionim radijusom (Foto: BaE)

) e T

KC-135A Americkog vazduhoplovstva snimljen u bazi "Pletsburg"
(Plattsburgh) uskoro stiZe u RV Turske (Foto: USAF)
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INDUSTRIJA SE NASLA U TESKOCAMA, ALI NE | PRED SLOMOM

"UTVA" NA KRILIMA

Vojni projekti ostaju trajna orjentacija fabrike aviona "Utva". Kada
prode blokada oéekuju da ¢e nastaviti kooperacije sa svetskim
proizvodaé¢ima. Trenutno se razvija nekoliko "civilnih" programa

kako bi se zaposlili radnici

Pise: lvan Benasic¢

L
.........

Ivan Dunderski, generalni dire-
ktor "Utve" ima teZak zadatak da

v uslovima blokade sacuva fabri-
ku i radnike.

Prototip "vile" ultralake uzadni-
ce naseg jedinog finisera avi-
ona i jedina letelica tog tipa u
svetu koja se gradi u vazduho-
plovnoj fabrici koja ée biti kom-
pletno ispitana u zvanicnom
opitnom centru

P

ada smo u septembru

1991. godine pripremali

adasniji broj "Aerosveta"
U njemu smo naveli da DI
"Utva" u cilju popunjavanja
praznih hodova u proizvodniji
trebala da proizvodi ultralaki
avion. Ta¢no tri godine kasnije
ova recenica zvuci "prorocan-
ski". Nismo, tada, mogli ni
sanjati da Ce brzo docCi ne
samo do raspada dotad razvi-
jene vazduhoplovne industrije
veé i do cepanja drzave i da Ce
do€i dan kada €e jedini novi
vazduhoplovni program u Ju-
goslaviji postati izrada ultrala-
kog aviona. PraktiCno je zavr-
$eno Sest aviona za obuku
"lasta" Cija izrada je zapocCeta
jo3 pre rata i moze se ocekivati
duza pauza.u izradi vazduho-
plova, koju treba da popuni
ultralaki avion nazvan "vila".

Proizvodnja letelica tokom
gradanskog rata pretrpela je
veliki udarac. Najveca i najva-
Znija fabrika letelica, mostarski
"Soko", nasla se na teritoriji
izvan SRJ, a da nije demonti-
rana i spasena ni jedna linija
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za proizvodnju. Nije spasen
¢ak ni jedinstveni autoklav
vredan 15 miliona DEM koji je
kompletno mogao da stane na
Sleper. InZenjeri su se uglav-
nom razisli po svojim novos-
tvorenim nacionalnim drzava-
ma, a nije malo ni onih koji su
beze€i od rata i ekonomske
krize emigrirali u prekomorske
zemlje. Mnogi od vrsnih maj-
stora su nasli hleb kod privat-
nika koji bolje placaju radnike
od drzavnih preduzeca. U
sadadnjem vojnom budzetu
nema para za narudzbine
novih aviona a ni fabrike
preostale u SRJ ne bi bile
sposobne za bez najmanje
jednogodiSnje pripreme pono-
vO zapo&nu proizvodnju, na
primer, "G-4" jer treba osvojiti
proizvodnju i onog Sto se pre
radilo van SRJ.

DRUSTVO MALO ALI
ELITNO

Suoc&eni sa ovako teskom
situacijom u "Utvi" su startovali
sa dve inicijative. Prva je bila
okupljanje preostalih delova
vazduhoplovne industrije u
novu poslovnu zajednicu pa je
osnovana Vazduhoplovna in-
dustrija Jugoslavije, a istovre-
meno su poceli da usvajaju niz
malih vazduhoplovnih i nevaz-
duhoplovnih programa kako
bi, koliko je to moguce, zapo-
slili oko 1.300 radnika.

Clanovi VIJ su "Utva" iz
PanCeva, "Prva Petroletka" iz
Trstenika, "Teleoptiok-zirosko-
pi" iz Zemuna, "21 maj TMT" iz
Beograda i deo Vojnotehnic-
kog instituta Vojske SR Jugo-

slavije. Dok su zasad van
formalnog Clanstva fabrike i
zavodi od klju€nog znacCaj za
vazduhoplovnu industriju VZ
"Moma Stanojlovic" iz Batajni-
ce, "Precizni odlivci — Potisje"
iz Ade, deo Aluminijskog kom-
binata iz Podgorice,deo "Petra
DrapSina" iz Mladenovca |
"Krusika" iz Valjeva. To bi bio
kostur vazduhoplovne indus-
trije na tlu SRJ. OCigledno je
da bi, uz osposobljavanje
ponekog od kooperenata, ove
fabrike mogle da nastave sa
proizvodnjom aviona i jedino
Sto zaista nedostaje i Sto bi se
moralo graditi iz poCetka je
linija za proizvodnju helikoptera.
U perspektivi, koja ne mo-
ra biti beznadezno daleko,
biCe posla za proizvodace
vazduhoplova. TeSko je na-
brojati potencijalne poslove
ali, recimo, "Utva" moze raCu-
nati da €e raditi remonte
letelica, a vrlo je verovatno da
¢e pre ili kasnije G-4 biti
zamenjen sa G-5 za koji je
predviden nov motor kao i
sasvim nova oprema i naoru-
Zanje. Dobri su izgledi i za
"Lastu 2". Ponovo postaje
aktuelan i transportni helikop-
ter koji €e zameniti "Mi-8",
bespilotne letelice, rezervni
delovi... Kada dode do skida-
nja sankcija postace aktuelni
programi saradnje sa "Boin-
gom", "Daglasom", "Aerospasi-
alom" i ruskim "Aviastarom".
JoS uvek nisu pokopane ni
sve nade da €e dof€ii do
proizvodnje jugoslovenskog
poljoprivrednog aviona. Vet
samo ovo nepotpuno nabraja-
nje mogucih pravaca u radu
"Utve" (a sliCne Sanse imaju i
ostali u€esnici u proizvodnji
vazduhoplova) pokazuju da
treba uloziti sve moguce na-
pore da se vazduhoplovna
industrija saCuva. Zapravo,
osnovni je problem sta raditi
dok ne stignu bolja vremena.

TRAGICNA RUSKA
ISKUSTVA

-V ojni projekti ostaju trajna
orjentacija "Utve" — kaze lvan
Dunderski, generalni direktor —
takode kada prode blokada
otekujemo da cemo nastaviti
kooperaciju sa najznacajnijim
svetskim proizvodacima vaz-
duhoplova. U ovom Casu
situacija je takva da moramo
i€i na alternativhe programe



Kako bismo zaposlili radnike
jer su nasi kapaciteti a |
potrebe veli od sadasnjih
narudzbina. To znati da nema
ni govora da "Utva" prestaje da
bude vazduhoplovna fabrika
veC je u pitanju pokusaj da se
u jednom doglednom periodu
nade posao za sto vecli broj
radnika kako bismo spreditrda
ljudi idu na prinudne odmore,
a pogotovo da nas trajno
napuste majstori sa veoma
specijalizovanim znanjima kao
| oni naviknuti na vrlo visoke
Kriterijume u proizvodniji. Treba
mMNOgo vremena da se obuci
covek koji moze da pravi
delove za savremene avione i
velika je steta gubiti takve ljude
zbog sadasnje krize. Trudimo
se da nademo sto visSe alterna-
tivnih programa jer vise nema
dotacija.

OcCuvanje "Utve" kao jedi-
nog finiSera vazduhoplova u
SRJ je imperativ jer ako bi
dosSlo do propadanja ove
fabrike veliko je pitanje da i
bismo ikad vise bili u stanju da
takvu fabriku podignemo. Svi
0zbiljni poznavaoci vazduho-
plovne industrije se sa druge
strane slazu da je konverzija
vazduhoplovne industrije u ne-
kakve nevazduhoplovne pro-
grame ili katastrofa ili nesto
sasvim blisko. NajsveZiji je
primer bukvalnog satiranja do-
nedavno u svetu najrazvijenije
sovjetske vazduhoplovne in-
dustrije. Tako neki od pogona
koji su proizvodili lovce tipa
Su-27 nakon konverzije proi-
zvode masine za pakovanije
secera u prahu. Vrhunski
struCnjaci su se razisli. Helinzi
Su razvuceni. Specijalzovane
masine su rasprodane ili rastu-
rene i za koju godinu fabrike
koje su bile u samom svet-
skom vrhu masinske proi-

Predserijske "laste" avioni za obuku, koji su prakticno zavrseni

zvodnje bi6e sposobne da
prave jedva nesto sloZenije od
limenih korita. U tom svetlu
reSenje da "Utva" ne ide u
konverziju ve€ da samo privre-
meno zaposle postojece masi-
ne i ljude na programima Koji
nisu vazduhoplovni objektivho
je spasonosna za nasu vazdu-
hoplovnu industriju i zasluzuje
svaku podrSku. Drustvo mora
Diti svesno da se iz alternativ-
nih programa tesko moze
izdrzavati jedna fabrika aviona
I ne bi smelo da nekakvom
rigidnom politikom uskraciva-
nja doticaja u iznosima koji se
pokazu neophodni dovede
‘Utvu" u situaciju da dode do
osipanja kadrova i propadanja
fabrike sto bi nas skupo
xkostalo. Ozbiljan problem na-
Se vazduhoplovne industrije je
| nedostatak programa i nei-
zvesnost da se vremenski
omedi kriza koja ovakvu delat-
nost davi.

VELIKE SANSE
MALE "VILE"

ltekako je simbolicno ime
ultralakog aviona "vila" koji
treba da u narednih nekoliko
meseci bude najznacajniji novi
vazduhoplovni program "Ut-
ve". O prototipu ove |etelice
smo u "Aerosvetu’ pisall i tada
se letelica zvala "leptir". Iskus-
tva steCena na "leptiru" su
pretocena na "vilu", a sve je
oplemenjeno tehrioloskim la-
boratorijama fabrike opremilje-
ne za proizvodnju savremenih
mlaznih aviona. U tome je
"vila" jedinstvena i to je adut
kojim treba da kada padnu
sankcije nade svoje mesto na
svetskom trzistu. Naime, u
ovom Casu ultralake letelice se
prave u manjim ili ve€im
radionicama dok "Utva" nudi

proizvod koji je u svakom
detalju atestiran, proizveden
na pravim vazduhoplovnim
masinama. Gradili su ga pravi
struCni radnici, od odgovaraju-
Cih materijala. Imajuci u vidu
da je "vila" potpuno uskladena
sa USA propisom FAR-23 i
evropskim JAR VLA svako ko
kupi takvu letelicu moci €e je
registrovati bilo gde u Sever-
noj Americi i Evropi.

Za nove Citaoce "Aerosve-
ta" ponavijamo da je "vila"
vesenamenski, jednomotorni,
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Trenutno najvazniji posao "Ut-

ve' su remonti aviona "galeb 4" |

"orao". U predratnoj podeli po-
siova "G-4" je bio u nadleznosti
"Zmaja" iz Velike Gorice

'‘Utva 75A" ¢etvorosed koji je na-
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"Utva 75AG" poljoprivredni avion izveden iz sportskog dvoseda na-
pravijen jedan primerak :

lelni programi

Kompjuterska slika “vile". Svi parametri ove letelice su gsmesteni u
kompjuter $to omogucava matematic¢ku obradu svake izmene u kon-
strukciji letelice ukljuéujuéi uticaj izmene na évrstoéu, teZinu, cenu...

ultralaki visokokrilac sa zatvo-
renom kabinom. Letelica je
metalno platnene strukture sa
STOL karakteristikama. Krilo
sacCinjavaju dva demontaZna,
pravougaona, nevitoperena
polukrila sa po jednom, aero-
dinamicCkim profilisanom upor-
nicom, integralnim rezervoari-
ma ( 2X25 litara) i produzenim
kKrilcima sa diferencijalnim po-

28

meranjima. Aeroprofil je NACA
4412. Letelica ima zatvorenu
kabinu reSetkastog tipa sa
centroplanom i trupnom gre-
dom za nosenje repnih povrsi-
na koje su klasicne sa stabili-
zatorima i kormilima i ventral-
fnom kao nosacem drljace.

Stajni trap je neuvlaciv, tipa

tricikl sa gumenom amortizaci-
jom na sva tri toCka. U

toCkovima su "dobo$" ko&ni-
ce. Pilot | kopilot sede jedan
pored drugog na sedistima Ciji
se nasloni mogu pode$avati a
Imaju i siguronosne oslonce
za glave.

Najveca novost u odnosu
na "leptira" je u zatvorenoj
kabini i kod komandi "vile" koje
su udvojene. Sve upravljaCke
aerodinamiCke povrsine po-
kreCu se klasiCnim paralelo-
gramskim sajlama sa koturovi-
ma, klackalicama i cevastim
zavrsnim polugama sa uska-
ma i sfernim lezajevima. "Lep-
tir* je imao savremenije ko-
mande od jednostrukih sajli u
teflonskim buzirima koje su
nabavljane u Italiji.

Predvideno je da prve
modele "vile" pogoni dvocilin-
dricni vodom hladeni "rotaks
532" snage 47 kW sa dvokra-
kom ili trokrakom potisnom
elisom preCnika 1,6 metara.

OcCekuje se da Ce ova
interesantna letelica koStati
oko 20.000 DEM sto je vrlo
povoljna cena na svetskom
trzistu,

Redakcija "Aerosveta" pla-
nira da ¢im prototip "vile"
prode sva neophodna ispitiva-
nja letelicu testira.

"KORUND" -
DRAGULJ OD
KOMPOZITA

Dok je prototip "vile" na
ispitivanju u VOC-u, u "Utvi" se
pripremaju za realizaciju proto-
tipa jedrilice "korund". | 0 ovom
projektu smo svojevremeno
pisali, a sad samo zelimo da
podsetimo nase Citaoce da je
u pitanju trenazna jedrilica
visokin mogucénosti Ciji je tvo-
rac profesor dr Zdravko Gabri-
jel sa Beogradskog Univerzite-
ta. Projekat je kompletiran u
saradnji sa Vazduhoplovno-
tehniCkim institutom iz Beogra-
da. Letelica je namenjena
prvim samostalnim letovima
pilota, trenaznom letenju kao |

rekreativnom i takmicarskom
letenju. Na konkursu Meduna-

rodne aeronautiCke federacije
(FAIl) za jedrilicu svetske klase
'korund" je jedna od 10 izabra-
nih za dalji razvoi.

"Korund" je klasicne aero-+

dinamicne koncepcije sa opti-
miziranim oblikom trupa i krila.
Profil krila je "vortman®. Trup je
monokok konstrukcije od sta-
klenih, ugljeniCnih i aramidnih

viakana. Kabina je projektova-
na za pilota visine do dva
metra. NoZzne pedale su pode-

sive kao i naslon sedista.
Tocak je neuvlagiv a na repu je
drljaCa.

Krilo je trodelno, izradeno
od staklolaminata sa ispunom.
RamenjaCe su od staklenih |
uglieniCnih vlakana. Rep je "T"
oblika a sve komande su
sendviC konstrukcije od sta-
kKlolaminata.

Slabiji poznavaoci nase
vazduhoplovne industrije ¢e
se mozda cuditi to se u "Utvi"
kKoja je uglavnom fabrika za
preradu metala gradi kompo-
zitna letelica, ali "Utva" je
osvojila tehnologiju rada sa
kompozitama prilikom izrade
bespilotnih letelica.

Prvi
prototip

“Vila" ¢e uci u bu-
duce istorije vazdu-
hoplovstva "tre¢e" Ju-
goslavije kao prvi avi- |

on koji je napravijen u
SR Jugoslaviji. Proto-
tip je prvi put poleteo
25. oktobra 1994. go-
dine a pozornica Cita-
vog dogadaja je bio
fabriCki aerodrom "Ut-
ve'. Avionom je uprav-
ljao nacelnik Vazdu-
hoplovnog opitnog
centra probni pilot
potpukovnik Zoran
Vidic.

U ovom casu "vila"
se nalazi u Vazduho-
plovhom opitnom cen-
tru gde prolazi sva
ISpitivanja predvide-
na za standardne
sportske avione.m

Od nevazuhoplovnih pro-
grama usvaja se proizvodnja
pokretnih stepenica, liftova,
satelitskih antena, aluminijum-
skih ramova za sportske bici-
kle, Camaca od aluminijuma,
metalnih akt tasni i solarnih
uredaja za zagrevanje vode.
Ovaj spisak nije potpun jer je,
kako kazu u "Utvi", svaka ideja
koja moze da zaposli kapaci-
tete i, naravno, donese zaradu,
dobro dosla.m



PREPOZNAJETE LI OVAJ AVION?

Prednji deo trupa | motor "aera-3", trup "pajpera poni" i krila V-55
posluZila su gospodinu Branislavu Veinu iz Subotice da napravi
‘aero poni V". Samograditelj je prvi probni let izvrSio 11. novembra 1992.
godine. Motor "lajkoming" O-435-1 snage 132 kW i teZina od 670 kg
omogucéuju postizanje brzine krstarenja od 180 km/h uz potrosnju od 40
litara goriva na sat. Avion ima dva sedista.l
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DURICA

- Vazduhoplovnih projekata
ima i danas, ali je za njihovu reali-
zaciju potrebno drZzavno okruzen-
je. Jesmo pod embargom, ali po-
stoje ljudski resursi - kaze Novica
BDurica, poslednji direktor mostar-
skog "Sokola*, a sadasnji potpre-
sednik uspesnog trgovackog pre-
duzeca "G und R" (G&R). Bio je na
¢elu *Sokola" u vreme kada je ova
fabrika imala 5.500 zaposlenih, ra-
dila na preko sto paralelnih pro-
grama | kooperiralai sa Istokom i
sa Zapadom. Sva najvec¢a imena
svetske vazduhoplovne industrije
ponesto su narucivala od "Soko-
la*, ukljuc¢ujuéi "“Boing", "Erbas’,
"Daglas", "Daso", "DojCe aero-
spejs”, "lljusin®, *Tupoljev"...

- Najvece dostignuée "Sokola"
bila je logistika opsluZivanja vise
od stotine paralelnih programa -
kaZze g. Purica - Na sreéu deo tih
ljudi koji su nosili programe je
ostao u zemlji i Zelja mi je da ih
okupim na jednom projektu iz vaz-

(Foto: A. Radic)

GDE SU -

duhoplovnih tehnologija koji bi se
mogao primeniti u metalopre-
radivackoj industriji i gradevinar-
stvu, odnosno bio bi prilagoden
ovim uslovima u kojima sada zZivi-
mo. Imam utisak da se ne shvata,
bar ne dovoljno, da je vazduho-
plovna industrija ona koja prva
prihvata | osvaja nove tehnologije
koje se posle prenose na druge
oblasti i zato je ona bitna za svaku
zemlju koja misli na tehnolosku
samostalnost. Sve drzave koje ne
Zele da postanu tehnoloske kolo-
nije imaju primarni interes da uvo-
de nove tehnologije. U tome je
odlucujuce drzavno okruzenje jer
je pre svega drzavni interes da in-
dustrija ne izgubi tehnoloski korak
sa svetom. A mi smo taj korak
drali i jo$ ima ljudskih resursa ko-
ji ga mogu odrzati. |

MILORAD
PETROVIC

Poznati sportski pilot, novinar
i rezervni oficir sa 800 sati naleta,
Milorad Petrovi¢, presao je iz Tele-

aerosvet

KUSTURICA BOMBARDOVAO BEOGRAD

Za film “Bila jednom jedna zemlja" reZisera Emira Kusturice bilo je
potrebno snimiti scene bombardovanja Beograda aprila 1941,
godine. "Stuke" su glumila tri *kraguja® jugoslovenskog ratnog
vazduhoplovstva na koje su postavijene oznake hitlerove *luftvafe.m

STA RADE

vizije Srbije na mesto izvrSnog di-
rektora Jugoslovensko-Svajcarske
banke (First Yu Swiss Bank Inc.
Belgrade).

- U interesu razvoja sportskog
vazduhoplovstva u glavhom gra-
du, Beograd mora sto pre resiti pi-
tanje sportskog aerodroma i jasno
odrediti koji deo grada ili okoline
¢e se koristiti u te svrhe. - Kaze go-
spodin Petrovié. - Pilotske skole
nicu kao pecéurke posle kiSe i bo-
jim se da tu ima dosta stihije. Od
svoje devete godine sam vazdu-
hoplovac i znam da je improviza-
cija najopasnija, pa bi ih trebalo
staviti pod punu kontrolu. Li¢no
bih Zeleo da radim sa podmlat-
kom jer su oni buduénost sporta a
kao pilot voleo bih da isprobam
pancéevacku "vilu" jer mi se €ini
veoma interesantnom.m

ZLATKO,
KOVJANIC

Zlatko Kovjani¢ se posledniji
put u "Aerosvetu” pominjao kao
konstruktor ultralakog aviona "lep-
tir* iz koga se razvila sadasnja "vi-
la", Tada je radio u firmi "Pan-ae-
ro" odakle je presao za profesora
masinskih predmeta u Masinsku
gkolu u Pandevu. Zelju da upozna
sasvim nov svet je zadovoljio bo-
ravkom u Kanadi, odakle se vratio
u prolec¢e 1994. godine i postao
tehnicki direktor "Utve".

- Uprkos sankcijama oc¢eku-
jem obnavljanje sportskog vazdu-
hoplovstva. - kace Kovjani¢ - Na-
ravno, oslonac ¢e biti na privatni-
cima od kojih mnogi ve¢ sada mo-
gu da kupe avione. Pojavom "vile"
na trZistu na velika vrata ¢e udéi i
kod nas ultralaki avion koji je u
svetu jedna od najpopularnijih ka-

(Foto: A. Radic)

tegorija letelica. Da bi se pospesi-
la ekspanzija potrebno je doterati
aerodrome, jer su mnogi zapuste-
ni. Takode treba uprostiti ocbuku
koja je sad nepotrebno kompliko-
vana i mistifikovana.

Tehnicki direktor "Utve" je pre-
okupiran konstruisanjem vrlo la-
kog éetvoroseda za krace i sred-
nje relacije. Smatra da je to avion
koji ée u narednim godinama po-
stati osnovni spriski turisticki i po-
slovni avion u Jugoslaviji.

Posebna pasija ovog konstru-
ktora su sportski bicikli. Konstru-
isao je ram od aluminijuma za bi-
cikl prvaka drZzave u kategoriji ma-
untin bajk, koji je napravljen u "Ut-
vi*. Cak petrica od prvih deset ta-
kmi&ara na drzavnom prvenstvu u
ovoj kategoriji voze sa ramovima
proizvedenim u "Utvi". DrZavni
prvak i viceSampion u triatlonu ta-
kode voze ramove iz "Utve", dva
su bila zapaZena i na svetskom
prvenstvu u triatlonu na Novom
Zelandu. Sad se u "Utvi" priprema
probna serija od 500 ramova, a
razmislja se i o ramovima od tita-
nijuma i karbona.|
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Sport

KALENDAR

VAZDUHOPI.OVNOG SAVEZA JUGOSLAVIVE

. Vazd uh oplovno modelarstve. .

Objavljujemo sportski ka-
lendar Vazduhoplovnog save-
za Jugoslavije koji jos nije
kompletan ali datumi i mesta
vec€ine takmitenja su dogovo-
reni. Imajuci u vidu sa kakvim
su sve teSko¢ama suoc&eni
vazduhoplovni sportisti spisak
takmicCenja je iznenadujuce bo-
gat, pa se nadamo da je to ne
samo dokaz vitalnosti ovog vida
sporta vec i kraj stagnacije.

Drzavno prvenstvo u SLM Jednhce F1H i A-3 (juniori i seniori) Beograd

14. maj

Drzavno prvenstvo u SLM klase F1K i F1G (juniori i seniori) Beograd

11. jun

Drzavno prvenstvo u SLM klase F1A F1B i F1C (seniori) Beograd ili Zrenjanin

11. septembar

"Srem-kup u SLM klase F1A F1B i F1C (seniori) Nova Pazova

7. maj

"Kup Dorde Zigiéa" u SLM klase F1A F1B i F1C (seniori) Beograd

4. jun

"Pan-kup" u SLM klase F1A F1B i F1C (seniori Zrenjanin

28.avgust

---------------  Raketno modelarstvo

DrZavnﬂ prvenstvo u klasama SSA 848 S6A i S7 (juniori i seniori) Banatski Karlovac

26-27. avgust

Savezna liga takmiCenja:

1. kolo klase S6A S3A Nova Pazova

21. maj

2. kolo klase S6A S4B Sremska Mitrovica

11.jun

3 kolo klase S6A S4B i S? Vojka

18. septembar

... Padobranstvo e

Prvenstvo Srbije u klasi¢nim dlsmphnama Bela Crkva

6-7. jul

Drzavno para-ski prvenstvo Kolasin-Bjelasica

24-30. jul

Drzavno prvenstvo u klasi€nim disciplinama (juniori i seniori muski i Zenski)

24-30. jul

Padobransko prvenstvo u relativu (seniori)

29. avgust do 3. septem-
bar

Driavno prvenstvc: u CHW

... Motorno letenje

||||||

18-24. septembar

Aerurell VS Srbue ParacCin

NikSi¢-Trstenik-PanCevo-

Jugoslovenski aeroreli Novi Sad

2-6. avgust

Memorijal "Branioci Beograda 6.4.41." Beograd

8-9. april

Memorijal "Radojica NikCevic" Beograd

20-21. maj

Memorijal "Julski susreti" Berane

8-9. jul

- Memorijal "lvan Saric" Subotica

9-10. septembar

Memorijal "Rusjan-Meréep" Beograd

30.septembar - 1.0ktobar

Memorijal "Sasa MitrovicC" Leskovac

7-8. oktobar

Memonjal "Kraljevaém oktobar" " Kraljevo

14-15. oktobar
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.........................................

.....................................................

||||||||||||||||||||||||||||||
...................................................

...................................
|||||||||||||||||||||||||||||||
.....

Drzavno prvenstva u Ietenju motornih zmajeva Stara Pazova

30 jun 2 jul

“Pegaz kup" Stara Pazova

30 ]un 2 ]UI

...........
----------

. Paragla iding :

“Beta paragla]d:ng kup Bogutovac-Kraljevo

Septembar



AEROSVET PREDSTAVLJA MAKETE

MIG-29

MIG-29UB

Do sada smo se susreli sa viSe maketa MIG-29, poznatih
proizvodaca, kao $to su: "Hasegava", "Fudzimi", "Revel", "ESi",
"Erfix", ali niko od njih se nije bas proslavio ovom maketom. "ltaleri"
je prva firma koja je pokazala visok nivo ta¢nosti u njenoj izradi.

Tekst i izrada makete:

I talijanski proizvodat je izba-
cio dve kutije ove makete |
to MIG-29 | MIG-29UB, trena-
Znu varijantu. Obe makete
radene su na istim osnovama,
a sa izmenama nekih delova,
zavisno od varijante. Merenja i
uporedenja su pokazala da je
maketa veoma korektna, ali

smo nasli i nekoliko manijih
zamerki.

Obe kutije su uradene sa
atraktivnim ilustracijama, koje
odmabh privia¢e nasu paznju.
Makete su izlivene od svetlo
sive plastike, a delovi su
rasporedeni na po dva rama, i
stakleni delovi kabina visoke
providnosti. Svi delovi su bo-
gati reljefom, a panelizacija je

radena u kontradetalju. Sa-
stavnice su veoma detaljne i
jasne, $to €e i manje iskusnim
maketarima znatno olak3ati rad.
Dekali su takode vrlo korektni.
MIG-29 jednosed ima oznake
ruske | jugoslovenske varijante
(eskadrilski broj 109), a dvosed
ima Cetiri kompleta oznaka i to:
ruskog, istocno-nemackog,
zapadno-nemackog i cehoslo-
vactkog RV. Seme bojenja su
korektne, ali na jugosloven-
skim i ruskim oznakama boje
nisu tatno definisane.

lako su makete vrlo tatne,
pPostoji odredeni broj nedosta-
taka, koje je moguce prevaziéi.
Skiop makete je uobitajen, iz
gornje i donje polutke trupa, u

Milan Stamenovié T S R T A T S A

Koje se prethodno ubacuje
kok pit. Tu treba obaviti prvu
intervenciju na maketi. Kod
jednoseda, pilotsko sediste je
smesteno predaleko od palice
| instrument table, pa ga je
potrebno pomeriti napred. Po-
Sto je | samo sediste malo
uproséeno, mogude je, sa
zadnje strane dodati Sine za
katapultiranje, sto Ce popuniti
prazan prostor iza sedista. Na
sediSte je potrebno dodati |
ruCicu za katapultiranje, koja je
veoma upadljiva kod ovog

aviona. UnutraSnjost kabine sa

instrument tablom je bojena
svetlo sivo, a instrumenti crno.
Celo sediSte je crno sa crve-
nom rucicom za katapultiranje.

Konzola u zadnjem delu kabi-
ne, takode je svetlo siva sa
crnim osiguracima na njoj.
MIG-29 na vetrobranskom sta-
klu ima foliju za grejanje, a to
¢cemo docarati ako iznutra
ucrtamo dve vertikalne linije
svetlo sive boje. Na prednji
ram poklopca kabine potreb-
no je postaviti tri retrovizora.
Sve ovo vazi i za dvosednu
varijantu, osim Sto za nju treba
napraviti periskop iznutra, a na
zadnju kabinu postaviti dva
retrovizora.

VISE POSLA KOD
DVOSEDA

Na donjem delu trupa
takode postoji greSka. Netac-
no je izvedena konfiguracija
trupnog dela izmedu motor-
skih gondola. Ovaj deo je kod
aviona konstruisan iz tri ravne
plo¢e, medusobno spojene
pod veoma tupim uglovima,
Sto nepailjivom posmatracu
moze izgledati kao ravna povr-
Sina. Menjanje ove konfigura-
cije na maketi ujedno ispravlja
i nelogiCan talas iza kutije
nosne noge. Sledeci korak je
spajanje trupa. | ovde je
potrebno izvesti malu interven-
ciju. Kod aviona MIG-29 spoj
trupa i krila izveden je u istoj
ravni, sa blagim usponom ka
trupu. Na maketi je trupni deo
nesto visi pa Cini malu stepeni-
cu ka krilu. Ovaj problem
¢emo resiti na taj nacin sto
¢emo gornju polovinu trupa,
na ivicama koje se lepe, a na
delu od sredine napliva do
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Snimio: Ivan Karlavaris

MIG-29UB
1:48 (MINICRAFT)

Firma *Minikraft", prijatno nas je iznenadila svojim novom
maketom MIG-29UB, u razmeri 1/48. lzradena je od kvalitetne
plastike, svetlo sive boje, a delovi, kojih ima oko 140, su
rasporedeni na sedam ramova, ukljucujuci i ram sa staklenim
delovima. Povrsinska obrada je u finom kontradetalju, mestimi¢no
sa sitnim nitnama u pozitivu. Osnovni sklop je izveden kao i kod
ostalih maketa ovog aviona, osim na nosnom delu, koji se razlikuje,
zavisno od varijante, odnosno kutije.

Prva merenja su pokazala da je maketa konturno uglavhom ko-
rektna. Vecina nedostataka kod ranijih maketa ovde je prevazidena.
Centralni deo trupa, izmedu motorskih gondola je najverniji orgina-
lu, ali i ovde je ostala mala greska u konfiguraciji, na samom prelazu
od kutije nosne noge ka srednjem delu trupa. Takode bi u izradi
trebalo izvesti male korekcije i dodavanje na panelizaciji.

Donji deo nosnog trupa je izmenjiv, zavisno od varijante, sto je
doprinelo korektnijoj panelizaciji istog, ali istovremeno stvara pro-
bleme sa bo¢nom panelizacijom, zbog obrade na liniji spoja.

Unutrasnjost pilotskog prostora izgleda solidno, sa instrumenti-
ma u reljefu, dok je pilotsko sediste malo uprodéeno. Stakleni delovi
kabine su prozirni i kvalitetni. Noge stajnog trapa, sa kutijama ko-
rektno su izvedene, kao i izduvnici i usisnici motora sa klapnama u
dva polozaja. Gornje usisnike za vazduh je moguce uraditi u otvore-
nom ili zatvorenom poloZaju, u kombinciji sa glavnim usisnicima.
Vazdusna kocnica je uradena sa svojom mehanikom, i moguce ju je
postaviti u zatvoreni ili otvoreni polozaj. Od podvesnog naoruZanja,
date su po dve rakete tipa R-27, R-73, i R-60, kao i centralni tank za
gorivo.

Sastavnica je uradena precizno i detaljno. Seme bojenja i ozna-
ke su date za dve varijante: Jugoslovensku i nemacku. Kod Jugo-
slovenske Seme, ponovo se zapaZa stari nedostatak, da nijanse bo-
ja ne odgovaraju originalu, ve¢ su date proizvoljno. Dekali su stam-
pani kvalitetno, ali je kod jugoslovenskih oznaka crvena boja nesto
tamnija. Potkrala se jo$ jedna greska, odstampan serijski broj avi-
ona je 15302, a trebalo bi da bude 18302.m

sredine krila, obrusiti i stanjiti,
dok se ne izniveliSe sa krilom.
U toku rada treba povremeno
kontrolisati uklapanje polutki
trupa i krila, kako ne bi doslo
do greske. Po lepljenju polutki
trupa postavljaju se krila. Ukla-
panje motorskih gondola ide
bez problema, osim Sto je
potrebno malo korigovati po-
lozaj poklopca na usisnicima.
Gornja ivica poklopca mora
biti udaljena oko 3 mm od
gornje ivice usisinika, $to zna-
Ci da stoji u nesto strmijem
polozZaju od datog.

Prilikom postavljanja verti-
kalnih stabilizatora, treba voditi
racuna o sledecem: Ugao
vertikalca u odnosu na trup je
6 stepeni, ka spoljnoj strani
makete. Takode moramo vodi-
ti raCuna da spoljne strane
vertikalnog repa pada na boc-
nu stranu trupa i sa njom cini
Istu ravan. Bacaci IC mamaca
su postavljeni ispred dorsala,
ali tako da su smesteni na
krilo, a ne na trup, kako je
pogresno prikazano. U odnosu
na trup i oni su nagnuti pod
uglom od 6 stepeni, ali ka
sredini trupa Sto znaci suprotno
od polozaja vertikalnog repa.

Panelizacija je uglavhom
korektna, ali treba izvrSiti neke
korekcije na krilima i docrtati
neke panele na trupu. Paneli-
zacija kod dvosede verzije na
nosnom delu makete gotovo
je potpuno pogresna, pa je
potrebno ucrtati novu. Ova
greska je posledica koris€enja
iste donjake trupa.

Stajni trapovi su uradeni
vrlo verno i brizljivo. Nosna
noga sa svojim poklopcima je
u potpunosti tacna. Oko pred-
njih toCkova dati su blatobrani.
Ovaj deo je potrebno ponekad
odstraniti jer nije uvek monti-
ran na avionu. Glavne noge sa
svojim kutijama takode su
korektne, ali i ovdje postoje
dve male zamerke. Da bi
glavna noga zauzela pravilan
polozaj u odnosu na trup,
potrebno je taCku njenog uba-
danja u trup pomeriti za 3 mm
u nazad, dok hidraulik ostaje u
istom polozaju. Prethodnu ru-
pu treba zatvoriti. Ovim posti-
Zzemo pravilan polozaj glavnih
nogu, a takode i visinu same
makete. Primetili smo da su
to€Ckovi glavnih nogu malo
manji. lzduvnici motora su
uradeni sasvim korektno.

Od podvesa obe makete
imaju po Sest pilona. U kutiji
jednoseda date su dve rakete
tipa R-27 i Cetiri rakete tipa
R-60. Dvoseda varijanta nosi

dva potkrilna tanka za gorivo,
Cetiri rakete R-60 i dve rakete
R-27. Treba napomenuti da
MIG-29UB, zbog nedostatka
radara, ne koristi rakete tipa
R-27, osim kada ide kao
pratnja aparatu sa radarom,
kada ih nosi i ispaljuje, dok ih
prvi avion navodi na cil].

Na vasoj maketi mozete
uraditi jos jedan interesantan
detal]. Kada su u neutralnom
polozaju, eleroni na aparatu
MIG-29 nalaze se u polozaju
+5°, Stoga je potrebno zasedi
ih po boCnim ivicama i dovesti
ih u pravilan polozaj.

DEKALI OD PRE
RATA

Ruska i jugoslovenska 3e-
ma bojenja je sledecCa: siva FS
36375, koja je obuhvatna (dole
| gore), i zeleno siva, koja bi
odgovarala boji RLM 02 (Ne-
macka ratna boja). U odnosu
na ove boje moguca su mala
odstupanja, u zavisnosti od
starosti i pohabanosti boje.
Radom aviona, kao i ostale
antene mozZzemo bojiti sivo FS
36118. Noge stajnog trapa,
kao i njihove kutije, bojene su
takode sivom FS36375. Felne
na toCkovima su zelene boje.
Za MIG-29 postoje dve Seme
bojenja, od kojih je jedna ovde
prikazana, sto je takode slu¢aj
| sa dvosedom varijantom.

Dekali dati za jugosloven-
sku varijantu predstavljaju
oznacavanje uocCi poslednjeg
rata. Za dvosedu verziju, sa
istim oznakama moguce je
koristiti komplet sa jugoslo-
venskim oznakama, koji je pre
nekoliko godina Stampan kod
nas. Za serijske brojeve aviona
upotrebljavaju se sitnije cifre
nego u kompletu. Za novo
oznacavanje nasih migova:
rondele su istog preCnika kao i
stare, ali su trupne oznake
premestene na zadnji deo
motorskih gondola.

Opsti utisak je da je ovo
korektna maketa koja zasluzu-
je trud i rad kako bi postigla
visok stepen autenti€nosti.

Interesantno je joS napo-
menuti da je firma "Eduard"
izbacila dva seta za "ltalerijeve"
makete MIG-29 | MIG-29UB.
Svaki od njih sadrZi komplet
detalja za cockpit (glavnu
instrument tablu, bo¢ne kon-
zole, ruCicu katapulta, retrovi-
zore i hed-up displej), komplet
svih antena, turbinsko i kom-
presorsko kolo motora, mrezi-
ce i reSetke na topu, i poklop-
ce usisnika za vazduh.m



VISOKA TEHNOLOGIJA MAKETARSTVA

POVRSINSKI

DETALJI

Rashladna rebra ili Skrge za sprovodenja toplog vazduha iz
uredaja na povrsinu oplate spadaju medu najteze i
najkomplikovanije povrsinske detalje koje treba izraditi na
maketi, ali su veoma vazne jer u velikoj meri uti¢u i na njen
izgled i autenti¢nost.

Pise: Milan Jevtic R T R T R o T N T o S S N 1T o O T e M e |

mogu se praviti na sledeci nacin: na

oplati makete, ma osnovu podataka
i1z tehniCke dokumentacije za taj tip
vazduhoplova, prosece otvor potrebnog
oblika i veliCine, a potom se u taj otvor
slazu i lepe teCnim lepkom ploCice od
tanke plastike odgovarajuce Sirine, kao
Sto je prikazano na slici 1. Ovaj postupak
trazi dosta vremena, vestine i strpljenja, ali
Su rezultati izvanredni.

Drugi postupak primenjiv za izradu
Skrga manjih dimenzija sa veéim brojem
rebara, izgleda ovako: na povrsini makete
se, prema postupku opisanom u prosiom
nastavku (“Aerosvet" br. 19), ucrta Cetve-
rougao u kome je smestena struktra
rebara, zatim se ucrtaju dublje popreCne
linije Ciji broj i rastojanje odgovaraju broju
| veli€ini rebara. Koriste€i modelarski noz,
skalpel ili mali odvijaC naostren tako da
moze da seCe plastiku kao dleto, uklanja
se viSak materijala kao $to je prikazano na
slici 2. 1zgled i kvalitet detalja uradenih
ovom tehnikom nije tako dobar kao onaj
opisan u prethodnom stavu, ali je brzi i
laksi za rad.

Veée gkrge sa malim brojem rebara

VEZBA PRE SVEGA

TreCi metod koji se primenjuje kod vrlo
malih Skrga sa velikim brojem rebara je
najbrzi, ali ne i najkraci. Koriste¢i naostreni
odvijaC pomenut u prethodnom tekstu,
vihom odvijaCa se u povrsinu pod
kosimuglom ustiskuje niz paralelnih zare-
za kao na slici 3. Kod ove metode je
problem ostvariti ravnomerno rastojanje
zareza i njihov polozaj duz prave linije.
Zato se kao vodica moZe koristiti metalni
lenjir tako da se boc€ne strana odvijata
naslanja na njega prilikom utiskivanja ili se
u istu svrhu moZe upotrebiti ablon za
ucrtavanje povrsinskih detalja opisan u
prethodnom nastavku.

Na Sablonu se odabere pravougaoni
otvor Cija Sirina odgovara sirini vrha
odvijacCa (dleta) za utiskivanje. Samoleplji-
vom trakom sSablon se pricvrsti na
potrebno mesto i utiskivanjem se uradi
potreban broj rebara. Ravhomernost raz-
maka rebara se postize vezbom, pri ¢emu
moze pomoci sledeCi savet: prilikom
izrade rebara poceti od poslednjeg rebra
(gledano u smeru proticanja vazduha
kroz rebra) i kretati se prema prvom rebru
(s desna na levo na slici 3). To se radi
zato sto istisnuta ivica vec€ uradenog rebra
sluZi kao oslonac i vodica za izradu
sledeCeq. Za razliCite vrste plastike bicCe
potrebno da se prilagodi ugao ostrice
prema povrsini, kao i dubina utiskivanja,
$to se utvrduje probom na posebnom
komadu plastike iste vrste.

POMOC ELEKTRICARA

Za izradu rebara za hladenje postoji
joS jedna metoda koja je moZzda najjedno-
stavnija za primenu. Za izradu snopova
provodnika u elektrotehnici i elektronici

koriste se plastiCne obujmice izradene u
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vidu nazubljenih traka razliCite Sirine (3 do
10 mm), sa zupcima raznih veli€ina (0,3
do 1 mm) i duzine do 15 cm. Nazubljena
gornja povrsina ovih traka izgleda slicno
kao na slici 2 i upravo to ih Cini pogodnim
za pomenutu namenu. Ove trake je dosta
teSko nabaviti jer se prodaju samo |
velikim kolicinama (po 500 do 1000
komada), ali ih je ponekad moguce
pronaci u pojedinanoj prodaji u specijali-
zovanim prodavnicama elektrotehniCkog i
elektronskog materijala, a videne su i na
"buvljaku".

Nacin rada sa ovim trakama je
sledeéi: na maketi se prosecCe otvor
potrebnih dimenzija, traka odgovarajuce
Sirine se odsefe na potrebnu duzinu i
zalepi u pripremljeni otvor, koristeci za
lepljienje cianoakrilatni ili dvokomponentni
lepak (obzirom da su trake od elastiCne
plastike ne mogu se lepiti za makete).
Detalj makete sa rebrima za hladenje
uradenim ovom metodom prikazan je na
fotografiji.m

T

Reéaﬂm na donjem delu nosa "herijera" (foto: Ilvan Karlavaris)
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PRETPLATITE SE NA &
za vas moze postati

znatno jeftiniji ako
se pretplatite na

njega. Time Stedite
od 20 do 38 posto i
vise ako se cena
casopisa bude
menjala zbog
porasta troskova
stampanja.

Cena $estomeseéne pretplate iznosi 50 dinara (Sest brojeva).

Cena godis$nje pretplate (12 brojeva) iznosi 90 dinara.

Posebna pogodnost: prvih 20 pretplatnika na godisnju pretplatu dobijaju na poklon
ekskluzivne znacke najpoznatijih svetskih proizvodaca aviona.

Nadin pretplate: obavezno pozvati redakciju na telefone 011/187-214 i1i 011/183-762.
Redakcija salje uplatnice na vasu adresu.

Pretplatna cena za pravna lica iznosi 1950 dinara godi$nje

NARUCITE MAKETE

Italeri
MiG-29 Fulcrum-A 95,00 dinara

He“er F-15C Eagle 95,00 dinara
Makete mozete narucitina , i Rafale C 95,00 dinara
telefon redakciie "Aerosveta: eTang ' fnara Sea Cobra 60,00 dinara
j " Spitfire MK XVI 45,00 dinara  AH.64 Longbow Apache 60,00 dinara

011/187-214 Messerschmitt Bf-109 K-4 45,00 dinara  UH-1B Huey 6000 tiars.

KUPITE POSTERE

Postere avionaF=16 i F=-15 formata
50 x 70 cm po ceni od 7,00 dinara mozZete

naruciti na telefon 011/187-214.

U Stampi je poster akro-grupe "Red
erouz" (Red Arrows)
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CENTAR ZA VAZDUHOPLOVNO MODELARSTVO

AEROMODELLING CENTER - BEOGRAD

BEOGRAD, TIMOCKA 18 POST. FAH 898 TELEGRAM: MODEL BEOGRAD

Telefoni: direktor 011/424-144, komercijalno 422-901, prodavnica TimocCka 401-678,
prodavnica SindeliCeva 433-427 tehniCko 423-953, Faks 421-931

@

Ljubiteljima modelarstva

Centar za vazduhoplovno modelarstvo nudi zaljubljenicima u
vazduhoplovno, raketno i brodo modelarstvo, modele sop-
stvene proizvodnije:

e ZMAJEVE od papira, drvenih letvica i plasticne folije:
"POLETARA’, *SOKO", *SUPER G4", "UTVA 75"

e KLIZACE od lipe i balze, "*CARIC*, *PRVAK", "ORAO",
"SUPER G4"

e JEDRILICE od balze i japan papira "LAHOR" i "CIRUS"

e SOBNE MODELE od balze i japan papira, "VILIN
KONJIC*

e RAKETOPLAN od balze "PIONIR"

® RAKETE sa padobranom i raketne motore "R-3" |
"STRELA I

® Modele u kompletu za brodomodelare BRODOVI od
sperploce i furnira "VIVAK", "GRGEC" i "DABAR"

Nudimo i sva potrebna lepila za papir, drvo, plastiku, lipove let-
vice, SperploCu furnire, balzu, japan papir, polistirol ploCe, gori-
vo za RC modelare i drugo.

Posle vise godina CVM je izdao “udZbenik" za pocet-
nike vazduhoplovnog modelarstva, autora Gradimira
B. RancCina, pa Vas pozivamo da svoje najdraze daru-
jete jednom sadrzajnom i bogato ilustrovanom knji-
gom "UVOD U VAZDUHOPLOVNO | RAKETNO MO-
DELARSTVO"

Ljubiteljima maketarstva

Centar za vazduhoplovno modelarstvo, nudi zaljubljenicima
plastiCnih maketa, viSe serija, poznatih svetskih firmi "Airfix" i
"Italeri" sa potrebnim bojama i lepkom firme "Humbrol".

® AVIONE (I sv. rat, UU sv. rat i savremeni borbeni
avion):
SERIJA 01, deset modela medu kojima su: "VINTAGE
AIRCRAFT", *FOKE WULF*, "MESSERSCHMITT",
'FOKKER DR 1°...
SERIJA 02, devet modela medu kojima su: "MESSER-
SCHMITT Bf 109K", "HAWKER HARRICANE MK1",
"MIG-21"...
SERIJA 03, osam modela medu kojima su: "SPITFIRE VB,
"MIG 23 FLOGGER?", "SAAB VIGGE", "MIRAGE 2000"...
SERIJA 04, sedam modela medu kojima su: "F-16 A/B",
‘EURO FIGHTER EFA", "F-18 HORNET", "MIG-29"...

e HELIKOPTERE "SA 341 GAZELLE", "DE HAVILLAND
MOSQUITO" i drugi.

e BRODOVE "HMS ARK ROYALY, "HMS DEVONSHIRE",
"HMS FERLES', "BISMARK" GALIJE, "CITTY SARK 1869",
"WASA', "ROYAL", "SOVEREIGN?®, "HMS VICTORY",

Makete u originalnom pakovanju se mogu kupovati
na veliko i malo u prodajnim objektima CVM-Timocka
18 i SindeliCeva 21.
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VRHUNSKE TEHNOLOGIJE
| POUZDANOSTI

Fabrika aviona
"UTVA" d.d. - vazduhoplovna industrija
Pancevo, Jabucki put bb
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