


KONKURSI ZA DECJE RADOVE

duhoplovni savez Vojvodineg i Ljub-
ljanska banka Osnovna banka
Movi Sad, ujedine svoju deceniju dugo
iskustvo drulenja sa miadima, rezultali
nede izostati, bad kao &1o su 1o pokazali |
ovogodidnji konkursi =lkarovo pero- Za
literarne i =Selenitska paleta= za likovne
radove. Na adresu VSV stiglo je 52000
criea. pesama i pismenih radova posve-
¢enih pilotima i plavim visinama. Zato je
%iri imao nezahvalan i teak zadatak
Literarne radove su ocenjivali knjiZev-
nici Zoran Stojanovié, Milorad Grujic |
Gabor Filep | Zlatica Neskali¢ iz Ljub-
lignske banke. Oni su odlulili da prizna-
nja dodele 1. Viadimiru Durici ufeniku |
raz 05 «Zarko Zrenjanine, Banatsko
Movo Selo (nastavnik Dojna Andié), 2
Damiru Dakovitu, uéeniku Il raz. 0%
+Stevan Divnin Baba-_ Zabalj, (nastavnik
Nadetda Sindik), 3. Cabi Kovatu, ute-
nmiku IV raz, OS5 «Kizur 1$tvan-, Subotica
(nastavnik Judita Koloi), 4 Slobodanu

Kada dve organizacije kao 5to su Vaz-

PESMA

Pokupi sve svoje snove u diepove
zaboravi na trenutak da 5i dete
seli se krila 0 kojima sanja$

i divi s& pticama 510 nebom lete

Uzdigni se nevidljivim krilima u nebo

i ukazate se pred tobom zemaljska lepota
Usni jod Evrite i jale polel

| bi¢ed sam-u avionu bez pilola

Modci ¢as parati oblake bele
pozdravijati drugove zemaljske
vetar e svirati simfonije snova

u carsivu divne svetlosti nebeske

Plice, oblaci, Sirina plava -

sve Ce izgledati kao mali raj,

kada se probudi& i na Zemlju zakeli$,
svemu ¢e bili tudan kraj

Drustvo te Zove, fudbal se igra

ko ne bi poleleo na Zemlju da se vrati!
Ati si sedo malopre igrao u oblacima,
ali ko e u 10 sad verovati!

Prihvati poziv, kreni u igru

jer ona se sada u suncu kupa,
Osecas tlo pod nogama, a ti leti$ -
i srce ti od uzbudenja lupa

Razdragan budi u prolecnoj sonati,
utivaj u mirisima livade cvelne,
pogledaj one plice na grani

Dali su tune, ili sretne?

Ne budi tukan $to ne veruju u snove,

veseli se $to si samo dete!

Odradtes, mokda éed se vinuti ponovo u nebo,
a pusti ptice' One ne znaju nita drugo, vec
samo da lete.

BOBANJ ZELMIRA VI, O & «Sonja
Marinkovic=
Zrenjanin

| SVASTA

! ® Za »lkarovo pero« |
! n»Selenitsku paletu« pristiglo Je
| oko 52000 radova Iz $kola

| I predskolsklh ustanova Vojvodine.

® Zirl izabrao nsfbolfe

»PADOBRANCI~ rad Danijale Miade-
novski 05 ~Stevan Divnin Baba- Zabelj

" PALETA POSTALA
MEDUNARODNA

Na posledn nL sednici FAl (Medu-
narodna vazduhoplovna federacija)
odluéenc je da se konkurs Vazduho-
plovnog saveza Jugoslavije za li-
kovne detije radove »Seletinska pa- ¢
leta« uvrsti u medunarodni program
ove organizacije. To znaci da ¢e od
idute godine =»Selenitsku paletu«

raspisivati FAI, kao svoj konkurs.

Stevanovskom, ufeniku IV razreda QS
«Zarko Zrenjanin-, Katarevo, (nastavnik
Vera Mihajlovié), 5 Mariji Kovadevié, ude-
nici V raz. OS5 «Dura Jak$i¢«, Zrenjanin,
(nastavnik Smiljka Pu$onja). 6. Tatjani
Zori€, utenici VI razreda OS5 ~Stevica Jo-
] vanovic-, Panéevo, (nastavnik Gordana
| Dimi¢), 7. Agnezi Bence, u&enici VIl raz-
reda OS5 ~Petefi Sandor«, Novi Sad, (na-
stavnik Margita Kereste$), B. Jasmini Sto-
janovié, ugenici VIl raz. 05 Dura Jak&ié«,
Kovin, (nastavnik Balan Katarina) i 9. Zeli-

S0P DODODOIOODODOOS

l

miri Bobanj, ukenici VIll razreda 05 +So
nja Marinkovit«, Zrenjanin, (nastavnik Mi-
lena Angvié)

Rad Zelimire Bobanj te predsiavijati
Viojvodinu na konkursu Vazduhoplovnoeg
saveza Jugoslavije

Likovne radove su ocenjivali likowni |
pedagozi Milica Spasojevi¢ | Vjekoslav |
Cetkovit i Hilda Ugljesi¢ iz Ljubljanske |
banke Priznanja su dodelili 1. Vuku Vu- |
kovitu, Dediji vrlié -Péelica-, Novi Sad
vaspitat Sne2ana Sijakovié, 2. Milici Va-
si¢, Dediji vrtié -Jovan Jovanovic
Zmaj=, Novi Sad, vaspitat Olgica Kova
tev, 3. Branku Busljeti, Dediji vrtié -Ple-
lica= Sremska Mitrovica, vaspitad Blanka
Zilié, 4 Atili Horvatu, Dediji wrtié -Nasa

NAGRADE ZA
INOSTRANSTVO

MASTA MOZE }
|

Na konkursima su uéestvovall | radovi
dece nadih radnike u Inostranstvu. Zirl je
posebno nagradio uéenike iz Jugoslo-
vanske dopunske dkole u Bitinghajmu,

SR Nemaéka: 1. Antu Celara, 2. Tadljanu
Mihaljevié, 3. Danljelu Zigri, 4. Sabinu
Caplja, 5. Rutlcu Kovag, 6. Anitu Dido, 7.
Stefana Fodora, 8. Maju Novosel | 9. Jas-
minu Hacman]ak | njlhovu nastavnicu -
kovnag vasplitanja Veru Golubovit | ute-
nike dopunske #kole u Kornvesthajmu:
Anltu Matkovlé, 2. Elvina Sarhatlica, 3.
Stelu Katlé | 4. Gorana Sara|lica sa na- |
stavnicom Verom Risti¢ |

Za literarne sastave se nagraduju ute- |
nlel 1z dkole u Bitinghajmu: 1. Sonja Kun-
itek, 2. Blljana MNidevi¢, 3. Stanica Popo-
vié | 4. Vesna Mrak

I
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radost«, Subotica. vaspital Eva Urban. 5
Aleksandru Dragidevitu, uteniku IV raz-
reda OS5 »Mihajlo Pupin«, Veternik, na-
stavnik Helena Kanjuh, 6 Danijel Mlade-
novski, uéenici lll raz. 05 ~Stevan Divnin
Baba-, Zabalj, nastavnik Madelda Sun-
dik, 7 Leposavi Stojanovié, ulenici IV
raz 05 -isa Baji¢~, Kula, nastavnik Zula |
Tamasi. 8. Ljiljani Puraé&. ulenici VI raz
08 «Jovan Jovanowié Zmaj= Srbo-
bran, nastavnik Miomir Popov, 9 Zoranu
Velimiru, ueniku V raz. OS ~Ralko Pavio-
vié-Citko-, Ratkovo. nastavnik Ankica
12ak, 10 Snelani Varga, utenici VI raz

05 -Olga Pelrov-Radii¢, Vréac, nastav- |
nik Mada Brajkov, 11 Snelani Knelevit, |
ulenici VIl raz. O5 ~Jovan Mikit«, Subo-
tica, nastavnik Derd Borod i 12 Rozaliji
Diledi, uéenici Vil raz. 05 =22 oktobar-, |
Rumenka, nastavnik Margita Kovalek |

Na devetom sletu wvazduhoplovnog |
podmiatka Jugoslavije Vojvodinu te pred-
stavljati rad Danijele Miadenovski

Pored nagrada, knjiga i diploma. najbo-
lji ¢ dobiti | posebno priznanje - u Cas!
Dana vazduhoplovstva i Dana miladosti Ce
se od likovnih radova u novosadskom |
Domu JNA prirediti izlo2ba, a najbolji lite- |
rarni radovi bi¢e prodilani na olvaranju !
Po zavrietku svedanosti, autori iz vojvo-
danskih Skola e obiéi pripadnike Ratnog
vazduhoplovstva odbrane na aerodromu
Batajnica.

REDAKCIJA CESTITA SVIM VAZDUHOPLOVCIMA 21. MAJ
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KVALITET,
MASOVNOST

| % -

Vazduhoplovsivo, zbog svoje specifitno-
sti, nl kod nas ni u svetu nije nikada podrazu-
mevalo naku vedéu masovnost u aktivnom
Alanstvu. Postojala je uvek neka granica u
broju zaljubljenika ovog sporta kofi su mogli
sastl za komande aviona I jedrilice, ill se
naéi ped kupolom padobrana. Sadadnfe eko-
nomske tedkode medutim, znatno Su skré-
sale | sredstva asrokiubova | nametnule di-
lamu: kvalitet i masovnost. Ako se da priori-
tet kvalitatnom latenju | daljem usavriavanju
ved «padenih- vazduhoplovaca, $to je nemi-
novno ukollkko imamo ambiclje de dr¥imo
komak, ako ne sa svelskim, a ono bar sa ev-
ropskim sportskim varduhoplovsivom, broj
poletnika morace se svestl na minimum.
Tako de se polako secl grana na kofoj se
sadl, jar kada Jednom bude moraia da side
sa@ pozornice generacijs asova | potencijal-
nih Samplona kojs je sada stasals, nece
imati ko da je nasledi. Morade se krenull iz
poletks. Kads je ved red o kvalitetnom lete-
nju postavija se jod jedna dilema: da Ii u
ovim skromnim materijalnim okvirima i¢i po
svaku cenu na medunarodna takmicenja pa
makar | s8 suvom hranom, pa teko ukrstiti
koplja sa avropskim i svetskim klasama, pre-
tendujué/ de se ovakva takmidenja organi-
zuju | u nasoj zemifi, ili se odreci ovakve
ambicife.

Dilema da Ii je vazduhoplovstvo tehnika,
sport, opdtenarodna odbrana, ili ne&to
&etvrio, nije sholasticko pitanje. Od njego-
vog razredenja zavisi dalja sudbina aktivno-
sti u aero kiubovima. Sto pre i konkretno
traba reéi ko i koliko sredstava treba da
obezbadi za dalji razvoj sportskog vazduho-
plovstva. Ovo pitanje je jasno i glasno post-
avijeno i na poslednjoj sednici Kontfarancije
VSV, ali pravi odgovor nije naden. Sto se tice
poklonika letenja oni su spremni da do kraja
stegnu kaid | da raspoloZiva sredstva $to ra-
cionalnije koriste.

Buduénost sportskog vazduhoplovsiva,
delimi&no izraZena i kroz dilemu - masov-
nost ili kvalitef, prema tome mora u vacdoj
meri biti briga | irih drudivenih struktura,
jer mnogi od kiina ca koji sada uzeludno ku-
caju na vrata serc klubova, sutra bi mogli
postati branioci nadeg neba.

Aleksandar Popov

U OVOM BROJU:

" »Svetski« piloti i avioni 4
Planove uskladiti
sa moguénostima 4

H:EMtlcn u Subotici 5

Pllotsko srce od silicljuma 6
Let Iznad kumulusa 7
g&m;t; Vojvodine

u jedriliéarstvu 8
Zelim prelet 750 kilometara 8
Rat zvezda 9

Kutak za modelare:

Akrobatskl avion P.V.T. 1
Raketno modelarstvo

za potetnike: Raketoplani 14
Vestl ' 15
Pllot kome su se svi divili:

Major Mileta Proti¢ 16
Uz jublle]: Panika u redovima neprijatelja 18
Plonirl novokomponovane avijaclje Tﬂ_
Dve strane medalje 20
Vojvodansko dljamantsko »C« 2
‘Boz serodroma Ta
_['![‘]' tlmlgn ‘ 22
Citeocl saradnicl P
Eonkurl za aero-fotografiju 23

Mita Vukovié
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MNasiovnu strany snimeo | omislay Patlarnak

Kupnn?a male oglase 23

. AERQSVET kg1 Yarduhoplovnog saveza Vowo
ane @ Giawni | odgovorn urednd Aleksandar Popov
@ Zamenik glavnog | odgovornog urednika Artur De-
mek @ Redakcya Ivan Bensdié. Jelena Jerkov Fada
Katansk: Zlatica Neskalié, Mikola Nikohc. Hida Ugle-
Le @ 1rdavatki svet Jwko Blagojev. Vojkan Bugar-
ski. Albmna Gudié, Nikola Nekolid. Algksandar Popov MNi
keda Radovan, Magda Sitsdki, Isa Stamdin. Dorde Sija-
Lié /predsedrik/. Janod Toma @ Adresa redakcie
Narodnih hergja 19, 21000 Nowi Sad @ Teleion
021/20-916 @ Cena lista 100 dinara @ 1zlazi rome-
setno @ Godidnja pretplata 400 dinara @ Nabavia
s& samo u prelplati na diro-ratun broj 65700-678-3114
s3 naznakom 2a Aerosvel @ izdavad Vazduhoplovn
savaz Vojvodine @ Strutne usiuge 1 tehnitko uredva-
nje ksta, QOUR Redakcija novina OUR NISARO -Dnev-
nik-. Bulevar 23 oktobar 31 @ Gratitka oprema Alek-
sandar Padovic @ Stampa QOUR -Stamparia- NISRO
=Dinewnik=- - Nowi Sad
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| 40. GODISNJICA POBEDE NAD FASIZMOM l
SA

»SVETSKI« PILOTI I U:I'(‘f:;‘:_rfs "
AVIONI MOGUCNOSTIMA

® Dobri rezultati | pored tes-
koca

® Dorde Sija&ié, novi predsed-
nik

e ——————————————————

Sednica Konferencije Vazduhoplovnog
saveza Vojvodine koja je 17. marta odr-
%ana u Novom Sadu, umnogome je pod-
setala na one koje su se odriavale rani-
jin godina. | to i po problemima o kojima
je bilo reéi i po reSenjima koja su predia-
gana. Ve¢ na samom podetku, zmajari i
samograditelji su trakili svoje=mesto pod
suncem-. Delegati boljeg paméenja pod-
secali su na zakljulke sa ranijih dogo-
vora | savetovanja i tradili racionalniji pri-
stup obuci i trenaZi kadrova. NeizbeZna
tema bila je i bezbednost letenja. Som-
borski aero-klub j& postavio pitanje aktiv-
nosti na aerodromu kKoja j@ u poslednje
vreme dosla u pitanje. Modelari, a i pni-
padnici drugih vazduhoplovnih grana go-
vorili 5u o problemu nestasice materijala

novnih uslova za rad. Mema balze.

Radivo] Had2ié

General Bokidar Stevanowié

a izlokbi aviona u Farnborou 1968. go-
N dine, najvete iznenadenjg je pred-

stavijala pojava  jugoslovenskog nema rezervnih delova, nema dovoljno
aviona ~Jastreb«. To je svetski avion pi- goriva, nema
sala je strana Stampa. Ovifi dana su Cetiri Izlazak na pistu pred poletanje u trojkama
mlada ¢oveka, nastavnika letenja u zadars-
koj Vazduhoplovnoj vojnoj akademiji. poka- | ygiko-bombardersku i izvidaéku verziju
zala da u tedadnjem -svetskom- avionu lete aviona »orao«, lake protivoklopne helikop-
danasnji »svetski- piloti tere -gazela-, u nadim fabrikama se prave |

Borivoj Bivic, Mido Mendan, Andrej Perc | miazni motori, a stekli su se i svi uslovi za
Josip Njari, élanovi su nove Akro-grupe koja razvoj i proizvodnju najsavremaenijih aviona
je formirana u Akademijl. Posle petogodi3- Ne smemo zaboravili ni 10 da su sredsiva
nje pauze, povodom proslave Cetrdesets koja stvaramo deo nade koncepcije opitena-
godiénjice pobede nad fadizmom, na asromi- rodne odbrane | da da nam omoguéuju da
tingu koji je prireden u Beogradu 11. i 12 safuvamo sledenu nezavisnost
maja. poleteli su u atraktivno obojenim ~ja- Prilikom priprema za prelet nad zemaljs-
strabovima= kao jadan, dok se na licima pos- kim esalonom letelice su poletale i sletale u
matraéa smenjivalo odusevijenje i bladilo kratkim vramenskim intervalima, pa su pri-
kada je zastajao dah zbog bravura na nebu. padnici tehniékog sastava, koji su se brinuli i : -

- Zeleli smo da na¥ letadki program ni u za ispravnost aviona, ¢esto mnoge zadatke Ovako je lelegratski gledano izgledala
¢emu ne zaostaje za onima koje demonstri- | jzyraili za krate vreme nego $to je to uobita- diskusija na poslednjoj sednici Konferen-
raju_najéuvenije svetske akrogrupe. itali- | jeno i time pokazali da su i sami vrhunski EEPREFPRIMENIVLEECEIS SIS
janska =Trobojne strele= i britanska =Crvene obudeani Ali vazduhoplovci ne bi bili ono &to jesu
strele« kale voda grupe Borivo] Bivic - A. D. kada u svermu ne bi nadli i dozu opti-

Twrdim da smo po tehnici pilotiranja bolji od mizma. Istituéi rezultate koje su ostvarili

L POSLEDNJA VEST u prodloj godini. a koji nisu mali, izrazil

- .y 1 ’ 0 } «0ji nisu mali, izrazil
Da ovo nije neskromna izjava, potvrduje ._—— U1 spreri‘-r?osl B e s e 18-
program od sedamnaest minuta u kome pu- kota, uz pojatane napore i racionalniji
nih 14 lete krilo uz krilo na svega pola metra rad nastave dosadadnji trend napretka
rastojanja. Nadaju se da ¢e program biti jo3 sportskog vazduhoplovstva u Vojvodini

bolji i teZi kada sa ~jastreba~ predu na novi KOLSKO Sigurno je isto tako da ¢e u saradnji sa

i;ifon »Galeb-4«, a to e biti, predvidaju, us- 0\" g Komandom RV i PVO, Vazduhoplovnim
4 1 ) 0 i reno-politié-
Pripadnici Ratnog vazduhoplovsiva su se N ‘, AV‘ON J i:\rlgziged\#g:ﬁlar”;bk?:;il::tsﬁrr:wusg:t:::n
predstavili | na svelanoj paradi pover}l}r:m -BORBEN M TO, VSV i dalje ostati izvor kadrova za
e O s Raino vazduhopIOvAS | 20 VIRcly Tor-
gde se vazduhoplovni eselon pripremac Za nepunih mesec dana, polovinom [Dr(g:':;r:‘ﬂbf"iedsm cgat ey

Osnovna  karakteristika ovogodiSnjeg Juna, treba prvi put da poleti nad novl thmastimac) gc. oéini s laciotl:Kon-
uttedéa vazduhoplovaca u defileu mira je pri- klipni #kolsko-borbenl avion ko|l je naz- | f DMGELInaS “ "'I ngl_ d c leg o Sk
kazivanje kvalitela i rasta domaée vazduho- van »lasta«, a prolzvodiée ga pance- | e su_se:lod_l_l : ;s_e : Er::.
plovne industrije | masovnog uvedenja nadih. vacka fabrika aviona »Utva«. To |e avion grami moratl usiacil za ret numkm:J eb
proizvoda u nacrutanje — rekao nam je tom namenjen za obuku pilota— poéetnika | jelnim i drugim mogu ”Dsk"ma- l""“_ o)
prilikom general-major Bolldar Stevanovi¢, za partizanska dejstva avijacije u teritori- :gjalﬁ:::!‘:grrlﬁ; nr:ig;l;:umans o planiranje
aktivni pilot, koji je komandovao eselonom Jalnoj odbranl. O ovakvim tipovima avio- Na kraju, 28 novog predssdnika VSV je

- VaZno je spomenuti da smo uvek proizve- na  »Aerosvet« je pisao u prodlom . Fep,
dili Urhunjsku p;ehm'ku primerenu u,e?nenu u ::rrriuu, a pisatemo Jo§ — kad »lasta« po- izabran Dorde Sijagi¢ E 8
etl. . P.

kome se koristila. Tako je i danas. Proizvo-
dimo &kolsko-borbeni avion »galeb-4-, lo-

4 AEROSVET -



EVROPSKO PRVENSTVO U

JEDRILICARSTVU ZA ZENE

4% WOMEN'S EUROPEAN
GLIDING CHAMPIONSHIPS
306-M.71985 SUBOTICA

NQC
VESTICA

UISUBOTICI

@® zaititnl znek prvenstva — veitica na metil

® pripreme u toku — zavrietak radova na vreme

® otvara se spomenik Ivanu Sariéu

Subotica ¢te ove godine bitl grad
domadin 4. evropskog prvenstva jedrill-
Carstvu za Zene, koje e se na aero-
dromu »Blkovo« odriatl od 30. juna do
14. ula. Organizovanl odbor takmite-
nja, kome o na ¢elu dr Milan Vukovié,
¢lan Predsedniétva Opitinske konfe-
renclje S8RN Subotice, Intenzivno radi
na obezbedivanju svih usiova za kvall-
tetno odvijanje takmicenja.

— Pripreme su poéele sa vellkim za-
kaénjenjem, all radl se danonoéno, pa
¢e sve biti zevrieno na vreme | kako to
dolikuje ovakvo] manifestacijl — kake
dr Vukovi¢é — Ne sme se zaboravitl da
je ovo takmifenje najvetl ovogodlinji
medunarodnl sportskl dogada] kojl te
se odriati u Vojvodini.

Subotica nlje sluéajno odabrana za
odriavanje takmiéenja. Dobrl pozne-
vaoc! |edriliéarstva kaiu da su se nad
subotiékom ravnicom stekll lzuzetnl
meteorolodkl uslovi za ostvarivanje
vrhunskih rezultata. Ovde su ostvareni |
mnogl od jugosiovenskih rekorda u Je-
drilitarstvu, a &lanovima aerokluba
»lvan Sarlé« u goste testo dolaze |edrl-
litarl Iz Novog Mesta, Beograda | dru-
glh gradova samo da bl iskoristill pri-
rodne pogodnostl,

Sada se vel pouzdano zna da (e
prvenstvo okupitl plejadu najboljlh tak-
miéarkl sveta. Prijavijenc Ih je 40 Iz 16
zemalja. Takmienje ¢e se odvijati u
»15—metarskoj« | »standard« kiasl.
Jugosloveneke &e letetl u jedrilicama
»standard« klase, a eklpu saéinjavaju
Milena Cestnik iz Ptuja, Svetlana Mitro-

vié Iz Leskovca, Marija Leti¢ | Eva Garl
iz Subotice | Jasmina Jovanovié iz Beo-
grada.

Sve takmiéarke | njlhovi pratioci —
Elanovli ekipa blée smedteni na aero-
dromu »Blkovo«, a ako neko od gostiju
Izrazl Zelju da odsedne u gradu to ¢e
mu bitl omoguéeno. Za ove potrebe na
aerodromu je uraden prostor za kampo-
vanje, a u objektima serokiuba postoje
| smedtajnl kapacitetl za one ekipe
koje ne budu dovukle kamp kuéice.

Takmitarske discipline ée se odredi-

vatl svakog dana u zavisnostl od meteo-
roloike situacije, a rezultatl &e se
kompjuterskl obradivatl, pa ¢e prak-
titno odmah posle sletanja takmitar na
monitoru moél da vidl trenutnl plas-
man. Program za obradu rezultata su
izradill &lanovl aerokluba. U prekidima
takmitenja Interna televizija ¢e prikezi-
vatl svo] program, kojl &e se prvenst-
veno sastojatl od emisija vezanih za
vazduhoplovsivo. Sa
takmiéarima je dogovoreno da sa so-
bom ponesu | snimijene kasete koje
govore o razvoju |edrili¢arstva u njiho-
vim zemijama.
informisanje te se, pored Interne te-
levizije, odvijati | preko blitena takmite-
nja Prvi broj biltena treba da se pojavi
15. Juna, pre pofetka prvenstva, na eng-
leskom | srpskohrvatskom jezlku | biCe
sastavnl deo sledeleg broja »Aeros-
veta«, Osim ovog u toku takmitenja ée
komislja za Informisanje Organizacio-
nog odbora prvenstva Izdatl deset bro-
jeva biltena.
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Prvenstvo ¢e Iimatl | svo] kulturno -
zabavnl deo. Predvideno |e da se na
Palitckom jezeru odril »Jugoslovensko
vede« sa modnom revijom | uedéem
estradnih umetnika koje ¢e pripremiti
redakcijs lista »Bazar«, Politikine ravije
za 2ene. NI jJedno Evrpsko prvenstvo do
sada nije prodlo bez »Velerl veidtica«,
pa nete nl ovo. Naime, na prediog
poljskih takmiCarki, zadtitnl znak svih
prvenstava je vedtica koja letl na metil,
a na »vederl veiltica« se sve devolke
koje prvi put uéestvuju na takmiéenju,
primaju u »red veiltica«. Za ovo vele
se priprema zabavnl program. U  toku
slobodnih dana takmiéarke ée moél da
se rekreiraju jedrenjem na dascl na Pa-
litkom jezeru il jahanjem na travnatim
stazama Kon|iékog kluba =Zobnatica«.

Povodom 75—to godlénjice prvog
leta Ivana Sariéa, plonira Jugosio-
venske avijaclje, subotianl ée 30.
juna, na dan otvaranja takmienja pri-
sustvovatl otkrlvanju spomenika svom
slavnom sugradaninu. Projekat spome-
nika |e uradio novosadskl arhitekta Mia-
den Moméllovié, a izvedb® |e poverena
beogradskom vajaru Otu Logu.

| marketing e sastavnl deo svake
sportske manifestacije, pa se organiza-
torima javijaju mnoge radne organiza-
clle koje Zele da prikaiu prolz-

| vode u toku takmifenja lil da doprinesu

da se prostor na aerodromu oplemeni,

U nedelju, 14. jula, povodom zatvara-
nja takmiéenja odriavée se aeromiting
za gradane Subotice.

A.D.-LK
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SPORTSKO VAZDUHOPLOVSTVO U KOLU KOMPJUTERSKE REVOLUCKE

nepravazlden medu belosvetskim projektan-

tima letelica, nije ni pomidljao na =luksuz«
Zvani pilotska kabina a o instrumentima da se i ne
govori. Franjo Kluz nije ni morao da spuita pogled
sa nidana svog =spitfajera= jer je po vibracijama
osetao da se opasno primakac granici zvano
zvulni zid i da je vreme da prekine sa obrudava-
njem. Marijan Jelen, =prva violina« jugosiovenskog
Ratnog vazduhoplovstva, jezdi kroz stratosferu u
pravoj elekironskoj laboratoriji. Ova tri pilota pove-
Zuje besmrtna slava da su bili svaki u svom vre-
menu prvi, ali ih i deli provalija tehnoloSke revolu-
cije. Posle Rusijana u vidokrug pilota stiu instru-
menti, Kluz je poslednii iz plejade usamljenih bo-
raca izmedu neba i zemlje, dok je Jelen najisture-
niji £lan trusia mozgova, koji se prostire od visina
na kojima i u podne sijaju zvezde, do naulnog tima
§to u laboratoriji preko telemetrijskih uredaja prati
svaki treptaj letelice. Logino je pitanje, gde je u
mesto sporiskim letatima? Mogu |i romantika i
elektronika zajedno? Odgovor je potvrdan ali za
nas porazan, jer shvalanje sporiskog vazduho-
plovstva kao diletantizma upravo je doveo do toga,
da nas nema na listama velemajstora sportskog le-
tenja. Ve¢ podule nijedan Jugosloven nije uspeo
da =odita lekciju= svetskoj konkurenciji. Zadto e
to tako motemo objasniti ako se vratimo malo un-
azad.

Ed\mrd Rusijan, po bI'OE.I konstrukcija jo3 uvek

FENJER SIJA ROMANTICARIMA

Sa -koSavome | »meteoroms i, naravno, izuzet-
nim majstorima pilotale ala Bolidar Kamac, ceo
svel je bio spram nas druga liga. Ali vremena se
menjaju. Stari Komac vise ne leli a njegova ~ko-
Sava- e u Muzeju vazduhoplovstva. Menja se i svel
pa se vide ne ratuna na srecu, da se steknu geni-
jaini pilot u genijalno konstruisanoj letelici. Posle
asova fipa Komca u sportskom vazduhoplovstvu
vih je pripao ekipi koja =leti« na zemlji. Da nije
1ako, bilo bi dovoljno odrediti kesu, kupiti neku od
najboljih svetskih konstrukcija i po najboljim ro-
mantiénim scenarijima otici po fenjer

Era mikrokompjutera je uzdrmala nebo i ko to
ne vidi uzalud Ge »peglati« vazduh i nabijati sate u
letaéku knjiZicu. Danas se sve, ili gotovo sve zna
Majstor u kabini vrhunske letelice je lek deo
vrhunskog rezultata, drugi deo je skriven u kufiji
krcatoj Cipovima u kojoj vide miliona puta u se-
kundi trijumfuje matemalika i svakog trena na ma-
lom ekranu pilot dobija nepogrediv savet la da
radi. U takvoj situaciji put do pobede nije stvar in-
tuicije vec razumne i precizne pilotaZe.

PILOTSKO
SRCE OD

SILICIJUMA

® Elektronika nudl od leta kroz si-
lellumskl &lp do koopliota u ku-
tificl

® Kakve su danse da se Jugosia-
vija prikijuél zemijama koje do-
stignu¢a mikroelektronike kori-
ste u sportskim letelicama
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“Aleksandar Ugliedi¢

Radivo| Hadki¢

Imamo |i 5anse da se i mi ubacimo u taj voz?
MoZemo vam sa zadovoljstvom reci da smo upravo
uskodili u jedan od vagona. To je, naime, uinio Via-
dimir Sabljar, inZenjer elektronike i sportski jedrili-
tar. Ovaj Covek je koristedi znanje usavrdio svoj
hobi - napravio je elektronski radunar za jedrilice
Ovog puta netemo o detaljima konstrukcije, ali u
pitanju je masina prilagodena potrebama izraluna-
vanja kretanja jedrilice. Ratunar ulazne podatke
dobija od senzora apsolutnog i diferencijainog pri-
tiska, ali | senzora za temperaturu. Na osnovu ovih
podataka mikroprocesor nalazi redenje koje je veé
smesteno u stalnim memorijama, jer kompletno iz-
ratunavanje bi predugo trajalo, i redenje izbacuje
na displej. Tako pilot dobija podatke o tome dokle
vredi =cediti= Stub i kojom brzinom krenuti u pre-
let, da li odbaciti balast. . - Detalji uredaja mogu se
dobiti od urednidtva =Revije za mala ratunala« iz
Zagreba, Radi¢eva 27/1. Ovo redenje ne samo da
je svetski prodor vet je i kompletno naSe, pa se
moie proizvodili bez licence.

UDRUZENI
DALJE LETE

| dok specijaini ratunar ima samo jedan Covek
ve¢ danas se na obiénom kutnom rafunaru
uspedno mole koristili program za zemaljsku
obuku u instrumentalnom letenju na bilo kom tipu
sportskog aviona ili jedrilice. Na dobrom ralunary
ovi programi mogu bili velika pomoé instruklorima,
jer omoguéuju kontrolu sposcbnosti uéenika
Niko, naravno, nete na zemlji postati pilot, ali na-
stavnik mode biti siguran da je uCenik dobro savla-
dao teoriju. Mnogo je interesantnije korisCenje ra-
Cunara u kabini gde se mogu smestiti portabl-iz-
vedbe koje sa pogodnim programima relavaju niz
problema iz oblasti navigacije. Za njih su potrebni
odgovarajuéi programi, ali to je manji problem
Veti je nedostatak ovakvih raGunara i nad obitaj da
se orijentisemo po principu =beton navigacijes

Ono $to mokemo uéiniti je da se udrudimo i na-
pravimo uredaj koji bi bio namenjen nasim sport-
skim pilotima. U ovom &asu smo najblidi kompiju-
teru za jedrilice, jer ga Viadimir Sabljar ved ima i
stvar je ozbiljnog testa da se naprava ispita, dolera
i verfikuje, a onda i serijski proizvodi

S druge strane, jo5 nema rafunara, bar ne najih
Za motorne pilote, ali ni njih nije mnogo tele izra-
diti od ovih za jedrilice. Na nama je da se odluimo,
da li da ¢ekamo da nam sve 1o po paprenim ce-
nama stigne iz belog sveta ili da krenemo, dok jos
moemo, rame uz rame sa prvima, jer mikroradu-
nar u sportskoj letelici jof uvek je za veliku vecinu
sveta = tudo nevideno

Ivan Bena#lé
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LET IZNAD KUMULUSA

@ Dvolica |edriliéara iz AK »He-
ro] Pinkl« u Novom Sadu Isko-
ristlla nesvakidadnju meteo-
roloéku pojavu da se popnu
sa strane kumulisa do visine
Iznad njegovog vrha. Objav-
ljujlemo zapls Jednog od njih

nato da u slu¢ajevima kada se ve-

tar sa visinom znatno pojatava ili
menja smer, kumulusi deluju kao pre-
preke i prisiljavaju vazdu$nu struju da in
obilazi. (slika 1.) Ovo se de3ava zato 5to
je vazduh, koji se diZe u oblaku, do3ao iz
nizih slojeva, zbog &ega je sporiji od vaz-
duha van oblaka. Tako se ceo oblak
kreée nedto sporije od okolnog vazduha,
koji ga jednim delom obilazi, a jednim
delom prodire u njega. Ako je oblak do-
volino dugadak, veliki deo okolnog vaz-
duha ¢e se prebacivati preko njegovog
vrha, stvarajuéi strujanje vrlo sliéno stru-
janju vetra uz padinu brda. U tom slugaju
postoji sa strane oblaka zona u kojoj se
jedrilica moZe penjati i do visine iznad
vrha oblaka. Ova zona je prikazana ispre-
kidanom linijom na slici 1.

METEO

Sinoptitka situacija je 14. aprila ove
godine bila takva da se Vojvodina nalazila
u pozadini hladnog fronta koji je prosao
dan ranije, dok se sa severozapada primi-
cao jos jedan takode hladni front koji te
sti¢i tokom noéi. Stratifikacija atmosfere
je bila povoljna za jedrenje - prosecna
dizanja 2 - 3m/si2 - 4/8 kumulusa sa
bazama na 2300 - 2400 m i vrhovima na
oko 2800 m. Vetar pri zemlji je na po-
&etku bio iz 250 5 m/s, da bi se na kraju
dana okrenuo i duvao iz 200 3 m/s. po-
datke o visinskom vetru za 1aj dan ne-

Uiedri!icarskoj meteorologiji je poz-

T

Sikal

L

(oko 50 m iznad vrha oblaka) imao sam
sa DG-101 punim vode oko 0,25 m/s, pa
sam krenuo prema Subotici. Dejan se u
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Slika 2

mam, ali se iz osmatranja tokom lela
moglo zakljutiti da je na 2000 m vetar
duvao priblizno iz 220 oko 15 metara u
sekundi.

LET

Toga dana bili su planirani prvi preleti u
sezoni, a zadatak je bio duZine 144 km
na mardruti  Cenej - Subotica - Cenej
Poteli smo oko 12 i 30. Negde oko 13
&asova nasao sam se sa jo5 tri jedrilice u
dvometarskom stubu tadno iznad piste
na Ceneju. Dok smo se penjali vetar nas
je zaneo nekoliko kilometara severoi-
stiéno od aerodroma, pa sam stigavsi do
baze oblaka na 2350 metara okrenuo u
vetar da bi »slikao= aerodrom u odlasku
na prelet. Na istoj visini je bio i Dejan Mi-
lovanovi¢ u Cirusu 17 i on je po3ao istim
pravcem odmah za mnom.

Kad sam izaSao, ispod oblaka, prime-
tio sam da se jo§ uvek nalazim u dizanju
od oko 1,5 m/s. Posle nekoliko sekundi,
shvativii otprilike o emu se radi, poeo
sam da krufim sa strane oblaka u mir-
nom dizanju od 1,5 do 2 m/s. Posle neko-
liko zaokreta, prestao sam sa kruZenjem
i poleteo, kao na padini - paraleino sa
oblakom na oko 30 metara od njegovog
oboda (slika 2), praveéi zackrete na 180
kad bi stigao do kraja zone dizanja.
Oblak je bio duZine oko 1 km, tako da mi
je od jednog do drugog kraja trebalo tri-
desetak sekundi. Dizao sam se wrlo
mirno, u podetku 1 -2 m/s da bi sa pove-
¢anjem visine slabilo. Na 2850 metara

velikom Cirusu popec do 3050 metara
iskoristivi i poslednje daske dizan)a.
Veé na preletu, dok sam jo$ bio iznad
nivoa baza oblaka, iskoristio sam i dva
manja kumulusa proSavsi sa njihove
navetrene strane. Dizanje pri tom nije
prelazilo 1 m/s. §to je verovatno bila
posledica malih dimenzija oba oblaka.

urtisci

Tokom penjenja pored oblaka, prizor
iz jedrilice je velitanstven. Proleteti iz-
medu dva tornja kumulusa, zakatiti ga
krilom u zaokretu, leteti tako blizu najlep-
&ih oblika koji bljgdte na suncu, €ini se
da je to moguée samo u zemlji éuda.

Ma sretu, ba$ tog dana sam ugradio
novi nosat i poneo fotoaparat da ga testi-
ram. Tako je nastala fotografija koja vam,
bar delimiéno, moZe prikazati prizor koji
sam doZiveo.

Opisano iskustvo, koliko god da je
lepo, toliko je i retko. Veoma je mali broj
jedrilidara kod nas i u svetu, uspeo da
praktiéno iskoristi ovaj meteoroloski
fenomen. Jedan je razlog to $to se po-
volina situacija za ovakvo jedrenje javija
retko. Drugi i verovatno znaajniji raziog
je &to veéina jedrilicara nije pripremijena
da prepozna ovu pojavu i da je iskoristi.

Da bi se dospelo u zonu =padinskoge
dizanja pored kumulusa, treba se popeti
do same baze i potom okrenuti u vetar.
Ako isto pokuamo pre dostizanja baze
oblaka, najverovatnije necemo uhvatiti
prikljuZak. Ovo su istog dana dokazala
druga dva jedriliéara, koji penjuci se u
istom stubu nisu bili dovaljno strpljivi da
prvo stignu do baze, zbog &ega kad su
se okrenuli u vetar nisu naili na dizanje.

Branko Stojkovi¢

AEROSVET 7
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CETIRI
TAKMICARSKA
DANA

Na serodromu »Cenej« kod Novog
Sada |e od 22. aprila do 5. maja odrZano
9. otvoreno prvenstvo Vojvodine u |edrill-
Earstvu. Takmiéllo se 18 sportista, od ko-
Jih 13 iz Vojvodine, Jedan Iz Slovenije, e-
dan Iz Srblje | trl Iz susedne MR Ma-
darske. Lodl vremenskl usiovl su dozvo-
Il da se letl samo Zetirl dana, pa |e pre-
deno 9500 kilometara u vremenu od 290
&asova. Pobednlk Je Ziva Frenc Iz aero-
kluba »Zarko Zrenjanin«. Dajemo rezul-
tate po takmitarskim danima:

Prvi dan

Disciplina: Cenej - Subotica - Cene| 144 kilo-
melra

aerokiub tip jedrilice prosedna brzina

. 2iva Frenc Zrenjanin DG-300 72.8 km/h

. Ivan Filko Novi Sad DG-300 70,8 km/h

. Viatko Rihter N. Sad 5t. Cirus 70.6 km/h

. Milena Cestnik Ptuj DG-100 69,6 km/h

. Lajod Viasak NR Mad 5t Cirus 664 km/h

L Rl

Drugl dan

Disciplina Cene| - Senta - Batka
pola - Cenej 153 3 kilometara

. Ivan Filko Novi Sad DG-300 47 5 km/h

. 2iva Frenc Zrenjanin DG-300 46,2 km/h

. Dejan Milovanowié N Sad Cirus 17 46.1
kmih

. Ivan Lajod NA Mad St Cirus 454 km/h
Milana Castnik Ptuj DG-100 452 km/h

To

R Ry =

Tratl dan

Disciplina. Cenej - Batko Pelrovo Selo
Subotica - Cenaj 160 km

. 2iva Frenc Zrenjanin DG-300 58.2 km/h

. l&tvan Lejod NA Mad Si Girus 543 km/h
. Marija Leti¢ Subotica St. Cirus 54 km/h

. Milena Cestnik Ptuj DG-100 50,8 km/h

. Tibor Ziro NA Mad St Cirus 50,7 km/h

Lo

Catwrtl dan

Disciplina: Cenej - Subotica - Borovo - Ce-
nej 232 kilomatra

1. 2iva Frenc Zrenjanin DG-300 72,7 km/h

2. Ivan Filko Novi Sad DG-300 71.4 km/h

3. Vialko Rihter Novi Sad 5t1. Cirus 71.1 km/h

4. Miodrag Stojkovié Subotica St Cirus 60.7
km/h

5. Tibor Zirod WA Madarska St Cirus 604
kmi/h

Konadan plasman

. 2iva Frenc Zrenjanin DG-300

. Milena Cestnik Piuj DG-100

. I&tvan Lajos NR Mad. St. Cirus

Ivan Filke Movi Sad DG-300

Tibor Zirod NR Mad. St. Cirus

. Dorde Stepanov Vidac 5t1. Cirus
Dejan Milovanovié N. Sad Cirus 17

. Miocdrag Stojkovié Subotica 5t. Cirus
. Vlatko Rihter Novi Sad St. Cirus

. Lajod Viasak NR Mad. St. Cirus

. Marija Leti¢ Subotica S1. Cirus

., Gabor Kozlik Movi Sad Cirus 17

. Dragoljub Savin Novi Sad St. Cirus

. Laza Zivkev Zrenjanin S1. Cirus

. Jasmina Jovanovié Beograd St. Cirus
. DuBan Kapunac Zrenjanin DG-100

. Dragan Stanéié Subotica Vuk-T

. Branko Stojkovié Novi Sad DG-101

. kb

Aleksandar Ugljedié

OVOGODISNJI PRVAK VOJVODINE

Medu takmidarima na 29. jedrilicars-
kom prvenstvu Vojvodine nije bilo
tedko uoditi Zivu Frenca, &lana jugoslo-

venske |jedrilitarske reprezentacije,
proverenog kapetana DC 9, Boinga 727
a uskoro i Boinga 737 u nebeskoj floti
JAT-a inate, nesudenog nastavnika
srpskohrvalskog jezika

- Jedrim ve¢ 30 godina U jedrili-
cama sam proveo preko 3000 Casova |
preleteo oko 60.000 kilometara, re-
kao nam je vlasnik Dijamantske znalke
i brojnih stranih | domacih priznanja
Leteo sam na svim tipovima nasih jedn-
lica i na mnogim stranim. U&estvovao
sam na skoro svim takmicenjima u zem-
lji, na tri svetska i 2 evropska prvenstva

Jedrilice kojima je upravijao Ziva
Frenc lebdele su plavim prostranstvima
Poljske, Bugarske, Rumunije, Fran-
cuske, CSSR, Italije. .. Roden u Zrenja-
ninu i danas je veran svom klubu. Lete-
lica DG-300 o kojoj sa ponosom gaovori,
za kojom uzdisu i kojoj se dive brojni
jedrilitari &irom zemlje vlasnidtvo je
Aero-kluba iz Zrenjanina, a instrumenti
koji su u njoj ugradeni i na kojima mu
toliko zavide, kupio je sam. O njihovoj
ceni Ziva neée da govori, kao ni o
brojni ¢asovima otkinutim od godisnjeg
odmora, i iznajmljivanju jedrilice za
sopstvene pare da bi se vinuo »nebu
pod oblakes«.

— Avionima sam prokrstario Evro-
pom, delom Azije. Prizemljivao sam se i
uzletao sa aerodroma na Srednjem i
Bliskom Istoku. Medutim, jedno je piloti-
rati putni¢kim divovima, a sasvim drugo
upravljati jedrilicom.

- Jedriliarstvo je spoj znanja, is-
kustva i volje veli nam Ziva Frenc. -
Jedrilitar je kompletniji pilot od bilo
kog drugeg. On je mehanicar i navi-
garo. i meteorolog. Da bi ¢ovek uspeo

8 AEROSVET

ZELIM
'PRELET 750
KILOMETARA

|
| ® Kaze Ziva Frenc, posle 30 go-
- dina letenja fedrilicama

mora neprestanc da prati razvoj ove
oblasti vazduhoplovstva, kako u tehnié-
kom tako i u teretskom delu. U jedrili-

Zarstvu godine nisu presudne, iskustvo
je vaZno za sigurnost leta.
Jugoslovensko jedriliarstvo do-
sta zaostaje u odnosu na svetsko. To je
skup sport. Iziskuje mnogo vremena i
novca. Jedrilice su vam odliéne. Po-
sebno =Elanove« mogu se meriti sa
onima koje se proizvode u svetu. Medu-
tim ostala oprema je slabija. Pored siro-
mastva uzroke zaostalosti treba traZiti
u neorganizovanosti, nedovoljnom radu
sa podmilatkom

Zlatica Neskalic




STVARNOST ILI NAUCNA FANTASTIKA
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vel danas Zivi u velikom miru koji
toji na labavim nogama malih ra-

tova. Podsljen ideoloskim i dru-
gim barijerama u velike vojnopoliticke
blokove, osim neswrstanih i neulralnih
zemalja, prisutan je svedok besmislene
trke u naoruZavanju radi poslizanja pred-
nosti nad suparniCkom stranom na
kopnu, moru i vazduhu. Vec posle prvih
lefova vestalkih satelita u kosmos po-
&ela je trka za osvajanje prestiZa i previa-
sti u novom prostoru - beskonacnom
svemiru. Danas, na razjedinjeni | kontra-
verzni svet iz svemira »gledaju~ bezose-
¢ajne odi robota - proizvoda ljudske ci-
vilizacije. Ve¢ u narednoj dekadi pridru-
Zi¢e im se, na Zalost, nove masine roboti
- wrhunski rezultati savremenog teh-
nicko-tehnolodkog progresa - elementi
novog antiraketnog i anfisateltiskog si-
stema Ciji je program dobio romantican
naziv =ral Zzvezda~ Siranice sveiske
§tampe pune su napisa o foj temi, ali sta-

novnici ove planete na kojoj milioni
dnevno umiru od raznih bolesti gladi ili

njenih posledica ne obracaju paZnju na
te informacije jer im vide lice na nauénu

fantastiku. Ostaje samo da se pitaju da li

de to znaditi korak blize miru — ili ratu.
Sudeéi prema raspolodivim informaci-
Jjama, verovatnija je druga pretpostavka.

Za vojnu primenu Spejs 3alta odavno se zna

® Trka u naoruiavanju radl
dominaclje u »novom« ambl-
Jentu doblja jo# Jednu dimen-
Zlju — beskrajnl kosmos

® Hode lI antiraketni | antisate-
litskl sistem u kosmosu uda-
Ijitl Wi pribliziti oveéanstvo
ratu?

® Posle »rata zvezda« moguc
Je samo »rat toljagamas.

Boing KS-135-53 gasnim laserom iznad
kabine

STARA IDEJA SA NOVIM
IMENOM

Cilj programa »rata zvezda«, prema iz-
javi njegovih idejnih tvoraca odbrambe-
nog je karaktera - interkontinentaine
balistitke raketne projektile (IBM) poten-
cijalnog napadata unititi odmah posle

poletanja ili u prvih nekoliko minuta leta,
pre nego §to stignu iznad teritorije SAD.
Ideja je - prema redima jednog ameri¢-
kog komentatora - na prvi pogled u ce-
lini veoma priviatna u detaljima kompliko-
vana, a po posledicama katastrofalna. To
je sustina stvari.

lako se o militarizaciji o dominaciji u
kosmosu odnosno »ratu zvezda« inten-
zivno pise poslednjih godina, ideja uop-
&te nije nova. MoZe se reci da je ona bila
u glavama vojnih i politiékih autoriteta ve-
likih sila i pre prvog Eovekovog leta u kos-
mos.

Jo$ pre 27 godina ameriékl general
Busi je izjavio: »U danadnje vreme mi se
takmifimo sa Sovjetskim Savezom ne
samo u oblasti, nego i po pitanju kon-
trole nad kosmosom. Do sada smo sma-
trali da onaj ko kontrolide vazdusni pro-
stor automatski kontrolide i odgovara-
juéu teritoriju na zemlji. To isto se odnosi
i na kosmos; onaj ko stvori kontrolu nad
kosmosom, taj ¢e kontrolisati i Zemlju.
Zbog toga naSe vazduhoplovsivo mora
steéi preimuéstvo u kosmitkom pro-
storu. Svi programi vazduhoplovstva
treba da budu usmereni za postizanje
toga cilja=. Namere i ciljevi su jasni ali
posledice su jo3 nesagledive.

(Nastavak na sledecoj strani
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STA JE TO »RAT ZVEZDA«?

Poznato je da obe supersile raspolaiu
ogromnim arsenalom nuklearnog i termo-
nuklearnog oruja koje im omoguéava
viestruko medusobno uniStenje, | po-
sebno vitalnih vojnih i ekonomskih obje-
kata i instalacija i gradova. Svaka strana
raspolaZe sa vie od 1.000 IBM, stacioni-
ranim u podzemnim silosima. Na podmor-
nicama, brodovima i bombarderima na-
laze se raketni projektili srednjeg i malog
dometa. Interkontinentalni balisticki pro-
jektili (IBM) imaju domet i preko 12.000
kilometara. Da bi dosegle protivnukovu
teritoriju moraju biti lansirane u kosmiéki
prostor preko severnog pola i kreéu se
po balistitkoj krivoj &iji vrh putanje do-
stize visinu i do 1.600 km, a brzinu preko
7.7 km/s. Vreme leta rakete od momenta
otkrivanja pa do cilja nije veée od 15 mi-
nuta, ako se ofkrivanje vrdi radarskim i
sistemima sa zemlje. U SAD taj zadataka
izvriava tzv. BMEWS, sistem za rano upo-
zorenje o balistitkim projektilima. Pored
toga, za istu svrhu koristi se izvidatko-os-
matraki sateliti sa infracrvenim senzo-
rima, jer se pri sagorevanju raketnog go-
riva stvaraju visoke temperature koje
predstavijaju jak izvor infracrvenog zrade-
nja. U tom slufaju vreme za protiv-
dejstvo, povecava se sa 15 na oko 30 mi-
nuta. »Spartan« i »Sprint« u SAD i »ga-
lod« u SSSR-u predvideni su za uniStava-
nje ili neutralisanje neprijateljskin IBM na
drugom delu putanje kada posle penja-
nja bojeva glava prelazi na spuStajuci
deo putanje prema cilju. Tada se bojeva
glava MIRV deli na vide nezavisno vode-
nih bojevih glava koje se ustremljuju na
predvidene ciljeve. Prema tome, presre-
tanjem IBM u toku prvih pet minuta leta
posle lansiranja postigao bi se mnogo
veti efekat. Postoji moguénost da se bo-
jeve glave presretnu i unite ili neutralidu
u toku poslednjin 2-3 minuta leta kada se
njihova brzina smanjuje na 1-2 kilome-
tara u sekundi. Medutim, tada je to teZe
zbog toga Sto treba razlikovati lazne od
stvarnih bojevih glava. Pored toga, ote-
2ano je navodenje protivraketnih projek-
tila zbog protivnikovog elektronskog
ometanja radarskih sistema za vodenje |
sistema za samonavodenje. Efikasnos se
tako svodi na verovatnotu unitenja od
50 posto jer se smatra da ¢e polovina
neprijateljskih projektila sti¢i do svojih ci-
ljeva.

To saznanje u stvari predstavija tzv.
»ravnotedu straha«, jer nijedan od protiv-
nika nema tako savrienu odbranu od
IMB da bi se ose¢ao potpuno sigurnim, a
isto tako napadat ne bi bio u stanju da
unidti svojim projektilima sve neprijate-
ljieve silose sa IBM. Prestao bi izvestan
broj raketnih projektila sa nuklearnom
bojevom glavom na podmornicama i vaz-

Anfisatelit sa posadom — projekt firme
wHjuz«, »Lokhids

duhoplovima kojima bi napadnuti izvr3io
uzvratni napad - odmazdu, 5to bi imalo
katastrofalne posledice po napadata.
Prema tome, rat bi bio i racionalan, jer
ne bi mogao ostvariti ni polititke ni vojne
ciljeve u stvari dpveo bi do medusobnog
uni§tenja.

Reganova ideja je da SAD u svemiru
izgrade takav antiraketni i antisatelitski
sistem koji bi mogao otkriti, identifikovati
i unidtiti neprijateljeske IBM i druge pro-
jektile sa atomskim bojevim glavama
odmah posle lansiranja. Da bi se to ostva-
rilo potrebni su laseri velike snage, koji
bi se nalazili na satelitima, zatim oruZja
sa snopom Cestica velike energije i
brzine, kao | posebno oruZje koje bi ispa-
ljivalo specijalnu saému velikom brzinom
- (oko 20 km). u sekundi.

Da bi se ideja uspesno ostvarila treba
rediti niz tehniko-tehnolodkih pro-
blema. Sto se tide lasera tu su dva os-
novna problema: energija i specijalna
ogledala koja slufe za usmeravanje i for-
miranje laserskog snopa. Za sada bi u
obzir dofli samo hemijski i gasodina-
micki laseri kojima je za rad potrebna re-
lativno mala kolitina energije. Laseri toga
tipa ispituju se na »boingu KC-135«, a nji-
hova snaga je oko 250 kW. Struénjaci
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Automatski satelit — presretad projekat
»Vestinghansa= iz $ezdasetih godina

smatraju da jedan savremeni bombarder
moZe poneti dovoljno gasa za rad lasera
u trajanju 20 - 30 sekundi.

Gasodinamicki laseri velike snage na
bazi ugljen-dioksida pogodni su za
dejstvo sa zemlje, jer na njegov zrak
(snop) znatno manje utiéu atmosferski
uslovi: sumaglica, turbulencija vazduha i
cestice pradine. Njegov zrak bi se po-
mocu sistema ogledala postavijenih na
satelitima u kosmosu usmeravao na pro-
tivnikove satelite i interkontinentalne bali-
stitke projektile.

Sva poznata oruZja su
upotrebljena

OruZje sa Cesticama velike ener%ije
bazira na principu ubrzanja atomskih ce-
stica pomofu akceleratora. Efekti
dejstva takvog oru2ja na cilju bili bi sliéni
onom koji se postize snaZnim laserskim
impulsom. Prablemi koji bi se pojavili pri
realizaciji projekta takvog oruZja znatno
su veti od onih kod laserskog. Zbog
toga struénjaci smatraju da bi za njegovo
uvodenje u upotrebu trebalo 15-20, a
2a lasersko 10 - 15 godina.

Da li ée program »rat zvezda« ostati
samo na stolovima konstruktora ili even-
tualno u fazi eksperimenta zavisi od
mnogo faktora. Da li ¢e doci do uvodenja
oru?ja iz tog projekta u »operativu« u 21.
veku, lini se da zavisi prvenstveno od
sume dolara koja ¢e moci da se utrosi u
tu besmislenu trku. Ukoliko se u fazi ek-
sperimenta dode do prihvatljivih rezul-
lata nema sumnje da ¢e dodi i do prak-
tikne primene. Dokaz za to je istorija
orufja u kojoj nije poznato da neko
sredstvo nije upotrebljeno ako se poka-
zalo efikasnim.

Medutim, postoji i druga strana meda-
lie - nijedan sistem nije sto posto efika-
san. Cak da se uniéti sve IBM protivniku
ostaju balistiGki i krstarec¢i projektili na
podmornicama, vodeni projektili na vaz-
duhoplovima i dr. Njih je doveoljno za uzv-
ratni udar - odmazdu i kakav je onda
efekat milijardi dolara uloZenih u »rat
zvezdas.

Sovjetski struénjaci smatraju da je
prvenstveni cilj Reganovog programa
»rat zvezda« ekonomsko iscrpljivanje
S5SR-a, odnosno sprefavanje indu-
strijske modernizacije, a time i tehniCko-
tehnolodkog zaostajanja SSSR-a za SAD
u drugim oblastima $to bi, u svakom slu-
taju, imalo negativne posledice na eko-

| nomski razvoj zemije i njene vojne poten-

cijale u drugim sferama. »Rat zvezda«,
dakle, moZe samo &ovedanstvo pribliZiti
nuklearnoj kataklizmi. Treba se nadati da
¢e pobediti razum, jer u protivnom posle
rata zvezda neumitno sledi rat toljagama.

Milod Milasinovié
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P.V.T. snimljen 1935. godine na zemunskom
aerodromu posle uspesSnih ispitivanja. (foto-
arhiv Muzeja vazduhoplovstva)

sa belim takmitarskim

Avion PV.T.
brojem na trupu. Neuobitajena je crna pod-
loga broja. Ovaj avion je 1938. godine udest-
vovao na takmifenju za pehar najboljin pi-
lota

hoplovno tehnitki) nastao je 1935

godine kao rezultat rada prve prave
konstruktorske. grupe formirane na naSem
tlu. U njemu je objedinjen rad nadih najpoz-
natijin avio-konstruktora tog vremana. Bili
su to: Rudolf Fizir, Sima Milutinowvié, Ljubo-
mir lli¢, Kosta Sivéev i| Adem Bistevit

MNastankom P.V. T. jugoslovensko vazduho-
plovstvo je dobilo domadi pralazni avion naj-
vife kategorije, koji nije zaostajao za naj-
modernijim svetskim konstrukcijama P V.T
se uskoro pokazao u svemu bolji od francus-
kog konkurenta -Morane-Saulnier MS 230-
za koji se tadadnja komanda ratnog vazduho-
plovstva prvobitno zainteresovala. Do dru-
gog svetskog rala na njima je pilotatu usavr-
gilo mnogo nadih poznatih pilota - lovaca
svima je ostao u secanju kao pouzdana i pri-
jatna madina.

Zbog dobrih osobina ovi avioni su neretko
na aeromitinzima dobijali zadatke da prikaZu
najsloZenije figure vise pilotate - bilo poje-
dinaéno, bile u grupnom letenju Napravljenc
ih ja ukupno 62, u Cetiri kompletne serije, a
narutena je i peta kojom je predvideno dalje
usavriavanje aerodinamike aviona. Na Zalost
rat je poboljSanu varijantu zatekao u fabrit-
kim halama.

PV.T. pripada generaciji vazduhoplovnih
konstrukcija nastalih pofetkom tridesetih
godina. Po osnovnoj koncepciji spada u kate-
goriju dvosedog jednokrilca sa poduprtim
krilom. Svako polu-krilo je dvoramenjatnog
tipa sa torzionom kutijom u =nosu- profila.
Krilo je presvueno platnom. Dvodelna
krilca od &eliénih cevi presvufena su lakode
platnom i preko dodatnih povriina dinamigki
su kompenzirana. Profil krila relativne deb-
ljine 15%, usvojen je od MS 230, na koji uo-
stalom PV.T i li¢i. Polu-krila se nad trupom
spajaju i preko piramide uévrituju. Dva para
erodinamiéki oblikovanih &eliénih upornica
povezuju prednje i zadnje remenjale sa oja-
Eanim okvirima u trupu. Trup je polumono-
kok konstrukcije koja avionu daje veliku &i-
stoéu linije. Na kraju trupa su repne povr-
&ine izradene od profilisanih cevi presvute-
nih platnom. Horizontalni stabilizator je

! krobatski avion PV.T. (Prelazni vazdu-

AKROBATSKI AVION P.V.T.

preko jednog vretena pokretan fime je je
omoguéeno trimovanje aviona, ali samo iz
zadnje kabine. Kormilo visine je dinamiki
kompenzovano. Komande aviona su meSo-
vite. Kabina pilota je snabdevena swvim le-

tatko-motorskim instrumentima, ito je
PV.T. &inilo vrlo modernim dvosadormn. Na
njemu je bilo moguée izvedenje kompletne
obuke pilota, ukljuéjuéi | obuku u letenju
baz spoljne vidljivosti, PV.T. se oslanjao na
standardni stajni trap tipa -Messier-, a na
repu s@ nalazila drljata

Pogonsku grupu je &inic snakan motor
=Gnome-ARhone K-7« od 450 K35, koji je po
licanci serijski proizvoden u industriji mo-
tora u Rakovici. Motor je gonio dvokraku
drvanu alisu domade konstrukcije

Evo | osnovnih geometrijskih | tehniéko-
taktiékih podataks P.V.T. razmah krila 11,20
m tetiva krila 2.1 m ugao strele krila 6052,
razmah horizontalnog stabillzatora 3,5 m,
dutina aviona 7,38 m, visina 3,81 m, trag toé-
kova 2,64 m, dimenzije totkova 750/150.

Teiina praznog aviona bila je 949 k
lotna 1313 kg, najveta brzina pri :-mﬂl' s
km/h, penjanje na 1000 m za 2,2 min, na
::100 m za 8,1 min. plafon 7000 m | dolet 487

Svi avioni bojeni su po jednom standardu.
Sve povrsine bile su suviomaslinaste boje
osim vertikalnog stabilizatora koji je imao
jugoslovensku trobojku. MNa krilima, na detiri
pozicije, nalazile su se tadadnje cznake voj-
nog vazduhoplovsiva. Na bokovima trupa
ispisivani su veliki beli eskadrilski brojevi.
Oni su ponekad iSli u kombinaciji sa belom
prugom du? boka oba &ime su obelekavani
$kolski avioni svih vrsta. Na kormilu pravca
nalazio se Ciriliénim pismom ispisan naziv
aviona i njegov serijski broj. Na belom polju
nalazili su se osnovni podaci o tedinama
aviona. Na vertikalnom stabilizatoru ucrtavan
je zadtitni znak fabrike ~Rogolarski« iz Beo-
grada, koja je serijski proizvodila i isporudi-
vala PV.T. avione.

Aleksandar Kolo
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RAKETNO MODELARSTVO ZA POCETNIKE

RAKETOPLANI

® U nedostatku balze dobrl | lipa

I smreka
R leéu vertikalno (ili skoro vertikalno) i

pokreéu ih modelarski raketni motori,
a koji posto postignu maksimalnu visinu pre-
laze u planirajuci let, kao klizaéi ili jedrilice.
Cilj takmitenja je da se ostvari povratak na
zamlju u =planirajuéem letu= a meri se nje-
govo trajanje. Svaki sekund leta takmidarima
donosi jedan bod.

Model koji se penje pod uglom i pored
motora za penjanje koristi uzgon aerodina-
mitkih povrina nede imati zvanitan let. Ta-
kode se ne dozvoljava da model pravi petlje
(u modelarskom Zargonu &ljive«) i druge
avolucija.

Prilikom leta model ne sme da cdbacuje
delove. Mole se jedino odbaciti motor sa tra-
kom ne manjom od 25 = 300 mm ili padobra-
nom od 4 dm®, odnosno pored motora se
moze odbaciti i gondola u kojoj je on sme-
&tan, da bl se smanjio vazdusni otpor.

Od pre desetak godina kod viih klasa se
koristi upravijanja radiom da bi se model
zadriao u blizini startnog mesta | omogucila
bolja vidljivost, a takode | da se spredi gubi-
tak modela. Tedkoéa u ovoj disciplini je Sto
sa pod Istim uslovima dozvoljava let radio
kontrolnih | slobodno letecih models, 3to je
druge kod -klasiénih« konstrukcija stavilo u
naravnopravan poloa.

Kao odgovor na »elektronski izazov« poja-
vill su 38 modall sa rogalo krilima (napravije-
nim od plastike) koja se §ire po dostizanju
maksimalna visina. Modal sa ispaljuje rake-
tom koja u temenu putanje ispaljuje raketo-
plan, a sama se spulta padobranom. Konat-
nog odgovora na pitanje ~ko je bolji- za
sada nema - obe vrste modela lete podjed-
nako dobro, postilu veoma duge letove. Za
nade prillke rogalo krila su ipak pogodnija
podto nisu potrebni skupi elektronski ur-
adaji | specijaini motori.

Za obuku modelara u sekcijama seroklu-
bova ipak su povoljnije =klasitne= konstruk-
cije. Na slici je dat jedan model koji moZe da
se koristl podjednako za obuku i takmitenja.

Vrh modela (gondola motora) pravi se od
balze e 20 mm dutine 50 mm. od tega 10
mm se ulepi u valjak od hamer hartije naprav-
ljen od kemada 65 x 50 mm.

Trup se pravi od tvrde balze debljine 7
mm koja se obradi na datu dimenziju.

Krila su trapeznog oblika 140 x 72 mm
koja se pri vrhu suZavaju na 45 mm. Profil
ima ravnu donjaku a maskimalna debljina se
nalazi na 1/4 - 1/3 tetive. Debljina profila je
5 mm, a na kraju krila se stanjuje na cko 0,5
— 0,8 mm. Napadna ivica je blago zaobljena.

Horizontalni i wvertikaini stabilizator se
prave od balze debljine 2 mm prema zada-
tim dimanzijama.

Prilikom sastavijanja treba wvoditi raduna
ds se krilu da V= oblik tako da su krajevi
podignuti za 20 mm. Krila | horizontalni stabi-
lizator, kao i gondola motora imaju napadni
ugao 0 stepeni, 1j. postavijeni su ta&no para-
lelno osi modela.

Za lansiranje se koriste raketni motori B6
- 4 ili éehoslovadki5 - 12 - 3

Model treba prvo reglirati bacanjem iz
ruke, a tek kada dobro planira poku%ati lansi-

aketoplani su raketni modeli koji po-

ranja pomoéu motora.
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Takmitenja raketoplana odriavaju se u sledeéim klasama:
Klasa Totalni impuls Maks. Maksimum
e (Njutn - sekundi) masa (g) _trajanja leta
S4A Vrabac 0-25 60 120
S4B Lasta 251 - 50 90 180
S4C Soko 501 - 100 120 240
4D Orao 10,01 - 40,0 240 300
S4E Kondor 40,1 - 80,0 500 300

U poslednje vreme osefa se nedostatak
balze 5to festo odvraéa modelare od grad-
nje ovakvih modela. Mofemo da vas ute-
8imo. Domadi materijal (lipa, smreka i sl.) su
takode vrio pogodni za njihovu gradnju. Mo-

del ée biti malo teZi (i znatno &vrdi) ali Ce
dobro leteti.

Svi delovi se lepe modelarskim acetons-
kim lepkom, a valjak od hartije se moZe le-
piti boroporom Srdan Pelagié
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KAPETANOVIC

Tridesetdvogodi&nji  Mirsad
Kapetanovié, diplomirani inZi-
njer elekirotehnike, &lan AK
»|zet Kurtali¢« iz Visokog, vazdu-
hoplovni modelar, progladen je
za najboljeg sportistu VSJ u
proSloj godini. Na Evropskom
Sampionatu u Livnu je medu tak-
mitarima iz 21 zemlje. zauzeo
drugo mesto u kategoriji F-1-B
pa mu je pripalo i zvanje »Zaslu2-
nog sportiste Jugoslavije«.

- Ne oseéam obavezu da se
potvrdim na svakom takmitenju
- kale Kapstanovic - Mode-
larstvom se ne bavim da bih po-
stigao vrhunske rezultate, ved
zato Sto volim sport i takmice-
nje. Danas se kvalitetni modelar-
ski materijal tedko nabavija, pa
verovatno i manje vremena pos-
vecujem svom hobiju nego Sto
bih inake, ali snalazim se ne-
kako

.Dugogodidnji  je  vrhunski
sportista, jedini vazduhoplovni
modelar koji je ¢etiri puta uza-
stopno bio driavni prvak. Tri
puta je biran za sportistu godine
Vazduhoplovnog saveza Bosne i
Hercegovine, a dva puta medu
deset najboljih u republici.

Zaposlen je u nauéno-istraZi-
vatkom institutu za elektroener-
getiku »IRCE Energoinvest«, a
bavi se i druStveno-politikim
radom.

Bogolik Perl¢

DZABIC

Na poslednjoj sednici FAl
{Medunarodna
plovna federacija) predstav-

nik VSJ Seld DZablé izabran |

je za potpredsednika medu-
narodne konferencije za vaz-
duhoplovno vaspitanje. On
je do sada obavljao duZnost
sekretara ove komisije.

vazduho- |

»SOLE«

Vriatka fabrika aviona | jedri-
lica =Jastreb~ izloi¢e i demon-
strirati prototlip motorne jedri-
lice -gala- na Evropskom
prvenstvu u jedriliCarstvu  za
*ane u Subotici jula meseca. U
fabrici veruju da sa ovom jedrili-
com lake mogu konkurisati
svelskim proizvodadima sli&nih
letilica i time znatno povedati iz-
vOZ.

- Menjamo proizvodne pro-
grame — kale novi direktor fa-
brike, ing. Radovan Teodorovit

Ubuduée ¢emo snage usme-
ravati na proizvodnju manje ti-
pova u vadim serijama nego do
sada. Perspektivu vidim u prelaz-
noj, 3kolsko-trenainoj jedrilici
~Vuk-T= i motornoj =5ole=. Pro-
totip ove druge poleteo je 1977,
godine, ali je ta verzija pretrpela
izmene, a modifikacija na instru-
ment tabli, stajnom trapu i ka-
bini se zavriavaju ovih dana. U
jedrilicu je ugraden motor zapre-
mine 2000 cm. Putna brzina ¢e
iznositi oko 200 km/h, a maksi-
malna oko 230 km/h. Verujem
da ée aeroklubovi biti zaintere-
sovani za kupovinu, jer motorno
letenja kombinovano sa jedre-
njem ima veliku budu¢nost

~Sole« je dvoseda jedrilica,
stajni trap je uviadedi, motorni
let traje 5 sati, vrhunac motor-
nog leta je 3500 metara.

MNa demonstraciji u Subotici
svi zainteresovani ¢e modi sami
da polete i isprobaju kako se
~Sole~ ponasa u vazduhu.

Radovan Teodorowvid

RIETI

Jugoslovenska seniorska
jedrilitarska ekipa nete ove
godine ulestvovati na svets-
kom prvenstvu u italijans-
kom gradu Rietiu od 28, jula
do 11. avgusta zato 5to su
organizatori potvrdili utesce
predstavnika JuZno-afriCke
republike. Nasa reprezenta-
cija bojkotuje prvenstvo
zbog rasistiCke politike koja
se vodi u toj zemlji.

Inate, po ranijem pro-
gramu bilo je predvideno da
nadi lete sa tri Elanove jedri-
lice DG-300, a kandidati za
odlazak u gradi¢ u central-
nom delu apeninskog polu-
ostrva bili su Ziva Frenc, Ivo
Simenc, Miha Thaler | Janez
Starlha. Oni ¢e se ogledati
na driavnom prvenstvu u
Celju od 29. maja do 9. juna

MALI LOSINJ

Zrakoplovni savez Hrvatske je u
jeku priprema za 6. svetsko pado-
bransko prvenstvo u relativ skoko-
vima koje ¢e se odriali od 15. do 25
septembra u Malom Losinju, a prijav-
lieno je 25 zemalja

Betonska aerodromska pista je
ovih dana zavriena, a projekiovana
je tako da mole primiti putnike

| Opreme,

Jecl, Zadru, Splitu | Dubrov-

avione srednje kategoarije Sirina pi-
ste je 23 metra, dutina 800 metara sa
pretpoljima od po 150 metara
Paralelno sa izgradnjom aero-
droma tefe i rad Orgamizacionog
komiteta na {ijem &elu se nalazi Pero
Car, predsednik ZSH. Odluteno je i
da pokrovitel] takmiCenja bude Sa-
vezni sekretarijat za narodnu od-
branu. Sa predstavnicima Jugoslo-
venske radio-televizije su dogovor-
eni termini prenosa takmilenja, a
poseban kuriozitet je da ée jedan sni-
matel] iskakati sa padobrancima i sni-

| mati figure u vazduhu

Organizatorima se javijaju i proiz-
vodadi padobrana i padobranske
koji Zele da u ftoku
prvenstva demonstriraju svoje proiz-
vode, a medu njima je i poznata fran-
cuska firma =Parashute d’ France«

Ovih dana iz &tampe trebz da
izade drugi broj biltena takmienja
koiji se $alje na adrese svih uCesnika
i u kome Ce pored ostalog biti objav-
lien kompletan pravilnik takmienja
Ranije su vet objavijeni osnovni ele-
menti koji su neophodni takmita-
rima. poloZa) aerodroma, metecrolo-
&ki uslovi nad Lodinjom itd

PATROLE

lzvréno vete Sabora
Hrvatske |e zatraZllo od &la-

nova aerokliuba u Vrsaru, Ri-

niku da u toku jula | avgusta
svo|lm avionima, kao | ranijih
godina, obave protlvpoZarno
patroliranje na priobalnom
podruéju | da u okviru 1660
satl naleta lzvrée zadatke
vezane za sigurnost granica
| kontrolu zagadivanja mora.

Prodle godine se ovakav
metod Iskori§¢avanja aviona
pokazao veoma korlsnim |er
Je Iz vazduha otkriveno 93
odsto poZara ko]l su izblli na
podru¢ju Istre | Dalmacie.
Zato Je za ovu ‘godinu odo-
breno 29 millona dinara za
organizaclju citave akclje.
Dogovoreno e da avionl po-
leéu 2 — 5 puta dnevno, a
pored lzvidanja ucestvovate
| u navodenju aviona za ga-
denje poiara.

IZLOZBA

Na inicijativu Radio Novog
Sada, | emisije »Subolom sa
vama~, va¢ dule vremena popu-
laride se ideja da se na slobod-
nim platoima Petrovaradinske
twrdave postavi staina  zbirks
aviona nadeg vazduhoplovstva i
putem ovih eksponata olivi jos
jadna svetla ftradicija Novog
Sada

Na ovim prostorima je pocela
da radi prva jugoslovenska fa-
brika aviona. osnove nase vazdu-
hoplovne industrije, 8 u novo-
sadskim wvezduhoplovnim $ko-
lama -generacije su stekle svoje
struéno obrazovanje. Ovde su
Skolovani i prvi Jugosloveni -
dpanski borci i prvi partizanski
avijatidari Franjo Kluz i Rudi Ca-
jevac. Skola iz koje je potekao
Kluz radila je na Tvrdavi 16 go-
dina, dok je_u Petrovaradinu do
1936 godinB bilo sediste Ko-
mande jugoslovenskog vazduho-
plovstva. Sa aerodroma u blizini
Novog Seda dejstvovali su vaz-
duhoplovni pukovi u Zzavrénim
aperacijama za konacno oslobo-
denje zemlje u drugom svels-
kom ratu

Ova akcija je dobila veliki pu-
blicitet i diroku podriku gra-
dana, pa je ovih dana Skupstina
grada uputila zahtev za nabavku
aviona — eksponala izlozbe. Us-
posdevijena je | saradnfa sa Vaz-
duhoplovnim savezom Vojvo-
dine | Komandom Ratnog vazdu-
hoplovsiva

Na zahtev pokretaca akcije do
sada su Iri radne organizacije
prihvatile pokroviteljstvo nad po
jednim avionom. To znali da ce
njihovi radnici voditi brigu oko
zastite | odriavanja eksponata |
prostora oko njega

Prema dosadasnum obeca-
njima moZe se radéi da ¢e Novo-
sadani i njihovi gosli uskoro
imati jod jedan razlog vise da
posecufu Petrovaradinsku
fwrdavw: izloFbu starih aviona
kofi su nekad leteli nasim ne-
bam

Dusko Jani¢
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PILOT KOME SU SE SVI DIVILI

MAJOR MILETA PROTIC

1

&

Mileta Protié — Dubrovnik 1937, godine

=Megde u Delti Nila, u kampovima i cen-
trima za obuku, formirano je jezgro iz kojeg
¢e rasti Jugoslovenskoe vazduhoplovstvo i,
kad dode vreme, odigrati svoju ulogu u vra-
¢anju udarca, kontraofanzivom u Evropi= -
pisao je novinar ~EdZipdn meila- oktobra
1941. na sluteti da ¢e dve godine kasnije nje-
govo prorotanstvo pofeti da se ostvaruje
nastankom prvih avijacijskih jedinica sa crve-
nom petokrakom zvezdom na krilima.

Ljudi koje spominje reporter u Egiptu bili
su piloti i tehniéari hidroplanske eskadrile
bivie jugoslovenske vojske, koji nisu priz-
nali poraz u aprilskom ratu, veé su svojim
avionima preleteli na Bliski istok | stavili se
pod komandu RAF-a (Britansko ratno vazdu-
hoplovstvo), da bi se borili protiv okupatora
Ovo je prita o jednom od najistaknutijin
madu njima, o pilotu -loveu majoru Milati
Protiéu, prvom komandiru Prve lovatke es-
kadrile Narodnooslobodilaéke vojske Jugo-
slavija.

PORODICNI SUKOB

Liénost Miletée Protita inspirisala je novi-
nara Slavka Obradovita da istraiuje nepoz-
nate detaljs njegovog Zivotnog puta, a rezul-
tat tog dugogodidnjeg rada je dokumentarni
film «Major Mileta Proti¢- za koji je autor
1981. godine dobio nagradu SUBNOR-a Voj-
vodine =Jovan Popovit«, a rukopis za knjigu
o slavnom pilotu, Vojvodaninu Mileti Protidu,
privodi kraju.

- Na Proticevo ime sam prvi put naisao
pre vife od trideset godina &itajuci Dedije-
rov ~Dnevnik« — kale Obradovié - Zani-
malo ma je ko je taj moj zemljak iz Tovari-
d4ava koji se u ratnom vihoru obrao u Africi
Kad sam poleo da pronalazim podatke o Mi-
leti, Ratku Jovanoviéu, Aleku Markovitu i
drugim miadim ljudima - tim velikim patrio-
tima koji su odletali za Afriku, i bili odluéni
da se posle kapitulacije bore protiv fasizma,
za pravdu | slobodu svog naroda i koji su u
tom odiasku videli svoju Sansu, bilo je to
pravo nadahnuée za mena.

- Kao i svaki mlad fovek, Mileta je voleo
uniformu i Xeleo je da se upife u Vojno-po-
morsku akademiju u Dubrovniku. Zbog toga
se sukobio sa ocem, jer ja ofeva Zelja bila
da po zavr8etku gimnazije u Somboru upise
studije veterine. Bez olevog znanja i saglas-
nosti primljen je na Skolovanje u Dubrov-
niku, a rastali su se bez pozdrava. lzmirili su
se na letnjem raspustu posle prve godine
studija. Po zavrietku akademije Mileta je
proizveden u &in poruénika korvete, a zatim
je zavrio Skolu za aeroplana i na kraju se
usavrio za pilota hidroaviona.

Rat ga je zatekao u hidroplanskoj eskadrili
koja je neposredno pred izbijanje rata bila
dislocirana u jednoj uvali kod Tijesnog. Ko-
mandant ove eskadrile je bio profadistiCki
nastrojen, pa sb uz njegovu pomod, italijan-

® Novinar Slavko Obradovié¢ pri-
prema knjigu o Miletl Protléu
komandiru Prve lovacke eska-
drlile NOVJ

® Na stranicama »Aerosveta« prvi
put Iznosl neke nepoznate deta-
lle iz Miletinog Zivota

ski fadisti vaé 7. aprila 1941. napali i uniStili
sve avione na sidriStu. Shvativii da je dodlo
do izdaje Mileta je prediokio drugovima da
se probiju u Boku Kotorsku, gde je bila
vojna vazduhoplovna pomorska baza Sed-
morica pilota su u zoru 8. aprila krenuli brodi-
com prema Splitu. U Divuljama su zatekli
oltedenu bazu hidroaviona, a pred Splitom
su ih napali italijanski avioni pa su se morali
iskrcati | peSke nastaviti put. Miletinoj grupi
su se usput prikljugivali i drugi pripadnici
vojske koja je bila u rasulu. Do Metkovida se
peSailo, prebacivalo brodicama i1 kamio-
nima. U Meatkoviéu je Miletina grupa pro-
nadla i zaplenila autobus kojim je nastavila
put prema Boki.

PRVI OKRSAJ

— Prvi okriaj sa fadistima Mileta je dodi-
veo pred Zelenikom - nastavija Obradovié
- Autobus je 13, aprila zaustavila ustadka
straa | pozvala sve putnike da predaju
oru¢je Doslo je do Zestokog sudara, usiade
su razbijene, autobus oSteden i put nastav-
lign pedice pa je grupa predvece 15 aprila
stigla u ratnu bazu Qrahovac u Boki. Mileta
Proti¢ zatite jednu hidroeskadrilu i svoje
stare drugove Ratka Jovanovita, Aleka Mar-
kovica, Stevana Sindeli¢a | druge koji su se
spremall da lete prema Grékoj. Mileta j@ bio
baz aviona. U eskadrili je postojao slobodan
wdornije-22«, medutim, komandant Viadeta
Patrovié nije dozvolio da Mileta poleti avio-
nom kojim nikada do tada nije leteo. Te ve-
&eri, dok su drugovi ubedivali komandanta
Patrovita da ipak dozvoli Milati pralet, jer je
velika §teta da tako dobar pilot padne u ne-
matko zarobljenidtvo, on sam seda u avion i
nekoliko puta kruki nd zalivom. U meduvre-
menu je | komandan® wopustio | 16 aprila u &

Mar3al avijacije Teder Zestita Mileti

Avion =Do-22« kojim je preleteo u Afriku

tasova sedam hidroaviona sa vodom majo-
rom Viadetom Petrovi¢em, poleéu za Gréku
Vreme je lofe, vidljivost slaba, radio-veza se
ne uspostavija. Mileta gubi pravac, menja
kurs i vraca se u Orahovac. Ali ne odustaje
Veé oko podne, kad se vreme prolepdalo,
ponovo uzledée | predvele sustife i nalazi
eskadrilu na Krfu.

Posle nekoliko dana provedenih u pomors-
koj bazi Salamini, 22. aprila eskadrila slece u
Abukirski zaliv naedaleko od Kaira | time se
zavrSava dvonedeljno Miletino puteSestvije
od Tijesnog do Afrike. Vaino je napomenuti
da je ova hidroplanska eskadrila bila jedina
vojna jedinica bivie jugoslovenske vojske
koja j& na samom podetku rata organizo-
vano presla na stranu saveznika | u sastavu

| njihovih snaga nastavila se boriti protiv fasi-
| sta

- Uskoro je eskadrila udla u 201, grupu
RAF-a i dobila borbene zadatke na zastiti pni-
laza lukama Aleksandriji, Kairu 1 Abukirku -
dodaje Slavko Obradovié - Mileta svakod-
nevno leti na svom -dornijeu-, izvriava za-
datke | skreCe paZnju na sebe kao sposob-
nog pilota, a pripadnici jugoslovenske hidro-
planske eskadrile su stekli opite simpatije
madu engleskim pilotima, a posebno povara-
nje u komandi RAF-a. Karakteristitan je pod-
vig Leopolda Ankona, jednog od Miletinih
saboraca, koji j@ malim hidroavionom uspec
da izmanavriie dva namacka lovca ~junkers
88« prilikom susrata u vazduhu U avgustu
1941, zapretila je opasnost da britanske po-
morske snage u aleksandrijskoj luci budu
blokirare, pa je jugoslovenska eskadrila do-
bila odgovoran zadatak da otkriva nemaclke
podmornice, 3Stc  su  njeni  pripadnici
uspesno obavljali

Posle smirivanja duhova u vezi sa Kairs-
kom aferom 1942. godine, grupa jugoslo-
venskih pilota odlazi na front u pustinju, a
medu njima i Mileta. Kad je nemalka ofan-
ziva slomljena, &itava grupa odlazi na preo-
buku na lovcima, bombarderima ili transport-
nim avionima. Miletine letatke sposobnosti
veé su uveliko bile poznate u RAF-u, pa je
medu prvima odreden za instrukiora letenja
na ~spitfajeru~, a obudavao je saveznitke pi-
lote. Za postignute uspehe u obufavanju
drugih Zestitac mu je liéno marsal avijacije
Teder. Mileta na ovoj duZnosti ostaje do 1
januara 1944, godine kada i zvaniéno prelazi
u redove NOVJ.

INTERESOVANJE ZA DOGADAJE
u ZEMLJI

Paralelno sa svakodnevnim zadacima koje
su izvriavali, Mileta i drugovi su na svaki na-
&in pokuSavali da saznaju $ta se dogada u
zemlji. Krajem 1942. i pofetkom 1943. go-
dine uhvatili su neke emisije Radio-Slo-
bodne Jugoslavije. Tada su prvi put culi da u
zemlji postoji narodnooslobodilatka vojska
koja se protiv neprijatelja bori u sumama
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Na obuci posle formiranja Prve eskadrile

Ba3 u to vreme u Kairo neko donosi | jedan
primerak biltena Radio-Slobodne Jugosla-
vije koji dospeva do jugoslovenskih pilota i
iz koga se vidi 1a se u domovini dogada

- Mileti e u to vreme veé bilo jasno da
s8 za oslobodenje zemlje bore partizani mar-
4ala Tita, a ne cetnici Drate Mihajlovita,
kako |a to tvdila propaganda viade u izbe-
glistvu - prita Obradovit - Odmah je
grupa pllota formirala Odbor simpatizera
NOP-a. Iznajmili su Cak | jadan stan u Kairu u
kome su odriavall sastanke i izdavali svoj bil-
ten. Na ¢elu odbora bio je pradratni simpati-
zer KPJ, Ratko Jovanovié. a Mileta Protié je
bio &lan. Da bi imali $to tatnije informacije o

zbivanjima u domovini, jugoslovenski piloti

su nadli nadin da prebace jednog od svojih
drugova u Jugoslaviju, 8 on 56 povezao sa
partizanima. Po povratku on je ispri¢eo da
da je narodnooslobodilatka borba u punom
zamahu.

Krajem 1943. godine na lecenje u Kairo su
stigli Vladimir Dedijer i Milentije Popovi¢. Mi-
lata Proti€, Ratko Jovanovié i Alek Markovié
pronalaze ih u jednoj vojnoj bolnici. Sklapaju
prijateljstvo | Mileta sa drugovima otvoreno
iznosi Dedijeru | Popoviéu plan nastao u 2ar-
koj 2elji da se bore u zemoji za oslobodenje
Jugoslavije, plan o pobuni i bekstvu avio-
nima na jugoslovensku teritoriju. Dedijer i
Popovi¢ su ih jedva odvratili od takve na-
meare | ubedili da salekaju jo§ malo jer su
tada vec bili u toku pregovori izmedu druga
Tita i Ficroja Meklina ¢ formiranju Jugoslo-
venskog ratnog vazduhoplovstva u Eiji sa-
stav je trebalo da ude i ljudstvo koje se nala-
zilo u Africi, a | ono iz zemlje.

PRIZNAJEM SAMO TITA

Kolika je bila Miletina istinoljubivost i Zelja
da se bori za slobodu otadZbine, vidi se iz iz-
jave koju je krajem 1943. uputio komandiru
|ugoslovenske lovatke eskadrile:

»Dodavii na Bliski istok hteo sam se sta-
viti u sluZbu bilo koga koji se bori protiv sila
osovine, ne znajudi da ¢e se u inostranstvu
obrazovati viada koja bi trebala da bude zva-

! niénom viadom u

Polazak na poslednji, let 19. decembra 1944
godina

niéni predstavnik naroda u zemlji, a priznata
od ostalih zaradenih sila.

Owa vlada, okupivdi oko sebe sve jugoslo-
venske borce na B. |. i inostranstvu, podre-
dila ih je svojo] vlasti, upravi, organizaciji.
snabdevanju itd., dok su pojedini borci u
operativnim jedinicama bili pod upravom bri-
tanskih vojnih viasti, kakav je bio slufaj sa
mnom.

Nakon mnogih peripetija, kao jedinka
Jugoslovena u izbeglitvu i nakon mnogih
dogadaja i promena koje su se desile sa zva-
inostranstvu  sa jedne
strane (ne upu$tajuti se u kritikovanje nje-
nog rada) i dogadaja koji se odigravaju u
zemlji sa druge strane (nezavisnih od rada
viade u inostranstvu), dodao sam do zak-
ljutka da sa zvanitni predstavnici Jugoslo-
vanskog naroda (Srba, Hrvata i Slovenaca)
nalaze u zemlji — u Jugoslaviji, koji se orua-
nom snagom bore protiv nemacke vojne
sile.

Kako partizanski pokret ukiva puno prizna-
nje saveznika Sovjetske Rusije, Velike Brita-
nije | US.A. i njihovu punu materijalnu po-
moé¢. znali da je taj pokret, pokret vecine
Zivija u Jugoslaviji, pokret nefega novog i
boljega 3to se svi mi nadamo da ¢e dodi
posle rata.

Viada u inostranstvu sa sediftem u Kairu u
svojim izjavama ne samo da ne priznaje pred-
stavnike ovih boraca veé svome potéinje-
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eskadrile

nom osoblju nareduje da izbegava svaki do-
dir sa njima (poseta ranjenim partizanskim
oficirima po bolnicama).

Iz ovoga izlazi da vlada u inostranstvu &iji
sam i ja saradnik radi &isto na razdvajanju
pojedinih sinova Domovine, koje nije u
skladu ni sa jednim po#tenim Jugoslove-
nom

Smatram da u cilju svoje buduénosti,
svoga eventualnog povratka u zemlju i 5to
aktivnije pomodi jugoslovenskoj Narodnoos-
lobodilaékoj vojsci izjavim sledede:

1. Ostsjem i nadalje na svom dosadas-
njem mestu kao pilot lovatke eskadrile na
B.l. u pparativnorn pogledu pod britanskim
vlastima sve do momenta dok se ne stvori
povoljna situacija da se aktivno ukljudim
medu borce u Jugoslaviji

2 Da se %to pre stavim na raspoloenje
tim borgima i 1o onima koji su kao jadini priz-
nati od saveznika (Rusije, Engleske | Ame-
rike) kao zaratena strana na teritoriji Jugo-
slavije a &ija je vojna komisija bila pre krat-
kog vremena u Aleksandriji

3 U sastavu boraca u Jugoslaviji kao voj-
nog zapovednika priznajem marSala Josipa
Broza Tita, &ija &u naredenja u oparativhom
pogledu jadino priznavati i izvriavali, ukoliko
ne postoje neka naredenja izmedu njega i
ostalih saveznika po kojima bi se to druga-
Cija ragulisalo

4 Zelim da se stavim pod vlast | upravu
pradstavnika Jugoslovenske narodnooslobo-
dilatke vojske obrazovane u domovini jer
sam ideclodkl pristalica izdalog programa

5 Sva naredenja izdata od vlade u in-
ostranstvu, sa sediftem u Kairu, ukoliko do-
laze u sukob sa dosadadnjim mojim radom
kao i radom MNarodnooslobodilatke vojske
necu izvrdavali, a za posledice sam spreman
da snosim punu odgovornost=

OBUZDATI SOPSTVENU
BORBENOST

- Sporazum izmedu druga Tita i Ficroja
Meklina, je potpisan krajem marta 1944 a
22. aprila je na aercdromu Benina, kod Ben-
gazija, formirana Prva lovatka eskadrila
NOWVJ, a na njeno &elo je postavijen Mileta
Protié, kome je priznat &in majora iz RAF-a,
tako da je istovremenco bio major u obe
vojske - dodaje Slavko Obradovic - 21.
maja su njeni pripadnici poloZili zakletvu i pri-
mili zastavu. Na prvi zadatak Mileta je &et-
vorku =-spitfajera« poveo 18. avgusta. Taj
deo istorije je dobro poznat. Mileta je heroj-
ski poginuo 19. decembra 1944,

MNjegovi drugovi, Cekajuci da se toga dana
vrati sa zadatka, kako su to zapisali u biltenu
eskadrile, secali su se Miletinih reéi koje je
rekao jednom ameritkom novinaru: »Ja uop-
ite ne nastojim da poveéam borbenost mo-
jin pilota. Moja najveda briga je obratna -
da tu borbenost obuzdam. Mrinja prema
neprijatelju i 2elja za borbom i osvetom kod
njih je tolika da se &esto zaborave i napadaju
na neprijatelja bez obzira na opasnost«. Ove
redi odnosile su se i na Miletu Protiéa.

Artur Demek

AEROSVET 17




UZ JUBILEJ PARTIZANSKE AVWACWE

PANIKA U REDOVIMA
NEPRIJATELJA

osle wvojnog sloma i ra-
P spada Kraljevine Jugosla-
vije preostala ispravna
tehnika ratnog vazduhoplovstva,
zatetena na aerodromima u
Hrvatskoj | Bosni, upotrebljena
je za formiranje vazduho-
plovstva u kvislingkoj tvorevini,
Nezavisnoj Driavi Hrvatsko|.
Formiranjemn orulanih snaga
NDH nedto vazduhoplovaca
stupa u redove domobrana.
Meki | iz idejnih opredeljenja, i
od tog malog broja regrutuju se
onl koje ca istorija obalekiti kao
izdajnika. Drugi koji nemajudi
izbora, nadavii se u vakumu, bi-
vaju mobilisani. Najzed, | oni koji
su unapred opradeljeni za otpor
okupatoru, stupanjem u domo-
bransku vojsku nalaze moguc-
nost da radom u wvazduho-
plovstvu ostvare svoj cil
Mesni komitet KPJ u Banja-
luci je tokom 1941. godine odr-
avao dve paralelne veze sa vaz-
duhoplovcima. Jednu sa Fra-
njom Kluzom, pilotom - podofi-

cirom BJV, i Milutinom = Mi-
#om Jazbecom, mehanidarem
vodnikom. Drugu, sa Sefom Ur-
eda za kolonizaciju NDH Rudl-
Jem Cajavecom, rezervnim ofici-
rom — pilotom BJV. U Uredu za
kolonizaciju deluje partijska ¢e-
lija od Sest &lanova KPJ i tu je
jedan od ilegainih kanala za
vezu sa oslobodenom teritori-
jom.

Jod u decembru 1941. go-
dine, delegat pri CK KPH obave-
&tava Centralni komitet KPJ da
postoje grupe wvazduhoplovaca
koje pored aktivne pomodéi izra-
Zavaju spremnost da sa avio-
nima prebegnu u partizane sa
aerodroma u Zagrebu, Sarajevu
i Banjaluci.

QOdraden je pomoféni aero-
drom u Luburié-polju kod So-
kolca na Romaniji, kao mesto
prelata,

Provalom partijske organiza-
cije u Sarajevu onemoguéeno je
bekstvo avijatiara sa Rajlovad-

kog aerodroma, ali su nastav-
ljene pripreme za pralet avijati-
Lara sa aerodroma ZaluZani kod
Banja Luke.

U okviru ovih priprema na os-
lobodaenoj teritoriji Kozare, Ivica
Mitredlé, bivii podoficir domo-
branskog vezduhoplovstva, do-
bija zadatak da uradi pomodni
aerodrom kod sela Meduvoda
Mitreti¢ pored uredenja leteli-
$ta, obavija pripreme za noéno
latanje, nabavija burad za gorivo
i priprarmma se za prihvat | maski-
ranja aviona

Mesni komitet u Banja Luci
organizuje prelet avijatitara,
istovremeno obe grupe, a pla-
nira i odlazak vedeg broja dru-
gih aklivista kako ne bi pali u
ruke neprijatelja

PRVI PARTIZANSKI
AVIONI

Konafno 23. maja 1942 go-
dine, u subotu oko 9.30 fasova
aerodrom Zalufani je napustio i
Franjo Kluz sa avionom =Potez
25« Kluz je posle petnaestak
minuta sletec na aerodrom Urije
kod Prijedora. Malo kasnije sti-
gao je drugim avionom, ~Brege
19+, Rudi Cajavec i sa njim Misc
Jazbec. Oba pilota su prenela
po sanduk municije | puske, a
Cajavec jo& i 100 kilograma soli.
Pralat je bio kombinovan sa pla-
niranim zadacima domobrans-
kog vazduhoplovstva, pa je isko-
ris¢ena smanjena paZnja neprija-
telja.

Dolazak prvih, sada ved parti-
zanskih aviona dofekan je sa
ogromnim odudevijenjem. Na-
rod je u tome video veliki pod-
strek  snaZenju  partizanske
vojske. Tadadnje -Krajiske no-
vine« donose &lanak &iji je nas-
lov karakteristitan: »Udareni su
temelji na%oj miladoj krajidkoj
partizanskoj avijaciji=.

Kluz istog dana sa svojim avio-
nom preleée na aerodrom Bare

kod Meduvoda, dok Cajavec osi-
aje na Urijama gde su radi maski-
ranja vet izradene dve drvene
makete aviona npotezs i
«brages,

Do poCetka juna 1942. godine
pripremanc je dejsivo  ovih
aviona. Pravljene su avio-bombe
od vodovodnih cevi u rudniku
Ljubija, nabavljeno gorivo za
avione, postavljen mitraljez na
Kluzov avion i Stampani leci pro-
pagandnog karaktera. Rudi Caja-
vac je stavio oznake - peto-
kraku zvezdu na krila bragea.
dok e Kluz zadriaoc oznake

domobranskog vazduho-
plovsiva

NAPAD NA USTASKI
AERODROM

Partizanska avijacija dejstvo-
vala je prvi put u Cevrtak, 4. juna
1942. godine. Rano ujutro u pet
tasova ~brege 19- sa wvelikim
crvanim zvezdama na belom po-
lju, krcat bormbama, municijom i
lecima poletec je sa Urija put
Banja Luke. Pilot je bio Rudi Ca-
javec, a strelac Mido Jazbec U
pet &asova | 30 minuta aero-
drom Zalulane zasut je bom-
bama i mitraljeskom vatrom. Za
35 minuta krufenja nad Banja
Lukom Cajavec i Jazbec bacali
su letke kojim su pozivali ostale
pripadnike domobranske vojske
da okrenu oruje protiv okupa-
tora i da se pridruke partizans-
koj vojsci.

Suvite dugo su se zadrZali
nad neprijateljskim uporistem.
=Brege~ je pogoden, a pilot ra-
njen. Avion je pao kod sela Kadi-
njana. Cajavec je izvrSio samou-
bistvo, dok je Jazbec Ziv uhva-
ten i predat ustadama.

Tako su zavrSili svoj ratni put,
prvim i jedinim borbenim zadat-
kom Rudi Cajavec i Milutin Jaz-
bec.

Isto dana, u 7,45 Casova drugi
avion, kojim pilotira Kluz, a Mitre-

&i¢ je strelac, bombarduje selo
Orahovu i ustadku =Crnu legiju-
na putu izmedu Orahove | Me-
dede. Kluz u toku juna izvrSava
nekoliko borbenin zadataka
Sedmog juna, u nedalju uvuce
oko 18 ¢&asova, nadlede Bo-
sansku Dubicu | Kostajnicu,
baca letke, bombarduje | mitra-
ljira vojne objekte u Dvoru na
Uni i Bosanskom Novom. Sle-
dete nedelje bombarduje i mit-
raljira naprijataljsku kolonu kod
sela BaCvana, baca letke | po
zavrienom zadatku prele¢e na
novi aerodrom na Jeladinovaé-
kom polju kod Lulci Palanke
gde je avion maskiran

Pripremaju se nove akcije 5
jula obavijen je probni noctni let
Sutradan, u ponedeljak 6 jula,
oko 930 &asov nematki lovac
«Foke Wult 190~ sa poruénikom
sLuftvafe= pilotom Pumbom,
bombama i mitraljeskom vatrom
unidtava avion, ~potez XXV« na
zamlji, u momentu kada |e pri-
preman za uzletanje

Istoritarima ostaje da analizi-
raju let aviona sa zvezdama iz-
nad Banja Luke 4 juna 1942
godine. Ostaje da se istraki za-
5to je avion toliko dugo krulio
iznad grada. Posada je odi-
gledno bila svesna rizika, ali je
znala i za dejstvo koje izaziva
pojava aviona sa crvenim zvez-
dama na krilima

Da je to tako pokazuje panika
koja je zahvatila celokupno do-
mobransko | nemaéko vazduho-
plovstvo. Strahujuéi da Ce biti
napadnut Zagreb, vide Casova
lovci su patrolirali na pravcu Za-
greb - Prijedor. lzdato je nare-
denje da se otvara vatra na sve
dvokrilce koji se pojave nad
Zagrebom ili nad vojnim poloZa-
jem. Tako je 4. jula 1942, godine
kod Bosanske GradiSke neprija-

telj gredkom oborio jedan
~brage-19- vazduhoplovstva
NOH.

Mladen Moméllovie

18 AEROSVET




SAMOGRADITELJI

PIONIRI NOVOKOMPONOVANE AVIJACIJE

® Na kraju svih muka ¢ekaju — poreznicl

® Trojlca samograditelja uspesno priveli krajuizgradnju aviona u sopstveno] reiji

Dva aviona iz amaterskih radionica ve¢ su se vinula u nebo,
treci samo 5to nije poleteo, dok se &etvrti, zbog izmena u konstruk-
ciji, praktiéno vraca na potetak. Ovo je najkraci raport iz radionica
vojvodanskih samograditelja. Svaki od njih mogao bi, bez preteriva-
nja, da napide roman o tome kako je traZio planove, materijal, maj-
stora za najkritiénije delove, koliko je podsmeha izdriac i koliko ga
je drugara, koji su u prvom naletu bili odusevljeni pomagaci - na-
pustilo. Gradnja aviona je posac koji moZe privesti kraju samo
pravi zaljubljenik u vazduhoplovstvo, ali je zato let na sopstvengj
konstrukciji nesto Sto se pamti za ceo Zivot.

U prilici smo da vas tek ukratko obavestimo o vojvodanskim
samograditeljima, a u narednim brojevima =Aerosveta- Cemo po-
drobno pisati ne samo o ovim veé | 0 novim konstrukcijama za koje
saznajemo da su ve€ na polovini gradnje. Sve ovo zato 3to je samo-
gradnja nedto $to slui na ¢ast onima koji se time bave ali i drago-
ceno svedoansivo, o nivou tehnitke kulture drustva

KONSTRUKTOR, GRADITELJ | PILOT

Prvi je svu!'im avionom poleteo Siobodan Burin, auto-limar iz
Zrenjanina. | jos jedna retkost, Durin je i konstrukior i graditel] i pi-
lot svoje letilice. On je jo§ 1978. godine uspeo da naprawvi visoko-
krilca, jednoseda sa motorom automaobila =irabante

lako je nadinio veoma jednostavan avion koji odliéno leti Durin
ne Zeli popularnost i veoma nerado govori o svom poduhvalu. Ka-
rakteristike njegove letilice, uz rezerve da su dobijene iz druge
ruke su: snaga motora 17 kW, raspon krila deset metara, duZina 5.8
metara i tekina prazne letilice 140 kilograma. Avion leti brzinom od
80 kilometara na as, penje se oko dva metra u sekundi, rula 40
metara i zaustavija se 40 metara nakon dodira tla. Dolet i plafon
nismo saznali, ali smo ¢uli da je jednom ostao u vazduhu puna fri
tasa i da sa lakotom dostize 1200 metara visine

Veoma zanimljivu konstrukciju napravio je Ferenc Pletikosié iz
Cantavira. On je kupio plan aviona ~Hovey whing ding 2= U pitanju
je dvokrilac izuzetno lagane konstrukcije | veoma dobrih karakteri-
stika Plan je morao da prilagodi motoru kojim je raspolagao, tako
da ovaj avion leti sa motorom «MZ« od 150 kubnih santimetara za-
premine. Mali dvokrilac ima 518 metara raspona krila 1 9.1 kva-
dratni metar povrsine. Dugacak je 4.27 metara, a visok 1,68 metara,
dok je prazan teZak 65 kilograma. Maksimalna teZina letilice je 440

Viktor | Aurel Buzdika sa svojom konstrukci jom

Motorni zmaj Stevana Slepancevica

kilograma, maksimalna brzina 80 kilometara na ¢as, dok krstari sa
65 kilometara na £as, platon leta je 1.220 metara a dolet skromnih
32 kilometra. Koliko smo uspeli da saznamo Pletikosic se ve¢ pri-
prema za novu gradnju, inade po zanimanju je tv-mehanicar

Poljoprivrednici Aurel i Viktor Buzdika iz Banatskog Novog
Sela vet dule vreme prave jednosed visokokrilac po nacriu =Ace
baby, Ace model D=. Taman kada su sve zavrsili otkrili su neke ne-
dostatke na krilu i to ih je omelo da polete, ali niko ne treba da se
zatudi ako uskoro ostvare svoj naum da lete sopstvenim avionom
Njihova letilica ima motor «folksvagen- sa originalnom elisom |
svom opremom. Raspon krila je 8,05 melara, povrSina 1043 kva-
dratna metra, dufina 5.4 metra, visok 2,02 metra, a prazan ukupno
tezi 261 kilpgram. Maksimalna brzina letilice je 177 kilometara na
tas, a dolet 560 kilometara. Ovo je u svakom pogledu ozbiljan
avion i uz to veoma pedanino izraden

SANSA POSLE TRI DECENIJE

Konstruktor Stevan Stepantevié iz Bedke radi kao kalilac u
novosadskoj -Pobedi= Poleo je sa molornim zmajevima i napravio
Eetiri razlifite izvedbe od kojih je samo jedan poleteo Istini 2a vo-
lju. autor ovih redova video je sve &elin izvedbe motornih zmajeva
ali ne avion koji je Stepancevi¢ sagradio jer je gradnja aviona bila u
zavrinoj fazi. Kasnije smo saznali da se avion nije dobro pokazao
ali da konstruktor krece sa Sestom varijantom Ono 5to je kod Ste-
panevica interesaning je njegova odluka da nikog ne kopira, u sva-
koj varijanti, ima originalni pristup, pa se mora priznati da je dosad
pokazao dosla interasantnih ideja i da ga samo hroniéna nestadica
sredstava spreCava da postigne potpun uspeh. Ipak, po onome 10
je dosad wradio, zauzima znatajno mesto medu samograditeljima
letilica i od njega treba jo§ mnogo ofekivati

Prita o vojvodanskim samograditeljima koji su uspeli da
zawrde svoje letilice, ovde bi se mogla zavréili uz opasku da se jos
dva aviona upravo grade. Na Zalost, po nadim propisima nijedan od
ovih aviona ne sme da leti jer nije registrovan. Ali, ako neki od gra-
ditelja i uspe da dode do registarskog broja tek mu lada preti opas-
nost da mu u dvoridte banu poreznici | naplate paprenu sumu. Pos-
ledice toga bile bi kao | one iz davnih pedesetih godina Tada su u
Novom Sadu Borde Munk, Erzillje Mata&it | Bora TapaviCki prilago-
dili moguénostima gradnje po klubovima avion francuza Migneta
«Pou,du ciel=, Bio je to tendem sa rasponom $est metara i centro-
planom od 1ri metra. Avion dug samo 3.6 metfara, visok 17, nosece
pavrine 10,04 kvadratna metra i prazan tezak 150 kilogiama. Mak-
simalna brzina ovog aviona je bila 145, 2 putna 125 kilometara na
€as. Sletao je sa 45 kilometara na ¢as, plafon leta mu je bio tri kilo-
metra, a autonomija tri asa Napravijen kao protolip pokazao je
dobre karakleristike ali nikada nije otidao u klubove jer su i tadas-
nji propisi zabranjivali proizvodnju van fabrika. Tako smo propustili
Sansu da pokrenemo Siroku bazu samograditelja. Danas ponovo
imamo 3ansu da posle tri decenije krenemo i propisi ne bi smeli
ponove da nas zauslave

|. Benadit
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® Dajte nam dobre |edrilice,
avione | dosta benzina, a za rad
| uspehe, | to vrhunske uspehe,
ne brinite! Tako govorl Mita Vu-
kovié, roden pre trideset sedam
godina na Pali¢u, danas profe-
slonainl nastavnlk jedrlli¢arstva
u svom matiénom klubu »ivan
Sarl¢« u Suboticl.

JedriliCar srcem i duSom - do dna, jedrili-
Car za koga ne postoje drugi izazovi, koga
&ak ni izuzetno mala plata ne moie da na-
tera da promeni profesiju, da prede, recimo
u poljoprivrednu avijaciju gde bi bio bar dva
puta bolje pla¢en. On je jednostavno zaljub-
lijen u jedriliéarstvo.

A, sve je potelo, kako to &esto biva, izne-
nada i sluéajno.

- Bilo je to seta se Mita, 4. oktobra 1967
godine — Dan kosmonautike. Moj prijatelj-
padobranac, imao je toga dana rodendan, |
poveo me je u aeroklub da to proslavimo. U
klubu je viadalo drugarstvo, mladost | vese-
lje. Istog Casa postac sam ¢&lan, po nekim
normama malo kasno, devetnaest godina, ali
bio sam uporan.

Upisao se Mita na padobranski kurs. Us-
lovi za rad bili su teSki, besparica velika.
Ipak, trud i entuzijazam su urodili plodom. U
Vricu je 1968. godine zavrSio padobranski
kurs. Nekako istovremeno prvi put je leteo
jedrilicom. |, buknulo je iz njega svom sili-
nom, nemirom, snagom. Jedriliéastvo. Cinile
su mu se beskrajne te tri godine do prvog
samostalnog leta. U meduvremenu odsluZio
je vojni rok, u desantnim jedinicama i saku-
pio ukupno oko sedamdeset skokova. Od
tada je padobranstvo potpuno ustupilo me-
sto jedrilicarstvu, 1974, godine Mita je zara-
dio dozvolu pilota jedrilice, a veé sledece

godine odlazi na republiéno takmitenje. Prvi:

okraji i prva pobeda. Medalja koju je tada
osvojio, najdrata mu je | danas.

VOJVODANSKO
DIJAMANTSKO

({4

»

Ubrzo, sa iskusnijim kolegama jedrilica-
rima iz Slovenije, koji su inade bili i prava in-
jekcija za popularizaciju i1 prodor jedrili-
tasiva na vojvodanske prostore, organizuje
akciju preleta. Aerodrom u Subotici postaje
~-meka~ za sticanje uslova za zlatnu i dija-
mantsku jedrili¢arsku znatku

Dijamantom je Mita obogatio svoje 1ro-
feje, nedavno. Na svedanosti u Vazduhoplov-
nom savezu Jugoslavije, povodom proglase-
nja najboljih vazduhoplovnih sportista Jugo-
slavije, .Miti Vukoviéu uruéena je i1 dija-
maniska znatka. Medu milionima

svelskih jedrilifara, on je 3071
dobio to priznanje. Buran aplauz i srdadne
testitke drugova i te kako je zasluZio.

Uéestvovao je Mita na mnogobrojnim tak-
mitenjima, a na driavnom prvensivu pre
§est godina postigac je najbolji rezultat |
postao reprezentativac. Na Balkanijadi u Ja-
iju u Rumuniji, tada vet nastavnik jedrili-
CGarstva, osvaja tri medalje - jedno srebro i
dve bronze, a pre tri godine pololio je ispit
za nastavnika motornog letenja. Od tada
kake u Sali, 2ivi i radi za ~druge= za klub, za
nove mlade jedrilidare.

Oko pedesetak dewvojaka i mladi¢a pod
Mitinim vodstvom poletelo je u tim elegant-
nim, krhkim pticama. Rezultati nisu izostali.
Biser te prve generacije Mitinih uenika je i
Marija Leti¢, prva Zena u Jugoslaviji koja je
preletela 500 kilometara, dobitnik =Zlatnog
orla«. Ona ée zajedno sa Evom Garai braniti
boje Jugoslavije na Evropskom Stampionatu
u jedriliCarstvu za Zene jula ove godine u
Subotici

Kada sretnete Mitu Vukovic¢a, tog velikog
decaka ne pitajte ga kuda ¢e. Ne pitajte ga
ni za strahove, ni za. muku svakodnevnu oko
benzina, letelica. Postojan, uporan, bori se |
kate. — Samo da su bolji uslovi za letenje,
za rezultate ne bismo brinuli.

Mitina Zivotna saputnica Katarina je neka-
dainja jedriliCarka a njena uloga samo potvr-
duje onu staru izreku da iza svakog uspes-
nog mufkarca stoji — Zena

Hilda Ugljesié

20 AEROSVET



U POSETI NOVOSADSKIM VAZDUHOPLOVCIMA

DVE STRANE MEDALJE

® | u veoma oteZanim materijal-
nim uslovima novosadskl vazdu-
hoplovel su zadrZall visoko me-
sto medu jugoslovenskim aero
klubovima

ako nije uobiéajena praksa da se jugoslovenski
I aero-klubovi zvaniéno rangiraju po ostvare-
nim rezultatima i ukupnom materijalnom i
judskom potencijalu nepodeljeno je mislienje u
jugoslovenskim vazduhoplovnim krugovima da no-
vosadski aero-klub =Heroj Pinki= po svim ovim
kriterijumima izuzetno visoko kotira. Novosadski

vazduhoplovci zato ula2u sve napore da ovaj ugled

i satuvaju.

Okrenuti sada$njosti i buduénosti oni, ujedno,
pokuéavaju da sumiraju rezultate ostvarene u pro-
teklih pet godina, kako bi iz takve analize izvukli
neophodne pouke.

- U tom periodu - kale Imre BartoS, upravnik
aero-kiuba =Heroj Pinki= - u klubu su se desile
znatajne promene koje su nam i omogucile da ost-
anemo jedan od vodetih klubova u zemlji. Najva-
nije promene odnosile su se na obnavijanje teh-
nike kojoj je u tom periodu istekao vek trajanja. Uz
pomot Komande RV i PVO i Pokrajinskog $taba
Teritorijaine odbrane nabavijane su dve =utve 75« i
~vilga 80=_ Ovi avioni sada ¢ine osnovnu bazu za
sportske letatke aktivnosti u klubu

Vidan napredsk u novosadskom aero-klubu osi-
varen je i u oslalim vazduhoplovnim granama
Tako, na primer, jedriliéari su sa drvenih presh isk-
ljutivo na savremene plastitne jedrilice, koje im
omaguéavaju ostvarivanje vrhunskih rezultata
Sliéna je situacija i sa padobrancima, koji sada ra-
spolau sa kvalitetnim padobranima, koji im omogu-
gavaju ravnopravno nadmetanje ne samo u zemlji
nego i na medunarodnim takmidenjima. Jedino je
kod vazduhoplownih modelara jedno vreme viadala
stagnacija u aklivnosti, da bi poslednjih nekoliko
godina ponovo mogli da se podice dobrim rezulta-
lima

Sve u svemu, slika rada i razvoja novosadskog
aero-kluba u proteklih pet godina ima vide ruZiéa-
stih nego tamnih tonova. To tim pre ako se ima u
vidu u kakvim se ekonomskim okolnostima ta aktiv-
nost odvijala

- Velika nam je prednost 5to smo i u ovako les-
kim uslovima rada uspeli da ostvarimo dobru ma-
sovnost Clanstva i obutimo dovoljan broj nastav-
nika i motornih pilota, bez ¢ega nema ni uspesne
aktivnosti — kale Barto$. Iz toga je rezultirao veliki
broj naleta aviona i jedrilica | skokova padobra-
naca. U proteklih pet godina posebno je ojatala
saradnja sa svim strukturama opétenarodne od-
brane za Cije je potrebe ostvaren veliki broj zada-
taka. Novosadski vazduhoplovci su se ukljuéivali i u
sve druge drudtvene akcije | manifestacije.

Sve ovo je lepda strana medalje. Ona druga, tam-
nija, jesu problemi sa kojima se svi u klubu svakod-
nevno rvu, kako bi se aktivnost mogla normalno
odvijati. A njih nije malo. Cene avig-goriva | maziva
dostigle su astronomske visine, a za svaku reviziju,
popravku i redovno odrZavanje potrebno je malo
bogatstvo. Da bi klub zadrZao sadasnji nivo aktivno-
sti, a da ne govorimo o moguénostima i potrebi da-
lieg razvoja, morao bi se povecati smestajni pro-
stor na aerodromu za tehniku i ljude, jer je sadas-
nji viSe nego nedovoljan. Nista bolji uslovi rada
nisu ni u gradu, gde je u Iri male prostorije sme-

KLUB U BROJKAMA

Aktlvnost aero-kluba »Hero| Pinkle Iz-
ratena u brojkama, u poslednje dve go-
dine:

— motomnl pllotl ostvarill su 1963 ¢asa
naleta | 5.132 leta,

— |edrilicar su letell 2692 Zasa | prele-
tell 52627 kilometara, -

— padobranicl su Imall 4.311 skokova

Stena cela uprava, odvija se aklivnost modelara i

jama. Ima i drugih problema, ali élanovi aero-kluba
| u njima niti hode niti moraju da trade alibi, jer su

| pojatanim naporima svih &lanova i optimalnim ko-

rif¢enjem tehnike | drugih kapaciteta u svim obla-

| stima ostvarili zavidne rezultale

- | sa ove dve sulve 75« kojima sada raspola-
remo uspeli smo da obutimo znatan broj motornih
pilota kojih sada imamo oko 40 i da obavimo druge
Zzadatke za polrebe kluba - kale Miodrag Pelagit,
rukovodilac motorne sekcije. U poslednje vreme u
saradnji sa Pokrajinskim 3tabom Teritorijaine od-
brane u organizaciji ovog aero-kluba izvodena je
obuka u kvalitetnom letenju pripadnika vazduho-
plovne jedinice TO iz cele Vojvodine. Tu je pre
svega re¢ o noénom, instrumentainom, akrobats-
kom i letenju u kontrolisanom prostoru. U toku je i
dalja trenala sa pilotima koji su vec stekli dozvole i
preobuka miadih pilota za povladenje jedrilica i iz-
bacivanje padobranaca.

Ovaj kratak Pelagicev raport o aklivnosti novo-
sadskih motornih pilota zavrdio se vajkanjem. Kada
bismo dobili jos tri =utve 75+« za §ta postoje reaine
Sanse, siguran sam da ne bi bilo zadatka koji ne bi
mogli izvrditi, a narednih godina mogli bi se podiditi
jo3 boljim rezultatima.

SANSA ZA JEDRILICARE

I dok motorni piloti Zeljno iS¢ekuju nove avione
jedrilitari zadovoljno trijaju ruke. Posle mnogo peri-
petija uz pomo¢ SOFK Novog Sada, SIZ-ova za fi-
zigku i tehnicku kultury | Narodne tehnike uspeli su
da nabave jedrilicu DG-300 koja po svojim karakte-
ristikama spada u svetski vrh i omoguéuje ravno-
pravno nadmetanje na domacim i medunarodnim
takmicenjima.

(IITY I

essccescssessss
NOVA ZGRADA

Svetanost povodom 21. maja, Dana
RV | PVO, koja te se 25. maja zavriltl le-
plm aeromitingom na &enejskom asero-
dromu, medu ostalim, Imaée za novo-
sadske vazduhoplovce Jo# |ednu zna-
¢ajnu tatku — blée otvaren novl objekat
u krugu aerodroma. U ovo| zgradl bice
smedten| kabinetl | uélonice za obuku
¢lanova kiuba, a sluflée | za druge ne-
mene. Objekat Je, Ina&e, izgraden sredst-
vima Pokrajinskog $taba teritorljalne

odbrane.
2800800000800 000 000000 00ER

preko zime odriava tecrijska nastava po sekci- |

= | do sada smo u jugoslovenskim okvirima vi-
soko kotirali - kaZe nastavnik jedriliarstva Mio-
drag Bugarfié. O tome najbolje svedodi podatak
da smo stalno u svojim redovima imali dva driavna
reprezentalivca | da su se na driavnim prvenstvima

i drugim takmienjima nasi jedriliéari uvek visoko
i plasirali. Poslednjih godina - nastavija Bugaréié -

najvise napora smo uloZili da smanjimo broj jedrili-
Cara koji su prodli podetnu fazu obuke, ali jo§ nisu
stekli sportsku dozvolu. Takvo stanje nam je umno-
gome oteZavalo borbu za postizanje boljih sport-
skih rezultata. Sada je situacija znatno povoljnija.
Od 60 pilota, 45 ima dozvole, a sa njima i sa poéet-
nicima rade dva profesionalna nastavnika i tri ama-
tera.

Ambicije novosadskih jedriliéara su velike. Naja-

! vili su jurié na driavne, pa i na svetske rekorde, u

&emu treba da im pomogne i uesée na nekoliko

| znBtajnih medunarodnih takmienja.

Uz novi DG-300 novosadski aero-klub ima jo§ 11
jedrilica, od ¢eqga tri dvoseda za obuku potetnika,
jednu prelaznu jedrilicu, a ostalo su takmidarske.
Ali da bi se dalje napredovalo u kvalitetnom letenju
moraju se obezbediti jod neki neophodni predus-
lovi. Tako, na primer, nedostaju elektriéni variome-
iri i radio-slanice, a ne postoje ni jedna vuéna ko-
lica za slutaj vanterenskog sletanja.

PADOBRANSTVO U KRIZ|

lpak daleko veti problemi trenulno muce nji-
hove kiubske kolege - padobrance. U vreme
kada se mora voditi ratuna o svakoj kapi avio ben-
zina to je postao izuzetno skup vazduhoplovni
sport, pa ako se negde najavljuju odtrije restrikcije
u aktivnosti, to je pre svega u padobranstvu. llustra-
cije radi, ranijih godina su padobranci sa dozvo-
lama prosedno godidnje izvodili preko 150 sko-
kova, a sada izmedu B0 i 90. To nije moglo, a da se
ne odrazi na njihove rezultate na takmigenjima na
kojima su do sada visoko kotirali. Uvode se nove
discipline u kojima drugi klubovi, posebno slove-
natki, imaju primat, .dok novosadski padobranci

| jedva uspevaju da se U njil ukljuce.

- Padobranstvo je @ krizi i u drugim klubovima
- kate Slavko Klaji¢, nastavnik padobranstva. Mi
tak moZemo biti sreéni 5to do sada ni u jednoj go-
dini nismo imali prekid u aktivnosti. Inade, intereso-
vanje miadih za ovaj sport je veliko, prijavijuje se
tak i stotinak kandidata, ali mi konstantno primamo
na obuku dvadeset. Padobranska sekcija sada ima
50 ¢lanova, od kojih 40 redovno skale, a 32 imaju
sporiske dozvole.

Vetina od 20 padobrana sa kojima raspolaZu no-
vosadski padobranci, iako su savremene konstruk-
cije, ve¢ je dugo u upotrebi i u prilitno su lodem
stanju. Zbog toga su izabrali one ofuvanije i odneli
na modifikaciju, pa e tako sa njima i sa pet novih
koje treba da dobiju ove godine modi da nastave
svoju aktivnost. Kakvu, to e vreme pokazati.

Na kraju ove posete novosadskom aero-klubu
«Heroj Pinki= u njinovom komSiluku - u Vazduho-
plovnom savezu Vojvodine Culi smo podatak koji
zaokruuje sliku koju smo do tada stekli. Naime, uz
sve redovne akflivnosti koje izvodi sa svojim Elano-
vima, »Hergj= Pinki« j& druglm klubovima omogu-
¢io aktivnost (uz davanje na raspolaganje svih svo-
jin kapaciteta) kolika se otprilike godisnje odvija u
nekom klubu proseéne veliéine.

Aleksandar Popov
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TESKOCE
KLUBA U ZRENJANINU

BEZ AERODROMA

@® Obetanje od 1978. da te dobitl
pomoé u lzgradnjl novog aero-
droma, jo& samo — obeéanje

Clanovi zrenjaninskog Aero kluba »Zarko
Zrenjanin=, osnovanog jos daleke 1928. go-
dine, ve& nekoliko godina, u $ali kaZu: =mi
nemamo svoga neba« Nemaju, u stvari. od
1978, aerodrom, pa se za =svoje nebo- sna-
laze kako znaju i umeju. Od kako je preko
njihovog aerodroma -preletec- dalekovod,
&ime su, praktitno, moguénosti njegovog
koriéenja dodle u sukob i sa zakonom i s
bezbedno&éu, motorni piloti, jedrilidari i pa-
dobranci treniraju izvan Zrenjanina. Tamo
gde ih neko primi. Umesto da svaki dinar
&tede za kupovinu skupih rezervnih delova,
padobrana, materijala za modele, pare trose
za putovanja )

Jednoduino je opredeljenje kluba izre-
teno na godidnjo] konferenciji, da je prva
aktivnost ove godine — izgradnja novog ae-
rodroma. Tim pre, 5to je u njagove projekle
i pripremne poslove vedé ulozeno tri miliona
dinara. Mo, &ini se, da sve to nije bilo do-
voljno. Ispostavilo se da su projekli uradeni
za zemljiste koje je poljoprivredno i da IPK
«Servo Mihalj» »nema interesa« da ga, uz
odgovarajuéu nadoknadu, ustupi. U Aero
klubu tvrde da nisu neophodna veca ulaga-
nja. obzirom da je to prostor bivieg ratnog
asrodroma. Stalo se, zapravo, na samom
potetku, a godine prolaze. | ko zna koliko Ce
sve ovo kostati Onda, kada je na postoje-
éam aerodromu izgraden dalekovod, kao da
se nije mnogo razmisljalo o posledicama. A
prema tvrdnji struénjaka, onda je dovolino
bilo samo produliti dalekovod, kako bi on
zaobi%ao serodrom. Tada bi to bila gotovo
beznatajna suma. Sada je skoro ne mo-
2amo ni pratiti

U Aero klubu tvrde da je ovo poznalo
svim drubtveno-politiékim  strukturama u
gradu i Sire, u Vojvodini. Predstavnici vazdu-
hoplovnog Saveza Vojvodine katu da je sada
neophodna energiénost i upornost. Jer, do
sada su postojala samo obedanja i nista
vide. A rukovodstvo i Elanovi Aero kluba, sas-
vim je sigurno, ne mogu sami nadi izlaz iz
postojece situacije. Oni samo mogu, kao 510
i ¢ine, da postizu izvanredne rezultate u go-
tovo svim disciplinarma. Evidentni su | kada
je red o poljoprivrednoj avijaciji. Protekle
godine su tretirali oko 100 hiljada hektara. a
ove godine je u planu znatno viSe. Dakle.
nije ra& samo o sportu, nego o poljoprivredi,
tijeg razvoja nema bez pomodi vazduho-
plovstva. Klub ée u julu biti domadin modela-
timaiz cele zemlje. Prvenstvo Jugoslavije Ce
se organizovati na poljani kraj Aradca, jer
aerodroma - nema

B. Jallé
r— i
| SUSRET MODELARA
NA BATLOVI
Ovogodidnji tradicionalni  modelarski

susreti reprezentacija socijalistikih repu-
blika i pokrajina povedom Dana miladosti,
XVI kup bratstva i jedinstva odrZalo se od
17. do 19. maja na aerodromu Batlova
kod Pristine. Reprezentaciju Vazduho-
plovnog saveza Vojvodine predstavljali
Su u klasi modela F 1 A - jedrilice A 2
Radoje Blagojevié | Rastislav Nadalin iz
Aero kluba Zrenjanin, Mirko Karanowvic |
Stanko Tomié iz Aero kluba Panéevo. U

| besprekorno

klasi modela F 1 B - gumenjaci: Lazar
Acimovi¢ | Dejan Petrovic iz Aero kluba
Nova Pazova, Nikola Grubor iz Aero
kluba Crvenka i Gabor Bako$ iz Aero
kluba Sombaor. U klasi modela F 1 C -

penjadi: Milan Pavlov i DuSan Varda iz
Aero kluba Pandevo, Svetozar Jovin iz
Aero kluba Sombor i Zivan Kovadki iz

Aero kluba Zrenjanin
Do zakljuéenja lista nismo uspeli
saznatli konaéne rezullate
J. Jarkov

NEMA SITNICA

LPDCETAI{ LETACKE SEZONE

U prvom broju naseq lista pisali smo o posred-
nim i neposrednim uzroénicima koji dovode do
udesa u vazduhoplovnim sporiskim disciplinama
Govorili smo o akcijama koje je VSY organizovao

da do ekscesnih situacija ne dode ili ih bude 1o |

manje

Sta su klubovi uginili preko zime kako kod tehnig-
kih priprema letelica, tako | kod aZuriranja | pri-
prema dokumenlacija | registracije vazduhoplova
sada, pred prolecni period, kako bi se 5to bezbed-
nije krenulo u letatku sezonu?

Pregled VIMS -izdrialo- je sedam aero-
droma, odnosno Aeroklubova u Vojvodini - kaZe
inspektor Stamenko Vulidewé - Telegrafski re-
éeno, uradeno je osamdesetposto radova oko teh-
niCkih priprema, pregleda | regisiracije. U vecim
klubova avioni | jedrilice su manje vise U Ispravnom
stanju, sposobne za letenje. imaju plowidbenost
dobro se odriavaju a jedrilice se ¢uvaju u hanga-
fima.

Zemaljska oprema za opslufivanje letenja (ze
maljski akumulator, punjad akumulatora, boca za
vazduh) je gotovo svuda kompletna 1 u ispravnom
slanju

Protiv polarno obezbedenje swih objekata na
aerodromima je dobro Boce su ispravne. pose-
duju karton pregleda od strane valrogasne sluZbe
Benzinska skladidla su obezbedena, vecina ogra-
dena Zicom, cisterne ukopane u zemlju sa nadzem
nim pumpama za punjenje aviona gorvom. Golovo
svim hangarima mogla bi se staviti pnimedba na &i-
stocu, a padobrani u nekim klubovima nemaju od-
govarajuce uslove za duvanje Aviomehanicari
imaju dozvolu za rad 1 upisane lipove aviona koje
poseduje odredemi kiub

Urednost 1| taénost dokumentacije aviona |e
izgleda. bolna talka mnogih aerodroma. Tako na
primer, ne uvodi se svakodnevno letenje u knjiicu
odriavanja i ne wrii se mesedni zakljutak, Sto ote-
fava dostavljanje tehnickih izvestaja na kraju sva-
kog meseca. zgleda da je -administracija- slaba
strana klubova ili je smalraju sitnicom, a »sitnica- u
avijaciji nema - dodaje Vudicevic

Osim letilica koje su na popravci ili ¢ekaju servis
svi ostali propusti su manje vise subjektivni, a njih
Je sa malo dobre volje lako otkloniti. Zalo je neo-
phodno, po redu hitnosti, obaviti jos onih dvadeset
posto radova, kako bi u sezoni sve funkcionisalo

- I na kraju - kaZe Vulicevic - sviletadki prin-
cipi | propisane norme moraju se postovati: bilo da
su u pitanju letatke ili tehniéke sluZbe. Jer, letad
te se sigurno, mnogo bolje osecati u vazduhu |
mnogeo bolje izvriiti svoje zadatke, ako je siguran u
ispravnost letilice. Koliko god priprema pilota utice
na bezbedno letenje, toliko kvalitel tehnike | struc-
nost tehnitkog osoblja doprinosi to] bezbednosti
Jer, da ponovimo: U avijaciji nema »sitnica«

H. Ugljesié

MILAN — MISA
KACANSKI

U minutu éutanja kojim su odavall pos-
lednju podtu svom drugu, letadu, ucite-
lju, upravniku Milanu — Mi§l Kacans-
kom, élanovi Aero kiuba »Hero] Pinkl« Iz
Novog Sada na 29. konferenci|l, otkidaju
poslednju misac blistavu | éistu kao &to

e blo Misin Zivotnl put. | prolete u tom
minutu — Zivot: | dobar | telak, | stradan
— ratnl, | blistavl u pobedi | slobodl.

Posle srednjodkolsklih dana, skromnl
srbobranskl degaélé otisnuo se iz toplog
ravniéarskog zagrijaja put Mostara u ta-
dadnju Vojnu pllotsku #kolu. Oblacl fa-
dlzma zastrahujuée su zapretill, | samo
dva dana nakon #to |e zavrélo dkolu po-
&eo |o rat. Mida pada u zerobljeniétvo. U
logoru ga teraju na poslove u kojima se
samo Jedanput gredl, krél minska polja.
Miad, hrabar, uspeva da pobegne | prik-
ljuél se jedinicama Crvene armlje. Vraca
se u domovinu | slede¢l glas savestl | pa-
triotizma odaziva se pozivu Vrhovnog
komandenta uputenog syim vazduho-
plovcima. Pristupa Jedinicl 112. lovackog
puka.

Dejstvovao j& sa asrodroma u Nadalju
| Somboru. | u slobodl, Miéa Katanskl
ostaje vezan za avijaclju. Zapodljava se
keo prvi pliot aero-kiuba u formiranju, a
vet 1947. godine poleteo je avionom
PO-2.

Milan Katanskl — Mida predao e ZI-
votnl put od ratnog pliota, pliota u miru,
nastavnika letenja do upravnika sero-
kiuba. Poznavale su ga, volele | pamtice
ga generaclle sa kojima |e drugovao.
Pamtite ga | mladl sa zelenlh travnatlh
terena serodroma od kojih se nije odva-
|ao do poslednjeg dana.

DAN JEDINICE

Clanovi AK »Mileta Protié~ iz Kikinde i
udenici istoimene osnovne Skole u Tova-
risevu bili su gosti jedinice staresine Dra-
guting Jakobovi¢a koja neguje fradicije
Prve lovacke eskadrile NOVJ, a &iji je prvi
komandant bio hrabri pilot Mileta Protic

Prva eskadrila je formirana 22 aprila
1944, godine i taj dan njeni pripadnici za-
jednicki proslavijaju sa mestanima Tovari-
seva, rodnog sela Milete Protica i lano-
vima kluba iz Kikinde koji od prodle go-
dine nosi njggovo ime

Delegacija Kikinde i Tovarideva je polo-
Zila | venac na spomenik krilo u
Zepéu, na mestu gde je komandant Prve
eskadrile poginuo 19. decembra 1944
napadajudi neprijateljsku kolonu

Z. Neskali¢
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Postovani drugowi,

Prijatne sam iznenaden | iskreno vam
éestitam za kvalitetnu reviju =Aerosvels.

U ovomn pismu Zelim dodirnuti samo
one bitne probleme © kojima jod nije
niko govorio u prvom broju. Radi se o
samogradnji élanova aerokiuba u klups-
koj radionici - o gradnfi lakih motornih
aviona | o opravci postojeceg letackog
parka. Takav rad je redak a (o je izvanre-
dan nalin da se dri flanstvo na okupu
Radionica je -dom vazduhoplovne kul-
ture~ miadih letada. Mi smo amateri e
gradimo nade sporisko vazduhoplovsivo
prvenstveno liénim radom. Finansijsko
pitanje za materifalnu bazu miadi sami ne

mogu rasiti, ali mogu mnogo poshci u
radienici. Tekav rad bio bi usmaren ka
stvaranju sredstave koja su asrokiubo-
vima potrebna. Pored toga miadi moraju
u geroklubovima uditi keko se konstruisu
letelice, 8 ne samo kako se leri. Kao pri-
mear navodim delatnost aerokiuba u Cealju
koju vodi Maks Arbajter. Po radionickim
crtetima frenasZne jedrilice standsrdne
klase ~MUCHA~

Celjani su u svojof radionici na aero-
dromu uspesno izgradili letelicu. Sma-
tram da Celjgnims nisu bila potrebna ve
liks sredstva vec samo malo entuzifazma

Sli¢an je siudaj sa lakim motornim avio-
nima, kofi morafu biti sposobni za obuku
pilofa, za navigaciono leteanfe, za o0s-
novne akrobacife, ra aarozapregu itd

S posrovanjem
Boris Cljan
Ostrovskog 7
11080 Zemun

(napomena redakcije: autor pisma je
poznatl pilot | konstruktor, a ovih dana se
navrdava 50 godina otkako je u Novom
Sadu zavrdio pilotsku 3kolu)

il

prve vam (zraZavam Iskrene Ceslitke
za «AERQOSVET~ uz 2elju da postane op-
Stajugoslovenski, vazduhoplovni list. Na-
ravno, Zelim ds postanem pretplatnik |
saradnik, bez obzira na cijenu

Drugo, podto vi imate iskustva i ved
izdajete list, pomisiio sam da bi vi molda
mogli, da ne neki nacin izdate knjigu
Ukratko, radi se o knjizi, koju sem napi-
sa0 po uzoru na «FLYING SAILPLANES«
Prodirena je i uradena za nade uslove
Racenziju su izvrsili: RADOVAN KORDA,
ARSEN KUKURA, DEJAN GAJIC, DUSAN
STUDEN. BRATISLAV SIMOVIC i AHMET
2uJo

Skoro je zavr$ena, | nisam do sads Ira-
3io druge izdavace | sponzore. Radena je
prvensiveno radi popularizacije i sficanja
znanfa kod miadih, a i kao pomagalc u
radu fastavnog kadra.

Knjiga ovuhvata sam polelak intereso-
vanja za jedriliéarstvo i postizanje doz-
vole pilota jedrilice te prvi prelet od 50
km. Odreduje sve moguce greske pocel-
nika i nfihove korekcije.

Na kraju | moja licna karta: vazduho-
plovnim jedrilicarstvom se bavim od
1972. godine. Nastavnik sam jedrili-
Carstva | motornog letenja. Posao nastav-
nika u aeroklubu sam obavijso tri godine
Na sportskom planu, gotovo uvijek medu
prvom trojicom u republici.

Trenutno radim kao pilot na posiov-
nom avionu u Mostaru, cijeg aerokluba

sam i élan Blagojevi¢ Branko
88202 Buna
naselje EAL-a

Dobrodosli u svoju rubriku u ]
Aerosvetu. Ova stranica ubuduce
pripadace samo vama dragi
citaoci. Vi cete je pisati, uredivati
a, naravno, posle i Citati. Pisite
nam o aktivhostima vasih aero
klubova, o svojim praktiénim
iIskustvima i nekim originalnim
refenjima iz bilo koje
vazduhoplovne oblasti. Pisite nam
I 0 n2jvrednijim vazduhoplovcima
iz vase sredine, pitajte, predlaZite
Ukratko, budite pravi novinari svog
lista. Vasi prilozi bice pazljivo
proditani i posle neophodne
redakcijske obrade objavijeni
Potrudicemo se da nademo
odgovore i na sva pitanja koja nam
uputite. Uz vasu saradnju Aerosvet
¢e jos vise biti vag Zato sa
nestrpljienjem odekujemo vase
priloge Pisite!

Nata adresa |e:
VAZDUHOPLOVNI

SAVEZ VOJVODINE
(ZA AEROSVET)

Narodnih heragﬂt“ig. 21000 Novi
a

=

SALJITE MALE OGLASE

Redakcija je odlucila da u listu obezbedi Fmsror za besplatno objavijiva-
nje malih oglasa za kupovinu i prodaju mode

keta, planova za samogradnju, stranih vazduhoplovnih dasopiss i sli¢no. Us-
fov je da oglss ne bude du2i od 30 reci da se posalje na dopisnici sa zaleplje-

nim kuponom koji objavijujemo.

Vazduhoplovnl savez Vojvodine
(za Aerosvet)
21000 Novl Sad
Narodnlh heroja 19

Postovani drugowi,

Pre izvesnog vremena kod jednog pri-
jatelja sam video dasopis AEROSVET (pri-
merak br. 1) koji vi izdajete. Interesuje
me kako bih mogao da dodem do tog
prvog primerka, jer ga u Beogradu na
kioscima nema, kao | kako da se na
njega pretplatim. U prvom broju nema
obavesdtenja o ceni | periodiénosti izlaZe-
nja

Pored ovoga interesufe me da Ii je
meoguce i na koji nacin da ostverim sarad-
nju sa Vadim Casopisom jer se pomalo
bavim aviopublicistikom. Saradujem sa
listovima «Avio Revija~, »Front= | =Glas-
nik RV i PVQ=, uglavnom sa temama iz
nase vazduhoplovne prodlosti (iz perioda
NOB-a - Grupa vazduhoplovnih divizija,
iz posleratnog perioda - domada |
sirana vazduhoplovna tehnika itd)

U nadi da cete me o svemu ovome
obavesliti, pozdravijam vas i Zelim vam
da uspesno nastavite rad na $to redovni-
jem izlatenju lista, kao i na obogadivanju
njegovih sadrlaje & na zadovoljstvo nas
&itafaca’

Milan Micevski Novi Beograd

Konkurs za
aero-fotografiju

Na nadim stranicama otvaramo kon-
kurs za najbolju aerofotografiju. Pri-
spele radove éemo objavijivet! u sva-
kom broju sa komentarima eminentnih
struénjaka Iz te oblastl, a na kraju go-
dine e Zirl izabrati najbolje koje ole-
kuju lepe nagrade. Ako do sada niste
bill na aerodromu, stavite foto-aparat
na rame | krenite medu letelice. Ako
imate snimke u flocl, stavite Ih u ko-
verat | daljite na nadu adresu. Primamo
sve vrste fotografija.

arskog materijala, motora, ma-
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