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Uz prvi
broj

FPo aktivnosti | ostvarenim rezultatima
Vazduhoplovni savez Vojvodine je do
sada uspesno izborio i zadrZao nesto u
samom vrhu jugoslovenskog vazduho-
plovstva. Medutim, postoje i izreke svet
jé vesl, | — ono ¢ega nema u novinama
nije se ni dogodilo, koje se u dobroj
meri mogu primeniti i na VSV. Malo od
onoga Sto se zbilo na vazduhoplovnim
borilistima Sirom Vojvodine dospevalo
Je na stranice dnevnih listova ili radio ta-
lase i male ekrane. Ako je tu i bilo poje-
dinaénih pokusaja da se bar neke zna-
¢ajnije informacije o radu VSV plasiraju
u javnost, informisanje unutar Saveza
uopste nije funkcionisalo. Ovakva an-
onimnost najvise je stetila bas samim
vojvodanskim vazduhoplovcima. Mno-
gima koji misu vazduhoplovei, ali su u
prilici da odlucuju o njihovim uslovima
rada, sam po sebi nametao se rezon:
Sta oni hoce kad se o njihovom radu
nista ne ¢uje. Ne manja je Steta $to su
se clanovi vojvodanskih aero-kiubova o
aktivnostima koje su se odvijale u ok-
viru Saveza mogli informisati iskljuéivo
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u medusobnim kontaktima ili preko
sluZbenih dopisa. Te je, mora se priz-
nati, vise nego nedovolino

Sve ovo imala je u vidu komisija Vaz-
duhoplovnog saveza Vojvodine za infor-
misanje kada je pokrenula inicijativu da
se organizovano pride plasiranju infor-
macije u javnim glasilima, a da se pro-
blem unutrasnjeg informisanja resi po-
kretanjem sopstvenog glasila. Lepa Ze-
lja entuzijasta koji su prionuli na ovaj
Zadatlak bila je da se pokrene ilustro-
vani ¢asopis koji bi izlazio jednom me-
secno. Ali, Zelje su jedno, a finansijske i
kadrovske mogucnosti drugo. Prosti-
ruci se prema guberu Komisija za infor-
misanje je predioZila, a Predsednistvo
VSV prihvatilo da, dok se ne nade
drugo redenje, pokrene list koji ce izla-
Ziti tromesecno, a nekad i prema po-
trebi.

Ovakva ucestalost izlazenja uslovila
je | buducu koncepciju ovog glasila
Kljuéno mesto u listu rezervisano je za
teme koje se odnose na protekle, le-

hoplovnog saveza Vojvodine i VSJ.
Svoju stalnu rubriku imace i ¢uvari na-
seg neba, pripadnici RV i PVO, a stra-
nice u listu bice otvorene za priloge o
radu aeroklubova i pojedinih sekcija,
raporte sa fakmicenja, reportaZze, por-
trete vazduhoplovnih pregalaca | za
struéne teme. Ukratko, naci ée se tu za
svakoga vazduhoplovca po nesto. Oce-
kujemo i vase priloge, jer ¢e i oni si-
gurno doprineti da se list lakse vine u
visine.

Na kraju, ¢itaocima dugujemo i objas-
njenje kako se doslo do imena lista -
wAerosvel«. Stariji vazduhoplovci i oni
iz srednje generacije sigurno se secaju
da je pre dosta godina izlazio list Vazdu-
hoplovnog saveza Jugoslavije sa istim
imenom, koji se kasnije, sticajem okol-
nosti, ugasio. Nije nam namera da na-
stavljamo njegovu tradiciju jer je to i
sustinski neizvodijivo. Jedino bismo
hteli da ovim i ranije sretno izabranim
imenom naglasimo Sirinu pristupa vaz-
duhoplovnim temama koje ce ubuduce
biti negovane u ovom novom =Aeros-
vetu«. Tako ce i vojvodansko vazduho-
plovsive na mnogo sira vrata nego do
sada iza¢i u svet. Koliko ée u iome
uspeti videce se.
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GENERAL MAJOR ZIVKO BLAGOJEV, PREDSEDNIK
VAZDUHOPLOVNOG SAVEZA JUGOSLAVIJE:

IZACI IZ ANONIMNOSTI

— U sadrzaje aktivnosti Vazduhoplovnog saveza jos nije
ugradeno informisanje kao bitan elemenat

— Problem finansiranja aktivnosti Vazduhoplovnog saveza
Jugoslavije i dalje kamen spoticanja

— Dostojno obeleZiti jubilej — 40 godina postojanja

Kolikogod je poznato da je Vazduho-
plovni savez Jugoslavije organizacija
od velikog | posebnog drustvenog zna-
€aja, sa prvenstvenim zadatkom da na
najsiro] osnovi vaspitava milade i ospo-
sobljava ih u vazduhoplovno-sportskim

disciplinama i razvija smisao | ljubav za
tehniku, manje je poznato, u Siroj javno-
sti, da se u poslednje vreme, zbog
spleta raznih objektivnih i subjektivnih
okolnosti, nasao u tedkoj situaciji.

Tim povodom, redakcija Aerosveta
zamolila je predsednika Vazduhoplov-
nog saveza Jugoslavije, general-majora
Zivka Blagojeva, za razgovor o aktuel-
nom trenutku organizacije. lako zauzet
duZnostima pokrajinskog sekretara za
narodnu odbranu Vojvodine, general
Blagojev se rado prihvatio | ovog ~za-
datka«.

Znacajni rezultati ali i ozbiljni
problemi

® Recite nam na pocetku, 5ta karak-
terise sadasnji trenutak u Vazduhoplov-
nom savezu Jugoslavije?

— Nalazimo se u periodu jubileja 1
obeleZzavanja 40 godina od osnivanja
organizacije Ciji je pokrovitelj bio drug
Tito. To se, pomalo, &ini mi se | zaborav-
lja ponekad. U tom periodu postignuti
su krupni rezultati. Nije sada prilika da
pravimo inventar tih rezultata, ali je Ci-
njenica da je Vazduhoplovni savez tak-
vom aktivno3¢u osposobio hiljade mia-
dih u vrlo sloZzenim sportskim discipli-
nama koje zahtevaju vrhunsku obuce-
nost, struénost i znanje, a stotine hi-
ljada mladih priblizio je tehnici | vazdu-
hnglwswu. — o

oslednjih godina bilo je znacCajnih
rezultata i na sportskom planu. Podse-
tio bih na najvaZnije. To su: prvo mesto
u Evropi u jedriliCarstvu, drugo mesto
na Svetskom padobranskom
prvenstvu, drugo u takmicenju evrops-

kih modelara i $esto u motornom lete-
nju na svetskom takmiéenju. To su
samo neki od vrhunskih rezultata iz
prosle godine. Ja, medutim, mislim da
je glavni rezultat u obimu aktivnosti,
Godisnje provedemo oko 200.000 dece
kroz razne oblike organizovanog vaspit-
nog delovanja. Dalje, ostvarimo 50 000
sati naleta, 40.000 padobranskih sko-
kova, obuéimo 500 - 600 padobranaca,
400 jedrilicara, nekoliko stotina pilota,
1000 modelara, dosta zmajara, itd. To
su samo neki parametri masovne aktliv-
nosti.

U takvom razvoju, mestio je da se
kaZe. u poslednje vreme belezimo za-
sto]. Primetni su ozbiljni problemi sa
kojima smo suoeni. Delom su uslov-
ljeni situacijom u drustvu, a delom se
nalazimo u situaciji da dajemo nove
odgovore | da dalju, opstu orijentaciju
u aktivnostima Saveza usmerimo na
naCin primeren danasnjem trenutku i
realnim potrebama i zahtevima mladih.

Zaostrile su se stare dileme oko toga
¢emu dati prednost - razvijanju

vrhunskih takmicara ili masovnosti. To
je jedno od karakteristiénih obeleZja
sadasnjeg trenutka u razvoju aktivnosti
VSJ.

® U svetlu tih podataka koje iznosite |
masovne aktivnosti koja se sprovodi,
kako vidite nedotatak informacija u jav-
nosti o radu VSJ, i &injenicu koja je i
konstatovana, da je Savez gotovo anoni-
man u nasem drustvu? llustrujmo to pri-
merom. Sesto mesto jugoslovenske
reprezentacije na svetskom takmiéenju
motornih pilota nije uopste zabeleZeno
u Stampi.

- Potpuno se slazem sa vama i mis-
lim da je to jedno od ozbiljnih nedosta-
taka u radu Saveza, njegovih sekcija i
¢lanstva uop3te. Divergentna je situa-
cija kad je reC o rezultatima i ukupnoj
aktivnosti i 51a je o tome poznato u jav-

nosti. MoZzda tesko zvudi, ali niste da-
leko od istine kad kaZete da je aktiv-
nost Saveza u priliénoj meri anonimna
Mi nismo dovoljno €inili u tom pravcu |
nismo javnost privikli na svoje pri-
sustvo. Razvijamo privredne, sportske,
vaspitne, turistiCke i druge aktivnosti, a
o tome se vrlo malo zna. To se onda
odraZava na poloZaj i mesto Saveza u
Sirem kontekstu, u sklopu organizacija
fizitke kulture, Narodne tehnike i dru-
gih. U sadrzaje nasih aktivnosti nismo
ugradili informisanje kao bitan element.
Sigurno bi i nadi rezultati bili bolji da su
i ovi, koje postizemo, na pravi nagin pre-
zentirani javnosti. Drugadije bi bilo vred-
novanje, a to bi se sigurno odrazilo | na
materijalni poloZaj. Nije stvar u tome
koliko ¢éemo se razmetati rezultatima i
da li je to prvo mesto u svetu, drugo u
Evropi. . . Nije samo to. Ali malo se zna
o stvarnom angaZovanju. Vazduho-
plovni savez Slovenije 70 odsto svojih
troskova ostvaruje dobrovoljnim radom
i akcijama. Sto se to ne bi znalo? To je
afirmisanje jednog pravog odnosa
prema vazduhoplovstvu. Nekad su fud-
baleri, kad smo imali fudbal nista manje
vredan i razvijen nego danas, iSli bez
hrane i putnih trodkova, na seljackim
kolima, desetine kilometara daleko.
samo da bi se igralo. Mi smo na istom
danas - na ¢istom amaterizmu, najve-
¢im delom.

Dva pravca u resavanju
materijalnih teSkoca

® Nedavno je i Predsednistvo SSANJ
razgovaralo sa predstavnicima VSJ o
problemima sa kojima se suocava orga-
nizacija. O ¢emu se zapravo radi?
Trodkovi odrzavanja | zanavljanja
opreme su takvi da to ne moZe podneti
nijedna amaterska organizacija.
Trazimo izlaz u dva pravca. Prvo, da
se sanira trenutno stanje i stvore uslovi
za normalan rad Saveza, za tekucu de-
latnost, a, s druge strane, da se sagleda
moguénost trajnijeg sistemskog resava-
nja poloZaja VSJ 1| obezbede uslovi za
dalju aktivnost. U razgovoru koji spomi-
njete potvrdena je opravdanost ocene
da VSJ nema pravi tretman u drustvu i
da nije redeno pitanje obezbedenja us-
lova za njegovu osnovnu delatnost.
Dogovoreno je da se ide na drugadiji
tretman kod SOFK. 5ta je ovde sporno:
SOFK uélanjuje pojedine grane sport-
ova — ko$arku, odbojku, itd. i ceo kom-
pleks vazduhoplovnih sportskih disci-
plina svrstava pod jedno. Ne govori se
o jedriliéarstvu kao posebnom sportu,
pa da se on finansira, vec se svi treti-
raju kao jedna grana i dobija se znatno
manje sredstava nego $to se daje za
borilatke sportove ili skokove u vodu, a
oni, razumiljivo, nemaju takvih troskova.
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Drugi pravac je da se traie si-
stemska reSenja da bi se obnavljala
materijalna baza. Postoji pogredno
shvatanje da Armija finansira VSJ. To je
potpuno netaéno. SSNO finansira onaj
deo aktivnosti za koje su oruiane
snage zainteresovane. Time |e pokri-
veno 10 odsto aktivnosti Saveza. Traze
se sistemska reSenja koja mogu biti u
dva pravca - ili da se zakonom obez-
bedi da se, na primer, od svakog proda-
nog litra avio-goriva izdvaja odredeni
deo za finansiranje delatnosti VSJ, kao
$to je to reSeno kod auto-moto saveza.
Drugi, manje dobar nadin je da se aktiv-
nost finansira direktno iz budzeta.

Sto se tite materijaine baze, koja je
za nas kljuéna, put je u angaZovanju |
udruzivanju sredstava svih koji su ili bi
morali biti zainteresovani. Od JNA, do
privrede, vazduhoplovnih kompanija,
vazduhoplovne privrede, industrije, tu-
rizma, SOFK, Narodne tehnike itd
Samo tako vidimo izlaz iz ove situacije
Moram rec¢i da zabrinjava nedovoljna
spremnost u tom pogledu, a inace bi se
morala oéekivati od vazduhoplovnih
kompanija i vazduhoplovne industrije.

Bilo je redi i o finansiranju meduna-
rodnih takmiéenja. Nemamo moguéno-
sti da ih odrzavamo, a stekli smo veliki
ugled u svetu. Visoko se kotira VSJ u
sastavu FAl (Medunarodne vazduho-
plovne federacije). Tamo smo dobili
nekoliko funkcionerskih mesta, kao iz-
raz priznanja. Posebno znagajno mesto
imamo medu balkanskim i nesvrstanim
zemljama. Prirodno je da nam je stalo i
da moramo i¢i na svetska takmiCenja,
jer time stimuliSemo selekciju i borbu
za kvalitet. Medutim, problem je finansi-
ranje. Organizujemo nekoliko meduna-
rodnih takmiCenja, a ni dinara ne dobi-

jamo od SOFK. Tako ima razloga da se
ove stvari temeljno resavaju na duge

staze.

Premostiti tehniéko tehnolosku
krizu

® [z svega proiziazi da se Savez na-
lazi na prekretnici. Bas sad se priprema
srednjorocni plan razvoja do 1990. go-
dine. Po nekim procenama, ako se fi-
nansiranje ne resi na zadovoljavajuci
nadin, na kraju tog perioda VSJ ce u naj-
boljem sluaju ostati na stepenu raz-
voja na kome je danas. Da li ¢e inicija-
tiva koju ste pokrenuli imati odjeka u
javnosti?

- To je jedno od kljuénih pitanja.
Dosli smo u situaciju da praktitno ne-
mamo jedrilica dvoseda i nemamo na
gemu da obulavamo jedrilitare. Nema

ni aviona za figurno letenje, za motorne
pilote. Posebno, najvecCi deo aviona je
na granici svoga resursa i obnavljanje
nije izgledno. Svesni toga, pripremili
smo, uz Siroku konsultaciju aeroklu-
bova, objedinjeni program srednjoroé-
nog razvoja materijalne baze koji bi tre-
bao biti osnova za premo&éavanje ove,
da tako kaiem, tehni¢ko-tehnoloske
krize u kojoj smo se naili.

@ Pominjali ste da se u mnogim sre-
dinama veliki deo aktivnosti finansira
sopstvenim radom. Na primer, Zrako-
plovni savez Hrvatske je svojim avio-
nima organizovao protivpoZarno izvida-
nje i time ostvaruje znatna sredstva. Da
li moZete nesto reci o takvim zadacima,
drustveno veoma korisnim, koje VSJ
moZe izvriavali?

~ Bez takvog rada nemamo izgleda
na opstanak. VSJ ¢e imati onakvo me-

510 u drustvu koliko je potrebno tom
drudtvu. Nade je da te potrebe na %to

potpuniji naéin stavimo do znanja, iska-
Zemo, iniciramo. Jednostavno, ne
mogu ljudi razmisljati $ta moZemo u
domenu protivgradne odbrane ako mi
sami to nedovoljno iniciramo i demon-
striramo. MoZemo dati atraktivne pro-
grame u domenu osmatranja i protivpo-
Zarne zastite, istina narodito u Sumskim
i priobalnim oblastima. U Sloveniji se
ve¢ ostvaruju znatni prihodi od turizma.
Ovde spada i osmatranje u okviru bilo
koje vrste borbe protiv elementarnih
nepogoda, moZemo se angaZovati i u
sluZbi hitnih intervencija, zdravstvenog
zbrinjavanja. Takode i u privredi, poljo-
privrednoj avijaciji, prihranjivanju ‘useva
itd. sve do hitnih postanskih usluga i
sli¢nin zadataka. To je ujedno i mogué-
nost da se obavlja trenaa, letenje i da
se ostvaruje odgovarajuéi prihod
upravo na osnovnoj delatnosti. To bi
morala biti stabilna programska aktiv-
nost koja bi obezbedivala u znatnoj
meri sredstva za osnovnu - najsiri va-
spitni rad i sportske aktivnosti medu
miadima.

® Novi propisi vise ne predvidaju
mogucénost da VSJ sam 3Skoluje svoje
kadrove, pilote. Sada oni profesionainu
dozvolu mogu stec¢i samo u redovnim
Skolama. Da li ta situacija uslovijava |
¢injenicu. koja se u poslednje vreme
sve vide ispoljava, da se starosna gra-
nica medu motornim pilotima u Savezu
sve vise povecava i da mladi tesko dobi-
jaju %ansu na takmicenjima, a i u
obuci?

— Propisi o Skolovanju stavijaju nas
pred novu situaciju. Pravi put je da
obezbedimo verifikaciju nasih centara,

da dobiju sve atribute Skole i da na ta-
kav nadin cbezbedimo njihovo funkcio-
nisanje.

Hteo sam i ovo da kazem: teSkoce u
kojima smo se nasli su dobrim delom
uslovile da smo forsirali iste ljude kao
iskusne i struéne, pa su postali poluga
aktivnostima aeroklubovima, a zatim, je
to dovelo do stvaranja grupa i pojedi-
naca koji su zaseli na pouzdanu pozi-
Ciju, uzurpirali odluCivanje i u wvelikoj
meri privatizovali. Na Zalost, postoje
¢ak i porodiéne sprege raznih- vrsta u
pojedinim klubovima, a to je potpuno
neprihvatljivo. Za mene je porazna
stvar, | ¢udno je da je to proslo bez
odgovarajuc¢eg reagovanja u Siroj vaz-
duhoplovnoj sportskoj javnosti, da se
na aero-reli takmiéenjima iz godine u
godinu pojavijuju isti ljudi iz uskog
kruga nekolicine, i to ljudi u godinama.
Ocigledno smo konzervirali stanje koje
teSko omoguéuje da prodru miadi, a to
je sport mladih. Pravi odgovor na sve
ovo je masovno ukljugivanje miladih i mi
to moramo afirmisati.

® VSJ proslavija ove godine vredan
jubilej — 40 godina postojanja. Ako
tome dodamo da se, kao Sto ste istakli,
nalazi pred radikalnim zaokretom u naj-
potpunijoj afirmaciji miadih, ova godina
¢e u punom smislu biti jubilarna. Kakve
se manifestacije tim povodom predwvi-
daju?

— Definitivni plan jo$ nije utvrden. U
pitanju je vanredno znadajan jubilej i
postaraCemo se da to bude adekvatno
obeleZeno. Planirali smo da se u klubo-
vima i 5kolama obeleXava raznovrsnim
aktivnostima. PredloZili smo da VSJ
bude prezentiran i u defileu povodom
Dana pobede. Predvideli smo i organi-
zovanje ovogodisnjeg jugoslovenskog
aero-relija na drugacdijem konceptu
nego &to je bilo do sada, pri Eemu
bismo napravili marSrutu da se obez-
bedi sletanje u svakoj republici i pokra-
jini. Imacemo i nekoliko znacajnih jugo-
slovenskih i medunarodnih takmitenja.
Pristup ¢e biti manje svelarski, a vise u
znaku punih aktivnosti.

® Na kraju bismo voleli da &ujemo i
vase misljenje’ o ovoj inicijativi za pokre-
tanje lista u Vazduhoplovnom savezu
Vojvodine. ?

- Va3a pojava nije slucajna i izraz je
spoznaje stvorene | Sire, a ne samo u
va3oj sredini, o neophodnosti osmislje-
nog izlaska u javnost i prodora u tom
pravcu. Cini se da je i previe dugo tra-
jala ova zatvorenost i odsustvo takvog
glasila. Otuda mislim da ¢e svako kome
je drago vazduhoplovstvo i vazduho-
plovni sportovi, pozdraviti takvu inicija-
tivu. Realno, list ¢e vredeti onoliko ko-
liko bude izrazavac potrebe razvoja
ovog sporta i stvarni Zivot i aktivnosti
koje se deSavaju u bazi. Vredete ako
miladi ljudi budu nasli sebe i svoj inte-
res na njegovim stranicama. Taj posao
bez entuzijazma nece i¢i, a vi ga po
svemu sudeci imate. Zato radunajte na
moju potpunu podrSku, a wverujem i
svih &lanova Saveza.

Artur Demek
Hilda Ugljedié

—
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U susret Konferenciji Vazduhoplovnog

saveza Vojvodine

SPROVESTI DOGOVORENO

Predstoje¢a sednica Konferencije
Vazduhoplovnog saveza Vojvodine koja
¢e se odrZati 17. marta bi¢e prilika da
se sumiraju rezultati ostvareni u 1984
godini i, uz nuZne pouke, ukaZe na
pravce aktivhosti u ovoj godini. Jedno
je, pri tom, sigurno - ovom zadatku ne
sme se prici rutinski, jer vreme u kome
#ivimo i radimo ne dozvoljava vise im-
provizacije ni povrsnost, jer bi ovakav
pristup mogao imati dalekoseZne posle-
dice po buduéi rad. Cini nam se da
ovakvo upozorenje nije suvisno. U ok-

Aktivnosti VSV u prosloj godini e

USPEH | PORED TESKOCA

viru VSV do sada se uvek smoglo do-
voljno snage da se na konferencijama |
savetovanjima na pravi naéin kaZu
prave stvari. Kako je na ovim skupo-
vima dogovoreno uglavnom se kasnije,
u praksi i radilo. Medutim, vecini pozna-
valaca prilika u vojvodanskom vazduho-
plovstvu poznata je €injenica da je bilo |
izuzetaka koji su umanjivali ostvarene
rezultate. Tako, na primer, jo$ nije do
kraja sproveden dogovor postignut pre
dve godine u Cortanovcima oko grupi-
sanja obuke u pojedinim centrima.

Zbog toga se ponegde jo3 neracio-
nalno rasipaju snage umesto da se zZa-
jedniékom akcijom svih aeroklubova
teZi ostvarivanju jo$ boljih rezultata u
obuci, kako pocetnika tako i starijih vaz-
duhoplovaca. Isto, u dobroj meri, vazi i
za dogovore oko tehnickog odr2avanja
vazduhoplova i bezbednosti letenja. Pri-
mera bi se sigurno jos moglo naci.

Ali, istini za volju bas zbog kritiCkog
odnosa, kakav se u VSV neguje sve ih
je manje i ne mogu zamagliti ostvarene
rezultate po kojima je Vazduhoplovni
savez Vojvodine zauzeo zavidno mesto
u samom vrhu Jugoslovenskog vazdu-
hoplovsiva.

Takav odnos prema problemima bice
neophodan i na ovoj Konferenciji. Ako
se dogovoreno kasnije dosledno spro-
vede u praksi rezultati nece izostati,

A P

@® Vojvodanski vazduhoplovci mogu se podiciti brojnim uspedno izvede-

nim akcijama u prosloj godini

ProSlogodisnja aktivnost vojvodans-
kih vazduhoplovaca odvijala se u vec
poznatim okolnostima - pratila je ne-
stasica skoro svih sredstava neophod-
nih za normalan rad. Medutim, uz racio-
nalno koriséenje raspoloZivih kapaci-
teta ostvarena je zadovoljavajuca aktiv-
nost, pa je tako Vazduhoplovni savez
Vojvodine i dalje zadrzao visoko mesto
u jugoslovenskom vazduhoplovstvu.

Podimo od rada sa vazduhoplovnim
podmlatkom. Tradicionalni konkursi za
najbolje decije likovne i literarne ra-
dove =Selenitska paleta« | =lkarovo
pero« uspesno su sprovedeni | prosle
godine uz ucesce preko 40.000 mali-
Sana iz preko 200 Skola i dedcijih usta-
nova. Najbolji uéesnici bili su na dan RV
i PVO gosti na aeromitingu koji je za
njih prireden na Cenejskom aero-
dromu. Uz druge aktivnosti za najmlade
ljubitelje wvazduhoplovstva organizo-
vane su i posete nasim vazduhoplov-
nim jedinicama JNA. Ranije zapoceta
saradnja sa klubovima nasih radnika u
inostranstvu i Skolama u kojima se 5ko-
luju njihova deca nastavljena je | prosle
godine pokroviteljstvom na proslavama
Dana mladosti u Bitinghajmu. | ko-
naéno, organizovane su brojne posete
ucenika nasim sportskim aerodromima,
ito je za njih predstavljalo izuzetan do-
Zivljaj.

Raketni modelari osvetlali obraz

Raketni modelari su uz sve nedace
koje su ih pratile prosle godine, a pre
svega, nestadicu neophodnog materi-
jala ostvarili izuzetno dobre rezultate
na saveznim takmiéenjima i drZavnim
prvenstvima. Tako je Cak cetiri vojvo-
dana dospelo na listu od 10 najboljih
jugoslovenskih raketnih modelara. Na
tri savezna takmiéenja osvojena su ce-
tiri prva, éetiri druga i tri treéa mesta u

ekipnoj konkurenciji po kategorijama
MNa drzavnom prvensivu ekipno su osvo-
jena dva prva, dva druga i jedno trece
mesto, 3 u pojedinaénom nadmetanju
dva prva, dva druga i jedno trece me-
sto.

U teSkim okolnostima radili su prosle
godine | vazduhoplovni modelari, ali
zato nisu izneverili staro pravilo da kada
im je najteZze ostvaruju vrhunske rezul-
tate, 5to su i dokazali na brojnim takmi-
¢enjima u prosloj godini. Jedno je ipak
sigurno, - sa ovakvim uslovima rada
vojvodanski ali i vazduhoplovni mode-
lari iz drugih sredina naci ¢e se ubrzo
na silaznoj putaniji.

Stagnacija u padobranstvu
Za stagnaciju koja je u prosloj godini

karakterisala kretanja u vojvodanskom
padobranstvu, mogu se navesti vise-

Motorni piloti su progle godine ostvarili
2.572 ¢asova naleta
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struki razlozi. Plan za 1984. sacCinjen |e
bez wuvaZavanja objektivnih okolnosti
materijalne prirode u kojima se ta aktiv-
nost odvija. Prilikom sprovodenja ovog
plana nije ostvarena neophodna sarad-
nja medu klubovima kako bi se racional-
nijim koriséenjem raspolozive tehnike
ublazili negativni efekti opste nesta-
sice. Zbog nedostatka aviona | avio go-
riva broj skokova u prosloj godini sma-
njen je ¢ak za 1.000, - ostvareno je
5547 skokova. Ipak, odrZzana su sva
predvidena takmiéenja, pri £emu je ost-
varena iznenadujuca brojnost ucesnika
Ali kada se na kraju sve sumira vidi se
da su ceh u stvari platili po€etnici jer su
se restrikcije u najveco] meri odnosile
bas na njih.

Borba za kvalitet u jedriliCarstvu

Proslogodidnja situacija u jedrili-
¢astvu znacajno je popravljena pristiza-
njem novih prelaznih jedrilica, tako da
je dobijena nova 3ansa za poboljsanje
obuke pocetnika. Pored toga poenta
prodlogodidnje aktivnosti  jedriliCara
bila je u podizanju kvaliteta vec afirmisa-
nih sportista i onih koji su bili spremni
da se uhvate u kostac sa svim tesko-
¢ama koje prate obuku. Uspesno su
organizovana i dva  pokrajinska
prvenstva, a vojvedanski jedrili¢ari su
uéestvovali 1 na drugim takmiéenjima,
koja su organizovana u naso) zemilji. Uz
sve to treba naglasili i nastavak dosa-
dasnje uspesne saradnje sa jedrilica-
rima iz Madarske.

U prosloj godini ostvareno je ukupno
3.107 ¢asova naleta i preletano 56.158
kilometara

Motorni piloti ostvarili plan

Maotorni piloti su sa 2.572 ¢asa naleta
prosle godine skoro u potpunosti ostva-
rili svoj plan aktivnosti. Pri tome, oni su
morali savladati brojne prepreke - od
nedostatka rezervnih delova do pro-
blema cko reSavanja pojedinih admini-
strativnih i statusnih problema. Ipak.
postignuto je masovno ucesce na tak-
micenjima, a izvedene su i brojne ak-
cije za potrebe op5tenarodne odbrane.



Angazovanje Vazduhoplovnog saveza Vojvodine u

sistemu ONO

KONTINUIRANA AKTIVNOST

@ Stalno se povecava broj i kvalitet kadrova koji se u okviru Vazduhoplov-
nog saveza Vojvodine obuéavaju za potrebe opétenarodne odbrane

Vazduhoplovstvo i sistem opéstena-
rodne odbrane su oduvek bile dve ne-
deljive celine koje se tesno preplicu i
dopunjavaju. Proslogodisnja aktivnost
vojvodanskih vazduhoplovaca u pungj
meri je to u praksi i potvrdila. MoZe se
slobodno reci da nije bilo akcije koja je
izvedena u prosloj godini koja se na
bilo koji nagin nije mogla uklopiti u pro-
gram op&tenarodne odbrane.

Podimo od obuke kadrova. U VSV se,
ne bez razloga, istite da je obuka ka-
drova po ugovorenim zadacima za po-
trebe SSNO, Pokrajinskog sekretarijata
za narodnu odbranu 1 Pokrajinskog
$taba TO bio jedan od najuspesnije raa-
lizovanih zadataka u proslo) godini. U
ovim aktivnostima do punog izraZaja su
dosli struéni i ljudski kvaliteti rukovod-
stava aero klubova | nastavnika. Kvalitet
I broj kadrova koji je na ovaj nacin obu-
¢en za te potrebe to najbolje potvr-
duje. Veliki napor je uloZen i u obuku
kadrova za 3Skole rezervnih staresina
avijacije. Rezervni vazduhoplovni kadar

Vazduhoplovni savez Vojvodine u 1985.

iz Vojvodine wveé¢ drugu godinu je
znatno ulepsan - u njegov sastav su
usle i omladinke.

Uspedna saradnja koja se veé niz
godina neguje sa Pokrajinskim stabom
TO nastavljena je | ove godine. Sve do-
govorene akcije uspesno su sprove-
dene, a za uzvrat od Staba je dobijena
puna materijalna | druga podrska u
sprovodenju svakodnevnih aktivnosti
Prosle godine je nastavijena i ranije za-
poceta praksa grupisane obuke pripad-
nika pokrajinske jedinice TO avijacije u
nocnom, grupnom i akrobatskom lete-
nju.

Drustvena akcija »Svi u odbrani i za-
&titi« veé nekoliko godina je u punoj
meri bila ispunjena aktivhostima vojvo-
danskih vazduhoplovaca. Ovo udesce
nije se ogledalo samo u atraktivnom na-
letu aviona nego i U veoma obimnom
angaZovanju padobranaca, jedrili¢ara,
modelara i drugih vazduhoplovaca.

Gledano po vazduhoplovnim gra-
nama mogao bi se napraviti veoma obi-

man inventar aktivnosti vezanih za po-
trebe opstenarodne odbrane. Pokusa-
¢emo da nabrojimo samo najznacajnije.
Opéta karakteristika ove aktivnosti u
svim granama je wveliki broj obuéenih
poéetnika i vazduhoplovaca koji su
prosli visu obuku. Sprovedena su i
brojna takmi¢enja na kojima je ostva-
rena zavidna masovnost ucesnika. Evo i
nekih specifitnosti.

Raketni modelari su isprobali i
uspesno primenili snimanje iz radiovo-
denih modela, a demonstrirana je i pri-
mena raketnih modela za potrebe
ONO.

Padobranci su izveli preko 5.000 sko-
kova od €ega oko 300 vanterenskih.
Istovremeno ucestvovali su na nekoliko
desetina veZbi jedinica i organa TO i ci-
vilne zastite.

Kao i ranijih godina jedrilitari su po-
mogli u organizaciji obuke pripadnika
vojne vazduhoplovne srednje Skole, iz-
veli izvanredan broj naleta i masovno
ucestvovali na nekoliko takmiéenja Cije
su discipline sadrZavale elemente pri-
menjive u ONO.

Uz redovnu trenazu i vidu obuku pri-
padnika pokrajinske jedinice TO avija-
cije, motorni piloti su prosle godine iz-
veli vezbu svih pripadnika, a uéestvovali
5U 1| na zajedni¢kim veZbama sa sluz-
bama OJOU i veZbama za potrebe op-
Stinskih organa ONO.

SIROKA LEPEZA AKTIVNOSTI

® Rad u ovoj godini obuhvatiée mnoge akcije — od obuke novih kadrova

do organizacije brojnih takmicenja

U Vazduhoplovnom savezu Vojvodine za
ovu godinu sadinjen je priliéno ambiciozan
program aktivnosti. U Siroko) lepezi planira-

nih aktivnosti znadajno mesto je dato organi-
zaciono instruktivnom radu sa c&lanstvom
Planirano je odriavanje nekoliko seminara

April

Deveto Seniorsko prvenstvo vazduhoplov-
nih jedrilicara — od 24. aprila do 5. maja na
aerodromu ~Cenej«

Sesnaesto prvenstvo raketnih modelara u
Kikindi - od 11. do 12. maja
Dvadesetosmo prvenstvo modelara u kru-
nokomandovanom letu 12. maj na denejs-
kom aerodromu.

Jedanaesto prvenstvo radiovodenih mo-
dela 19. maja na ~Ceneju~

Oko 21. maja lzloZba dedijih radova u
Domu JNA kao zavrénica konkursa i prikaz
letenja na éenejskom aerodromu - najver-
ovatnije 21. maja.

Deseto prvenstvo motornih pilota Vojvo-
dine u preciznom letenju ~Memorijal Ivana
Sarica« - 19. maja u Subotici.

Juni

Dvadesetpeti slet vazduhoplovnog podm-
latka Vojvodine - 2. juna na denejskom
aerodromu

Deveti slet vazduhoplovnog podmiatka
Jugoslavije - krajem juna na aerodromu
VP - Sombor.
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Dvadesetosmo prvensivo u slobodnolete-
¢im modelima - 9. juna u Zrenjaninu
Prvenstvo Jugoslavije u kruZnokomandova-
nim modelima - od 28. do 30. juna na e-
nejskom aerodromu.

Evropsko jedriliCarsko prvenstvo za Zene
= 30. juni do 14. juli u Subotici

Juli

Pofetkom jula obuka padrobranaca i po-
krajinska prvensiva padobranaca za |u-
niore, seniore 1 U skokovima na vodu
Prvenstvo Jugoslavije u slobodno letecim
modelima - 4. do 7. jula u Zrenjaninu

Avgust

Sedmo juniorsko prvenstvo za vazduho-
plovne jedriliare - 16. do 25 avgusta u

Subotici.’
Septembar

TakmiCenje vazduhoplovnih modelara =No-
vosadski minikup= - 1. septembra na &e-
nejskom aerodromu

Oktobar

Kup Beceja u kruznokomandujucem letu
~ B. oktobra u Bedéeju. 3

Za sudije, kao | staZziranje za nastavnike pri-
pravnike po granama delatnosti, koje bi se u
teorijsko] nastavi odwvijao u zimskom pe-
riodu. Istovremeno je predvidena i teorijska
priprema, uz kasniju precbuku, za sve pilote
koji ce tokom sezone leteti na novim tipo-
vima aviona i jedrilica. Postavijen je i cilj da
se sprovedu raniji dogovori O grupisanju
obuke po granama delatnost u klubovima u
kojima 2a to postoje najbolji uslovi. Isti prin-
cip treba ostvariti | kod pripreme vrhunskih
sportista, pri ¢emu u programe treba uneti
specifitnosti u kojima ¢e se odwvijati poje-
dina takmicenja

Usvojen je i kalendar takmi¢enja i pritom
prihvacen princip da ni jedan klub ne moze
ulestvovali na prvenstvu Pokrajine, ukoliko
prethodno nije organizovao svoje klupsko, a
gde je 1o moguce i zonsko takmiten)e

vazduhoplovni savez Vojvodine ukljuéice
5 | u obelezavanju 40-1e godidnjice pobede
nad fasizmom, organizovanjem vide znacaj-
nih manifestacija, ili ukljuéivanje u opéte pro-
gramea SSRNV.

MNastavice se | dosadasnja dobra saradnja
sa klubovima nasih radnika na privremenom
radu u inostranstvu | Skolama koja okuplja-
nju njihovu decu

Predviden je i nastavak dosada3nje dobre
saradnje sa madarskim wvazduhoplovcima
koja ce se najvise ogledati u ulesivovanju
na takmiCenjima i ¢e5Coj razmeni iskustava

Poseban znadaj pridaje se medurepublié-
koj | pokrajinskoj saradnji pa ¢e tako vojvo-
danski vazduhoplovci uéestvovati na svim
tradicionalnim susretima i takmienjma u
drugim republikama i Pokrajini Kosovo.

|z obimnog programa aktivnosti VSV za
ovu godinu treba navesti jo3 i angaZovanje
na resavanju organizaciono kadrovskih pita-
nja i vaspitno cbrazovnom i idejnom radu sa
clanstvom.
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Aktuelni trenutak

GUBER NAMECE PREKRETNICU

® Ove, detrdesete godine postojanja, svodice se bilansi delovanja i plani-

rati aktivnosti

azduhoplovnog saveza Jugoslavije do 1990. godine.

Kakva perspektiva stoji pred 120.000 ¢lanova u trenutku kada se zna
da samo za odrZavanje tehni¢kih sredstava na sadasnjem nivou treba
izdvofiti oko 400 milijardi starih dinara?

Analize dosadasnjeg rada ukazuju da
Vazduhoplovnom savezu Jugoslavije
nije u drustvu obezbeden odgovarajuci
tretman, uzimajuéi u obzir drustveni
znacaj ove organizacije od posebnog
interesa, pa su neka vitalna pitanja nje-
nog postojanja i opstanka i danas nere-
$ena. Pre svega misli se na pravni polo-
Zzaj VSJ, materijalnu bazu, sistemsko |
stabilno finansiranje, odnos vazduho-
plovne privrede prema VSJ, kao i na
mesto i ulogu Saveza u konceptu opste-
narodne odbrane u sluéaju neposredne
ratne opasnosti | u ratu.

Zato se, pred uskladivanje potreba i
Zelja za realnim razvojem u narednom
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direktno izdvajaju za VSJ, a ne pos-
redno (preko SOFK i Narodne tehnike).
Uz to, ozbiljna stavka u prihodima, a to
je takode pitanje sistema, jeste i priv-
redna delatnost samih ¢lanova, sarad-
nja sa privrednim organizacijama, mar-
keting, razvoj vazduhoplovnog i sport-
skog turizma i sportsko-turistiCka sa-
radnja sa susednim zemljama.

Ovakva i sliéna planiranja dala bi mo-
gucnost realnijeg i skladnijeg ucesca
Saveza u razvoju jugoslovenskog vaz-
duhoplovstva, pri éemu se usmerenost
razvoja VSJ dimenzionira prema potre-
bama drustvene zajednice i udruZzenog
rada Ovakvo polazidte i definisanje os-
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Hode li rezervoari presusiti?

srednjoroénom periodu od 1986 do
1990. godine nalazimo na prekretnici
koja mora rediti sva ova pitanja. Savez
ce traZiti promene u sistemskim rese-
njima sopstvenog drudtvenog poloZaja
| promene sistema finansiranja, ¢ime bi
se obezbedila stalnost i sigurnost finan-
siranja i finansijske politike, a time |
moguénost za ostvarenje planske i raz-
vojne politike do 1990. godine.

Da li predstoji opadanje &lanstva

U protivnom, ako ne bude razumeva-
nja drudtvenih faktora, nece biti moguc-
nosli da se obezbedi vise od sopst-
vene proste reprodukcije, i, uz redovne
gubitke materijala, VSJ ¢e se suociti sa
opadanjem ¢&lanstva i 1990. ¢e se naci u
poloZaju koji se nece bitno razlikuju od
sadasnjeg, s tim 5to €e u nekim sredi-
nama prestati vazduhoplovno-sportska
delatnost ili bar neki od njenih vidova.

Za razredenje ovakve situacije cla-
novi Saveza predlazu da se problem fi-
nansiranja postavi na Siru platformu, a
da se sredstva koja priti€u iz budzeta
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novnih sistemskih pitanja od kojih za-
visi realizacija date razvojne koncep-
cije, otvara i mogucnosti realne i stimu-
lativne druStvene kontrole i ukljuéiva-
nje u sistem odgovarajuéih drustvenih
subjekata, osobito onih koji imaju inte-
resa u razvoju i jactanju wvazduho-
plovstva.

Neminovna redukcija centara

Ovde se svakako ne insistira na dra-
stitnim zaokretima u odnosu prema
VSJ, narodito ne u ovoj eri besparice |
problema koji pritiskaju i druge sub-

| Jekte nadeg drustva, ali ako se sistem

ne promeni, predstoji neminovno naza-
dovanje Saveza.

S druge strane, zahtevaju¢i owvako
krupne promene, moramo jod kritiénije
preispitati sve ciljeve, planove i pro-
gramke zadatke, odnos prema organi-
zovanosti u Savezu i pronaci sve mo-
gucnosti racionalnijeg rada.

Letimiéan pogled na neke tabele
namece pitanje da |li bas treba toliko
toga, ili, da li bas ovako kao 310 je sada.

treba organizaciono postavljati odre-
dene relacije unutar jugoslovenskog ili
saveza republika i pokrajina. Imamo 170
aeroklubova, a da ih je jo5 toliko, ne bi
bili naodmet. U njima se okupljaju i
stiu prva znanja o vazduhoplovstvu hi-
ljade miadih, koji su uspeli da produ
kroz vrata zvana »moguénosts«, ili kapa-
citet, jer visestruko veci broj je ostao
sa druge strane. Medutim, brojka od 56
letaékih centara i vazduhoplovnih 8kola
sa tendencijom da se maltene na sva-
koj livadi organizuje neki oblik letatke
aktivnosti, uz teskom mukom isforsira-
nog nastavnika letenja ili padobranstva,
ne ide ukorak sa onim 5to trazimo od
drustva, a j0o5 manje sa onim $to zauzv-
rat pokuSavamo da mu ponudimo.

Sada je prilika da se o ovakvim stva-
rima govori. U klubovima se svode bi-
lansi | brojke su neumitne. Samo letimi-
¢an pogled na prosek na'etd po pilotu
koji je jedva dvadeset Cascowva, 510 je
spod svake pameti o bezeednosnoj
spremi, treba da bude opomena svima
da | u samom Savezu treba cCiniti zao-
krete. Neminovna je redukcija broja
centara i §kola za obuku u svakoj repu-
blici | pokrajini, redukcija u stihijnoj na-
bavci letelica | opreme.

Cifre da se zavrti u glavi
U narednom srednjoroéju izlazi re-

| surs svim padobranima, a po sadadnjoj

ceni, samo za njihovo obnavljanje po-
trebno je sto milijardi starih dinara. Do-
damo li tome da u narednih pet godina
iZlazi resurs jednom broju aviona i jedri-

. lica i jo5 nekoj opremi i da nema nikak-

vog nacina produZenja koriscen|a
znaci da za prostu reprodukciju ovih le-
telica treba jos najmanje tri stotine mili-

| jardi starih dinara

~ Na te cifre treba dodati jo$ toliko, jer
je Savez u velikom deficitu sa osnov-

| nim sredstvima za rad: dvosedim jedrili-

cama, avionima za visu obuku i figurno
letenje, sredstvima veze, &ak | telefo-
nima. Toliki novac VSJ se moZe sam izd-

vojiti.
Zahtev za resavanje ovih problema
podrazumeva odgovorngo ponasanje

svih, napore za pronalaZenje najracio-
nalnijih redenja Zato moramo odgo-
vorno planirati.

Samo letimiéan pogled na prve poka-
Zatelje za srednjoroéni plan u Vojvodini
pokazuje apsurdnu Sarolikost. Veliki klu-
bovi ne planiraju povecanje, ve¢ samo
gotovo prostu reprodukciju bez zanav-
ljanja flote i opreme, trenazu radi odra-
vanja postojecéih kadrova i minimum
obuke novih ljudi za letatke aktivnosti
Meki drugi, koji imaju samo jedan avion
I nastavnika, pa ¢ak ni njega, planiraju
da stignu one velike, verovatno rezonu-
juci da je lakSe kada »sve« imas.

Sigurno je da ima gre3aka i kod jed-
nih i kod drugih, pa je zato pred nama
period od skoro godinu dana, u kome
se moramo odgovorno osvrnuti oko
sebe i videti gde nam je mesto i koliki
guber. Svako odstupanje iz realnih ok-
vira nanosi nenadoknadive posledice
svim organizacijama Vazduhoplovnog

saveza Jugoslavije.
Rada Kaéanskl




- @ Veé se prijavilo 1€

Subotica domacin evropskog prvenstva u jedrili¢arstvu za zene

® Evropskc
do 14. jula

SAD i Australije

Subotica se sprema za veliko vazdu-
hoplovno slavilje. Grad Ivana Saric¢a i
Citave plejade vazduhoplovaca u kojoj
je ve¢ sigurno mesto zauzela i jedna
Zena, mlada jedrilicarka Marija Letic,
bi¢e ove godine domacin evropskog

. prvenstva u jedrili¢arstvu, koje ce se

odrZati od 30. juna do 14. jula. Ova
vest s radoscu je primljena ne samo
medu vazduhoplovcima nego i u celoj
Subotici, koja prihvatanje njene kandi-
dature od strane medunarodnih vaz-
duhoplovnih foruma shata kao veliko
priznanje, ali i obavezu, jer domadcin
na ovom takmi¢enju nece zastupati
samo Suboticu nego i celu Jugosla-
viju.

Do sada se veé prijavilo 16 ekipa iz
Evrope, a svoje uéesée van konkuren-
cije najavile su i Sjedinjene Americke
Drzave i Australija. Sve to govori da
bi, ukoliko se obave valjane pripreme,
ove mogla biti prava vazduhoplovna
festa i priika da se jos jednom
potvrdi nas visok renome u vazduho-
plovnom sportu.

Najznaéajnija podrika organizato-
rima ovog takmiéenja stigla je od Op-
itinske konferencije SSRN Subotice
gde je izraZena spremnost da se orga-
nizatorima pruZi svaka neophodna

nanje | obaveza

0 u jedrilicarstvu odrzace se od 30. ju

a svoj dolazak najavile Lagiipe

pomoé, pa im je ¢ak pomalo zame-
reno 5to se za pomoé nisu ranije obra-
tili. Ve¢ je izabran Organizacioni od-
bor od 31 &lana u koji su pored pred-
stavnika  Opstinske konferencije
SSRN Subotice usli i predstavnici
JNA, zatim skupitine opstine i drust-
veno-polititkih organizacija opstine
Subotica, Sekretarijata unutrasnjih
poslova, Turistitkog saveza, SIZ za fi-
zitku kulturu, zdravstva, trgovine i
nekoliko najvecih radnih organizacija
iz opStine. Za predsednika Organiza-
cionog odbora izabran je Milan Vuko-
vic, ¢lan PredsedniStva OpStinske
konferencije SSRN Subotice. Posto
vremena nema mnogo, a zadaci su
obimni i odgovorni dogovoreni su in-
tervali u kojima ce se ovo telo sasta-
jati i analizirati kako se sprovode

dogovoreni zadaci. Tako ¢e se, uko-
liko se u nekoj oblasti ne bude po$t-
a dogovorena dinamika, mo¢i bla-
govremeno preduzimati neophodne |
mere kako bi se zastoj 5to pre otklo-
nio.

Jedna od znadajnih &injenica je da
¢e se ovo takmienje samofinansirati.
Otekuje se da e se uz kotizaciju od
600 maraka i naplatu svih drugih tros-
kova vezanih za ucesce, obezbediti
ne samo pokrice svih troSkova takmi-
&enja nego i ostvariti izvesna devizna
dobit. To tim pre jer prema sadasSnjim
gcenama nisu .potrebna neka znat-
- agia. Najvedi troskovi odnose
se na Japneksa uz zgradu ae-
rodroma i puta do"aemegtoma. Uz ta |
druga manja ulaganja smalra se da ce
takmicarima biti obezbedeni uslovi
kakve su obezbedivali i raniji doma-
éini ovakvih takmiéenja. Uostalom
tako je i rodena ideja za kandidovanje
Subotice Za domacina- kada su
ubotitke jedrililarke nastupale na
om ranije odrZanom evropskom |
prvenstvu, videle su da takve uslove |
kakve je tada ponudio taj domacin, uz
izvesna ulaganja moZe pruiiti i Subo-
tica. Njihov optimizam za sada dele
svi koji su se prihvatili odgovornog
zadatka da pripreme ovu veliku jedrili-
carsku festu. U pomo¢ su im pritekli
¢ak i mladi gorani koji ¢e u blizini aero-
droma zasaditi Sumu sa ukrasnim
drve¢em koje treba da doprinese
ugodnijem boravku gostiju.

Prihvatajuci ovo takmicenje i kao
svoju akciju, neophodnu pomoC u
kadrovima obezbedio je Vazduho-
plovni savez Vojvodine, a kada za to
dode vreme organizatorima ¢e se sta-
viti na raspolaganje i neophodna teh-
nicka baza) Kad je reé o takmiéarskoj
omisiji treba reéi da ée je zbog pri-
kmiéenja sadinjavati zene, poz:

hoplovni jedrili¢ari.
odrzavanja Evropskog
prvens ilicarstvu za Zene u
susednoj j odrZavate se
drzavno prvenstvo u jedriliéarstvu.
Medutim, i ovaj put dosli su do izra-
2aja dosadainji dobri odnosi izmedu
jugoslovenskih i madarskih vazduho-
plovaca koji su se uspesno odrzavali
kroz dugogodisSnju saradnju u organi-
zaciji niza takmicenja i manifestacija
na kojima su ulestvovali vazduho-
plovci dve zemlje. Tako su i ovoga
puta madarski vazduhoplovci obecali
svu potrebnu pomo¢ 5to je od strane
organizatora prihvaéeno sa zadovoljst-
vom.

Dakle, kako se vidi, tocak priprema
za ovogodisnje Evropsko prvenstvo u
jedriliGarstvu za Zene u Subotici u pu-
nom je zamahu. Ostaje jod mnogo
toga da se uradi, ali sudeci po entuzi-
jazmu organizatora velika je verovat-
noéa da ¢e sve biti uradeno na vreme
| da se u julu neéemo obrukati pred
licem Evrope. A. P.

AEROSVET &



Najbolji sportisti Vazduhoplovnog
saveza Vojvodine u 1984. godini

DRUGIMA ZA UGLED...

Jedna lepa inicijativa Vazduho-
plovnog saveza Vojvodine pret-
vorila se vet u tradiciju | stekla
zavidan ugled.

Naime, svake godine na o0s-
novu postignutih rezultata u
sportskom vazduhoplovstvu -
na godidnjoj konferenciji Vazdu-
hoplovnog saveza Vojvodine,
proglasavaju se najbolji sportisti
po granama delatnosti i dode-
ljuju im se priznanja.

Najbolji medu najboljim zaljub-
ljenicima modrih visina u 1984
godini bili su.

- Zoran Adamov, raketni
modelar iz AK ~Branko Franeta-
Milja= iz Kovina. Drzavni repre-
zentativac, prvak Vojvodine |
Jugoslavije u nekoliko disci-
plina;

- Radoje Blagojevic, vazduho
plovni modelar iz AK -2arko Zre-
njanin« iz Zrenjanina. Dugogo-

Helijs Balas

reprezentativac, osvajal
bronzane medalje u kategoriji

disniji
jedrilica na evropskom
prvenstvu u Livnu;

- Helija Bala%a, padobranka
- juniorka iz AK =lvan SariC«
Subotica. Najbolja u Vojvodini,
omladinski prvak Jugoslavije,

~ Slavica Luci¢-Koprivica,

padobranka iz Aero-kluba, Titov
Vrbas. Videstruka driavna repre-
kapiten

zentativka | pado-

Slavica Luédlé-Koprivica

10. AEROSVET

branske reprezentacije. Prvak
Vojvodine i druga u Jugoslaviji,

- Urod Sumar, padobranac iz
AK =Heroj Pinki~ iz Novog Sada.
Prvgk Vojvodine, driavni repre-
Zzentativac. Ma drZavnom
prvenstvu bio je najbolje plasi-
rani Vojvodanin;

- Ziva Frenc, vazduhoplovni
jedriliar iz AK =Z2arko Zrenja-
nin=, Zrenjanin, Covek koji godi-
nama suvereno »vlada- na nebu
jugoslovenskog jedriliarstva
Vitestruki Sampion ili vice-5am-
pion Jugoslavije.

- Geza Kujundzi€é, motorni
pilot iz AK =lvan Saric« Subo-
tica, prvi Vojvodanin koji posle
dufe pauze izlazi na takmi-

tarsku scenu. Ovaj miladi Covek
nalazi se na Celu grupe svojih
vrinjaka koji se sve uspednije
dokazuju i izbijaju u sam wvrh
sportskog vazduhoplovstva, fak

i u jugoslovenskim razmerama.
H. U.

Ziva Frenc

Geza Kujund2ié

Pozdravi | darovi iz domovine

Vazduhoplovci medu nasim radnicima
privremeno zaposlenim u inostranstvu

Domovina je tako
blize. ..

Tradicionalni | popularni konkurs Vazduhoplovnog saveza Vojvo-
dine za najbolji likovni i literarni rad ~lkarovo pero- i =Selenitska pa-
leta« vec vide od decenije pleni i motivide malidane | one malo sta-
rije diljem Vojvodine i ne samo Vojvodine Zahvaljujuéi uspesno] sa-
radnji vazduhoplovnih klubova, konkurs je «prodro= | do nasih su-
seda u Madarskoj i Rumuniji, a jos pre nekih sest godina rodila se
ideja da se konkurs prodiri i na decu nasih radnika privrement Zapos-
lenih u inostranstvu, taénije u SR Nemackoj. Usledili su kontakli sa
nekolicinom prosvetnih radnika zaduZenih za nastavu U dopunskim
kolama i saradnja se uspesno podela odvijati u dva regiona, da bi do
danas ostala posebno uspeéna, &ak u stalnom razvoju - sa Zajedni-
com klubova Jugoslovena sedme regionalne zajednice Baden Vurten-
berg

Zahvaljujuéi Veri Golubowvi€, njeno| upornosti | entuzijazmu, koja
je. uzgred, i u domovini bila veoma priznat i afirmisani vaspitat, spo-
sobna | spremna da se | van radnog vremena maksimalno posvelt
deci, a uspednu saradnju i kontakte uspostavi | sa roditeljima, naju-
spesnija saradnja ostvarena je sa klubom Jugoslovena ~Zagorje« u
Bitingemu

Danas je to veé dugogodidnja saradnja Vazduhoplovnog saveza
Vojvodine sa Zajednicom klubova Jugoslovenaiu 1o ime i u znak zah-
valnosti i priznanja za ispoljenu aktivnost, nesebiéno zalaganje | do-
prinos na ostvarenju ireg programa upoznavanja domovine Savezu
je dodeljena Spomen-plaketa

Uostalom, delegacija Vazduhoplovnog saveza bila je ved neko-
liko puta gost kluba Jugoslovena -Zagorje-. a na priredbama povo-
dom Dana mladosti uruéivala je priznanja mladima koji su ucestvoval
na konkursu =lkarovo pero« i »Selenitska paleta- Mi ostala deca tom
prilikom ne ostaju praznih ruku. Dobijaju prigodne darove - simbole
pionirske organizacije (piorirske marame kape, zastave, clanske
karte. fetne zastave) i, tako, sve do samog pecata pionirske organiza-
cije.

I, ono, &to je u celoj stvari najvaZnije: iz tih poseta radaju se
trajna, lepa i duga prijateljsiva sa decom, roditeljima, a clanowvi kluba
povezali su vazduhoplovce Vojvodine sa srodnim vazduhoplovnim
organizacijama u njihovom gradu

Do bliskih susreta, lete pisma u domovinu i iz domovine, a kada
se susreti obistine, radosti nema kraja

A. do tih susreta i nije ostalo tako mnogo vremena, za &as Ce
doti maj, sa njim Dan vazduhoplovstva, tim povedom konkurs za naj-
bolji likovni i literarni rad =lkarovo pero- | ~Selenitska paleta« i eto pri-
like da =klinci= i ~klinceze«, a i oni sa tek izniklim plavim Cuperkom,
polete nekim svojim letelicama. na krilima maste u zagrljaj neba, da
se kroz pricu, stih, criez. . druZe sa neustradivim graniCarima | fuva-
rima naseg neba i sanjaju, sanjaju a moZda | ostvare, zasto ne, Zelju
da i oni budu hrabri i vaZni i nenadmasni piloti, jedrili¢ari, padobranci,
kosmonauti

A i domovina ¢e postati bliza; za Dan mladosti posetice neko od
nas nade prijatelje. podeliti nagrade, druiti se i veseliti sa vama, koji
ste, tek priviemenco negde u inostranstvu, a kada dodete u poselu
domovini vodicemo vas na nad lepi sporiski aerodrom na Ceneju i
druZiti se, druZiti

H. U.




| bova od toga samo tri imaju profesional-
nog upravnika i osam profesionalnih
nastavnika od &ega su pet u Novom
| Sadu, dok istovremeno ima 22 amatera
Ove cifre nedvosmisleno govore |
moz2da daju pravi odgovor na pitanje
| gde je vazduhoplovni sport u drustvu, u
nekim sredinama, koliko ga ono ceni u

odnosu na druge sportove, koliko brine |

Za aktere tog sporta | kKoliko ne brine ©
posledicama.
Uzimaju€i u obzir da je Vazduho-
plovni savez Vojvodine jedna od najak-
| tivnijih organizacija Vazduhoplovnog
| saveza Jugoslavije, da okuplja wveliki
| broj ¢lanova, raspolaZze velikom vazdu-
hoplovnom tehnikom i da je izuzetno
aktivan u svim granama vazduhoplovne

kada se nalazimo u punom jeku pri-
prema za realizaciju programa obuke,
trenaze i takmicenja — da li pomenuti
struéni kadar moze da obezbedi kvali-

Bezbednosi uvek mora biti prva briga

tetnu nastavu i izvrsenje letackih zada-
taka.

nost u prvom radu zavisi od odgovor-
nog profesionalnog rada | odnosa
prema radu, kako nastavnog struénog
osoblja tako i uesnika-&lanova kiu-
' bova, da je broj profesionalaca mali s
obzirom na broj aktivnih &lanova V3V,
da se amateri nerado prihvataju odgo-
vornosti, a jos manje izraZavaju Zelju da
se zaposle za male i nesigurne licne
dohotke pa uz ostala nereSena sta-
tusna i druga pitanja, nisu u moguéno-
sti da pomognu VSV i doprinesu uspes-
nosti i bezbednosti letenja.

Uzrocl udesa

ro&nici koji dovode do udesa, 5ta je ui-
njeno i ta treba &initi da do njih ne do-
lazi?

U padobranstvu: nepravilno rukova-
nje padobranom i prizemljenje, te ne
pridriavanje datih uputstava za skok.

prema pilota, neblagovremeno donose-
nje odluke o izboru terena za vanaero-
dromsko sletanje, kao i nepravilne od-
luke o na&inu sletanja, nedovoljna obu-

Jer, nije daleko od pameti da bezbed- |

Koji su to posredni i neposredni uz- |

U Vojvodini ima osam letackih klu- |

delatnosti, postavlja se pitanje: sada. |

U jedrilicarstvu: nedovoljna liéna pri- |

Pred pocetak letacke sezone

KVALITETNA OBUKA —
BEZBEDNO LETENJE

¢enost pilota za letenje u komplikovani-
jim meteo uslovima i sl.

U motornom letenju: neadekvatno
komandovanje u kratkom finalu i parira-
nju bo¢nog vetra, nedovoljno poznava-
nje eksploatacije kabine i sl.

Posredne uzroénike mogli bismo kla-
sifikovati u:

- uzroénike direktno vezane za izvr-
genje zadatka, i

— uzrotnike individualno vezane za
izvréenje zadataka.

U prvu grupu, za sve vrste udesa po
svim granama delatnosti zajednicko |e:

— slaba ili nedovoljna priprema za le-
tatku aktivnost osnovne organizacije
nakon duzih prekida rada, a narocito na
pofetku sezone,

- stalna ili nedovoljna priprema i or-
ganizacija letalkog dana od strane
strucnih lica;

— stalna ili nedovoljna liéna priprema
neposrednih izvriilaca zadatka;

~ nedovoljan i neadekvatan broj kon-
trola i provera letada od strane kvalifiko-

. vanih lica,

- neproveravanje spremnosti po-
sada za izvrienje odredenih zadataka
od strane strucnih lica;

- odstupanje od zadatka ili njegova
promena bez mogucnosti potrebne pri-
preme;

- izvrienje zadataka po svaku cenu,

— nepostojanje programa za visu
obuku, bar u jedriliGarstvu i pado-
branstvu na nivou VSJ, od dozvole do
takmitarskog letenja;

- unosenje familijarnih odnosa iz-
medu rukovodilaca letenja, izvrsilaca i
tehni¢kih sluZbi;

— nepostojanje ili slab rad organa
unutrasnje kontrole vezane za bez-
bedno letenje i

- svesno ili nesvesno izbegavanje
zakonskih normi wvezanih za bezbed-
nost uéesnika u vazdusnom saobracaju
(nenajavljivanje letova i sl.).

Za indirektne uzroénike udesa, ka-
rakteristiéno je sledece:

- nerealno planiranje letackih aktiv-
nosti prema osposobljenosti kadrova,
broju letakih sredstava i obimu rada.
Ovi nerealno postavijeni planovi post-
aju prava mora, a na strucne kadrove
se vrii pritisak da se oni realizuju po
cenu mnogih previda, propusta i na-

ravno, udesa,
- pripadanje aeroklubova organizaci-

jama SOFK-e, NT i sl. je korisno i pozi-
tivno, ali se to pretvara u hajku na meda-
lje. 5to nije uvek spojivo sa avijacijom,
a doti€éne organizacije jedino to priz-
naju kaoc merilo vrednosti, pa klubovi
vrlo &esto ukljuéuju u takmicgenje i ne-
dovoljno spremne sportiste. Posledice
su, u najboljem sluéaju, velika materi-
jalna Steta,

— mesanje organa ili pojedinaca iz

]:emhlubcwa u struéni rad kvalifikovanih

lica, iako ovi rade po zakonu, nije retka
pojava, pa se i tu, ako nista drugo, naru-
Savaju principi u rukovanju letenjem,

- retko se primenjuju pozitivne za-

| konske odredbe iz &lana 12. ZVP un-
| utar organizacija VSV

Permanentna borba za bezbednost
letenja
Da ne nabrajamo vise. $ta je do sada
ucinjeno da do svih pobrojanih i nepo-
brojanih ekscesnih situacija ne dode?
Predsednistvo Vazduhoplovnog sa-

| veza Vojvodine uvrstilo je u svoje pro-

| pilota bez obzira na

grame i planove kao posebnu tadku -
permanentnu borbu za bezbednost le-
tenja | sprecavanje udesa. U tom cilju
do sada su sprovedene sledece mere:

- organizovana su tri seminara sa
temama o perspektivi i razvoju vazduho-
plovstva Vojvodine, sa posebnim osvr-
tom na bezbednost letenja | spredava-
nje udesa.

Poseban znagaj imao je seminar orga-
nizovan u VWA u Zadru, gde su osnovne
teme bile: planiranje, organizacija |
sprovodenje letackih aktivnosti u svim
fazama obuke, trenaZze do takmicars-
kog letenja,

- organizacija i rad tehni¢kih sluZbi
uz praktiénu demonstraciju sa poseb-
nim osvrtom na probleme ove sluZbe,

- konttkola Ietepjii i vodenje vazduho-
plova sa posebnim.osvrtom na proble-
matiku kontrolisanog lgienja, najave i
odjave letenja, te posledice nepridria-
vanja ovih normi,

— uticaj stresél n§ pojavu udesa kod
ojoj kategoriji
aviona leti. ;

Nije ni patrebno naglasiti da su preda-
vanja organizovali i izvodili najkvalitet-
niji kadrovi VWA, i koJu su korist od njih
imali upravnici kluowvh, -aktivni nastav-
nici profesionalci iambteri, neposredni
izvrdioci programa, nicko osoblje |
Elanovi Predsednistva'VSV.

| $ta jos reci na kraju. Budu li svi ak-
teri, u svim granama vazduhoplovne de-
latnosti prihvatili sve ono 5to je redeno
i 4to bi uostalom trebald da znaju, budu
li definitivno shvatili da je nedeljivi deo
svih priprema za izvrienje letadkih za-

dataka - kvalitetna priprema u funkciji |

bezbednosti letenja u rukama najodgo-
vornijih ljudi nosilaca programa

| (upravnigi, nast!wnifﬁ:aﬁnic:i VTS) pozi-

tivni rezditati ne bi tdostali. Individualna
priprema mora.se shvatiti kao savesno
upoznavanje sa zadacima koje treba
izvrSiti, u skladu sa realnom procenom
kvalite
treba izvoditi, te kvalitetom materijalno-
tehniékih sredstava u eksploataciji.
Sinhronizaciju rada svih saradnika u pro-
cesu izvrienja plana treba dovesti do
maksimuma, a materijalno-tehnicka
sredstva redovno i struéno odrZavati.
Mora se obezbediti blagovremena na-
bavka rezervnih delova, goriva. . . da ne
govorimo o racionalnom iskorid¢avanju
svih postojecih struénih i tehnickih ka-
paciteta.

UvaZavajuCi sve te elemente, sport-
sko vazduhoplovstvo, kao nadasve
atraktivan dozivijaj, postace jos lep3e,
znacajnije, popularnije.

kadrova sa kojima program |
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RATNO VAZDUHOPLOVSTVO

ORLOVILETE NA PARADU

Pripadnici

Jedinice kojom komanduje Zvonko Kramar od 22. decembra prosle

godine najbolja su avijacijska Jedinica u JNA. Otkako su saznall da ¢e sa svo|im

avionima ucestvovati na paradi u ¢ast 40 godina pobede

nad fadlzmom, ove

zimske dane, pored redovnih aktivnosti, provode uveZbavajuél svecani poredak u

Pravilo je da sitnica nema. Verovatno
zbog toga na paketice sa pilotskim do-
ruékom kuvarica ispisuje imena svih
kojima su namenjeni, jer se zna ko 5ta
voli. JoZef Jerié, komandir, retko kad
ostaje bez uobifajene piletine. Drugo
pravilo — svi piloti, koliko ih ima, ne po-
lecu bez odobrenja jedine Zene u jedi-
nici. Njeno ime je dr Jelica Veli¢kovi¢ i
zaduZena je za medicinsko obezbede-
nje letenja. Pre svakog leta kontrolide
Zzdravstveno stanje letaca.

-~ Naravno, pravila ima mnogo -
kaZe Vinko Sebrek, pomoénik koman-
danta za polititki rad - ali za sve nas u
jedinici zaista ne postoje bilo kakve sit-
nice. Svemu pridajemo paZnju, pa Cak i
stvarima koje nisu u direktnoj vezi sa
letenjem, izvr§avanjem zadataka, ili ra-
dom na aerodromu. Samo tako se, sma-
tramo, formira homogen kolektiv, ose-
¢aj jedinstva i sigurnosti medu ljudima,
a iz toga se rada motivacija za bolji rad.

Zima dobra za
treniranje

Jedinica kojom komanduje Zvonko
Kramar, jedna je od prvih u Ratnom vaz-
duhoplovstvu | protivwazdusnoj odbrani
u koju je stigao poslednji proizvod do-
macée vazduhoplovne industrije, izvi-

Niéta se ne prepudta slucaju

12. AEROSVET

vazduhu

dalka verzija lovatko-bombarderskog
aviona »orao«, koji je pre nekoliko me-
seci, kada je pilot Marjan Jelen probio

| zvuni zid, postao i nad prvi nadzvuéni

avion.

»Za izvanredne uspehe u obuci i va-
spitanju, uévriéivanju moralno-politié-
kog jedinstva i jatanju borbene gotovo-
sti. . .« kaZe se u naredbi saveznog se-
kretara za narodnu odbranu, ova avija-
cijska jedinica je dobila prodle godine
Veliku plaketu oruZanih snaga i Pre-
laznu zastavicu »Najbolja jedinica«. Ver-
ovatno i tim povodom nedavno je stiglo
nove naredenje - grupa =orlova« iz

Podvig pilota —

jedinice ulestvovaée na svelanoj pa-
radi 9. maja u Beogradu, u &ast &etrde-
sete godisnjice pobede nad faSizmom.
Zato je i jedan od ciljeva nase posete
bio traZzenje odgovora na pitanje kako
teku pripreme za taj let u ovako tedkim
zimskim vremenskim uslovima.

- lako je »orao« vet dosta dugo u
nasem naoruZanju, ova zima je prva u
koju smo udli sa punom aktivnodéu u
izvrSavanju letalkih zadataka - kaZe

| pilot JoZef Jeri€. — Zna se - S§to je

meteoroloSka situacija sloZenija, to je
vaZnije da pilot i avion postanu jedna
celina i u tom smislu je odliéno 5to su

POLETEO BEZ MOTORA

@® Goran Bulut, pllot u najboljoj
avijacijsko] |edinicl, ostao Je u

»orlu« kad je trebao po svim
pravilima Iskoéitl | svojom hra-
brodtu spasao je skupu letllicu,
rizikujuél sopstveni Zivot

Goran Bulut

PriCa je kratka i dramatiCna, iako je
glavni akter, Goran Bulut, ne prikazuje
tako. U stvarnosti je trajala samo pet
minuta. Svi koji su znali 5ta se deSava,
preZivijavali su je mnogo due, jer su
se pilot | avion nalazili samo nekoliko
sekundi od nepovrata.

— Dobio sam zadatak da obavim navi-
gacijski let na srednjim visinama - pri-
seta se Bulut. — Posle poletanja, na
visini od 15 metara, pri uvlaenju staj-
nog trapa, osetio sam gubitak potiska i
video po motorskim instrumentima da
je levi motor otkazao. Posto je sa na-
5im avionom nemoguce poleteti jednim

| motorom, trebao sam ga napustiti iska-

kanjem. U tom momentu sam pomislio
da imam dovoljno brzine da uvuéem
stajni trap i zadrZim avion. To mi je je-
dino preostalo da pokusam da ga ne
bih odmah napustio. Tako sam i uradio.
Uvukao sam stajni trap, da otpor vaz-

| duha bude 5to manji, i gurnuo palicu

napred. Brzina je veé pala na 260 km/h.
Jedino mi je ostalo da ¢ekam da vidim
da li ¢e padati i dalje, a tad bih morao
iskoditi, ili da satekam da avion polako
kilometar po kilometar dobija brzinu i

| | ostane u vazduhu.

Desilo se ovo drugo, avion je polako
uhvatio visinu i primenivi proceduru za
sletanje bez jednog motora, zavrsio let.
Goran Bulut, pak, verovatno iz skrom-
nosti nije rekao najvaZnije: da je brzina
i dalje padala, koliko bi vremena ostalo
za iskakanje?

A. D.




karakteristitne zimske pojave — slabija
vidljivost, teZa orijentacija, jer je sve
pod snegom, - karakteristiCne u da-
nima-nasih redovnih aktivnosti, a i pri-
prema za paradu. Uz to, veZbamo i
grupno letenje, a to, naravno, zahteva i
detaljne razrade na zemilji.

Inovatorl medu
mehani¢arima

Avijacija nije samo letenje. Jedan let
zahteva rad d&itavog tima na zemlji.

Prvenstveno avio-mehanitara koji pri- |

premaju i pregledaju sve sklopove pred
let. »Ljudi sa stajanke«, »oni koji nikada

ne polete«, rade na dvadesetak stepeni | : <on
' jednoliCno brujanje avionskog motora

ispod nule, kad je tedko i dodirnuti hla-
dan metal. Sudeéi po rezultatima, takav
?ivot ne pada im suvise tesko.

Po refima Radivoja Jevica, tehniCko
osoblje koje se brine o »orlovima« |e
medu najmladima u Ratnom vazduho-
plovstvu i protivwazdu3noj odbrani, tim
pun elana i volje da unapredi svoj po-
sao. Prose&na starost je oko 23 godine.
| ne samo to. Ovi mladi¢i se bave i inova-
torstvom na avionu, jer u eksploataciji
neposredno uoavaju sitne nesavrseno-
sti, pa je tako nastalo vise predioga za
poboljSanje ili doradu pojedinih delova
na avionu, a pretpostavijene komande
su neke veé i odobrile. Jedan od inova-
tora je i Janez Su3nik, avio-tehniCar za
izvidadku opremu i opremu za spasava-
nje.

- Rad na ovako modernom avionu
za mene znali podstrek za traZenje
novih redenja i poboljSanje tehnike.
Radio sam i radim na vise inovacija, a
one se uglavnom ti¢u poboljsanja sni-
manja, boljeg u&vricivanja sklopova

Leteéa patrola iznad Dunava

ZAUZDANA REKA

® Moguénosti za angazovanje avijacije teritorijalne odbrane
u vanrednim situacijama na pravi nacin su se ispoljile u
nedavnim akcijama za odbranu Dunava od leda

Hladan ali wvedar januarski dan.
Zimsku tiginu iznad snegom pokrivenih
polija u ¢enejskom ataru remeti jedino

Malo zatim na usku, od snega ocCis-
¢enu, traku piste ¢enejskog aerodroma
sle¢e »utva 75« Za komandama je Ivan
Filko, iskusni vazduhoplovac, nastavnik
jedrili¢arstva u novosadskom aero-

| klubu »Heroj Pinki«. Saputnik mu je in-

| Zenjer

Milenko Petakov, rukovodilac
odbrane Dunava od leda na deonici od
Begeda do usca Tise.

~ Sigurno vas interesuje otkud hi-
droinZenjer u avionu teritorijalne od-

. brane - predupredio je novinarsko pi-
| tanje, upisujuéi, nakon predstavijanja,

itd. Sve to zahteva tesnu saradnju sa pi- |

lotima, jer u krajnjem sluéaju sva nasa
reSenja se svode na to da njima olak-
Saju posao.

Tradiclje pojdéavaju oseta] pripadnosti

Jedinica Zvonka Kramara neguje tra-
dicije Druge lovatke eskadrile NOVJ,
formirane 1. jula 1944. godine na aero-
dromu Benina u Severnoj Africi. Svake
godine se taj dan svedano obeleZava, a
biraju se i najbolji pilot i mehanitar. U
jubilarnoj Cetrdesetoj godini postoja-
nja, titule su pripale pilotu Marku Bu-
kovcu i mehani¢aru Milivoju Vasicu.

Ali, podseéanje na ratne dane hrabrih
pilota i kasniji rast jedinice nije samo u
govorima na raznim svelanostima. Sa
pilotima iz tih dana, a i onima koji su
kasnije leteli u jedinici, vodi se stalna
prepiska, njihova iskustva su ugradena
u obuku, a i sami su ¢esti gosti na aero-
dromu. Sve to i nije bad sasvim slu-
éajno. Takvo shvatanje tradicija i odvaja-
nje mnogih dogadaja iz prosiosti od
zaborava, pojatava medu danasnjim
vojnicima i staredinama osedaj pripad-
nosti.

Kao 5to su njihovi prethodnici pre
&etrdeset godina sa »harikenima« mo-
gli uéiniti sve 5to zamisle, tako i oni
mogu sa =orlovima«. Kroz Cetrdeset
godina ¢e njihovi naslednici pridati o
tome.

" Artur Demek

najnovije podatke u specijalnu kartu u
kojoj su ucrtani svi vodotokovi u Vojvo-
dini. U Vodoprivrednoj radnoj organiza-

Impresivna slika Dunav okovan ledom

ciji Dunav-Tisa-Dunav - nastavio |e
Petakov - postoji Stab za odbranu od
leda na celoj teritoriji Vojvodine. Po-
datke koji su mu neophodni za odbranu
$tab dobija od osmatrackih sluzbi iz
Sombora, Batke Palanke, Novog Sada,
Zrenjanina, Panceva i Kovina. Medutim,
Zbog gustog rastinja kojim su obrasle
obale Dunava, mnoga mesta su nepri-
stupaéna za osmatranje. Tako nam |e
jedini izlaz bio da se obratimo za po-
moé pokrajinsko) jedinici teritorijalne
odbrane avijacije Imre Bartosa, c&ijim

| avionima veé duZe vreme osmatramo

sve vodotokove u Vojvodini. Ovi vest
momci su sada nase oci bez kojih bi
tesko mogli utvrditi pravo stanje leda

| na rekama.

Iz rei inZenjera Petakova proveja-

" valo je poverenje u pripadnike ove je-

dinstvene jedinice teritorijaine od-
brane. Za to poverenje postoji puno
opravdanje.

Pripremajuci se za ovaj novinarski

zadatak od Ise Stanisina, iz Pokrajins-
kog Staba teritorijalne odbrane | Imrea

Barto%a, staresine ove jedinice, slusali
smo o Sirokom spektru mogucnosti
upotrebe ove jedinice, kako u ratu tako
i u miru. U miru je posebno znacajna
bad moguénost upotrebe ove jedinice
u vanrednim situacijama. Ovu jedinicu
saéinjavaju motorni piloti i tehniéko |
ostalo osoblje sa ove teritorije iz priv-
redne ili sportske avijacije. lzvriavajuci
svakodnevne letatke zadatke u svojm
aeroklubovima oni lete na istim avio-
nima na kojima lete i za potrebe svoje
jedinice TO, tako da ih poznaju do u tan-
gine. Ipak, najve¢a prednost je 5to na
ovom fterenu poznaju svaki puteljak,
uvalu ili Zbun, pa skoro da nema te si-
tuacije koja ih tokom leta moZe zbuniti
ili iznenaditi.

U to smo se uverili kada | uskoro
ponovo zabrundao motor »utve 75« |
poneo nas u vedro januarsko nebo.

Leteli smo prema Dunavu.

- lLako je sada leteti, kaze Ivan
Filko. A samo pre nekoliko dana, posle
one velike vejavice, trebalo je biti pravi
majstor u orijentaciji da bi ¢ovek znao
gde je, jer se iz snega jedva nazirao po
neki Zbun ili puteljak. A ipak bez pro-
blema se svakodnevno letelo za po-
trebe odbrane Dunava od leda

Posle kraceg leta, kod Kamenjara iz-
bijamo na Dunav. Pred oéima nam se
ukazao zbilja impresivan pejzaz.
Ogromne sante, lomeci se u sudarima,
napravile su na Dunavu neobitan mo-
zaik, pravi filigranski vez. Kod Ribars-
kog ostrva sante se gomilaju stvarajuci
prizor koji pre podseca na neku kos-
miéku nego na ovozemaljsku sliku. Zah-
valjujuéi uspednom Filkovom manevru
uspevamo objektivom da uhvatimo ovu
sliku. Let se nastavlja. Izmedu dva novo-
sadska mosta mirno le#i jedan usnuli
brod i ne pomisljajuci da se uhvati uko-
itac sa pretedim santama. Malo dalje
na okuci, kod ZelezniCkog mosta, po-
novo nagomilane sante. Dalje, prema
Sremskim Karlovcima jo3 ih je vise. Ali,
tu je i pomoé. Sa suprotnih strana savia-
dujuéi metar po metar ledene povriine,
jedan drugom u susret isli su ledolomci
»Cakor« i "Wuéevo«, Ledena brana bice
uskoro probijena. Leteli smo jos jedno
vreme iznad zaledene reke, a zatim
preko Novog Sada grabimo nazad, put
éenejskog aerodroma. Dole u gradu
odvijao se svakodnevni Zivot. Ljudi kao
da su bili svesni da neke budne oci neu-
morno motre na hirovitu reku 1 da se za
grad verovatno nikada vise nece pono-
viti ona 1965. godina kada je Nowvi Sad
lako mogao postati luéko mesto na no-
vom Panonskom moru.

A. Popov
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VESTI

SVETSKO
PRVENSTVO
U RELATIVU

Mali Losinj 1 Zrakoplovni savez
Hrvatske se ozbiljno pripremaju za or-
ganizaciju 6. svetskog padobranskog
prvenstva u relativ skokovima, grupe
po Cetiri i osam takmicara, koje ¢e se
od 15 do 25 septembra odrZati na
ovom dalmatinskom ostrvu. Ocekuje
se dolazak takmicCara iz 25 zemalja., a
prvi put ¢e se pojaviti i ekipa Sovjels-
kog Saveza, &iji padobranci su svetski
rekorderi u svim disciplinama relativa.

Predstavnici jugoslovenskog saveza
su prilikom dodeljivanja organizacije
ovog prvenstva, postavili uslov da ekipa
Juznoafricke Republike ne ucestvuje,
zbog rasisticke politike koja se vodi, u
toj zemlji, tako da Ce se prvi put pojaviti
zaista najbolji svetski padobranci koj
su do sada bojkotovali svetska
prvenstva

Skakace se iz Getiri helikoptera Mi-8,
a ako se prijavi barem 3est Zenskih
ekipa, medalje ce biti podeljene i u 10j
konkurenciji.

NOVI MODEL
RADIO-VODENE
JEDRILICE

Posle dvogodidnjeg rada i eksperi-
mentisanja, suboticki modelari Karlo

Segec i Marko Vuji¢ dovrZavaju kon-
strukciju nove radio vodene jedrilice iz
klase F3B. Segec je bio glavni izvodaé
prototipa, a inZ. Vuji¢ je obavio sva teo-
retska izratunavanja. Ocekuje se’ da
jedrilica poleti na ovogodi$dnjem pokra-
jinskom takmienju modelara.

DRZAVNO PRVENSTVO
U SLOBODNOM
LETENJU

Drustvo za slobodno letenje iz Po-
sofja organizuje od 11. do 18. maja
drzavno prvenstvo zmajara. Pravo
uéeséa imaju svi koji su u prosloj se-
zoni leteli najmanje 10 sati i imali 30 po-
letanja. Takmigenje ¢e se odrZati u Tol-
minu, 30 kilometara severno od MNove
Gorice.

Kotizacija iznosi 16.000 dinara po
uCesniku, a u ovu cenu je uklju¢en sme-
5taj u hotelu »B« kategorije, prevoz i
troSkovi organizacije.

Takmici se u klasi FAl |, a detaljna
obavestenja se mogu dobiti u Drustvu
Za prosto letenje Posocje, Milanova 10,
65222 Kobarid.

DODELA ZLATNOG »C«
SA DIJAMANTIMA

Suboticki jedrili¢ari Marija Leti¢ i Mita
Vukovi€¢, prosle godine su ispunili sve
uslove za dodeljivanje znacki Zlatno
»C« sa dva (Marija Leti¢) i tri (Mita Vuko-
vi¢) dijamanta. Za ostvaren prelet od
300 km sa najavljenim ciljem, prelet 500
km slobodno i visinu od 5000 metara,
priznanje ¢e im biti dodeljeno na sveéa-
noj konferenciji VSJ, a treba dodati da
je Marija prva Zena u nasoj zemlji kojoj
je poslo za rukom da sve ovo ostvari
(bez visine od 5 km).

DRZAVNO PRVENSTVO
MODELARA

Aeroklub »Zarko Zrenjanin« iz Zrenja-
nina bice od 4. do 7. jula organizator i

domacin 39. drzavnog prvenstva vazdu-
hoplovnih modelara Jugoslavije. Oge-

kuje se dolazak oko 100 takmicara
svrstanih u 20 ekipa. Poligon za takmi-
¢enje bice ureden kod sela Aradac, a
modelari Ce svoje znanje i vestinu prika-

Zali 5.1 6. jula. Prvoga dana takmiéenje
ce se odvijati u klasi modela jedrilica, a
drugog u klasi motornih modela.

Sa godis$nje konferencije Vazduhoplovne organizacije

»21. maj« Sombor

POSTIGNUTI ZADOVOLJAVAJUCI

REZULTATI

® Prvi put plloti uéestvovali | na Jugo-rellju za pehar marsala Tita

Godisnja konferencija Vazduho-
plovne organizacije »21. maj« Sombor
odriana je 24. februara u Somboru. U

-ime PK VSV prisutne je pozdravio pot-

pukovnik Isa Stanisin.

Pored izvestaja o postignutim rezulta-
tima u prosloj godini, vaino pitanje
koje je pokrenuto na konferanciji je sta-
tusno pitanje kluba u krugu Vojne po-
ite, tj. odnosi i koris¢enje moguénosti
za realizaciju programa.

Ocenjeno je da su postignuti prosio-
godidnji rezultati uspesni. Sa dvadeset
pet motornih pilota i 564 sata naleta,
Sekcija motornih pilota postigla je naj-
bolje rezultate od postojanja kluba. Prvi
put pored utestvovanja na prvenstvima
Vojvodine, Srbije i saveznog takmice-
nja u preciznom letenju, piloti ovog
kluba uestvovali su i na Jugo-reliju za
pehar mar&ala Tita.

Istaknuto je da se vecl Cetiri godine
uzastopno organizuje osnovna obuka
pilota poletnika - kandidata za Skolu
rezervnih oficira | za potrebe drugih
aero-klubova u Vojvodini.

Duga i o5tra zima koja je izazvala i
pojavu leda na rekama donela je odre-
dene teSkoce u plovidbi. Letovi tokom
januara za potrebe osmatranja kretanja
leda obavijeni su uspe3no, prema
oceni, kako slu2be koja ovo prati tako i
samih pilota.

Padobranci se ne mogu pohvaliti veli-
kim brojem skokova. Zbog te3kog
kvara na avionu =»vilga«, koji je otklo-
njen tek krajem protekle godine, izve-
deno je svega 208 skokova. Popravka
aviona daje nadu da ¢e u ovoj godini
broj skokova biti utrostrucen.

Jelena Jerkov
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Moguénosti dodatnog finansiranja

OPERACIJA »KOS«

® U Aeroklubu »lvan Sari¢«
u Suboticli privodi se
krajJu prolzvodnja serije
modela |Jedrllica koja ¢e
njegovim clanovima do-
netl oko 1,5 miliona di-

nara prihoda

Skromna sredstva kojima raspolazu |
stalno opadanje aktivnosti naterali su

&lanove Aerokluba »lvan Sarié« u Subo-
tici da sopstvenim radom zarade po-
neki dodatni dinar i obezbede sebi vise
skokova i letenja u nastupajuéo] se-
zoni. ldeja ba$ nije nova, a Subotiani
su i ranije bili poznati po radnim akci-
jama Cija je materijalna protivvrednost
zavrSavala u klubskoj kasi. Ovoga puta
reSeno je da operacija »raditi da bi se
letelo« dobije ozbiljne razmere, pa je
nastao projekat zvani »Kog«.

Idejni tvorac, glavni organizator, pa i
realizator cele zamisli je Sandor Koso-
rus, dugogodisnji modelar i voda ove
sekcije u klubu. Na njegov predlog, go-
tovo stotinu vazduhoplovaca prihvatilo
je da se zajedniékim radom u klubskoj
radionici proizvede 5.000 modela jedri-
lica, toliko potrebnih u nastavi opsteteh-
nitkog obrazovanja u osnovnim 3ko-
lama. Sandor je konstruisao novu jedri-
licu u klasi »pionir«, inZinjer Dragan
Stanci¢ je nacrtao planove, jedrilicu su
nazvali ~kos« i proizvodnja je mogla
podeti.

Ulaganja, rizik | triste

- MNa3a, procena je da na jugoslo-
venskom tr2istu godiSnje nedostaje
oko 50.000 ovakvih modela za sastavlja-
nje, — kaZe Kosorus. - Prodle godine
su uvezeni iz Cehoslovatke i raspro-
dani su za tri meseca. Naravno, da
bismo ostvarili ceo plan trebalo je do-
sta novca, od skromnih sredstava koja
dobijamo za finansiranje rada, uloiti u
materijal i to praktiéno bez prodajne
mreZe i bilo kakvog ispitivanja trista.
Bio je to rizik u koji smo usli, ali on se
isplatio. Naime, ovih dana smo postigli
dogovor sa Centrom za modelarstvo iz
Beograda. Oni ¢e otkupiti sve Sto proiz-
vedemo. Vet krajem marta cemo moci
da isporuéimo celu seriju.

Pripreme za rad su pocele jos u
aprilu pro3le godine. Mnoge radne orga-
nizacije u Subotici pomogle su dava-
njem usluga po nizim cenama ili ustupa-
njem odredene koliCine materijala.
»Zorka= je poklonila 500 kilograma ot-
padnog olova za kuglice kojima se regu-
lise teZiste jedrilice, »Hemos« je dao
tube za lepilo, fabrika namestaja »Nova
buduénost« je osusila 15 m lipovog
drveta, a zauzvrat su ¢lanovi Kluba odra-
dili 300 sati u krugu fabrike, najéesce
na utovaru i istovaru robe. Stamparija
»Panonija« je jevtino odStampala pla-
nove za sastavljanje modela. U upravi

Kluba kaZu da su im gotovo svi kojima
Su se obratili rado izlazili u susret, go-
voreci: »Ovi ljudi Zele da rade. treba im
pPOMOCis.

Samo pocetak vele prolzvodnje

Cirkular, abrihter, glodalo, masine pri-
lagodene ovom proizvodu konstruisao
je Kosoru$, &lanovi svih sekcija u Klubu
su se dogovorili da svako mora odraditi
najmanje 60 sati u toku godine i se-
rijska proizvodnja je mogla pocéeti. Od
tada »3ef proizvodnje« Sandor Kosorus
Citav dan provodi u radionici, a radnici
se smenjuju kako kome odgovara. On
izdaje uputstva, pokazuje svima 3Sta
treba da urade i redava svaki problem

Pouzrdanim radom do vide sredstavas

na licu mesta ako »proizvodna traka«
zastane.

Mnogi su ve¢ odavno ispunili normu,
a najvie je radio modelar Bela Salai.
On je za masinama proveo oko 200
sati. Da ne bi bilo nepravde oko raspo-
dele sredstava donet je | pravilnik o po-
tro&nji goriva (za sav zaradeni novac ¢e
se kupiti benzin za letenje), a u njega je
ugradeno pravilo - svakom prema
radu.

- Mislim da je pored prihoda Koji
cemo ostvariti, a to je kad odvojimo
obrtna sredstva za proizvodnju sledete
serije, oko 1,5 miliona dinara. Jo$ vaz-
niji aspekt ovog poduhvata je to 5to
smo uspeli da organizujemo pravi disci-
plinovani drustveni rad - dodaje Koso-
rus. InaCe, sam model je po nekim reSe-
njima bolji od ranijih, pa je i to kvalitet
koji smo postigli. Stabilan je u letu,
krilo je Cvrsto u odnosu na ranije gene-
racije, a konstrukcija je tako reSena da
se Citav model moZe sastaviti za jedan
dan, &to ranije nije bio sluéaj usled du-
gog sudenja lepila. Prilagoden je pocet-
nicima i ve¢ uéenici Cetvrtog razreda
mogu da ga sastave, a nije ni previde
osetljiv na udare, jer se ne lomi vec se
pojedini delovi odvajaju.

Sudedi po entuzijazmu koji je uloZen
u jedrilicu »kos«, ovo je tek podetak jos
vece serijske proizvodnje. Postoje
ideje da se prave i »gumenjaci« Eije je
sastavljanje jo5 jednostavnije. Nije
sporno da ¢ce ovakav rad Aeroklubu
»lvan Sari¢« omoguciti brZi razvoj.

A. Demek

Zrakoplovni savez Hrvatske —

PROTIVPOZARNA PREVENTIVA
DONOSI PRIHOD

® Pet primorskih aero-klubova
organizovalo protivpoZarno Izvi-

danje svojim avionima. Pillot
su, na terltorl]i od Savudrije do
Molunata, za trl letnja meseca
1984. otkrill 323 od 354 poiara
kojl su Izblll na ovom podrucju

Ma osnovu parcijalnih iskustava aero-klu-
bova Vrsar | Dubrovnik, iz ranijih godina u
uedéu u sistemu protivpolarne zastite, u
Zrakoplovnom savezu Hrvatske pojavila se
prosle godine ideja da se avionima Saveza
obezbedi stalna protivpoZarna zastita na
delu primorja od Savudrije do Molunata, u
onim oblastima u kojima postoji velika opas-
nost od izbijanja po2ara

U projekat je ukljuteno pet klubova
(Vrsar, Rijeka, Zadar, Split i Dubrovnik), raz-
raden je detaljan plan i tatna mariruta leta-
nja | odredeni zadaci pilota. Sabor SR
Hrvatske e prihvatio inicijativu, a plan je us-
vojilo | finansijski obezbedilo Izvrino vecde.

- Pokazalo se da je ideja i njena realiza-
cija donela velike koristi — kale Dragutin
Marcijus, sekretar Zrakoplovnog saveza
Hrvatske. — Na$i avioni su od 354 poZara,
koji su izbili na ovom podruéju, dojavili 323 i
to u ranoj fazi, 5to je znatno ubrzalo njihovo
lokalizovanje i gasenje. | redovni, a i dopun-
ski letovi, kad su poZari otkriveni, omoguéa-
vali su pilotima da daju brojne | precizne in-

formacije i time su bitno uticali na donoje-
nje odluka, preduzimanje | usmeravanje ak-
cija koje su izvodili uéesnici na zemlji. Bilo je
| primera sadejstva izvidala sa posadom -ka-
nadera«, aviona-cisterni koji su gasili polare.
Izvidaéi su ih ponekad i navodili na 2arista pri-
likom vecih poZara. Kod velih polara u na-
Sim avionima bili su | vatrogasni inspektori
koji su direktno iz vazduha rukumdiﬂedini—
cama na gasenju, 3to se pokazalo vrio efi-
Kasno.

Ovi letovi iskoridéeni su i za efikasnu kon-
trolu morske puine, pa je uz njihovu pomaod
otkriveno deset slucajeva zagadivanja mora
ispustanjem nafte iz brodova, 5to je omogu-
tilo da se prekrSioci uhvate | kazne.

U aerokiubovima je stvorena vrio po-
veljna klima o drustvenoj korisnosti njihovog
rada, pa nije bilo slu¢ajeva neizvriavanja za-
dataka, bez cobzira na meteoroloSke uslove
ili druge faktore.

U celoj akciji uCestvovala su 44 pilota na
devet aviona. Mahom su to bile -utve-75-«,
Ostvareno je oko 2.800 sati naleta, 510 je na-
ravno mnogo uticalo na trenatu pilota.
Znatno smanjenje procenta unistenih Suma
u polarima, zahvaljujuéi uteséu aviona Zra-
koplovnog saveza Hrvatske u ranom otkriva-
nju po2ara, u odnosu na prethodne godine,
uticalo je na odluku lzvrinog veca Sabora
Hrvatske da se ovako efikasna kontrola
Suma u priobalnom pojasu, nastavi | iducih
godina.

A. Demek
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Izborna konferencija Aerokluba »Mila Mateji¢« Vr$ac

POJACATI UNUTRASNJU
KONTROLU | SAMOZASTITU

® Za novo
clje. —

predsednika izabran Milan Mari¢, direktor Privredne avija-
aterljalno-finansijske tedkote kluba. — Vellko razumevanje |

pomoé Privredne avijacije JAT-a OOUR Vréac, Fabrike vazduhoplova

wJastreb« | pllotske 8kole

Izborna knnfarencijfa Aerokluba ~Mila Ma-
tejic~ odrzana je 23. februara u Vricu. Pod-
net je izvestaj o radu Aerckluba za protekli
Cetvorogodidnji period, izvestaj Nadzornog
odbora o materijalno-finansijskom poslova-
nju, zavréni radun za 1984, prediog rada i ak-
tivnosti u 1985, predlog finansijskog plana,
izvrSen je izbor organa, radnih tela i oblika
delovanja kluba.

Za novog predsednika izabran je Milan
Marié, direktor Privrede avijacije.

Istaknut je izrazit problem materijalno-fi-
nansijske prirode. Pomoé SIZ-a tehnidke kul-
ture za 1984, iznosila je 600.000 dinara. a po-
trebe | moguénosti su daleko vece. Veliko
razumevanje i pomo¢ pruili su Privredna avi-
jacija JAT-a QOUR Vriac, Fabrika vazduho-
plova =Jastreb~ i pilotska 3kola. Uz pomoé
privredne avijacije, koja se ogledala u dava-
nju aviona =AN-2«, omogucCeno je preko sto
skokova.

Rad sekclja

U okviru Aerckluba aktivho deluju Cetiri
sekcije: padobranska, jedriliCarska, motorna
i modelarska.

Nas portret: Slavko Klaji¢

Padobranska sekcija ima deset &lanova sa
vatecom dozvolom padobranca. U toku
1984. registrovan je 131 skok. Bila je i organi-
zator takmidenja u okviru narodne odbrane
u skokovima na cilj na nepoznato mesto.
UCestvovalo je Sest ekipa iz Vojvodine. Tak-
micenje je organizovano u reonu omladins-
kog naselja u Deliblatskoj pesCari. Skokovi
su izvedeni iz aviona tipa ~vilga~. Sa Aeroklu-
bom »Zivica Mitrovié«, Bela Crkva, ovaj klub
je bio organizator Sestog medurepubli¢kog
padobranskog prvenstva u skokovima u
vodu.

Jedrilitarska sekcija je tokom protekle
godine vrsila trenau na starom wvrialkom
aerodromu Pilotske 3Skole JAT-a. Nije bilo
vecih smetnji u odvijanju letenja. lako potet-
nitka cbuka nije sprovedena sa punim efek-
tom (zbog problema aerodroma i internats-
kog vida obuke) ostvaren je znalajan nalet
za celu sekciju — 208 letova ili 57 .40 tasova.

U toku 1984 motorna sekcija je postala
aktivna pristupom novih élanova, tako da je
pocela i obuka kandidata za sportsku doz-
volu. Ovi kandidati su naletali oko 60 &asova

SVESTRAN VAZDUHOPLOVAC

Miad je Covek, a deluje jo5 mladi. Tek kad
progovori otkriva sigurnu i zrelu licnost. Lic-
nost koja zna gde je, i ¢emu o3 valja stre-
miti

Zove se Slavko Klajic

Roden je pre 25 godina, Zivi u Zablju. a
radi u SOFK-i pri Aeroklubu ~Heroj Pinki« u
Novom Sadu, kao nastavnik padobranstva

Prve korake i prva druZenja sa modrim
prostranstvima zapofeo je Slavko joi kao
sasvim mali decak, u modelarsko) sekciji
Potom je na jednom takmicenju video i prve
padobrance. OdusSevio se. Bila je 10 «ljubav
na prvi pogled-. | bilo je potrebno samo da
primeti prvi plakat sa pozivom za upis na pa-
dobranski kurs. Bio je tada srednjoskolac.
17-estogodidnjak. Livada sporiskog aero-
droma na Ceneju postala je sastavni deo nje-
govog bitisanja, bas kao 5to je svaki slobo-
dan trenutak proveden na travnatim tere-
nima aerodroma, najveca Skola svakog pi-
lota ili padobranca

Sa tih travnatih pista vinuo se Slavko prvi
put u nebeska prostranstva, o0stao duboko
odan i danas, a sudeci po ljubavi | entuzi-
jazmu sa kojim govori © modrim wvisinama,
po svoj prilici ¢e jednog dalekog dana i pen-
Ziju docCekali. Vet sa 20 godina postao je
nastavnik padobransiva. U meduvremenu je
bio vice-5ampion drzave za juniore, treci u
seniorskoj kategoriji u skokovima na cilj
Dve godine bio je kandidat za drzavnu repre-
zentaciju, prvak driave na otvorenom Sstu-
dentskom padobranskom prvenstvu. Sep-
tembra, 1983. godine na takmifenju u Ma-
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darskoj oborio je drZzavni rekord u skoko-
vima na cilj.

..

'%

Slavko Kijajié

mora miade talentovane Zzanesenjake

ukupno. Sk-::-rr:wnnje nastavijaju | u ovo] go-
dini.

U protekloj godini obueno je osamnaest
modelara za izradu modela ~lahor«, a dva za
RC modele. Modelari su uestvovali na vise
takmidenja, medu kojima i na 18. driavnom
prvenstvu u klasi F 3 B.

Maredn| zadacl

Rad Aerokluba u proteklom periodu, 1ako
praéen raznim teskotama | problemima, u
celini bio je na zadovoljavajuéem nivou, raz-
novrstan i plodan. U narednom periodu
treba resiti problem materijalne osnove Ae-
rokluba, refeno je na izbornoj konferenciji u
Vricu. Najhitnije treba osposobiti novi aero-
drom i zgrade QOUR ~Pumpa- | tamo loci-
rati predvidene aktivnosti. Treba i realizovali
mere za ocbezbedenje materijalno-finansijs-
kih sredstava (pored SIZ-a tehniCke kulture)
na principima neposredne razmene rada.

PredsedniStvo Ce | dalje koordinirati rad
organa, sekcija, komisija i drugih oblika delo-
vanja poklanjajuci jos vecu paZnju njihovom
usavriavanju. Normativho Ce uskladiti status
Kluba sa Zakonom o drustvenim organizaci-
jama i udruZenjima gradana i prema drugim
drustvenim E&iniocima. Sustinski ¢e se me-
njati ono 5to se pokale prevazidenim i kon-
struktivnije prici reSavanju kljucnih pro-
blema.

Imajuéi u vidu specifitnost ove organiza-
cije u pogledu materijalnin sredstava i njiho-
vog rasporeda i koriséenja, njenog znaclaja
za odbranu zemlje u stvaranju vazduhoplov-
nog podmiatka, njenog mesta u vaspitno-
obrazovnom sistemu naeg drustva, ove
godine jedno od kljuénih oblasti rada mora
biti usavriavanje unutrasnje kontrole i samo-

zadtite.
Pripremila:

Jelena Jerkov

Dvadesetak pehara, oko 50 medalja. samo
su delic priznanja za postignute rezultate
Svi ti sportski uspesi 1| rezultati, nisu omel
Slavka da s uspehom zavrsi hidrotehniku u
srednjoj 5kol a potom na fakultetu apsolvira
hidrologiju. Istina, svojevremeno je mastlao
da zavr3i 3kolu rezervnih oficira awvijacije
ali

Odlazak na odsluzenje vojnog roka u JNA
na kratko je pomerio Slavkovu ambiciju u
polaganju ispita za dobijanje dozvole za
sportskog pilota. Dogodine Ce i 1o udiniti. A
koji je rod vojske sluzio? Pa, normalno -
padobransku jedinicu u Nisu. Njegov takmi-
¢arski duh ni u vojsci mu nije dao mira U vo)-
noj ekipi VP-6919 ulestvovao je na driav-
nom prvensivu u skokovima | 0svo)io trece
mesto u ekipnom generalnom plasmanu. Tre-
nutne ambicije? Da se klub u kome on Zivi i
za koji Zivi daleko vise kotira u jugoslovens-
kim razmerama. Objektivno, po rezultatima
koje &lanovi postizu to i zasluluje. Ipak,
vajka se Slavko, | kod nas su problem finan-
sijska sredstva. Kada bi bilo vise novca bilo
bi vise benzina, letenja, skokova. takmicen)a
i dakako, jo§ boljih rezultata Ipak. svost-

| veno miadim ljudima, vrednim | ambicioznim

- oplimista |e Zao mu je. jedino. kada
istih
godina kao i on 5to je bio kada se prvi put
sreo sa modrnim prostranstvima, da odbie -
zbog problema kao 510 je novac, a on ipak
uslovijava sve one norme, kKoje jedan na-
dasve lep, atraktivan, hrabar | vaZan sport
zahteva. VazZan e jer se 1z tih klubova regru-
fuju u ogromnom postotku kadrovi za pado-
branske jedinice pn ratnom vazduho-
plovstvu i protiv-vazdusno| odbrani

H. U.




JEDNO SUBOTICKO ISKUSTVO

SPEKTRUM NA
TAKMICENJU

@® Prednosti raéunarske obrade
rezultata. Program pripremili

¢lanovi AK =lvan Sari¢«

Jedna od osnovnih teskoca, koje su
trebale da savladaju sportske komisije
na raznim takmiéenjima u vazduhoplov-
nim sportovima, jeste obracun velikog
broja podataka radi izratunavanja rezul-
tata i plasmana. Vecina nasih pravilnika
je veoma komplikovana. Za izratunava-
nje bodova uzima se u obzir vise razliCi-
tih elemenata po takmiéaru, koji se bo-
duju i ulaze u plasman. Takmi¢enja se
odrzavaju u vise kola, disciplina i tokom
vise dana, a svi ti podaci se uzimaju u
obzir za konacan plasman takmicara
Zbog obima posla i sporosti obratuna,
desavalo se da se nakon zavrSetka tak-
mienja i nakon 24 sata ne mogu progla-
siti konaéni rezultati.

Velike prednosti

Savremeni razvo] mikroelektronike je
omoguéio da se po prihvatljivim ce-
nama mogu dobiti prenosni racunari,
dovoljnog kapaciteta za obradu poda-
taka, kao na primer =Sinclair Spec-
trums«, Comodore B4 itd. lako su ovi ra-
¢unari prvenstveno predvideni za ©0s-
novnu obuku u radunarskoj tehnici, 1l
za igre, moguéa je njihova primena vel
i za ozbiljnije programe. Prvi uspeo po-

kusaj primene mini raCunara za obradu
podataka u vazduhoplovnom sportu je
uinjen 1983. u Aero-klubu »lvan Saric«
u Subotici, na pokrajinskom takmienju
radioupravijanih modela jedrilica. Koris-
¢en je raéunar »Sindair Spectrum« za
koji su program za obradu podataka pri-
premili &lanovi istoga kluba. Isti pro-
gram je usavrien i primenjivan na svim
takmidenjima koja su se odrzavala u
Subotici, | pokazao e velike prednosti
nad starim metodom rada sa panoom.

U primeni raunara na takmicenju
motornih pilota u preciznom letenju
Kup »lvana Sari¢a« 1984. otilo se u or-
ganizaciji korak dalje. U saradnji sa CB-
sekcijom i Radio-klubom u Subotici or-
ganizovana je radio veza sa sudijama na
okretnim taékama i vremenskim kontro-
lama. Ovakva organizacija je omogucila
da se podaci u radunar unose perman-
entno tokom takmienja. U&esnici |

| publika bili su na taj na&in u moguéno-

sti da svakog trenutka imaju uvid u re-
zultate i trenutni plasman takmiara
Svega nekoliko minuta nakon posled-
njeg leta, sveukupni podaci po pojedi-
nim disciplinama i konaéni plasman bili
su od&tampani i umnozeni.

Osnovni preduslov — dobar program

Prethodni primeri pokazuju celishod-
nost primene raéunara. Osnovni pre-
duslov za racéunarsku obradu je dobar

program. Program u sebi mora da
sadrii sve elemente pravilnika za odgo-
varajuce takmiéenje, sa svim formu-
lama za izradunavanje bodova. Jedan
od takode vaZnih preduslova je fleksibil-
nost programa, i njegova nezavisnost
od broja takmiara. Program mora da
omoguéava unosenje podataka - re-
zultata svakog takmiéara, nezavisno od
redosleda (startnog broja) takmicara.
Nakon unoSenja svakog podatka racdu-
nar sve podatke treba da pohrani u svo-
joj memoriji pripisuju¢i ih odgovaraju-
¢em takmicaru, i da istovremeno izracu-
nava odgovarajuce bodovne vrednosti.
Programom mora biti omogucen ispis
redosleda takmicara sa rezultatima, koji
su do toga trenutka zavrsili disciplinu
- trenutni plasman. Nakon zavrietka
discipline radunar odmah izra¢unava
konaéne bodove po disciplini i ispisuje
plasman na ekran. Takode mora imati
moguénost da sraéuna bodove svih do
tada zavrienih disciplina, | da ispise
plasman takmifara prema ukupnom
broju bodova. Koris¢enje Stampaca je
takoreci neophodno, jer se svi rezultati
i plasmani mogu veoma brzo odSam-
pati i objaviti.

Posto svaki takmicar ima pravo Zalbe
ili primedbe na rad sudija, mora biti
omogudéen ispis svih podataka, rezul-
tata i bodova za svakog takmiCara po-
naosob (zapisnik). Fleksibilnost pro-
grama takode omogucava naknadne
ispravke u unesenim podacima, ukoliko
je to potrebno, i brzo ponovno preradu-
navanje rezultata i moguéu promenu
plasmana.

- Dovoljna su | skromna sredstva

Prednosti racunarske obrade poda-

taka su, kao 5to se vidi veoma velike
Omoguceno je pracenje trenutnog plas-

mana na ekranu monitora. Takmicari il
pomoc¢ne ekipe su u stanju da prate tre-
nutne rezultate, $to daje vecu dinamic-

- nost samom takmicenju, a isto tako |

taktiziranju ili kalkulisanju pojedinim tak-

- micarima ili njihovim pomoc¢nim eki-
- pama. Gre3ke »ljudskog faktora« mo-

guce su jedino kod unosenja podataka,

| dok su greske kod preradunavanja re-

zultata u bodove, zbrajanja bodova |

| ispisa plasmana u potpunosti isklju-

¢ene. Svi moguci podaci po takmica-

' rima mogu se pohraniti na kasetu :l

disk i tako se arhivirati. Ovo je veoma
praktiéna strana primene ra¢unara, jer
je nakon takmifenja moguce veoma
brzo i lako vriiti razne analize rezultata
takmienja.

Verujem da su ovim kratkim prika-
zom, i oni koji se ne razumeju u racu-
narsku tehniku, mogli steci uvid u os-
novne principe rada sa ragunarom, |
opravdanost njegove primene. Naro-
Cito treba naglasiti da se danas, sa rela-

| tivno skromnim sredsivima u opremu |

izradom odgovarajucih dobrih  pro-
grama, moZe na svim vazduhoplovnim
takmiéenjima  primeniti  raéunarska

obrada podataka.
Marko Vujié
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Osporena oblast vazduhoplovstva

Zmajevi u raljama
predrasuda

® Zasto su motorni zmajevi jos uvek atrakcija umesto da budu najéescéa

motorna letelica u nasim

Motorni zmaj, kao prethodnica lakih
letelica daleko je najbrojniji vazduho-
plov u susednoj Madarskoj, gde tre-
nutno ima stotinak ovih konstrukcija, a
kako stvari stoje, uskoro ¢e razne vari-
jante letelica do 115 kilograma teZine,
postati i najbrojniji aeroplani u vecini
evropskih zemalja. Kod nas se vecC u
podetku zmajevima, naroéito onima na
motorni pogon, »rdavo pisalo«, jer su
pre nego 5to su uzeli korena, dodekani
»na noz« i kud su imali slabe letece ka-
rakteristike i neveste pilote, jos su mo-
rali da se bore | sa predrasudama.

Odmah da se razumemo, drustvu
koje se rve sa ekonomskim teskocama
nije lako da odvaja pare i za zmajeve, ali
ako se veé Zeli razvoj vazduhoplovstva,

onda su zmajevi i uopste lake letelice
najjeftiniji put. To, naravno, ne znaci da
se razvo] vazduhoplovstva moZe zasni-
vati samo na zmajevima, ali je tesko pro-
gnozirati kada ¢e doci vreme da svako
selo ima aeroklub i »prave« letelice, a
sa zmajevima to moze vec gotovo su-

tra.

Zivot o Stapu i kanapu

Za dobar deo nepoverenja prema
motornim zmajevima krivi su pioniri
ovih letelica kod nas, jer su prve prototi-
pove pravili uz podosta javasiuka i im-
provizacija, pa je dolazilo do razletanja
elisa, pucanja sajli, lomova tofkova |
uop3te havarija od kojih i stari vazdusni
asovi dobijaju sréane poremecaje. Zai-

lubovima

sta je krajnje vreme da se deéje bolesti
lake avijacije prevazidu, dok neko nije
izgubio glavu, jer Ce onda sve biti
znatno sloZenije.

Prvo pitanje koje se postavlja u ovoj
naso| ravnoj pokrajini, jeste da I nam
uopste trebaju zmajevi? Odgovor |e
potvrdan, jer nikad necemo bez letelica
znatnije prosiriti broj klubova, a vazdu-
hoplova po sadasnjim cenama jos dugo
nece biti ni dovoljno, a kamoli previse
Stvar se iz korena menja ako te letelice
nisu samo avioni vec i motorni zmajevi

Drugo pitanje je da li letelice uvoaziti
ili ih praviti u Jugoslaviji. U ovom slu-
¢aju sve zavisi od krajnjeg cilja koji Ze-
limo dostici. Kupovinom stranih licenci
ili letelica dobicemo atestirane naprave

koje savrieno lete, ali cemo biti bez
svojih krila, 5to za zemlju nad kojom je
jo& 1909. leteo Edvard Rusijan predstav-
lja let unazad. Niko nije protiv dobrih
tudih tehni¢kih resenja i1 iskustava, al
nema nijednog valjanog razloga da se u
Jugoslaviji ne proizvode isto tako dobri
zmajevi kao i bilo gde u svetu. U su-
itini, zmaj je splet cevi, sajli 1 platna,
naravno, sve 1o rasporedeno po zako-
nima statike i aerodinamike, koj za

brzine i uslove eksploatacije ovih lete-
lica i nisu tako strogi. :

Podrumska vazduhoplovna
industrija

Za izradu zmaja treba podrum il
&upa i dobra volja, ostalo se vec nade
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— kaZu pioniri ove gradnje. Koliko je u
ovome istine tesko je reci, ali je nakon
prvin pokusaja postalo jasno da dobro
dodu i elektronski raCunar i vazduho-
plovni inZenjer. Naime, vec prve kon-
strukcije su pokazale da je lako poletet
ali i da problemi poéinju posle toga
Zmaj sa masinom od nekih 17 kilovata,
polece posle najvise 30 metara rulanja |
penje se bar dva metra u sekundi. Naj-
kritiénije je poletanje,. jer ako letelica
nije savrienc autostabilna, obi¢no do-
lazi do nekontrolisanog propinjanja,
koje se moZe zaustaviti na dva nacina
strmoglavljivanjem sa najmanje 5-6
metara visine, kad letelica konacno iz-
gubi brzinu ili hitrim refleksima pilota
koji u momentu skoka oduzme gas |
stropodta zmaja pre nego on dostigne
visinu sa koje je pad preskup, odnosno
zemlja pretvrda. Kada se sve podesi
kako valja, zmaj leti gotovo bez upravija-
nja, jer ugao u letu regulide ~gas~ mo-
tora pa se konstrukcija penje kada je
»gas« pun, horizontalno leti sa pola. a
spudta se sa oduzetim =»gasome«. Pri
ovim manevrima kod dobrog zmaja nije
potrebno nista drugo raditi niti interve-
nisati komandom dubine.

Zaokreti su jos lak3i, pa je za letenje
zmajem, na nivou Skolskog kruga, do-
voljno jedan ¢as prakse i pet teorije.
Dobar zmaj nije moguce obrusiti jer se
automatski »vadi«, ¢im brzina postane
kriticna, a nece ni u kovit. Izgleda ide-
alno za igranje i to je, zapravo, jedina
opasnost, jer kad se pilotaZa pretvori u
igrariju obiéno iskrsne neki dalekovod
ili slitna komplikacija koja skracuje vek
trajanja i leteliici i pilotu. Ako sve krene
nizbrdo i platneno krilo se pretvori u za-
lepréanu krpu obavijenu oko polomije-
nih cevi, jedini spas je padobran koji se
nalazi u évrstoj plasti€noj trubi na kraju
konstrukcije, odakle ga izbacuje pa-
trona sa CO pa ga je moguce koristiti i
na zbilja maloj visini. Pri tom cela lete-
lica, zajedno sa zlosre¢nim pilotom si-
lazi grubo, ali za kosti ipak dovoljno
nezno. Istini za volju, zasad nema tak-
vih padobrana na nasem trZistu, ali ih je
lako improvizovati, iako bi bilo mnogo
bolje da se i »Kluz« malo potrudi

Umesto pozdrava

U Vojvodini su u fazi ispitivanja dva
motorna zmaja, &iji je svaki deo prosao
kroz sloZene proradune pa ce, ako
praksa potvrdi teoriju, vec ovog leta
svim klubovima i pojedincima, Kkoj
imaju volje i odudevljenja za gradnju
ovih letelica, biti na raspolaganju dva
plana - jedan za jednosed i drugi za
dvosed. Za obe letelice motor je po-
zajmljen od ~trabanta« pa ko nema pre-
drasuda prema ~lete¢im krpama«,
moze poéeti da kompletira motor, Stedi
pare i »acuje« livade oko kuce, iako |e
najbolje =Svercovati- se na nekom od
poljoprivrednih aerodroma.

Ovoliko za prvi put. Onima ko) se
mrite, poruéujemo da se ne plase zma-
jeva — nisu valjda princeze pa da ih
neki zlobni zmaj kidnapuje.

Ivan Benagié

. -




Novi pravilnik o zmajevima

KO | KAKO MOZE LETETI

® Za pilote zmaja dovoljan je lekarski pregled kao za ama-
terske vozacke dozvole i obuka u centrima VSJ

lako ve¢ deset godina u Jugoslaviji
postoje zmajevi i njihovi piloti, nikakvim
pravilima nije bilo regulisano ko i pod
kojim uslovima moze leteti. Komisija za
lake vazduhoplove, Vazduhoplovnog
saveza Jugoslavije pripremila je ne-
davno Predlog pravilnika o letenju zma-
jevima, lete¢im spravama za vazdusno
jedrenje i ultralakim letecim spravama,
koji ovih dana treba da usvoji Konferen-
cija VSJ.

— QOwvaj dokument sadrZi sve uslove
za upotrebu zmajeva i motornih zma-

jeva - kaZe ing. Dorde Munk, &lan

komisije - Regulisano je sve: od na-
¢ina i uslova gradnje, nadleZnih za kon-
trolu gradnje, pravila letenja i drugo

VaZno je istaci da se za pilota zmaja
traZi psiho-fizicka sposobnost kao 1
za vozatku dozvolu A i B kategorije,
§to znadi da je dovoljan takav lekarski
pregled pre polaganja ispita. Pilot
Zzmaja mora imati najmanje 18 godina

Iz stranih ¢asopisa —

Fivota, ili navréenih 16 i dozvolu rodite-
lia za letenje.

Uéenici za »pilota zmaja« obuavace
sé u drudtvima za slobodno letenje |
organizacijama VSJ, a predvidena su tri
stepena u obuci: pocetnik, pripravnik |
pilot zmaja. Da bi se stekao ovaj posled-

nji naziv potrebno je izvesti 90 uspes-
nih letova i imati najmanje 5 sati letenja.
5 letova na 5 razli¢itih terena, 3 leta |
ukupno 1 éas jedrenja na padini. Tada
se polaZe teorijski i praktiéni deo ispitai
dobija dozvola za upravijanje zmajem

Regulise se i prostor u kome se
moze leteti. KaZze se da je vazdusni pro-
stor slobodnog letenja prostire do vi-
sine 600 metara iznad srednjeg mors-
kog nivoa ili do visine 450 metara iznad
terena, zavisno 5ta je vise. MoZe se le-
teti samo pod odredenim meteorolos-
kim wuslovima, danju, nad prostorima
gde nema ljudi, naselja, puteva itd.

Predvida se | ponasanje u vazduhu u
sluaju da se susretnu dva ili vise zma-
jeva. Tatno se zna ko koga moZe da
pretice. Zajedni¢ko za sve »bliske sus-
rete« Zmajeva je da njihovo medu-
sobno rastojanje ne moze biti manje
od 100 metara.

Za one koji sami grade zmajeve pred-
videno je da ih moraju prijaviti Jugoslo-
venskom registru vazduhoplova i1 dosta-
viti tehniCku dokumentaciju najmanje
30 dana pre poéetka gradnje. Registar
daje saglasnost za gradnju. Svaki nov
tip zmaja mora se podvrgnuti postupku
homologacije da bi se utvrdilo da li od-
govara svim propisanim uslovima za plo-
vidbenost.

To su najvaZnija pitanja koja se regu-
lidu u ovom pravilniku, é&ija primena
treba da doprinese brzem i organizova-
nijem razvoju zmajarsiva u Jugoslawiji

A. D.

RAZLICITI KONCEPTI OSNOVNE OBUKE VOJNIH PILOTA

® Obuka pilota je postala pazljivo
promisljena i prou¢avana
oblast u gotovo svim svetskim
ratnim vazduhoplovstvima. Ne
razlikuju se samo pojedini zah-
tevi o obuci, ve¢ se u njihovom
ispunjavanju pojavijuju velike
razlike.

Pojedinim zemljama je potrebno da
obnove ratna vazduhoplovsiva Kkoja
stare Cesto zbog tedke prilagodljivosti
zahtevima danasnje ekonomije i efikas-
nosti. Cilj drugih je da vazduhoplovsivo
u poletu ili razvoju prosire sredstvima
koja mogu nezavisno funkcionisati

Bez obzira na trenaZne koncepte, |
jedni i drugi moraju definisati opera-
cione zahteve od kojih ce zawisiti tra-
Zeni stepen vestine pilota i brzinu ko-
jom ¢e se ona poboljsavati, kao 3to
moraju izabrati | trenaZni avion

Kompletna obuka

Nema tajni o tome kakve se osobine
tradicionalno traZze od pilota: fizitka ot-
pornost da se suprotstave uticaju ubr-
zanja i visine bez prekomernih zamora;
moralna crta iz koje proistice motiva-
clja | smisao za odgovornost; tehnicko

obrazovanje da bi umeli iskoristiti mo-
guénosti aviona do maksimuma | psi-
hi€ka stabilnost koja pretpostavija pre-
duzimanje inicijative i hladnokrvnost u
opasnim situacijama

Ukratko, instrukcije koj se daju pilo-
tima u tenazi moraju biti shvatljive na
zadovoljavaju¢i nacin da bi ih osposo-
bili da vrlo brzo prihvate sve procedure
i manevre koji se od njih traze kad
upravljaju borbenim avionom, a to naro-
¢ito vazi za pilote lovce, koji, za razliku
od bombardera ili transportnih pilota,
nemaju priliku da »sazrevaju« uz po-
sadu.

Dve mogucnosti

Odvojeno od mlaznjaka, na kojima je
jedino moguée obezbediti potrebnu
specijalizaciju, postoje dve mogucnosti
u izboru aviona za osnovnu obuku: lete-
licu pokretanu eliso-mlaznim ili klipnim
motorom.

Eliso-miazni motor nudi prednosti ve-
like snage (320 do 750 konjskih snaga) i
dobre performanse na vecim visinama
u stvari eliso-mlaznom motoru je oba-
veza da operise na 20000 fita, npr

S druge strane, avion sa klipnim mo-
torom, uporeden sa lakim klubskim ti-
povima aviona, moZe mnogo vise od

njih. Zahvaljujuéi aerodinamickim pred-
nostima, danas je moguce sa klipnom
masinom od 300 ks, na visinama od
10.000 do 15.000 fita, posti¢i perfo-
manse mnogo jacih turbo-elisnih, sto
je obiCno dovoljno za vecdinu veibi koje
se savladavaju u prve dve faze obuke. |,
naravno, turbo-elisni avion je dva puta
skuplji od klipnog

U svakom sluéaju, postoje ¢etiri krite-
rijuma koji odluéuju prilikom ogredelji-
vanja za trenaini avion-performanse
(§t0 podrazumeva upravljacke kvali-
tete, brzinu leta i penjanja); uredengst
kabine (unutrasnjost — mora biti shéna
unutrasnjosti jednoseda na kome ce pi-
lot koji se obu&ava letiti kasnije): i&lek-
ivnost (prilagodenost aviona da reali-
stiCki reprodukuje razliCite faze leta, da
bi se instruktoru omogqudcilo da proceni
sposobnost pilota) koristljivost
(brzina i lakoc¢a pripreme da bi se sma-
njilo gubljenje, vremena | smanjio na
minimum broj ljudi koji uéestvuju u
njima).

Dakle, osnovna obuka vojnih pilota,
koja je uopsteno zahvatala mnoge kon-
cepte, odsada je vodena sa dva impera-
tiva — efikasnost i ekonomiénost

»Aerospatial Revue«
(preveo: A. D.)
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Raketno modelarstvo

RAKETE SA

PADOBRANOM ILI TRAKOM

@® Postoji raketnih

modela

osam klasa

Raketno modelarstvo je tehnicko-
sportska grana vazduhoplovstva u kojoj
se sprovode takmiCenja raketnih mo-
dela. To su modeli koji poleé¢u bez po-
moci uzgonskih aerodinamickih sila,
pokrece ih modelarski raketni motor,
imaju ureda] za bezbedan povratak na
zemlju i napravljeni su bez bitnih metal-
nih delova. Postoji osam klasa (sa
preko 30 potklasa) raketnih modela,
koje pruZaju velike moguénosti za grad-
nju, istrazivanje i takmiéenje hiljadama
raketnih modelara. Ono je nastalo 1957,
u SAD, a kod nas u vidu takmicenja
postoji od 1963. godine. Pored toga
veoma je razvijeno u CSSR, Poljskoj,
Bugarskoj, SSSR, Rumuniji, Kanadi i
Spaniji, a razvija se u SR Nemackoj,
Engleskoj i drugim zemljama. Do sada
je odriano pet svetskih prvenstava, a
avgusta ove godine u Jambolu (Bu-
garska) odrzava se Sesto svetsko
prvenstvo. U nadoj zemlji odrZano je do
sada 20 drZzavnih prvenstava, veci broj
medunarodnih, saveznih i drugih takmi-
¢enja, a prvo svetsko prvenstvo odr-
Zzano je 1972, godine u Vricu.

Tehniéke karakteristike modela

Osnovna (nezvaniéna podela) raket-
nih modela je na modele za trajanje
leta, postizanje visine | makete. Zva-
niéno postoje sledece klase: SI - mo-
deli visina, S2- nosenje tereta, S3-pado-
brani, S4-raketoplani, S5-makete visina,
S6-rakete sa trakom i S7-makete.

Najvise zastupljene na takmicenjima
su rakete sa padobranom ili trakom u
kojima vojvodanski takmicari imaju naj-
vise uspeha. Ove godine Zoran Ada-
mov iz Kovina proglasen je za najuspes-
nijeg raketnog modelara Jugoslavije.

Rakete sa trakom ili padobranom
grade se na Skolskim i opStinskim tak-
micenjima, na smotrama Narodne teh-
nike i svim drugim manifestacijama do

za svaki sekund leta daje se jedan bod.
Na takmiéenju se izvode tri leta, a mak-
simum u svakom narednom povecava
se za 60 sekundi. Ukoliko posle tri leta
dva takmicara imaju isti broj bodova iz-
vode se dodatni letovi (Fligh-off).

Zbog letaékih karakteristika preénik
rakete je stalno smanjivan (éak do B ili
10 mm). Od decembra prosle godine
vaZi pravilo da na 60 odsto duZine ra-
keta mora da ima preénik od najmanje
18 mm. Na slici je dat jedan model tak-
micarske rakete.

Model se sastoji od vrha od balze,
tela od hamer hartije i stabilizatora od
balza furnira. Raketa se spusta pomocu
padobrana od plasti¢ne folije.

lzrada modela

Vrh se izraduje od pune balze dimen-
Zija 90x25x25 mm. Prvo se na balzi
iscrta potreban oblik, zatim se grubo
obore ivice i tada se vrsi fina obrada
brusnom hartijom. Po zavrietku grube

Telo se mota od hamer hartije dimen-
zija 85 x 240 mm oko oblice. Ivice treba
da se preklapaju za oko Smm. Brusnom
hartijom se obore ivice prekiopa, tako
da se ne stvara debeo rub koji defor-
mise telo. Ukoliko imate Siroke lepljive
hartije za pakete telo mozete motati iz
dva sloja oko oblice tako da slojevi idu
ukoso, prvo na jednu, a potom na
drugu stranu. Tako se dobijaju veoma
laka i &vrsta tela.

Stabilizatori se prave od furnira di-
menzija 75 x 100 x 2 mm na koji se nacr-
taju sva Cetiri stabilizatora, koja se
iseku skalpelom. Treba voditi raéuna da
godovi moraju da idu paralelno sa na-
padnom ivicom stabilizatora, ukoso na
telo, a nikako paralelno sa telom jer Ce
se lomiti

Balza se lepi acetonskim lepkom, a
hartija boroporom

Padobran se pravi od tanke plastiéne
folije (najbolje od plastiénih tapeta sa
kojih se skine hartija) kruznog oblika
preénika 600 do 800 mm. Padobran ima
6 do 10 konaca od konca za vez {ija
duZina nesto prelazi preCnik. lzmedu
padobrana i tela rakete umece se kao
amortizer parée gumice koja ublaZava
udar prilikom izbacivanja padobrana.
Pre pakovanja padobrana padobran
dobro namaze talkom da se lakse ot-
vara. Pakuje se tako 5to se uhwvati 2a
vrh i konce i rastegne da se dobiju »rez-
njevi« koji se pailjivo sloze jedan na
drugi. Potom se kao harmonika previje
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Totalni impuls

Maksimalna Maksimalno vreme leta (s)

Klasa (N. S) teZina (g) Padobran Traka
S3A/SBA 000 - 25 100 240 120
S3B/S6B 251 - 50 100 360 180
S3C/S6C 5,01 - 100 200 480 240
S3D/S6D 10,01 - 20,0 500 600 300
svetskih prvenstava. Evo njihovih teh-  obrade vrSi se podesSavanje donjeg

niCkih karakteristika:

Rakete sa padobranom ili trakom
mogu imati samo jedan motor. Meri se
trajanje leta od poletanja do sletanja, a

dela na telo, tako da ulazi za 8 - 10
mm. Na ravnom donjem delu pravi se
kukica od éiode kojom se vrh vezuje za
telo koncem za vez.

uzduZno, a potom popreko, da se do-
bije wvaljéi¢ dimenzija 100x20 mm.
Konci s& motaju preko dva prsta i prvi
stavljaju u telo, a iza njih padobran. Da
se pri izbacivanju ne bi slepio, izmedu
motora | padobrana se stavlja Cep od
vate koji lako izlazi iz rakete. -

Koriste se motori25 - 12 = 5ili 5
- 12 - 50dnosnoB -6 - 41liA -
6 — 4. Lansiranje se vrsi sa rampe du-
Zine 1m

Srdan Pelagié

=

——— e ww x = —

20. AEROSVET -




Povodom 40-togodisnjice

PRVA VAZDUHOPLOVNA
PODOFICIRSKA SKOLA (VPS$)

Marastanje snaga Narodnooslobodilacke
vojske Jugoslavije, zahtevalo je formiranje
jedinica vazduhoplovsiva u naso] narodnoj
VO|SCI.

Titov poziv vazduhoplovcima, da uzmu ak-
tivnog ulesca u borbi za oslobodenje nase
zemlje, nai%ao je na Sirok odjek ne samo u
zemlji, vec | medu pripadnicima bivieg Kra-
lievskog. jugoslovenskog vazduhoplovstva
koji su se nalazili u inostranstvu

Masovni odziv vazduhoplovaca zahtevao
je. krajem 1944  godine, organizaciju prih-
vata i Skolovanja, naroCito miladih kadrova,
koji sem Z2elje za vazduhoplovnim pozivom
nisu imali nikakvo drugo struéno obrazova-
nje

Krajem 1944 godine, u jeku je organiza-
cija borbenih jedinica Ratnog vazduho-
plovstva koje ¢e kasnije prerasti u Grupu
vazduhoplovnih divizija.

Prijern vazduhoplovno-tehnitkog parka
jagine dve divizije | jedne divizijske baze za
snabdevanje, koje je isporufio Sovjetski Sa-
vez, zahtevao je ubrzano Skolovanje vazdu-
hoplovno-tehnickog osoblja:  mehanicara,

redbu o formiranju Prve vazduhoplovne po-
doficirske Skole. Istog dana odabrani pi-
tomci ove Skole krenuli su vozom preko Se-
gedina u Novi Sad, gde su bili povoljniji us-
lovi za rad Skole

Posle Sestodnevnog putovanja pitomci su
stigh u Novi Sad | smesteni su u kasarnu u
Futo3koj ulici (sada kasarna ~Marsal Tito«)
MNastava |e pocela 17. februara 1945 godine

lzbor Novog Sada za sediste Skole nije
sluCajan. Jak vazduhoplovni centar, sediste
vazduhoplovnih Skola kroz niz godina jod od
1913. godine, Novi Sad je tih ratnih jesenjih
dana 1944 godine osloboden od okupatora,
bio mesto formiranja borbnih jedinica naseg
ratnog vazduhoplovsiva.

U Novom Sadu, izmedu dva svetska rata,
u Vazduhoplovnoj podoficirskoj Skoli stée
svoje struCno obrazovanje, kroz 15 klasa, &i-
tav niz vazduhoplovaca koji su uzel ulesca
u narodnooslobodilaékom ratu i u formiranju
novog Ratnog vazduhoplovsiva.

Prvi partizanski avijati¢ari, posebno Franjo
Kluz, zatim piloti Spanske republikanske
vojske | mnogi drugi, Skolovani su u Novom

Pitomci prve klase

motorista, oruzara, radio-telegrafista, auto-
mehanicara i drugih

U vazduhoplovnom omladinskom centru,
koji je formiran u jesen 1944 godine u Belg)
Crkvi, od okupljenih omladinaca odabrana je
grupa od 350 buducih pitomaca Prve vazdu-
hoplovne podoficirske skole

Formiranje skole

Dana 3. februara 1945. godine, potpukov-
nik avijacije Milan Simovi¢ proéitac je pred
postrojenim omladinskim bataljonima na-

Sadu. koji je rekao grad bio pojam vazduho-
plovne kolevke i tradicije. Svakako da je ova
tradicija uticala na izbor Novog Sada za sedi-
5te Prve vazduhoplovne podoficirske ikole

Prva klasa ove 3kole, prethodno prosavéi
lekarske preglede, rasporedena je tako da
je 50 pitomaca Skolovano za pilote, dok su
ostali rasporedeni na Skolovanje za avio-teh-
niCke specijaliste: mehanitare, motoriste,
oruZare radio-telegrafiste i druge. Sem neko-
licine pitomaca, svi su omladinci bili pripad-
nici oruzanih snaga Jugoslavije, a mnogi od
njih su bili aktivni u€esnici NOR-a. Mnogi od

njih su dodli na Skolovanje iz prvih borbenih
redova, kao prekaljeni borci i staredine nase
vo|ske,

U kasnijim klasama ove Skole broj pito-
maca iz gradansiva biva sve veci

Skola je u potetku svoga rada bila suo-
&ena sa osnovnim problemima organizova-
nja nastavno-vaspilnog procesa. Sem pro-
storija u kasarni druge opreme za rad Skole
nije bilo. Moralo se koristiti raspoloiva
sredsiva za rad, pa je i Wi dosla do izrazaja
poznata partizanska snalazljivest u korisce-
nju prirucnih sredstava. Evo jednog primera

Da bi obezbedih odiglednu nastavu na
avionu u Skolu je dovezen jedan osteceni
avion IL-2 (=8tormovik«), sovjelske proizvod-
nje. Olupina ovog aviona bez stajnog trapa i
krila postavijena je na praznu benzinsku bu-
rad i takva sluZila pitomcima za odiglednu
nastavu.

Sasvim je verovatno da su mnogi od njih
prvi put se sreli sa »lete¢éom spravom-, bas
kod ovog IL-2. Ovde su prvi put mogli da
shvale dimenzije aviona. njegove sposobno-
sti, vatrenu moc, nosivost | sve druge neg-
phodne osnovne pojmove O avijaciji uopste

Prva wvazduhoplovna podoficirska skola
imala je u podetku svog rada dvogodidnji
program 3Skolovanja. Kasnije je bro) godina
Skolovanja povecan na tri, odnosno na éetiri
godine, koliko i danas traje.

Prvi naziv Skole je nesto docnije zame-
njen nazivom Vazduhoplovna mehaniéarska
podoficirska 3kola (VMPS), éime je i pre-
stalo 3kolovanje novih pitomaca za podofi-
cire pilote.

Seoba u Kraljevo pa u Rajlovac

Kako su u Kraljevu postojali znatno bolp
uslovi. Skola se jula 1945 godine preseljava

iz Novog Sada. U Kraljevu Skola ostaje do
aprila 1946. godine, kada prelazi u Rajlovac
gde je ostala do danas

U toku svog pocelnog perioda koj obuh-
vata i prvu klasu, Prva vazduhoplovna podofi-
cirska Skola je dala kadrove Jugoslovens-
kom ratnom vazduhoplovstvu jo§ u vreme
frajanja 2zavrinih ralnih operacija (putem
skracenih kurseva) i u prvim posleratnim
godinama. 1z stroja prve klase izrash su kas-
niji rukovodioci i struénjaci Vazduhoplovno-
tehniéke sluibe RV i PVO. Mnogi od njih,
kroz razvo] RV i1 PVO i sami su hiénim radom |
uspesima postali cenjeni i trazeni vazduho-
plovni strucnjaci, visi oficiri, pa | general
JNA

Deo kadrova prve i kasnijh klasa ove
Skole odlazi po polrebi slu2be u Jugosloven-
skl+ aerotransport 1 Vazduhoplovri savez
Jugoslavije, gde su okosnica vazduho-
plovno-tehnicke sluZbe

Razvojem ratnog vazduhoplovsiva 1 jugo-
slovenskog vazduhoplovsiva uopste, u neko-
ko navrata dolazilo je do zamene leteceg
materijala i uvodenja novih tipova aviona

Bivsi pitomci ove Skole, a kasniji vazduho-
plovnd-tehnicki specijalisti uspesno su savla-
dah preocbuku. prvo na sovjetskim ratnim
avionima, potom na vise tipova borbenih |
civilnih aparata sa motorima na elise. da bi u
narednom periodu izvrili preocbuku na voj-
mm I civilnim milaznim avionima do najsavre-
menijih tipova

Iz Prve vazduhoplovne podoficirske $kole
izrasla je danasnja Vazduhoplovnotehmiéka
srednja vojna Skola (VTSVS). koja nastavlja
tradicije Skole iz Novog Sada

VTSVS je odlikovana za svoj rad i zasluge
Ordenom za vojne zasluge sa velikom zvez-
dom, povodom dvadesetpetogodidnjice for-
miranja, Ordenom bratstva i jedinstva sa zlat-
nom zvezdom, povodom tridesetogodis-
njice formiranja

Owvih dana povodom cetvrte decenije od
formiranja, Skola je odlikovana Srednjom pla-

ketom JNA. Miaden Moméilovié
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Dimitrije Dzelatovi¢, u¢esnik u proboju Sremskog

fronta:

Letenje je deo mene

R NS S

® Zavreme rata Dzelatovic¢ je izvr-
Sio oko trideset borbenih letova

| za pokazanu odvaznost odliko-
van Ordenom za hrabrost

s —

Krajem 1944. godine veci deo Jugoslavije
je bio osloboden. Narodnooslobodiladéka
vojska je imala velike vojne jedinice - bri-
gade, divizije i korpuse Pocletkom 1945
godine 10 su bile Cetiri armije opremljene za
savremeno ratovanje. Polelkom marta Na-
rodnooslobodilaCka vojska dobija nov naziv
- Jugoslovenska armija. U njenom sastavu
su bile i DVE VAZDUHOPLOVNE DIVIZIJE,
dve tenkovske brigade | Jugoslovenska maor-
narica. Ukupno 800.000 vojnika i oficira

Spominjuci vazduhoplovne divizie ne
moZemo a da se ne setimo Koste Lekica,
Josipa Krizaja, Save Poljanca. Dorda Nin-
&ita. Dejana Todina, Borivoja Dokica - Bu-
die. a medu njima i DIMITRIJA DZELATO-
VICA, naseg sagovornika, jednog od pilola
ucesnika proboja sremskog fronta

Polovinom aprila Prva 1 Treca armija izvr-
Sile su proboj sremskog fronta | naslavile
napredovanje kroz Slavoniju. Tesko je borili
se u ravnici. Mnogo partizana je izginulo,
vidno uzbuden seca se tih dana pre cetrde-
sel godina Dimitrije Dzelatovic | nastavlja da
pri¢a:

- Zavreme rata leteo sam na ruskim avio-
nima. Vremena za obuku je bilo malo, a kada
sam poleteo na svoj prvi borbeni zadatak ni-
sam bio svestan $1a je to. Tada sam imao
dvadesel tri godine

Roden sam 4. aprila 1920. godine u Cu-
priji, pri¢a © sebi Dimitrije. lzudio sam zanal
knjigovezca, a istovremeno bio i &lan aero-
kKluba. | pre rata su postojali aero-klubowi |
sporiske orgamizacie koje su davale
vrhunske pilole | padobrance. Samo toliko
da se zna, napominje Dimitrije, da nismo
bez tradicija na tom polju. Kao &lan aero-
kluba Zeleo sam da postanem vojni pilot
Medutim, tadasn)i kriterijumi su se razliko-
vali od danasnjih. Danas je vaina zdravsi-
vena sposobnost kandidata, uspeh u Skoli, a
onda je bio vaZan vizuelni izgled kandidata, a
narotito poreklo | materijalno stanje. Svo-
jom upornoscu, meolbama | ponavijanjem da
mi je otac solunac, uspeo sam - primil su
me

Skolovanje sam poceo 1939. godine u Ja-
godini, a zavrsio 1940, u Preljini. Prvi nastav-
nik koj mi je dao osnovna znanja u letenju
bio je Velimir Mikovic, iskusni pilot i odli€an
sportista. Sa mnom su zavrsili Skolu | Nino
Nintic, Dragoljub Lazarevic, Predrag Pesic i
drugi.

Nakon zavriene Skole. Predrag 2 Ili¢ me
je obavestio da idem u lovaéku Skolu u Nig
posle odmora od mesec dana. Bilo je leto
1940. godine. Nisam izdrZao mesec dana i
pre roka javio sam se 608 trenaZnoj lovackoj
eskadrili u Nisu. Nekih konkretnih zadalaka
u obuci nije bilo, vaZzno je bilo da se leti. Tip
aviona na kojem sam leteo bio je POTEZ 25
A, a pripremac sam se da letim MESERSMI-
TOM dvosedom, sa duplim komandama

Posle zavrSetka obuke vratio sam se kuci
Nakon dva dana - Nis je bombardovan Od
tada pa do 1844 godine nisam imac kon-
takla sa avijaciom

U jesen 13944 godine vrhovmi komandat
Narodnooslobodilalke wvojske Josip Broz
Tito raspisac je proglas za sve vazduho-
plovce rodoljube - da se jave. Qdazvao
sam se i ja, prica dalje Dimitrije

U Panéevo dolazim sa Dragoljubom Laza-
revicem - Cigom, gde je bilo prihvalanje pi-
lota. Nakon savladane osnovne obuke odla-
2im u Rumu u Centar za precbuku na avio-
mima PO-2 | JAK, gde su nas obucaval ruski
ratni piloti. Nas predstavnik je bio Kosla Le-
ki¢. Po zavrieno] obuci otidao sam u bududi
112. lovaéki puk kod Sapca

el e 17§ &

Dimitrije Dzelatovié: letenje je prava stvar

¢ VAZDUHOPLOVEKO

U toku rata izvrsio sam oko trideset borbe-
nih letova, nastavlja pricu Dimitrije, a seca-
nja naviru nezadriivo kao bujica. Moj prvi
ratni zadatak bio je sa komandirom eskadrile
Josipom Krizajem, Perdanom i Rusom Cijeg
imena ne mogu da se setim. Trebalo je da
pratimo lovce bombardere (-3tormovike-)
koji su imali zadatak da bombardovanjem |
raketiranjem onemoguce poviaéenje MNe-
maca iz Bosne. Poleteli smo u parovima
komandir eskadrile Kriza), a pratilca Perdan
Voda drugog para bio je Rus, a ja pratilac
Posle duleg prac¢enja i osmatranja ~$tormo-
vika~ 1izgubio sam iz vida vodu. a posle toga i
celu formaciju. Morao sam brzo reagovah
Uodio sam Zelezni¢ku stanicu i dosta ci-
sterni 1 drugih vagona u stanici. Po velidini
stanice pretpostavio sam da je Slavonski
Brod. lzvrdio sam dejstvo nad cislernama sa
topovsko-mitraljeskim zrnima 1 zapaho h |
pored dejstva sa zemlje. koje je bilo jako.
bez ostecenja sam se vralio u bazu Zbog
uspesno obavljenog zadatka predloZen sam
za Orden za hrabrost. koji sam primio tek
1962. godine

Bilo je 1 onih neizvrdenih. pred sam kraj
rata kada se ustaSka viada pripremala za
bekstvo, nastavlja Dimitrije. Saznali smo da
ce belati avionima sa zagrebalkog aero-
droma. Na5a jedinica je dobila zadatak da im
onemoguci bekstvo iz zemlje. Za taj zadatak
bio sam odreden i ja sa jod sedam pilola,
medu njima su bili i Sava Poljanac | Josip Kri-
2aj. Medutim, izdajnici su pobegli zemaljs-
:nm eSalonom, | na$ zadatak je oslao neizvr-
en.

U sec¢anja naviru | borbe za Trs1. preuzima-
nje aviona od Rusa - kada prvi pul aviom
dobijaju nasu oznaku, trobojku sa petokra-
kom, zatim ECka, u kojo) je bila vazduho-
plovna lovadka Skola i u kojoj je bio od 1946
do 1947. godine u dopunskoj, | i Il klasi. na-
stava letenja. prve posleratne parade 1946
godine u Beogradu

Bavic sam se gimnaslikom - naslavija
Dielatovic tako da sam maja 1949 godine
postao Clan Dr2avne gimnasticke reprezenta-
cije i prvoplasirani Jugosloven - a 25 na
svelu u gimnastici, u Bazelu. Oko dve go-
dine sam bio van letenja. Po povratku iz Svaj-
carske ponovo sam se aktivirao

U penziju sam otidao 1. avgusta 1963 Na-
ravno i dalje sam bio &lan aero-kluba | kao
nastavnik letenja razvijao ljubav za letenje
kod mladih generacija. Danas pomazem su-
pruzi, treneru gimnasticarki

Danadnji put do pilota je duli, ali isplativ
Malo se zna o ratnom vazduhoplovstvu i pilo-
tima. To su hrabri | osecajni ljudi - kom-
pletne HEnosti

Ja. kao pilot, kazem da je lelenje prava
stvar. Ono je bilo i ostalo sastavni, neraski-
divi deo mene. Nedostaje mi. ali ne mogu

reci da sam nezadovoljan
Jelena Jerkov

PISE: :
MM TUMARKC
CRTA:

M. BUKOVAC
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PRICA JEDNOG
AVIONA

U centru Tovarideva, pored spomenika
koga su mestani sela podigh svom Mileti |

stoji | jedan dotrajao avion Vratio se tu u Mi- |C[ SARADNICI |

ZAVICAJ MIKE BOSNIC

Svakog proleca, kad doCekam laste,
po malo, bez ikakvog trika,

U mome Srcu sa mnom poraste

i moje vrinjakinja Mika

letino rodno Tovaridevo da ljudima prica o | ——— | Svojih divnih Eetrnaest godina
| ponosnom heroju koji fivol dade za siobodu r— : : _ bez siraha je dala za vecni dar.
: I'Ia-ﬁEg nEba Dﬂhrﬂdﬂ‘gh L SV'EI]IU l'L.IbFIHU u nlenﬂ nam ime 5"& 17 uisina_
Aerosvetu. Ova stranica ubuduce utkano u redi Titov Drvar!
- Leteli smo 1 bili nerazdvojni ja | Mileta | pripadaée samo vama dragi
=PIv B, - Leleve. & B BesbIa) 8 &itaoci. Vi éete je pisati, uredivati Hiljade Nemaca na grad se spustilo
svaki slede¢i bivao je uspedniji od prethod- a, naravno, posle i Citati. PiSite hteli su Tita = mrtva, il’ Ziva
nog Strah nije pa;-_slman Jedini cilj je bio uni- nam o aktivnostima vadih aero od padobrana se nebo zacrnilo
Stiti 5to vise neprijatelja Komandant se nije ! L _ podinjala je ofanziva
zadovoljio jednim naletom na neprijateljsku | || klubova, o svojim praktiCnim
| kolonu, pa ni drugim, nego je i treci put nale- | § iskustvima i nekim originalnim ' svaki Nemac ratalom pita
| teo na kolonu nemackih tenkova To ga je | resenjima iz bilo koje malo i veliko, stara i miada
kostalo Zivota Pao je kraj Zeple smrino | ' vazduhoplovne oblasti. Pisite nam of narod &uti. | &uva Tits
pogoden neprijateljskim kursumima Slo- i o najvrednijim vazduhoplovcima sklonjenog ulpetlnr iznad grada
bodu mije dofekao, iako ga je kratko vreme | iz vade sredine, pitajte, prediaite
delilo od nje. -Sad sam ovde bez svog ko- | }| a1k budite pravi novinari svog | svako je dete uporno éutalo
TR VR0 IIQ I FTIOL DO e Mo lista. Vasi prilozi bice paZljivo . u malim su srcima - veliki herojp
sio onog dana kad mi Mileta poginuo Ovde | Eitani i I hodn a gde je Mardal - svako je znalo
sam kod svog komandanta na straZi vecito) | || procitani | posie neophodne 4 sl il
- rede avion - . redakcijske obrade objavijeni | kako se pred smrcu ]
I [
| Swvi mestani sela se ponose Miletom | od iﬁg:’::énzn;ﬂ ::.:: nn; ‘EE!.:?_I S | Mika je ispred cevi koracala
! Mnogi ga pamte i pricaju mladima o njemu | ¢ | ! kad vide Nemca koj je Znao
Bio je veoma lep miadi¢, crn. visok, mréav, | || uputite. Uz vasu saradnju Aerosvet - crna je tkanina preko tenka pala
katu najlepdi momak u selu A danas bi bio | || Ce joS viSe biti vas. Zato sa | partizanski tenk je. nemocan. stao
deda. drutio se sa mojim dedom. vodio u | || nestrpljenjem oCekujemo vase
getnju unudide, priao im o ratu Sad su pro- | priloge. Pisite! Potréa, otadibinskom ljubavlju vodena
zori jedne 2ute kuce u glavng) ulci Tovari- | sa partizanskog tenka strgnu tkaninu
| &eva zatvoreni, dvoridte opustelo, jer je | se- | Nasa adresa je: Pala je na domak kucte u kojoj je rodena
stra Miletina Ljuda umrla, a sa njom i Zivot u | f hrabro, kako junaci ginu'
| ovoj seoskoj kuci gde je Mileta ocdrastap . VAZDUHOPLOVNI
| | SAVEZ VOJVODINE Ta devojdica, s5a srcem vojnika
Ali on %ivi i danas, vetno miad | nasmejan | (ZA AEROSVET) odlikovana je Ordenom slobodara.
! u srcima svih nas, njegovih Tovarisana Spo- U svima nama sad raf.-:eghka
menik | avion pored njega govore © |ednoj | njeno srce kuca srcem Drvara!
| hrabrosti i mladosti koje nestade za ljubav ! Narodnih heroja 19, 21000 Novi
slobode | srecnijeg sutra | i ad Svojih divnih Letrnaest godina
- — = bez straha je dala za velni dar,
Milos Pankov, ' njeno nam ime 5|a IZ visina
Vib razred OS5 «Mileta Protié« Tovaridevo PISMO PlLOTU utkano u redi Titov Drvar
S I — Ciko. 1i upravlja krilima najvece ptice na Svakog proleca, kad doCekam laste
svetu. Dok leti$ visoko, ja ti masem. Zamis- po malo, | bez ikakvog trika
ljam da sam s tobom i da kroz onaj mali pro- U Mome Srcu sa mnom poraste
zor gledam dole. Sigurno je sve malo i Sa- I moja vrinjakinja Bosni¢c Mika'
reno, ali ipak mahni i 1i men
Ja Zivim u Kragujevcu Natasa Milenovié, Viil;
Kad ga ugleda%, seti se da pozdravijam 0% «Sonja Marinkovic-

tebe i sve pilote Nowvi Sad

Ivana Milinkovié, | R ¢
0% -Radoje Domanovice
Kragujevac

Biljana Vasiljevi¢ VIl OS »Vuk KaradZic.
Crvenka

KRILA

Kad bih ja dobila krila,
cela planeta bi drugacija bila
Da, kazem, da imam krila
| i moja bi majka drugacija bila
da mi izrastu krila
Svakome bi §kola bila mila,
| ali, da imam krila,
| ja prava devojtica ne bih bila
| A, biti dete je najlepSe na svelu
pa makar u mislima da idem na neku drugu
planetu

I s

Sonja Guiié
VI-1 OS Sonja Marinkovic-
Zrenjanin

Gordana Mikolié VI OS5 -Adi Endre« Mali ldog
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