AEROSVET

ovoga puta kasnije stiZe
u ruke Citalaca. Stica) mnogih okolnosti
doveo je do toga, ali mislimo da objav-
liujemo dovoljno zanimijivih tema da
moZemo opravdati italacko strpljenje i
poverenje.

Snimci na naslovnoj strani delo su
&lana jugoslovenske padobranske re-
prezentacije Branislava Skrbica. Nastali
su u slobodnom padu, za vreme VI
svetskog prvenstva u relativu, u Malom
LoSinju.

Ovih dana u vazduhoplovnoj javnosti
veoma je aktuelno pitanje proizvodnje
domadeg poljoprivrednog aviona. lz-
gleda da je sazrela situscija da se jedan
takav projekat ostvari i kod nas, jer su
potrebe savremene poljoprivrede sve
vede, a kako neko reée, pomalo prete-
rujuéi, »ko god u svetu proizvede poljo-
privredni avion, moZe se nadali da ce
ga prodati u Jugoslaviji«. Sarenilo ~lete-
éih traktora« kod nas, Zaista je veliko.
Zato smo prikupili verujemo sve pla-
nove poljoprivrednih aviona koji su u
Jugoslaviji projektovani, a objavijujemo
i kompjuterski crte? aviona »PPA« koji
po nekim struénim misljenjima ima naj-
vide dansi i da poleti.

Industrija ultra-lakih vazduhoplova
bele?i u svetu brzi uspon iz godine u
godinu. Proizvodnja i prodaja rastu ek-
sponencijalno. O perspektivama ove
grane vazduhoplovstva, za koju su zain-
teresovani mnogi domaci letaci i samo-
graditelji, kao i o ovogodisnjoj prezenta-
ciji ultra-lakih na pariskom salonu, ob-
javijujemo dva zanimljiva clanka.

U aeroklubovima je letos poraslo inte-
resovanje za motornu jedrilicu »Sole«.
Zanimljiva je, pre svega zbog jeftine
obuke jedrili¢ara i motornih pilota, a ver-
ovali ili ne resurs joj je 6000 sati ili 25
godina leta, §ta pre istekne! Zato smo
tastirali letelicu i pokusali objektivno da
ocenimo sve njene karakteristike. Gle-
dademo da i u buduce, kad god bu-
demo u prilici, testiramo nove vazduho-
plove.

Obezbedili smo i izvestaje sa neko-
liko svetskih i evropskih prvenstava, raz-
govor sa predsednikom Medunarodne
vazduhoplovne federacije, tekst o
udedcéu avijacije u gasenju poZara na
Jadranu, o toliko spominjanim ~kanade-
rimase. _

Na zahtev Citalaca objavijujemo | po-
ster na srednjim stranama, ali fo je
malo iznenadenje. Konkurs za aero-fo-
tografiju je i dalje otvoren, nagrada naj-
boljem je zanimljiva i jos uvek svako od
vas ima sanse da pobedi.

Na kraju, moZda najvaZnije. Uskoro
ée se razgovarati o buduénosti »Aeros-
veta« i njegovoj koncepciji. Napisite pri-
medbe, Zelje. Pretpladujte prijatelje,
poznanike, jer od svega toga zavisice
uspesnost lista.
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IV EVROPSKO JEDRILICARSKO PRVENSTVO ZA ZENE

SL

® Oborena dva naclonalna rekorda |
osvojeno #est uslova za dijamantske

| zlatne znadke, to e netipl€éno za

sliéna takmicenja
® Niko nije nagao zamerku

organizatorima

- Jo$ se nikada na nekom Zenskom tak-
midenju na sveiu nije dogodilo da bude de-
set letalkih dana i da se na jednom zadatku
preleti pet stotina kilometara. Prvenstvo ce
uvek biti upaméenc po tome. Bilo je veoma
zamorno, ali je to izvanredno iskustvo. Po-
sebno mi je drago 5to su ove hrabre Zene,
koje se vrlo o3tro bore u vazduhu, divne pri-
jateljice na zemlji. Mi =vestice« Zelimo da
tako ostane i u budude, da se na svetskim
skupovima neguje prijateljstvo. Na Zalost to
ja sve manje slutaj na muskim takmice-
njima, jer je rivalstvo toliko da je i u slobod-
'nim trenucima izrateno. Prvenstvo u Subo-
tici je bilo najkvalitetnije 2ensko takmienje
ikada odr?ano. — To su redi Belgijanke ZIl
Van der Brok, predsednice Zirija evropskog
prvenstva u Subotici

Nikada do sada u Jugoslaviji nije odrianc
tako uspelo jedrilitarsko takmifenje. Pod
pokroviteljstvom Komande Ratnog vazduho-
plovstva i protivwazdusne odbrane, od 30
juna do 14. jula. na subotiCkom aerodromu
»Bikovo« skupilo se 30 jedriliCarki iz devet
avropskih zemalja. Vec je svelano otvaranje
obeéavale da &e takmifenje biti izuzetno
lako je jedrili¢arstvo sport koji nema brojnu
publiku, na glavnom subotitkom trgu oku-
pilo se desetak hiljada gradana da pozdrawi
goste. Vesti koreografi ceremonije su se
dosetili da ¢e najvide po rangu ovogodidnje
takmienje u Vojvodini dobiti publicitet koje
zaslutuje ako umesto otvaranja na udalje-
nom aerodromu, u program ukijuce CcCitav
grad. Sveéanost je spojena sa pustanjem u
rad nove gradske fontane, a general-major
Zivko Blagojev, predsednik VSJ otkrio je |
spomenik Ivanu Sari¢u, jednom od pionira
avijacije. Suboti¢aninu koji je pre 75 godina
poleteo na sopstvenoj konstrukciji.

- Spektakularno. Najlepie olvaranje u
mojo| karijeri = oduSevljeno je komentari-
sao trostruki svetski prvak Inge Rener, voda
Svedske akipe.

NEISKORISTENA PREDNOST

Prvenstvo se odvijalo u dve klase - stan-
dardnoj i 15-metarskoj. U standardnoj je
pobedila Kristina Moroko, Francuskinja, na
jedrilici =pegaz=, a njena zemljakinja Marl
Fransoaz Gavare, bila je druga. Sledeéa dva
masta pripala su Madaricama Mari)l Boll | Evi
Darocl na ~jantaru st2«. Ove dve ekipe su,
pored izvrsnih jedrilica, najspremnije | dosle
na takmicenje, sa precizno razradenom takti-
kom nastupa kao da se radi o ekipnom, a ne
pojedinacnom takmifenju. Na primer, Marija
Bola i Eva Daroci su na svakom preletu pode-
lile »posac«. Bola je vodila navigaciju, a Dar-
ocijeva je otkrivala termitke stubove dok su
od starta do cilja letele krilo uz krilo. Sliéno
su se ponadale i Francuskinje.

Jugoslovenska ekipa je neujednacenc sa-
stavijena. Cetiri devojke: Marlja Letié iz Su-
botice (750 sati naleta), Milena Cestnlk iz
Ptuja (550), Svetlana Mitrovi¢ iz Leskovca
(550) i Subotitanka Eva Garal (285), letele
su u standardno] klasi svaka za sebe kako

Snalmio: Dragan Milovanowid
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su umele | mogle. Pored nedostatka medu-
narodnog iskustva i nedovoljnih priprema,
do poslednjeg trenutka se nije znalo na ko-
jim jedrilicama ¢e leteti i ko finansira njihov
nastup, $to je na kraju preuzeo organizator
na sebe, ali je sve to pomalo dekoncentri-
salo same takmiarke. Plasman je slab, ako
se izuzme deseto mesto Marije Leti¢ medu
dvadeset takmicarki | jo5 vise, njen nowvi
dr2avni rekord u duini preleta - 518,7 kilo-
metara. Ni ovo nije sasvim dovoljno jer Ma-
rija, osvajad Zlatnog orla, nije iskoristila pred-
nost domacdeg terena. Druga subotitka pred-
stavnica Eva Garai je treceg dana takmicCe-
nja dodivela udes [odevici smatraju da je pre-
vukla jedrilicu), i odmah je prebafena u bol-
nicu. Sre¢om sve se zavriilo bez telih posle-
dica. Zvanitno saopstenje o uzZrocima ovog
dogadaja jod nije stiglo. Odsustvom Eve Ga-
ral, broj takmidarki se sveo na 19. Svetlana
Mitrovi¢ izgleda nije imala dovoljno kondicije
da izdrdi takmitenje pa je od desetl disci-
plina samo jednu preletela od starta do cilja,
a preostalih devet puta sletela je vanteren-
ski, pa je zauzela 19. mesto. Milena Cestnik
je zauzela 17. mesto. | ona je imala velike
oscilacije po disciplinama. MNajéesce ih je
zavriavala na 16, 17. ili 18, mestu, ali u pos-
lednjem takmilarskom letu u duplom trou-
glu Subotica - Batka Topola - Senta - Subo-
rica osvojila je tre¢e mesto | postigla brzinu
od 88 km/h.

SVI JEZDE NA PEGAZU

U toku prvenstva se govorilo | 0 tome da
su za slab plasman domacih devojaka krive |
zastarele jedrilice »standard cirus- na ko-
jima su latele sve osim Milene Cestnik koja
je imala »DG = 100«, Medutim, de5avalo se
da Marija Letié ostavi iza sebe &itavu bu-
garsku | Svajcarsku ekipu | poneku Nemicu
sa jedrilicama ~jantar«, ~ASW 19« ili LS - 4«
Verovatno je istina na sredini — na plasman

LEDECI KORAK
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je uticao i kvalitet jedrilica, ali i slaba pri-
prema, nerazredena taktika itd.

Pobednica u standardnoj klasi, Kristina
Moroko, posle progladenja pobednika kaZe:

~ QOvo mi je prvo ozbiljnije medunarodno
takmitenje. Nisam u Suboticu dosla da pobe-
dim, ali, vidite i sami dobro mi je idlo, a
mnogo mogu da zahvalim odliénoj ekipi i van-
sarijskoj jedrilici »pegaz«. Uslovi za letenje
su dobri, mada ne toliko kao u srednjoj Fran-
cuskoj. Aerodrom mi se dopada, pogotovo
zbog Zumarka u d&ijoj hladovini se mogu
mirno odmarati.

Dve prvoplasirane Francuskinje uspele su
da po dva puta pobede u dnevnim discipli-
nama. To je podlo za rukom i Cehoslovakinji
Jindridkl Paludkovo] i Nemici Kristini Valh-
man, ali Paluikova je u konaénom poretku
tek $esta, a Vajhmanova deveta. Ostale po-
bednice po disciplinama su jos Hajdl Gec
(Svajcarska) | Eva Daroci Madarska).

Inade u standardnoj klasi je ucestvovalo
osam tipova jedrilica; »pagaz«, »LS — 4+, »jan-
tar st2«, »ASW 15B«, ~ASW 19« ~ASW 198+,
»DG - 100« | »standard cirus«. Najvise pa2-
nje privukao je pobedniCki ~pegaz«, a Kri-
stina Moroko je imala fabriCko odobrenje da
u reklamne svrhe dozvoli svakom ko je na
jedrilicama leteo vide od 500 sati da poleli na
=pegazus.

U 15-metarskoj klasi takmiCilo se samo
jedanaest jedrilitarki. Mogla su se videti de-
tiri =ventusa«, &etiri ~-ASW 20-, dva -jantara
st3« | jedan =LS — 6+«. Najbrojnija je bila ekipa
Savezne republike Nemadke - sastojala se
od pet takmiCarki (i jod tri u standardnoj
klasi). Njihova Glzela Vainralh uspela je da
osvoji prvo mesto | potvrdi titulu evropske
fampionke osvojenu pre dve godine u Bel-
Qi

Putu do pobedniCkog postolja prethodila
j@ o5tra | tedka borba sa tehoslovalikom tak-
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SVETSKO PRVENSTVO

micarkom na jedrilici »ventus«, Marl Kizlvato-
vom. Njih dve su se po znanju i kvalitetu izd-
vojile od ostalih. Od deset disciplina obe su
pobedile po Cetiri puta, jednom je prva bila
debitantkinja, 22-godisnja Nemica Petra CI-
merman, najmlada ulesnica Sampionata, a
poslednjeg dana ~etapu« je dobila Madarica
llona Benke. Vidi se, dakle, da u ovoj klasi
takmidarke nisu bile podjednakog kvaliteta,
a Svajcarka Ljudmila Cvajfer —Turl iskoristila
je prvenstvo za turistiCko jedrenje, a ne za
takmitenje, jer se de3avalo da odjedri sa
marSrute ranije ili kasnije se vrati, zbog Cega
je gubila bodove

Mari Kizivatova je trku izgubila Sestog tak-
mitarskog dana, kada je vanterenski sietela |
zauzela poslednje mesto. Taj kiks stajac ju
je zlatne medalje pa je morala da se zadovo-
lji bronzanom. No, Kizivatova je ozbiljan kan-
didat na iducem prvenstvu

ZENE DIKTIRAJU TEMPO

Prvi put se dogodilo kod nas da u sudenju
glavnu reé vode rene. Takmitarsku komisiju
su sadinjavali: glavni sudija Nada Novak, su-
dije Blserka Isakovi¢ | Ljudmila Jovanovi¢, a
pomagao je | muski deo tima - Zdravko
Gabriel | Dorde Jovanovié., Zasluga |e
*enske sudijske trojke 35to su zadavane
veoma dugatke discipline, a posebno Ce ost-
ati upaméen peti takmicarski dan (6. juli) kad
je svih 30 takmicarki poletelo na marSrutu
Subotica - Vr3ac — Dakovo - Subotica, dugu
518.7 kilometara. Prelet duine preko 500 ki-
lometara kao 5to je poznato, jedan je od us-
lova za osvajanje dijamantske jedriliCarske
znalke, pa su sve takmicarke koje nisu pose-
- dovale ovaj trofej dobile 5ansu da ga osvoje

Na cilj je posle 6,5 sati leta stiglo 13 takmi-
¢arki, a &etiri su aterirale posle predenih 500
kilometara_ali pre ciljne ravni. Bio je 10 pot-
puni trijunf organizatora, jer su imali sluha
da iskoriste povoljne meteoroloske uslove
da dugi prelet i hrabrosti da takvu disciplinu
zadaju u grievitoj borbi za bodove. Velika je
retkost da se uslovi za dijamantske znalke,
dr¥avni rekordi i sliéno, osvajaju na takmice-
njima. Obiéno takvim preletima prethode
posebne pripreme.

Taj dan je bio znafajan po rezultatima
Marija Leti¢ je poboljsala svoj driavni rekord
sa 505 na 5187 kilometara, nacionalni re-
kord je postigla | Bugarka Tatjana Obrete-
nova koja je preletela 427 2 kilometra, a Ce-
hoslovakinja Jana Veprekova i Cetiri Nemice
- Petra Cimerman, Kristina VaJhman, Gu-
drun Emde | Monlka Rihter ispunile su uslov
za osvajanje dijamantiske znactke. Svetlana
Mitrovié je prvi put preletela 300 kilometara i
time osvojila uslov za zlatnu jedriliCarsku
znatku. Posle ovako lepih rezultata, Suboti-
&anima za realizaciju ideje ¢ osnivanju medu-
narodnog jedrililarskog centra, bolja re-
klama i ne treba. Pokazala se istinitom
tvrdnja da su meteoroloski uslovi na severu
Batke pogodni za duge prelete

Vreme je zaista idlo na ruku svim ucesni-
cima. Ukupni prelet svih takmicarki dug |e
£81.208.2 kilometra, a u vazduhu su provele
1.116 sati 39 minuta i 26 sekundi. Letelo se
proseénom brzinom od 72,73 km/h. NajbrZa
takmidarka je bila Mari Kizivatova na mars-
ruti Subotica - Osijek - Iriski Venac
Novi Bete] - Subotica, dugoj 329,3 km koja
je svojim »ventusoms= letela proseCnom brzi-
nom od 98 km/h, tre¢eg takmitarskog dana

U standardnoj klasi, Mari Fransoaz Gavare
~jgzdila- je na »pegazu- brzinom 95,96
km/h, &etvrtog dana, na marsruti Subotica
- Balka Palanka - E&ka - Kikinda - Su-
botica, dugoj 284 kilometra

Pored one izuzetno duge, takmiCarska
komisija je stalnc zadavala discipline duiine
oko 300 kilometara, &to u zavisnosti od vre-
menskih uslova, zahteva 3 - 5 casova leta,
a to je sasvim dovoljno da se pokaZe svo
znanje, vestina i izdrdljivost jedriliCarki

Da ovo »simpatiéno takmiCenje«, kako ga
ie nazvao zadowvoljni voda francuske ekipe

an Zak Kotu protekne u prijatnom i vese-
lom tonu pobrinule su se i takmicarke organi-
zacijom vederi »vestica-, a vajcarska jedrili-
tarka Maja Svarcenbah je iskoristila priliku
da se u veénici subotitke gradske kuce
venta sa Holandaninom Peterom Ekelom, uz
kumstvo Marka .Vuliéa, predsednika aero-
kluba »lvan Sarit=

U ovakvoj atmosferi poCela su i razmislja-
nja 0 moguénosti organizovanja Prvog svets-
kog jedrilitarskog prvenstva za Zene, a sa-
vezni vazduhoplovni inspektor Miroslav Isa-
kovlé, koji je posmatrao takmitenje izneo je
svoje misljenje:

- (Qrganizacija letenja je bila bespre-
korna, discipline teske. sve je proteklo bez
kikseva, pa uz dodatne radove na uredenju
aerodroma Subotica ima uslova za organiza-
ciju svetskog prvenstva. Posebno mi se do-
palo 3to je naporni dvonedeljni program pro-
tekao po planu, bez ikakvih trzavica i ner-
voze.

PLASMAN

Standardna klasa
. Kristina Moroko Francuska pegaz
. Mari Fransoaz Gavare Francuska = pegaz
. Marija Bola Madarska jantar 12
. Eva Daroci Madarska jantar st 2
. Marlis Beltram SR Nemadtka LS-4

. Jindriska Paluskova
. Jana Veprekova
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. Kler Kotu Francuska LS -4
. Kristina Vajhman SR Mematka ASW 19 B
. Marija Letic Jugoslavija sl. CIrus
. Tatjana Obretenova Bugarska jantar st 2
. Helmi Lebok SR Nematka LS-4
. Hajdi Gec Svajcarska LS -4
. Gabriela Nadjova Cehoslovadka ASW 15 B
. Maja Svarcembah Svajcarska ASW 19
. Kristina Kunsler Svajcarska Sl cirus
. Milena Cestnik Jugoslavija  DG-100
18. Diliana Hristova Bugarska jantar st &
18. Svatlana Mitrovic Jugoslavija st cirus
20. Eva Garai Jugoslavija 51, Cirus
15-metarska klasa
1. Gizela Vainrajh SR Memadka LS-6
2. Zorket Lit Belgija ventus

3. Mari Kizivatova
4, Gudrun Emde
5. Monika Rihter
6. Petra Cimerman

7. Tereza Toivonen-Rener Svedska ASW 20
8. liona Benke Madarska jantar st 3
9. Judit Poleman-Zambo  Madarska jantar st 3
10. Ingrid Bleher SR Nemadka venlus
11. Ludmila Cvajfel-Turi Svajcarska  venius

SPOMENIK

Povodom 75. godidnfice prvog leta na
sopstveno] konstrukciji, suboti¢kog plonira
avijaclje Ivana Sari¢s, grad mu se odulio
postavijanjem spomenika kojl je projektovao
novosadskl arhitekta Miaden Moméilovic, a
Izradio beogradski vajar Oto Logo. Spome-
nik je otkrio general-major Zivko Blagojev.

Na otvaranju i zatvaranju prvensiva prisut-

nima se
Komandanta RV i

biranim reima obratio izaslanik
PVO, general-major

Cehoslovadka ASW 19 B
*ehoslovatka ASW 19 B

“ehoslovatka ventus

SR Nematka ASW 20
SR Nematka ASW 20
SR Nemadka ASW 20 L

Zdravko Lonéar, koji je uruio i pehare a na
aeromitingu su svoje vestine prikazali | ¢la-
novi akrogrupe Vazduhoplovne vojne akade-
mije u Zadru.
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l VI svetsko padobransko prvenstvo u relativu

Sebe nazivaju nebeskim ronio-
cima (skydivers), slobodnim
letaima, i prezrivo gledaju na
svakoga ko za njih kaZe da su
padobranci. Padobran je u rela-
tivu (grupnim figurama), najmila-
doj grani padobranskog sporta
postao samo sporedno sredstvo
koje omoguéuje bezbedno pri-
zemljenje. On vise nije rekvizit
Za postizanje vrhunskog rezul-
lata. Maprotiv, jedino od polo-
Zaja tela skakala u padu zavisi
da li ¢e skok biti uspesan. Ska-
kafu su viastiti oselaj za pro-
stor | koordinaciju pokra2ta isklju-
Civi preduslovi za postizanje
dobrih rezultata. Zato je relativ
poslednjih godina doZiveo proc-
vat u svelu, a to se moglo oselt
i na VI svetskom prvenstvu u
grupnin: figurama koje je iz-
medu 5. | 25. septembra odr-
2ano na novosagradenom aero-
dromu u Malom LoSinju.

~Samo slobodni letadi znaju
zasto plice pevaju.~ - ova Krila-
tica bila je moto prvenstva koje
je u dve discipline - figurama
=0smorki« (ekipe sastavijene od
osam skakaca) | ~Cetvorki=- -
okupilo 200 takmicara iz dvade-
set zemalja. Pored njih ja-
dransko ostrvo je kao magnet
privuklo jos toliko padobranaca
iz Citavog sveta koji su pratili tak-
mitenje.

SUSRET SUPER - SILA

U svetsko] padobransko) jav-
nosti se sa velikim interesova-
njem oéekivao dvoboj dve vele-
sile Sjedinjenih ameritkih
drzava | Sovjelskog saveza. |
jedni i drugi su bili favoriti na
papiru jer su Amerikanci, kod
kojih je i izmisljen relativ, na pre-
thodnih pet prvenstava osvojili
sedam zlatnih medalja od desel
moguéih, a reprezentativci Sov-
jetskog Saveza drie nekoliko
svelskih rekorda | prvi putl su se
ove godine pojavili na skupu naj-
boljih, jer su  dosadasnja
svelska prvenstva bojkotoval
zbog ueita JuZnoafritke repu-
blike. Sludaj je hteo da ekipe iz-
vuku startne brojeve jedna 1Za
druge, pa su istim helikopterom
odlazili na skok u toku gitavog
takmitenja.

Ispostavilo se da sovjelski »re-
lativci= takmidarski nisu dorasli
ameritkim. Obe ameri¢ke ekipe
- osmoclana | Cetvorodlana u
ubedljive osvojile prva mesta
posle deset izvedenih skokova.

SLOBODNI
LETACI ZNAJU
KOREOGRAFIJU

@ Disciplina koja doZivijava dinamiéan razvo] u svetu
prodire | u Jugoslaviju ® Nasa reprezentaci|a, lako
Je osvo|ila poslednje mesto, nije razoarala. Oboren

drzavnl rekcrd

Pravila takmitenja u dve zva-
nitne discipline su jednostavna
Prva je disciplina u kojo] grupa
od Cetiri takmicara skale sa vi-
sine od 2750 metara i za vreme
slobodnog pada koji je ograni-
¢en na 35 sekundi, izvodi, tj. po-
vezuje, likove ¢giji je koreograf
bic 2reb. Najbolja je ona ekipa
koja izvede najvise likova. Kad
se iscrpe likovi koji su zadati,

cela serija se izvodi ponovo. Pra-
vilng povezan lik donosi jedan
bod. Isto vredi i za ~osmorkes«
koje skatu sa 3500 metara, a slo-
bodni pad traje 50 sekundi
Dvadeset &etvoroélanih i jeda-
naest osmoélanih ekipa izvelo je
deset medusobro razliitih sko-
kova. Sudenje se ocbavijalo isklju-
¢ivo uz pomoc video snimaka
Svaki sudija prati prenos skoka
na svom monitoru (kamere sa
teleobjektivima), a ako nije sigu-
ran da li je neka figura korektno
izvedena, mole da vrati sliku i
pogleda usporeni snimak. Time
je moguénost gredke svedena

na minimum.
Osim kamera | monitora na

zemlji, svaka bolja ekipa ima |
svoga snimatelja koji skace za-
jedno sa njom. On kamerama
koje su montirane na kacigi
snima sve faze leta | izvedene
figure, a snimci takmicarima kas-
nije sluze za uotavanje | otkla-
njanje gresaka. Kamermani su
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zbog toga veoma cenjene
osobe medu slobodnim leta-
¢ima. Sama kamera zahteva ve-
liku vesStinu skakaCa koji ju je
montirac, pre svega prilikom ot-
varanja kupole, kada e dina-
miéki udar najvedi, a teret na
glavi izaziva opterecenje koje
ravnomerno treba rasporediti
po Citavom kiémenom stubu.
Pored toga, kamerman maora
Zzauzeti najbolji poloZaj za snima-
nje, a istovremeno treba da pazi
da ne smeta formaciji koju
snima.

Svetski rekordi, su u formaciji
cetiri coveka 21 lik, a u formaciji
asmorki 17 likova. Za deset lo-
Sinjskih dana ameritke ekipe su
u obe konkurecnije izvele naj-
vedi broj likova u jednom skoku
- osmorka 15, a Cetvorka 14,
Smatra se da ¢e biti veoma
teSko oboriti svetski rekord da-
nas kad se na takmitenjima slu-
¢ajno odreduje redosled povezi-
vanja likova u vazduhu, a u tak-
vo] koreografiji moraju biti uvr-
Steni | takozvani blok = likovi
koji su teZi za izvodenje jer
imaju i medukomponentu koja
mora da se izvede, a ne donosi
bodove. Kad su svetski rekordi
postavljani, ekipa je sama birala
koje figure ¢e izvesti i kojim re-
dom ih povezati.

NIJE DEBAKL

Pored sovjeiske ekipe, na
svelskom prvenstvu su se prvi
put pojavile Cehcslovadéka i
Jugoslavija.

Jugoslaviju e predstavijala
ekipa tuzlanskog aerokluba, Cet-
vorka prvaka driave: Ljubléa
Maumovlé, Mirko Dordevit, Aco
Luklé, Aleksandar Ristic | re-
zerva Branislav Skrblé. Voda
ekipe je bic Njegoslav Jovano-
vi¢, a kapiten Ljubisa Naumovic.
Zauzeli su poslednje, dvadeseto
mesto, ali to ne treba prihvatati
kao neuspeh jer je ekipa dala
sve od sebe i u desetom skoku
|e oborila jugoslovenski rekord
sa Sest izvedenih likova. Pole-
tak relativa kao sportske disci-
pline u Jugoslaviji datira od pre
tri godine, kad su odrzana i prva
takmiéenja. Do pre nekoliko
meseci briga je bila da se relativ
prinvati u klubovima, a kamaoli da
se ozbiljnija sredstva izdvajaju
za treninge. Zato i dvadeseto
mesto, odmah za petama repre-
zentacijama zemalja u kojima se
mnogo ozbiljnije radi, nije nika-
kav debakl.

= Relativ nije samo sport -
kaZe Ljubisa Naumovié, po mno-
gim misljenjima najbolji poznava-
lac ove grane padobranstva u

Jugoslaviji. — To je nadin Zivota.
Svaki skok izaziva novi osedaj
slobodnog letenja. U drugim

zemljama preko 90 posto pado-
branaca skale iskljutivo relativ,
jer su klasiCne discipline u Cor-
sokaku - u njima je postignuto
sve | one ne mogu da se razvi-
jaju. Kod nas jos nije prodro ta)
lalas, najverovatnije zbog nedo-
statka informcija. Ovo prvenstvo
c¢e sigurno doprineti populariza-
ciji discipline, tim pre 5to je ost-
varen | prvi lelevizijski prenos za
veliki auditorijum.

Pripreme reprezentacije su
bile skromne. Avion jeé veoma
skup kad leti na visinu od 3000
metara, pa je | to predstavijalo
problem.

- Mi u ekipi imamo tri nivoa
iskustva - govori Naumovié -
Od 450 do 3200 skokova izvede-
nih u karijeri. Za tri godine, ko-
liko veC planiramo dolazak na
ovo svetsko prvenstvo, zajedno
smo izveli 150 relativ skokova,
5to vedina ekipa sa kojima smo
se ovde odmeravali skoli kao
trening za dva meseca. Nasa
tela jos ne reaguju automatski u
slobodnom padu. Primetili smo
da je na takmilenju bilo ekipa
koje tehnicki losije izvode likove
od nas, ali su brd. Mislim da
nam je nedostajalo jo5 stotinak
zajednitkih skokova za neki bo-
lji plasman.




Snimeo Branistay Skrbid

Pakovanje padobrana

Verovatno ne treba ni spomi-
njati da jugoslovenska reprezen-
tacija u relativu ne poseduje vi-
deo - sistem kojim bi mogla da
snima i kasnije pregleda svoje
skokove, ispravija gredke. Za
razliku od nas, prvaci sveta, na
primer, izveli su i snimili sve
kombinacije likova i uvaju ih na
traci. Posebno, jedan mali komp-
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¥rebom odreden redosled fi-
gura, ekipa je izvukla traku sa
takvim skokom, uodila najteze
glemente i momente u letu |
otidla na spavanje. Sutradan su
postizali niz od 12, 13 ili 14 Ii-
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zavriio na slededéem svetskom
prvenstvu u Kanadi. Za sada su
1o samo 2elje.

KAKO SIRIS NOGE?

Tamnu senku na nastup Jugo-
slovena u Malom LoSinju bacila
je afera oko ekipe koja je naz-
vana Jugoslavija Il. Radi se o
medovitoj musko-2enskoj ekipi

aerokluba Zagreb, kojoj je kao
drugoplasiranoj na dravnom
prvenstvy, prutena prilika da
skade van konkurencije. Posle
pet izvedenih skokova i vrlo sla-
bih rezultata (u tri skoka nisu
uspeli da urade ni jedan lik), ru-
kovodstvo takmitenja je odlu-
&ilo da ih udalji sa prvenstva
zbog, kako je saop5teno, nesu-
glasica u samoj ekipi koje su
mogle uticati | na bezbednost
skakanja. Zasto je doSlo do ne-
suglasica nije poznato, ali »Vjes-
nik« je u toku prvenstva napisao
da se iz Satora u kome je ekipa
odlagala padobransku opremu
mogla &uti rasprava u stilu: ~Za-
&to tako Siris noge i ruke u letu.
ne mokemo se povezali u lik7?«
lzgleda da je ekipa Jugoslavije
I, jo& nedorasla iskusenjima veli-
kih takmicenja, izgorela u sopst-
vanim ambicijama

Svetski proizvodadi opreme
iskoristili su priliku da prika2u
svoje proizvode. Mnogim nasim
padobrancima su za oko Zzapi-
njali elegantni padobrani male
zapremine koji svojom aerodina-
miékom linijom omoguduju bo-
lje upravijanje telom u slobod-
nom padu. Sliéno je | sa kombi-
nezonima koji su najvaZniji deo
opreme u relativu - od kojih
zavisi koliko se pad moZe uspo-

riti i produiti _
lzvanredna novost na takmite-

nju bilo je | iskakanje iz trans-
portnog helikoptera kome su
skinuta zadnja vrata. Dosta pro-
stora na iskakanju dozvolilo |e
ekipama da se vet u helikopteru
postave u formaciju prvog lika
koji &e izvesti | time dobiju na
vremenu. Inace, helikopteri su u
takmiarskim danima leteli
preko 100 sati, a izvedeno |e
oko 2000 skokova

Poslednjeg dana. €im su fan-
fare oznalile kraj takmiCenja u
padobranskom krugu izmedu
Satora zemalja ucCesnica okupilo
s@ 75 padobranaca iz svih zema-
lja uéesnica da pokusaju oboriti
svetski rekord u najveco| ikada
napravieno] formaciji koja se
uhvatila u »zvezdu«. Taj rekord
su postavila 72 skakata 1983
godine u SAD. Skok na LoSinju
izveden je iz &etiri helikoptera,
sa visine od 4000 metara, a me-
dusobno se povezalo ukupno 67
padobranaca, pa iako rekord
nije oboren, napravijena je naj-
veca zvezda od ljudskih tela
koja se do sada mogla videt
nad Jugoslavijom.

Mnogi padobranci bili su zadi-
viljeni meteorolodkim uslovima
na Losinju u drugo| polovini sep-
tembra. Samo jedan dan je bio
oblatan, ali i tada je baza oblaka
bila iznad 3000 metara pa se
moglo skakati. Mnogi su se ra-
spitivali da li ¢e to postati i medu-
narodni padobranski kamp. LoSi-
njanima, s druge sitrane, ni
jadna ideja koja moie doprinet
razvoju turizma na ostrvu nije
strana. To su vec jednom doka-
zali izgradnjom sportskog aero-
droma.
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U relativu postoje dve
vrste llkova (figura) koje se
formiraju u slobodnom padu
razlic¢itim spajanjem tela ée-
tirl Il osam skakaia. Rade
sé 24 takozvana bloka koji
se sastoje od dva lika | oba-
veznim opisom na koji naéin
precl Iz jednog lika u drugl.
Na takmicenju jedan
uspedno lzveden blok do-
nosl dva boda. Druga vrsta
su slobodni likovl, Ima Ih 16, |
za koje nema pravila pre- |
laska Iz Jednog u drugl. |
Svaka ekipa to radl kako joj
najvidée odgovara.

Objavijujemo | skicu serije
kojom |e nada reprezenta-
clja u poslednjem skoku obo-
rila driavnl rekord.

e
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PREDSEDNIK FAl GOVORI ZA »nAEROSVET

PADOBRANCI
BUDUCI

Cenek Kepak, iz Cehoslovatke, motorn
pilot i nekada&nji jedrilitar, na felu je Medu-
narodne vazduhoplovne federacije (FAI)
koja okuplja u svojim redovima 72 zemlje Cla-
nice i jo§ vise nacionalnih vazduhoplovnih,
padobranskih, modelarskih i drugih asocija-
cija. Neposredan i veoma prijatan, gospodin
Kepak se za vreme svog kratkog boravka na
sveiskom prvensivu u relativu na Malom Lo-
&inju, ljubazno odazvao naso] molbi da Citao-
cima =~Aerosveta« govori © glavnim pravcima
rada organizacije. lako su protokol i prilika
zahtevali da prvi Covek FAl ostvari mnoge
kontakte, ipak je, izraZavajuci zadovoljstvo
$1o govori za jedan jugoslovenski vazduho-
plovni list, Cenek Kepak proveo u tri maha
po sat vremena u razgovoru sa nama. Su-
pruga Elena, nekadasnja prvakinja sveta u
padobranstvu, sa mMnNogo razumevanja je
prihvatila muZevljevu obavezu.

® FAI e organizacija veoma razlicitih na-
clonalnih asocijacija. Kako uspeva da koordi-
nira njihov rad | predlaze Im smernice za raz-
vo| vazduhoplovstva?

- Za FAl su sve asocijacije, iako medu-
sobno veoma razlicite podjednake | zovemo
ih Macionalni aeroklubovi, bez obzira na nji-
hov stvarni naziv u pojedinim zemljama. Ne
ulazimo u principe njihovog organizovanja |
ne nameéemo im nikakve pravce razvoja. U
FAl se razmatraju pravila sporiskih disci-
plina, njihovo unapredivanje i globalni pro-
blemi vazduhoplovnih sportova. Osim toga
stimulifemo razvo] vazduhoplovstva dodel)i-
vanjem prigodnih nagrada i priznanja uspes-
nim poslenicima u svim vazduhoplovnim gra-
nama. Drago mi je da mogu reci da ovakve
nagrade uivaju veoma veliki ugled u svetu
vazduhoplovstva. MNa primer, priznanje |e
dobio i konstruktor veoma uspelog akrobals-
kog aviona =zlin«, koji i vi dobro poznajete,
ing. Jan Mikula.

® Govorl s© da vazduhoplovstvo Ima
ganse da se pojavi | na letnjim olimpija-
dama?

- Pregovaramo sa Medunarodnim olim-
pijskim komitetima da padobransivo | zma-
jarstvo postanu olimpijske discipline. Olimpij-
ski komitet je veoma zainteresovan da u svo-
jim radovima vidi i FAIl, jer smo mi veoma
jaka sportska organizacija. Dva puta do sada
susretac sam se sa predsednikom MOK,
gospodinom Antonlom Samoranom | imali
SMO Veoma ISCrpne razgovore o svemu
ovome

Inate, veé je bilo inicijativa da vazduho-
plovstvo postane deo olimpijskih igara.
1936. godine jedriliCarstvo je bilo ogledni
sport na olimpijadi, a trebalo je biti uvriteno
u zvaniéni program olimpijskih igara 194C.
godine. Posle rata inicijativa nije obnovljena,
ali je FAl ostala &lanica MOK -a do 1976
godine, kad &lanstvo nije obnovijeno. Ver-
ujemo da ¢emo se uskoro vratiti u redove
MOK -a

Znate, u FAl veoma Z2elimo da vazduho-
plovni sport postane | olimpijski, jer sama la

P

snimio Branislav Skrblé
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® Cenek Kepak, predsednik Medu-
narodne vazduhoplovne federa-

cije, iznosi planove organizacije
| pitanja o kojima e se rasprav-
ljati na konferenciji FAl—a no-
vembra meseca u Nju Delhiju.
Sarajevo ¢e 1987. godine biti
organizator para—ski kupa
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OLIMPIJCI?

dinjenica ¢e omoguciti mnogim nacionalnim
aeroklubovima da obezbede vide sredstava
za svoje aktivnosti. U vecini zemalja olimpij-
ski sportovi imaju poseban tretman.

® U novembru ée se odriatl generalna
skupétina FAl u Indijl. O ¢emu e se najvise
razgovaratl|?

- Pre svega, siguran sam da ce Sarajevo
dobiti organizaciju para = ski kupa u januaru
1987. godine. Sto se tide globalne politike
nafe organizacije, razgovaratemo o stimula-
ciji razvoja vazduhoplovsiva u nerazvijenim
zemljama. Mislim na zemlje Afrike i Latinske
Amerike. Kod njih perspektivu imaju prvensi-
veno padobranstvo i zmajarstvo | verujem
da bi mnoge viade bile zainteresovane za
omasovljavanje ovih sportova, zato 5to ulaga-
nja nisu prevelika. Naravno, ne izostavljam
modelarstvo od koga se mora svuda poceti.
Zatim, ja ¢u predloZiti da se u buduce organi-
Zuju svetska prvenstva za juniore. Mislim da
je takva aktivnost dobra za popularisanje
nasih sportova medu omladinom, a svakako
i za pravilno vaspitavanje mladih. Sto se tice
svetskin prvenstava, u vazduhoplovnim
sportovima ih organizujemo tiridesetak go-
disnje, a ima | mnogo kontinentalnih, bice
predioZeno da se u svakoj zemlji u kojoj se
odrZavaju, postave na najvisi moguci nivo
organizacije | znadaja. Nesumnjivo ce i takav
pristup svetskim prvenstvima uticati da vaz-
duhoplovstvo dobije jos vide pristalica.

® Buduénost masovnog | |eftinog letenja
Je u ultra—lakim letilicama. Sta FAI misli o
toma?

- To je zaista tatno. Poslednjih godina
vazduhoplovstvo je u ekspanziji. a ultra -
laka avijacija je mnogo doprinela tome. Mis-
lim da je to odlian sport za ljude srednjih
godina. Danas je u vecéini zemalja uvedena
36 - to &asovna radna nedelja, 5to mnogima
ostavija dovoljno slobodnog vremena da svo-
jim avionéi¢em odlete daleko od svoje kuce
i provedu vikend na nekom lepom mestu. Na
#alost, pitanje propisa oko gradnje i eksploa-
tacije ovakvih letilica nije u mnogim zem-
liama jos regulisano. Za vreme konferencije
u Indiji éemo se dogovoriti da Stampamo pre-
poruku za sve nacije o donoSenju propisa
Inade, ove godine smo organizovali | prvo
sveisko prvenstvo ultra —lakih avijacija.

@ FAl ima | svoju komisiju za obrazova-
nje. Nedavno |e u njen program uvriten |
konkurs za detlje crteie na temu vazduho-
plovstva =Selenitska paleta«, kol se vec
devet godina odriava u Jugoslavijl.

- Da, taj konkurs je dobar da podstakne
decu da od rane miadosti stiéu vazduho-
plovno obrazovanje. To je | deo propagiranja
nadih sportova, mada mi se <ini da | propa-
ganda slabija strana FAl. Moracemo ubu-
duée i o tome povesli vise raduna.

Ma rastanku, Cenek Kepak, predsednik
Medunarodne vazduhoplovne federacije poz-
dravio je sve ljubitelje vazduhoplovstva, Ci-

taoce ~Agrosveta-.
Artur Demek




28. JUGOSLOVENSKI AERO — RELI

TRAZI
SE

Pobedivii na 28. jugoslovenskom
aero -reliju, Osijedanin Mijo Ban
peti put je u petnaestogodisnjoj kari-
jeri prigrio prelazni pehar MarSala
Tita i dokazavéi da je sigurno najbolji
«relista« u zemlji (drugi su osvajali
pehar najvide dva puta), odiuio je da
u buduce prepusti palicu miadima i
na ovom takmifenju se pojavi kao
sudija.

Ovakva odluka Bana Cini s& mudra,
a verovatno je i sam osetio da miadi i
talentovani piloti tesko dobijaju
pravu priliku na velikim takmi¢enjima
i da je smena generacije moguca
samo ako se desetak -nezamenlji-
vih= koji ve¢ godinama »igraju glavnu
ulogu« povuée dobrovoljno.

Bez sluha

Ovogodiéniji aero —reli koji je odr-
an od 31. avgusta do 8. septembra,
po mnogo Cemu je trebalo biti izuze-
tan: najveée i najvaknije jugosio-
vensko takmienje sportskih pilota
prolazilo je u &ast 40. godidnjice Zi-
vota u slobodi kroz sve republike |
pokrajine, pa je marsruta Kumanovo
- Priétina - Krudevac - Niksic -
Tuzla - Novi Sad - Varaidin - Py
bila duga preko 1200 kilometara, a
okupio se i do sada najveci broj utes-
nika - 35. Start je, medutim, pokva-
rila popustijivost rukovodstva i Zirija
takmienja, koje je ve¢ na samom
podetku dozvolilo da se prekraja pra-
vilnik koji su pre toga vec svi takmi-
dari prihvatili.

Naime, na prvom dogovoru u Ku-
manovu pojedinci su traZili da se
smanji broj bodova koji se osvajaju
na preciznom preletanju nepoznatih
vremenskih kontrola u svakoj etapi,
&to bi povecalo izglede za dobar plas-
man svima koji rede izvidalke za-
datke, a vremenska tatnost u tom
sluéaju ne bi znatajno uticala. Takva
raspodela bodova vece Sanse bi da-
vala iskusnim pilotima koji dobro poz-
naju terene nad kojima se letelo.
Sansa miadih pilota je u disciplinama
vremenska talnost i precizno sleta-
nje, jer su jedino njih mogli veZbati u
klubovima. Vodstvo takmiéenja, nije
imalo dovoljno sluha za miade koji su
samo zahtevali podtovanje vec post-
ojetih pravila, pa je dozvolilo da se
pravilnik prekroji na njihovu Stetu |
borba za pehar marsala Tita otpoéne
raspravom o pravilima, umesto na
travnato] pisti kumanovskog aero-
droma

Posle ove nevesele epizode, takmi-
¢enje se odvijalo po planu. Vec prvi

takmilarski dan, na etapi od Kuma-
nova do Ptuja nagovestio je da
smena generacija medu najboljim
jugoslovenskim motornim  pilotima
nailazi. Prvo mesto na ovoj deonici
osvojio je najmiadi takmicar, dvade-
setogodidnji student iz Ptuja, Vinko
Pidek. Zauzevi Cetvrto mesto u ge-
neralnom plasmanu, posle swih se-
dam etapa, Pidek je pokazao da je
vanserijski talenat i da sa njim treba
rafunati i ubuduce

Debitantl Iznenadill

Na reliju, koji je organizovao
Vazduhoplovni savez Jugoslavijg u
saradnji sa aeroklubovima u grado-
vima u kojima se sletalo, uCestvovali
su piloti iz 22 kluba. Najvide ih je bilo
iz Slovenije - sedam, zatim Sesto-
rica iz Bosne i Hercegovine, po peto-
rica iz Hrvatske | Makedonije, éetvor-
ica iz Srbije, po trojica iz Crne Gore i
Vojvodine, i dva pilota sa Kosova.
Udestvovalo je 30 aviona »utva =75«
tri =cesne -172«, jedna =Cesna-
152« i jedan ~roben-. Kao i ranijih
godina, pokazalo se da je »utva - 75«
veoma dobar avion za reli takmiCe-
nja, pa su pojedini piloti koji obicno
lete na »~cesnama-, za ovu priliku po-
zajmijivali »utve« u drugim klubo-
vima. Pored ovih vazduhoplovni kara-
van su salinjavala jod Cefiri aviona
(dva AN -2 i dve =utve -66=). Oni su
vozili sudije, rukovodstvo i sluZbu

vazduhoplovno - tehni€kog  obez-
bedenja.

Da je takmicenje za najdraii trofej
veoma ugledno osetilo se i po prn-
jemu karavana u svim gradovima u
kojima je sleteo. Svuda su, 0Sim u
Pri&tini, priredeni aeromitinzi ili de-
monstracije letenja za gradane, pa e
i to doprinelo popularizaciji vazduho-
plovnog sporta.

Najvise posla imala je takmicarska

komisija na delu sa glavnim sudijom |
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Mijo Ban
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Petl put Je na postolje prelaz-

Yl nog pehara marsala Tita upi-
‘| sano Ime Mije Bana

+ | Miadl plloti pobedama u prvoj |

| poslednjo] etapl najavili prodor

| Promenjen praviinik takmicenja

A5 | = nesrazmerno bodovanje po

Trajéetom Stefanovskim. Petorica
sudija su se svakoga dana prvi preba-
civali na kontrolna mesta, a po zavr-
Setku etape su potinjala preraCuna-
vanja bodova, u éemu je mnogo po-
mogao personalni kompjuter »spek-
trum=. Rezultati etapa su objavjivani
svake veeri, a prigodne pokione
pobednicima uruCivali su predstav-
nici grada domacina.

lako je bilo za ofekivati da ce naj-
duZe etape KruSevac - Nik3i¢ i Novi
Sad - Varakdin biti i najteZe, po jed-
nodudnoj oceni takmiCara najteZa je
bila etapa od Varaidina do Ptuja, ¢ija
mar§ —ruta je u Cast doZivotnog po-
krovitelja VSJ, predsednika Tita, isla
preko njegove rodne kuce u Kum-
rovcu. Na tom delu relija teren je zah-
tevao vrio strikino poStovanje predvi-
denog vremena leta | dobro wizuelno
osmatranje, jer nema izrazitih orijen-
tira, vet je prekriven rastrkanim ku-
¢ama, bez vetih naselja, pa se pilot
lako moZe izgubiti ako se osloni
5amo na navigaciju prema reljefu nad
kojim leti.

Poslednja etapa je donela | naj-
vece iznenadenje u plasmanu. Pri-
pala je trojici debitanata na reli - tak-
mienjima. Pobedio je Idriz Mardza-
nlé, 25 -to godidnji student iz Banja
Luke, drugi je bio Vinko Pisek, a
treéi 26 —to godinji inZenjer iz Tito-
vog Velenja, Joze Lukanc.

Nezadovol|nl damplon

Ovakav plasman mladih pilota um-
irio je one koji su negodovali u toku

Debltantska trojka: Joze Lu-
kanc, Vinko Plsek | Idriz MerdZa-
nlé

takmittenja zbog prekrajanja pravil-
nika, ali su ipak ostale zamerke upu-
¢ene sistemu takmicenja po kome
su discipline izvidanje, vremenska
taénost i precizno sletanje bile nes-
razmerno bodovane. lzvidanje, sva-
kako najteta i najvalnija disciplina

donosilo je oko 70 posto bodova u |

J disclplinama

generalnom plasmanu. Najbolji pri-
mer za preveliku neujednacenost
bodovanja je i slutaj Karela Krepfla
iz Pluja. On je, posle sedam etapa,
pobednik u disciplinama vremenska
tanost i precizno sletanje, a ipak je
u generalnom plasmanu zauzeo tek
0smo mesto.

Bodovanje po etapama je izgle-
dalo ovako: za taéno reenih Sest iz-
vidackih zadataka (pronalaZenje obje-
kata sa priloZenih fotografija, crianje
skice nekog predela ili objekta, mere-
nje rastojanja izmedu dva platna post-
avijena na nepoznatom mestu | sl).
dobijalo se 600 bodova, postovanje
zadatog vremena u sekundu tokom
¢itave marsrute donosilo je 180 bo-
dova, a sletanje u odredeni pojas du-
¥ine 10 metara, novih 100 bodova
Bodovalo se Sest etapa (od NikSica
do Tuzle je takmidarska kolona samo
preletela zbog nepovoljnih vremens-
kih uslova), 5to znadi da je u general-
nom plasmanu izvidanje donosilo
3600 bodova, vremenska tatnost
1080, a precizno sletanje 650. Da i
postoje bolja redenja i odnosi bo-
dova i da li bi trebalo takmilenje
modernizovati unosenjem novih ele-
menata (fula su se i takva misljenja)
koji bi jod vise proveravali sposob-
nost i spremnost pilota, o tome Ce
sigurno biti jos rei na sednicama
komisije za motorno letenje VS,

Najve¢a borba za prvo mesto se
vet posle prve etape vodila izmedu
Nijaza Deliéa, i Mije Bana iz Borova.
Konkurenti su im bili Oto Verbangi¢
iz Maribora, Danilo Hojnik iz Ptuja,
Ivo Gavar iz Banja Luke, Josip Klobu-
Zar iz Qsijeka. Ipak, Ban je tako do-
bro leteo da je bez velikog napreza-
nja pobedio.

- Svakako da mi je ova pobeda
draga - kaZe Ban - ali, s obzirom
na to da sam petnaesti put ufestvo-
vao na reliju, moram reci da nisam
zadovoljan takmiéenjem u celini, Za-
daci su bili neujednadeni. Dogadalo
se da su toliko laki da se mogu resiti

unapred samo uz pomo¢ mape, a
bilo je | zadataka - ftrebalo je pre-
poznali neke objekte - koji su da-
leko od mars - rute i po dva kilome-
tra. Pojavio se i neprecizno formuli-
sani zadaci. Kod takvog sluéaja priz-
navala su se sva resenja, pa se qubio

AEROSVET 9



L

smisao takmidenja. Mislim da se sve
to ne bi smelo dogadati na najrenomi-
ranijem jugoslovenskom takmicenju,
| 0a bi reli trebalo pripremiti ozbiljnije
nego $1o je bio sluéaj ove godine.
Tehnifka slu2ba takmiéenija je per-
fektno obavila svoj deo posla: svi kva-
rovi na avionima su odmah otklo-
njeni, a takmienje je bezbedno pro-
teklo, iako su na zahtev samih takmi-
¢ara radio-stanice u avionima bile isk-
ljutene da ne bi bilo medusobnog
dogovaranja. lako programom nije
bilo predvideno, reli se zadrzao |e-
dan dan duZe u NikSicu zbog nepo-

Dve stvari su posle takmicenja
postale sasvim jasne: miadi talento-
vani i Skolovani piloti sve se vise
bore za svoje mesto u vriu jugoslo-
venskog sportskog letenja i drugo -
trali se nova, savremena formula za
odrZavanje ovakvog takmiéenja.

28. Jugoslovenski aero-reli bio je
prilika da i pripadnici RV i PVO, koji
su svesrdno pomogli takmicenje, pri-
kaZu i svoja dostignuéa. Na velikim
aero-mitinzima na poéetku i kraju tak-
miéenja, u Kumanovu i Ptuju, élanovi
akrobatske grupe Vazduhoplovne
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Miting u Ptuju

voljnih vremenskih uslova na mars-
ruti prema Tuzli. To je nadoknadeno
tako $to se u jednom danu letelo u
dve etape - do Tuzle i odmah za
Movi Sad.

Novina je bila 5to su se takmicil
pojedinci, a ne pilot i kopilot kako je
bilo ranijih godina. O tome su se Cull
razliditi komentari - od zakljulka da
je to =prava stvar« jer se vidi ko kako
ume da leti, do misljenja da |e steta
wvoziti 35 praznih sedidta po Jugosla-
viji=, kad su prilike u aeroklubovima
za prelet ovakvih mars-ruta golovo
nepostojece

vojne akademije zadivili su deseting
hiljiada gledalaca svojim vestinama.

Na ceremoniji progladenja pobed-
nika u Pluju prelazni pehar marsala
Tita urutio je izaslanik Predsednistva
SFRJ Franc Setinc medalje najbo-
lima je predac predsednik V3J, ge-
neral-major Zivko Blagojev, a tradi-
cionalni poklon pobedniku discipline
izvidanje, rucni Casovnik, dodelio |e
kombinat RV i PVO, general-potpu-
kovnik Anton Tus.

A. Demek

Generalnl plasman

1.Mijo Ban

2.Nijaz Delic

3. Danilo Hojnik

4. Vinko Pidek

5. Ivo Cavar

6.010 Verbandit

7. Josip Klobutar
8.Karel Krepfl
8.Milan Kralj
10.Vuko Zelevit
11Geza Kujundit
12. Slavko Lakowvid
13.Branko Fridel
14. Joke Lukanc
15.5a%a Mitrovit
16.Jon Kadarjan
17.Zdravko Lukid
18.Nikola Petkovski
19.Miodrag Ivanowvic
20.Caslav Spasovski
21.Darko Marjanovié
22. Kerim Sarié
2d.Idriz Merdianc

24.Miodrag Jovanowié
25.Miodrag Stojkowic

26.5ead Sinanovid
27.Slavoljub Prokic
28 Vojlo Petkovski
29.510)e Arsovski
30.Tomislavy Saletic
31.\driz Dresaj
J2.Velibor Antonié

33.Branko Stojanovid

3.5avo Drobnjak
A5.0mitar Sekulov

lzvidanje

1. Mijo Ban
2.MNijaz Delié
3.Canilo Hojnik
d.Vinko Pisek
5.Josip Klobudlar
6.lvo Cavar
T.Milan Kral|
B.Oto Verbandid
9.Vuko Zelevit
10.Geza Kujundicé
11.5lavko Lakowvid

12.Karel Krepfl
13.Nikola Petkovski
14, Darko Marjanowvic
15.Jode Lukanc
16.Branko Fridel
17.Jon Kadarjan
18.2dravko Lukic
19.Caslav Spasovski
20. Miodrag vanovic

1.Karel Krepfl
2.Branko Fridel
3.0to Verbandié
4.ldrz Merd2anié
5.Mijo Ban
6.Jon Kadarjan
7.5a%a Mitrowit
8.5ead Sinanowid
9. Danilo Hojnik
10.Mijaz Delié

Rell u Nikélcu

2282
2262
2262
2297

Osijek
Borovo
Ptuj

Ptu)

Banja Luka
Maribor
Osijek

Ftuj

Py
vangrad
Subolica
Celje

Split
Titovo Velenje
Leskovac
Zrenjanin
Tuzla

Stip
Kraijevo
Kumanovo
Banja Luka
Mostar
Banja Luka
Paradin
Subotica
Tuzla
Borowo
Kumanowvo
Skopje
Paradin
Priffina
Fridtina
Tivat
vangrad
Skopje

4627 bodova
4578 bodova
4455 bodova
4351 bodova
4234 bodova
4217 bodova
4178 bodova
4043 bodova
4025 bodova
4010 bodova
3882 bodova
3833 bodova
3737 bodova
3649 bodova
3625 bodova
3624 bodova
3607 bodova
3602 bodova
3556 bodova
3448 bodova
3430 bodova
3331 bodova
3305 bpodova
3295 bodova
3078 bodova
3056 bodova
J044 bodowva
2963 bodova
2879 bodova
2848 bodova
2731 bodowva
2416 bodova
2254 bodova
2206 bodova
L= 1931 bod

Vremenska ta¢nost

1.Karel Krepfl
2.010 Verbandié
3. Vuko Zedevid
4.Mijc Ban
£.Mijaz Dahié
B.Vinko Pidek
T.Danilo Hojnik
8. Milan Kralj
9.5lavko Lakowié
10.5a%a Mitrowid
11.Branko Fridel

12.Josip Kiobudar
13.vo Cavar

14. Zdravko Lukic
15.Jode Lukanc
16.Miodrag Ivanovic
17.Slavoljub Prokic
18.0driz Merdkanid
19.Geza Kujundit
20.Jon Kadarjan

Precizno sletanje

590
580
590
580
580
570
570
560
530

11.vo Cavar
12.2dravko Lukié
13.Tomislav Saletic
14.Velibor Antonié
15.Joke Lukanc
16.Migdrag lvanowic
17.Geza Kujundkicé
18.Vojdo Petkovski
19.0arko Marjanowvid
20.Kerim Saric
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NOVE PTICE POBEDNICE

@ Rieti, rud u sredistu Itallje, bio
Je od 28. Jula do 12. avgusta ove

godine centar sveta za sve one
koJl se bave vazduhoplovnim

|edrili¢arstvom.

¢ 3 ' =

Aerodrom se nalzi na samoj Ivici grada, pa

se, zbog sigurnosti, polece i sleCe samo u
jednom pravcu bez obzira na vetar. Dve trav-
nate piste, koje su po retima nasih takmi-
¢ara dosta neravne, smestene su paralelno
jedna pored druge. Pored njih nalazio se pro-
stor za lengerisanje jedrilica, a nesto dalje |
kamp u kome je odsela vecina ekipa | poseti-
laca. Vedina slu2bi na prvensivu bila je sme-
Etena u montainim i kamp kucicama, dok je
prostor u tri hangara iskoris¢en za brifing
salu, trgovalki centar i halu za popravku
oitetenih jedrilica koja je, na Zalost, retko
kada bila prazna.

MNa takmifenju je uestvovao 101 pilot iz
25 zemalja sveta. Najvise prijavljenih bilo je
u 15-metarskoj klasi 47, zatim u standardnoj
klasi 37, dok je u otvorenoj klasi bilo samo
17 takmiara.

Prvi put posle prvenstva 1978 gndine U
Finskoj, i Jugoslavija je imala svoju ekipu.
Nju su ovaj put sacinjavali piloti lvo Simenc,
Franc Peperko, Volko Starovié (standardna
klasa) | Miodrag Gatolin (15-metarska klasa).
U timu su takode bili i Borls Blaklé, Milan
Kranjc | Miodrag Bugarélé kao pomocnici |
Miran Ferlan koji je bio ujedno pomocénik,
izvestad | voda reprezentacije. Svi nadi tak-

micari leteli su na jedrilicama DG -300
ELAN.
JEDRILICE

Zanimljivo je pogledati zastupljenost raz-
nih tipova jedrilica na ovom prvenstvu:

van, a8 nesto slabiji plfasman ovih jedrilica zas-
luge je takmicara koji su na njima leteli. 5i-
lom prilika, jer pravilnik prvenstva nije dozvo-
ljavac da se vise od iri pilota iz jedne zemije
takmice u istoj klasi, Gatolin je morao leteti
u 15 metarskoj klasi. Ovde, medutim, DG
300 nije imao nikakve Sanse protiv Ventusa,
LS 6 i ASW 20 koji zahvaljujuci flapsovima
imaju bolje performanse u kruZenju i na veli-
kim brzinama.

Mo2e se reci da u Jugoslaviji trenulao po-
sedujemo vrhunsku jedrilicu standardne
klase, koja de ostali u samom sveiskom
vrhu jo§ mol2da desetak godina. Medutim,
ako Jalimo imati svojih predstavnika i u 15
metarskoj klasi (otvorena je u danasnje

0000000000000 000000000000

SMIRGLA
POVECAVA FINESU?

Da neki ljudi nisu nikada u potpunositi za-
dovoljni, odnosno da smatraju da se i od naj-
boljeg moZe napravili jos§ bolje, dokazao je
Amerikanac Dick Brandt, Cijeg je modifikova-
nog Nimbusa 3 u Rietiju letec Ray Gimmey i
zayzeo sedmo mesto. Modifikacija se jed-
nim delom sastoji u ugradnji dva ne bas ve-
lika vingleta. Ostatak modifikazije je jos neo-
biéniji — naime, cela povrsina jedrilice je iz5-
mirglana tako da se | iz daleka razaznaje kao
mat, dok se iz blizine vide uzdruZni risevi na
farbi. Sam viasnik kale da po nekim tesio-
vima v letu koje je napravio Johanson,
ovakva jedrilica ima bolje performanse nego
kada su jof povriine glatke! Po njemu je neo-
logiéno to Sto ostali jos uvek poliraju svoje
fedrilice.

Inade, Brandt je pre dve godine, na svels-
kom prvenstvu u Hobbsu (gde se na njego-
voj jedrilici takmiéio Gorge Moffat) greskom
»pomogao« Svedaninu Pettersonnu, oSmir-
glavéi skoro kvadratni metar frupa njegovog
Nimbusa, dok nije primetio da je pogresio
jedrilicu.

9000000000000 0000000000000

vreme preskupa | za mnogo bogatije od
nas), moramo nabaviti ili iznajmijivati za tak-
midenja odgovarajuce jedrilice

Otvorenom klasom polpuno su dominirale
jedrilice tipa Nimbus 3, dok nekih noviteta
nife bilo. Ponovo je potvrdena svojevrsna
=kriza= ove klase, koja zbog velikth troskova
{prvensiveno zbog cene same jedrilice) priv-
laci vrlo mali broj takmicara. Zbog toga se u
poslednje vrame vode razgovori i polemike

STANDARD 15 m OTVORENA
Discus 14 Ventus 17 Nimbus 3 13
DG 300 8 ASW 20 15 Jantar 28 2
LS 4 ] LS 6 12 ASW 22 1
Pegase 4 Krokus 1 Nimbus 28 1
Brawo 3 Mininimbus 1

DG 300 ]

Jedrilice koje se prvi put pojavijuju na jed-
nom svelskom prvenstvu su nemacke Dis-
cus (LS 6 i poljske Brawo i Krokus. Prve dve
su se odliéno pokazale, osvojivéi prva mesia
u ukupnom poretku u svojim klasama, dok
Brawo i Krokus izgleda nisu dorasli svojim
konkurentima.

Sudadi po rezultatima u standardnoj kiasi,
mogli bi se zakljuéiti da je Discus nesto
supeariorniji od DG 300 i LS 4. Medutim, po
ocenama pilota, OG 300 je potpuno ravnopra-

oko toga da Ii otvorenu klasu na sveiskim
prvensfvima ftreba ukinuli, a umesto nje
molda ponove uvesli klasu dvoseda, ili ogra-
niciti raspon krila i si. Do sada, nikakav spora-
Zum po lom pitanju nije postignut, lako da
@ se | na narednih nekoliko prvenstava po-
javijivati ove graciozne jedrilice sa raspo-
nima krila blizu 25 metara i najboljiim fine-
sama izmedu 55 i 60.

Nekoliko jedrilica bilo je opremlijenc speci-
jalnim krajevima krila okrenulim na gore (po-

pularno nazvanim ~winglets-), koji dopri-
nose smanjenju indukovanog ofpora | time
povedavaju maksimalnu finesu | poboljsa-
vaju karakteristike u kru2enju. Na veéim brzi-
nama, medutim, ovakva konfiguracija ima
manju finesu od uobi¢ajene, pa zbog toga
nije najpogodnija pri dobrom vremenu.

ORGANIZACIA

-~ Organizacija je bila odliCna, ako izuz-
memo teskole koje j@ organizator imao u
snabdevanju vodom i elektriénom energijom
- stoji u izvestaju vode nase reprezentacije
Mirana Ferlana. - Brifinzi su poclinjali
obiéno u 11 sati (po mojem liénom uverenju
bili su malo predugi)., dok je poletanje
obi&no bilo zakazano u 13 sati. Za Slep je
bilo na raspolaganju 12 aviona, vecinom tipa
Robin, koji su se pokazali kao vrlo dobri
Red poletanja takmiCarskih klasa menjan je
od dana do dana; klasa koja je prva starto-
vala imala je obiéno najdu2u disciplinu tog

dana.
Za meteorolodku sluZbu bilo je zaduieno
italjansko ratno  vazduhoplovstve. Od

opreme im nije nista nedostajalo, polevsi
od dve pokretne meteo stanice, tri naj-
modernija satelitska prijemnika sa moguino-
sti memorisanja 12 slika, do poslednjeg do-
stignuéa tehnike - akustiCkog radara, naz-
vanog SODAR, za merenje visine inverzije |
turbulencije u prizemnom sloju do 1000 m.
No. i pored sve te tehnike na5a reprezenta-
cija se morala sluZiti sopstvenom priruénom
meteo stanicom, jer je, izgleda zahvaljujuci
vojnoj logici, meteo - office bio zatvoren iz-
medu 1230 i 15.00. ba5 kada su podaci naj-
potrebniji.

Pomenuti SODAR bio je i predmet pri-
tu2bi, ali ne zbog pogresnih merenja, vec
zbog toga 5to su piskavi signali koje je slao
svakih par minuta smetali onima koji su od-
seli u kampu. Posle toga, SODAR |e koris-
cen samo tokom dana.

Italijanska armija stavila je na raspolaganje
organizatoru i specijalni helikopter tipa Sikor-
ski, opremljen za operacije spasavanja na
svakom terenu. Razlog za uvodenje ovakve
slutbe spasavanja postaje jasan iz podatka
da je u 245 vanterenskih sletanja na
prvenstvu, osteceno preko 20 jedrilica, od
kojih je 8 potpuno unisteno. Na srecu, niko
od takmidara nije ozbiljnije povreden. Ovo-
liki broj o&teéenih jedrilica posledica je u ve-
likoj meri vrlo negostoljubivog terena.

- MNaspram ovoga, Slovenija je vrlo pi-
toma - kate Miodrag Gatolin, koji se na jed-
nom vanterenskom sletanju zaustavio samo
nekoliko metara od bedema, zahvaljujuci i
tome 5to je koénica toka na njegovo) jedri-
lici upravo toga jutra bila dotegnuta - Te-
rena za sletanje ima samo u nekim dolinama,
dok postoje oblasti vece i od 50 km u preé-
niku u kojima jednostavno nema nikakve
Sanse da po sletanju jedrilica ostane Citava.

Zanimljivo je da su se dogodila i dva su-
dara u vazduhu, koji su na sreéu prosli bez
posledica. U jednom od njih ucestvovao je i
nas pilot Franc Peperko. Njegovu jedrilicu je
Za vreme penjanja u stubu, odozdo po trupu
zakaCio krilom Svajcarac Neltlispach, ali ni
jedna jedrilica nije o5tecena zbog male raz-
like u brzini.

Novost u radunanju rezultata predstavijaju
takozvani »foto-time« aparati koji na film upi-
suju i taéno vreme u koje je svaki snimak
napravljen. Koris¢en je i veé dobro poznati

zemaljski sat. .

— _
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USLOVI | REZULTATI

U ovomn delu Italije, meteorolodki uslovi za
jedrenje su vrlo pogodni. Pored termike.
koja je zahvaljujuéi jakom suncu i krievitom
terenu dosta jaka, takmilari su tokom
prvenstva koristili i druge meteorcloske fe-
nomene, kao 3to su zavetreni i termiki ta-
lasi, jadranski »sea breeze~ front | padinski
afekti. Zbog ovako komplikovanih meteo us-
lova, prednost j@ bila na strani onih takmi-
&ara koji su veé od ranije poznavali teren.

Takmifarska komisija davala j@ dosta du-
gatke discipline, po nekad i suviSe dugaCke,
ako se uzmu u obzir opasnosti koje su vre-
bale kod vanterenskih sletanja. U standard-
noj i otvorenoj klasi odriano je 11, a u 15
metarsko] klasi 12 takmilarskih dana. Ako
se tome doda i 7 trenaXnih dana, vidi se da
j@ bilo stvarno dosta letenja i da je takmile-
nje pored ostalog zahtevalo i izvrsnu fiziCku
pripremlijenost kako pilota, tako i pomocnih
ekipa. U zvaniénom delu prvensiva, naletelo
58 5584 sata | ostvaren prelet od ukupno
418572 km. Najdu2a disciplina na ovom
prvenstvu, a ujedno i na svim dosadasnjim,
iznosila je 751 km i nju je u otvoreno] klasi
obletelo 9 od ukupno 17 takmilara. Pro-
salne dudine disciplina iznosile su: u otvore-
noj klasi 471 km, u 15 metarskoj klasi 402
km i u standardnoj klasi 362 km

200900900000 00000000006000¢

NIMBUS 3

Nimbus 3 se moZe smatrati za trenutno najbolju
jedrilicu na svetu. Po rasponu krila (22,9 odnosno
24 5 metara, zavisno od toga da li su postavijeni
dudi ili kraéi krajevi) zaostaje jedino za jedrilicom
SB 10 (26 ili 29 m) koja je sagradena samo kao pro-
totip. Medutim, svojom finesom od oko 57, Nimbus
3 je superiorniji od SB 10 (finesa 53), pri éemu je
na velikim brzinama njegova superiornost jo$ izra-
%enija. Nimbus 3 je izraden skoro u potpunosti od
kompozita sa karbonskim viaknima, &ija Cvrstoca |
krutost omoguéuju postizanje velikog raspona i vit-
kosli krila sa tankim aeroprofilom od svega 14%0
relativne debljine

Prototip ove jedrilice prvi put je poleteo 1381
godine, da bi vec na svelskom prvenstvu u Pader-
bornu 1982, prva tri mesta u otvorenoj klasi ubed-
ljivo pripala jedinoj trojici takmitara na Nimbusu 3.
Od 1ada, Nimbus 3 ne silazi sa pobednikog post-
olja svetskih prvenstava. Osim toga, nekoliko svets-
kih rekorda postignuto je sa ovim tipom jedrilice,
izmedu ostalih brzinski na trouglu od 100 km -
183 km/h, a takode i svetski rekord u duzini preleta
- 1647 km.

Dodajmo jo§ da Nimbus 3 sa potrebnom opre-
mom, instrumentima i prikolicom kosta skoro dve
milijarde (starih) dinara.

~ Australijanac Ingo Renner odbranio je nas-
lov svetskog prvaka u otvorenoj klasi i time
osvojio svoju tredu svetsku titulu. MolZe se
slobodno tvrditi da je on trenutno najbolji
jedriliéar sveta, zahvaljuju¢i pre svega
ogromnom iskustvu — preko 10.000 sati leta
na jedrilicama. Zanimljivo je da do posled-
njeg takmitarskog dana Renner nije ni jed-
nom bio prvi u ukupnom plasmanu. Od pe-
tog dana nadalje, u vodstvu je bio Lynskey
sa Novog Zelanda, ali je on posle zavrietka
jedanaeste discipline pao Cak na peto me-
sto, posto se prinudno spustio na vrh jed-
nog brda ne uspevii da -preskoli- u su-
sadnu dolinu. Jedrilica je pri tom ostala
samo lakie o5teCena.

Najubedijiviju pobedu ostvario je Amerika-
nac Doug Jacobs u 15 metarskoj klasi. On je
bio prvi u 5 od 12 disciplina, a razlika izmedu
njega i drugoplasiranog je na kraju iznosila
655 bodova.

U standardnoj klasi, svetski prvak postao
je domadi takmitar Leonardo Brigliodorl,
kome je u dobroj meri pomogao domaci te-
ren. Zanimljivo je da je Brigliadori, sliéno
kao i ostali italijanski piloti, imao uvek oko
sebe i svoje jedilice desetak pomocnika, od
kojih je jedan obavezno nosio suncobran,
kako bi pilot 3to lakse izdriao u =Sminkers-
kom« kombinezonu koji je bio neizostavmi
deo opreme. Tedko je reci da li su im ovakvi
maniri, a'la Formula 1, pomogli da ostvare
bolje rezultate u samom letenju.

MNa%a reprezentacija ostvarila je wveliki
uspeh plasmanom Ive Simenca na 8. mesto
u standardnoj klasi. Uspeh je moida mogao
biti i vedi, s obzirom da se Simenc jedno
vrame nalazio na 4. mestu ukupnog poretka,
ali-i ovaj rezultat je veliko dostignuce kada
se ima u vidu relativno neiskustvo nasih pi-
lota na medunarodnoj sceni, U cdnosu na nji-
hove konkurente. Od ostalih nadih pilota,
Peperko je osvojio 30. mesto, Starovié 34.
mesto, a Gatolin u 15 metarskoj klasi 41.
mesto. Plasman ove trojice takmitara ne bi
trebalo mnogo da nas &udi, buduci da je i
sam odlazak na ovo prvenstvo za njih pred-

stavijao pravi podvig. Naime, mesec dana
bre polaska za Italiju, nadi reprezentativci su
prosjadili iduéi od vrata do vrata, jer VSJ nije
za ovo ucesée priloio ni dinara. Tako se
skoro do poslednjeg dana nije tatno znalo
ko ée i¢i, a ko ne, dok o organizovanim pri-
premam# za samo letenje nije bilo ni govora.
Nije nevaZno ni to sto nasi piloti nisu navi-
knuti da na takmiéenju lete dvadesetak dana
skoro neprekidno i to discipline koje u pro-
seku prelaze 350 km. Kao primer mole da
posiu?i podatak da je na ovogodiSnjem
dr2avnom prvenstvu u Celju bilo samo 5 dis-
ciplina, &ja je proseéna duina iznosila 219
km.

Na kraju se, kao i uvek, postavlja pitanje
&ta dalje. Na to Miran Ferlan kale:

- Moje misljenje je da ne bi smeli sada
zastati, nego udiniti jo3 jedan korak napred,
jer sada, posle dosta godina, ponovo Imamo
moguénost da se popnemo na svetski vrh,
ito je nad lvo Simenc veé odigledno doka-
za0.

Sledede svetsko prvenstvo odriace se ja-
nuara 1987 u Australiji i ostaje nam da se
nadamo da ¢e problemi oko finansiranja re-
prezentacije do tog vremena bili refeni na
mnogo bolji nain nego 5to je to trenutno
sluéaj. U protivnom, malo je verovatno da ce
se iko od Jugoslovena tamo pojaviti, a 1o je
propust koji sebi vise ne smemo dozvoliti
ako *elimo nedto postiéi na svelskoj sceni

Branko Stojkovié

REZULTATI PRVIH DESET PO KLASAMA

Standardna klasa

bod
1. Brigliadori L Italija Discus 9706
2. Lackner P SA Nemadka Discus 9510
3. Mozer E SAD Discus A 9397
4. Back H SR Nemadka LS 4 9389
& Opitz M SAD Discus 9340
6. Kjallstrom M Svedska Discus B 9331
7. Galvazzi M Ialija Discus 9303
8. Simenc |. Jugosiavija DG 300 9170
9. Kuittinen M Finska Discus 9145
10. Navas G Francuska Pegase BC 9004
30. Peperko F Jugosiavija DG 300 7285
34, Starovid V Jugoslavija DG 300 6425
15-metarska kiasa
1. Jacobs D SAD LS6 10902
2. Kuusisto 5. Finska LS & 10237
3, Goudriaan L Individ ASW 20 BL 10115
4, Musters K. Holandija Ventus 10074
5. Dunbar G individ Ventus A 9845
6. Haggenmueller R Austrija LS 6 9825
7. Pettersson A Svedska LS 6 9814
8. Wells M V. Britanija LS & 9772
9. Karisson G Svedska Ventus 9736
10. De Orleans A Spanija ASW 20 C 9691
41. Gatolin M Jugoslavija DG 300 5612
Otvorena klasa
1. Renner | Australija Mimbus 3 9927
2. Blatter F Svajcarska Nimbus 3 9504
3. Holighaus K SR Nemalka Nimbus 3 9228
4, Gantenbrink B SR Memaclka MNimbus 9217
5. Lynskey A. M. Zeland Nimbus 3 9151
6. Bourgard P Belgija Nimbus 3 2014
7. Gimmey R SAD MNimbus 3 8948
8. Dugerdil Y Svajcarska Nimbus 3 8155
9. Gilles M Ausltralija ASW 22 8003
10. Kurstjens G. Holandija Nimbus 3 7983
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TEMA BROJA:

DOMACI LETECI TRAKTOR

Kada se govorl o
koristl koju c¢oveéanstvo

Ima od letelica malo ko
pomisll da Je, moZda,
najveta od
poljoprivredne avijacije.
Ove letelice, daleko su
od oélju publike. Njlhov
Zlvotnl prostor su
nepregledna polja |
skromni poljoprivredn|
aerodroml raétrkani po

zabitim parcelama.

Od swvih letilica najymanje se zna O
poljoprivrednim avionima iako oni
nisu nikakva novost. Veé tridesetih
godina ovog veka leta awvioni po-
sebno projeklovani za rad u poljopriv-
redi, dok su se letelice opste na-
mene adaptirane za rad u poljopriv-
redi pojavile odmah posle prvog
svelskog rata.

Na Zalost ne raspolaiemo najnowi-
jim podacima o broju poljoprivrednih
aviona u svetu a statistika =ne zna« ni
za podatke iz SSSR. Ali, po onome
1o se znalo pre nekoliko godina u
svetu je letelo vise od 16 hiljada po-
ljoprivrednih aviona, | helikoptera 1
oni su godisnje »obradivali« 375 mi-
liona hektara

Najvise ~letecih traktora« imaju
SAD Eak B649 koji iz vazduha opslu-
Zuju 73 miliona hektara, druga je Ka-
nada sa 935 letelica a tredi Meksiko
sa 759 poljoprivrednih aviona.

Jugoslavija se u svetskim okwvirima
drii »zlatne sredine« jer je 1983 go-
dine imala 115 aviona i obradila 1.7
miliona hektara, odnosno da budemo
precizniji visestruko je tretirano 800
hiljada hektara. lako ovaj broj, na prvi
pogled nije mali on je ipak, daleko od
nasih potreba imajuéi u vidu znaca
poljopriviede u nas. Naime, u naso
zemlji ima $to oranica, 5to pasnjaka i
guma 19.178.000 hektara, a to je
ujedno i povriina, koja se donekle
moze obradivati iz vazduha. Ako se
odbiju dume jod uvek ostaje vise od
10 miliona heklara od Cega je, do-
duse, deo pod pasnjacima ali u blis-
koj perspektivi i na njima se mode
obekivati ili intenzivna obrada trave ili
pretvaranje padnjaka u oranice. Nasa
specifitnost je da se od 10 miliona
hektara, koje je obradivo u druStve-
noj svojini nalazi 15 procenata, od-
nosno 1,534 miliona hektara. Sa 115
poljoprivrednih aviona uspeli smo da
pokrijemo samo pola od te povrsine
Sto je tek 8 odslo nasih oranica. Na
njivama glavnih proizvodata hrane,
- individualnih poljoprivrednika nije
bilo avio-fretmana.

Jasno je da smo daleko od toga da
iskoristimo  sve mogucnosti  koje

»PPA-01B«: razmah krila
14,5 m, duina aviona 9 m, vi-
sina aviona 3,2 m, povriina
krila 29 m' teiina punog
aviona 3000 (3250) daN, nosi-
vost hemikata 1450-1700 daN,
pogonska grupa turbo-elisna
440 KW, maksimaina brzina

280 km/h, minimalna brzina 81
km/h duflna staze zaleta za

poletanje 257 m.
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»PPA«

»PPA-01 A«, razmah krila 10,7
m, dulina aviona 8,52 m, vl-
sina aviona 2,3 m, povriina
krila 16,95 m’, teilna punog
aviona 1360 daN, nosivost
hemikata 620-800 daN, maksl-
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malna brzina 240 km/h, du-
¢ina staze za poletanje 175 m.

Do usvajanja prolzvodnje
odgovarajuteg turbo-elisnog
motora koristio bl se klipnl
snage 280 KW.
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nam moZe dati poljoprivredna avija- |

cija koja u nasim uslovima mora biti
jaka 1 dobro organizovana. Maialost
danas ona 1o nije i pre li¢i na meduna-
rodnu izlozbu svih mogucih tipova
letelica nego na domacu vazdudnu
flotu. lako je sa rekordnih 18 tipova
aviona broj sveden na 10 i on se
Zbog isticanja resursa i lomova | da-
lje smanjuje, i05 uvek smo daleko od
optimaina, dva do tn tipa poljopriv-
rednih aviona. Da nevolja bude veca
samo je =Utva 65« domaca a sve
druge su uvozne | zahtevaju nabavku
delova iz inostranstva, velka skladi-
$ta, komplikuju obuku pilota | meha-
ni¢ara i povecavaju cenu koris¢enja
celokupne poljoprivredne avijacije.

Nade da Ce se u dogledno vreme
dosta toga bitno promeniti daje
opstejugoslovenski samoupravni
sporazum Ciji je inicijator Zajednica
poljoprivredne avijacije Jugoslavije |
koji ima cilj da se dode do optimaina
dva tipa domaceg poljoprivrednog
avigna, koji bi devedesetih godina
ovog veka istisnuli strance pa bi do-
mace njive »orali« samo domaci
avioni. Postupak oko izbora je pn
kraju, struCnjaci su dali svoje ocene |
mole se ofekivati da ce pre kraja
godine na svim nivoima biti usvojen
tip aviona koji ¢e se u najblizoj bu-
ducnosti pojavili na nasem nebu.
Prema sadadnjim opredeljenjima to
ce Dbiti avioni tipa »PPA-1A= |
«PPA-1B= iako moramo reéi da ko-
nacno resenje jos nije doneto.

Prema priliéno pouzdanim izvor-
ima grupa struCnjaka sa Masinskog
fakulteta u Beogradu zajedno sa
struénjacima Zavoda -Moma Stanoj-
lovic= ovih dana treba da se pojavi 5a
konstrukcijom poljoprivrednog
aviona =Moma 86~ sa kako smo Euli
bitnim delovima od kompozita. O
ovoj konstrukciji imamo malo poda-
taka, pripada drugoj generaciji i 10 je
15. varijanta naseg novog poljopriv-
rednog aviona.

Ipak, skreno redeno, bDili bismo
zaprepadceni da sazmamo da postoji
konstrukcija koja bi mogla istisnuli
~PPA«

PEDESET SITA ZA NOVI
AVION

Dakle izbor domacdeq poljoprivred-
nog aviona jé praktiéno zavrsen. Od
cetrnaest konstrukcija sa kojima je
upoznata radna grupa za optimaliza-
ciju aviona i opreme Zajednice poljo-
privredne avijacije Jugoslavije strué-
njaci su se opredelili za dve =PPA-1
A« | »PPA-1 B~ iza kojih stoji tim Ma-
sinskog fakulteta Univerziteta u Beo-
gradu na Celu sa profesorom dr Dra-
goljubom Stanojevicem. QOve dve
konstrukcije je sve do kraja septem-
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OSTALI PROJEKTI

UTVA 75 AGN

Razmah krila 9
DuZina aviona 8,
Visina aviona 3
Povrsina krila 4
TeZina punog
aviona
MNosivost hemi-
kata
Pogonska grupa
klipno-elisna 205 Kw
Maksimalna br-

Zina 274  kmih
| Minimalna brzi-
! na 118  km/h
_J_ Staza_ za pole-
N tanje 440 m
|
A
J UTVA 75 AGR
S — [ Razmah krila 973 m
'l [' ‘_‘__"‘h\'ﬁ_‘—-—"‘"‘:;ﬂﬁ_, l Duzina aviona 8,25 m
C'L g == [ Visina aviona 2,75 m
i —— | |L Povrgina krila 14,63 m?
- TeZina punog
1= | | aviona 1800 daN
| i i Nosivost hemi-
- - kata 800 daN

Pogonska grupa
klipno-elisna 205 KW
Maksimalna br-

Zina 274 kmi/h
Minimalna brzi-

na 118 kmi/h
Staza za pole-

tanje 450 m




UTVA 81 AG
Razmah krila 12 m
DuZina aviona B.25 m
Visina aviona 2.9
Povriina krila 22 m?
TeZina punog

aviona 2470 daN
Nosivost hemi-

kata 1000 daN

Pogonska grupa
klipno-elisna 440 KW

Maksimalna br-

T — .
LL.: e,

zina 265 km/h
Minimalna brzi-

na 118 kmi'h
Staza za pole-

tanje 360 m
UTVA 81 AGT
Razmah krila 12 m
Duzina aviona 875 m
Visina aviona 2,90 m
Povrisina krila 22 m?
Tezina punog

aviona 2640 daN
Mosivost hem-

kata 1250 daN

Pogonska grupa
turbo-elisna 535 KW
Maksimalna br-

zina 298  kmih
Minimalna brzi-

na 118 km/h
Staza za pole-

tanje 170 m

—

[~ bra u stopu pratio projekat, koji je u
svom zaCetku nosio oznaku »BIN« a
od sredina prodle godine =BMT
1100/1700¢a &iji su tvorci diplomirani
inenjer Branislav Nikolic, profesor
dr Mirko Josifovié i profesor dr To-
mislav Dragovié. 1za »BMT« je takode
stajao Madinski fakultet iz Beograda
ali i Fabrika aviona 1 jedrilica »Ja-
streb= iz Vrica. Preostalih deset pro-
jekta kod3,6.3,1-BMT«.

U uslovima (ne ratunamo konstruk-
ciju koju je navodno ovih dana pod-
neo Zavod »Moma Stanojlovic= iz
Batajnice) aviona od prve do trece
generacije otpalo je iz konkurencije
JO5 ranije.

Prema prirodi nadeqg lista necemo
zalaziti u detalje postupka za kona-
¢an izbor nadeg novog aviona veg
¢emo se zadriati na tehniCkim ka-
rakteristikama projekata a posebno
na, kako stvari stoje pobednitkom
»PPA« i za dlaku poraZenom =BMT«

U uslovima koje su u martu prosle
godine -zadali- delegati SkupStine
Zajednice poljoprivredne  avijacije
Jugoslavije, traZeno je da se letelica
domace proizvodnje uklopi u 50
letno-tehniékin zahteva i finansijsku
konstrukciju kojom ¢e se omoguditi
projektovanje izrada protolipova 3
kasnije i proizvodnja.

Za nas su, naravno, najinteresant-
niji zahtevi iz prve grupe, odnosno
letno-tehnitki kriterijumi. Njin je vide
od pedeset ali posebno je isticano
da odnos mase korisnog tereta |
aviona na poletanju bude ispod 5 kilo-
grama po kilovatu snage motora.
TraZi se da rasipanje hemijskih sred-
stava bude ravnomerno bez losih uti-
caja elise i krajeva krila. Od motora
se zahteva da koristi domace gorivo
dok pilot iz kabine mora imati dobar
pregled i u svim reZimima leta treba
da lako i pouzdano moZe kontrolisati
letilicu. Posebno treba da bude
¢vrsta konstrukcija a rezervoan Zza
gorivo smesteni u krilima. Avion
mora da osigura dobre uslove za rad
pilota, $to znadi da kabina bude
takva da u nju nece prodirati izduvni
gasovi ni otvori iz rezervoara za hemi-
kalije. Od aviona se takode trali da
maksimaino uva osoblje za opsluii-
vanje i omogucéi lako punjenje hemi-
kalijama.

Tratenom idealu od 14 predloie-
nih najvise su se priblizile konstruk-
cije »PPA-1A« | »PPA-1 B« pa 5u tako
I zaslukile da budu poljoprivredni
avioni koji ¢e nad nasim poljima spo-
jiti 20. i 21, vek.

GENERACKLE

Svi dosad napravijeni ili tek kon-
struisani poljoprivredni avioni mogu
se podeliti u tri generacije. U prvu

ﬁ
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spadaju avioni opste namene, koji se
mogu adaptirati za rad u poljopriv-
redi. To bi kod nas mogli biti ~Utva
75« koju svi dobro znamo iz nasih
klubova i iz nje razvijeni ¢etvorosed
sUtva 75 A«. Ove konstrukcije bi, za
nevolju, mogle posluditi | kao poljo-
privredni avioni ali iako bi ta prerada
bila relativno jeftina i brza, tesko je
verovati da se od priliéno uspelog
sportskog aviona, moZe dobiti dobar
poljoprivrednik. Tako ce. bar 5to se
tite dosadadnjin odluka i predloga
obe »utve« ostati ono 5to jesu.

Druga generacija poljoprivrednih
aviona predstavijaju letelice speci-
jalno projektovane za rad u poljopriv-
redi. To su dobro poznati poljopriv-
redni avioni a najéesci predstavnik te
vrsie kod nas |e ~dromader«. Uz uva-
2avanje da je ovo Sirom sveta prover-
ena koncepcija letelice u poslednje
vreme ovu vrstu aviona bije glas koji
preti da im pomraci slavu. Lekari stav-
ljaju ozbiljne zamerke koncepciji u
kojoj je pilot iza rezervoara za hemi-
kate | motora: Time je Govek Kkoji
svoj radni vek prinuden da provede
za komandama w~leteceg trakltora«
stalno izloZen trovanjima koja prouz-
rokuju hemikati, izduvni gasowi, uljne
| benzinske pare

Druga velika zamerka ovoj koncep-
ciji vazduhoplova je da snaZan, pa
samim tim | povelik motor | veliki
rezervoar priliéno zaklanjaju vidik pi-
lotu, 5to je za letelicu koja uglavnom
radi u brifuéem letu vise nego ri-
zitno pa je to desto uzrok nesreca |
tokom leta 1| manevrisanja na tlu,
Istini za volju sve velike mase su
ispred pilota pa u sluéaju nesrece on
bi trebalo da je priiéno bezbedan ali
povecavanje radne brzine aviona ved
je dovelo do toga da vise nema bez-
bednog mesta.

Tre¢a zamerka ovim avionima po-
tife od poljoprivrednih struénjaka
koji su utvrdili da elisa ima prevelik
uticaj na ravnomernost rasprostira-
nja hemikata pa ni asimetriéno post-
avljene prskalice nisu uspele da ot-
klone ovu zamerku. 1z ove genera-
cije za nad novi =poljoprivrednik«
konkurisali su avioni koji vode pore-
klo od =Utve 75«; 10 su =Utva-75
AGN=, »Utva-75 AGR«, »Utva 81 AG«,
«Utva 81 AGT« i »Utva-84 AGT«

Originalne  konstrukcije:  dve
glavne varijante i jednu podvarijantu,
dali su Masinsk: fakultet iz Beograda
i vrdadki »Jastreb= - 1o je vec pome-
nuti avion »BMT 1100/1708« kao i Za-
vod ~Moma Stanojlovié« $a avionom
»Moma 86«

Tre¢a generaci@ poljoprivrednih
aviona podrazumeva Ispunjavanje
svih zahteva koji se sa stanovista pilo-
tae, eksploatacije | besprekornog

UTVA 84 AGT

x]j]:" —— | Razmah krila 10,25 m
: —_——— Duzina aviona 91 m
— e — p— Visina aviona 32 m
' Povriina Kkrila 293 mf
Tezina punog
| aviona 2900 daN
. L_J Nosivost hemi-
- kata 1400 daN
2 onska grupa
Fﬂ?u rbo-el igna 535 KW
Maksimalna br-
zina 270 kmih
, Minimalna brzi-
L na 106 km/h
Staza za pole-
tanje 175 m
UTVA 85 AGT
. FASELN m .
A N
| . |\ / 1 I'I.III / j
| |(E )
¥ IV
I
] 1 l Razmah krila 10,25 m
{:-_T ]r ATe e e R 08 D_ui_r'rna aviona 91 m
"“*=;_-_1 :J Li— ST Visina aviona 34 m
! I— ==t | Povriina krila 293 m?
, | | 1] TeZina punog
' | | _ aviona 2900 daN
| | ! | Nosivost hemi-
. — kata 1400 daN
! Pogonska grupa
-} = turbo-elisna 535 KW
. : : Maksimalna br-
I | zina 267  kmih
| Minimalna brzi-
na 105 kmih
. Staza za pole-
tanje 175 m
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418 AGT
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Razmah krila 14,40 m
DuZina aviona 13,80 m
Visina aviona 6.75 m
Povriina Krila 59,20 m?
Tezina punog
aviona 2900 daN
Mosivost hemi-
kata 1500 daiN

Pogonska grupa
turbo-elisna 535 KW
Maksimalna br-

| / zina 231 kmi/h
I/ Minimalna brzi-
p [ V4 na 86 kmih
e Staza za pole-
tanje 5 m
418 Tx 2
/
_ |
Lt — e ——— 1 |
[ M7 :
i w JI_:;'

Razmah krila 14,40 m
DuZina aviona 13.80 m
Visina aviona B,/ m
Povrsina krila 59.2 m?
Teiina punog

aviona 5600 daN
Mosivost hemi-

kata 3400 daN
Pogonska grupa

turbo-elisna 2 x535 KW
Maksimalna br-

zina 280 km/h
Minimalna brzi-

na 112 kmi/h
Staza za pole-

tanje 160 m

kvaliteta ~hemijskog tepiha= mogu
postaviti pred avion. U ovoj klasi kon-
kurisali su: =Utva-85 AGT=, «PPA-01
A« »PPA-01 B«, »Utva-418 AGT= i
+Utva 418x2~. Dosadasnje opredelje-
nje koje je po svemu sudeci ko-
natno, je da se nad novi «leteci se-
ljak« izabere bad u grupi konstruk-
cija trece generacije, ét_a bi trebalo
da obezbedi dug vek avionu.
ANATOMIJA POBEDNIKA

Uz konstruktorsku wvirluoznost,
koju je pokazala grupa okupliena
oko profesora Dragoljuba Stanoje-
vica, ne samo da su zadovoljeni svi
zahtevi koji se mogu postaviti pred
poljoprivredni avion, vet je postignut
| pravi kopernikanski obrt u konstruk-
ciji. Mnogo toga moze posluiti na
¢ast konstruktorima aviona «PPA= a
pre svega duboko postovanje pilota
Odmah u ofi pada da je pogled iz
kabine na nivou helikoptera, Cime se
postize aktivna bezbednost aviona.
Pilot zbog izvanredne vidljivosti
nema razloga da dode u opasnu situa-
ciju. Dobra preglednost iz kabine se
zadriava | na tlu zbog stajnog trapa
tipa =tricikl=. Istovremeno je isklju-
¢eno trovanje pilota jer su i motor i
rezervoar sa hemikatima iza kabine.
Pasivnu bezbednost konstrukcije
garantuje kobilica koja se protele
ispod pilotskog sedista sve do kraja
trupa. Za varijantu «B= predviden je
iskljuivo turbo-elisni motor dok vari-
janta »A= moZe leteti sa dve wrste
motora klipnim ili turbo-elisnim. Ver-
ovaino je da ¢e ipak obe letelice kori-
sliti turbo-elisne masine iz porodice
»astazou= koje bi uskoro trebalo da
se proizvode kod nas.

Potpuna novost, bar kod nas, je
kanalisana elisa i to kod varijante =A«
jedna a kod varijante «B« dve elise.
lzmedu elisa i motora je predvidena
ugradnja razvodne kutije sa kvailom
pa bi se za vreme punjenja rezer-
voara hemikatima motor odvajao od
elisa kako bi se postigla potpuna za-
§tita ljudi koji opsluiuju letelicu.
Inage karakteristika kanalsanih elisa
je da one u statiCkom rezimu daju za
oko 30 procenata vide potiska od kla-
siénih i bolje su od klasiCnih sve do
blizu 200 kilometara na ¢as. To znadi
da kanalisane elise imaju znatajne
prednosti nad klasiénim u svim kriti¢-
nim fazama leta. PoloZaj elisa ili pre-
ciznije reCeno sedmokrakih ventila-
tora je iza krila ¢ime je iskljuéen nji-
hov uticaj na ravnomernost ~hemijs-
kog tepiha«.

Veé na prvi pogled konstrukcije
«PPA= otkrivaju, da se lako mogu iz
osnovne poljoprivredne izvedbe raz-
viti transportna, putnicka i druge $to
samo povecava upotrebljivost ovog,

-
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slobodno moZemo redi bisera kon-

struklorskog umeca, kakvim se malo
koja zemlja u ovom &asu moZe poh-
valiti. U prilog nadoj tvrdnji ide i mis-
lienje francuskih struCnjaka koji sma-
traju da je =PPA~ koncepcija, koju Ce
svet usvojiti tek za pet godina pa ako
budemo dovoljno brzi i iskoristimo
prednost koju smo sada =PPA- ste-
kli, moZemo se nadati i izvozu.

GASNI GUBITNIK

Da se nije pojavio »PPA« avioni
«BMT« bi bez muke pobedili. U pita-
nju su letelice druge generacije ali sa
elementima koji ih stavljaju u red izu-
zetnih konstrukcija. Prava je Stela
§to nismo bogatiji da napravimo bar
prototip jednog od aviona iz poro-
dice -BMT« jer bi njegovo detaljno
ispitivanje obogatilo ne samo nada
ve¢, bez preterivanja, | sveiska is-
kustva u moguénostima primene no-
vih materijala u konstrukcijama polje-
privrednih aviona. Naime =BMT« (po-
nudene tri varijante) avioni su predvi-
deni da se rade od, kako se popu-
lamo kaZe, plastike - struénije re-
¢eno od kompozita. Koliko je nama
poznato to bi bila prva svetska kon-
strukcija poljoprivrednog aviona od
ovih materijala. Istini za volju vec je
bilo predioga da se kompozi pri-
meni u izradi vitainih delova poljopriv-
rednih aviona (za pojedine delove se
ved uveliko koristi) ali se od realiza-
cije ovakvog projekta uvek odusta-
jalo. Svet je mokda isuviSe nepover-
ljiv.

Slava pionirskog prodora u nove
materijale pripada diplomiranom ine-
njeru Branislavu Nikolicu, Coveku
koji je konstruisao obe varijante
»Utve 65« dosad jedinih nasih poljo-
privrednih aviona. U timu su jos pro-
fesor dr Mirko Josifovic, i profesor
dr Tomislav Dragovic, sve sama poz-
nata i priznata imena koja sigurno
svoj ugled ne bi zalodila za konstruk-
ciju koja nije dobro osmisljena.

Suiting zamisli kod ovog projekta
je da se avion napravi od materijala
koji je neosetljiv na izazivaCe koro-
Zije-supstance koje se koriste za
hemijsko Iretiranje useva. Uz 10 je
kompozit u nadim uslovima, kad se
rade male serije za 40 procenata jefli-
niji od metalne konstrukcije, za 24
procenta ima manju masu | zahteva
za 16,5 odsto manji potisak motora a
ima za 17 orocenata manje eksploata-
cione i 28kove

Sve ove hvale vredne prednosli
mogao je da anulira samo izuzetno
projektovan «PPA= ali ovaj neuspeh
nikako ne bi smeo bili kraj aviona od
kompozita. Vredelo bi naslednika
«Utve 75« potraliti u buduoj plastié-
noj letelici

Ivan Benasic

»MOMA 86"

fm |

Raspon krila 136 m
Povriina krila 30,23 m?
DuZina a1 m
Visina 295 m
Motor turbo-elisni

»BMT 1100/ 1700«

razmah krlla 14 m, duzina
aviona 10,6m/12,2 m, visina aviona 4,1
m, povréina krila 30 m’, teiina punog
aviona 3000/3400 daN, nosivost hemi-
keta 1100/1700 daN, pogonska grupa
klipno-elisna/turbo-elisna 447/584 KW,
maksimalna brzina 250/285 km/h | du-
#ina staze poletanja 230/280 m.
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AVIJACIJA U POZARIMA

BELE BOMBE SPASA

vetski rekorder u broju iz-
baCenih vodenih bombi

S na poZare u toku jednog
dana, od pre tri godine je pilot
Radovan Katanl¢, komandir pro-
tivpokarne eskadrile RV i PVO

{ad je postao prvak svela Kala-
1ié je iz »kanadera CL-215« ba-
sio vodu 225 puta i u avionu
astao 11,5 &asova. Za porede-

ije: u Kanadi, gde je avion
wroizveden, piloti su u toku
jana bacili vodu najvise 160
Juta

Nevolja je naterala nase pilote
ja postanu najbolji na svetu. Ve-
ki broj letnjih pozara, nedo-
oljno aviona za gasenje
nnoge dramatiénih  situacija
.0je su Zzahtevale trenutnu inter-
enciju, ¢esti kvarovi na moto-
ima zbog velikog opterecenja,
ve je to doprinelo da posade
kanadera« u toku letnjih me-
eci provedu malte ne vise Ca-
ova u vazduhu, nego na zemilji

‘ehnifki sastav eskadrile u jeku
iajveéih pokara na Koréuli i u
wolini Dubrovnika, iscrpljivac
e do krajnjih granica fizitke
rdrljivosti. Danonotno se ra-
ilo na stajanci, samo da bi se
vioni &to pre osposobili za
ove letove. Po relima pilota
lade Kocmana, pripadnici eska-
rile su dokazali da &ovek moze
a izdri vise od tehnike

MNasi piloti mogu da izdrie se-
am-osam i vise sati u vaz-
uhu, kad se temperatura u ka-
ini popne ponekad na 50 - &0
lepeni - objasnjava Kocman

aravng, Svi sU oM 1IZvanredni
taki, a kanader« je avion veli-
h manevarskih sposobnosti
1 nam to mnogo olaksava po-
10. Upravijanje ovim avionom
ydrazumeva | znanje iskusnog
aymorca, jer je sletanje na pu-
nu i zahvatanje vode dok avion
isira po povrsini deo naseg
wombarderskog« ciklusa

| aviona — malo

Koliki je zapravo efekat protiv-
¥arnih aviona, da li se mole
lje planirati nabavka rezervnih
lova i &ta uraditi u situaciji kad
m Sume gore na sve strane, a
amo svega Iri aviona za gase-
+? Pripadnici RV | PVO daju
» od sebe, ali ovog leta je
stalo jasno da nemamo dovo-
1 broj aviona, jo5 manje re-
~vnih delova. Savezno izvrino
e @ tek sredinom avgusta

vreme po2ara na Korculi
‘utilo dva nova motora | re-
vne delove

log dok su nabavljani, pre Ce-
godine, &etiri aviona CL-215
y bile nikakvog dugorocnog

< i -l

Iy
-

- {ullaalle] 2 kg AN

»Kanader« | Italijanskl »herkules« na dubrovaé¢kom aerodromu

® Ovogodisénje haranje Sumskih poZara Jadranskom
obalom nametnulo e Javnosti pitanja o efikasnoj
sluzbl osmatranja | opremlijenosti ljudstva ® Na
mnogim mestima gadenje poZara iz vazduha doce-
ivano Je kao spas sa neba ® Sta sve mogu protiv-
poZarnl avioni | kako |e sportska avijacija organizo-

vana u sistemu osmatranja?

o

i
o

L: ﬂ_ﬁt --

Jedna od posada: Zeljko Hori¢,
Viatko Svilar | Milan Matulovié

plana razvoja ovog vida borbe
protiv poZara. O proSirenju flote
nije bilo ni govora, iako je vec
tada bile poznato da smo jedna
od poslednjih zemalja Mediter-
ana koja je uvela ova) ip aviona
Pretprosle godine je jedan sira-
dao u udesu, a preostala tn
stalno rade na granici izdrljivo-
sti materijala, 5o nam se ove
godine vratilo kaoc bumerang

Medostatak aviona je uslovio
tri do pet puta vece naprezanje
judi i tehnike na tri postojeca
aviona. U vreme kad su avioni
najpotrebniji, najvise dva su
mogla da izvriavaju zadatke, a
kad su se u jeku pojedinih po-
Zara kvarili 1 morali prizemliti,
neko j@ mogao steci utisak da
piloti neodgovorng rade svo)

NEMERLJIVO

Folari su samo ove godine
progutali vife od deser hiljada
haktara Sume, a Steta je prak-
tiéno nemerijiva kad se urme u
obzir da drvo nije stigio v indu-
striju name&taja, papira. .., da se
na tfoliko/ povrdini ne preciicava
vazduh folosinterom, da remiju,
pogotove u krievitim delovima
ne radrlava koranje, vec ce je
valar | bujice polako raznositi

Na Korduli tvrde da je Steta od
pofara ne ovom ostrvu tolike de
bi se za faj novac mogla nabavili
askadrils novih skanaderas.

AKROBATE

Filoti =kanadara= Radovan Ka-
tanié, Viado Kocman i Milan Matu-
lovié godinama su leteli u akro-
batskoj grupi Varduhoplovne
vojne akademife, Sto pored
vrhunske veiline pilotiranjs po-
drazumeva | savrienu uigranost.
Takvo iskustvo veoma im je Zna-
cajino ra rad na hidro-avionima.
Pored- odlicnih manevarskih spo-
sobnosti koje CL-215 pose-
duje, Stc vedt pilot mode iskori-
stiti da brle izwil radatak, u
toku leta postoje dva vatna mo-
meanta bitno raziiita od upravija-
nja obidnim avionom: uzZimanje
vode na povrdini mora | izbaciva-
nje bombe na fridesetak melars
iznad plamena.

posac. Vise puta angatovani su i
avioni iz Italije jer nasih nije bilo
dovoljno

- Pravi efekat ovih aviona
moZemo na Sumskim poZarima
otekivati samo kad bi ih imali
barem osam ili vise, kao Grlka,
Francuska, ltalija, Spanija, SR
Nemadka, Austrija | druge -
kate jedan funkcioner Vatrogas-
nog saveza Hrvatske.

Pozlvl kasne

Kad je veC takva situacija, da
bi se povecala efikasnost ovih
aviona koje imamo, osmatratke
slube na zemlji | u vazduhu bi
ih morale pozvati &im poZari iz-
biju. Letos se Cesto dogadalo
da se pokari rasplamsaju, zah-
vate velike povrSine, pa kad ga-
sioci na zemlji imaju velike tes-
kote u lokalizaciji. pozivaju
wkanaderas,

- Vazdusni protivpoZarci su
najefikasniji u prvem i drugom
satu od izbijanja potara - kaZe
komandir Radovan Katanié -
Na poletku poZara, 55 tonske
vodene bombe mogu zaustaviti
plamen. ali nas zovu obiCno
mnogo kasnije. Tada moiemo
intervenisati samo na najugroe-
niji mastima. Takode treba shva-
titi da avijacija ne mole sama
protiv stihije. VaZno je sadejstvo
58 gasiocima koji precisCavaju
teren posle izbaCenih tovara
vode iz ~kanadera«~. Naime, i kad
se polar ugasi, u unutrasnjosti
panjeva tinja Xar, a to moZe biti
uzrok nowvih polara. Zato je
bitno da -zemaljski e3alon- pre-
gleda svaku stopu terena na
kome je valru ugasila vodena
bomba

Neorganizovanost, ovovre-
menska domaca boljka, oituje
se, elo, | na primerima ga%enja
pokara. lzvidatke sluZbe, kako
smo ¢uli na Korduli, nisu bile
dovoljno brze u javijanju o me-
stu Zarista. Na delu Jadrana or-
ganizovana je osmatralka
slutba iz wvazduha. Sportski
avioni  Zrakoplovnog  saveza
Hrvatske ukljuéeni su u sistem
protivpodarnog  izvidanja od
Vrsara do Dubornika, ali neravno-
meran raspored sportskih aero-
droma uslovio |@ slabo osmatra-
nje ju:nog primorja | ostrva, a
bas su na tim mestima ove go-
dine besneli najveci poari. Na
Zalost, Vazduhoplovni savez
Crne Gore nije se anga2ovao u
osmatranju svoga dela obale, a
na tivatskom aerodromu, Kkoji
nije preopterecen, mogla bi se
stvoriti  jaka delurna slulba
sportskih aviona koja bi mogla
kontrolisati  &itavo crnogorsko

primorje .
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Da se osmatranje avionima
aercklubova | te kako isplati po-
kazuje | proslogodisnji primer
Zrakoplovnog saveza Hrvatske

2ULJEVI

- Na podeltku sezone gasenja
potara svi piloli dobiju upalu mi-
Sida | duljeva na rukama od sial-
nog drianja volana u rukama -
kale Radovan Katanié - Olpor
koji se stvara kod sletanja na pu-
&y | uZimania voda, prencsi se
na upravijaé, lako da prak-
licno pilot svojom snagom drk
avion u pravilnom poloZaju.

Od jadnog do drugog izbaciva-
nja vode, fto predslavija jedan
~bombarderski ciklug-, nasim pi-
fotima ja polrabno oko 2 minuta i
50 sekundi, & rekord izmedu dva
bacanja im je minut | po. Posa-
dama s=kanadera- U nekim dru-
gim zemifama polrebno je i Cila-
vilv dasal minula da Feockrule je-
aan cikius.

NEVEROVATNO

Neverovatno delwe, ali je
islina. najtele se gasi poldar kada |
j@ more polpuno mirno, Za [
vreme bonace. Tada powvriina de-
luje kao ogledalo, pa je golim
okom nemoguce facno odradil
visinu aviona iznad vode U tak-
vim siluacijgma piloti slecu na
pulinu pomodu insfrumanata

swKanader« uzima vodu

Njihovi piloti su otkrili | prvi doja-
vili 93 posto svih poZara koji su
izbili na kontrolisanom po-
druéju. To je bic i osnovni raz-
log da Sabor Hrvatske ove go-
dine iz budleta izdvoji 29 mi-
liona dinara za troskove osmatra-
nja iz vazduha.

Pliotl na ratnom zadatku

U gitavo] priéi oko gasenja
poiara iz vazduha, najznadajnije
mesto pripada pilotima | meha-
ni¢arima ~kanadera« koji i ovih
oktobarskih dana gase poZare u
crnogorskim planinama. oni su
vet nekoliko meseci na ozbilj-
nom ratnom zadatku, a tako |
dejstvuju: bez predaha bombar-
duju neprijatelja. Kad bi se ne-
kim sluéajem i nadleZni dogovor-
ili da se pitanje hidroaviona za
gasenje poiara konatno resi |
nabave novi aparati, strategija
zastite 1092 kilometara ja-
dranske obale i jednog dela un-
utrasnjosti mogla bi se znatno
bolje planirati nego do sada. A
steta na c¢rnim povrsinama sa
nagorelim stablima neuporedivo
je veta od investicija u bolju pro-
tivpoZarnu zastitu.

Artur Demek
Aleksandar Kolo

CANADAIR CL.—-215

leteéi vatrogasac

lako su hidroavioni odavno ustupdi prvensivo awionima verovalng ce ostall
nazamenliivi u novoj nameni, gasenju jumskih polara. Ideja za upotrebu
aviona za gadenje polara nije nova. Posle Il sveiskog rala ova je polels naglo
da se razvija, ali tek sa pojavom kanadera CL - 215 mole se reci da je problem
koncepcijski w polpunosti refen

Ideja za stvaranje ovog aviona nastala je decembra 1963 godine, a potekla je
i finansirana od kanadskog Nacionalnog istrativatkog komileta za zastitu od
polara. Posle prvih lutanja, dve godine kasnije na FPariskom salonu aviona, prvi
pufl je prikazana makefa buduceg aviona - amfibije pod lipskom oznakom
CL - 215 i zanimijivom namenom. Do prvog leta se ipak pricekalo. Protolip je
poleteo 23 okfobra 1967. godine sa aerodroma Carterville (Montraal). Za njim
su odmah poletela jos dva prototipa. Posle bridijivih ispitivanja | malih modifika-
cija, serijska proizvodnja je odobrena 15. maja 1963 godine

Prva narudena serija namenjena j@ kanadskoj provinciji Kvebek | francuskoj
civifngy zadnl. Jula 1871 godine, prodali su prvi pojedinacni primerci Spaniji |
Griko). Broj kupaca se postepeno Sino (Jugosiavija, Ausiralija i SR Nemacka),
a8 nove narudibine su permanentno stizale | od starih poruéilaca, pa je Spanija
naknadno narudila osam aviona sa posebnim opremom koja obuhvaia | radar
Namena ove serije je Iraganje | spasavanje brodolomnika na moru

U toku razvoja «kanaderi« Su USBVISEVani, 8 sa posebnom opreamom ospo-
sobljavaju se | za@ nove Zadatke. Vec¢ od druge serije povecan je kapaciter kril-
nih rezervoara goriva. Razvijena je | vojna varijanta sa dvoje velikih vrala na
Irupu | kabinom za smestaj 39 potpuno opremijenih vojnika. U borbi protiv
dumskih Stetodina kanadska firma je ponudila jos jednu moguénost upotrebe
CL -215. Za manje od tri sata, na celom razmahu ispod krilg mogu se montirali
raspradivadi za insekticide, a teénost bez problema molte da se lodi u rezer-
voara za ~vodane bombe- Recimo na kraju i 12 da je izrada ovih aviona daleko
od masovne (fek negde oko 100 komada), ali proizvodac nije zabrinut jer
CL =215 polako aii sigurno kréi put do nowvih kupaca

Pogonsku grupu kanadera &ine dva Fratt and Whitney R -2800 83AM -
12A0/CA3 od 18 vazduhom hladenih cilindera v duplof zvezdi snage 2100 KS
na poletanju | nominaine snage od 1800 K&

Krstareca brzina 291 km/h na 3000 m, maksimaina brzina 340 km/h, mini-
malna 123 km/h poletna staza na zemlji 810 m, na vodi 799 m. profréavanje na
zamiji 767 m a na vodi 834 m. doler 2260 km

Maksimaina poletna tedina na zemiji 19 275 kg, a na vodi 17 100 kg. Razmah
krila 28.60 m, dufina 19.82 m, vising na pisti 8,92 m povrdina krila 100 mr,

U dva rezervoara za vodu stane 5346 litara, a uzimanje traje & - 10 sekundi
Moke uzimatll vodu sa morske, jezerske il reCne povrsing, Uslov @ da dubina
bude najmanje dva melra, a vodena pista duga najmanje 1200, dirina 100 me-
tara
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U VSJ smatraju da |e repre zentacl|l sve pruzeno

Dobrl modell nade reprezen taclje lode

prolaze zbog slahlh motora

IZ JAMBOLA
- BEZ MEDALJE

Nevesela istorija sa proSlog svets-
kog prvenstva u Poljskoj se ponovila
- nasi najbolji raketni modelari su
se iz Jambola u Bugarskoj vratili po-
Cetkom septembra bez medalje i sa
gorkim osecéajem da se nalazimo na
repu dogadaja u svetskom. raket-
nom ‘modelarstvu. Za utehu moZe
da posluZi i podatak da osim_ nas
medalje nisu dobili jo& Spanija, Svaj-

carska | Gréka - koja se pojavila

kao posmatrag.

Sudeéi po nemilosrdnoj presudi
sluzbenog kompjutera, kada se sve
sabere, nasi raketni modelari su
sedmi u generalnom plasmanu. U
ekipnom plasmanu po pojedinim dis-
ciplinama najdalje smo odmakli
tamo gde smo se najmanje nadali.
Peta mesta u raketama visina S1A i
maketama 57 su osvojena u discipli-
nama gde se nije oCekivao bolji plas-
man. Pravo razoCarenje predstavija
poslednje, deveto, mesto u rake-
tama sa padobranom S3A | pretpos-
lednje, osmo, u raketoplanima. U
ove dve discipline na3i takmi&ari
imaju najvece iskustvo, ali se poka-
zalo da ono nije dovoljno u ovako
jakoj konkurenciji.

Sudenje — lupom

U pojedinaénoj konkurenciji zabli-
stali su veterani. Prvi put, zlatnu
medalju su u klasi raketa sa padobra-
nom delila dva takmiCara iz iste
ekipe — Repa i Taborskl - veterani
CSSR. U radio kontrolnim raketopla-
nima SBE pobedio je P. Barns
(SAD). Sovjetski takmicari A. Korja-
pin i N. Kuzmin su trijumfovali u rake-
tama visina S1A | raketoplanima
S4B, dok je ameritki veteran A. Roz
pobedio u maketama visina S5C po-

stigavii svetski rekord visine sa
1084,76 m. U raketama sa trakom L

Paviov (Bugarska) se okitio zlatom,
dok je u maketama S7 Tvardovskl iz
Poljske »za prsa~ pobedio S. Geren-
éera iz CSSR. Prilikom bodovanja
kvaliteta izrade Saturn S1B Tvardovs-
kog je dobio samo bod vise od Ge-
ren&era (814 prema 813) a u letu
srednja vrednost bodovanja sudija
je bila 73 boda. U ovoj disciplini na-
petost je viadala do poslednjeg leta.
lako to nije uobitajeno, takmile-
nje maketa S7 je bilo najdramatié-
nija disciplina. Prvo - sudije su prvi
put pregledale modele - Ilupom!
TraZila se »dlaka u jajetu« prilikom
izrade. Ovo je odnelo dosta vre-
mena, ali je omogucilo veoma pre-
cizno bodovanje. Prilikom letova pri-
javijeno je dosta »specijainih efe-
kata«. Bugari su najavili lansiranje
pomocu radio komande i komando-
vano otvaranje padobrana, dok su
takmicari SSSR uveli i odbacivanje
bustera na ovaj nain. Pokazalo se
da nije isto skoditi i re¢i =hop«. Us-
led radio smetnji doslo je do niza
komi€nih , a pomalo | opasnih situa-
cija, tako da je pisac ovih redova
kao glavni sudija nameravao da za-
brani ovu vrstu startova. Medutim,
sve se lepo zavrSilo uz aplauze. Mo-
ramo biti ponosni da su Kveslé i Su-
kunda za startove svojih »Saturna
1B« | w»Ariane« dobili gromke
aplauze »na otvorenoj scenis«.

Da kaemo nesto i o plasmanu
nadih takmicara. Ono 5to se znalo
obistinilo se. — Kovinac Zoran Ada-
mov je najbolji jugoslovenski raketni
modelar! Osmo mesto u klasi raketa
sa trakom S6A je najvisi domet na-
$ih pojedinaca, 5to je uspeh ako se
zna da su se ispred njega plasirali
asovi Bugarske, SSSR i SAD. U rake-
tama visina S1A Nislija Slobodan
Stankovit je zauzeo dobro deseto
mesto, a prihvatljiv je i plasman Ada-
mova u klasi raketa sa padobranom
S3A - dvanaesto mesto. Ne treba
zanemariti ni plasman maketara u
klasi S7 koji su zauzeli 11 do 12 me-
sto (Kvesi¢, Radié i Sukunda).

Ostali takmicari iz nase ekipe (Ni-
kola Buljevi¢ iz Nove Pazove, Egon
Englesberger iz Splita) su se plasi-
rali ispod 15. mesta i u konkurenciji
20 - 25 takmicara zavisno od disci-
pline. Ovo zaista predstavija slab
plasman.

Katavenda — »spiritus movens«

Posebne komplimente za rad sa
ekipom treba uputiti treneru Desl-

miru KaCavendl. On je bio centraina
pokretatna sndga ekipe. Radio je
sve poslove od upravijanja automobi-
lom do predstavljanja nase zemlje
na zvaniCnim skupovima. Na samom
terenu bio je dinamiéniji od bilo kog
takmiara i wverovatno njemu se
moZe zahvaliti 5to imamo i lepsih
rezultata.

Katavenda je posle zavrietka

svetskog prvenstva priliéno deprimi-
ran. Isti¢e veliki liéni trud svih takmi-

&ara, pominje liéno uloZena sredstva
takmicara koja su kod maketara do-
stizala i 100.000 dinara. Pominje da
je ovo prvi put da se sredstva za re-
prezentaciju skupljaju po aeroklubo-
vima i op&tinskim SOFK-ama, poito
je kasa Vazduhoplovnog saveza
Jugoslavije prazna za ove namene.
Kafavenda smatra da, kada je potro-
Zeno skoro 1,000.000 dinara za odla-
zak na takmienje da se moralo nadi
jos oko 200% sredstava za pripreme
reprezentacije, nabavku najnuZnijeg
materijala i sl. Poseban hendikep za
nasu ekipu je 3to istiCu i takmicari
da se svako osposobljava kako zna i
ume, da nema sistematskog rada i
da zato veoma naporan i dugotrajan
rad ne daje odgovarajuée rezultate.
Pisac ovih redova je prilikkom sude-
nja konstatovao da su Kvesié i Su-
kunda imali izuzetno precizno ur-
adene makete, medutim, da su zbog
lodih boja i finiSa izgubili veliki broj
bodova. Motori su i dalje slaba
strana nasSe reprezentacije. Oni sa
kojima nasi takmicari startuju ne
dosti2u ni polovinu visine modela
koji postiZu prva mesta. Tako, na pri-
mer, u odnosu na 1084 m visine u
S5C koju je ostvario pobednik Roz,
nas najbolji takmiéar Kvesié je imao
skromna 453 m. U klasi S1A visine
pobednik Korjapin je leteo 778 m, a
nad najbolji Stankovi¢ 498, dok je
Buljevi¢ imao jedva 427 m. U takmi-
&arskoj groznici nadima su neretko
zasuzile o&i gledajuéi kako zbog
neodgovaraju¢ih motora modeli koji
pristojno lete postizu znatno losije
rezultate.

Oéigledno je da u radu sa repre-
zentacijom treba mnogo menjati. U
Vazduhoplovnom savezu Jugoslavije
smatraju da je reprezentaciji pru-
2eno sve 5to je bilo potrebno. Neu-
tralni posmatradi, opet, zalaZu se da
se ranije, pre velikih takmienja sa-
&ini Sira lista kandidata za reprezen-
taciju, da se na saveznim prvenst-
vima paZljivo prati i koriguje njihov
rad | da se tek posle toga izlazi na
medunarodnu scenu. Da |i ¢e se
ovo, zbog nestasice sredstava modi
ostvariti, pokazaée buduénost. Do
tada nam ostaje da wverujemo u
sportsku srecu.

Nekoliko reéi o organizaciji takmi-
¢enja. Bugarska federacija za ra-
ketno modelarstvo je ucinila mnogo
da ovo takmienje 5to bolje uspe.
Zbog razmaka od svega nedelju
dana neprastano se nametalo pore-
denje sa Svetskim prvenstvom slo-
bodnoleteéih modela odrZanom u
Livhu, tim pre Sto su uplate bile
skoro iste. Sa mnogo ponosa mo-
2emo da kazemo da je Livno u sva-
kom pogledu pofev od smestaja,
organizacije, terena, prevoza i svih
drugih potreba nadmasilo Jambol,
koji je, da budemo pravedni prema
organizatoru, pruzio standardni nivo
koji se ofekuje od ovakvih takmicde-
nja.

Srdan Pelagi¢
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Za raketne modelare

RAKETA STANDARD SM—2ER

ad na raketnom sistemu »3tan-
H dard« zapoclet je jod 1960. go-
dine sa ciljem da smeni nesto
stariji sistern brod-vazduh tipa »Tar-
tar« — Terijer. Preciznije redeno, »Tar-
tar« je trebalo da zameni jednostepena
raketa »Standard MR« (srednjeg do-
meta), a »Terijeru« je u zamenu trebalo
da dode dvostepena raketa »Standard
ER« sa uvecanim dometom. Rakete
standard su bile uzajamno zamenljive
sa svojim prethodnicama pa tako nisu
bile potrebne izmene u skiadistima, na
uredajima za rukovanje | lansiranje.
Postojedi sistem vodenja na brodovima
mogao se korisiiti sa malim prome-
nama, pretezno u softveru.

lako sliéne po spoljadnosti, nove ra-
kete su bile potpuno razlidite u unutras-
njosti. VaZna izmena bila je eliminacija
hidrauliénog sistema komandovania
kormila rakete. Znadajno je pomenuti i
uvedenje suvih baterija kao izvora elek-
troenergije za raketu. Skladiste baterija
moZe se driati godinama neaktivno, a
aktivira se neposredno pred lansiranje.
Pored toga, napaja aktuatore za Cetiri
nezavisna repna kormila. Sva elektri¢na
kola izvedena su u tehniki évrstom sta-
nju, tako da je kompletom svih ovih in-
ovacija eliminisana serija palubnih pro-
vera, redukovano vreme zagrevanja ra-
kete i smanjena potrosnja energije.
Ujedno je poveéana otpornost sistema
protiv elektronskog ometanja.

Osnovni razvo] raketa »Standard
MR« i »ER« zavrien je 1966. godine, a
ugovor o njihovoj proizvodnji potpisan
ie 1967. godine. Podesavanje za ugrad-
nju na brod podelo je 1968. godine, dok
je operativna sposobnost dostignuta
1969. godine. Do 1971. vise od 70 ratnih
brodova SAD bilo je naoruZano rake-
tama povrsina — povréina (SSM) | ver-
zije vazduh - povriina (ASM). Potapa-
nje izraelskog razaraca Eliat pogotkom
samo jedne protivbrodske rakete, sov-
jetskog porekla, za vreme rata izmedu
lzraela | Egipta 1967. godine, primoralo
je ratnu mornaricu SAD da preispita
uvodenje nove verzije rakete -Stan-
dard«, jer razvo] namenskog sistema
»Harpun= jo§ nije bio zavr3en. Iskusiva
na Bliskom istoku ukazala su na veliku
potrebu za raketom vazduh povrsina
koja bi dejstvovala protiv radara. Proiz-
vodad je za samo nekoliko nedelja pre-
radio jednostepeni »Standard MR« u
«Standard ARM= sa novom namenom.
Njome su naoruZavani mornaricki
avioni, koji su poletali sa nosaéa aviona.

Dalja usavriavanja tokom druge polo-
vine Sezdesetih godina usmerena su u
pravcu vodenja raketa | pracenja ci-
ljeva. Osavremenjivanje sistema kre-
nulo je u nekoliko pravaca. Razvijen je
multifunkcionalni radar velike snage
SPY-L koji moZe simuitano otkrivati |
pratiti vise ciljeva. Digitaim kompjuter
UYK-7 olak5ao je obavijanje prosirenog

o e e
g e
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broja razliditih zadataka, a dvoini elek-
trolanser osposcobljien je za ispaljivanje
raketa tri tipa (Standard, Harpun i
Acros).

Ovaj nowi brodski sistem, nazvan Ae-
gis, doveo je do izmena na raketi Stan-
dard &iji je rezultat bila Standard 2
(SM-2). koja je do sada verovatno u pot-
punosti zamenila prve varijante. Glavne
iZmene odnosile su se na elektronsku
opremu. Zamenjen je konusni skaner-
ski prijemnik za samovodenje sa polu-
aktivnim radarom, sa monoimpulsnim
prijemnikom. Raketa je opremljena digi-
tainim kompjuterom kao zamena za ana-
logni. inercijalna referenca omogudava

raketi da izvodi samostalnu navigaciju u
blizini cilja, kada vodenje sa zemije pre-
staje. To omogucava energitnije ma-
nevre na trajektoriji, dajuci mogucnost
poveéanja dometa od 60 procenata za
MR i 100 procenata za ER bez promena
propulsije. Na SM-2 je nastavijeno sa
povecanjem otpornosti na elektronsko
ometanje.

Za raketne modelare smo odabrali
raketu =Standard SM-2 ER (Extender
Range), koja ima domet &ak do 94 km,
a od jednostepene varijante je dula
skoro 4. m Kao i kod ostalih raketa po-
red snainog eksploziva raspolale sa
udarnim (trenutnim) i blizinskim upalja-
cem.
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| 1 |
1. prvi stepen rakete sa startnlm motorom

2. konusni prelaz
3. drugl stepen

N 4. kapotaz elektricne instalaclje
5. kormilo drugog stepena

6. stabillzator prvog stepena
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AVIONI SA VERTIKALNIM POLETANJEM | SLETANJEM

& Du?a betonske piste postale su
Ahilova peta savremene avija-
clje

® Avionl sa vertikalnim poleta-
njem | sletanjem (V/TOL) kao
kompromisno redenje, povecall
su bezbednost baziranja | sma-
njill ranjivost na zeml||

@ Na pomolu |Je nova generacija
nadzvuénih V/TOL aviona koji

ée se po borbenim moguéno-
stima priblizitl klaslénim

pagon unela je mnogo novina (dobrin i lo-
gih) u vazduhoplovstvo. Znalno Su pove-
éane brzine, nosivost ubojnog tereta, visine leta |
dr. Sezdesetih godina dodla je do izraZaja tenden-
cija povetanja maksimaine brzine aviona kao pri-
marnog faktora borbenih moguénosti. Takav trend
razvoja je, svakako, zahtevao primenu strelastih i
delta krila, koja imaju znatno slabije aerodinamicke
karakteristike pri letu na malim brzinama. Da bi se
te slabosti otklonile - avioni sa tom aerodinamic-
kom konfiguracijom imaju relativno velike mini-
malne brzine $to se posebno lose ispoljava pri po-
letanju i sletanju, jer, izmedu ostalog, zahteva |
duge betonske poletno-sletne staze (PSS
Aerodromi sa dugim PSS su veoma uodljivi | rela-
tivno laki cilievi za protivnika u eventuainom su-
kobu. Nemoguée ih je potpuno maskirali | pouz-
dano odbraniti a obavezno predstavijaju objekat
dejstva protivnika u prvim casovima (minutama)
oruZanog sukoba. Tako su PSS postale Ahilova
peta svih ratnih vazduhoplovsiava a posebno onih
sa slabo razvijenom aerodromskom mreZom | ma-
lom teritorijom gde se vecina aerodroma nalazi u
tzv. zoni taktitkog iznenadenja. Eventualnim one-
sposobliavanjem PSS i ulazno-izlaznih staza - Sak
i avioni u podzemnim objektima postaju obian
metal | =mriav kapital-

Pnjava i ulazak u naoruZanje aviona na miazni

Razvo| V/TOL aviona

Viojni stratezi su postavili zahteve konstrukio-
rima jof krajem &etrdesetih godina da konstruisu
takve avione koji nece biti vezani za duge De-
tonske PSS i koji te modi poletati i sletati sa obi-
nih livada, proplanaka, autoputeva i paluba nosada
aviona ili helikoptera. Ta letelica je frebala da ima
asnovne pozitivne karakleristike (preimucstval
aivona | helikoptera

Prvi problem koji je trebalo resiti odnosio se na
smanjenje brzine poletanja (sletanja) odnosno mini-
malne evolutivne brzine. Pokudaji su usmeren
uglavnom na tri sledeca redenja

- krila promenljive sterele | geometrije,

- ypravijanje graniénim slojem 1

- vektorisanje (usmeravanje) vertikair2 kompo-
nente potiska. Prva dva reSenja smanjila su mini-
malnu brzinu poletanja 1 sletanja. ai - u osnovi -
nisu predstavijali reSenje problema, jer su avioni |
dalje ostali zavisni za betonske PSS, istina samo
malo krece

Usmeravanje vertikalne komponente sile potiska
obetavalo je kompromisno redenje problema. Prvi
praktiéni eksperimenti vréeni su u V. Britaniji 1952
sa letilicom nazvanom =leteci krevet«, koja | nije li-
&la na avion. Prvi avion koji je mogao da polece |
sle¢e vertikaino (VITOL) bio je »konver XFY-1- a
prvi probni let izvrio je polovinom 1954. Zatim su
sledili: »rajen X-13«, «bel X-22«, »Rajen XV-a«, ~ke-

T T R e

N NI AVION — NI HELIKOPTER

Sov|etskl »|ak-36« — verzila dvoseda

Nemacl eksperimentainl avin VJ-101-C-X1 sa zackretnom pogonskom grupﬁ

. ——
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Sovjetski V/TOL avion »jak-36« u fazl lebdenja
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strel-harijer P-1127« 1 dr. a kasnije se pojavio »jak-
36«, =kanader CL-84« i sl

Konstrukvina resenja i principi dejstva pogonske
grupe na pomenutim letilicama bili su razhiéiti ali
modemo ih svrstati u tri osnovne grupe i 10 sa:

- vektorisanim potiskom,

- uzgonskim motorima (plus klasicni) i

- okretanjem pogonske grupe |
peni)

Majistaknutiji predstavnik prve grupe bio je
P-1127 (danas poznat kao =harier«). U drugoj grupi
je 1o bio «rajen XV-3« a u trecoj »bel XV-15« | «gra-
men-638«

lzraden je velik broj raznih prototipova za doz-
vuéne brzine, a radeni su i projekti-za nadzvuéne
VITOL avione. Medutim, dezdesetin godina doslo
je do izvesne stagnacije u razvoju nadzvucnih
aviona sa vertikalnim poletanjem i sletanjem. Uzrok
je. verovatno, bio u primeni promenljive geome-
irije i strele krila | upravijanje graniCnim slojem, za-
tim primena startnih rakela pn poletanju | pado-
brana za usporavanje radi smanjenja potrebne du-
Zine PSS pri sletanju (i do 500 m). Drugi uzrok je
bio problem realizacije V/TOI aviona za nadzvutne
brzine zbog nepodesnosti postojecih pogonskih
grupa

40 ste-

Savremena reden)a

Sa konstruktorskih stolova u proizvodne hale fa-
brika aviona a zatim u opitne centre otilo je sto-
tine projekata V/ITOL aviona Vedina projekata je
zavrsila na prototipskim primercima. Danas, moie
se veoma pouzdano tvrditi, samo tri tipa (1 tri kon-
cepcije) aviona sa vertikalmm poletanjem 1 sleta-
njem nalaze se u operativng] upotrebi: britanski
=harijer= (nekoliko varijanti), sovjetski »jak-36« |
kanadski »kanader CL-84=. Kod svakog od tih apa-
rata primenjena je razliéita koncepcija pogonske
grupe. Na =harijeru= je jedan lurboventilatorski
motor sa vektorisanim potiskom (&eliri pokretna

malznika) =pegasus-103« potiska 956 kN (9750 -

kg). =Jak-36« ima jedan turbomlazni motor sa dva
zakretna mlaznika, potiska 78 kN i dva turbomlazna
motora 2a ostvarivanje uzgona, svaki potiska 35
kN. »Kanader CL-84« ima dva elisna motora ko se
zakrefu zajedno sa krilima na Cijim se krajevima
nalaze

Na osnovu fotografija ~harijera= | =jaka« (i fizi¢-
kih dimenzija) uolljiva je izvesna slitnost, medu-
tim, »harijer« ima bolje performanse | savremenija
tehnitko-tehnolodka redenja $to mu daje vece bor-
bene moguénosti. Osim toga, »jak= nosi -mrtav te-

=harijer
U operativny upf{n‘ Mk. 3.

Ameritkg varilantg
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ret« koji ¢ine dva uzgonska motora koje korisli
samo pri poletanju i sletanju. Od jurisne varijante
=hanjera Gr. Mk. 3~ razwvijena je varijanta mornaric-
kog (palubnog) V/TOL aviona, nazvana »si harijers
Ameriko mornariéno vazduhoplovstvo je realizo-
valo »advansd harijer« sa sliCnim karakteristikama
Medutim, amerifki ~harijer- sa oznakom AV-8B
ima vecée dimenzije: povrdinu krila, nosivost uboj-
nih sredstava, | potisak pogonske grupe. Pored
toga, opremljen je savremenim navigacijsko-napad-
nim sistemom za jurisna dejstva Velika Britanija
takode, razvija novu varijantu ~harijera« koji nosi
oznaku GR. 5 i, prema pisanju strane vazduho-
plovne &tampe, imace vete borbene mogucnosti
od svog ameritkog prethodnika AV-8B. Na primer
trosice 10 posto manje goriva pri letu na malim visi-
nama, veci taklicki radijus | nosivost ubojnih sred-
stava. veéi broj podvesnih tataka (13 umsto 9 kod
AV-88). krilne nosale za raketne projektile vazduh-
vazduh i dr. Prema istim izvorima jedan broj zema-
lja je ve¢ narutio il ¢e naruciti V/TOL avione. Pomi-
nju se, na primer, sledece zemlje: Kina, Indija,
Australija, Argentina, Brazil, ltalija i Francuska

Sto se tiée V/TOL aviona sa zakretnim molorima
vazduhoplovna industrija SR Nemacdke eksperimen-
tise sa prototipom pod oznakom VJ-101-C 53 dva
turbomlazna motora tipa RB 145 koja se nalaze na
krajevima knla | mogu se zakretati (naginjati) | za
vise od 90 stepeni. Od aviona sa zakretnom po-
gonskom grupom, pored ranije pomenulog ~kana-

dera - CL-84= vazduhoplovnoj javnosti poznat |e |
.bel XV-15« sa dva klipna elisna motora na kraje-
vima krila.

Perspektiva

Avioni sa vertikalnim pn!etangern I sletanjem
(V/TOL) - bez obzira na poboljasnja aerodinamié-
kih karakteristika savremenih aviona - Zzauzeli su
svoje meste u vojngj | civilnoj vazduhopiovnej floti
Dileme u smislu - da li su ili nisu potrebni vise |
nema. Osnovno pitanje daljeg razvoja je redavanje
problema pogonske grupe tj. usavriavanje postoje-
¢ih turboventilatorskih motora da bi potisak bio
mnogostruko veci od mase. Smanjenje specifitne
potrosnje goriva je, takode, jedan od najvaZnijih
zahteva koji se postavijaju konstruktorima To bi
omoguéolo da V/TOL avioni predu u nadzvuénu
sferu brzina koje su do sada bile rezervisane za
avione klasiéne koncepcije. Osim toga povecala bi
se nosivost | taklicki radijus V/TOL letelica, Cime bi
se one po borbenim mogucnostima priblizile
veoma blizu klasiénim borbenim avionima. Poku-
5aji u tom pravcu nisu vise u potetnoj fazi zahvalju-
juéi novo| generaciji turboventilatorskih motora
Tako danas eksperimentalni V/TOL avion kao, na
primer, =miraZ-lll-V= dostize dvostruku brzinu
zvuka u horizontalnom letu. Pojavila s& nova gene-
racija eksperimentalnih nazdvunih VITOL aviona
sa razlititim koncepcijskim redenjima pogonske
grupe. Mek Donelov ~daglas 279-3« koristi motor
sa vektorisanim potiskom: Britis  Erspejsov
(»P-103« zakretnu pogonsku grupu, Gramenov
V/STOL ima motor sa daljinskim sistemom za pove-
¢anje uzgona, Dieneral Dajnemiksov ~E-7« ima
motor sa 1zv. idektorskim uzgonom. Voutov =TF
120= koristi tzv. hibridni ventilatorski motor (koji je
izveden iz tandem ventilatorskog motora), »miraé-
ll-V« ima kombinaciju uzgonskih (osam RB162) |
klasitnog (=krstareceg-) kao | Dieneral Dajnemik-
sov »model 218 V=, Prema tome mode se reci da
su konstruktori na putu da v bliskoj buducnosti ost-
vare projekte V/TOL aviona koji ce imati mnogo
vise prednosti nego nedostataka u odnosu-na kla-
sitne avione, posebno za vazdunoplovstva malih
zemalja i za mornariCku avijaciju velikih sila

Covek je odavno ostvario svoj vekovni sa da se
odvoji od povrsine zemlje 1| da leti Danas je na
pragu nove ere ostvarenja davnog sna, né samo 0a
leti kao 1| do sada, vec da se kreCe u vazduhu kao
automobilom na zemlji, ali u tri dimenzije. Ostaje
nam da se nadamo da Ce se ta dostignuca ljudskog
uma koristiti prvenstveno za njegovu dobrobil

Milod Miladinovié
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LAKI VAZDUHOPLOVI

U REPU CRVENOG JASTREBA

® Industrija ultra-lakih letelica
Jedna od najuspednijih u dosa-

dasnjem razvoju vazduho-
plovstva

@ Jedna od najzna&ajnijih perspek-
tiva primene UL letllica je u po-
ljoprivredl, za dubrenje, prska-
nje, zapradivanje

«Leteo sam na 450 metara | jednog tre-
nutka sam prekinuo rad motora. Mogao sam

tada da &ujem laved pasa, lupu kante koju je
nosila neka *ena, da osetim miris dima. Ka-

3am, vam, oseéao sam se kao ptica-.

«Jadnom se dogodilo da sa crvenorepim
jastrebom, ispred sebe, letim u formaciji.
Jednog trenutka jastreb se okrenuo, pogle-
dao me i zaljuljao krilima. Tada sam i ja udi-
nio isto, zaljuljao sam moja krila. On je po-
&ao u desni zaokret, a ja za njim. Potom j&
on krenuo u levi zaokret, a ja opet za njim. |
tako je to trajalo punih 15 minuta. Tada je on
naglo sklopio jedno krilo i poteo da pada
kao kamen. Ovakav njegov let ja nisam mo-
gao ni u snu da pratim, a sam sebi sam priz-
nao da je on ipak veci majstor«, — oOVO Su
prite dvojice pilota ultralakih letelica.

Oslanjajuéi se na iskonsku Zelju doveka
da ima krila i da leti, da se u letu oseca slo-
bodnim kao ptica, stvorena je jednostavna i
jeviina letelica koja u potpunosti ispunjava
tovekove Z2elje i stremljenja. Dodamo i
tome da ovu letelicu mo2emo brzo sklopiti |
rasklopiti, da je moZemo &uvati i u garali,
transportovati na putniékom vozolu, ili vuci
kao prikolicu, razlozi popularnosti i brzog
razvoja su konaéno i potpuno uokvireni.

Neobitno brzo razvija se industrija ultra -
lakih (UL) letelica sa pogonom. Ova najm-
lada grana vazduhoplovne industrije jedna je
od najuspednijih industrija u dosadadnjem
razvoju vazduhoplovstva. Statistika za 1983,
godinu (za 1984. jod nije dostupna) poka-
zuje da je samo u SAD prodato oko 9000 UL
letelica u vrednosti preko 50 miliona dolara.
Danas se smatra da u svetu leti 50 hiljada UL
letelica.

Postignuti sportski rezultati, popularnost |
masovnost koridéenja UL letelica nemi-
novno su uslovili potrebu odrZavanja kvalitet-
nih takmiéenja. Ove godine, u organizaciji
FAl, odriano je prvo Svetsko prvenstvo UL
letelica, krajem avgusta u Francuskoj. Takmi-
tarske discipline obuhvatile su zadatke iz
naviiacl-ja, brzinske prelete preko okretnih
1ataka sa odredenom koli¢inom goriva, pre-
ciznost sletanja sa i bez rada pogonske

grupe, itd.

Stvorene za -sport i rekreaciju- UL lete-
lice poslednjin generacija pruZaju i velike
moguénosti da budu koris¢ene u komerci-

/jalne svrhe.

Kako Je podelo

U prvim pokusajima Coveka da leti sa spra-
vama teZim od vazduha, njih je bilo mnogo,
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nalazimo pretele UL letelica. Direkina pre-
tela danasnjih UL letelica je avion =Flyer=
braée WRIGHT, 1903, koji predstavija i prvi u
istoriji uspeli let vazduhoplova sa pogonom
koji je te?i od vazduha. U narednim godi-
nama, pojavijuju se uspele konstrukcije
Demoiselle Santos —Dimona, 1909, te prve
prave UL letelice 20 —tih i 30 -1th, kao Sto
su White Monoplane Huntington -a, 1920
zatim engleski Eleciric Wren, 1923. i francu-
ski Pou - du - Ciel, 1935.

Prva moderna UL letelica sa pogonom na-
stala je od UL jedrilice dvoseda (zmaja), =lka-
rus ll= u zimu 1974 -75. godine. Ugradiva-
njem motora sa karting vozila od 8,7 (12) kW
(KS), elektro intenjer Don Moody je sa uspe-
hom obavio niz letova i tako postaoc pionir i
zadetnik novog pravca razvoja vazduho-
plovne misli. Dalji razvoj UL letelica je bio
veoma brz. Od poéetnih, koje su predstav-
ljgle zmajeve sa ugradenim motoroem | kod
kojih se upravijalo, po svim osama, pomera-
njem teZista pilota, pa do danasnjih koje su
slitna avionima i snabdevene klasitnim ti-
pom komandi i komandnih povriina za ko-
mandovanje po svim osama - UL letelice
su, za manje od deset godina. prosle kroz
kompletan razvojni proces, kakav su imale |
sve do sada poznate vrste vazduhoplova.

U gradnji UL letelica najéesce se koriste
AL-cevi za strukturu, dakron (materijal za
jedra) platno za presviaku krila i repnih povr-
&ina, &alitne zatege, drvo i sl. Savremene UL
letalice kao i buduée, koriste savremene ae-
rodinamiéke koncepcije kao i znatno Siri
spektar materijala ukljuCujuci i kompozitne
materijale.

Proplisi

U razvojnom procesu UL letelica, zbog
nepostojanja odgovarajucih propisa, dolazilo
je &esto do nesreénih sludajeva i katastrofa.
Konaéno, 1982. godine u SAD, od strane
FAA, izdati su propisi (GAR Deo 103 kojima
se definide UL letelica i neki postupci u eks-
ploataciji. Ovim propisima, kao 5to je to bio
slutaj i sa ranijim, nezvaniCnim, ne zahteva
se posebna dozvola za pilota kao i sertifikat
plovidbenosti; ovim propisima, UL letelica je
definisana kao vazduhoplov, sa jednim sedi-
tem, koji se moZe koristiti samo 2za
sportske i rekreativne svrhe, najveca teiina
prazne (bez padobrana i plovaka, 1,17
(115)kN (kg), najveca brzina u horizontal-
nom latu, 105 (55) km/h (kts), najveca brzina
svaljivanja, 43,2 (24) km/h (kts), najveca koli-
&ina goriva, 20(3) lit. (US gal.).

Navedeni propisi su u veliko] men nepot-
puno definisani i nedoreeni. U osnovi, ovi
propisi defini$u osnovne zahteve bezbedno-
sti koji se odnose na pilota UL letelice. Medu-
tim, ovi propisi ne regulisu minimalne stan-
darde za gradnju, kao ni proceduru dobija-
nja sertifikata. U cilju prevazilazenja ovih pro-
blema, proizvodadi UL letelica su stvorili
«Udrutenje proizvodata UL letelica sa po-
gonskom grupom« - PUMA. Ovo Udrule-
nja je definisalo minimalne propise za grad-
nju UL letelice kao propise o proceduri dobi-
janja sertifikata, ovih propisa moraju se pridr-
2avati svi postojeci kao i bududi proizvodadi
UL letelica u SAD. U Evropi, u Engleskoj, iz-
dati su propisi i zahtevi &vrstote za gradnju
UL letelica, a od strane CAA, sa nazivom
CAP 482 Deo S. | jedni i drugi propisi se od-
nose na jednosede UL letelice. S obzirom na
navedene propise, poseban problem pred-

stavija gradnja dvosednih UL letelica. Praksa
je pokazala da je, u cilju bezbednosti lete-
nja, neophodno postojanje UL letelica koje
bi se koristile za obuku i trenaZu i na taj na-
gin u velikoj meri umanjili uzroénike udesa
i/ili katastrofa, kao | moguénosti dolaska u
udesnu situaciju sa drugim tipovima vazdu-
hoplova (sportskim, putnitkim, itd). Post-
ojete konstrukcije dvosednih UL letelica su
potvrdile &injenicu, da je skoro nemoguce
stvoriti ovakvu letelicu koja bi ispunila zah-
teve napred navedenih propisa. Neosporno
je. da predstoji dopuna navedenih propisa, a
za dvosede UL letelice, i ona je veé u tokuy;
osim toga, ovo ¢e biti neophodno s obzirom
da se oCekuje uvodenje dozvole pilota kao i
registracija UL letelica.

Kao pogonsku grupu UL letelice koriste
Siroku paletu 2 -taktnih i 4 -taktnih vaz-
dusno hladenih motora manjih snaga. Medu
mnogim zahtevima koji se postavljaju pred
pogonsku grupu za UL letelice navedimo
samo neke, koje sa smatraju najbitnijim: da
s5u pouzdani, da imaju nisku specifiCnu po-
trodnju goriva, da im je resurs veliki, da stva-
raju 510 manju buku, da im je specifiCna te-
Zina &to niZa, da su ekonomiéni u eksploata-
ciji, i da im je nabavna cena 5to niZa. Smatra
se da ¢e kod buduéih UL letelica u vecoj
meri biti koris¢ena 4 -taktna pogonska
grupa, zbog niz preimucstava nad 2 - takt-
nom pogonskom grupom. Jedan od savre-
menih 2 - taktnih vazduhom hladenih mo-
tora za UL letelice je i Weslaks WAE 342 - 20
snage 224 (30) kW(KS), kod 7500 obrtaja.
Suva masa ovog motora je svega 8.4 kg.
Ovaj motor je, pored niz drugih, ugraden i
na veoma uspeloj UL letelici =Mirage MK i,

Za malo para — mnogo muzlke

Dosada3nja praksa je pokazala da postoje
velike moguénosti da se UL letelica iskoristi
u komercijalne svrhe, odnosno za najrazlici-
tije potrebe, kako u privredi tako i za sport i
rekreaciju. Primena u razlilitim oblastima
privrede omogudéena je veoma atraktivnim
karakteristikama i sposobnostima ovih lete-
lica. Jednostavna i jeviina konstrukcija, niski
operativni troSkovi, jednostavno pilotiranje
- da spomenemo samo neke od karakteri-
stika — omogucéavaju Sirok spektar primene
UL letelica u privredi.

Do sada postignuti rezultati upotrebe UL
letelica pokazuju da je, u sluéajevima kada
brzina leta nije presudan elemenat, superior-
nost primene UL letelica nad drugim vido-
vima vazdusnog transporta pri prevoZenju
malih tereta ili pojedinaca vise nego odi-
gledna.

UL letelica se sa uspehom koriste u raz-
nim istrativatkim oblastima gde bi upotreba
aviona i helikoptera bila nemoguca ili vrlo
skupa. Tako se geolo3ka istrakivanja, praCe-
nje razvoja i migracije Zivotinja i ptica, za-
Ltita &ovekove okoline i sliéno obavlja danas
mnogo potpunije i jeftinije sa UL letelicama.
Patroliranje, spasavanje unesrecenih, obave-
Stavanje o nesretama su primenom UL lete-
lice dobili novu dimenziju. Narodito znadajnu
ulogu tih letelica ¢e imati u opStenarodnoj
odbrani, posebno na teSko pristupaénim te-
renima. ahvaljujuéi svojim osobinama UL le-
telice mogu sletati i poletati sa malih i skrive-
nih, a nepripremljenih, terena duboko u ne-
prijateljskoj pozadini dopremajuci propa-
gandni materijal, diverzante, obave5tajce,
itd.

Jedna od najznacajnijih perspektiva pri-
mene UL letelice jeste za potrebe poljopriv-

rede, za dubrenje, sejanje, prskanje | zapra-
Sivanje.

Poljoprivrednici u privatnom sektoru da-
nas ne koriste ili vrlo retko koriste agrohe-
mijsku obradu iz vazduha. Osnovni razlozi
su neekonomifnost obrade malih povrina
iz vazduha, i usitnjenost. Pojavom savreme-
nih UL letelica stvorane su realne moguéno-
sti za agrohemijsku obradu poljoprivrednih
povrSina iz vazduha, kako u privatnom tako |
u drustvenom viasnistvu.

U poredenju sa klasiénom privrednom avi-
jacijom, trodkovi agrohemijskih radova na
malim poljoprivrednim povriinama prime-
nom UL privredne avijacije iznose svega 10
odsto. Pored toga vedi su i prinosi, pa je ko-
natni efekat primene UL privredne avijacije
visestruk.

Danas se UL privredna avijacija najvise
koristi u SAD i to za dubrenje i zapraSivanje.
U manjem obimu UL privrednu avijaciju kori-
ste i Francuska, Engleska, Australija i SS5R
Oprema za agrohemijske radove iz vazduha,
koja se ugraduje na UL letelice ja jeviina,
jednostavna, lagana i lako se moke zameniti.
NajteSte se koriste rasprskivali ugradeni
na cevi sa prskanje. Na primer, letelica CON-
DOR 2090, koja je snabdevena pogonskom
grupom snage od 22,7 (46) kW(KS), a mo-
guée je da nosi koristan teret od 1,77 (180)
kN(kg). Nosi 90 lit. hemijske materije sme-
Stene u rezervoar-sediste, koja se pomodu
elektritne pumpe, sa ruénom regulacijom,
dovodi u cevi sa leve i sa desne strane sedi-
sta. Mogu se ugraditi cevi duZine 6,00 9,00 ili
1200 m, koje su snabdevene rasprksiva-
¢ima, koji mogu da budu razliCitog kapaci-
teta, tako da je moguée deponovanje he-
mijske materije u koli¢inama do 15,30 lit/hek-
tar. Pored klasiénih, koriste se i rotacioni
rasprskivadi sa vazduSnim ili elektriénim po-
gonom, kako je to prikazano na slici 7. U ovu
svrhu, najéesée se koriste Micronair rasprs-
kivali.

Osnovna prepreka masovnije upotrebe
UL letelica za agrohemijsku obradu poljopriv-
rednih povrdina iz vazduha, jeste nepostoja-
nje odgovarajucih propisa. U toku su, a na
osnovu do sada stelenih iskustava u eks-
ploataciji, neophodne dopune | izmene post-
ojecih propisa. Ofekuje se da Ce, osavreme-
njeni propisi doprineti snaZnijem razvoju UL
latelica svih kategorija, pa time i onih koje bi
se koristile u privrednoj avijaciji.

Moguénosti gradnje UL letelica kod nas
postoje. Znadajno je da bi se u gradnji kori-
stio iskljutivo domadi materijal. Jedini pro-
blem, za sada, predstvlija pogonska grupa
koja se za ovakve potrebe kod nas ne proiz-
vodi. Medutim, udrulenim naporom mo-
torske industrije i ovo bi se moglo prevazici.
Pogodnom Transformacijom jednog od post-
ojecih automobilskih motora manje snage,
mogao bi se stvoriti jevtin | ekonomican mo-
tor za primenu na UL letelicama. Poku3aja
ved ima i ~Aerosvet« je o tome pisac. Neko-
liko UL letelica sa ugradenim automobilskim
motorima uspesno stite prva iskustva.

Kod nas joi uvek ne postoje propisi za
gradnju UL letelica, kao ni pravila za njihovo
koris¢enje. Da bi se ova vrsia letelica legali-
zovala neophodno je 3to pre doneti po-
trebne propise. Sirenje ovakve avijacije kod
nas, bilo za potrebe sporta i rekreacije ili za
potrebe privrede, doprinelo bi u veliko] meri
stvaranju neiscrpnog izvora vazduhoplovnih
kadrova i podizanju opste tehniCke kulture.

Dr Zdravko Gabriel
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ULTRALAKA AVIJACIJA NA PARISKOM SALONU

| KONCEPCIJE

IzloZbenl

rostorl ovogodiénje Svetske vazduhoplovne IzloZbe u Parizu vise nego

Ikad blll su preplavijeni ultralakim letelicama. Bez obzira na visoku cenu

zakupnine za Izlagackl $tand, nasll su se mnogl ko]l su po svaku cenu reélll da
prikazu svoje, na lzgled krhke letelice.

ada nij@ imao svoj Zvanitni

itand, najvedi svelski proizvo-

dad ultralakih letelica -Eipper
formance inc.= bio je dobro Zastup-
ljen avionima koji su leteli pod ime-
nom svajih viasnika. Uticaj Eippero-
vog izvanrednog aviona «Quicksil-
var= ma svetsku produkciju UL & 0
danas, posle wviie od desel godina
proizvodnje veoma vidljiv. Naime, naj-
vadi broj prikazanih letelica u potpu-
nost j@ zadriao geometrijske | anar-
gelske parametre svog daleko pozna-
tijeg prethodnika.

Moglo se, medutim, primetili | po-
javijivanje novih tendencija kako po
pitanju matarijala, tako i u koncepciji
samin letelica. Sto se materijala tite,
sve je vali udeo kompozita, istina
najjednostavnijin stakloplastika koje
sa vel odavno primenjuju na jedrili-
cima. Keviar se stidljivo proviadi u
delove sekundarne sStrukiure, kKako
Zbog izuzetno visoke cene, tako i
zbog veoma skupih masina za nje-
govu obradu. Hrommolibdenske cevi
su | dalje glavni elementi primarne
(noseda) strukture u kombinaciji sa
specijanim impregniranim platnom i
teliénim zategama.

Ako se priselimo da je pré samo
dva - tri godina bilo dovoljno da kon-
strukcija bude dovoljno Cvrsta da
izdrdi predvidena opleretenja, bez
obzira na asrodinamiéku doleranost
onda zapanjuje Cinjenica da su danas
ultralaki avioni koji se grade na Za-
padu izvanredno lepo obhkovani, na-
rodito trup kao jadan od glavnih nosi-
laca otpora. To je postlignuto prime-
nom stakloplastike koja se formira u
kalupima. Mada su serijeé vrlo male,
bolje relenc i ne postoje, Lini se da
cena jadnog takvog kalupa nije nepri-
merena diepu varduhoplovnih Zaljub-
ljenika sa Zapada. Mora se priznati
da im je ipak daleko lak$e nego na-
sim samograditeljima = nema nikak-
vih problema sa nabavkom bilo kak-
vog materijala, poCevsi od hrommo-
libdenskih cevi raznih kvalitela do
kadmijumiziranih zavrinjeva. Pod tak-
vim okolnostima zaista nije osobito
tedko napraviti avion, pod wuslovoem
da su cbezbedena dovelina materi-
jalna sredsiva koja olprilike 1Znose
oko dva miliona dinara. Tipi€ni pri-
meri tako uredenih avicona su =Barou-
der-, proizvod 1stoimensa francuske
kompanijg@ | =Thruster Model 447-
delo australijske kompanije Thruster

Oba aviona su klasiéne koncepcije
g im 3o ~Model 447= plani svojom
izuzetnom jednostavnoscu, ali 1 vrio
bezbednim letom. Krilo mu je jedno-
ramenjatno, presvuieno platnom
Primenjen ja klasiéni NSA profil, 3to
j& odnadavno u upotrebi kod ultrala-
kih aviona. Maime, do sada su se pri-
menjivali i tanki profili bez donjake (u
stvari donjaka je bila nalitje platna
gornjake). Ovaj novoprimenjeni pro-
fil ja omogudio bolju nosivost aviona,
sigurnije letenje, naroCito u zoni oko
krititnih napadnih uslova 1. ujedno,
cvrice krilo. Na glavnu trupnu sredu
sy postavijern motor, krila 1 repow,
dok je ispod nje obesena wvrlo
udobna piloiska kabina. Motor od 60
K5 mu omoguéava da leli brzinom

od oko 90 km/h pri poletnoj masi od
370 K5. Postoji | dvosedna verzZija sa
sedistima jedno pored drugog

lako =Quicksiver- nije bio izloZen,
ovaj avion rasluduje da se © nj@mu
kale nekoliko reti, pre svega $to su
njegovom pojavom postavijeni neki
nezvaniéni standardi u ultralako) avija-
Ciji. Nosaca struktura krila od cewvi 58
semiramenjatima na napadnoj i izlaz-
noj ivici je presvulena specijalnim
impregniranim platnom. Trup je re-
Setkast i cbelen ispod krila, Motor je
smeiten neposredno ispod krila i iz-
nad glave pilota i snabdeven je potis-
nom elisom, Interesantng je napome-
nuti da j@ 90 odsto cevi primanjenih
u konstrukciji planera istog preénika
410 umnogome pojednostavijuje |
pojeviinjuje proizvodnju.  Proizvodi
se u nekoliko verzija: MX, MXL | MX
I, MX j& osnovni model koji 38 poja-
vio 1972. Za cenu od 5400 § nudi pri-
jatng letenje, a parformanse su sla-
daie: sfaza za poletanje 25 m. slata-
nje 5a 15 m vising 140 m, brzina pe-
njanja 4 m/s, maksimalna brzina 76
km/h, maksimalna visina 3000 m, sle-
tanje sa 15 m visine 48 m, duina pro-
tréavanja 20 m. Snabdeven je Rotaxo-
vim dvocilindriénim motorom =Model
337- snage 33.5 K5 &ija se potrodnja
krede u zavisnosti od reima leta B
do 17 1/sat. Brzina sletanja je 46
km/h, @ minimaina (stall) 36 km/h.

=Model MXL= j& razvijen iz MX. Ae-
rodinamicki je bolje doteran. Ima sliv-
nike na tofkovima, preureden horizo-
talni rep i usavrien sistem komando-
vanja. ~Model MX Il- je dvosed sa
sliénim performansama | priblifno
istom cenom. Postoji | hidrovarijanta
Sarclikost primene mu se ogleda i u
lome 510 ga za potrebe snmiman|a sao-
bradaja koristi policija u ameritkom
gradu Downeyu. Interesantno je na-
pomenuti da U 5v0j0o] propagandno)
kampanji koristi usluge C&uvenog
automobilskog ase Marija Andretija i
kosmonauta D2ima Irvina koji su vias-
mici MX =3,

=Ultralisht Soaring inc = dao je ce-
rovnik svoph aviona Kop su Kopipe
«Quicksilvaras. U zavisnosii od primg-
nj@nog motora i elemenata konstruk-
cija cena im s& krede od 3495 5 do
6220 % (u kitu). Za vasu informaciju
Cana avionskog motora ~Yamaha= od
15 KS je 1500 5. a najskuplji je =Ro-
fax= 47 K5 &ija cena je 2225 %

Pravim avionima se najvise prima-
kao izvanredni engleski model «Sha-
dow= serija B. Krilo je pravijeno teh-
nologijom koja se primenjuje kod
pravijenja jedrilica. Od zadnje rama-
njate prema izlazno] ivici presvu-
deng je platnom. Ima kompletnu
mehanizaciju ukljudujudi tu &ak i Hlap-
sove. Kabina je es1o skudena, ali spo-
lja izvanredno £isto oblikovana. Snab-
devena je sa fest osnovnih instruma-
nata. U zadnjem delu kabine nalazi
58 =Rolaxov= motor model 447 od 40
K5 Mada nema najjadi motor medu
ultralakim avionima, a spada u tele
latelice (348 KS max. poleina tekina)
najbrdi je ultralaki avion. Maksimalna
brzina mu ja prema kafalogu 156
km/h, @ normalna krstareda 120 do
140 km/h. Brzina sletanja je 62 km/h

Graniféna opleratenja su mu kao kod
pravog aviena, + 7.2gi -5 g. Radi
poredenja racimo da -utva 75= ima
graniéna opterecenja + 6gi -4 g
Cena Shadows je oko 10000 funti
bez poreza, odnosno 5900 funti u
kifu

Po obliku i performansama mu |é
vilo shidan ameriki =Falcon-. Bitnija
razlika je u tome Sto je kod ovog pos-
lednjeg primenjen kanard sistem wz-
gonskih povriina. Manja brzina (103
km/h) u odnosu na =Shadow= j@ ver-
ovalno posledica slabijeg motora
Maime. =Falcon- ima =Rotaxov- mo-
tor model 277 snage 25 KS

Iz godine u godinu ultralaki avion
slidu sve vedu primeny | u privréd, 2

narodito poljoprivredi. Zbog toga su

postali wrlo interesantni farmerima
koji relativno jednostavnoe mogu do-
biti letalku dozvolu, a izdatak na ku-
povinu ovakve letelice nije vedi od
izdatka za kupovinu obitnog trak-
tora. Proizvodad Wizard je jedan od
svojih modela opremio rezervoarima
za hemikalije kapaciteta 75 do 100
KS, 3to je sasvim dovoljno za manje
parcela, pa se predvida uskoro | zna-
tajnije ukljulivanja ovih latelica u
proizvodnju hrane

Majjevtinije ultralake latelice i dalje
pripadaju kategoriji motormh  Zma-
jeva. Kao najozbiljniji proizvodad
predstavila se francuska firma CMY
FaA Mjihov dvosedi motorni zmaj sa
sediftima jedno iznad i iza drugog
predsiavija vrlo duhovito redenje,
posebno kako Za trenaing letenje
tako | za wlenje. Proizvodal pred-
vida ekspanziju na arapsko trkiste pa
je. 510 je neuobitajeno i malo nepos-
lovno, na izlo2bi delio reklamni mate-
rijal na arapskom jeZiku

Na kraju recimg da ultralaka avija-
cija stide sve Siru popularnost, a ljudi
koji prave i lete na fakvim avionima
nisu vife -fudaci-. Sa faljenjem mo-
2emo konstatovati da sve vide u 19]
oblasti  zacstajemo Za  svelom
prvensiveno zbog sve vedle skupote
materijala koji j& gotove u potpunosti
stranog porekla. Da li e novodone-
sani propisi koji donekle clak3avaju
rad na ultralakim letelicama delovati
dovoljng  stimulativing  na domade
samograditelje, ostaje da vidimo

Za delaljnije informacije o adre-
sama proizvodala | cenama javile se
nasem Casopisu

Predrag Lakié
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NAS TEST: SOLE

na preletu izmedu Vrsara i Osijeka
Smatrali smo da je ta marSruta po-
godna zbog razliite konfiguracije terena
koji se prelece i samim tim, razli¢itih reZzima
lata. Trebalo je preci Istru sa Uékom, leteli
iznad mora, proci preko Gorskog Kotara, pa
kroz Slavoniju, i preko Psunja sti¢i do Osi-
jeka. Uz to, marsruta je dovoljno duga da se
proveri potrosnja goriva, a moglo se pretpo-
staviti da e meteoroloski uslovi na putu biti
promenijivi 510 bi doprinelo kvalitetu testa.
Prototip ~Soleta — 77+, registarska oznaka
YU -8011, kojim smo leteli, jedini do sada
izradeni primerak, (kako smo obavesteni,
sarijska proizvodnja Ce poceti od Nove go-
dine), delo je najeg poznatog konsiruktora
jedrilica i aviona, Ivana Sodterite, a sagra-
den je u vrdalkoj Fabrici aviona i jedrilica
=Jastreb- 1977. godine. Jedrilica je tavorila
po ¢oskovima fabrike sve do proleCa ove
godine, kada je konaéno registrovana. U pro-
teklih sedam mesec:. koliko se _Korist
obidla je veliki broj aerodroma i a8 -
u zemlji, prikazujuci svoje k3

Dognunrili smo se da jedrilicu testiramo

Bez konstruktorskih
hitova

Motorna jedrilica je novina na nasem
nebu, a veoma je praktiéna jer se sa njom
moie jeftino izvoditi obuka i jedrilicara 1 mo-
tornih pilota. U svetu je poslednjih godina
dodlo do velike ekspanzije ove vrste letilica
«Sole« se koncepcijski ne razlikuje od ost-
alih motornih jedrilica jer se konstruktor nije
upu$tao ni u kakve nove izvedbe i hitove,
veé je, prvenstveno vodeci raCunao nameni,
izgradio kompaktnu i &vrstu konstrukciju i
iznad svega aerodinamicki stabilnu letilicu
bez mana i opasnosti za pilote u bilo kojoj
fazi leta.

Posle detaljnih priprema za prelet, u
Vrsaru smo se »ukrcali- (jedrilica je u letnjim
mesecima bila bazirana na tamo3njem aero-
dromu i uéestvovala je u protivpoZarnom iz-
vodenju). Odmah se primeéuje da je unutras-

njost kabine deo na &iji izgled i praktiénost
se prilikom izrade nije polagala prevelika
briga. To se delom moze i razumeti, jer se
radi o prototipu, pa je verovatno zanemaren
dizajnerski efekat u korist 5to brie izrade
zbog otpremanja na ispitivanje u Vazduho-
plovni opitni centar, ali-u serijskoj proizvod-
nji kabina bi morala dobiti u funkcionalnosti |
lepiem izgledu.

U kabini ima dovolino mesta za dve
osobe, ali najbolje bi bilo da nisu vise od 185
santimetra, jer u tom slufaju postaje tesno
za smestanje nogu, zbog niskog poloZaja
instrument table. Noine komande se pode-
Savaju prema potrebi, a sedista su fiksirana.
Prostor u prtljaZzniku je mali, a da bi se doslo
do njega polrebno je oboriti naslon sedista
Instrument tablu bi trebalo lepSe dizajnirati i
obavezno ugradii ADF, jer od navigacionih
instrumenata ~Sole« ima samo kompas i visi-
nomer. Ventilacija u kabini je dobila najsla-
biju ocenu - iznad table sa instrumentima
su sprovedene dve ventilacione cevi, a na

Probnl pllot Jole Stepanov proveo
Je za komandama prototipa mo-

torne Jedrllice »Sole«, koju prolz-
vod| vréackl »Jastreb«, oko 80 satl.
Kako za ovu |edrilicu viada veliko
Interesovanje u jugoslovenskim ae-
roklubovima, »Aerosvet« |e, wuz
pomoé Stepanova, testirao lete-
licu. Pored oplsa leta od Vrsara do
Osljeka sa detaljnim komentarima

o sposobnostima Jedrilice »Sole«, -
donosime i tabelu sa ocenama koje
le nas probni pllot dao za pojedine -t

faze leta | kvalltet Izrade.

poklopcu kabine je ugrade
zorte pored pilota, ali sve, xa

polje resiti. Motor
eta i| kabini moe nor-
garath, "hije buéno, ali kad bi se
- i zid koji odvaja motor
8, buka bi se jos vite smanjila
Fivest »Soleta« je preko 260 kilograma,
T prazan te2i oko 495 kg. Nas dvojica smo sa
padobranima te2ili oko 200 kilograma, no-
simo 10 kilograma priljags,. a razervoar je
pun goriva (56 litara. tj oko 42 kg). Sto znadi
da smo maksimalno optereceni

Snimlo: Dragan Milovanaovié

Nema sloma uzgona

Probamo motor, instrumenti pokazuju da
su temperature motora normalne. lzrula-
vamo i postavljamo se u pravac piste. Jo$
jedna kontrola instrumenata i krecemo. Ubr-
zavamo | posle 300 m zatriavanja na 83
Km/& »Sole= odlepljuje od piste bez pro-
blema i ve¢ smo iznad Limanskog kanala.
Vrsar ima, sa svojim poloXajem piste, si-
gurno najlepsi prizor od svih aerodroma u
zemlji, jer, na osamdeset metara od kraja
piste pitinje provalija duboka pedesetak
metara Cije je dno povrsina mora.

Mora se reéi da je vidljivost u rulanju sma-
njena, jer je jedrilici dignut nos kada je »na

tri tadke-, ali u zatréavanju se repni tolak
odvaja od podioge pa je preglednost dobra.

Poleteli smo u 12 i 45. Nad Istrom je suma-
glica, a vidljivost jedva 1500 metara. Letimo
na 300 metara visine prema Labinu. Tedko
raspoznajemo teren ispod nas. Pulska kon-
trola leta nam odobrava penjanje na 1500
metara i odreduje kurs Rijeka — Metlika - Ko-
ica - Zagreb - Osijek. ~Sole« penje
roblema na zadatu visinu. Penjanje uz
¢ molora je preko 1.5 m/s. iako smo
areni. Vidljivost je jo5 manja Kod La-
Zbijamo na morsku obalu, na 950 m vi-
Naziremo zalive. U&ku smo primetili
: d se stvorila pored nas. Prilazimo blie
grebenu-da proverimo sposobnosti jedrilice
padinskog strujanja. Termika nas prih-
otd kao brzi It instrumenti pokazuju 4.5
m/s

Raspon krila =Soleta« je 16,4 m, povréina
176 m a aeroprofil je Wortmmanov FX -
1618, davno poznat | proveren ba3d na leteli-
cama namenjenim za obuku. Ovaj profil je
pokazao dobre osobine na velikim napadnim
uglovima, tj. kod prevuéenog leta. Pri tak-
vom letu ne dolazi do naglog sloma uzgona,
vec je polara na tom delu mnogo manje povi-
jena na dole. Proverili smo i to. Utka nas je
podigla na 1700 metara!. Ovom prekorade-
nju visine obaveStavamo Pulu pa nastav-
flamo let. Pri prevuéenom letu konstrukcija
je polela da podrhtava i pri 68 km/h dodlo je
do svaljivanja. Malim popu$tanjem palice
napred, letelica se ustalila. a gubitak visine
e bio oko 50 metara.

Iznad Rijeke smo ponovo pokusal da dobi-
jemo kontrolu u Puli. Ispostavilo se da pri-
jem Ditel - ove radio - stanice ugradene u
=oletu= nije savrieno funkcionisao: %
nas ¢uli, ali mi njih nismo. Pomogao je ka
tan Inex - Adrijinog aviona, koj e leteo
negde iznad nas, pa nam je preneg poruku
da predemo na frekvenciju kontrole u Za-
grebu. Zahvalili smo kapetanu i postupili po
uputu

Letimo putnom brzinom od 150 km/h
teono - boéni zapadni vetar Smanjuje nam
brzinu u odnosu na zemlju. Pogonsku grupu
motorne jedrilice sadinjava dobro provereni
automobilski motor «folksvagen« od 1700
com od 72 KS pri 3600 obrtaja u minuti. Pri
krstare¢em letu najvise mu prija 2850 obr-
taja. Elisa je dvokraka sa tri poloZaja: mali
korak za poletanje i penjanje veliki korak za
postizanje putne brzine | poloZaj ~na nok- za
jedrenje. Za sva tri polokaja elise komanduje
se iz kabine polugom koja zadovoljava na-
menu, ali bi mogla biti bolje resena.

Meke komande

Glavna karakteristika =Soleta« je da je izu-
zetno lak za letenje. Komande su ~mekes,
po praveu | dubini jedrilica | reaguje momen-
talno, dok je po nagibu tromija | na grani-
cama normi pokretljivosti. U vazduhu je
vaoma stabilna po svim osama

Zbog lode vidljivosti smo zatraiili dozvolu
da umesto prema Metliki krenemo za Karlo-
vac, a zatim Sisak i Osijek. Na toj ruti smo
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TEHNICKI PODACI

Krilo: slobodnonosede, aeropralil Warmann 18%
Molor: 72 KS, Limbach SL— 1700 EA pri 3600 o/min
Elisa: Hollman, dvokraka sa promenlivim korakom

za tri liksna polokaja
Posada; dva &lana
Dimenzija:

raspon krila 16,40 m
powrina krila 17,60 m*

duting trupa 76 m

wigima u lelu 2,68 m
Tedine:

tedina prazne jednlice 445 kg

noSivost 250 kg

tedina u poletanju 745 kg

opteredenjes po m? 426 kgim?

opleredene po KS 104 kglKS _ Ty
Brzine: mogli bolje da vodimo navigaciju. lznad  mande, jer kad se vazduSne koénice izvuku,

maksimaina dozvoljena 240  km/h Gorskog Kotora su nas dolekale turbolen- daljim poviatenjem poluge p—nﬁun]e km‘:aqw

putna 160 kmih cije i rotori. Bacali su nas nekoliko metara u  glavnog tolka, pa se podetniku (a wSole« je,

polelanja &3 svim pravcima, ali to nije uticalo na brzinu 1+ ne zaboravimo, napravijen za obuku poéetni-

prizemijenja :S ":""hh pravac leta. ka!) moke dogoditi da pri sletanju jale po-

1ol m £ < - -y

i A acr Posle 2 sata | 45 minuta leta, u blizini Kut-  Yu&e polugu i zakoti prednji mﬂ_ﬂ!‘_PfE_:?'ﬂ*-"m
X 850  km obrtaja za trenutak padne na 2500, pa po-  NOS na sletanju. —

. novo ubrza. Preleteli smo oko 400 kilome- Duz gitavog puta smo potrosili 41 litar
Astomoriih 43 b tara bez ikakvih problema, a sad na domak  Obitnog automobilskog benzina ~supere,
Platon leta 000 m Osijeka imamo nepredvidene nevolje. Podto 5to znaci da e nntrn&n!a oko 13 litara na sat.
Dutina zatréavanja 200 m kasljucanje ne deluje alarmantno, nastav- Zakljutak bi bio da je motorna jedrilica
Duzina poletanja (15m) 420 m liamo prema sportskom aerodromu kod Osi- »Sole« vrlo dobrih letnih karakteristika, ae-
Duiina sletanja (15m) 470 m jeka. Kaspija se iIsposiavilo da nam je ne- rodinamicki stabilna u letu, | da Ije veoma
Dutina zaustavljanja 240 m kakva pt_rl;aush_na u gorivuy ametala_ dlnvnd. pugm_:ina 2a jghim_.; ﬂbuku_ pqé&tntha j&dril!-
i : Posle tri sata i deset minuta leta stigh smo &ara | motornih pilota. Krila i trup su kvali-

potrebe motara: = ey . = . 1 : : 2

najbolja linesa 1: 265 na cilj. Ugasili smo motor, malo jedrili za pu- tetno izradeni, ali nedoveljno finalno obra-

Brzina planiranja 115  km/h bliku 1 sleteli. deni. =Kokpit« bi trebalo bolje urediti.

brzina krukenja 97  kmih VaZno je napomenuti da je redenje koé- Mislim da |jedrilica zadovoljava potrebe

najmanje propadanje F;-151 *:"Eh nica trebalo drugadije izvesti. Komande vaz- aeroklubova narodito kad se ima u vidu da

i SO dunih kognica i koénice glavnog totka se o] je resurs 6000 sati ili 25 godina leta!

kodnicama 180  kmi/h nalaze na isto] poluzi. Trebalo bi ih razdvojiti

- kofnicu tofka premestiti na nokne ko- Jole Stepanov
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planovima ameriéke konstrukclje KR-2.

tara na sat, a dolet 1000 kllometara.

KRIZA

Slavonskl Brod — Aeroklub u Slavons-
kom Brodu preZivijava teske trenutke.
Zbog nedostatka novca gotovo svi oblici
rada u klubu su zamrli. Modelarska sek-
cija je jod zimus praktiéno prestala da se
sastaje, a letalke aktivnosti su ove go-
dine pocele tek 20. jula. Jedrilicari su do
sada leteli oko 60 sati (tu je uracunata |
osnovna obuka petoro pocelnika), a de-
setak motornih pilota u klubu ¢e po ovo-
godisnjem planu ostvariti samo po jedan
sat naleta, 3to je ispod svih kriterijuma
bezbednosti letenja. Da li je izlaz i1z krize
samo stvar rukovodsiva | ¢lanova kluba,
ili ovim pitanjem mora da se pozabavi |
Sira drustveno-politicka zajednica?

0000000000000 000000000800

PROSTORIJE

Tuzle - Posle 40 godina postojanja aero-
klub u Tuzli dobio je nove prostorije. Gotovo
1000 kvadratnih metara korisnog prostora u
objektu koji je sastavni deo tuzlanskog rekrea-
tivnog centra, predato je na upotrebu Clano-
vima kluba u €ast Dana borca. Tim povodom

SAMOGRADNJA

Rijeka — Posle uspeéne samogradnje aviona KR-1 ko]l e registrovao | njime leti, Zo-
ran Premu#, &lan aerokluba Rijeka sa kolegama Nikolom Frankijem, ivom Cubri¢em | Zlat-
kom Vukiéeviéem poéeo |e da pravli novi dvosed za osnovnu obuku motornih pliota, po

— Sav materijal smo obezbedill | oéekujemo da ¢emo prvi let Izvestl do leta Iduce
godine — kaZe MNikola Frankl, predsednik kluba — Koristi¢emo »folksvagenov« motor od
1600 ccm kojl smo sami =frizirali« | pretverill u avionskl motor. Ve< smo napravill | ellsu
bez promenl|ivog koraka, a | oko 50 odsto »zmaja« |e sastavijeno. Pripremill smo | sve pro-
radune potrebne za registraciju aviona, ko]l ¢e kad bude zavréen, bitl viasnidtvo kluba.
Po finansijskom planu, materljal ée koétatl odo 4,2 millona dinara, a pored toga u proje-
kat ¢emo uloZitl | oko 2200 satl sopstvenog rada.

Avion KR-2 Ima uviateé| stajnl trap, minimaina brzina ¢e bitl 45 milja na Cas. putna
220 milja na &as, staza za poletanje 120 metara, a za sletanje 300 m, potroénja oko 12 li-

otkrivena je i bista pilota Zdravka Smolea po
kome je klub dobio ime.

- Za razliku od mnogih vazduhoplovnih
organizacija, naé klub nema teskoca sa finan-
siranjem aktivnosti - istice Mehmedalija Husa-
rié, Mehmedalija Husarié, predsednik kluba -
To prvensiveno moZemo zahvaliti razumevanju
druétveno-polititke zajednice i udruZenog
rada. Na$ stalni pokrovitelj je SOUR =Igman.,
industrija gradevinskog materijala, a pomaiu
nam i druge radne organizacije. Tako na pri-
mer, Tuzlanske solane su nam nedavno kupile
novi padobran

U novim prostorijama redovno se okuplja
oko 130 aktivnih &lanova, medu kojima ima |
desetak vrhunskih sportista. Zaposleno je pet
radnika, a posle uspeha padobranske ekipe u
grupnim figurama na drZavnom prvenstvu |
utesca na svetskom, razmislja se i 0 angaZova-
nju nastavnika padobranstva za Zensku ekipu.

Za narednu godinu predvida se izgradnja
objekta sa smedtajnim kapacitetima i kuhinjom
na aerodromu i podizanje kontrolnog tnrn'éa. 3
priprema se i kompletno idejno resenje Cita-
vog aerodroma.

KONKURS

Komanda Ratnog vazduhoplovsiva | pro-
tivwazduéne odbrane raspisala e nagradnl
konkurs za lzbor Imena Akrogrupe Vazduho-

plovne vojne akademlje.

ime treba da bude kratko, najviie dve
retl, da se lako pamtl | da simbolizuje lete-
nje, snagu nadeg RV 1 PVO | vrednost socla-
listiékog samoupravnog druitva. DodeliCe
se trl nagrade u Iznosu od 15.000, 10.000 |

5.000 dinara.
Predioge najkasnije do 10. novembra slatl

na adresu: Urednlétvo »Krila armije«, Mar-
ala Tita 1, 11082 Zemun, sa naznakom »za

nagradnl konkurse.

AERODROM

Sibenlk — Ovih dana drustveno-
polititke  organizacije ibenika
Knina i DrniSa treba da odluée da li
¢e podeti izgradnja sportsko-turistié-
kog aerodroma u blizini zaseoka
Pokrovnik koji spaja opétine Sibenik
i Drnis.

Pri Opé&tinskoj konferenciji Na-
rodne tehnike u Sibeniku formiran
je pre dve godine odbor koji je ispi-
tao sve uslove i moguénosti za grad-
nju. Zapravo, ideja nije nova, ali su
do sada uvek iskrsavale raznovrsne
teskote, pa je zamisao ostajala
samo na papiru.

Veé¢ su obezbedene sve po-
trebne dozvole, a podetna sredstva
od 6, muliona dinara, potrebna za
gradnju, dodelila je Lutrija Hrvatske
iz sredstava predvidenih za delat-
nost tehnicke kulture. Sklopljen je i
ugovor sa OOUR =Projekt inZinje-
ring Zadar« o izradi elaborata | gra-
devinskog projekta aerodroma. Za-
drani su voljni da taj posao obave za
simboli¢an honorar.

Projektom je predvidena as-
faltna poletno-sletna staza duga 950,
a Siroka 27 metara. U drugoj fazi
podigla bi se aerodromska zgrada |
hangari za sportske avione. Cena
gradnje samo asfaltnog uzletista je
160 miliona dinara. Ako zbog objek-
tivnih razloga ni sada ne dode do iz-
gradnje asfaltne staze, odbor Na-
rodne tahnike nastavi¢e delovati da
se uredi travnata pista. Cena tog
dela posla bi¢e 10 miliona dinara, a
tu svotu Siben&ani mogu osigurati.

m
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UVERTIRA

Livno - Kao uvertira svetskom
prvenstvu vazduhoplovnih modelara, na
terenima Livanjskog polja odriano je re-
publiéno takmiéenje modelara iz Bosne i
Hercegovine, a okupilo je 90 takmicara iz
13 aero | modelarskih klubova, koji su se
ogledali u sve tri kategorije

U kategoriji modela F 1 A najuspesniji
takmicar je Falk Cléak iz Zenice, a od-
mah iza njega su dva brata Semir i Edin
Sahinovlé, &lanovi A. K. »lzet Kurtalié« iz
Visokog. Ekipno najvise uspeha imali su
jedrili¢ari iz modelarskog kluba ~Mostars«
i aerokluba N.H. -Ljubo BreSan~ Mostar,
dok je treée mesto pripalo Bis¢anima

U kategoriji F1B oCekivanja je ispunio
16-godidnji Samir HadZovié, osvojivii
prvo mesto, ime je jos jednom dokazao
svoje kvalitete, dok mu je za petama bio
njegov klupski drug Goran Mustaplé,
obojica iz A. K. Mostar. Treée mesto pri-
palo je Branku Bljelléu iz Zenice. Ekipno
Mostarci su ponovo trijumfovali ispred
VisoCana, dok je treda pozicija pripala
gumenjacima iz Zenice.

U najteloj disciplini F1C najuspesniji
je bio Slavko Niki¢ iz Banja Luke dok su
ga u stopu pratili Sonlbo] Sabo iz Mo-
stara | Pinjo NedZad iz Visokog

I u ovo) kategoriji u ekipnom plasmanu
Mostarci su bili ispred Visofana, a na
trece mesto plasirali su se penjadi iz Ba-
nja Luke

U generalnom plasmanu modelan iz
aerokluba N.H. ~Ljubo Bresan- iz Mo-
stara su nadmocno osvojili prvo mesto, a
veliki pehar popularno nazvan -Rogonja«
I ove godine krasi¢e vitrine mostarskog
aerokluba. Drugi su Visodani, a tredi Zeni-
tani. Redosled ostalih: 4 Banja Luka, 5
Bihat, 6. Doboj, 7. Tuzla, 8. Bijeljina, 9.
Sarajevo, 10. Glamoé, 11. Livno, 12. Nova
Topola, 13. modelarski klub ~Mostar«

SUSPENZIJA

Beograd - Fredsednistvo Vazduho-
plovnog saveza Beograda odiucilo je na
sednici 19. septembra da suspenduje MI-
loda Popovita, upravnika sportskog aero-

droma Lisicji Jarak

Milog Popovié je 15., 16. i 17. septem-
bra neopravdano odsusivovao sa radnog
mesta, | neoviasteno je, bez putnog na-
loga, sa dva aviona organizovac odlazak
u Mali Lodini na svelsko padobransko
prvanstvo. Uz to, zabranio je sve letacke
aktivnosti na Lisicjem Jarku do svog pov-
ratka i time sprecio Vazduhoplovni savez
Becgrada u obavijanju redovnih letalkih
aktvnosti. Zbog svega ovoga (teZa pov-
reda radne duZ2nosti) Predsednisivo VSB
je, imajuéi u vidu i ranije prekriaje dosko-
ragnjeg upravnika, kako stoji u zapisniku
sa sednice, izreklo meru suspenzije, do
okondanja disciplinskog postupka.

Za vriioca du2nosti upravnika Lisicjeg
Jarka imenovana je Ljudmila Jovanovic.

RAZOCARANJE

Mostar - Vuk - T koji je nedavno
stigao u hangar mostarskog aero-
kluba, umalo da bude katastrofalan
po njegove Clanove. Naime, nakon
samo 5est sati provedenih u vazduhu,
dva puta je dodlo do udesnih situa-
cija, slobodno se moZe reci, gres-
kom proizvodada, Fabrike aviona i je-
drilica »Jastrab« iz Vrica.

Prva nezgoda dogodila se na
prvom mostarskom letu, posle prele-
tanja iz Vrica. SreCa je da u gradu na
Meretvi viada praksa da svaku novu
letelicu koja stigne iz Vrica, prvo pro-
baju iskusniji piloti. Tako je bilo |
ovog puta kaga se Za komandama na-
lazio upravnik aerokluba Mensur De-
mirovié. Kada je posle jedrenja kre-
nuo na sletanje normalno je izvukao
kolnice, ali kada je poku3sao da ih
uvule, kofeéa povriina na desnom
krilu uvukla se u svoje le2iste, dok je
leva vise od polovine ostala napolju
iako je pilot vise puta uzastopno po-
kusao da je uvude. Zahvaljujuci njego-
vom velikom iskustvu let je okonéan
bez posledica. Prema misljenju ljudi
koji se razumeju u konstrukcije vaz-
duhoplova, do ovoga je dodlo usled
slabog materijala od kojeg su naprav-
ljene koénice i koji se od pritiska vaz-
duha izvitoperio tako da vife nije
mogao da se vrati u svoje leZiste.

Pri drugo] udesno| situaciji, u kKa-
bini se opet nalazio iskusan pilot, na-
stavnik motornog letenja Zljo Keklé,
inale vazduhoplovni inenjer u RO
«Vazduhoplovstvo«, mostarskog =So-
kola«. Kad je vet sve bilo spremno za
poletanje Kekic je otkadio ule za
vulu jer je palica, posle guranja u
levu stranu, ostala zaglavijena, tako
da i najsnaZniji piloti sa obe ruke nisu
mogli vratiti u neutralni poloaj. Na-
kon pregleda videlo se da je oplata
levog krila ukljestila levi eleron. Da
stvar bude gora, ta] deo elarona |e
obeleZen 510 je znak da je kontrola
primetila ova] nedostatak.

Nakon ovoga Vuk - T je smeSten u
hangar, a obavesStanja ¢ oba doga-
daja ved putuju odgovernima.

MILIJARDE

Yrsar = U ovogodidnjo) turisticko) sezom
aerokiub ~Vrsar= j@ organizujudl panoramske
letove izmedu Yrsara | Poreda osilvario prihod
od oko 20 miliona deviznih dinara (dve stare
milijarde) i time prebacic godidnji plan za Celvr-
tinu. Za Cetiri godine, otkako se bave prirediva-
njem letova nad porelkom rivijerom za do-
madce | sirane wrnsté, clanowv kluba su ostvanh
princd kojim su finansirali izgradnju betonske
piste, kontrolnog tornja, prijamne i sluibena
zgrade. Ovog masaca na aerodrom stiZe i nowvi
AN-2, kupljen specijalng za pancramske le-
tove. Zahvaljujuci ovoj delatnosti klub i nje-
gova zrakoplovna Skola se u potpunosti sami
finansiraju i ne dobijaju ni dinara dotacia od
Marodne tehnike ili SOFK

= Mislim da &e svi kKlubowi vreamenom
moratl dohodovno da rade jer mnogima koji se
finansiraju samo iz bud2eta preli polako gase-
nje aktvnosti — kake Rajko Tomaslé, upravnik
zrakoplovne Skole aerokluba =Vrsar- - Ube-
den sam da se panoramski letovi mogu orga-
nizovali u svim Krajevima zemlje, a ne samo
kod nas na primorju. Naravno Za takvu organi-

zaciju bi Vazduhoplovni savez Jugoslavije, pre
svega, morad da pokrene pitanje revizije pro-
pisa koji regulifu ovu oblast. Zatim posto) niz
drudtvend opravdanih posiova u koje bi aero-
klubovi mogli da se ukljule. Tu pre svega mis-
im na kontrolu saobradajnica protivgradnu
odbranu. Nas klub odli¢no saraduje | sa sluZ-
bom unutradnjih poslova. Nedavno smo na pu-
&ini otkrili prekrdioca za kojim su tragah organi
gonjenja

U Vrsaru se ne zadovoljavaju samo Iara-
dom od panoramskih letova. Saradnja sa RO
«Adrijatikturist= iz Poreta, koja ima i svoju
agenciju na aerodromu i obavija svu naplatu za
letove, prodirice se iducCe goding i Na organiza-
ciju osnovne obuke na motornim jedirilicama
za domade | strane turisie. Naime, klub je vec
polpisac protokol sa wrialkom fabrikom
aviona i jedrilica =Jastreb- o zajedniCkom ula-
ganju u dve motorne jedrilice -Sole-. Jedna bi
se ukljulila u sistem prolivpolarnog izvidania,
a druga bi slulila za trenalu jedriliCara, za 5ta
medu stranim turistima viada veliko intéresova-
nje
: - Predvidamo da obuku na -Soletu-
iduée godine prode najmanje 100 pilota, Sto je

« oko 1000 sati naleta — dodaje Tomasic = | ver-

ovatno su takvi oblici rada buducnost vazduho-
plovnog turizma. Da nas rad ne bi ostao usam-
ljen, u ¥SJ bi trebalo vise raluna povesti o raz-
voju ~Soleta-, na primer, jer je to odliéna lete-

ica za izvodenje jeftine cbuke

Clanovi kiuba su odiudili da i sami, s obzirom
na bogato iskusivo koje poseduju. pomognu
zainteresovanim vazduhoplovmm organizaci-
jama u drugim mestima koje Zele da se bave
priredivanjem panoramskih letova. Tako (e
dcilo do saradnje sa AK Otolac, | od iduce
godine mardruta panoramskog leta u Otodcu
il ée preko Plitvitkih jezera

SOKO

Mostar - Na tradicionalnom =Soko kupus
koji |& ove godine proslavio svo) 26-ti roden-
dan, okupilo se krajem avgusta /5 modelara
takmiéara iz SAD, SR Nemacke, Austrije i iz 17
jugoslovenskih klubova.

Pobednik u kategoriji F1A. tek nakon «Flay
offa<, je Rendl Viler (klub =Daun Inglis«, SAD)
koji je za sedam bodova nadmasio Jima Bred-
lija (Diksi FFT, SAD), dok je Blagoje Krasterski
12 Prilepa osvojic trece mesto. U ekipnom plas-
manu prvi su bili modelan 1z Novog Mesta,
druga je Subotica a treéi Zrenjanin. Mostarci
su u ovoj disciplini bili Eetvrti

Kod gumenjaka najvise uspeha su imali mo-
delari AK «lzet Kurtalié« iz Visokog koji su osvo-
jili prvo mesto i u pojedinaénoj i u ekipnoj kon-
kurenciji. Nakon «flay offa- Kenan Jusufbagié
osvojio je prvo mesto ispred klupskog kolege
Ibrahima Sinanagi¢a. Samir Hadiovié iz Mo-
stara ova| put bio je treci.

U takmilenju modela sa motorom na un-
utraSnje sagorevanje opet je trijumfovao Ameri-
kanac, Kenl Hapersit (Maks Men, SAD) koji je
jedini uspeo sakupiti maksimalan broj bodova.
Drugi je Robert Gutej (Solden Kolgler, SAD) a
treci austrijanac Kraus Vemner - OMV - Ka-
gran, Austrija)

Kao ekipa najbolji su bili modelari kluba Si-
jera Igls iz SAD ispred Mostaraca | modelara iz
Novog Mesta

U generalnom plasmanu su opet najbolji bil
Mostarci koji su imali predstavnike u sve tri dis-
cipline i sakupili najvise bodova, tako da ce ve-
liki prelazni pehar, dar stalnog pokrovitelja
ovog kupa, RO ~Soko - Vazduhoplovstvo- jod
jednu godinu prezimiti u Mostaru. Drugi su
modelari iz Novog Mesta a tredi iz Visokog.
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KOLIBRI

Spicerberg — Tradicionalni XVl »KOLIBRI POKAL«, medunarodno takmi-
&enje u vazduhoplovnom modelarstvu u klasama F1A i F1E, odrZano je od

26 —29. 09. 1985. godine u Spicerbergu (Austrija). Ucestvovalo je 44 takmi-
dara iz Zapadne Nemadke, Austrije, CSSR i Jugoslavije.

Prvo mesto u klasi F1A, po drugi put uzastopno, osvojio je Milog Raleti¢

&lan AK »Heroj Pinki« iz Novog Sada.

U veoma jakoj konkurenciji Raleti¢u je poslo za rukom da osvoji i drugo
mesto u kombinaciji obe klase (F1A +F1E) &ime je njegov uspeh znacajniji.
Trebalo bi istaéi da je Raleti¢ trodkove za uc¢edce na ovom takmicenju
sam snosio, £to dokazuje da je u ovom malo poznatom i malo priznatom
sportu, osim mnogo rada i treninga, potrebno i mnogo odricanja i entuzi-

jazma
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POZARI

Leskovac — Na zadacima rutinske
trenaZe, u vreme avgustovskih vrucina,
pliotl leskovaékog aerokluba su, za neko-
liko dana, otkrlll desetak ozblljnih pokara
u #iro] zonl aerodroma. Gorele su naj-
éedte dume, a uzrok potara blla e ne-
paZn|a prillkom paljenja strnjiéta.

Odrtavajuél neprestano vezu sa
startnom kontrolom, plloti su prekidall
zadatke | usmeravall avione prema me-
stima na kojJlma |e uofena vatra. Dalll
postupak blo |e rutinskl: utvrdivanje vell-
&ine | taéne lokaclle prostora zahvacde-
nog vatrom, Izborom saobracajnica koje
vode do ugroenog podrucja... Rezul-
tatl Izvidanja su najbriim putem saopéta-
vanl profesionaino] protivpotarno| |edl-
nicl grada, a pliotl su Iznad poZera pra-
vill jod par krugova kako bl sacinill skicu
tarena | komunikacija.

Nije dodude poznata visina &tete
pritinjena poiarima, |er su, uglavnom,
gorele dume u drudtvenom viasnidtvu, te
o procena Jod uvek u toku. All, s obzi-
rom da su ugroiene povréine blle
znatne, tete bl blle | vete da nije bllo
saradnje Izmedu pllota | protivpoaraca.

Sada Mitrovié, |Jedan od pllota kol
je samo u Jednom danu otkrio trl potara,
kale:

— Syl smo u klubu znall da su u
ovim suénim | vrellm danima, moguéno-
stl Izbljanja poiara znatno uvecane.
Zato smo posebnu painju posvetill lzvi-
danju, svesnl da su ugrotena drudtvena
dobra. Mislim da smo otkrivanjem po-
jara | obavedtavanjem o njima spreclil
vete posledice, dokazall da umemo da
obavijamo | zadatke od posebne vaino-
stl, | da se na nas moZe radunatl u sva-
kom trenutku. Sposobnl smo da ulestvu-
Jemo u zaétiti materijainih dobara, all
upotreba avijaclle u ovakve svrhe, za
sada, nlje dovoljno korl§éena.

Poruka |e, Ipak, Jasna. Pllotl mogu
vike od leten|a.
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RC

Beograd — 15. juna je na sportskom ae-
rodromu Lisicji Jarak, odrZano prvenstvo
Srbije radio upravijanih modela. Posle
niza godina to je prvo republicko
prvensivo u klasi F-3A, koje je organizo-
vanc u svemu prema  praviima
S0PRC

Broj takmiCara nije bio veliki, svega tri,
no ako fe pravilo da se akrobatskom pilo-
ta*om u motornom letenju bave samo
izuzetni majstori, sli¢na logika va2i u ovoj
klasi RC modelarsiva.

Prva tri mesta osvojili su mladi. Pobe-
dio je Predrag M. Pantié, drugi je Viada
Skaraba a tredi Sinlda Petrovié, svi iz
«Akademskog aero-kluba~ u Beogradu

Sudijski Xiri: prof. dr. Vuk Radovi¢, dr.
Ing. Dragan Hristic, arh. Bratislav Dragl-
¢evi¢ | Milorad Panti¢, uz kompjutersku
obradu rezuitata mr. Ing. Viadimira Jan-
koviéa, obavio je svoj zadatak prvoraz-
redno

Dan kasnije odr?ano je i prvo repu-
bli¢ko prvensivo radio upravijanih motor-
nih modelfa v skali {maketa) F-4C. Broj
takmiéara bio je dvostruko veci nego pre-
thodnog dana 3to je potvrda povecanog
interesovanja za ovu klasu. Takmicenje
je pokazalo sposobnost da izrade izvan-
redne replike (u skali) prototipova aviona
koji su leteli ili lete. U ovoj klasi, na Lisi¢-
jem jarku na pobednicko postolfe po-
novo se popeo Predrag M. Pantlé, sa
modelom STEEN SKYBOLT, drugi je
Viada Skraba, model MiG-21PFM, a treci
Milan Triglé, model SOCATA M. 5. 235GT
Gabier. Ulestvovali su i arg. Branislav
Dragi¢evi¢, (model Belanca Citabria)
Zlatko Reder, (model Zlin Trener Master
526) i Viktor Lakan, (model Charley).

Sestaestogodisnjem apsolutnom $am-
plonu Predragu Panti¢u, uleniku treceg
razreda avio-smera OSC »Petar Drap3in-
dodeljena je | nagrada za dizajn kao | po-
sebna nagrada Vazduhoplovnog Saveza
Beograda: pehar najuspesnijem juniors-

kom takmidaru v seniorskej konkuren-
ciji

Zapa2eno je i neuestvovanje Zive le-
gende naseg vazduhoplovstva =— iZvrs-
nog RC modelara u klasama F-3A | F-3B,
prvaka Vojvodine za 1885. godinu u kiasi
F-38 - Bolldara Komca. On je na pros-
logodisnjem takmidenju za wveliku na-
gradu Beograda. u seniorskoj kategoriji
osvojio drugo mesto.

Pomenimo i pokrovitelje takmicenja: U
kategoriji F-3A - Visa vazduhopiovna
$kola-Beograd i Aerodrom Beograd, a u
kategoriji F-4C - Centar za vazduho-
plovno modelarstvo.

SLET

Sombor — U Somboru je od 21 do 24, juna
odr¥an I1X Slet wvazduhoplovnog podmiatka
Jugoslavije. Slet je otvorio predsednik, general-
major 2ivko Blagojev. Tom prilikom je izveden
amoromiting u &ast oko 200 ulesnika 1z swih
republika i pokrajina, mladi¢a | devojaka zaljub-
ljenih u vazduhoplovstve, koji su se okupili u
Somboru da pokalu svoja dostignuca | da od
starijih drugova saznaju ¢ novinama u vazduho-
plovstvuy

Domadini, pripadnici jedinice, kojom koman-
duje Milutin Nedeljkovié, izvanredno su organi-
zovah susret. U lepo uredenim i opremljenim
objektima vojne poste, drulenje sa vazduho-
plovcima i &lanovima Aero-kluba iz Sombora
pritinjavalo je velikko zadovoljstvo miadima
Organizovane su | priredbe, posete znamenilo-
stima grada i okoline. kao 3to su muze| Ba-
linske bitke | Galerija Milana Konjovica

ZIGIC

Zemun - U organizacij aerokluba ~Franjo
Kluz- iz Zemuna, 28 septembra je odrian
Memorijal =-Dorde Zigié« takmilenje slobodno-
letedin modela u kKlasi F=1A (jedrilice), F-1B
{moledi na pogon gumom) | F-1C [penjaci).

Rezultat klasi F-14; 1 Blagoja Krataskl, ae-
roklub «Prilep=, 1260 poena - 240 2. Dorde
Marin, aerokiub =Nova Pazova«, 1260 poena -
131 3 Radoje Blagojevié, aerokiub «Zarko Zre-
njanin-, 1260 poena - 115 U klasi F-1B° 1. Mir-
sad Kapetsnovié, aeroklub =Visoko- 1219
poena 2. Dejan Petrovié, aerokiub =Nova Pa-
zova-, 1202 poena 3. Lezer Lativié, aerokiub
=Nova Pazova=, 1172 poena. U klasu F-1C: 1
Fiva Kovalkl, aerckiub -Zarke Zrenjanin-,
1225 poana 2 Slavko MIklé, aeroklub ~Banja-
luka=, 1184 poena 3. Vojlslav Stojkovlé, aero-
klub -Mova Pazova-, 1024 poena

Ukupno, u sve tri kategorije, je ulestvovalo
45 takmidara iz 14 aeroklubova 3irom zemlje,
pa se lakmitenje bodovalo za uCesce u repre-

zentaciji

SARIC

Subotica — Memorijal ~lvana Sari¢a« u
preciznom letenju motornih pilota odr-
Jan je 28. i 29. septembra na aerodromu
Bikovo kod Subotice. Uéestvovala su 32
pilota iz 10 aeroklubova, koji su po le-
pom vremenu preletali mariutu dugu 88
kilometlara.

U pojedinaénoj konkurenciji pobedio
je Oto Verban&ié iz Maribora (36 bo-
dova), drugi je Geza Kujund2lé iz Subo-
tice (55), a tre¢i Nijaz Deli¢ iz Borova
(99). U ekipnoj konkurenciji prva dva
mesta su zauzele subotiCke ekipe u sa-
stavu Geza Kujundilé — Rudolf Si¢ | Mio-
drag Stojkovié — Jurica Katalinlé. Treca
je ekipa Borova Nijaz Dellc — Stanko
Nedic.

Beledke: Sretko Pirl, Miroslav
Milutinovlé, Nikola Milicevié, Lju-
bomir Petrovi¢, Hilda Ugljesi¢, Zla-
tica Neskallé | Artur Demek
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AEROKLUB »OSWEK«

Aeroklub u Osijeku jedan je od
vetih centara okupljanja vazduho-
plovnih amatera u Jugoslaviji. Dobro
organizovani, njegovi Elanovi su iz-
gleda nadli Carobnu formulu i izmirili
dve vedne suprotnosti u vazduho-
plovnom savezu - ulaganje u masov-
nost i vrhunski sport.

— Sve je tele odriati korak na
oba plana - kaze Josip Vipotnik,
sekrefar kluba - Ipak, uspevamo, u
obimu koji je za nas sasvim zadovo-
ljavajuéi. U nadim redovima deluje
&est sportskih sekcija, od motornih
pilota do zmajara. Pokrivene su sve
delatnosti, pa aktivnih  sportista
imamo oko 260, 5to je, priznacele, u
gradu od stotinak hiljada stanovnika
veoma lep broj. S druge strane,
medu nama je | petostruki pobednik
Jugoslovenskog aero-relija, ¢lan re-
prezentacije, Mijo Ban, a reprezenta-
tivac je | Goran Kvesié, raketni mode-
lar. Ponavijam, sve je teie, jer su
sredstva za rad veoma ograniéena.
Ove godine nam je ukupan prihod
14,5 miliona dinara. SIZ tehniCke kul-
ture nam od toga daje 1.3 miliona,
znati oko 9 posto. Sliéno je | sa
SOFK, a preostali novac sami zaradu-
jemo

Specifiénost kluba je svakako sto
ga vode miadi ljudi. Petoro zaposle-
nih, sa prosekom starosti ispod tride-
set godina, predstavijaju najmladu
radnu zajednicu u Zrakoplovnom sa-
vezu Hrvatske. Za ovakav potez, u
predsednidtvu  kluba trebalo je
mnogo mudrosti, pa | hrabrosti. Ali
mudrosti klupskom rukovodstvu 1 ni-
kada nije nedostajalo, a 1o se vidi iz
dva podatka: u aeroklubu =Osijek«
za poslednjih 12 godina nije bilo ni

l[aju sami

ratl o klubovima

jednog udesa, a dvadeset godina se
nije desilo da se 31. decembar do-
teka sa dugom. Toga dana svi raduni
su izmireni, @ u kasi ima jo§ novca.
Ovakva politika sigurno je uticala da
se sivori posebna atmosfera (to im
priznaju mnogi sa strane, a poneki i
zavide) medusobnog poverenja i dru-
garsiva.

Gotovo 80 posto sredstava za rad c¢lanovl nabav-

Misijenje: vazduhoplovnl savezi moraju se vise sta-

Klupsko takmic¢enje jacine republickog
Novl »DG — 300« za vrhunskl sport

- Bilo bi jo5 bolje kad bi manje
vremena trodili u tréanju da se na-
bave materijaina sredstva, a vise da
se posvetimo struénom radu - kale
Josip Jurkovié, predsednik kluba -
Cesto se pitam kome smo mi po-
trebni. Evo primera: u SIZ-ove teh-
nitke i fizitke kulture svake godine
se sliva sve vise novca, a obrnuto
proporcionalno - u vazduhoplovni
sport se ulaZe sve manje. Zato je go-
tovo svaki dinar koji  sligne
na klupski ratun rezultat sposobno-
sti radne zajednice | predsednistva
Ali tako je verovatno i u drugim sredi-
nama. Mi gotovo da i ne znamo ko
sediu Vazduhoplovnom savezu Jugo-
slavije v ili Zrakoplovnom savezu
Hrvatske. Nasi &lanovi ne poznaju
vodete ljude, ne znamo Sta se de-
§ava u ostalim klubovima. Drugim
refima, vazduhoplovei ne deluju je-
dinstveno, nismo medusobno gak ni
informisani. Struéne sluibe vazduho-
plovnih saveza republika | pokrajina
morale bi vise biti na usluzi klubo-
vima | vise se starati o ovim proble-
mima, ako Zelimo da stvorimo kvali-
tetnu bazu za napredak sporta i dru-
gih vazduhoplovnih aktivnosti.

Letalki park u Osijeku sastoji se
od dve »cesnes, »utves, »pajpera=,
dva wpilatusa«, »blanika=, »DG = 100«
| »wuka = T«. Ove letelice dovoljne su
da se ove godine na njima ispuni
lan naleta od 800 sati za jedrilicare i
sati za motorne pilote. Osim
toga, padobranci ée izvesti 2500 sko-
kova,u mnogome zahvaljujui i sa-
radnji kolektiva Privredne avijacije,
koja, je stacionirana na sportskom
aerodromu i klubu iznajmljuje AN -2
Za skakanje.

Kad smo bili u poseti Osijeku, 6.
oktobra, motorna sekcija je odria-
vala klupsko takmicenje u preciznom
letenju.

- Zapravo, 10 i nije kiasiéno pre-
cizno letenje, veé ima i elemente re-
lija - kaZe glavni sudija Mijo Ban -
Prelet po mardruti traje 25 minuta.
Za 1o vreme treba otkriti $est obje-
kata €iji fotosi su priloZeni, dva puta
izmeriti rastojanje medu platnima,
obaviti tri izvidanja, a na putu su post-
avijene dve poznate i dve skrivene
kontrole vremena. Kao 510 widite,
zadaci nisu nimalo jednostavni.
Uéestvuje 13 takmidara, po kvalitetu
veoma dobrih i slobodno mogu izja-
vili, 5 obzirom na 1o da poslednjih
petnaest godina pratim sve 5to se
deSava u motornom letenju, da je
nase klupsko prvenstvo jate po kvali-
tetu od »Fizir kupa«, na primer, a i od
republiékog prvenstva.

Jod jedna aktivnost na medunarod-
nom planu doprinosi boljem strug-
nom radu medu modelarima i pado-
brancima. Vec devet godina tede sa-
radnja sa modelarskim klubom i tri
godine sa padobranskom sekcijom
aerokluba u Pefuju u Madarskoj.
Modelari se susre¢u osam puta go-
disnje, a padobranci dva puta, naiz-
meniéno u obe sredine. Kaiu da je
to korisna razmena iskustava

Ovogodiénja letatka sezona je na
iZmaku. Kakvi su planovi za iducu
godinu?

- Nece biti velikih investicija -
kaZe Josip Jurkovic - Odluéili smo
da kupimo jednu jedrilicu -DG - 300«
da bi mogli ravnopravno udestvovati
na kvalitetnim takmicenjima.
Sredstva su vecim delom veé obez-
bedena. Zatim, moracemo da ulo-
2imo sredstva u obnovu prostorija u
Centru za padinsko jedrenje u Tito-
Vo] Korenici, 3 Zelja nam je i da se
kandidujemo za organizaciju drZav-
nog prvenstva u jedriliéarstvu
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SUSRET SA TITOM

e =N .
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Predsednlk Tito u drudtvu vazduhoplovaca
Levo |e Nikola Pantovié

Susret sa Titom uvek je bio dolivijaj koji se pamli, a8 kada
58 takvih susreta Cuvate uspomene koje vas na taj trenutak
podsecdaju, onda doZivijaj poprima jos jednu dimenziju. U raz-
govoru s& Nikolom Pantoviéem, penzionisanim radnikom teh-
ni¢ke siuZbe privredne avijacije JAT-a, ovo je nezaobilazna
rema.

Leta 1955. godine sa Briona je stigao poziv da se posalju
dva aviona za borbu protiv komaraca, koji su tih avgustovskih
dana bili neobiéno nasrtljivi Odmah su odvojena dva slo-
bodna aviona tipa »Sterman PT-17« za ovaj zadatak.

Dan pred njihov povratak, u sumrak, drug Tito se u prat-
nji supruge Jovanke iznenada pojavio na aerodromu. Nikola
Pantelié¢ koji je upravo zavriio rad na avionu i krenuo na od-
mor, vratio se na pistu i prisao Marialu koji je ve¢ napravio
nekoliko snimaka pored aviona. Prisutstvo mehanicara bilo je
povod za obilje interesantnih pitanja. Nikola je odmah ukloni
ciradu | sa zadovoljstvom se pribvatio uloge -vodi¢a=. Drug
Tito, i sam veliki poznavalac tehnike pokazac je Zanimanje Za
porekio i kvalitet aviona. Pantovic je ukratko objasnio kako je
u Jugoslaviji americki Skolski dvosed prepravijen u avion za
zapradivanje. Ipak najvise pitanja bilo je vezano za motor Con-
tinental R 670 i sistem raspriivanja radne materije. Posle raz-
gledanja aviona Tito je izrazio 2elju da se slika sa sagovorni-
cima. Zatim ih je povezao do hotela i usput, kao pravi doma-
&in, pozvao da sledeéeg dana navrate kod njega na kafu. Oba-
veze | povratak za Beograd sprecile su ponovni susret na
Vangi. Za uspomenu drug Tito je izradio totografije i poslao ih
u Beograd. Nedelju dana kasnije, na kucnu adresu Nikole Pan-
tovida stigla je koverta sa slikama.

Danas ove fotografije uramijene, stoje na pocdasnom me-
stu na Pantovid¢evom domu i izuzetnom ljubaznosdu ovog ve-
terana privredne avijacije, ustupljene su Aerosvelu.

A K.

PANCEVO — PRVI PUTNICKI AERODROM

U JUGOSLAVII

UKORAK

SA EVROPOM

Era wvazduinog sacbracaja
otpotela je po zavrietku prvog
svetskog rata.Nalazedi se na
raskr§éu puteva i zahvaljujudi
svom povoljinom geografskom
poloaju Jugoslavija je 1923 go-
dine ukljutena u medunarodni
vazduini sacbraéaj, samo Cetiri
godine nakon otvaranja prve re-
dovne vazduine linije u Evropi.

=Franco-Roumaine« Fran-
cusko - rumunska kompanija
za vazduini saobracaj sa sredi-
stem u Parizu dostavila je 1922
godine ponudu viadi Kraljevine
Srba. Hrvata i Slovenaca za uvo-
denje putnickog | postanskog
sacbrataja. Konkretno, zahtev
se odnosio na odobrenje za sle-
tanje aviona ove kompanije u
Beogradu na liniji Pariz - Istam-
bul. Ugovor je zakljufen 30. ja-
nuara 1923. godine, uz obavezu
driave na subvenciju od dva mi-
liona dinara davanje aerodroma
na besplatno koridéenje | prua-
nje nekih carinskih pogodnosti
Kompanija je imala obavezu da
redovno odriava liniju osim u
toku zimskih meseci | da u sa-
stav letatkog, tehnitkog i admi-
nistrativnog osoblja ukljuli lo-
kalno stanovnidtvo. S obzirom
da Beograd tada nije imao aero-
drom a niti je u blizim bilo te-
rena koji bi mogli brzo da se
osposobe za sletanje putniékih
aviona, strulnjaci Kompanije
obratili su se Senatu grada Pan-
¢eva (12 km od Beograda) sa
molbom da im se ustupi na ko-
riscenje zemljiste za »~uspostav-
lianje aeroplanske stanice« dok
se ne izgradi aerodrom u nepos-
rednoj blizini Beograda. Na van-
rednoj sednici Senata grada Pan-
¢eva od 16. februara 1923. go-
dine, odiuteno je da se Kompa-
niji dodeli zemljiste pasnjaka
pored Jabulkog puta, duline i
Sirine po 500 m uz uslov da bi
~padnjak i dalje mogao ostali za
pasenje marve, koja bi se za
ono kratko vreme dok se aero-
plan spusta i dite odgovaraju-
&im znakom na vreme uklo-
nila. . . jer je to isto i u Pragu i u
drugim mestima-.

Za vrlo kratko vreme teren je
osposobljen za prihvat | ot-
premu putnika i aviona. Satorski
hangari (vojnicke poljske bol-
nice) improvizovana radionica
za popravku aviona i jedna ba-
raka za aerodromsku kancela-
riju, policijski komesarijat | cari-
narnica bili su u poletku jedini
objekti na ovom nadem prvom
medunarodnom aerodromu.

Prvi avion iz Pariza preko
Strazburga, Praga, Becta i Budim-
pe5Ste za Beograd sleteo je u
Panfevo 25. marta 1923. godine
i ubrzo produzio za Bukurest,
koji je bio i sledeca stanica na

liniji za Istambul. Putnici za Beo-
grad morali su nastaviti put prvo
fijakerom do pristanidta a zatim
brodom rekama TamiSem i Du-
navom.

Putniékl dvokriicl

Prvi putnilki avioni koji su sle-
tali na ovaj aerodrom bili su
wspad 46« i »kodron C -61«
proizvedeni u tada Cuvenim fran-
cuskim fabrikama aviona. Bili su
to dvokrilci drvene konstrukcije
sa krilima presvuCenim platnom.
Kod jednomotornog »spada 46«
putnitka kabina za Cetiri putnika
bila je smestena u trupu aviona
neposredno izmedu krila a sa
svake strane je imala 3 kruZna
prozora. Otvorena pilotska ka-
bina se nalazila iza putniCke sa
mestima za pilota | mehaniara
»Kadron C =61« bio je tromoto-
rac i primao je 8 putnika. Bio je
predviden za nocni putnicki sao-
braéaj i imao je ugradene instala-
cije za nocno letenje. Brzina od
120 =160 km/tas kojom su le-
teli ovi avioni zadovoljavala |e
potrebe vazduinog saobralaja
'nga vremena.

Ne lete samo stranci

Putnici iz Beograda mogli su
poletati u pravcu Pariza ili Istam-
bula u letnjim mesecima svakod-
nevno a u proletnjim 1 jesenjim
tri puta nedeljno. Statistika je
zabelelila da je prve godine na
ovoj liniji bilo 422 putnika ali se
ved 1924. godine taj broj pove-
cao za oko 50%%. Cena avio-
karte od Beograda do Beca |e
iznosila 325, a do Pariza 1495
francuskih franaka. Istovremeno
karta za voz QOrijent - ekspres
prve klase koStala je do Pariza
875. fr. franaka. Medutim i pored
toga avion je ve¢ tada pokazao
svu svoju prednost u brzini,
udobnosti | ekonomiénosti. Let
do Budimpeste trajac je oko 2
¢tasa, do Bukuresta nesto vie
od 3 fasa, a do Pariza »~samo~
12 &asova.

Za ovu liniju vezan je jos je-
dan znalajan dogadaj. Kompa-
nija Franko Roumaine je 9. sep-
tembra 19%23. godine otvorila
prvu redovnu noénu linijju vaz-
dusnog sacbracaja u svetu od
Panfeva do Bukuresta. Cilj joj
je bio jos vela konkurencija poz-
natom wvozu Orijent —ekspresu
koji je u noénoj voinji nadokna-
divao brzinu dok su avioni bili
prizemljeni

Kompanija je sa promenjénim
nazivom SIDNA (Compagnie In-
ternationale de MNavigation Ae-
rienne) nastavila uspeino da
odriava ovu linijju preko Pan-
teva sve do 1927, godine, kada
je otvoren aerodrom na Bela-
nijskoj kosi u neposrednoj bli-
zini Beograda.

Biserka lsakovié
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' JUBILEJI

STARA KRILA

Po zavrSetku Prvog svetskog rata, u fazi formira-
@ jugoslovenskog vazduhoplovstva, Nowi Sad
postaje centar u kojem pored Komande vazduho-
plovstva podinju sa radom prva fabrika aviona -
«lkarus= a u periodu od 1919. do 1926. godine i
razne vazduhoplovne 3Skole za vojne vazduho-
powne struénjake, pilote i tehnitke specijaliste.

Vazduhoplovna podoficirska Skola dala je 15
klasa pitomaca i prestala je sa radom 1940. godine
Uéesce vazduhop'ovaca biviih pitomaca VPS u na-
rodnooslobodilakom ratu i brojéanim podacima
.pokazuje da miadost i entuzijazam ovih ljudi imao
je presudni uticaj na njihovo opredeljenje u od-
brani zemlje | sveukupnom ratnom naporu Savez-
nika da slomi hitlerovsku ratnu madinu. Prema, za
sada nepotpunim podacima, 65 bivsih pitomaca za
10 je dalo svoje Zivote. Najvide ih je palo u kratko-
trajnom aprilskom ratu 1941. godine, kada su pogi-
nula 33 bivia pitomca VPS,

Od 11 pilota koji su poginuli braneci Beograd 6. |
7. aprila, 1941. godine, osmorica su zavréili VPS u
Petrovaradinu. Osam drugova palo je boreci se u
sastavu Prve i Druge eskadrile NOVJ i Grupe vazdu-
hoplovnih divizija. Cetiri Narodna heroja Jugosla-
Putnici na pancevackom aerodromu 1925. godine vije od ukupno pet koji su bili pitomci ove 3kole,
poginuli su u borbi. To su Franjo Kluz, prvi partizan-
ski pilot, Petar Skundri¢, Slavoljub Vuksanovic i Zi-
van Markovic. Pilot Milan Simin, prvi komandant
Novosadskog partizanskog odreda, koji je pao u
borbi sa okupatorima 26. jula 1941. godine, bio je
lakode pitomac ove Skole.

Po zavrietku Drugog svetskog rata najveci deo
predivelih pripadnika VPS uéestovalo je u organizo-
vanju i izgradnji Ratnog vazduhoplovstva nove
Jugoslavije 1 kroz niz ovi ljudi bili su ne samo ak-
tivne staredine RV i PVO, vec i ucitelji novih genera-
cija vazduhoplovaca koji su pristizali. Mnogi su svoj
radni vek zavrsili u visokim vojnim Cinovima. Medu
njima su ¢etvorica generali nade Armije, jedan od
njih i komandant RV | PVO general-pukovnik Milan
Simovié - Zeka, pilot, penzionisan 1977. godine

U posleratnom periodu jedan broj biviih pripad-
nika ove Skole u drugim profesijama vanvojnog vaz-
duhoplovstva dao je svoj radni doprinos. Spome-
Kodron C - 61 I'IiI“I‘I-Dp Karla B]uljf:a, jiern:: od  najtuvenijih
imena jlkdjugoslovenske pozorisne i filmske umet-
nosti, Bogdana Radica, arheologa, Milisava Semiza,
kapetana JAT-a i druge. Skola u Petrovaradinu
davno je prestala da radi. Danas tek u muzeju mo-
zemo sresti poneki primerak aviona na kojima su
ovi ljudi leteli. Sa fotografija i iz secanja danas jod
Zivih vazduhoplovaca, oseca se dah onog vremena,
zanos i ljubav prema letenju, ljubav za Novi Sad, za
mnoge prvi i najvoljeniji grad u njihovom Zivotu u
koji kad dodu, uvek se osecaju mladi

Sebi sudali ime =Stara krila« | dogovorili se da
svake prve nedelje u oktobru mesecu u 10 sati pre
podne nadu ispod sata na Tvrdavi. To tako traje od
vec deset godina.

| ove godine, 6. oklobra, ispod sata na Tvrdawi
stali su u ve¢ proredene redove bivsi pitomci 15
klase Vazduhoplovne podoficirske Skole. Pasle pro-
zivke oZivela su secanja na minule dane | mladost

Stara krila su zatim obisla spomenik avijatiGarima
u Sajkadu, gde u kripti leZe kosti njihovih drugova,
k0ji su pali braneéi zemlju od okupatora. Pred spo-
menikom priselili se i svih ostalih, su grobovi rasuti
daleko, &ak i van granica nase domovine. Ove go-
dine ponovice inicijativu da se skromnom spomen-
ploom obelei zgrada njinove Skole

Na desetogodisnjicu susreta »Starih krila« grad
domacin Novi Sad, prudio im je gostoprimstvo i
pomogao da im jednodnevni boravak bude Sto

Prvi putniéki aerodrom ugodniji | pruzio novu snagu M, Momé&llovié

Fotografije iz Muzeja Juagoslovenskog

vazduhoplovstva
Reprodukcije M.D. RISTIC
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FINANSIRANJU

ove akcije SP 0 RAZ U M
O

je uslova za ostvarivanje Ustavom utvrdene uloge i zadataka

1

interesd. Cilj
, vodotokova reka i kanala na teritoriji Vojvodine, uéesée u !

d zajednitkog

nju programa o
ja se prikupe od potpisnika sporazuma koristi¢e se u

i opreme, kao i za obuku i trenaZu kadrova koji ée biti
je pre svega o obuci radnika zainteresovanih radnih

ja se odnosi na moguénosti angaZovanja avijacije, zatim
acajnih jubileja, reklamiranje putem poruka na vazduhoplovima i

resovane potpisnice sporazuma.

| akcijama prilikom obeleZavanja zn

Ove jeseni Vazduhoplovni savez Vojvodine je pokrenuo inicijativu za zakljuéivanje sporazuma sa
padobranima i drugim akcijama za koje budu zainte

zainteresovanim radnim organizacijama i ustanovama o finansira

je stvaranje bolje materijalne osnove i ocbezbedivan
vazduhcplovnog sporta i odbrambenih priprema. Sredstva ko
Akcija oko potpisivanja sporazuma je u toku.

periodu od pet godina za nabavku neophodnih sredstava
nagaZovani na sprovodenju dogovorenih programa. Reé
organizacija i pripadnika jedinica TO i CZ iz oblasti ko

osmatranje i kontrolu protivpoZarne zastite

manifestacijama

UDESI KOD UCENIKA — PILOTA

KAKO VASPITATI
DISCIPLINU?

Anallze uzroka vazduhoplovnih udesa kod nas | u svetu govore
da, ako Je do nesrece doslo Covekovom gredkom, najvie
takvih gredaka nacine plioti. U jJugoslovenskom
vazduhoplovstvu posada gresl u 81 posto sluéajeva. Kod
pllota —ucenlka najéedé1 uzrok udesa Je nedisciplina u
letenju. Koji psiholoskl €inlocl navode mladog ¢oveka da

odstupl od zadatog rezima leta?

Istrailvanja nalaze da |e uspe-
gan pllot odgovoran, disciplino-
van, dobro prilagoden | ne
mnoge zainteresovan za liéno
napredovanje. Takode |e konsta-
tovano da pllot kol e blo uspe-
san u obucavanju, pokazuje ten-
denclju da | kasnije bude takav.
Zato se problem udesa kod mia-
dih pllota, posebno udesa zbog
nediscipline u letenju, moie pos-
matratl | sa aspekta karakteri-
stlka miadalatkog ponadanja,
potreba mladog <oveka, kol
traZl svo| Identitet | kod koga su
2elje za Isticanjem, samodokazl-
van|em, prestizom, naroéito lzra-
tene, a sa godinama starosti |
profesionainim Iskustvom, te
potrebe su lll zadovoljena |l
pod vedom raclonalnom kontro-
lom.

U odnosu na godine starosti,
miladl pllotl procentualne doklv-
|lavaju najvetl bro| udesa. lzuzi-
majuél  profesionalno  nels-
kustvo, znacalan procenat tih
udesa nastale zbog nediscl-
pline u letenju. Na osnovu statl-
stitke analize uzroka udesa kod
uéenika—pllota u periodu Iz-
medu 1968. | 1982. godine, poka-
zalo se da se 11 posto svih
udesa dogodllo zbog nediscl-
pline.

Vellkl je bro] pslholodklh po-
treba, koje predstavijaju pokre-
tate odredenih obllka ponada-
nja, | one se mogu klasifikovati
na razlicite naélne. Razumeva-
nje motliva ponaganja uéenlka —
pllota Je u vellke| merl stvar poz-
navanja pslhologlle adolescent-
nog perioda. Adolescentno
doba, vide nego bllo kojl Zivotni
perlod, slozena e medulgra blo-
logklh, psihologkih | drustvenih
¢inllaca. U tom periodu naglo se
razvija svesnost o sopstvenim
sposcbnostima | kompetencl|l,
a Javijaju se | novl socljainl zah-
tavl.

Uéenlk—pllot se u toku
obuke nalazl u selekclonirano)
grupl, gde se kroz samo letenje
proveravaju sopstvenl kvalltetl.
Karakteristitne potrebe tog 2Zi-
votnog perloda — za uspehom,
za potvrdivanjem sopstvenih
vrednostl, za samostalnoscu,
dominiranjem | Isticanjem, da
se bude moéan Itd., stavijaju se
na probu | prvl letovl su mall Iza-
zov za njlhovu aktualizaclju u
vidu riziénlh, smellh odluka u

toku leta, koje mogu ugroziti
bezbednost leten|a.

Moie se konstatovatl da su
pliotl deo populacije kod kojeg
su navedene potrebe |ale lzra-
2ene. Narotlto potreba za post-
lzanje neleg &to nlje svakom
dostupno, &to se vidl Iz odgo-
vora u anketl o motivima oprede-
ljenja za letenje: »Zelim da ra-
dim ono &to ne mole svako«,
»¥ellm da gledam svet odozgo«,
wpriviaée me lzazovl, avanture«:,
»laten)e |e uzbudljivo«, =»priviadl
me brzina | opasnost« | sl.

U toku obuke, kod neklih ute-
nika ¢e se |avitl Zelja da ucine
nesdto vellko, &to drugl ucenicl
Jo& nisu. Takva odluka pratena
Ja veéom Il manjom psihiékem
napetodtu, a $&to |e napetost
veta, povetava se | verovat-
noéa da se u toku leta gredl, §to
uslovijava sltuaclje za koje ucle-
nik nije osposobljen Il dovoljno
pripremli|en.

MNajpodesnl]l pristup u lzuca-
vanju vazduhoplovnih udesa
zbog nediscipline je Kliniéko—
analitickl pristup, t]. temeljno
proutavanje svakog pojedinog
sluéaja. Detaljnim sagledava-
njem podateka |z dosijea pillota
moie se okvaliflkovatl karakter
pogreéne odluke, Jer postoje |
gredke zbog nepaZnje, koja

moie bitl posledica povrénosii
karaktera kad pllot uprkos svih
uputstava smatra da e njegov
letatkl oseta) dovoljan.

Od lzraza kao &to |e Zella za
Isticanjem, priviacnost opasno-
stl | sl. nema koristl ako se de-
taljno ne Ispita liénost nediscipli-
novanog pliota, Iz ¢ega e prol-
steél | preventivne mere. Svakl
sluéa| trazl Individuainl pristup.
Potrebno Je lzdvo|iti | nedo-
voljno sigurne ucenlke, kojima
o potreban moida |o& ponekl
¢as obuke.

Zakljuéek bl blo da Je nediscl-
plina u letenju posledica un-
utradnjlh poilva, 8to nalaite po-
trebu svestrane analize liCnostl
uéenlka —pllota. Mere preven-
clje udesa kojl nastaju zbog ne-
discipline su pre svega u kvall-
tetno] selekcl|l kandidata wu
smislu procene njegovog karak-
tera, pored opétih | specificnih
sposobnostl potrebnih za stica-
nje zvanja pllota. Selekclja sva-
kako nlje svemoguéa. Proces
pelhoiodkog pratenja uCenlka u
toku ékolovanja treba da bude
stalan, a ekstremne tendencle
pojedinaca treba na vreme uo-
&itl | pozitivno usmeritl. Li€nost
nastavnika leten|a je od vellkog
znataja, |Jer se uéenicl identifl-
kuju sa njima.

Marica Berié
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] LJUBLJANSKA BANKA | VSV POKROVITELJI ORB »ZAJEDNISTVO« IZ STUTTGARTA NA SORA :NI$ '85«

-

JUGOSLAVIJO.
CUJES LI?

® Omladina nade zemlje izborlla
e | ovogodidnjim akcljama

pravo da mnogima odrzl lekclju
o neprolaznostl ideala soclja-
llzma zasnovanog na Samou-
pravljanju, Jedinstvu | ravhoprav-
nostl

vezne konferencije SSANJ dr Mar-
jana Roita na otvaranju smotre briga-
dirskog stvaralastva u Zagrebu.

A u te i takve ideale, kao i mnogih pred-
hodnih godina, utkali su svo] rad, ljubav,
jugoslovenstvo — miadi bigadiri, deca nadih
radnika na privremenom radu u in-
ostransivu

Ideja. rodena u maju ove godine kada je
povodom Dana miadosti i Dana vazduho-
plovstva, delegacija V3V i Ljubljanske banke
posetila neke Klubove jugoslovena u Z. Ne-
madkoj, u toku vrelih avgustovskih dana ost-
varila u potpunosti.

Tih dana je, naime, na Saveznu radnu ak-
ciju SORA »NIS "85« stigla brigada ~Zajed-
nidtvo= iz Stuttgarta. Brigadu su sacinjavali
omladinci iz klubova i drustava sa podrudja
naseqg Generalnog Konzulata u Stuttgartu.

Bile su to redi élana Predsednistva Sa-

Trideset miadih Jugoslovena, jedan Ne-
mac koji se sjajno drudi sa svojim vrinja-
cima Jugoslovenima i devet omladinaca iz
bratske brigade »Ratko Mitrovit« iz Catka,
sadinjavali su ovu brigadu. Vecina od njih su
pravi, mladi veterani: po dva-tri pa i eftiri
puta uestvovali su veé na radnim akcijama
u Jugoslaviji. Inage, Omladinskoj radnoj bri-
gadi =Zajednidtvo« ovo je &etvrto akcijasko
leto. Uestvovali su do sada, istina, u nesto
izmenjenom sastavu, na radnim akcijama u
Zvorniku, Bitolju, Petrovoj Gori. Ova, Cetvria
po redu, SORA ~NIS "85« jedna je od najak-
tivnijih u Srbiji. Ima »sta2« dug punih 16 go-
dina, a u isto vreme, po kvalitetu i vrsti pos-
lova spada u jednu od najteZih.

Da rad re plasi mlade, dokazale su mnoge
brigade koje po nekolike puta dolaze upravo
ovde na akciju.

Lepo uredeno omiladinsko naselje ~lvo
Lola Ribar« postalo je tako =doms« miladim
jugoslovenima, a profesorka Vera Risti¢, uz
svesrdnu pomoé komandanta akcije Miro-
ljuba Cukuranoviéa i njegovih saradnika, bila
je toj deci bukvalno i otac i mati, prijatel],
drug, sve. A, trebalo je, sigurnoc, mnogo
takta, mnogo ljubavi, brizne paZnje, posvetiti
tim miadim ~usijanim« glavicama, od kojih,
uzgred, najmladi ima tek 11 godina, a bio je
jedan od najvrednijih i najomiljenijin u bri-
gadi. Trebalo je uskladiti sve Z2elje, maste,
radosti, brige. No, cilj je bio samo jedan: biti
u domovini, uiniti nesto korisno 2a nju, go-
voriti nag jezik, druiti se sa vrSnjacima

ORE, ORE RADE. ..

Grmelo je iz detrdesetak grla: -ORE,
ORE, rade, domovinu grade. . .« u te i druge
lape zanose uverili smo se za onih nekoliko
dana koje smo. kao pokrovitelji, mi iz Ljub-
ljanske banke i Vazduhoplovnog saveza Voj-
vodine, proveli sa brigadistima. Culi smo
tada da ta brigada, &iji je prosek 16 godina,
ne Zeli nikakve ustupke, privilegije, 5to se
teline posla tite. Ipak su te mlade ruke zara-
dile mnogo Zuljeva radecti na posumljavanju
Kamenitkog visa, uredenju Spomen parka
«Bubanj= gde miladi Jugosloveni. prilikom
dolaska na odsluenje vojnog roka polatu
svelanu obavezu.

Sa oduSevijenjem su pritali o lepim izle-
tima i razgledanju kulturno istorijskih spome-
nika koje su im domacini - Nislije organizo-
vali. Uop&te, NiSlije su bili dobri domacini,
ka*u brigadiri, a komplimentom odgovara
Bratislav Milo3evi¢, referent za rad sa pioni-
rima, na neki nagin neposredna veza izmedu
brigade i domacina: ~Suvide kratko vreme
boravka brigade na radno] akciji nije dozvo-

lile postizanje nekih znagajnijih rezultata a
po uzrastu, vecina su veoma miadi, no ost-
avili su dobar utisak i na trasi i u naselju. Os-
novni cilj je postignut: kontakt sa domovi-
nom, svojim vrinjacima, bratimili su se sa
ORA =Lepa Radié« iz Bosanske Krupe | ORA
«Bratstvo-jedinstvo« iz Ivangrada i Loznice.
Gotove svaki dan brigadiri ORA »Zajed-
nistvo« radno su =gostovali= u drugim briga-
dama kako bi 5to vise udahnuli tog duha ko-
lektivnog rada, discipline, drugarstva. . .«

PILOTI, AERODROMI. ..

I, sve je to bilo lepo i krasno dok nije sti-
gla na%a delegacija. Tada smo, ¢ini nam se,
deli¢ ljubavi za akciju otrgnuli od brigadira
za sebe. Posebna ~atrakcija« bili su - pravi
pilot, potpukovnik Isa StaniSin i sekretar Vaz-
duhoplovnog saveza Vojvodine, Rada Kacan-
ski — Dedo, kako su ga, | ovde, iz miloste
zvali. A brigadiri, svi jednako obudeni u mo-
dre majice s amblemima V5V-a i Ljubljanske
banke, atraktivnim bedZovima i lepim briga-
dirskim uniformama, delovali su kao prava
mlada armija. Gotovo bez daha, slusali su
kazivanja druga Stanifina: o znalaju avija-
cije, avionima, moguénostima Skolovanja u
vazduhoplovnim Skolama, © drugarstvu,
bratstvu i jedinstvu. . . Pitanja je bilo na pre-
tek - posebno za Skolovanje u vazduho-
plovnim &kolama i aktivnostima u aeroklubo-
Vima.

A tek program koji smo im upriliili. Taj
deo doéekan je s mnogo odusevljenja: Bila
je to poseta vojnom aerodromu u Nisu i
sportskom aerodromu AK ~Leksovac« iz Les-
kovea.

Mladi struénjaci, piloti, s puno strpljenja i
volje odgovarali su brigadirima na mnogo-
brojna pitanja. Razni tipovi aviona, helikop-
teri, padobranci, uopite poziv vazduho-
plovca | ovde je veoma zaintrigirao mladice |
devojke. Na vojnom aerodromu u Nisu briga-
dirima je u ime nade delegacije, miadi porug-
nik BV i PVO uruio jugoslovensku zastavu.
Vrhunac radosti i zadovoljstva pri€inilo im je
letenje u sportskim avionima. Ljubaznoscu i
predusretljivod¢u &lanova aerokluba ~Lesko-
vac- posebno upravnika kluba, Sinise Mitro-
vita | potpredsednika Petra Stojanovica,
cela brigada je nadletala sportski aerodrom |
kako oni sami kaXu: doZiveli su radost da iz
visine mahnu i pozdrave domovinu i jos vise
od toga: saznanje da su nekom dragoceni i
da ¢e drugaréine piloti nastaviti brigu ©
njima. Bar za trenutak su zadovoljili. Ce2-
njivo su, sa zemlje na negde oko 36 stepeni,
gledali padobrance koji su iskakali iz tih leti-
lica, demonstrirajuéi njima, brigadirima, le-
potu padobranskog sporta.

|, tako, utisaka, dru2enja, novih saznanja,
moda novih ljubavi, bezbroj. Treba ¢e vre-
mena da se sve to stalodi., a posle mirno, |
nadamo se. s rado3cu evocira.

Fotpisima u »brdo« knjiga koje smo im
tom prilikom poklonili, i =napismeno- SmMo
im potvrdili da smo s puno ljubavi | dobre vo-
lje dodli i da je nama, celoj naso] domovini
veoma stalo do njihovog prijateljstva, nji-
hove |jubavi

| kao Sto reée najmladi brigadir, Aleksan-
dar Cengija (11): Ne treba ni da me pitate,
doSao bih ponovo na radnu akcijul= Ver-
ujemo u isti takav odgovor cele brigade. U
ostalom, oprastajuci se od njih, na povratku
sa aerodroma Leskovac, autobusom se po-
novo zaorilo: Jugoslavijo, &ujes 1?7 ORE,

ORE, rade, domovinu grade!
Hilda Ugljesic
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zanlh.

Zahvaljujuéi velikom razume-
vanja uprave aerokluba, pre
svega upravnika Imre Barto$a,
dobro planiranim i organizova-
nim pripremama | veoma ambi-
cioznim i ozbiljinim treninzima,
padobranci AK »Heroj Pinki« iz
Novog Sada, juniori i seniori,
njih pedesetak, zapoleli su
ovogodi$nju sezonu prelaznim
periodom, 15 oktobra 1984
godine.

Posebno | panowo treba na-
glasiti da je strucan, kontinui-
ran rad nastavnika, velika ambi-
cija | motivisanost samih pado-
branaca, izuzetna azurnost do-
lazaka na &asove i treninge.
morala rezultirati  uspesnim
skokovima. Istina, sa skaka-
njem se zbog losih vremens-
kih uslova | neispravnih aviona
za bacanje padobranaca zapo-
telo dosta kasno.

Takmilarska sezona Zapo-
tela je u maju klubskim takmi-
Zenjima na kojima su udestvo-
vali svi takmitari. Sledilo je Stu-
dentsko prevenstvo Jugosla-
vije gde je osvojeno deset zlat-
nih, osam srebrnih i tri bron-
zane medalje. Veé je ovo tak-
mifenje nagovestilo uspesno
takmitarsko leto. Pokrajinsko
prvenstvo, natalost, nije odr-
2ano zbog besparice. Repu-
olitko prvenstvo odriano je u
Smederevu od 2. do 7. jula
Ekipu su sadinjavali: Sumar,
Bradié, Sadié i Klaji¢ kao tre-
ner. Osvojeno je osam Zlatnih,
jedna srebrna | dve bronzane
medalje

Posle republitkog
prvenstva, obezbedene su bla-
govremene 1 kvalitetne pri-
preme za driavno senmorsko
prvensivo u Sarajevu.

Konaltno, na prvenstvo, 5Su
otidle dve muske | |edna
}enska ekipa

Na w»reskir= j@ povedena i
mlada juniorska ekipa, no po-
stignutim rezultatima 1 te kako
su opravdali ukazano povere-

nje
Tu, u Sarajevu, posebno je
«iskotio= svojim rezultatima

Sinis&a Bradi¢. Svojim raskos-
nim talentom nedvosmisleno
je signalizirac da na njega
treba ozbiljno radunati | da nje-
govo vreme tek dolazi. Osvo-
jeno je ukupno sedam bronza-
nih medalja. Posle seniorskog
prvensiva, tako recl bez od-
mora polele su pripreme za
juniorsko driavno prvenstvo
U Prijedor su otidli: Sinida Bra-
di¢, Aleksandar Zuban, Sasa
Sa%ié, Slavko Kuzmanovié,
Zeljko Simié i trener Slavko
Klaji¢. Postigh su sjajne rezul-
tate: postali su juniorski ekipni
Sampioni driave u general-

PADOBRANSTVO

BOGATO | PLODNO LETO

® Ovogodiénja sezona bila
sadske padobrance. Stasala |e sjajna, mlada, ambi-

clozna generacija koja je letos na takmilenjime u zem-
||l osvojlla 84 medalje: 43 zlatne, 15 srebrnih | 16 bron-

e najuspesnija za novo-

nom plasmanu i grupnim sko-
kovima. Deset zlatnih, dve
srebrne | dve bronzane meda-
lje bile su 2etva nezapamiene
ali tu nije kraj.

Po povratku iz Prijedora,
novosadski padobranci, Cla-
novi Aerokluba -Heroj Pinki-
postigli su novi uspeh, ovoga
puta na medunarodnom takmi-
¢enju za »KiSkun-kup« u
Madarskom gradu Kiskunfeled-
hazi. | u juniorskoj i seniorskoj
konkurenciji u generalnom
plasmanu, posle pojedinacnih
i grupnih skokova, osvojili su
pobednitke pehare. | na ovom
takmifenju posebno se ista-
kao Sinisa Bradit. koji je u po-
jedinaénim skokovima posti-
gao fantastiCan rezultat: nezva-
niéni  jugoslovenski rekord -
svih 3est skokova u sam cen-
tar »nule«

Svi ovi rezultati tekako su
vredni paZnje, ali za uévridiva-
nie u samom vrhu jugoslovens-
kog padobranstva, za sveiske
»Visine«, potrebno je jo5 do-
sta uliniti. Primera radi, nasi
padobranci skatu sa padobra-
nima PS - 11 koji po kvalitetu i
takmitarskim osobinama zao-
staju za padobranima, tipa
«Kluz = 1=. Vecina jugoslovens-
kih klubova nabavila j@ ove
padobrane, i na takmitenjima,
dakako imaju prednost i lakie
ostvaruju bolje rezultate

Elektronska =~nula~ postala
je svakodnevni i obavezni -rek-
vizit«= &ak i na treninzima Da

ka*emo: =posledice« nedo-
statka ~nule-« ogledaju se u
tome 35to padobranci tehni-

kom prilaska cilju, istina dodu
u poziciju i reon =nule« al im
nedostaje tehnika udaranja |
pogadanja centra koji je pred-
nika 3 santimetra. Osim toga
kada bi padobranci imali na
raspolaganju magnetoskop za
figurativne skokove | -relativ-
postizali bi mnogo bolje rezul-
tate.

Neko ¢e redi: U MandusiCa
Vuka ali pogledajmo samo
stanje u AK »Lesce« iz Slove-
nije, koji slude kao primer pri-
mene savremene tehnike u
obuci 1| treninzima. Svojim
vrhunskim rezultatima, oOve
godine osvojili su drugc me-
sto na Svetskom prvenstvu u
grupnim skokovima na cilj. To
je, ujedno, najveci uspeh po-
stignut do danas u jugoslo-
venskom padobranstvu. MoZe
li e uiniti jo5 jedan mali na-
por. da se nasim vrednim pa-
dobrancima obezbedi osim
osnovnih uslova za rad | savre-
menip | Kvalitetniji posebno
EZto se opreme tite?

H. Ugljesic

AERO KLUB »ZARKO ZRENJANIN«

MASOVNOST | KVALITET

® Modelarstvo e veoma popularan sport — kaze Zla-
toJe Radnovié, rukovodilac modelarske sekcije @

Po rezultatima — najbol|l podmiadak u Vojvodini |

Jugoslavi|l

tare dileme - &emu dati

prednost u sportu razvija-

S nju vrhunskog kvaliteta ili

masovnosti, iz godine u godinu

demantuju rezultati zrenjanins-

kog Aero kiuba -Zarko Zrenja-
nins.

Vet februara 1945 godine,
neposredno nakon obnavijanja
aktivnosti Aero kluba u gradu na
Begeju, potinje sa radom mode-
larska sekcija.

- Od, tada do danas valjda je
ovo i jedina sekcija koja nije pre-
kidalarad - kaZe Zlatoje Radno-
vi¢, nastavnik modelarstva i ruko-
vodilac ove Sekcije. - Neito
ranije. u maju, okupili su se
ovde i ljubitelji jedriliCarstva, a
krajem iste godine stigac je u
Aero klub prvi avion. Nekako u
isto vreme, u decembru, konsti-
tuisan je upravni odbor, a Klub
je dobio ime »Zarko Zrenjanin-.
Ove godine, dakle, obelela-
vamo 40. godiSnjicu rada Kluba
pod ovim imenom haroja &ije
ime nosi nas grad i isto toliko
godina aktivnosti u slobodi u
Klubu koji postoji jos od 1927
godine.

Nas sagovornik je u ovom
Aero klubu od 1966, godine
Kada je pofeo u Sekciji su bila
gamo Cetiri &lana, a wanas ih je
52

Rezultat ovog entuzijazma je
danas osam sekcija u zrenjanins-
kim osnovnim 3kolama, koje
okupljaju 136 ufenika. Oni go-
tovo svakodnevno rade uz po-
moé 12 nastavnika. lako se mno-
gima <cini da vazduhoplovno
modelarstvo nije tako popularan
sport, moZe se samo prihvatiti
&injenica da, izgleda. nije u do-
voljnoj meri priviatan za devoj-
Cice.

- Qvo je, u stvari, veoma po-
pularan sport. O tome najbolje
svedodi podatak da samo najbo-
lji postaju Clanovi Sekcija Aero
kluba, a na stotine ih }eli da se
utlani. Svi oni, prethodno, mo-
raju da poloZe odgovarajuci te-
¢a), nakon obuke u Skolskim
sekcijama. Mi, onda., imamo u
vidu ne samo njihova tehnicka
znanja i vestinu, nego i uspeh u
Zkoli 1 viadanje Kriterijumi su
sve strozi. Tako smo. recimo, iz
jedne osnovne Skole primili 10
uéenika u Sekciju, a jos 30 ih je
Zelelo da budu &lanovi

Problem finansiranja je | ovde
prisutan. Medutim, uz snalalji-
vost, podriku sredine i drustve-
nih organizacija, oni nisu fako
izraziti kao ranije

- 0d pre tri godine uspel
smo da se izborimo da se pri
Vectu narodne tehnike formira
poseban fond za rad sa vazduho-

plovnim podmlatkem. Sredstva
uplatuje SIZ za pred3kolsko |
osnovno obrazovanje i SIZ za
usmereno obrazovanje. No, to
je dovoljno samo za neophodan
materijal. Medutim, izuzetni re-
zultati u poslednjih nekoliko go-
dina pomogli su da nam finansij-
ski pomogne i SIZ za fiziCku kul-
turu, odmor i rekreaciyu. Iz za-
jedni¢kog fonda dobar deo sred-
stava, usmeravamo Skolama,
kako bismo uspeSno razvijali
modelarski sport

— MNasih 18 &lanova zavrSili su
telajeve za sudije, od kojih je
%est steklo zvanje sudije Savez-
nog razreda. Nije nacdmet do-
dati da je najstariji &lan nastav-
nik, pedesetogodisnjak Tima
Belte. dok je najmladi Dejan

Radigi¢, ulenik sedmog raz-
reda )
Ova Sekcija je 1 2vanitno

medu najbolima u Vojvodini. |
to u vreme kada su gotovo svi
klubovi u Pokrajini suoleni sa
teskom finansijskom situacijom
Sekcija je nosilac ~Plakete He-
roj Pinki=.

U nasem Klubu je rad takav
da uvek najvise para dobije Sek-
clja koja ima najbolje rezultate.
Za ovu godinu smo planirali 93
miliona, a dobili polovinu. Za raz-
liku od drugih Aero klubova, mi
imamo para, ali je ved pri kraju
materijal koji smo kupili dobija-
njem deviza iz Aero kluba ~lzet
Kurtalic« iz Visokog, gde je lane
odrianc Evropsko prvenstivo
vazduhoplovnih modelara. To |e
ostvareno na osnovu proslogo-
didnjeg sporazuma, uplate tak-
milarske takse modelara iz in-
ostranstva koja je usmerena za
uvoz. Medutim, ove godine, isti
Aero klub, kao organizator svets-
kog prvenstva, nij@ prihvatio
takvu saradnju. Ne treba zabora-
viti da je 90 odsto materijala koji
nam je potreban upravo iz
uvoza Uz to, modeli se &esto
o5tecuju na takmiCenjima | to
uvek zahteva dodatna sredstva.

Ovde se snalaze kako znaju |
umeju. Pojedini &lanovi su ga
nabavljali privatno, prilikom puto-
vanja u inostranstvo, a dobra sa-
radnja je sa radnim organizaci-
jama u okviru IPK «Servo Mi-
halj=. Sada se &ini pokusa] da
uprave ova)] privredni gigant
bude posrednik u uvozu za po-
trebe u okviru vojvodanskog vaz-
duhoplovstva. No, to nece biti i
malo lako, jer se vel sad najav-
ljuje da Aero klubow nemaju
dovolino para za dinarsko
utesce. U svakom sluaju, bez
jateg povezivanja sa privredom
Cini se da nema veceg izgleda ni
za vedi razmah vazduhoplovnog
modelarstva u  Vojvodini

Branka Jalié
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ONE ELEVEN — ZA MAKETARE

Britanska wvazduhoplovna korporacija
BAC koja preizvodi putnicke avione tipa
1-11 =0One -ealeven= uradila je samo
dva primerka: 525/1 (fabritki broj 525
FT) i 525/2 (fabritki broj nepoznat)

Ta dva primerka, zajedno sa trecim
transportnim, prodati su  rumunskom
proizvodadu |A kraj Bukuresta, zajedno
sa licencom za proizvodnju, a tipska oz-
naka licencno proizvedenih aviona |e
ROMBAC 1-11_ U toku je serijska proiz-
vodnja, predvidena je izrada dvadeset |
dva aviona.

Nakon uhodavanja proizvodn)e, tri eng-
leska primerka ustupljena su rumunskoj
putniékoj avio-kompaniji ~Tarom« radi
koris¢enja na domacim linijama

~Tarom«, bar ove godine, nije IMao
previSe posla pa su mu pojedini avioni,
postali visak. S druge strane, nasa put-
nitka avio-kompanija -lnex-Adria Avig-
promet- na pragu turisticke sezone nije
imala dovoljno aviona, pa je od ~Taroma«
iznajmila avion. Tako je 1-11 privre-
meno leteo pod nasom zastavom

Za aviomaketare treba reci da avion
1=11, i to serije 500 u razmeri 1:144
proizvodi engleski proizvodaté maketa
»Airfix=. Jedini problem su oznake pripad-

PTICA SELICA
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nosti. Moracete ih napraviti sami. Gornji
deo trupa i ceo rep su sneino beli. Donji
deo trupa i krila bez napadnih ivica su
farbani sivom bojom. Gondole motora |
napadne ivice krila su u boji metala od
kojeg su napravijeni. Vrh nosa aviona je
crn. Od ~Taromovih« oznaka ostala je
samo tamnoplava traka koja se prostire
preko prozora do pilotske kabine. Tu
traku mo2ete iskoristiti iz kompleta oz-
naka za maketu. Zna |AA je takode tam-
noplav na beloj podlozi | nalazi se na ver-
tikalcu. Pored nje nalazi se driavna za-
stava. Ako su vam ostale trobojke od
«Hellerovih= maketa putniékih aviona,
koje su donedavno mogle da se kupe
kod nas, moZete njih upotrebiti. Registra-
cij@ YU - AKN nalazi se na trupu iznad
gondole motora, sa obe strane, | tamno-
plave je boje. Ostale registracije nalaze
se na krajevima krila i to na gornjali des-
nog krila i asimetriéno na donjaci levog
krila i crne su boje. Natipis Inex Adria Air-
ways nalazi se sa obe strane trupa | tam-
noplave je boje. Kao i zna IAA, | ovaj nat-
pis najbolje je uraditi pomocu 5ablona.
Ne treba zaboraviti ni malo slovo N koje
se nalazi sa obe strane trupa ispod pro-
zora pilotske kabine kao | na oba vrata

prednje kutije stajnog trapa, i crne je
boje. Za izradu ovog slova kao i slova iz
registracije, najbolje je koristiti ~Letra-
sefts.

Da li smo jo5 nesto zaboravili? Nas pri-

'merak ovog aviona prvi put je poleteo 16.

januara 1981. godine. Njegova linija je
slitna avionima Tu - 134 i DC -9, ali nece
biti problema oko razlikovanja. Jer, Tu -
134, kod nas ima samo »Aviogenex=, a
DC -9 koje poseduje IAA su duli od
1 =111 imaju zatupast nos, za razliku od
1-11 &iji je nos blago zaliljen. Ukoliko
ste se letos zadesili na nekom na%em ae-
rodromu, moZda ste i videli ovu retku
plicu.

Taktitko-tehnitke karakteristike: BAe
1 =11 serija 525/1, razmah krila 28,50 m,
duZina preko svega 32,61 m, broj putnika
119 + dva ¢lana poseda, telina praznog
aviona 23,826 kg, maksimalna poletna
47 400 kg, maksimalni dolet pri maksimal-
noj tedini 2726 km, dva turboventila-
torska mlazna motora Rolls-Royce | Spey
Mk. 512DW sa 55.8 kN (5.687 kp) potiska
po motoru.

Predrag Miladinovi¢
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Tsma Sdalaca

KONKURS ZA AEROFOTOGRAFIWU

Postovana redakcijo,

&itajuéi drugi broj »Aerosveta« nai-
gao sam na ¢lanak o samograditeljima
u Viojvodini, koji me je u potpunosti iz-
nenadio. Znao sam od ranije da se na
teritoriji Vojvodine i Slovenije sagradilo
ved dosta lakih letelica, ali do sada ni-
sam imao prilike saznati nista preciznije
o tim konstrukcijama i njihovim tvor-
cima.

Kako se i sam bavim samogradnjom,
napravio sam zmaja sa kojim sam vec
leteo, zanima me rad ovih samogradite-
lia, a posebno Stevana Stepancevica,
jer i ja 2elim sagraditi motornog zmaja.
Imam veé i neke nacrte. Zelim razme-
niti ideje i sa svim ostalim graditeljima.
Znam da vedéina Zvi u anonimnosti
zbog problema registracije | oporeziva-
nja, a to najvise usporava razvoj vazdu-
hoplovne samogradnje, medutim, ak-
cije kao S&to je vasa, | slovenackih
»Krila=, pomaZu usamlijenim i obeshra-
brenim konstruktorima.

Antolélé Goran,

Sisak,
Franje Ogulinca Selje i1

Postovani drugowi, .
veoma sam Zzadovoljan »Aerosve-

tom« | ve¢ vam se javljam sa jednim pi-
tanjem. Zanima me gde se mogu naba-
viti ¢asopisi o avionima za civilni put-
niéki sapbracaj?

Stanisiav, Novl Sad

Od postojecih jugoslovenskih éasopisa
ovim pitanjima se najvise bavi »Avio-re-
vija«=, koja izlazi povremeno (dva - tri
puta godisnje), a moZ2e se naruditi u
Savezu vazduhoplovnih udruZenja Jugo-
slavije, Beograd, Uzun Mirkova 4. U in-
ostranstvu izlazi veliki broj dasopisa u
kome se prikazuju putniéki avioni, ali
morale se obracati direktno pojedinim
izdavadima.

Dozvolite mi da izrazim zadovol[stvo |
iskrene Cestitke u povodu pokrenute
inicijative za izlazak vase revije. To je
poduhvat vredan paZnje jer vec¢ dugo
jugoslovenska vazduhoplovna javnost
nema kvalitetan, a popularan list, od-
nosno struénu reviju. Radi toga vam
upucujem najbolje 2elje za dalji rad na
razvoju i izlaZenju vaseg i naseg lista.

Joslp Jurkovié,
Osljek

Cenjena redakcijo,

Mnogo nam se dopada »Aerosvel« |
od sveg srca Z2elimo da se prosiri medu
sve poklonike avijacije.

U drugom broju smo proéitali izjavu
inspektora Stamenka Vucéicevica, na-
%eg legendarnog druga, dugogodis-
njeg pripadnika RV i PVO. To je povod
da kaZemo nekoliko reéi o njemu jer za
njega ne postoje tajne kada se govori o

bilo kojem tipu ili vrsti aviona. Sta-
menko je bio dugogodisnji rukovodilac
v vazduhoplovno-tehnickoj sluZbi, a
licno je izwrsio pregled | pripremu
aviona F-86E (»sejbr«) kojim je pukov-
nik Nikola Leki¢ prvi u Jugoslaviji
probio zvuéni zid. Pored toga bio je i
tehnicki rukovodilac prve akro-grupe
RV i PVO koja je od 1961. do 1963. go-
dine letela na »sejbrovima.« Mislimo da
je sve to vredno spomena i zato se zah-
valjujemo na prostoru.

Gojko, Bida, Rade, Cantrak, Mi¢a | ost-
all drugovi Iz Batajnice

Mall oglasi

Prodajem originalni metalni rotor za
»Jirokopter«, komplet sa glavom koji
proizvodi americka tvornica ~Bensen- za
120,000 dinara | kompletno postolje za
motornog zmaja sa motorom Daf-45. Egi-
dio Griini¢, Kampel brdo kod ManZana
36, 66000 Koper, telafon 066 —34-703

Prodajem nacrte za samogradnju
zmaja, tip »standard« i vise knjiga o vaz-
duhoplovstvu, a kupujem pojas za zmaja,
za leZeéi polokaj. Janko Ujfalusi, Omla-
dinska 50, 21239 Durdevo

Knjigu »The scale modeller's hand-
book«, na engleskom jeziku, menjam za
neki od sledeéih nesastavlijenih modela
(1:72): F-4, A-7, F-14, F-15, F-16, F-18,
F-111, mirage. Zeljko Lukié, Beograd, Fi-
lipa Filipoviéa 69. dTelefon: 011 — 406-414

[ ]

Prodajem drvenu, plastificiranu =hof-
man«= alisu HO 11 - 150 B 80, fiksnog
koraka, pretnika 1200 mm, za motore do
75 KS. Elisa je proizvedena 1971. godine,
a do sada se koristila oko 25 sati. Pitati
na telefon 021/368-821.

SALJITE OGLASE

Redakclja |e u listu obezbedlla pro-
stor za besplatno objavijlvanje mallh
oglasa, za kupovinu | prodaju modelars-
kog materljala, motora, maketa, pla-
nova za samogradnju, stranlh vazduho-
plovnih éasopisa | sli¢éno. Uslov je da
oglas ne bude dull od 30 recl | da se
podalje na doplsnicl.

& 200 REZERVAT
[ 1]

& & KPACKIRIT |
Q OSIJEK, YUGOSLAVIA |

E.m:.u-u CiJh FOSJCTE | BLTENVACIJE

._M Telalon: (054] 31-166, 31-T35
Telex: 28166

OSIJEK
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Nagrada najboljem

HOBI
TURIZAM

® »Generalturist« Iz Osljeka dode-
ljule pobedniku konkursa za ae-
rofotografiju trodnevnl boravak
u Kopaékom ritu, na foto-safa-
riju kroz poslednju evropsku
barsku dZunglu

ajveca i najstarija putniCka agencija u
Slavoniji | Baranji ~Generalturist= iz
N Osijeka, pored uobicajenih turistiCkih
usluga, svojim gostima omogucuje da se u
ovom delu Jugoslavije bave izuzetnim hobi-
jem. Ljubitelji fotografije koji radije svoje lo-
vatke trofeje drie u albumima nego na zido-
vima lovadkih soba, redovno se organizuju
foto-safari ture sa kojih »lovci« odnose Ku-
¢ama snimke orlova, jelena, srna, divljih swvi-
nja i mnogih drugih Zivotinja.

Posmatradi ptica (ornitolozi) dolaze u Ko-
patki rit da u netaknutoj prirodi uZivaju u
vide od 270 ptigijih vrsta. Ljubitelji pecanja
svo] raj ¢e nadi u Aljmasu, seocetlu na sa-
mom w5éu Drave u Dunav. Za one koji vise
vole zavirivanje u kotli¢ sa najboljim koma-
dima slatkovodnih riba, »Generalturist« iz
Osijeka priprema »fi§-piknik« na Zelenom
otoku usred Dunava.

Zooloski rezervat Kopadki rit prostire se
izmedu Dunava, Drave i jugoslovensko-ma-
darske granice na povrini od 6250 hektara.
U ovom carstu ptica udaljenom samo 14 kilo-
metara od Osijeka ima i tako retkih vrsta kao
&to su orao Stekavac i crna roda. Posebna
su retkost gnezda divljih gusaka, kolonija
Caplji | kormorana.

Vode rezervata su plitke i bogate hranlj-
vim sastojcima, pa se u njima razvija vrio
bogat biljni i Zivotinjski svet. Ovo veliko pri-
rodno mrastiliSte i rastiliste riba stalno obo-
gatuje riblji fond Dunava i Drave

Na kopnu u Kopalkom ritu raste biljni po-
krov bogat biljnim zajednicama. Osim toga.
na ovom podrudju je do sada utvrdeno da
¥ivi 50 vrsta sisara, 270 vrsta gmizavaca i 10
vrsta vodozemaca. Zato 3to se modvarna
vagetacija vrlo brzo obnavlja i razvija, pruia
jelenima, kojih zajedno sa mladima ima oko
9000, optimalne uslove za Zivot. To Zivi, u
svetu poznat po izvanrednc kvalitetnim rogo-
vima, beljski jelen. Zastupljen je sa 100 do
150 primeraka po hektaru a 1o je trostruko
vise nego u drugim najboljim prirodnim stani-
4tima Evrope.

Ritska jezera (Kopatko, Sakadasko, Bijelo
i dr.) sluke za okupljanje ptica. U doba migra-
cije tu boravi svakoga dana nekoliko dese-
tina hiljada jedinki razli¢itih pti&jih vrsta

»Generalturist« Iz Osljeka poziva vas da
utivate u lepotama zoolodkog rezervata
Kopaéki rit, a redakclla »Aerosveta« vam
poruéuje da | vi moZete besplatno boravitl
na tom divnom mestu, ako na nas nagradni
konkurs za aerofotografiju podaljete snl-
mak. Objavi¢éemo ga u sledetem broju »Ae-
rosveta«, a Zirl na ¢elu sa majstorima foto-
graflje odiuéiée ko je najboll. U kenkurencl]i
mogu ufestvovatl sve vrste | veliCine crno-

bele | kolor fotografije, kao | dijapozitivi. Ne
zaboravite — nije preostalo mnogo vremena

do lzbora najboljeg. o _
U ovom broju objavijuiemo prispele
snimke Sestorice autora.
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