AEROSVET

je i 2zvaniéno, odnedavno, postao
¢lan porodice izdanja Novinsko-izda-
vacke | Stamparske radne organizacife
»Dnevnik= u Novom Sadu. To znadi da
¢e do Citalaca stizati redovnije i brie
nego $to je bio siucaj

Proteklih meseci Sirom Jugoslavije
su se odrZavale znaclajne vazduho-
plovne manifestacije: otvoreni su nowvi
aerodromi u Boru i Nisu, u Ljubljani je
proslavijena stota godisnjica rodenja
Edvarda Rusjana, prvog jugosfovens-
kog pilota, 8 na banjaluckom aero-
dromu je odrZan aeromiting povodom
cetrdesetogodisnfice Aerokluba ~Rudi
Cajavec~. Spomenute priredbe pose-
tilo je oko milion ljudi. Najvecée intereso-
vanje swvuda je pobudivala sSestorka
jarko obojenih =jastrebova«, d¢lanova
=Letec¢ih zvezda~, akrogrupe Vazduho-
plovne vojne akademije. Sestorica na-
stavnika letenja, koji su trenutno u sa-
mom vrhu svetske akrobatske pilotaZe,
zasluZni su za izuzetno interesovanje
javnosti za vazduhoplovstvo. Za 18 me-
seci nastupili su 36 puta. Na ~duplerici-
objavijujemo poster ~Letecih zvezda«~

Na domacdim aerodromima prikazi-
vane su i nove letelice. U Zagrebu smo
testirali novi Cesnin transportni avion
»karavan [«, MekDonel Daglas je u No-
vom Sadu demonstrirao helikopter
»hjuz 500E«, 8 madarska firma Hodgep
je u Subotici pokazala mogucénosti svo-
jih motornih zmajeva opremijenih ur-
edajima za prskanja u poljoprivredi.

Eskadrila aviona za gasenje poZara
CL-215 »kanader~ pojacana je letos jos
jednom letelicom. Tim povodom pose-
tili smo proizvodaca, fabriku ~Kanader
limitid= u Montrealu (Kanada) i upoznali
se sa programom proizvodnje | plano-
vima za razvoj novog aviona CL-215 T

Zanimijivu pricu o spasavanju savez-
nickih pilota pogodenih 1945, godine
nad [talijjom rekonstruisac je Danijel
Frka otkrivsi potonule ostatke aviona
blizu ostrva Krka u Kvarnerskom zalivu
a nacinio je | podvodne snimke delova
aviona [ opreme
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“REROSVET" NA LICU MESTA

POETIODMNIED LODED BUNDENOST

Bajam u Faraboron (Farnborough) odslkiwa:

Bwalke paroe gackine o

Jo ea meadrpljenjen etrodnjaka 1 1jubddclja exljanl]s.

pree] nadalll espiombre pa asradromu nkiljenon Scadesstalk kilometara od Londona,

sizuplja

o€ 1 Spijumre.

82 evaiala alida, pokaauje aa, progovara

@® Falkon 900

Precizni | poslovni Englezi ni ovaj
put nisu ulinili nista vide nego ranijih
godina da posmatratima, novinarima
pa | utesnicima udine sajam aviona u
Farnborou ugodnim, kakav je onaj
koji se odriava u Le Burleu (Le Bur-
gel) kraj Pariza. Doéi do sajma je
prava avaniura, ako vam prevoz un-
aprad nija obazbaden, mada ni u
ovoj drugo] kombinaciji. nij@ mnogo
manje mukea. Problemi nastaju vet u
centru Londona. Autobuske karte
morate kupiti na glavnoj stanici. Auto-
bus &8 vas npr. sutradan Cekati na
zakazanom mesiu, all ne | u zaka-
zano vrame. Ako vas 1o nij@ mnogo
naljutilo, glavngo maltretiranje nastaje
na autoputu. Mada ima po trl vozZne
frake u svakom pravcu, vec na iz-
lasku iz predgrada oseca se velika
guiva da bi prerasia u pravi saobra-
cajni kolaps na polovini puta. Bilo je
ljudi koji su iznervirani time krenuli
dalje pedice i stigli pre autobusa. Sve
skupa, sa tekanjem na dolazek auto-
busa i vodnjom do aerodroma lzgubi
sa oko 2.5 sata, 3to jo za 40 km vol-
nje kroz ravnicu zaista pravide. Re-
dovnim posetiocima vazduhoplovnih
izlo}bi neumitno se namece porede-

snimed Malan K osanovid

@ Rafal

nje sa Parizom, gde se za istu stvar
trodi oko 40 min. (Istina, Le Burle je
manje udaljen od Pariza nego Farn-
borou od Londona). Ulaznica |j&@ I8
nade prilike enormno skupa | iznosi
10 funti. Kad se na to doda i cena
transporta od 5 funti, onda vas 1o
bez ikekvog jela | okrepljenja kodta
gotovo Citav stari milion dinara
MNeito brie do izlokbe se stile vo-
zom koji niked ne kasni, ali je stanica
prilitno daleko od Farnboroa. a

-

guiva za lokalni sutobus na liniji 2e-
leznitka stanica - sajam obeshra-
brujuta, pe se i ta] deo puta Ceslo
pralazi pedice. =

»Vo|ni¢kl« sajam

Bilo da ste vanica, novinar ili obi-
fan posatilac, viaz u sajam vam obez-
beduje iskljufivo ulaznica. Nikakve
propusnice, PRESS kartice | ostalo
na wvradi. Razlka je u tome 510 u
PRESS birou dobljate komplet ulaz-
nica ako ste novinar ili zvanica, a bla-
gajna je jedino mesto za nabavku
ulaznica za posmatrale. Eto, wver-
ovatno, otkud Englezi uvek znaju ta-
£an broj posmatrala neke platene
priredbe.

Oduvek ja Farnborou vakio za vide
=vojnitki= sajam od Le Burlea, ali |
za manji - | po broju firmi | po broju
eksponata. Dok letalki program u Le
Bur}eu fraje praktiéno od obvaran)s
do zatvaranja (od 9 do 18 &asova) na
Farnborou se | ove godine latelo od
13 Easova | 30 minuta do 17 Casova.

Vreme nije bilo previde naklonjeno
organizatorima, pa jé to jod vide sma-
njile ugoda) letalkog dela, dok |e
odsustvo istoéno-evropskih zemalja |
vrio skromnl nastup SSSR-a, zne-
&ajno umanjilo kvalitet celokupne iz-
raJl:a-. Cak ni relativno Sirok nastup
Kinaza u izlotbenim halama, ali baz
ijadnog pravog avions, nije mnogo
popravio utisak. Izgleds da su organi-
zatori bili svesni kakav ¢e to biti pro-
pust. pa su uspeli da dovedu najveci
avion sveta, ruski AN-124 Ruslan.
Medutim, on je bio daleko van doma-
4aja publike, smedten kod hangars,
van izlotbenog prostora, pa je utisak
bio kao da nija ni izloten.

ipak, imaoc ja FARNBORO 88 i
svoje svetle trenutke zbog kojih je
vredelo dodi. Posle mnogo godina
prikazivanja manje-vile istih aviona i
njihovih podvarijanti, ove godiné Su
prikazana dva potpuno nova lovalks
aparata =prve linije= - francuski =va-
fal= i angleski =EAP-.

Od noviteta iz vojnog programa tu
su jod bili: brazilsko-engleski -ports
tukano= (Shorts Tucano); balgijsko-
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@® Foker 50

italijanski -promovia dlel sgualus-
(Promovia Jat). Prikazan j8 prvi put |
anglesko-ameritki ~herier GR Mk 5=
(ameritka oznaka AV-8B), sa novim
krilom, opremom, nekim konstruktiv-
nim izmenama | velim potiskom,
nova verzija italijanskog =airmakija
MB 3398« finski teanaZni avion =VAL-
MET L 90 TP= sa turbealisnim moto-
rom, zatim nove verzije dobro pozna-
tih helikoptera: angleski =-vestlend
supaer links- (Westland Super Lynx).
ameriki =bal 412AH= [Bell 412 AH) |
francuski =dofan SA365 M« (Dauplin)
koji je uz novo naorulanje dobio i
novo ime — =panter=,

Noviteti na civilngj sceni su ele-
gantni, minijaturni slovni dvomo-
torni miaznjak =CiCester-majls leo-
pard= (Chichester Miles Leopard)
napravijen u potpunosti od fiber-
glasa, sa nekim redenjima koja sa
sretu kod modernih lovadkih aviona,
dva turistifko sportska visokokrilca
=ARY super 2« i =norman MAC 1= Fri-
lejns. (Freelance) nemalki laki avion
Grob G 115A od kompozitnih matari-
jala (uglavnom stakloplastike), francu-
ski poslovni FALKON 900 (sada i 58
plovidbenom dozvolom) i na kraju
najatraktivniji novitel cmilnog pro-
grama engleski putnifki kratkopru-
gad BAe ATP

EAP — vesnik novog
evropskog lovca

Najnovija letelica na Farnborou je
bic engleski EAP (Experimental Air-
craft Program - eksperimantaini
avionski program). Prvi let |e izveo 8
avgusta ove godine, dakle ni nepun
mesac dana pra sajma. EAP ja bio
spraman za lat jod krajem maja. ali j@
zadrdan na zemlji jod neko vreme
izmedu ostalog | Zbog olkaza u hi-
drauliénom sistemu servokontrola
Na prvom letu koji je trajac 67 minuta
pilotirac je $ef probnih pilota Britid
Aerospejsa (British Aerospace) -
Dejvid lsis (David Easles). Postignuta
j& nadzvulina brzine od 1,1 maha na
wisini od 1000 matara, dok je najvele
opteraianje u manevru iznosilo 4 g
4to je. s obzirom da je ref o prvom
letu, izuzetno dobro. Po zavrietku
leta pilot je izjavio: =Avion je idealan |
prula pllotu sve Sto poleli=. Intare-
sanina j& | opasks jedne od Zvanica
na prvom letu - izvedtala Fajnani-
nala Tajmsa (Financial Times) - da
ja =EAP- prvi potpuno engleski lovac
posle duge pauze od 1954 godine,
kada je poletec Lajtning (Elactric
English Lightning). Dakla, Britanci su
puna 32 godine Cekali svo] novi lo-
vac, 10 je za jednu vazduhoplovnu

noséu mode tvrditi da ¢e 10 biti najs-
nakniji lovalki avion krajem owvog i
podetkom sledeteg veka.

Zajadnitkim snagama rade Rols
Rojs. Fiat. MTU | SENER na novom
moloru koji treba da bude ugraden u
sarijske aviona EFA. Madutim, prama
retima prvog toveka EFA-a Dierlja
Vilokss, (Gerrie Wilox), iz takmidanja
za izbor motora nisu iskljudani ni
Amarikanci. Tu se pre svaga misli na
D¥anaral Elakirik [Ganaral Elactric)
koji bi u saradnji sa evropskim part-
nerima trebalo da =izbaci= novi F 404
motor. Konaéna odluke donadéa se
nakon rezultata ispitivanja ponudenin
motora

Rafal — francuskl izazov
svetu

U wveéitoj trci sa Englazima, Fran-
cuZi su uspeh da njihov lovac =-rafal-
polati mesec dana pré =ostrvskogs
konkuranta = 4. jula. Sredinom avgu-
sta =rafal A= j@ vet imao 25 letova |
postigac je brzinu 1,8 maha. Masta-
vak ispitivanja ide po planu | prema
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silu kakva ja Velika Britanija, izuzetno
dug period.

Traba napomenuti dy je u finansira-
nju oveg poduhveta ucCeile uzelo
nekoliko driava preko svojih firmi
Tu su pre svih Nematka preko kon-
carna MBE i Italija preko kompanija
zdruenih u AIT

Pre nekoliko godina zemlja Ev-
ropske ekonomske zajednice sSu po-
kudale da se dogovore O novom
lovcu &iji bi razvoj | proizvodnja bili
zajeadnitki finansirani. Veciti antagoni-
zam izmedu Francuza i Engleza, po-
sebno u avijaciji, spraio je postiza-
nje polpunog dogovora. Na proslogo-
diSnjem sajmu u Le Burleu Englezi
su patetiéno izjavili za Stampu: =-Eng-
leska nikada nece biti u timu pod
vodstvom Francuske-_ Istina, | jedni i
drugi su vel imali idejne projekie. |
Nemci su imali svo] projekat, ali su
58 relativno lako usaglasili sa Engle-
zima, Italijanima | Spancima (CASA)
Rezultat tog usaglasavanja bio je
avign EFA [Eurgpean Fighter Air-

craft) u gijim deonicama Briti§ Aarg- 4
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spajs | MBB ufestvuju sa po 33 po-
510, AIT sa 21 posto i CASA sa 13 po-
sto. Osnovan je | konzorcijum poput
Erbasa ili Panavie (Tornado) Oéeki-
valo se da ¢e se EFA razvijati unular
razradenog sistema Panavie, ali 58 10
nijeé ostvarilo.

EAP j& kao i francuski (rafal- (Ra-
fala) teahnoloski demonstrator. To
znati da nijedan od ova dva aviona
nate uéi u upotrebu u vidu u kKakvom
su se pojavii na izlobi. Njihova
prvansivena namena |& da s& pro-
vare nove avionske tehnologije | 1o
pre sSvaga nova asrodinamitka kon-
cepcija tipa =patka=, novi materijal
= karbon, legure litijuma, aktivha
kontrola kao posledica namerng izaz-
vane valike nastabilnost, nova alak-
tronika | novi rasporad kabinskih ale-
manata, kako na 1abli tako 1 na BoC-
nim stranama piloiskog prostora

L damonsgtracionim latovirna oba
aviona su pokazala iZvanredne letne
karakteristike, a ako 38 zna da bi tre-
balo da budu jod znatno bolji kada se
budu pravili u sanj, onda 5 33 Sigur-
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proraCunima trebalc b da 58 po-
stigme brzina od 1.9 maha na malg)
visini, dok opteredenje u mManevru
treba da dostigne 8 g. -Rafal A= je.
kao Sto j@ wvel relenc, tehnolodki
damonstrator kao | EAP. Opramijen
je  amerilkim motorima D2eneral
Elektrik GE F 404 -Rafal B-, tako fa
se rvali avion koji bude ulazio u sa-
riju, bite nesto manji od -rafala A= i
bite opremljen najnovijim francus-
kim motorima SNECMA MBEB, koji su
trenutno u zavrino] fazi razvoja. Od-
nos poliska motora | tekine aviona
bite veti od 1 pa ¢e Rafal B modi da
s& panje vertikalno kao raketa Isto
se ofekuje | od EAF-a

Probni pilot @l Mito-Moroa (Guy
Mitaux-Mauroard) rekao je. =Rafal e
uspedno leteti i 2040 godine=-. Ako
sa rna kako danas tehnologija brzo
napreduje, @ samim Tim i avioni Brio
zastarevaju, ovakva izjava daje naj-
pohvalniju sliku o novom francuskom
lowcu

Ostall novitetl Iz vojnog
arsenala

«Sort tukano- je angleska verzija
vet poznatog brazilskog -embraar
tukana=. U odnosu na original, pro-
menjena je pogonska grupa pa je
umasto =Prat Vitnijevog= PT - 6, uba-
ten Garetov TPE331 =128 (Gareti),
ulinjene su sitna izmanea u serodina-
mici | strukfuri, 8 ubatana j& i nova
opreama. Prvi lel novi Tukano j@ izvr-
Sio u Brazilu 14 februara ove godine
Uskoro podinje i serijska proizvodnja
u Sortovim fabrikama u Belfastu u
Savarnoj Irsko)

=Fromavia dlet skvalus- (Squalus)
je avion nastac reprojekiovanjam
nedto starije letelice =F400 kobra-
(Cobra) Prototip j@ napravijen u Ita-
liji dok ¢e se serijski proizvoditi u Bel-
giji. Namenjen ja i za civilnu upo-
irebu

Na izlo2bu j& najzad dosao i 1Iv
amariCki =harijar-_ Na bazi vet pozna-
1og engleskog jurisnika sa verlikal-
nim poletanjern | sletanjeam =heriar=
{Harrigr) amearifki proizvodal Mekdo-
nel Daglas (McDonnell Douglas Cor-
poration), uz saradnju sa Bratii Aero-
spejsom, napravili sU MNoOgo Modniji
I moderniji aparal. Najznacajnija ng-
vina j& polpung novo krilo Koje |é
pravijenc od kompozita (uglavnom
karbona) Awvign (@ slogae laksi | ima
vetu povrdinu, pa su mu u letu, na
pletanju 1+ sletanju, performanse
znatno bolje od originala. Nedto je
usavrdan | motor RR Pegasus 104 pa
jg dobijenc dvadesetak kilograma u
polisku uz smanjanje takine madine
MNovi motor dobio j@ oznaku Fegasus
F 402 - AR - 406. Inate ovaj avion se
val uveliko nalazi u serijskoj proiz-
vodnj, 8 U Svom sastavu imaju ga vaz-
duhoplovsiva USA, Velike Britanija i
—panije

Minijaturni  francuski dvomotormi
tkolski miaznak ~marmande 2008=

stigao je na izlodbu sa reputacijom
bestselera. MNaima, prema twdanju
proizvodaca, toliko je narudibina da

ne stizu tempom proizvodnje kKoji
imaju da zadovolje sve kupce. Cena
mu jé vaoma niska, a letadke sposob-
nosti koje je pokazao - izvanredne.

Itaijani su prikazali nove wverzije
svojih dobro poznatih aviona. Tu je
novi Skolski avion MB 339 B. koji se
od prethodnika razlikuje uglavnom u
opremi

Majavijan na prodlogodidnjo) Svels-
ko vazduhoplovno| izlo2bi, ove go-
ding j& i zvanitno pratstavijen finski
Skolski avion sa turbosalisnim moto-
rom =vaimat L90 TP=. Novi motor mu
je omogutio | bolje karakteristike pa
ja za ofekivali da ¢a imati uspeha na
trkistu.

Prikazan j@ | novi svelski rekordar
u brzini za helikoptera englaski =Su-
per inks= (Super Lynx). Kao i ovaj, i
ostali izlodeni helikopteri su derivativi
vat postojedih, ali im je dodata nova
oprema, nacrulanje itd.

Britanska licenca
SSSR-u

U kategoriji aviona za kratke linije,
nosivosti oko 60 putnika, takozvanih
komjutera (Comuters), dolazi do sve
raSte Dbitke. MNajnoviji &lan  tog
druitva j8 britanski ATP [Advanced
Turboprop) u kogea njegovi proizvo-
dadi polatu velike nade, mada im do-
sadainje narudibine ne deju osnova
za 1o, Maluli smo da je JAT ozbiljno
zainterasovan za ovaj avion. ATP je
nastac na bazi vel dobro poznaiog
HS 748 Prvi let je imao 6 avgusia u
Mantesteru, ima kapacitet od oko 68
mesta, U Zavisnosti od primenjencg
razmaka izmedu sedidta. Najznalaj-
nija@ novina j&@ u alakironskoj oprami
lzgleda da je upravo ona glavni ka-
man spolican)a u dogovoru o licenc-
noj proizvedn)i tog aviena u SSSRA
Mada izgleda malo varovatno, ova
vest @ potvrdens na S8)Mu | 58 30V-
jetske strana Veé vide. od godinu
dana vode 3¢ pragovori, 310 o kupo-
vini, &to o hcenci. Ruska dalagacija
bila j& | u posen fabrici koja proirvodi
ATP Prama izveilajima Sajamskog
Biltena, red je o ugovoru koji bi obuh-
vatio 1000 aviona. U koliko bi se 1o
osivanlo, ATP bi automatski postac
Catvrili avion na svelu po broju prowz-
vadenih komada (radunaju 38 samo
avioni zapadnog porekia). Niski tros-
kovi | visoka efektivnost u aksploala-
ciji su glavni elementi koji priviale
kupce. Medutim, ukolike popunje-
nost aviona nijg prako 80 procenata,
ove dobre karakleristike naglo pe-
daju 1 avion postaje Cak nerentabilan
Znadi da je@ 1 rizik u poslovan|u 58
ATP srazmerno veliki

MNovi starl Foker

Cuveni holandski avion =foker
F27- prestac ja davno da 5e proiz-

® Mikrodiet 2008

vodi. | porad toge, ostao j@ cenjen i
vrio traten na svetskom triidtu. Cak
su ga | Amerikanci proizvedili po §-
cenci (Fairchild). Povratak aviona nje-
gove kategorije naterao j@ proizvo-
date na potpunu restaursciju F27
Kaoc rezultat tog rada stigao je nowvi
=foker 50- (Fokkear). Svoj prvi let iz-
veo ja 28. decembra prodle godine.
Do dobijanja polovidbene dozvole,
dva protolipa koja su napravijena
treba da nalete jod ukupno 280 sati
(do sada imaju 450 sati leta). Od ba-
zitnog modela od kojeg je nastao
~foker 50= se razlikuje u upotrebi
kompozitnih materijala u nosedtoj
strukturi, novim izvenrednim amerié-
kim turboelisnim motorima «Prat
Vitni Kanada PR124/2«= (Pratt & Whit-
nay Canada) svaki snage 2200 ekviva-
lentnih konjskih snaga. Motor ima
i:al..lgl:rlku elisu =Yauti= (Dowty) kao
|

Foker ja najavio za sledeéu godinu
svo| novi putnitki milaznjak =F 100=
koji @ nastac na bazi ranijeg modela
=F 28«

Za vrlo kratko vreme kompjuteri
su dobili desetak tipova savremenih
aviona. Borba za triidte se maksi-
malno razvila i izvesno ja da ée biti i
gubitnika. Kanadani su vel pri kraju
sa izradom =DASH B« serije 300. To
je poveiani =DASH B- koji se nije
prodavao tako dobro kako su oleki-
vali u De Hevilendu, jer j@ imao pre-
malo sedidta

Spanci i Indonekani su predstavili
svo] komuter =CN - 235« Twvrde da
za njaga ved ima 100 narudibina, &to
bi bilo dovoljno da $8 ovaj avion ran-
tabiing proizvedi.

Sa zanimanjem <emo pratiti dalji
razvo) dogadaje u ovoj kategoriji, tim
pre &to ¢e se i nade civilno vazduho-
plovsive uskorge morati opremiti ne-
kim od kompjutera

Kompjuter kontrolide
pllota

Airbus ne posustajé u juriSu na
nove tehnologije Owvaj put je i prak-
tiéno predstavio flaj-baj-vajer (fly-by-
wira) komande, kﬂn su montirane :'m
najnoviju verziju Sirokotru =gir-
huls —GOEJ-. Prudnnuptmggluwh.
nad klasitnim komandama, ogleda
58 u tome 310 je prelazak u nakontro-
lisani redim lata praktiéno ne ue,
uvak sa& lati na optimalnom réXimu
smanjena j& talina konstrukcije
zbog manjag rapa | omoguéana ja
vata pokratljivost latalice. To je ost-
varano posiavijanjem dva kompju-
tera u komandni sistem, iZbaciva-
njem mehaniCkih veza | njhovom
zamenom  elekiritnim  kablovima
Izvrsni organi = hidraulitni pokretaci
komandnih povrdinag su oslali isti
Kompjutar proverava komande koje
stizu od pilota, uporeduje ih 58 para-
matrima koji su dozvoljeni i u skladu
sa lim odobrava ili stornira dobijenu
komandu

Polatevi u demonstracioni let na
Farnborou =airbus= sa ustremio uvis
pod nevarovatnim uglom za putnifki
avion. Iz razglasa se Cuo smireni ko-
méntatorov glas koji je objadnjavac
da bi avion u drugoj prilici najverovat-
nija pac zbog previalenja i sloma
uzgona. Medutim, kompjuter j8 pro-
varavac da li avion u swvakom tre-
nutku sa tekuéim parametrima mole
ds se nade u odredanom polokaju i
sve dok je rezultat bio pozitivan, nije
se mesac u komandovanje. Zbog
nedovoljne snage, avion je poleo da
usporava u penjanju i zaista je izgle-
dalo dramatiéno fak | za publiku na
zemilji, a kako bi bilo tek putnicima u
avionu. =Airbus= j@ gotovo slao.
Kompjuterni su fad =-uzeli stvar u
svoje ruke= usledila je nagls ko-
manda, nos je podeao da tone i avion
58 Za tren ispravio i nastavio norma-
lan let. Flaj-baj-vajer je pokazao
5voju ulogu | opravdanost ugradnje |
pored ne male cene.

Ovakav sistem komandi bite pri-
menjen na =airbus A300 -600= | na
najnovijam =airbus A320= Ciji se prvi
let ofekuje za $6s! mesaci. Napomi-
njemo da je nad prevoznik =Adria= 12
Liubljane medu prvim kupcima ovog
aviona (iji se broj narud2bina pove-
¢ao sa 119 u maju kad ja AEROQSVET
pisac o njemu na 260 sredinom avgu-
sta ove godine

Ma izlo¥bi su prikazani i novi UDF
{Unducted Fan-Fen bez prstena)
motori. Kako je Dieneral Elektroni-
kov motor GE UDF wvel leteo na
Boingu 727 =100, te je on iZazveo |
najveéu painju. Medutim, dlitav niz
rencomiranih proizvodada iz USA i Ev-
rope (Rols Rojs) privode kraju svoje
madine | ofekuja se njihovo poleta-
nje najdalje do sredine sledele go-
dine. Zajednitko je svim UDF da
imaju potrodnju za oko 20 posto ma-
nju od najitedljivijih turbofenskih
molora, @ da mogu pogoniti avion
brzinom koja nije nista manja od one
kojom lete sadadnji miaznjaci. To im
omoguéava specijaina srpasta elisa.

Izio2eni su | novi simulatori kod ko-
jih fovek vide nije siguran da li sedi u
pravom avionu ili je ipak u simula-
toru. Panju je pobudila i oprema za
ispitivanje u serodinamié¢kom tunelu

Amarikanci su ove godina bili
skromnije zastupeljeni nego inale.
pogotove u letaékom programu
Prodli Farnboro (1984.) protekao ja u
znaku F - 20, dok ge ove godine Cak
nijg ni Gilo u pOStavc.

MNi jugosioveni se nisu pojavili na
izlodbi. Nastupili su na prodlom Farn-
borou. posle niza godina ne utestvo-
vanja. lzgleda da su nadi proizvodad:
i prodeavci skloniji lepdem i velem
sajmu u Le Burdeu

Kad se sve uzme u obzir Farnboro
‘B&. j& bio intareasanina priradba, 58
dosta noviteta, ali | 38 nedostacima
ko) sa godinama ponavijaju | kvare
opdti ulisak

Anroavet
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Ne wvole da sluSaju previse
pohvala na svoj ratun. Medu-
sobno se sporazumevaiu
kratko. Dovoljne su dve -tri redi
~druga - sad-, ~tri, Sest
sad« Tako je u vazduhu, svih
devatnaest minuta. Borivo] Bi-
vic, Josip Njari, Miso Mendjan,
Andre] Perc, Svetislav Jowvic |
Meviudin Besi¢. 10 su -LetecCe
Zvezde«

Od 5 marta protle godine na
36 nastupa posmatralo ih je ne-
koliko miliona ljudi. U Cetiri tele-
vizijske prenosa — mnogo vise
Sestorica nastavnika letenja u
Vazduhoplovnoj vojno] akade-
miji u Zadru svojm akrobaci-
jama na jarko obojemm =jastre-
bovima- sasvim su osvojili sim-
patije javnosti

Osnavni cilj nam je da pn-
katemo osposobljenost jugoslo-
venskih pilota i vrhunsko pozna-
vanje tehnike pilotiranja - kaie
tridesetiestogodisngi voda
grupe major Borivo) Bivic
kao | mogudnosti aviona na ko-
jima letimo. Nasa akrogrupa |e

X X X
X X

@
e

x 9

BIIS K
SUSRA]

BT

“Lziade sreall” Akro=
gropa Yesdubaplovna
wajoe akxlkmije Polwr=
e jo evagxNdniim
naatupl ma weaku leda=
3ku kesn.fia njlbow
program nuH 1 gda 8u
0 adogen Do owal 7

Mimollazenje u presecajuéim | ...
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prva u zemlji koja leti sa Sest
aviona. Kad nas miladi pilioti vide
kako skladno' odriavamo pore-
dak, mnogo vise su motivisani
da se usavriavaju

Program

Program je sastavijen od 22
razlitita elementa, a svi se odvi-
jaju u &etiri osnovna poretka
«alfa«, »delta«, »strela« i ~front«
«Najnize figure su svega na de-
set metara iznad poglega poseli-
laca, a poneka prevrtanja i1 petlje
se dogadaju na visini od 1200
meira. Raspon brzina je u grani-
cama izmedu 220 1 600 kilometra
na satl. a u mimoilaZzenju | susret-
nim i presecajucim kursevima
penje se | do 700 kilometara
Nagle promene visine | brzine
zahtevaju potpunu sinhronizova-

Y x
T x
X
X

'\

nost | oseca) prostora, jer se
Istovremeno i opteredenje koje
trpe tela pilota menja i raste do
+35.29 (pet i po puta jata sila od
sile zemljine teZe). Pri tom, ra-
stojanje izmedu krajeva Kkrila
susednih aviona uporetku |e
obitno oko pola metra, a nema
vise ~praznog prostora« ni 12-
medu repa | nosa aviona koj
lete j@dan i1Za drugoga

Mije sve 1ako strasno kako
se &ini - smeje se Bivic - Do-
bro smo uveZbani | U 1oku leta
viada iskljudivo kolektivmi duh
jer jedinka, ma koliko vest pilot
bio, ne moZe opstatl u takvom
poslu ako se ne oseca kao da e
samo deo celine Pored loga
svi elementi nastupa su 1St kao |
u borbenim zadacima, a mi smo
Skolovani za borbene letove

——

a—

| [ —

— B l/-:‘--

susretnim kursevima

- iy
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Svaka figura je sastavni deo
borbe u vazduhu Na primer,
mimoilazenje se izvod Kao na-
pad sa ¢ela u borbi i pilotl € pri-
vikavaju na projekciu vizura, a
samim tim su veoma uveZban
Za zadatke

Program su uglavnom sami
kreirali, jedan deo je preuzet od
prethodne akrogrupe -jastre-
bova-. MNaime, pre «Letecih
zvezda-~ u redovima Ratnog vaz-
duhoplovsiva i protivwazdusne
odbrane delovale su tri akro-
grupe

Ve od samog izlaska na pistu
program =-Letecih zvezda- po-
trebno je palljivoe pratil. U ra-
sporedu -alfa« se ZzatrCavaju |
prva trojka aviona se adlepljuje
samo sekundu-dve pre ostalh
Slede o&tri zaokrel, pellje, pre-

strojavanja u drugi poredak, ula-
zak u figuru u jednom poretku |
izlazak u novom. Ipak, sami
istitu da su im najlepse -neu-
mere« «rua«~, »vriuljak« i ~bure-
valjak-. Ova poslednja je po re-
&ima struénjaka i najte2a, mada
gledacci obidno misle da je to
~mimoilazenje u presecajucim
kursevima= - figura koja, je osi-
avljena za kraj programa a sa-
stoji se od niskog proletanja
nad sredinom piste iz sest razli-
Cith pravaca

Iznenadenje

Cesto je spominjanc da su
«Letede 2zZvezde- trenutno U
samom svetskom vrhu akro-
batske pilotaze | da se mogu
meriti sa najpoznatijima kao 5to

su Britanci (=-Red erouz«), Itali-
jani (~Frece trikolori«) ili Fran-
cuzi («Patrol d' Frans«). Ako se
nekome udini da u to] konstata-
ciji oseca i malo posloviéne jugo-
slovenske sklonosti ka preteriva-
nju. prevario se. Iznenadeni ve-
Stinom akrogrupe Vazduho-
plovne vojne akademije pilotima
su dolazili da Cestitaju italijanski
ministri, sovjetski generali

- Pre svega razlika izmedu
spomenutth grupa | nas |e u
tome 5to oni nastupaju sa devel
aviona, a jo5 jedan im se priklju-
tuje u toku programa - objas-
njava Bivic. inae pakljivi pratilac
i dobar poznavalac zbivanja 1 pri-
lika u svetskom akrobatskom le-
tenju - Mi smo tokom celog
programa u vidokrugu publike,
1o nije slucaj sa ostalim gru-

t-.‘ ? : !Ii
Ll 4
Svetislav Jovi¢, Andre| Perc,

Borivo] Bivic (voda akrogrupe), Miso
Mendjan, Meviudin Besié | Josip Njari

Bure-valjak

pama. Oni se razilaze, rade u
manjim grupicama, a dok se
skupljaju uskale deseti avion da
skrene paZnju publike. Nas pro-
gram sa 5est aviona nije nimalo
lo&iji. a ni laks od njihovog. Na-

ravno, mi nismo sasvim Zado-
voljni i uvek mislimo da moZemo
jo8 malo bolje da letimo
Istinsko zadovoljstve demonstri-
ranim umeéem osetili sSmo samo
dva puta: na ovogodidnjoj pros-
lavi zavrietka Skolovanja najm-
lade generacije pilota kojima
smo | sami bili nastavnici 1 ne-
davno na aeromitingu u Banja-
luc

MozZda za uporedivanje sa
akrogrupama drugih vazduho-
plovstava treba izneti jo5 jedan
podatak. nastupanje u =Letedim
zvezdama- svo| Sestorici je do-
datni zadatak, mimo redovne
profesije - poziva nastavnika
letenja. Najbolje svetske akro-
grupe su profesionalne, akro-
batsko.letenje i/m je jedini zada-
fak

Petlja sa razlazom na dole
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PREDSTAVLJAMO

Bevainacaiogacidnje
fekuatwa u (areack
anfibije 5a gadenje
padara 1 [plmmn

Rurboprop mmn-.
Balinker 801°=
pracer o ¥rh
“Blande” kiasa

ko prosefnog Kanadanina
A upitate da i zna 3ta je
«Kanader~ (Canadair) naj-

testée ¢e odgovoriti da je to
kompanija za vazduini saobra-
¢aj, misleéi na nawef:e% doma-
¢eg prevoznika -~Er Kanadu-
(Air Canada). Ovu anegdotu oz-
biljnim tonom prepri¢avaju za-
posleni u kanadskoj fabrici
aviona -Canadair Lid- u Mon-
trealu. U istom pitanju, prosecni
stanovnik mediteranskih zema-
lja prepoznate avion za gasenje
potara CL -215. -Vodeni bom-
barder«, iako ¢ini samo petna-
est odsto proizvodnje u fabrici,
proneo je njeno ime Sirom sveta
120 do sada proizvedenih aviona
leti na svim kontinentima, osim
u Australiji. Letos je Jugoslavija

svoju protivpoZarnu  eskadrilu
stacioniranu na zadarskom aero-
dromu, upotpunila novim primer-
kom letelice.

=~Kanader- je najistaknutiji
proizvodad aviona u Kanadi. Od
osnivanja, 1944, godine, proizve-
deno je preko 3900 aviona, od
toga 580 nadzvuctnih. Fabrika se
prostire na 250.000 kwvadratnih
metara povrsine u pet proizvod-
nih hala, a zaposleno je oko
2000 radnika. Proizvodni pro-
gram obuhvata dva aviona: ~Ce-
lind2er 601« (Challenger), dvo-
motorni mlazni poslovni avion |
amfibiju za gad%enje poZara CL -
215. Osim toga, proizvode se i
pojedini delovi za ameriCke
avione: Boingov =767«, Loki-
dove C-5B 1 P-3C, MekDonel
Daglasove F - 1BA i F — 15 i Nor-
tropove F-5 CF-=5 1 T-38
Fabrika razvija i dve bespilotne
letelice — CL-289i CL-227.

»Vodenl bombarder«

CL-215 je jedini avion na
svelu namenjen za gasenje
Sumskih polara. Nije slutajno
ito je amfibijska letelica razvi-
jena u Kanadi. Od ranih dana

moderne avijacije Kanadani raz-
midljaju o efikasnoj zastiti Sums-
kih prostranstava. Nacionalni
komitet za kontrolu Sumskih
poara utvrdio je jo& 1963. go-
dine kriterijume koje treba da
Ispunjava letelica opremljena si-
stemom za izbacivanje velike
kolicine vode u niskom letu nad
plamenom stihijom. Prvi avion
razvijen prema tim kriterijumima
poleteo je 1967

T

Novl jugoslovenskl avion u prolzvodno| hali, neposredno pre Izlaska

- Avion nikada nismo proiz-
vodili u velikim serijama, ali su
svih devetnaest godina isporuke
tekle kontinualno — kale Gl Sar-
pantje, direktor prodaje CL -
215. - Vremenom se triiste Si-
rilo. Prema sadasnjim porud2bi-
nama treba da proizvedemo jod
23 aviona, $to predstavija iskori-
stenost kapaciteta., u narednih
godinu | po dana. Godidnje sklo-
pimo 17 letelica. Najbolji kupci,

o T

sa linlje za sastavijanje

pored kanadske vlade, su me-
diteranske zemlje. Vise od Letr-
deset aviona leti u Francusko|,
Italiji, Spaniji, Grékoj i Jugosia-
viji. Ukupni do sada ostvareni
nalet je oko 170.000 sati, 5t0 je
fabrici donelo bogato iskustvo,
jer su korisnici eksperimentisali
i sa drugim tipovima, a primenji-
vali su i razlifite taktike borbe
protiv poara. To nam je kor-
stilo da inovacijama stalno po-
pravijamo kvalitet. Javljaju se |
novi kupci. Interesovanje Zza
avion pokazao je i Sovjetski sa-
vez, naroito posle velikih po-
?ara u blizini Moskve, 1983. go-
dine

Ipak, budutnost aviona za ga-
fenje polara, prema opstem

uverenju u ~Kanaderu~, je u raz-
voju nove verzije sa turboelis-
nim motorima. Dva klipna mo-
tora »prat i vitni R — 2800« (Prat!
and Whitney) od po 21000 konjs-
kih snaga pokazali su se u eks-
ploataciji relativno osetljivim na
velika naprezanja, pa se na trdi-
§tu osetio pritisak da se oni za-
mene. Osim toga, motori se kori-
ste skupim gorivom, benzinom,
a u zemljama Azije i Latinske
Amerike, koje &e praedstavijati
znadajni deo tr2ista, tedko je
naéi kvalifikovane mehanilare

L

T,

T [

-ﬂlII e | = -

CL — 215 sa turbo motorom

i
el

i

PraZnjen|e. oba rezervoara
Istovremeno — 5346 litara

Fu-[l:lln:ﬁnu prainjenje
rezervoara — po 2673 litre

1.200 m

s
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k =uzimanje vode —
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za odrZavanje velikih Klipnih mo-
tora. Zato je prodlog meseca
pofeo razvo] idutée generacije
aviona - CL -215T. Prve ispo-
ruke se mogu odekivati 1989
godine.

Odreden je i novi motor -
PW 100/47, jednostavan za odr-
Zavanje, trosi jeftiniji kerozin, a i
performanse su mu bolje od pre-
thodnog, pa ¢e punu snagu da-
vati na nivou mora pri tempera-
turi od 38,5 C. Predvideno je da
se omogudéi zamena motora i na
avionima koji vel lete. Odre-
dene su i cene - CL -215T Ce
se prodavati za 9.5 miliona ka-
nadskih dolara, a komplet za
zamenu ¢e biti 3,7 miliona.

Zbog sletanja na vodu, avion
je izloZen koroziji, pogotovo na
mory. MNova anaracija bi,
prema relima Sarpantjea, tre-
bala da bolje bude zastiCena od
korozije, modificiran sistem 2za
izbacivanje vode, uredaje za
ubrizgavanje pene u rezervoare
sa vodom, Sest ojatanih tataka
ispod krila za nosenje 3000 kilo-
grama podvesnog tereta. Fa-
brika =-Kanader Ltd.- je posle
sprovedene ankete procenila da
¢e svetu trebati oko 200 novih
aviona. Za poletak proizvodnje
dovoljna je narudibina .od 20
aparata, a prvi kupci bi trebali da
budu: Spanija, Francuska i ka-
nadska pokrajina Kvebek.

Gasenje penom

Uz novi avion ¢e moéi da se
nabavi | uredaj] za ubrizgavanje
pene u rezervoare. O tome Sar-
pantje kale: '

- ZapaZzamo zanimljivu evolu-
ciju u gasenju. Mediteranske
zemlje koriste specijalnu penu
razvijenu za borbu protiv po-
2ara, koju mesaju sa vodom

Francuzi su u svojih 11 aviona |

instalirali sistem za ubacivanje
pene i izratunali su da je gaSe-
nje tri puta wuspesnije nego
samo sa vodom. Prema radunici
Spanaca taj indeks je 2,5 Pena
nije otrovna za vegetaciju i Zivo-
tinjski svet, ne iritira kolu i bez-
voljna je. Na vegetaciji oslaje
oko 40 procenata pene, prekriva-
juéi je i Stitedi od novih napada
plamena. Na 5.5 tona vode, ko-
liko staje u rezervoare pri jed-
nom punjenju, dodaje se 30 li-
lara koncentrata pene, pa se u
teretnoj kabini moze poneti do-
voljno koncentrara za 20 izbaci-
vanja vodenih bombi. . .

Upotreba pene otvorila |e
moguénost za proSirivanje povr-
sine na koju se vodeni tovar iz-
bacuje. Pri gasenju poZara pe-
nom, mehanitki efekat vode nije
neophodan, pa |e razvijen ur-
edaj za raspriivanje vodene
bombe. Povrdina od oko 1600
kvadratnih metara koja se sada
obuhvata, proSirice se za 80 po-
sto

Svetski re I-m.rdi

«Celind2er 601+, Sirokotrupni
mlaznjak poslovne klase predvi-
den za prevoz najvise 28 put-

nika, nastavlja da bude glavni
proizvod -Kanadera-, kale se u
izvesdtaju o poslovanju za prosly
godinu. To je i razumljivo kad se
zna njegova cena - 105 mi-
liona ameriékih dolara.

«Celind?er 601« dobio je serti-
ficate 1983., a razvijen je kao
poboljsana varijanta ~CelindZera
600« (prvi let 1978.). Razlika
medu njima je u jadini motora
»600« j@ pogonjen sa dva Avco-
Lycoming ALF -502L, a «601«
sa General Electric CF34 - 1A
Na krajeve krila »601~ dodati su
vingleti.

<601~ dr2i svelski rekord u
dufini leta za svoju klasu -
7023 kilometra od Kalgarya

Celindzer 601

AEROSVET 11
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Tehni¢ke osobine

Brzine
krstareda na 3000 metara

proseéna u gasenju polara
minimalna pod punim oplerecenjem

Staza za poletanje
- na zemlji

= na vodi

Staza za sletanje
- na zemlji

na vodi

Staza za uzimanje vode

Brzina penjanja (puno oplereden)e)
Dolet

Potrosnja goriva

TeZina
maksimalna na poletanju

maksimalna pre uzimanja vode
maksimalna posle uzimanja vode

maksimalna nosivost
Opterecenja (dozvoljena)

Celindzer 601

Tehnicke karakteristike

Raspon krila
Povrsina

Duzina aviona

Visina

Brzine

najveca putna

standardna putna

Staza za poletanje

Staza za sletanje

PotroSnja goriva

Maksimalna teZina na poletanju
Maksimaina tezina na sletanju

CL-—-227

Tehni¢ke karakteristike

ropskih zemalja

Visina 164 m

Sirina 0,64 m

preénik rotora 2,79 m
tedina na poletanju 175 kg
trzina 130 km/h

brzina penjanja 3 m/s
autonomija leta 3 - 4 sata

304 km/h
241 km/h
144 km/h

707 m
799 m

733 m
835m
1200 m

305 m/min
2965 km
727 1/h

12672

13195 kg
19731 kg-
5443 kg
+325g9-1.0g

1961 m
4181m

2085 m
630m

B50 km/h
819 km/h
1646 m
1082 m
920 I/h
19550 kg
16329 kg

U =-kanaderu- se razvia model bespilotne letelice heli-
kopterskog tipa. Posle ispitivanja u SR Nemadkoj, izgleda da ée
uél u proizvodnju i isporudivati se armijama Kanade i nekih ev-

CL-215

CL-227
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do Londona. Let je trajac devet
sati i Cetiri minuta, avgusta 1983.
Idut¢e godine postavijen je nowi
rekord - let oko sveta trajac je
49 sati 1 27 minuta.

Do sada je ukupno prodato
oko 130 ~CelindZera«. Najvise u
SAD, Savezno] Republici Nemad-
koj. Bliskom Istoku, a ove go-
dine je i Kina poructila tri aviona.
Godisnja proizvodnja je oko 14
aviona, a za vreme nase posete,

w0 "

 Fabrika »Canadair Ltd.« u Montreslu

u avgustu, a na finalnoj linji su
bila tri aviona =601«

«Kanader priprema jo5 jednu
varijantu «Celind2era« -
601 - 3A, sa motorom
CF34 -3A. Ideja je da se pri-
vuku kupci koji 2ele da predu sa
manjih poslovnih aviona na
vele, ali ne mogu da prihvate
prevelike troskove.

Radoljub Matovié
Artur Demek
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ada je sa fabritkih linija

K ~Casne= poleo serijski da si-
lazi novi avion =karavan l=, rad-

nici su se pitali koja je to vazduho-
plovna firma u aveiu u kojoj 56 proiz-
vodi tako dobra letalica? Ovu Salu na
sopstvani ralun ispriCac nam |8
prabni pilot fabrike Fil Eveans, prili-
kom damonsiracije aviona na Zagre-
batkom aerodromu. lako Saljivo, pita-
nje | nije ba¥ sasvim sluajno. Evans
ja to | dokazao gurnuvli vrata za uto-
var tarata pokretom prsta, uz komen-
tar da se ratvaraju sama kao kod naj-
boljih primaraka =mercedesa=-. Litilo
j@ to pomalo na Cuvenu raportaiu
Gorana Miléa o razlici u kvalitetu
vozila =Crvana zastave- za domada |
amaricko triiste.
Dogovorili smo se da | sami ispitamo
letne karakteristike =karavana=, koji
sé u poslednjih godinu dana Ceslo
pojavijuje na stranicama svetskih vaz-
duhoplovnih Casopisa.
Priprame za lat tekle su dobro. Dogo-
vorili smo da avion testiramo sa pulmi-
cima, kako bi imali puno opteracenja
U svim razimima lata. Sigurno j@ da
su putna brzina | ekonomicnost po-
trodnja goriva dve najbitnije osobine
svakog aviona. Da bi to proverili odre-
dili smo tiredesatminutnu mardrutu
na ralaciji =Plaso= - Metlika — Pisare-
vina - =Pleso=. Kontrola zagrebad-
kog aerodroma nije mogla obezbe-
diti let na ovo] mardruti zbog =guive
u vazduhu=, ali su nam ljubaznd ponu-
dili zonu izmedu aerodromske piste i
Zagreba I
Zbog ove izmene iz tesla je izoslav-
ljena provera maksimalne putne
brzing i potrodnje goriva

Let bez elise

Fola sata pre poletanja bili smo kod
aviona. Dok su putnici ulazili i sma-
itali se na seadidta, sa fabriCkim pilo-
tom smo obisli avion da izvrsimo
predpoletni pregled. Procedura Zapu-

stanja motora je sasvim uobitajena
za PRATT & WHITNEY Canada PT -
6 - A. Provera instrumenata i signal-
nih lampica nam ukazujs da j@ sva u
najooljam redu.

28 vrama rulanja proveravamo mane-
varske moguénosti prednjeg tofka i
efikasnost koénica. Mateo uslovi
nam pogoduju jer j@ nabo potpuno
tisto sa slabom sumaglicom i vetrom
do 3 m/s. Po izalsku na pistu postay-
llamo s& u njen pravac. U poletanju
traba proceniti dukinu zaleta do odva-
janja od piste. Pri 1900 obrlaja tur-
bine | 96,200 snage motora odvajano
se od piste posle predenih 320 - 330
metara, brzinom od 125 km/h. Posle
ulvalanja zakrilaca, brzina se pove-
dava na 200 km/h. Uz malo dotariva-
nja trimarom =karavan |- zadriava
ovaj ugeo penjanja brzinom 5 m/s.
Pratimo visinomer | $topericu, bela-
Yimo visinu od 500 matara | vremea za
koja ja dostignuta - 1 minut i 57 se-
kundi. Zadrlavamo sva lamente pe-
njanja do 100 metara visine. Pravo-
dimo avion u horizontalan let. Pode-
Savamo 140 motora na krstaredu
brzinu. Vrame penjanja do 100 ma-
tara j@ bilo 3 minuta | 56 sakundi, 8to
j@ veoma dobar rezultat za ovu kate-
goriju aviona. Letimo maksimalnom
krstaraéom brzinom od 296 km/h.
Smanjujemo na 250 km/h, jer ja to
maksimalno dovzoljana manavarska
brzina. Pravimo nekoliko blagih zao-
krata, a zatim odtre do 45 stepeni
nagiba. Komande aviona su =mekes= i
reaguju momeantaino, §to ~karavanu=
daje dobru pokretljivost.

Pradvideli smo | let bez pomodi elise
- w=jadrenje-. Naime. prema twrda-
nju proizvodada, zb valike powvr-
fine | vitkosti krila on ima dosta
dobru finasu, ¢ime je brzina penjanja
povacana a brzina propadanja (plani-
ranja) smanjena, a tima su pobolj-
Sane | ostele karakteristike aviona.
Smanjivanjam snage motora | preba-
civanjem alise na -noZ-, #to je

Verzlja sa plovcima

veoma jednostavan postupak za pi-
lota, dolazimo u fazu leta - =jedre-
nja=, u kojoj treba utwrditi brzinu pro-
padanja. Obaramo zakrilca ra 10 sta-
peni | smanjujemo brzinu na 185
km/h, Fabritki pilot prewima ko-
manda i grubim pokretima >OkaZzuje
da je vaion i na ovim brzinaina stabi-
lan, a komanda afikasna. Marimo
vramea | brzinu propadanja. Konstatu-
jamo da smo za 64 sakunde izgubili
250 matara visine, 310 ja ravno brzin
propadanja od 4 m/s. Obaveitavamo
Evansa da ja na redu dostizenjs mak-
simalna brzine. On skritenih ruku
slata ramanima. Usmaravamo avion
u blago poniranje | ubrzo dostilemo
maksimainu brzinu od 336 km/h, a
rvulni signal piStedi obavedtava o
tomea. Latimo ovom brzinom gotovo
30 sakundi. Konstrukcija j& potpuno
mirna, baz vibracija. Pralazimo u hori-
Zontalni | pripremamo 58 I8 pravu-
dani lat. Izvriavamo vel uobilajene
radnjs, smManjujamo snagu motora,
obaramo zakrilca na 20 stepeni da bi
brzina pala do 185 km/h, zatim ih
obramac do kraja. Brzina perman-
entno opada i na 129 km/h javijaju se
svatlosni | zvuéni signal. Opominju
da smo sa opasno priblidili kritiénoj
brzini. Pri 115 km/h pojavile su se
dobro poznate vibracije cele kon-
sfrukcije. Joid dva - 1ri osatnija
trzaja na komandi dubine | =karavan
I= & svaljuje direktno na nos pri 105
km/h. 1zlazek iz srt leta jo sasvim
obifan, bez tedkota. Posle lzgublje-
nik 115 metara visine preveli sam
avion u horizontalan letl, povelave-
juéi snagu motora kako bi nadokna-
dili izgubljenu visinu,

Kratko sletanje

Od kontrole letenja dobili smo odo-
brenje za snilavanje | sletanje. Neko-
liko minuta kasnijé nalazili smo 58 u
pravcu pista na 300 matara vising
ispred spoljnog markera. U ovom sle-
tanju je, posle visokog prilaza ispred
praga piste, trebalo sa polpuno izvu-
fanim zakrilcima napraviti strmi pri-
laz pisti | nisko ravnanje | po dodiriva-
nju piste, uz pomoé riversa se &to
krade zaustaviti. 1z ovog postupks
trabalo je videti sposobnoat =cesna
208« da $to krade sleti preko zamis-
ljana preprake visoke 15 metara. Mi-
nut kasnije dobili 3mMo novo upustvo
da narpavimo Zzesokret u levo | da u
zoni &ekanja dubamo do ponovnog
poziva kontrolora, jer j@ u prilazu ize
nas brzo dolazio JAT-ov =B =737 -
300=. Fosle njegovog prizemijana,
ponavijamo proceduru visokog pri-
laza. Smanjene brzine | oborenih za-
krilaca prilazimo poletku piste tako
da iznad nje ne budemo nite od 15
metara. Sa 30 stepeni zakrilaca | uz
malu pomoé motora odriavamo 140
km/h uz dosta strm ugao prilaza. Pi-
sta se brzo pribliava. Prelazimo po-
cotak piste. na desetak meatara iznad
nja smanjujemo ugac prilaza, da bi
na dvadeseiak santimetara visine pot-
pung poravnall avion.

Dwva laka trzaja | Skripa guma, bili su
znaci da smo se prizemlijili. Po spu-
Stanju pradnjag tolka ukljutujemo
rivars. Brzina naglo opada, a nakon
70 - 80 metara protriavanja, uz
pomot kofnica se sasvim Zaustav-
llamo. Kontrolor nas poluruje da
avion 510 pre sklonimo sa piste, jer
j@ iza nas u prileazu -Adrinij= -
DC -9, Izlazim sa piste i rulam ka
nadam parking prostoru. Na stajanci
ukljuujamo rivars, 8 po pogledima
prisutnih vidimo da su iznenadeni? jar
58 1 avion mote parkirati unazad kao
automobil.

Separatorl u usisnicima

Cessna 208 -Caravan |= ja oprem-
ljena nadaleko poznatim turbo-elis-
nim moterom Pratt & Whitney Ca-
nada PT6A-114 od 600 konjskih
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snaga pri 1900 obrtaja turbina. No-
vost na avionu je redenje usisnika i fil-
tera vazduha putem saparatora, na
principu inercije, koji sprelava ula-
zak krupnijih Cestica snega. kide, pra-
fine ili peska u kompresorski pro-
stor. Otvor separatora se regulide
mahanitki, tako 3to pilot iz kabing
podedava pololaj usmerivata vaz-
duha. Ked su lodi vreamenski uslovi,
pilgt zatvori usmerivale, pa krupnije
i tata Zestice pradine ili peska uslad
sopstvens inercijs prolaze pored
usmerivatas vazduha i izlaze iz usis-
nika kroz ofvor sa lave strane trups.

Movo je | to &to su sorodinamilke
obloge motora (kapotali) presvu-
Cana kompozitnim materijalima deb-
liine 0.8 cm. Kapota}i su radi lakdeg
postavijanja ili skidenja prikaleni za
nosad motora | gornji deo trupa sa
dve bravice. Po istom principu, no-
sal akumulatora ja priCvracen Ia po-
Yarni zid. Otkelinjanjern bravice no-
sal se zajedno sa akumulatorom izv-
lai van motorskog prostora, 310
omogutuje lakiu kontrolu ili eventu-
alnu zamenu akumulatora.

Vidi se da su konstruktori razmid-
liali © mnogim na izgled siinim deta-
ljima i praktiénim poboljianjima.
Jadna od takvih ideja je raderje iz-
duvne grane. S obzirom da je motor
ispred pilotske i putniCks kabina, da
izduvni gasovi ne bi prodirali u ka-
binu i garavili obe strane trupa, obe
izduvne grane su spojena u jednu |

sprovedense ispod trupa.

Trup je potpuno metalne konstruk-
cije. zapremine 7,2 m’, sa revnim po-
dom i fefvoro vrata. Sa obe strane
rupa nalaze se vrata za pilote, po-
Zadi sa desne bodne strane su vrata
u kombinaciji sa stepenicama za put-
nike, a8 nasuprot njima, sa lave
strane, su dvodeina velika vrata za
utovar robe, visine 1,62 | Sirine 1,65
matara (kargo vrata). Sva wvrata
Cvrsia. a zatvaraju se samo laganim
pokretom ruke. Trup je. kao i kapo-
ta2i motora, oblolen kompozitnim
materijalima raznih debljina, Zime se
dobile u &vrstodi | zvuénoj izolaciji.

Podvesnl sanduk

Unutar aviona, u lakozvano| =com-
mutear= wvarziji, ima mesta Za 14
osoba sa rulnim priljagom, a u =uli-
lity= verziji ima 10 sediita sa mastom
za krupniji priljag. Cetrnaest putnika
ne opteraduje avion u potpunosti, pa
su intenjeri Cessne, na prediog kom-
panija koje koriste ~karavan= u redoy-
nom putniékom sacbradaju, projekto-
vali podvesni kargo sanduk. smeSiten
ispod trupa. Na sanduku posioje
JAroja vrata, 8 korisni prostor je zapre-
mine 237 m'. Tu je moguée staviti
do 372 kilograma tereta. Dograd-
njom a-ln-lil_ultl Iml?u”hnpghjn lI\ct:l-rislr_ui
f:“ﬂ.fﬂﬂi_hu'”ﬁm;w?"%ﬂm " Brzih

i potrodnji goriva

Unutradnjost putniéke kabine |a
ukusno uredena. Iznad svih sediita
ugradeni su wvenlilgcioni olvori |
svatla za Citanje kao i kesele za sme-
4taj maske za kiseonik koji se kori-
ste ako avion leti na visini vedoj od
3000 m (kebina nije pod pritiskom) i
u slufaju nutde. U cevlici za dovod
kisaonika ugradena su dva polja ze-
lena i crvene boje. Na taj nalin se
putnik obavestava da li maska funk-
cionida (kada se vidi zeleno), ili j& rei-
spravna (crveno polja).

Pilotska sedidta su podesiva u
svim polotajima. VYezivanje je jedno-
stavno. Pojasevi ne sputavaju pilota
u radu, ali se pri naglim pokratima
ltela gurine ukole. Zbog visine

Vrata &

TEHNICKE KARAKTERISTIKE

Cessna 208 ~caravan = (@ jadnomotorn turbo-ehism visokokrilac
To je vilenamenski avion iz osnove putnitke varijante mole se adaplti-
rati u transportnu, sanitetsku (lekar i tri bolesnika). il verziju name-
njenu za aercfoto snimanja kao i za izbacivanje padobranaca Zbog let-
njih karakteristika pogodan je za brzi transport na kratke linije. Moke
polatati | sa nedovoljno pripremijenih (poljopriveednih) asrodroma 3to
mu povetava efikasnost. jer ne zahteva betonske piste Razvijanjem i
usavriavanjem konsirukcije stvorena je vojna. hidro i amfibijska ver-

Zija,
Perfomanse:

— Razmah krila
— Dutina trupa

= Visina aviona
— Povrdina krila

— Tetina praznog
aviona

- Max. tedina wu
poletanju

= Max. tetina sle-
tanja

=  Max. noshvost

terata

158 m
1M45 m

431 m
29,95 m’

1753 kg

3629 kg
3538 kg

1878 kg

- Bro) sediita

- max putna
brzina

- Max
miéna brz
- Brzina svaljva-
nja (stoling)

ekono-

- Max. brzina pe-
njanja

- Daolat

- Staza za poleta-
nje (do 15 metara
visine)

- Staza 23 sleta-
nie (sa 15 metara
ViISIna)

10 = 14
341 kmih
324 km/h

113 km/h

5 m/is

2400 km

671 m

495 m

Prilaz akumulatoru |e |ednostavan

R A kM e

i "'_I E-LI‘:;“

gvicona, kKonstruktor su smislili lake
stepenice. Njih pilot sklopi | uvule u
trup, 8 v toku leta mu slute kao nas-
lon za ruku. Ostala sediita su stan-
dardna, ne pravide udobna, ali 58 jed-
nostavno - sa Celiri pokreta, odva-
jaju od poda. a lako sklapaju i sladu u
zadnji deo Irupa

Treba napomenuli da je. zbog
lek$e kontrole komendi leta, ostav-
ljen otvor na zadnjem delu trupa
(ispod repnih povrdina). Mehanidar
s& mote do ramena uvuéi u trup i wvi-
Zualng izvriili potraban pregled

U =karavan |« su ugradeni svi po-
trabni motorski, navigacioni i ostali
instrumanti sa dodatnom opramom
za VFR i IFR letenje. Kao dodatna
oprama ugradeni su transponder,
sutopilot, | meterolodki radar

Instrument tabla je podeljana u tn
dela. Na gornjoj strani su motorski
instrument 1| svailosna signalizacija
aventuainog kvara u sistemima
Ispod njih su postavijeni navigacijski
instrumenti 1 komplatna ealakiro-
oprama. dve radic-stanice, auio-pi-
lot, transpondar, meteo-radar, YOR
Sasvim dole su razni prekidadi. po-
luge | osiguradi. Iznad glave pilota su
kabinska svella, usmerivali vazduha,
a najvalniji detalj su dve glavne sla-
ving Za gorivo

Udvojenl sistemi

O krilu 58 ne moke redi nidta novo
Potpuno (& matalne konstrukcije,
poduprto upornicama. Ima vec tradi-
cionalan aseroprofii NACA iz serije
23000, o Cijm karakteristike u
=Cassni= dobro znaju s obzirom da
ih godinama ugraduju u sve tipove
aviona. U oba krila su ugradena dva
intagralna rezervoara 2a gQorivo
ukupne zapremine 1260 litara. U kri-
lima su ugradena i dva sistema pito-
statike kao i dva sistema za odlediva-
nje: naduvavanjern | Zagrevanjem
napadne ivice. Uop&te, na Citavom
avionu je izradena tendencija ugrad-
nje dupliranih instrumanata zbog baz-
badnosti. Zakrilca tipa =Fowllar= su
konstruktivno slofenije sa dvosiru-
kim vodicama koje omogucavaju
maksimalno izvieCenje iz krila. Pro-
stiru se na 70 posto raspona, a ispod
njih su ugradeni spojleri koji pomaiu
pri manjim brzinama. Krilo je kon-
struktivno priliéno pojednostavijeno.
4to pretpostavija eventualnu laku |
brzu popravku

Stajni trap Cessne 208 Caravan | |@
neuviatadi, tipa =tricikl=. Amortizer
prednje n je vezan za nosat mo-
tora, a Geliéna upornica - gibanj za
trup ispod polarnog zida. Radijus
skretanja prednjeg tolka je 15 ste-
peni. Upotrebom jedne od kocfnica
radijus se smanjujé

Noge glavnog stajnog trapa po iz-
gledu su tipiéno Cessnine, ali novina
i@ da se sva opleredenje s& nogu
glavnog trapa prenosa na calicnu
konzolu u trupu. Pneumalici su ve-
tag prelnika lako da garaniuju si-
gurna sletanja ili polatanja na nedo-
voljno  pripremijenim (poljoprivred-
nim) letalidtima. Stajni trap je u celini
veoma kvalitetan i izdriljiv. pa ne izis-
kuje posebno odriavanje. Koclnice
su odliifne

Iz svega ovoga jasno je da je
=casna 208 karavan |- avion robusne
konstrukcije koji mole izdraZali naj-
tete uslove eksploatacije. bez velike
ekipe za odrlavanje. Druga bitna oso-
bina je da se za potraba posla mole
lako preuraditi iz transportne u bilo
koju drugu verziju, §to znali da se
moke iskoristiti na vide razliditih na-
cing. U odnosu na snagu motora,
avion ima dobru nosivost, a velika
putna brzina ga &ini akonomidnim.

Jole Stepanov

—————————————————
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NEOPTERECEN

SLETANJE NA JEDAN TOCAK

Prikaz glavnog stajnog trapa

REZULTAT!I TESTIRANJA

@ NEDOVOLJAN @ ® DOVOLJAN @ @ ® DOBAR 9@ ® ® VRLO DOBAR @@ @ @ @ ODLICAN

M @
JHHE o345
L ] :I 9 @ :
- krila - iilﬂunst_
KVALITET - trup RULANJE - manevrisanje rna zemlji
IZRADE — ukupan kvalitet = kocCenje
| - _Cek lista ZATREAVANJE L= vidljivost
- detaljnost priruénika — upravljivost
::::EL = = razumlijivos! POLETANJE | - vidljivost
= podaci o avionu | PENJANJE - kontrola pravca
- spoljasnja kontrola - uzduina stabilnost
— pristup - popreéna stabilnost
MOTOR = mogucnost za pregled HORIZONTA- =™ na
— kabini LAN LET -= polrosnja goriva
PRISTUP - Drtliain'rhg__ __—_mmjm_a_lna brzina
- raspoloivi prostor = planiranje
— vidljivost e = prang_T__
- podesavanje noZnih VOST - po nag.mlu -
- komandi i sedista s = po dubini
KABINA = pristur L.omandama :;TEH: A | - Jakoca pripreme
w1 AL L - kontrola pravca sa .
- ventilacija SLETANJE bodnim vetrom A ol
- grejanje - \ridljiwsﬁl_prilazu
~ buka u kabini — vidljivost u ravnanju
PRIPREMA - slofenost pripreme PARKIRANJE - widljivost u nazad
ZA LET -~ zapustane molora - manevrisanje u nazad
OCENA 4,24

e
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AERODROM

U Nidu Je 12. oktobra, u okviru sveCanoat
42, godiénjice osloboden|a grada otvoren
novi serodrom.

Asrodrom o llen za dnewnl |
noénl promet srednjetrupnih aviona. Pristani-
§tne zgrads poseduje sve osnovne sadr-
$aje za promet putnika, garate za protivpo-
tamnl park, acin za kargo tovare, ambu-
lantu, parkiral za automoblle. Projektant
ovog lepog zdanja su arhitekta Aleksandar
Budevac | dipl. madinskl inZenjer Jovan Ce-
nié. Izgradnju su zajedniékl finansirall: Skup-
§tina opitine NI§, radne organizaclle Iz
grada, keo | privieda zajedsrskog | juino-
moravekog reglona.

Planirano je da niikli asrodrom bude do-

gradnjom piste osposobljen | za saobrada)
najvedih letelica, a zbog povoljnih kiimatskih
uslova predviden |e da bude alternativna
vazduéna luka za serodrome Beograd, Pri-
#tina | Sofija, kada budu zstvaranl zbog nev-
remena.

Oekuje te de &e novl serodrom uticati |

na vedl prillv stranih turista kojl e biti gosti
u Nidkoj, Vrnjaéko], Kurlumiijsko] | Sokoba-

njl.
Miodrag Arandelovit

200009000000 00000000000080

INSPEKTOR

Vellbor Vukedinovic

Vellbor Vukedinovié, doskoradnji probni pilot
fabrike svicna =Utva= iz Panteva, izabran je za sa-
veznog vazduhoplovnog inspektlora opite avijacije

Vukedinovié e pofeo da letl pre dvadeset go-
dina na sportskom serodromu ~Lisitji Jarak- Kas-
nije zavriava Vezduhoplovnu vojnu akademiju uz
rad. U njegovo| letatkoj knjitici upisana-je gotove
&atiri hiljade casovae letenja. Osim bogatog is-
Kustva, poseduje | oviadéenje nastavnika za obuku
profesionainih pilota | oviadCenje za ispitivanje pro-
totips aviona. Pored vazduhoplovstva, kao Eivolnog
opredeljenjs. Vukadinovi¢ privedi kraju | posledi-
plomske studije na grupl za istoriju beogradskog
Filozofskog fakulteta

M. P.

AKROBACIJE

Odbor za bezbednost letenja Vazduhoplovnog
saveza Jugoslavije razmatrao je neki faktor koji
utife na bezbednost letenja.

Usvojen je zakljuak da odbor prediodi Vazduho-

plovnom savezu Jugosiavije da povule zabranu iz-

vodenja osnovnih akrobacija na avionu »utva-T5-.
U diskusiji je nakelnik Odelenja za registar i plovid-
benost, Brana Nikollé, naglasio da je ovo odelenje
dalo odobrenje za izvodenje akrobacija, prema va-
$etem uputu, i da je to odobrenje vaZele, a da za-
brana Vazduhoplovnog saveza Jugoslavije nema
zakonsku snagu. Konstruktor =utve-75«, Dragoslav
Dimié i probni pilot Vellbor Yukedinovi¢, istakli su
da je avion bezbedan za izvodenje osnovnih akro-
bacija, &to je podriao i Savezni vazduhoplovni in-
spektor Svetomir Trifunovié, jedan od najistaknuti-
jih akrobatskih pilota u zemiji.

Zakljubeno je da svi piloti koji nisu poloZili kurs
osnownih akrobacija, zavrSe navedeni program
zbog vete bezbednosti letenja.

Drugi problem akrobatskog letenja u Jugoslavij
je dotrajalost aviona »zlin-526« koji se posle 16 go-
dina eksploatacije po uputu proizvodaca prevode
iz akrobatske u normainu kategoriju, pa e samo
nekoliko letelica naredne dve godine biti u akro-
batskoj kategoriji. Zato je odlueno da se akrobat-
ski avioni koncentriSu u dva letaCka centra u zem-
i

Predloeno je | da se ubuduCe uvede obaveza
da u programima ispitanih letova za pilota jedrilice i
sportskog pilota obavezno bude i izvodenje kovita,
odnosno, da ulenik na ispitu treba da dokale da
viada tehnikom vadenja aviona ili jedrilice iz kovita.

Milo& Popovit

PLOVCI

Jadinl viasnik motornog zmaja na Krku, Slavkeo
Morokin, morao je da se nekako snade, jer s& naj-
blize uzletifte nalazi 120 kilometara od njagove
kuce.

Ne* svoju letelicu namontirac je plovke pa mu
masna luka slu}l za poletanje u smiraj dana, ako ne
duva bura. U opremu zmaja spadaju | vesla, kojima
sa letelica malo odmakna od obale. Zatim sledi pa-
ljenja motora | pokrat

Zbog znatnog otpora vode | male snage molora
(svega 35 KS), zmaj ubrzava dosla sporo. pa na po-
letenju deluje nesigurno. Ipek, vel nakon 100 -
150 metara nade se u vazduhu. Letelica je stabilna i

lako upravijiva u letu, a8 motor radi golovo nedtujno.
Ni sletanje nije problem. Odmah po dodiru s vo-
dom zma| znatno uspori | brzo se zaustavija.

Slavko Morodin, rodenl Krianin, rekeo nam j& da
se u SR Njematko|, gdje 2ivi i radi, veC pre neko-
like godina poteo zanimati za letenje maotornim
zmajevima. Zevrdio je obuku z@ upravijanje ovim
|etalicama | nakon toge kupio viastitog zmaja. Mje-
gov sadedn|i zmaj je klasitne koncepcije, bez rep-
nih povriina. Pokrate ga dvocllindriéni dvotakini
motor =Hirth=

Neugodnih letalkih Iiskustava, kale, uglavnom
nije imao. Jednom mu |e, dodule, pukla elisa, al
se zmaj sigurno spustio. Kako kate Morolin,
postoje dva problema sa zmajem na plovcima. Prvi
jo slana morska voda | s time povezana korozija
metainih delova, a drugi je ta] to se pri sklapanju i
rasklapanju letelice nije mogute odbraniti od pra-
vite znatifeljne publike.

Ziatko Hauptield
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=Utva-75« sa Jordanskom zastavom |
oznakom JY-AKI.

»Utva-75«, kojom letl vetina pliota u Vaz-
duhoplovnom savezu Jugoslavije, odskora
nosl | jordanske oznake. Jordan e, 2elel] da
se u eksploateci)l uverl u kvalitete jugosio-
venskog svions, kuplo jeden primerak. Ako
»utva-T5« lspunl ofekivanja jordanskih pl-
lota, koristila bl se u sportskom vazduho-
plovstvu za élepanje |edrilica. Posle lepitiva-
nja Izmenjencg sistema bladenja, ko]l cdgo-
vara kiimatskim uslovima viklh temperatura
u Jordanu, ekipa fabrike aviona =Utva« |e
izvrilla preobuku prve grupe budutlh korls-
nika.

Zs ova| avion jod neke zemlje su pokazale
Interesovanje.

Takst | snimak

Milod Popovit.
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PLAKETA

Povodom Cetrdesetogodidnjice postojanje, Ae-
roklubu =Rudi éalmc- iz Bmlljllulff drzul:la!=an| e
Zlatna plakata Ratnog vazduhoplovstve | protivwaz-
dusna ocdbrane. Plakelu j8 na svelanosti, na asrg-
mitingu u Bosanskom Aleksandrovecu, urulio ko-
mandant RV | PYO general-potpukovnik Anton Tus.
Kiub |e za dugogodidnji doprinos razvoju vazduho-
plovstva primio | Ziatnu plaketu Vazduhoplovnog
savers Jugoslavije.

U okviru svelanosti prosleve Cetrdesetogodii-
njice postojan|a, na serodromu Zalu2ani je 20. sep-
tambra odrdan | Xl kup prvih partizenskinh pilota u
praciznom letenju. Ufestvovalo je pedesal sport-
iste iz Citeve Jugosiavije koji su na 45 minutng|
mariruti relavali 18 zadataka Rezuiltati: 1. Mijaz
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General Tus urutuje Zlatnu plaketu Stojenu Zuplje-
ninu

Dellé, Borovo (34.2 boda). 2. Oto Verbandié, Mari-
bor (54.6), 3. Vinko Plkek, Piu] (59.4), 4. Joulp Klo-
bucar, Osljek (88,2), 5. Leon Bauer, Celje (68.8), 8.
Dradko Bolié, Banjaluks (69.2), 7. Kerim Sarié,
Mostar (76.4), 8. Dragan MiZol, Banjaluka (86.4), 9.
Mijo Ban, Osijek (54,6), 10. Darke Marjanovié Ba-
njaluka (94.6), itd.

GASENJE

UCestali polari na Jadranu goslaﬂnph godina
naveli su kolektiv JAT-ovog OOUR-a »Privredna avi-
jacija« iz Vrica da se sa svojim avionima i sami uk-
ljuée u gadenje. Prodle godine su samoinicijativno
opremili jedan avion »M-18 dromader= specijalnim
vratima za brzo odbacivanje vode i obulili prvih
pet pilota za ovakav nalin letenja.

- Videli smo da sadadnji broj aviona za gadenje
CL-215 =kanader« nije dovoljan, - kaZe Imra Si
mon, rukovodilac letatke sluibe - Uz pravilan ra-
spored jedanaest nasih aviona duZ jadranske obale
bi moglo dati uéinak kao &etiri CL-215. Ove godine
smo obutili jo§ Cetiri pilota, a simulirali smo | us-
love gasenja na Jadranu, pa smo veZbali na obron-
cima vrialkih bregova, vodeci ratuna o prilazu,
pravcu i jaini vetrova itd.

Na pedesetolasovnoj obuci u Vrdcu je izbateno
oko 400 vodenih bombi, a prema preciznim mere-
njima, krug izmedu dva punjenja aviona vodom sa
izbacivanjem vode na polar udaljen Cetiri kilome-
tra od aerodroma, fraje pet minuta.

- Mislimo da je ova delatnost dobra moguénogt
da se potpunije iskoriste kapaciteti poljoprivredne
avijacije, naroito u letnjim mesecima kad nema
radova u poljoprivredi - kale direktor =Privredne
avijacije=, llija Grujii¢ - Kontaktirali smo sa briga-
dama koje u Demokratskoj Republici Nema&koj i
Poljskoj gase pokare. Videli smo koju opremu kori-
ste, informisali se o njiovim iskustvima, pa cemo i
njih pokuSati da primenimo u nadim uslovima.
imamo i prva praktiéna iskustva sa PeljeSca. Letos
su dve posade (jedna nasa i jedna iz beogradske
privredne avijacije) gasile polar u nacionalnom
parku. Posao je dobro obavijen, a efekat bi bio
vedi da je utestvovalo viSe aviona. Nadamo se da
¢e idute sezone biti pozvano vise aviona.

Dogodilo se da ove godine, iako je inicijativu za
utedte u gadenju pokrenuo JAT-ov OOUR u
Vricu, ugovor o angaZovanju u protivpoZarnoj za-
&titi sa Komitetom za Sumarstvo SR Hrvatske, pot-
pise JAT-ov OOUR privredne avijacije u Beogradu

~ Propust je utinjen mnogo ranije - dodaje
Grujiéié - Dva OOUR-a istih Zelja i moguénosti
nisu se sastala | dogovorila oko zajedniCkog ulaga-
nja u razvoj ovakve delatnosti. Time bi dodli do za-
jedniékin cena nadih usluga i zajednikog nastupa
kod kupaca. Ovako se dogodilo da se pojavimo sa
razlifitim cenama. Inale, mesta ima za avione oba
O0UR-a, pa nema razloga da se ubuduée ne pojav-
ljujemo zajedno. Uostalom, pripadamo istoj organi-

zaciji.
Jole Stepanov
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' ZMAJ

Novosadski =Atelje za specijaine projekte«, koji
je proletos na Novosodaskom poljoprivrednom
sajmu izlokio model motornog zmaja, radi punom
parom, pa je i na jesenjem sajmu prikazana jod
jedna letelica. | ovaj put red je o motornom zmaju,
ali je model bitno drugadiji od prethodnika. Tricikl
(podsca na shemu koju dajemo u listu) je od kom-
pozitnih cevi (staklena viakna impregnirana epok-
sidnim smolama), dok je krilo od aluminijumskih
cevi. Ovaj zmaj ima Sanse da ude u serijsku proiz-
vodnju jer je novosadska ~Pobeda~ izrazila sprem-

nost da ga proizvodi, dok bi Agrovojvodina= tre-
bala da organizuje prodaju.
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RAKETASI

6. 1 7. septembra |8 na beogradskom sportskom asrodromu LisiCiji Jarak odrianc 22. driavno

prvenstvo rakeinih

alara. Organizator takmitenja bio je serokiub ~Franjo Kiuz- iz Zemuna.

Na 22 Driavnom prvenstvu ostvareni su slededi Rezultatl

Junigri
Klasa S3A (rekete sa padobranom)

1. Darko Dovatov Asrokiub Kovin 786 bod
2. Jovan Ivkowvid Asrokiub Sremska Mitrovica 750 bod.
3. Jure Ranik ARK Komarov T42 bod
Klasa S48 (raketoplani)

1. Rulko Stoji¢ Aerokiub Sremska Mitrovica 720 bod
2. Milan Moskalj Aerokiub Zemun 688 bod
3. Viadimir Lukié Asroklub Sramska Mitrovica 662 bod.
Kilasa S5C (makeles za postizanje

vigine

1. Milo8 Iri¢ Agrokiub Zemun 829 bod.
2. Predrag Velisavijevié Aesroklub Zemun 689 bod.
3. Slavie Rogolarov Aeroklub Stip 344 bod.
Seniori:

Klasa S3A (rakete sa padobranom

1. Boban Sinadinovié RK Radinac 900 + 327 + 420
2. Dudko Stojié Asroklub Sr. Mitr 900 + 327 + 252
3. Mirko Dukit Aerokiub Kovin 900 + @
Klasa S4B (raketoplani)

1. Bogo Stempihar MMEK Logatec 720 bodova

2. Goran Vickowvid
3. Miroslav Stanfavid
Klasa S6A (rakete sa trakom)

Aproklub Osijek
Asroklub 51. Pazova

i i

1 Marjan Cuden ARK Komarov

Miroslay Stanavié Awsroklub S Pazova

3. Bogo Stempihar MMEK Logatec 429 bodova
Klaza S1A (rakete Sa postizanje wi-

sing)

1. Tone Sijanec ARK Komarov 582 bodova
2 Joke Cuden ARK Komarov 566 bodova
3. = Viadimir lker Aproklub 5. Pazova 551 bodova
Klasa S5C (makete za postizanje

visine

1. Zoran Kirchoffar aarokiub Osijek 243 bode
2. Nikola Cvjeti¢anin aarokiub Zemun 901 boda
3. Goran Kvesit aarcklub Osijek 890 boda
Klasa 57 (makete)

1. Nikola Cvjetitanin aeroklub Zemun 584 boda
2. Zoran Gjuréevié aeroklub Osijek 582 boda
3 Goran Kvesié aeroklub Osijek 543 boda

4
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SEKCIJA

Delegacija VSV u posetl Jugosiovenima u
Bltinghajmu

Jugoslovenski radnici na privremenom
redu u Bitinghafmu, u Saveznoj Republici
Nemadkoj, su pri Klubu Jugosiovena ~»Za-
gorje~ osnovali modelarsku sekciju. Ovo je
rezultat videgodidnje saradnje Varduhoplov-
nog saveza Vojvodine i kiube u Bitinghajmu.
U okviru svojih aktivnosti, Vazduhoplovni sa-
vaez Vojvodine vodi brigu i o deci nasih rad-
nika u inostranstvu. Malidani redovno ulest-
vuju na nagradnim konkursima ~lkarovo
pero= | »Selenitska planeta-, a8 za& njih se or-
genizuju i predavanja © modelarstvu i dru-
gim oblastima vazduhoplovsiva.

Sekciju modelsra u Bitinghajmu vodi Emil
Lipoviek. On je okupio i vrhunske modelare,
takmicare, Jugosiovene koji Xive u okolnim
mestima | ukljuéio ih u rad sekcije. Za pre-
dani rad sa decom Predsednidtve VSV mu je
dodelilo plaketu.

9900080800000000000000000000

BEDE 5

Na aerodrom Brnik je povodom proslave
100-godidnjice rodenja Edvarda Rusjana sle-
teo austrijski vojni pilot Joref Maliga sa svo-
jim avionom =bede 5+, napravijenim u samo-
gradnji. Du2ina aviona je 4 melra, a raspon
krila 67 metara. Nosi oznaku QE-CHM
Opremijen je imotorom =Rotax~ od 500 cem,
koji mu omogucava maksimalnu brzinu od
540 km/h, krstared¢u od 280 km/h i mini-
malnu od 100 km/h. Pri krstarecoj brzini po-
trodnja goriva ‘e 17 litara na sat.

Maligi je trebalo sedam godina za izgrad-
nju ovog vazduhoplova sa kofim je vec obi-
Sac vedinu vazduhoplovnih izlo2bi u Evropi.
Joedns od oznaka po kojoj molete prepoz-

nati ovaj avion je i nalepnica nase akro-

grupe ~Letece zvezde~, za koju ovaj ausirij-

ski vazduhoplovac tvrdi da je medu najbo-
ljima ma svelu.

B. Vasié

Snimio Cedomir Nenkovié
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AVIO — MAKETARI

29. juna 1986. godine je u Beogradu odrianc
prvo takmiéenje aviomaketara u Jugoslaviji. Organi-
zator je bio Aeroklub ~Beograd«, a pokrovitelji Vaz-
duhoplovni savez Srbije, Beogradski Sajam i Ko-
manda Ratnog vazduhoplovstva i protivwazdusne
odbrane.

Nastupilo je dvadeset takmitara sa 35 maketa u
razliditim kategorijama.
Rezultati:
KLASA F-41C/a (razmera 1:24 | 1.32)
1. Draéko Kostié, maketa F-16A 1:32 Hasegawa,
179 poena,
2. Milen Stamenovié, maketa Plavog Groma 1:32

Monogram, 177 poena,
3. Nenad Naskovié, maketa P-510 Mustang Hase-

gawa 1:32, 146 poena.
KLASA F-410/b (razmera 1:48 i 1:50)

1. Svetislav Todlé, maketar A-10A 1:48 Tamiya, 236

poena,
2. Drakko Kostlé, maketar SR-T1A 1:48 Italeri, 157

poena,
3. Nenad Naskovié, maketar Ki-100 1:50 Tamiya,
157 poena.

KLASA F-410/c (razmera 1:72 1 1:75)

1. Milan Jevtié, maketa F-86D 1.72 Airfix, 277
poena

2. Danljel Frka, maketa Fizir FN 1:72 samogradnja,
263 poena

3. Vellko Yukmanovié, maketa Spitfire Mk. IXc 1.72
Heller konverzija, 262 poena.

KLASA F-410/d (razmera 1:1000 i 1:144 | manje)

1. Milan Milosavijevié, maketa Concorde 1:125 Hel-
ler, 160 poena,

' 2 Milan Stamenovié, maketa Space Shuttle 1:144
Revell, 158 poena,

3 Borls Kokotovié, maketa J-35 1:100 VEB Plastic-
art, 118 poena.

Starosna kategorija PIONIRA

1. Vuk Lonéarevié, maketa SB2C-1 Helidiver 1.72
Matchbox, 192 poena,

2. Boris Kokotovié, maketa J-35 1:100 VEB Plastic-
art, 118 poena,

3. Duden Nikollé, maketa D520 1.72 Heller, 117

poena.
Starosna kategorija JUNIORI

1. Aleksandar Ognjevié, maketar Bf 108E 1.72
Matchbox, 166 poena,

2. Dejan Savi¢, maketa F-86A 1:72 Matchbox, 162

poena,
3. Nikola Radlé, maketa F-104G 1:72 Airfix, 128
poena.

Takmiéar obraziafe lzradu makete sudl-
jama

Titulu apsolutnog prvaka Srbije osvojio je Milan
Jevtié sa maketom aviona F-86D u razmeri 1.72.
(Fotografije ove makete objavijene su u Aeros-

vetlu br. 6-T7). Prodreg Miladinovié
animia Tdenko Molnar
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PRINOVA

Jugoslovenski prevoznik ~Adria Airways- dobila
je pre mesec dana svoj novi, peti po redu, McDon-
nal Douglas MD-82. Avion je preuzec genaralni di-
rektor =Adrie=, Janez Kocljanélé, a prvo sletanje
na matiéni serodrom Brnik kod Ljubljane dogodilo
se 14, septembra, za vreme velikog aeromitinge
organizovanog u ¢ast stogodidnjice rodenja pio-

nira jugoslovenskog vazduhoplovstva, Edvarda
Rusjana.

MD-82 mote poneti 167 putnika, a namenjen e
prvenstvenc za letove na srednjim prugama
-Adria= &e najnoviji avion koristiti na redovnim lini-
jama u domadem | medunarodnom sacbracaju.
kao | na &farterima iz glavnih evropskih gradova do

turistifkin masta na Jadranu

Il
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Jugosiovenskl poljoprivredni avion

VEROVATNI GUBITNIK

Predlog grupe autora na konkursu »Agrozajednice«

Biranje projekta za nad novi poljoprivredni avion na konkursu
~Agrozajednice« pretvorilo se u =zidanje Skadra na Bojani=, ali dok svi

gube, nﬂﬁﬂmmkmwummmrmumuumm
jentama svions pa | nedto novo naude o koncepcijama late-
lics. Jedan od ulesnika konkurss, verovatnih gubltniks je projekst
GBP-100. Kafemo =verovaini , ne zato &to je v pitanju poten-
cijaino loda konstrukcija, vecd Sto je zlrnlh pofmove isuvide revolucio-
narna.

Grupa konstruktora na &ijem Celu je dr Zdravko # sadinje-
vaju je jod diplomirani inenjer! Slobodan Boljanovic | Petkovic
predialu konstrukciju tipa =patks- (sa ksnardom). Motor bi bl na
kraju wupe, plictsks kabina ispred molora, @ rezervosr hemiksta ispred
pilota. Ammmmmrhlmw Primarna struktura (glavni
nosivi delovi) trupe | krila su metsini, a obloge, odnoano kore, od
kompozits. Motor PTGA - 34AG il Walter M601D, dok je aliss, narawno,
potisnuta. Hmnham{tluudfsmﬂrﬂhﬂwumm

rarmah krila 145m
rarmah kanarda &1m
dutina 10.5m
rining 33m
masa prarnog aviona 1.400 kg
mass na max 3.100 kg
makaimalina masa 1.700 kg
maksimaina brrina 350 km/h
radna brrina 130 - 190 km/h
makeimasing brrina 100 kmv/h
vertikaing brrina penjanja 7 m/s
poletanje do 15 m 500 m
MHTI-IH 510m
zmrmmmﬂmjﬂpmhrumﬂh

tak godinag ovekve koncepcije postane standardni
pmwnm Narevno u svelu. LB

materije odnosno 1.500 kilograma praskastih.

]

Trenutno najbolje Sanse da uskoro
i poleti kao prototip, od svih proje-
kata “poljoprivrednog aviona koji su
s¢ u poslednjih godinu dana pojavili
na =jugosiovenskom konstruktors-
kom tr2iStu-, ima projekat =moma -
B6=. Naime, nedavno je u Beogradu
potpﬁln samoupravni  sporazum ©
razvoju ovog aviona. Sporazum su

potpisali  Vazduhoplowni  zavod
«Moma Stanojlovié=, MaSinski fakul-
tet u , »lkarus«, =Teleop-

tik=, »21. maj=, JAT, PKB i Interex-
port. Ovim sporazumom je planirano
da se dva prototipa zavrse do okto-
bra iduée godine.

Haotiéno stanje u domacoj poljo-
privrednoj avijaciji (veliki broj razliéi-
tih tipova aviona u floti, -skupi re-
zervni delovi, nedovoljna efikasnost
u tretiranju). udinilo je da u vazduho-
plovnim strukturama previada mislje-
nje da je potrebno razvijati domacu
konstrukciju koja bi unificirala flotu.
Vide konstruktorskih grupa ponudilo

il

Najdalje odmakao projekat aviona »moma — 86«

jo gotovo dvadesetak idejnih rede-
nja, a medu njima se prodle jeseni
pojavila i konstrukcija aviona =Moma-
B, koju zastupa Zsjednica udrule-
nog rada za medusobnu plansku |
posiovnu saradnju za proizvodnju,
vazduhoplova, delova | opreme, jed-
nostawnije, u Zargonu nazvana Beo-
gradska vazdoplovna industrija.
Polatkom godine je =Agrozajed-
nica= (deo Privredne komore Jugo-
slavije), koja okuplja poljprivredne
kombinate u zemlji — najvete koris-
nike usluga poljoprivredne avijacije,
raspisala konkurs za izbor najboljeg
aviona. Bilo je planirano da se
projektu koji pobedi na konkursu
obezbedi razvoj, uz finansijsku
podriku poljoprivrednih organiza-

epoxi). Ovo bi trebalp da obezbedi
otpornost aviona | dugotrajnu eks-
ploataciju.

Tehnitke

karakteristike

Teline

~ [prazan 1400 kg
- maksimaina na poletanju 3250 kg
- maksimaina koristan teret 1500 kg

KO CE PRVI POLETETI? =" """ "

Iu’bﬂlhﬁ motor snage 550 kW

cija. Na Zalost, ni do danas se razul- Dimenzije
tati konkursa neznaju. - razmah 15m
Nosioci projekta aviona - dulina aviona 9,64 m
»moma -86« su krenuli drugim pu- — Visina 341 m
tem. Nisu ulestvovali na konkursu Dk
~Agrozsjednice=, veC su samostaino " o4, 170 km/h
krenuli u razvoj, Sto je nedavno i 02-  _ maksimaina (pri najveto)
vaniceno pomenutim potpisivanjem  poletno] masi) 300 km/h
Samoupravnog Sporazuma. - minimaina 80 km/h
~Moma - Bb« je po koncepciji klasi- - penjanja 7 m/s
&an avion sa turboelisnim motorom i  Proseina reaina -
elisom promenljivog koraka sa river-  Produktimost 86 ha/h
som (omogutava kratku sletnu Po tehnitkim karakteristiksma

stazu). Nosecda struktura trupa | cen-
troplana krila su od Celiénih cevi, a
ostali delovi - krila, horizontalni i
vertikalni stabilizator, rezrvoar 2za
hemikalije - su od kompozitnih
materijala (staklo -epoxi i kadbon-

(nosivost, radna brzina, brzina
penjanja, prosetna produktivnost,
opteretenje po kvadratnom metru),
-moma - 86« ja vrlo slidan poljskom
poljoprivrednom avionu =M - 18
dromaders.
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Ronllac Istraiuje ostatke
mitraljeske turele ~SPERY«
u uvaell Vela Jana na ostrvu
Krku. Vidi se pogonski
mehanizam turele | nosaé.

ine na aerodromu Ce-
lone u Italiji, nedaleko od
jadranske obale. Tog jutra, 774.
svadron 463. grupe ameritkih
zrakoplovnih snaga spramala se
na jo% jedan zadatak. S prvim
zrakama sunca oko velikih bom-
bardera ulurbali su se d2ipovi
ito su razvozili posade u debe-
lim letatkim bundama, dok je
ostalo osoblje obavljalo posled-
nje provjere naoruZanja i raznih
sistema u avionu.

U toku su bile borbe za sje-
varnu Italiju, jedini dic Apenins-
kog poluotoka koji je jod bio
¢vrsto u njemadkim rukama. Za
to vrijame, na istoénoj obali Ja-
drana vodile su se borbe za oslo-
bodenje obale i sjevernodalma-
tinskih otoka. Toga dana jedi-
nice NOVJ nakon tedkih borbi
oslobodile su otok Pag.

Aerodrom Celone bio je baza
774. skvadrona vel mjesec
dana. Skvadron je bio naoruZan
te3kim bombarderima tipa
Boeing B-17 G, nama bolje poz-
natim pod nazivom ~leteca
tvrdava=. Ovi veliki Cetvoromo-
torci pokretani sa zvjezdastim
motorima Wright Cyclone od po
1200 KS, mogli su ponijeti 4
tona bombi na udaljenost od
2000 milja. Za obranu bili su nao-
ruzani sa 12 - 13 mitraljeza
Browning 12,7 mm. Imali su 10
- 11 &lanova posade. Kao i nje-
gov ratni drug B-24 Liberator, |
B-17 je slovio kao moderan apa-
rat te se smatraoc okosnicom
ameritkog bombarderskog zra-
koplovstva. Za razliku od B. ar-
mije u Engleskoj, 15. armija u Ita-
liji raspolagala je uglavnom sa
tedkim bombarderima tipa B-24,
dok je sa B-17 bilo naoruano
samo 6 grupa.

Pri&l poéinje 5. aprila 1945

U formacljl nad
Jadranom

Leteée tvrdave bile su parki-
rané na stajankama pored piste.
Jedan od diipova zaustavio se
kraj wvelikog. sjajnog bombar-
dera | posada se polako iskrcala
na travu. Avion u kome e letjeti
toga dana bio je sasvim nov i iza
sebe je imao samo nekoliko za-
dataka. Bio je bez kamuflaZne
boje. Bljestao je na niskom ju-
tarnjem suncu. | njegova posada
bile je mlaeda - najstariji medu
njima, potporuénik John Van
Kirk imao je tek 29 godina, dok
je najmiadi, kaplar James Mit-
chell upravo navrsio 19. Osim
Van Kirka | porufnika Wilbura
Weotzsla - njihovog kapetana
aviona, svi su odlazili na svoj
prvi ratni zadatak. Za njih je Wot-
zal sa svojih 25 ratnih zadataka
bio pravi veteran. Jedan po je-
dan uvukli su se kroz uski otvor
u avion i zauzeli svoja mjesta,

Wetzal je gurnuo padobran
ispod sjedala, a kad je podesio
sigurnosne pojaseve, pripremio
sa sa kopilotom Davidom Rum-
melom za paljenje motora. Us-
koro je nebo zaparala bijela ra-
keta, znak da se motori zapusta.
Mehaniéar ispored aviona dao je
znak =0.K.= uzdignutim palcem
i Rummel je stisnuo dugme za
startanje.

Uskoro su sva Cetiri motora
ujednateno brujala. Njihov zvuk
stapao se sa grmljavinom ostalih
aviona od kojih su neki vec rulali
prema pragu piste. U dolini se
podigao ogroman oblak crvene
pradine, | kroz maglicu mogli su
vidjeti prvi bomberder kako se
odljepljuje 1 tromo penje prema
horizontu. Potporuénik Van Kirk
provukao se u nos aviona | sjeo
do samog prozirnog vrha nosa
odakle je imao odlitan pogled
naprijed | nadolje. Uskoro je | na
njih dodao red. Pilot je dao gas,
otpustio koénice i avion je po-
&eo ubrzavati. Van Kirk je proma-

ispalio rafal u zrak. Isto su uinil
i strijelci u repnoj, trbudnoj i nos-
noj tureli sa po dva mitraljeza
Formacija se popela do visine
od 7000 metara, s koje je Jadran
izgledao kao velika tamnoplava
plota. Daleko na desno] strani,
u pravcu sunca, vidjeli su se
obrisi dalmatinskih otoka. Samo
su negdje partizani o kojima su
nesto malo &uli | koje zacijelo
nikada neée sresti. Uostalom,
kraj rata je vel blizu, i bilo je
mnogo ugodnije misliti na skori
povratak kuéi. Bili su sretni sto
¢e ih od ovog pakla zapast
samo mali dio.

Izredetani iznad cllja

U najhladnijem | najusamijeni-
jem djelu aviona - repnoj tu-
rali, drhturic ja miadi Mitchell
usprkos jakom suncu Sto je gri-
jalo kroz pleksiglas. 1z navike |e
stiskao okidae mitraljeza i os-
matrao. Duboko dolje -ispod
njega prulio se istarski poluo-

BOEING

B47 G, 42-97364

e, S
i

SREBRNO  2UTO

MASLINASTO ZELENO

trac keko ispod njih promide |
zemlja, a zatim su vibracije pre-
stale, pratene s nekoliko uda-
raca kotala koji su se uviadili u
krila. Bill su u zraku, i polako su
zaokretali prema istoku, slije-
dedl formaciju koja se grupirala
iznad Jadrana. Celni bombarder
poveo je dugatku kolonu prema
sjeverozapadu.

Cilj je toga dana bio ratni aero-
drom kra] grada Udine, na sa-
mom vrhu italije. lako nisu ofeki-
vali susret sa lovcima Luftwaffe,
koji su se rijetko pojavijivali, ru-
tinski su isprobali mitraljeze.
Jack Begley, flajt inZenjer -
strijelac, popeo se u lednu tu-
relu, okrenuo je oko svoje osi |

Sredinom avgusta 1973.
godine osvanull su na
rifjeckol plaZi kraf
brodogradili§ta na
Kantrid| ostacl vellkog
cetvoromotornog
bombardera, [zvuéenl iz
mora blizu otoka Krka. O
tom e pisala sva dnevna
#tampa, all niko nije
uspeo do kraja redit] sve
okoinosti pod kojima se
ta/ avion nagao na dnu
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tok, ispresijecan bijelim pute-
vima. Dok su prelijetali Pulu, ne-
kollko malih crnih obladi¢a ni-
knulo j& ispod njih. =Netko nas
gada«, pomislio je Mitchell, sre-
tan Sto su oblaCi¢i daleko ispod
njih. »Ako je to tej rat, onda |
nije tako stralan=, pomislio je.
Monotoniju je prekinuo naviga-
tor koji ih je preko interfona oba-
vijestio da ih od cilja dijeli jo§ tri-
deset milja. Napetost se pove-
¢ala. Stavili su Sljemove | prikop-
Cali prsluke protiv Srapnela. Stri-
jelci su palljivo osmatrali nebo.
John Van Kirk, u nosu aviona,
pripremio je svoju niSansku
spravu za bombardiranje, provje-
rio ispravnost uradaja za ispusta-
nje bombi | namjestio proradu-
nate elementa. Daleko naprijed,
iznad Udina, na njihovoj visini,
&ekala ih je gusta zavjesa crnih
obladi¢a. Ven Kirk je osjetio
kako mu se znoj slijeva ispod
maske za kisik. Ukljutio je ni-
Sansku spravu | stao traliti cilj.
Priblitavali su se ~poletnoj

tofki=, mjestu od kojeg je, do
trenutka ispustanja bombi, tre-
balo letjeti savreno ravnom pu-
tanjom kako bi raunar niSanske
sprave mogao proratunati tofan
tranutak  ispustanja bombi.
Prodli su »pocetnu totku~ | sada
je Van Kirk vodio avion pomoéu
svoje niSanske sprave. Ostala
devetorica bespomocéno su sje-
dila na svojim mjestima. Avion je
poskakivac od eksplozija pro-
tivavionskih granata | posada se
osjecala kao da se nalazi na stre-
liStu. Otvorili su vrata za bombe
i sada su Cekali da &elni avion
ispusti bombe kao znak za ost-
ale. Do cilja su preostale tri mi-
nute. =Jod samo malo=, rekao je
Van Kirk preko interfona da um-
iri ostale. »Sve je O.K.«, odgo-
vorio je Wetzal sa svog pilots-
kog mjesta, Cekajuéi da otkate
bombe, pa da opet preuzme
komende. U tom &asu bljesnule
su ispod njih Eetiri snaZne eks-
plozije granata koje su letectu
tvrdavu odbacile uvis kao

Kvarnerskog zaliva.
Ovom prillkom éitaocima
»Aerosveta~ otkrivamo
sve detalje o potonulof
»letecof tvrdavi« za koju
Je vezane zanimijiva
ratna prica. Na$ saradnik
Daniel Frka zaronio Je,
lspitac ostatke aviona |
rekonstrulsac dogada)
od pre cetrdeset godina.
Evo njegovog Izvedtaja.

igratku. Wetzal je lupio glavom
© strop kabine, 8 komande su
mu izletjele iz ruku. Netko je kri-
knuo. Rummel se dokopao ko-
mandi | muéio se da ispravi
avion, dok je Wetzal pokulavag
da smiri ostale. Bili su nad ci-
ljem | Van Kirk je ispustio
bombe. Begley, flajt inZenjer,
na3ao se iza pilota | vec¢ je izvje-
Stavao o oftedenjima. Gubili su
gorivo iz odtedenih cijevi mo-
tora broj 2. 3 i 4. Turbo kompre-
sori na motorima 3 i 4 su stali.
Odluéili su da zaustave sva tri
motora kako ne bi dodlo do po-
Zara. Sva trojica su brzo, kao na
rutinskoj vjelbi, zatvorili dotok
goriva | zaustavili motore. Usp-

jeli su krakove elisa postaviti
=na noZ= kako bi smanjili otpor
zraka | sprelill okretanje. Mit-
chall je u repu sa ulasom gle-
dao Siroki bijeli trag rasprienog
benzina §to je ostajac za njima.
Oc&akivao je, kao | ostali, da ih
iskra iz ispultene cljevi pretvori
u buktinju. Ali zaludo, polara
nije bilo. Avion |e bio sav izrede-
tan. Kroz rupe se vidjela zemilja.
Nije bilo ozlljedenih. Sa samo
jednim ispravnim motorom brzo
su zaostajall za formacijom i us-
koro su je izgubili iz vida. Wetzal
je okrenuo prema jugu, nadajuci
se da Ce se dokopati ostobode-
nog Zadra. Zadarski serodrom
je, pored vilkog, bio jedina
nada za oitedene saveznitke
bombardera. Polako, ali kon-
stantno su gubili visinu. Bill su
jo& iznad Istre kada se isprad
njih isprijetila planina. Svima je
zastao dah kada su obronke
Utke preletjeli na nekih stoti-
njak metara. Shvativli da ne
mogu stiéi do Zadra, Wetzal je
naradio posadi da se pripreme
za slijetanje na more. Ispod njih
se prostirac Kvarner, utonuo u
proljetnu bonacu. Svi se, osim
kopilota | pilota stisnuli u radio-
kabinu na najsigurnijem mjestu
za prinudno slijetanje. Lagano
su ponirali da bi dobili rezervu
brzine, a kada su veé bill vrio
nisko, Wetzal je malo podigao
nos aviona. Klizili su neko wri-
jeme iznad mirne povrSine
mora, a onda su dotaknuli vodu.
Makon prvog jakog udarca, nos
se zario u more. Oba pilota po-
letjela su glavama naprijed. Poja-
sevi su ih zadrali da ne udare u
tablu s instrumentima.

Spas sa Krka

Usporenje |e bilo strahovito,
ali se nitke nije ozlijedio. Avion
je odmah izronio | smirio se na
povr8ini. Odamucena posada iz-
vukla se kroz prozor radio-ka-
bine napolje. Wetzal i Rummel
provukli su se kroz prozore pi-
lotske kabine | veé su plivall sa
napuhanim 2utim pojssevima za
spasavanje. Nalazili su se u ka-
nalu izmedu otoka Krka i Cresa
nedaleko od sela Glavotok, uda-
ljani oko milju od obale. Neki su
hodali po krilima, nastojeéi da
ito dulje ostanu suhi. All uskoro
su bili do koljena u vodi jer je
avion tonuo. Pokusali su osposo-
biti gumeni ¢amac za spasava-
nje, ali oba &amca su bila nei-
spravna | nisu se mogla napu-
hati. Za desetak minuta sva de-
setorica su plivala u hladnom
moru. Avion je nosom zaronio u
dubinu. Jo§ jednom je pokazao
svoj veliki rep, a onda je nestao.
More je jod dugo kijufalo od
zraka koji je izlazio iz potonulog
aviona. Sa njim je izronio | jedan

AEROSVET 21



Maskas za kiseonlk
| pliotske zadtitne
naotarl.

-y,

od &amaca koji se sam napu-
hao, no on j& bio premalen za
desetoro ljudi. Troje od njih
imalo je neispravne pojaseve za
spasavanje | pomagali su im ost-
ali da se odre na povrsini.

S Krka su ﬂruma njima plovila
dva Camca. Nekoliko ljudi ves-
lalo je iz petnih %ila. Pomoé je
brzo stizala, ali ne dovoljno brzo
za dvojicu zrakoplovaca Ciji se
pojasevi nisu napuhali. Tedka
koina odijela natopljena mo-
rem, povukla su iscrpljene ljude
u dubinu prije nego Sto su im
drugovi mogli pomodi. Ribari su
spasili osam Amerikanaca | pre-
bacili ih do Glavotoka. Svi su bili
iscrpljeni, osobito kaplar An-
tohny Stefaneilly, porijekiom Tali-
jan, koji je le2ao na dnu amca.
Jedan od ribara priblizio mu se s
najmjerom da mu noZiéem raz-
raze mokro odijelo, ali on se to-
like prepac misleél da ga ovaj
2eli ubiti, da nije dozvolio da mu
pride.

Kada su Amarikanci shvatili
da zaista nemaju posla sa nepri-
jateljem, postali su otvoreniji,
narodito kada su ih njihovi doma-
¢ini presvukli | nahranili. Odmah
su |h povezali sa partizanima
kojl su otada wvodill brigu o
njima. Prenodili su u Nenaditu, a
naradnih dana skrivall su se u
selima Poljica | Linardié.
Ustadke patrole traZile su ih u
vise navrata pa su |h partizani
skrivall u napustenoj Stali. Cetvr-
tog dana uvede partizani su ih
prebacili do jedne skrivene
uvale gdje ih je Cekao britanski
patroini éamac.

Mladi Amerikanci srdatno su
se oprostili od svojih novih prija-
telja. A kada su iz Zadra odletjel
za Italiju, vrativii se u svoj skva-
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dron, nisu mogli dovoljno nahva-
liti svoje, spasitelje. Mjesec dana
nakon toga dogadaja, iznad sela
u kojima su se nekad skrivali,
protunjala je u niskom letu
jedna leteca tyrdava | ispustila
nekoliko paketa s hranom. Svi u
salima su znall da im sa to =nji-
hovi« Amerikanci zahvaljuju za
pruenu pomodé.

Neuspelo |zviadenje

Potonula leteca tvrdava lelala
je zaboravijena, zarivena nosom
i motorima u debeli mulj na du-
bini od 71 metara. Cesto su je
proklinjall ribari zbog lzgublje-
nih mraZa zakaZenih u njen rep.
Onda je za nju saznao Stjepan
Z2lc iz Rijeke, samostalni obrt-
nik, koji se bavio podvodnim ra-
dovima. Kao dugogodidnji rad-
nik »Brodospasa= imao je veliko
iskustvo u spasavanju potonulih
predmeta | odiutioc je da po-
digne avion te da ga izvuée na
obalu. Dugo se pripremac za taj
poduhvat. Pribavio je dozvolu
od Lulke kapetanije, stupio u
vezu sa Van Kirkom diju je
adresu dobio od spasilaca po-
sade. Van Kirk mu je potvrdio da
u avionu nema bombi niti pogi-
nulih. Avion je 1972. godine pro-
nadao Cedljenjemn terena po-
moéu feliénog uleta opterece-
nog utezima, razapetog izmedu
dva ribarska broda. Nakon 3Sto
je lociran, ronioci su oko trupa,
neposredno prije repa vezali te-
litno ule. Vadenje aviona po-
¢elo je istezanjem pomodu veli-
kog balona kojeg je odvaZni
Stjepan 2ic sam konstruirao za
tu priliku. Medutim, pritisak u
balonu rastao je prebrzo, pa je
balon i§Cupao cijeli rep prije

nego 5to se avion uspio odlije-
piti iz mulja. RazoCaran neuspje-
hom, Zic Ipak nije odustao.
Idu¢e godine ronioci su vezali
ostatak aviona jakim konop-
cima, a ploveda dizalica izvukla
je avion na povrdinu. Ali, avion je
opet pukac jer j@ nos sa pilots-
kom kabinom | tri motora ostao
u mulju. Tako su, nakon mnogo
muke, krila sa centralnim djelom
trupa (radio-kabina) | prostor za
bombe) dovulena u uvalu na
Krku, a zatim su osigurana do-
datnim konopcima | dovulena
na platu u Rijeci gdje su danima
priviadila paZnju kupala | prolaz-
nika. Ostaci su prodani kao
staro Zeljezo.

U radic kabini pronadenc je
vide zanimljivih stvari. Najprije,
tu jo piStol] marke =COLT= ko-
jeg je Van Kirk zaboravio u 2urbi
prilikom napultanja aviona. Bila
su tu i tri padobrana u odliénom
stanju, noZ, mnogo uredaja, raz-
nih instrumenata te jedan mitra-
ljez Browning 12,7 mm iz boéne
pozicije u trupu. | ja sam medu
ostalim znatieljnicima tih dana
obllazic ostatke aviona. Medu
osuSenim busenima morske
trave pronaisc sam dobro ofu-
vane novine | aluminijsku rudicu
za aktiviranje padobrana.

Nekoliko godina kasnije, saz-
nac sam da se u uvali na Krku,
gdje su najprije dovuCeni ostaci,
jod mole vidjeti jedan motor u
plicaku. Kako se bavim ronje-
njem, odiufio sam pretra2iti ci-
jelu uvalu u nadi da éu pronadi i
drugih ostataka. PretraZujuci
naznalenu uvalu, na dubini od 3
metra pronadli smo jedan od
motora. Bio je to zvijezdasti
=Wright Cyclone= od 1200 KS
bez propelera. Nedto dalje, na

dubini od desetak metara, lelala
j@ na pijesku razbijena donja tu-
rela. Porad nje, jedan mitraljez.
Jod dslje, razbacana municija,
pilotske &izme, jedan americki
Sljem (u vrlo lofam stanju) te
mnodtvo druglh sitnica koje su
ispale prilikom vadenja aviona.
Palljivo pretrazujuci dno oko tu-
rale, pronadli smo masku za ki-
sik te pllotske zaltitne naolari.
lz pijeska sam iskopao divno
oCuvan navigacijski uglomer |
plasticne tablice za proraCunava-
nje brzine | puta. Pronasli smo |
dvije kutije sa suhom hranom
koje su, pored ostalog, sadria-
vale ostatke ¢okolade, tablete
za proCidéavanje vode, nepro-
mocive Sibice te gume za fvaka-
nje. Zagrijan ovim nalazima, po-
kuSao sam kontaktirati americki
Nacionalni zrakoplovni muze| u
nadi da ¢e mi pomodéi da otkri-
jem nesto vide o ovom avionu. |
trud se isplatio. Ljubazni Ameri-
kanci ne samo da su mi dostavili
podatke o© serijskom broju
aviona, ve¢ su mi poslali fotoko-
pije izvestaja posade o cljelom
dogadaju, date obavjestajnom
oficiru po povratku u jedinicu.

Od Van Kirka smo saznali da
je avion imao | ime =MY ACHING
BACK« (u prijevodu - MOJA
BOLMNA LEDA) napisano s lijeve
strane nosa. Pored serijskog
broja na repu, avion j@ nosio
oznaku 463. bomb. grupe (slovo
Y u isjedku kruga) na repu.

Sve to pomoglo je da rekon-
struira posljedn|i zadatak letede
tvrdave, da se napokon zavrSi
ratna pria zapoCeta prije vise
od ¢etrdeset godina.

Danlel Frka




POVODI: STOGODISNJICA RODENJA .

Lagani vetar na vojnom
veZbalistu Male Roje elisa e
pretvarala u rafale kojl su
miadiéa u otvorenom dvokriicu
dlbell u lice. Avion e hvatao
zalet. Kad Je zemlja Ispod
donjeg krila ve¢ pocela tollko
brzo da promice da su se
neravnine pretvorile u dugacke
pruge, dobovanje toCkova
prestade. Pocinjao e let.
Letelica se popela na dva metra
od zemlje. Za desetak sekund|
poletela je 60 metara, a zatim su
toékovl ponovo dotakll tlo. Ovo
se dogodilo 25. novembra 1909.
godine, Pllot Je bio Edvard
Rusjan, avion Eda |, a koliko
nauka zna, to je bio prvi
uspedan let avionom u Istorlfl

Jugoslovenskog

vazduhoplovstva. Pliot,
konstruktor | graditel], Edvard
Rus/an, Imao Je u tom casu 23
godine. Veé u Januaru 1911.
godine, poginu¢e pod zidinama
Kalemegdana a iza njega Ce
ostat/ sedam lll osam aviona —
konstruktorskl | graditel/ski
podvig kakav niko nl pre ni
posle njega nije ponovio.

u Trstu, kao drugi sin u porodici. Familija se
ubrzo seli u Rente pa u Goricu, gde miadi Ed-
vard zavriava osnowvnu i srednju slovenalku
&kolu a zatim se zapofljava u olevoj sodari.
Sasvim miad, zainteresovao se za biciklizam,
pa je &ak imao i uspeha kao takmiCar, ali 1908.
godine Edvarda i dve godine starijeg brata Jo-
sipa hvata ~leteca groznica«. Polinju da prave
leteée modele | makete, projektuju laki helikop-
ter, a u prolece 1909. godine brata prave jedri-
licu. Po svemu sudeci ona nije letela, odnosno
nema dokaza da je isprobana, ali je posluZila za
sticanje iskustva u izradi | montadi delova lete-
lice.

Veé u ranu jesen brata su u Bresi, gde pni-
sustvuju nekoj vrsti aeromitinga, razgledaju
tada$nje letelice i naruuju polovni motor =an-
zani= od 25 konjskih snaga. Istovremeno prave
dvokrilca tipa ~patka- sa krilima presvuCenim
hartijom. lzgleda da je ovaj avion bio pretedak
za nejak motor, pa ga preraduju u klasitan dvo-
krilac i krajem novembra sve je spremno za
probe. Istorijski let od 25. novembra smo vet
opisali, a isti avion je posle Cetiri dana, kad e
Edvard stekao malo letatkog iskustva postigao
12 metara visine i leteo oko pola kilometra. Na
3alost, na treCoj probi avion je oSteten, pa se
brata sele na vetu poljanu Roje, gde je i danas
aerodrom.

U rekordnom roku prave Edu I, prefinjenog
trokrilca teskog samo 90 kilograma. Vet 5. ja-
nuara, pri probnom letu, avion je polomijen.
Dalja hronologija izrade aviona brate Rusjan

nije jasna ali sauvane su fotografije najmanje
&atiri letelice koje su sagradene od januara do
juna 1910. godine. Brata eksperimentisu sa
brojem krila, komandama, rasporedom povr-
dina. .. Po satuvanim fotografijama se moZe
videti da su uspevali da lete najmanje 40 me-
tara visoko, dok olevici tvrde da su izvodili zao-
krete i postizali brzinu od oko 60 kilometara na
tas. Tad prireduju i prve javne letove za gra-
danstvo.

Do danas nije saluvan ni jedan Rusjanov
avion, pa &ak ni originalni nacrt. Ostale su
samo fotografije, tekstovi po novinama i seca-
nja ofevidaca. Zato nismo sigurni ni koliko su
aviona braca napravila. Posledniji avion naprav-
ljen u Gorici imao je oznaku Eda VIl ali je mo-
guée da su u Gorici sagradili Sest aviona. Bez
obzira §ta je prava istina, podvig, i 10 U svets-
kim okvirima, je evidentan i dosad neprevazi-
den.

Ono $to je sigumno je da su u tom Casu
brata ostala bez para sa nejakim starim moto-
rom. Kao dokazani slovenatki patrioti u tadas-
njoj Austro-Ugarskoj, mogli su se uzdati samo
u priloge bolje stojecih Slovenaca, ali su to bila
skromna sredstva koja nisu obecavala dalji rad,
jer je postajslo jasno da bez skupocenog no-
vog motora, nece biti ni novih uspeha.

U leto 1910. godine Edvard na jednoj bicikli-
stidkoj trci u Gorici upoznaje zagrebackog foto-
grafa i sportistu Mihalla Mertepa. Kao poslo-
van Covek, Meréep shata da ulaganje u bracu
Rusjan moe biti odiiéan potez, jer je polela
prodaja aviona pre svega vojsci, pa je mislio da

i ki avion. U
avgustu Meréep i Rusjan odlaze u Pariz gde
narutuju rotacioni motor =gnom= od 50 konjs-
kih snaga. Bio je to za tadadnje pojmove izvan-
redan motor koji je omogudéio brati da pokalu
svoje konstruktorsko umece. U novembru
1910. godine zavrSavaju avion vrio skladnog iz-
gleda. Raspon krila je bio 14 metara, konstruk-
cije od smreke, a presvukli su ga gumiranim
platnom. Ovaj avion je bez sumnje bio na nivou
najboljih savremenih konstrukcija pa je bez
muke mogao da se popne na visinu preko sto
metara i da izvede sve tadaSnje manevre. Ovim
gvionom 26. decembra Rusjan prireduje aero-
miting u Zagrebu. Predstava je bila prava sen-
zacija, a oduSevijeni gradani su Rusjana oven-
&ali lovorovim vencem.

Meréep uvida da je novi avion izvanredan i
odmah odiuéuje da krenu na turneju po Bal-
kanu. Prva priredba je organizovana u Beo-
gradu. Javni let je zakazan 9. januar 1311, go-
dine. Duvala je snaZna ko3ava, ali Rusjan nije
hteo da razofara okupljene Beogradane, vel
polete i uz jeko bacanje zbog kodave,
uspedno vodi avion iznad Save i Dunava. Kad je
ved let priveo kraju i ponirao, jek udar vetra
lomi krilo aviona, i on pada na ZeljezniCku
prugu ispod Kalemegdana. Olevici procenjuju
da je pao sa visine od 20 metara, pri Cemu se
avion okrenuo u letu, pa je teski motor priklje-
itio nesratnog pilota | usmrtio ga.

Sahrana Edvarda Rusjana u Beogradu pret-
vorila s u manifestaciju solidarnosti jugosio-
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bale jo vad u juin padsie
earljeku prolsvadnju @mo=
ridh snajeva, poadala jo
1xareeamins {1 82 vesdubh=
plowas, Hm pre & evaje
letzlies u Jugoelawlji oo
88 Hoare.Delma,

pradedarnlSive sagrobasing

"Eoramadala™ o Sond HFh
tana podinje ea e
madkrellh 8majewa.

lrnlli smo priliku da vidimo §ta to nudi =Hodgep= |

da njihove letelice procenimo na delu. Na
$aloat, vreme |e bilo izrazito vetrovito sa sla-
bom kidom pa je demonstriranje ispalo krate, ali ja
turbolentna atmosfera bila idealna prilika da pri-
sulni procena moguénosti | kerakteristike zmajeva
u najtedim moguéim uslovima za te vazduhoplove.

Za poljoprivredne prolzvodacde

U centru paZnje, bio je motorni zmaj =PS 1001-,
namenjen tretiranju useva. Ove letelica ima sopst-
venu masu od 125 kilograma, maksimalnu masu u
letu 330, motor =rotax 503= | krilo =apollo CX=, povr-
Sine 18,5 kvadratnih metara, raspona 10,5 metara,
ugao strele od 120 stepeni | pokrivenost donjake
od 60 procenata. Krilo za ovu letelicu e sasvim u
trandu sa evropskim konstrukcljama novijeg da-
tuma jer ima plivajuéu ramenjalu i zaobljens
vrhove sa izrazitim osiguranjima protiv zauzimanja
negativnog ugls krajeva | osiguranjem centroplana
od obrinog momenta profila. Na 2alost, nismo imali
priliku da ovo krilo isprobamo u letu, ali deluje kao
vrio pouzdano | makano, a imali smo prilike da ra-
nije vidimo dvadesetak zmajeva sa ovim krilima | da
a8 uverimo da je sposobno za sve zadatke, a da pri-
tom pilot ne dolazi u proterana iskudenja. Ovo krilo
dobro podnosi odtre zackrate na sasvim malim visi-
nama, bez veéih gubitaka visine. Posloje dve vari-
jante krila =apolio=, ali se one praktiéno spolja ne
razlikuju, veé e jedina razlika u &vrstodi nosece

strukture. Jedno je namenjeno |jednosedima, a
drugo dvosedima pa je | razlika u cani naznatna.
Donji postroj poljoprivredna konstrukcije je pri-
litno interesantan. Osnovu predstavijaju tri cevi:
vertikaina, donja | prednja, dok su boéni tolkovi

vezani preko cevi na zglobove i amortizovani po-
moéu udvostrutene Caliéne sajle. Videli smo | srec-
nije reSenu amortizeciju, ali je | ova dovoljna za
ravna ladine. Rezervoar ja aerodinamicki
profilisan | zakalen na vertikalnu cev iznad glave, u
njega staje 20 litara meSavine sa superom. Hami-
kati se sipaju u rezervosr od kompozita. koji je
postavijen iza pilotovih leda | ima zapreminu u zavis-
nostl od izvora od 70 do 80 litara. Naime, jedno
stojl u prospektu, @ drugo su nam twrdili madarski
struénjaci. Pravi biser u ovo] konstrukciji ja austrij-
ski motor =rotax 503/2V-, lako je prillkom demaon-
striranja bio prikazan zmaj sa madinom =rotax 447-
od 40 KS, koji predstavija slablju varijantu od one
koju ¢e dobiti kupci. Ove varijante motora imaju
zupéaste redukiore ali jata madina ima pride | auto-
matsko kvadilo, koje odvaja elisu od motora dok je
motor u leru, tako da je znatno povelana sigurnost
anih 8to rade oko zmaja dok |8 na tlu.

Teplh $irok 18 metara

Uredaj za zepradivenje je italijanske proizvodnje
(bar onaj prikazan) i mogu se birati tipovi UEV i
znatno efikasniji ULV. Ceo kompleks za zapradiva-
nje je sutonoman sa svojim posebnim motorom za
pogon pumpe. Lako se demontira i montira | na
prvi pogled je besprekorno | napravijén i instaliran
Iskreno refeno, &itava letelica deluje sasvim profe-
sionalno i na nivou onih koje se mogu videti u zem-
jama sa vetom tradicijom u proizvodnji zmajeva
nagn- §to je Madarska.

rilikom demonstriranje zmaj je, opterecen sa
50 litara vode, poletec sa snalnim vetrom u lice
posle najvide 25 metara trCanja (po prospekiu u
mirnoj atmosteri 45 metara) i vrio se dobro penjac
(prospekt 2,5 m/s). Prikazan je let u zavelrini viso-
kih krodn|l (gde su vazdudni vrilozi bili takwi, da bi

se malo ko usudio da leti) odtri zackreti, briduci let
i naravno prskanje. Odmah da se razumemo. Zmaj
j& daleko od toga da bude pogodan za leten)e u tur-
bolentnoj atmosferl, ali se ovaj dobro driac i iz sva
kistenja krila donji postroj je bio primetno mirniji i
lst sasvim kontrolisan. Zaokreti su sa krilom
=apolio= sigurni a odriavanje visine prihvatljivo i pri
ovim uslovima. Prakalice tipa UEY su davale lep 1e-
pih &irok 19 metara pri visini leta od 3 metra. Nala-
lost, nismo videl varijantu ULV, koja daje tepih §i-
rok 40 metara pri visini leta od 10 metara. Prikazan
jo i ot dalje od prepraka | nedto mirnijoj atmosteri,
pri femu e sve izgledalo odiitno | mogli smo se
uveriti da je zmaj u poljoprivredi daleko ozbiljnija
latalica nego &to sa obiCno misli.

Imamo ulisak da je iz ove koncepcije mogule
=iscediti= | Znatno vile, a da je glavni krivac 5§10 se
10 | ne dedava elisa, koja je sasvim klasitna, iako
solidno uradena | dobro zadtiCenih ivica, &to je za
latilicu koja Sesto mora sietati | poletati sa zatravije-
nih povr§ina veoma valno. Danas vel posioje
alise, koje bi i u drvenoj varijanti dale 30 procenata
potiska vide od prikazanih.

Uz poljoprivrednu varijantu prikezan |8 | zmaj
dvosed 38 molorom =trabant=. Owvu varijantu smo
videli dosad nekoliko puta i u principu se ne razli-
kuje od konstrukcije &iju samogradnju dajamo u
=Aargsvatu=. Krilo j8 naravno =apolio=.

Ovaj donji postroj vufe porekio od nemaltkog
tipa =behlen- | sasvim e solidna konstrukcija. Nala-
lost nije prikazan dvosed =TS 1002«, koji ima ma-
finu =rotax 503/2V=, postite maksimainu brzinu od
80 km/h i visinu od 3000 matara sa dve osobe

Cena tretiranja

Odgovor na sirategijsko pitanje: koliko Sta staje
ja nesto slokeniji jer =Kerametal=-, odnosno, nje-
govo predstavniStvo u Senti, nudi cenovnik od 5.
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juna koji je obratunavan na bazi vrednosti dolara
od 365 dinara. Kako je u meduvremenu ova vred-
nost nedto izmenjena, valjalo bi, ako ste zaista zain-
terasovani, za kupovinu, nazvati =Keramental-
Senta, odnosno telefone broj B13-254, B813-242,
813-313 gde Dele Salma ili Bela Pirl veoma rado
odgovaraju na pitanja. Radl orljentacije evo | nekih
cena od 5. juna. Krilo -apollo= za jednoseda stajaio
je 801.000 dinara, za dvoseda 828.000, donji post-
roj sa ~trasbant= motorom za jednu osobu
1.629.000 dinara, dvosed 2.004.000 dok dvosed tri-
cikl sa =rotaksom= staje 2.631.000 dinars & rezer-
voar sa motorom | pumpom za prikolicu koStaju

€inl od 5 pa | manje litara po hektaru a dubriva se
bacaju | u koli¢inema od 150 i vide kilograma. Ako
slimini8emo dubriva, nekako je rezervoar od 70 -
80 Inara dovoljan za hektar najledie koridiene
smada hamikata, 3to nadi da zmaj u jednom letu
mode zadtititl hektar a to (uz proseénu udaljenost
latilidta | zakonski 3estolasovni rad pilota u vaz-
duhu) daje nekih 40 hektara dnevno keo minimalnu
procenu. Uz velike rezerva da smo dosta podataka
dobli posrednim putem, zmaj] bi mogac da bude
za tredinu do najvide 50 procenata jeftiniji od =dro-
medera= koji se =pokriva- sa 3000 dinara po hek-
faru.

Sa druge strane zmaju ide na ruku 5to nadih
njiva ima mnogo kod individualnih poljoprivradnika
i one su dosad bile baz avio-tratmana, pa e Sansa

640000 dinara, prskalica UEYV 250.000 a ULV
534.000. Kompletan donji postroj sa =rotaksom= i |
uredajem za prskanje | ULV prskalicom, stajali su :

3.799.800 dinara. Mo}da nekom izgleda skupo ali

dino nije dozvoljeno prskanje iznad naselja jer ova
varijanta motora nema dvostruki sistem za palje-
nje, ali smo dobili uveravanja da Ce i 10 uskoro biti
ugradeno. Treba takode imati u vidu, da zmaj mote
prskatl | sasvim male povrdine | da je., po tvrdenju
madarskih struénjaka, 4 puta jeftiniji u eksploataciji
od aviona.

Sto se tite posebnog podatke, odnosno, cene
kodtanje tretiranjs hektara treba ga uzeti sa veli-
kom rezervom jer sve zavisi od polaznih ustava.
Znamo koliko staje zmaj ali niko nam nije mogac
dati podatak o tome koliki su resursi letelice, mo-
tora, guma, nije nam poznato. Sta se kad menja |
kakvi su uslovi za servisiranje. Jedini podatak koji
smo dobili bic je de je resurs platna za krilo 400
sati, | da se menja za 20 minuta. Bitno je | koliko e
proseéno udsljena njiva od piste jer zmaj ipak
veoma sporo leti. Dobill smo uveravanja da j@ mo-
guée poleteti sa bilo kakve ravne povriine u blizini
njiva za tretirenje ali je jasno da pista mora biti pri-
premijena i povrdina, po nadim procenama, od bar
tredine hektara, pa je u tom slufaju najbolje kori-
stiti poljoprivredne aerodrome koji su u proseku

&etiri kilometra udaljeni od polja. Nije svejedno ni |

kakvo se sredstvo koristi ni koji tip prskelica zmaj
ima, jer se pojedini hemikati mogu koristiti u koli-

| zmajeva bad u pokrivanju takvih potraba, 810 znadi

da oni ne bi konkurisali avionima vet se dopunja-

| wali.
ovo j& prava latalica sa svom opremom Za rad i je- |

Zmajevi bi mogli da budu veoma interasantni za
kooparacije jer bl sa time postigla njihova puna
zaposienost, omoguclla kontrola upotrebe, a u slu-
¢aju da treba markirant, za njive koje zahtevaju
vile od dva prolaza, njega bi mogao uvek da za-
mani viasnik njive. Tekva primena zmajeva bi bila
izvanradno drudtveno opravdana | znatno bl pobolj-
Sala strukturu usava, [er sad, na primer, poljopriv-
rednici nerado seju suncokret, koji se, kad odra-
ste, ne moke &tititi drugadije vel iz vazduhe. To je
dosad bilo neizvedivo na malim parcelama, 8 neza-
gtitena biljke je bila ostavijena na milost | nemilost
parazitima. Imajuéi u vidu da su 85 procenata njiva
u nado] zeml]i parcele u privatnom viasnidtvu,
svako sredstvo koje bl omogudlilo tretman tih im-
poznantnih povrdina e vile nego dobrododio.

Evo | karakteristika (prema prospekiu) najintere-
santnilih letelica koje prolzvodi =Hodgap-.

Tip TS 1002 Gs 1002 PS 1001
Sportakl Privredni Poljoprivrednil
dvosed dvosed |edncesd

mase

prazen 115 kg 110 kg 125 kg

aksimaina masa 300 320 s
povriina 185m’ 1885 m" 185m'

raspon 105 m 105 m 105 m

pokrivencst donjake 609y B809% 509y

ugao strele 20 120 120

MOZSTVOAr SUPSTE 10+25 1 201 201

potroénja benzina 12=20 /h 12-20 /h 12-20 'h

brzina poletanja 35 km/h 40 km/h 48 km/h

putna brzina 80 km/h 85 km/h 80 km/h
brzina stolinga 30 km/h 30 kmv/h 35 km/h
maksimaina brzina 80 km/h 85 km/h 78 km/h

brzina penjanja 25 m/s 25 m/'s 25 m/a

staza poletanja pod pravim op- s b -

Ivan Benadit
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je dobre rezultste. Vaino je da naba-
vite kvalitetno drvo, odnosno daske
debele 15 do 20 milimetara, a du-
gatke kao preénik elise. Ni za Zivu
glavu nemojte daske nastavijati po
du®ini jer jednostsvno ni jedan lepak
nije dovoljno &vrst. Daske lepite
nim lapkom, a8 ne nekim za
stolariju. Kad dobijete blok iz koga
sa mole isedi elisa, odnesite ga kod
stolara da vam isefe konture. Izbu-
Site rupu za centriranje u sredini
bloka | mokete pofeti ozbiljan po-
s80. Na dve posebne daske, koje
mogu biti kao poluprednik elise, post-
avite 3ablone za obradu elise. Njih
tate dobiti ako pomofu tabele za
profil slise iscrtate neophodne pro-
file. Na jednu dasku priCvrsiite
gornje profile, a na drugu donje.
Blok drveta morate obradivati dok se
sasvim na priblizi konturama profila.
Kolike su tolerancije dozrvoljensa po-
gl:dliti u tabeli. Gotovu elisu mo-
te plastificiratl, ali doveljno |& zaldti-
titi jo =Sadolinom=. Napadnu ivicu
alise trebalo bi okovatl tankim masin-
ganim limom. Sasvim je dobra i elisa
sa nazadtitenom napadnom ivicom,
ali jo tada Suvajte od visokog korova
jer se mole odtetiti. Pre montiranja
alise vodite rsfuna da je savrieno
uravnotedite | da kod nekoliko prvih
paljenja motora niko ne bude u ravni
rotacije elise, jer ako se slucajno raz-
leti, komadi koji late u ravni obrtanja.
imaju dovoljno energije da ozbiljno
povrede. Ni za 2ivu glavu ne terajte
motor preko 4800 obriaja u minutu
jer j@ 1o krajnja bazbeadna granica.

Uz elisu ide | njen nosal. Ovaj deo
je standardizovan | mokte se videti u
knjizi Mirosiava Menadovita - -Os-
novi serodinamiékih konstrukcijs -
slise-. Podto vedina elisa, koje se
koriste na ultralakim letilicama | mo-
tornim zmajevima odstupa od ovog
standarda, odstupili smo i mi, jer ja u
pitanju specifiéna montala | mala
snaga,. all vas to uopite ne oslobada
obavezre da radite nosal od najbo-
ljeg materijala | kod zaista prover-
enog strugara. Na 2alost, nad nosad.
koji smo objavili u prodlom broju.
ima jednu gredku. Naime, pogreinc
j& upisan uli deo konusa ali je ugao
dobar a dobra je | dimenzija direg
dela ali to ne znali da ¢a deo biti do-
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LULA IZDUYNOGQ LONCA
TRN ELISE
bar Il\l'l-ir:'l-n‘ll:lr jer smo u m-dw= postoje bar dva tipa radilice. Ovaj put  da nakon §to montirate nosac | bh-Er.-
menu otkrili da za vozilo =trabants i pone- 08 Zategnete. kad odvrnete navriku
""““"""'-'f O FREOn! W koja ga stele, nikako ne molets bez
sete zamajac kako bi mogao de iz- gy giinuti nosaé. Ako nosad lako
meri taéne dimenzije, jer je moguée  gpadne. konus nije dobar. Kad ste
ﬂﬂ.lllﬂﬂﬂll da ima | onih koje nismo otkrili. Ko-  sigurni da je konus dobar, navratku
kod Izrade elisa nus mora biti precizno uraden, tako  namalite sredstvom protiv odvrianja
Precénik elise 1+ 0.39b
Tetive aeroprofila + 20¢ Koordinate profila
Debljine asroprofila + 4%
Uda.'jar_rmr ivica od ravni Dubina 0 1.25 25 50 75 10 15 20
obrtanja + 0.1% gore 000 261 386 525 631 715  B43 921
dole 000 -206 =263 =338 =387 -424 478 =51

Odstupanje koraka alise +
204

—— =

30 AEROSVET



LULA IZDUVNOG LONCA

2 o\|%
8 s\|®  B\*"
% = A
o e \o
= = N %1-;,
-~ ".’)EF:'_ _ £32 |
Gk 5\ &
» _ 3 \%
\ AR 2l\@ _
Y E 3‘ 3 . ) !
?% LA 922
\
H ;
A 1155
Yy
TLOCRT a
= ] 2 3 4 5
f , = | | -
E = 83.35 78.6 [ 780 17— -:iaa.z
E; i | 67.82 63.29 | 60.61 57.25 5% 68
: | : !
l—l_—_-_—_-r-_—_ll—ﬁ':-_-—_.--:.r : 13.75 l 19.5 l 229 27 .24 3?95

ELISA IZ PROFILA
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=agepa=- | zavrnite i ceva-
stim kijuéem, onoliko snaino koliko
to rukama molete. Budite baz brige,
navriks nete prakliznuti.

Kad ste montirali elay, na redu je
deo o kome sa obitno ne razmidlja
- izduvni lonac. Ako 2elite da molor

zaista dobro radl, da se na pragreva i
razvija punu snagu, neapravile Ia
svaki cilindar po |jedan rezonantni iz-
duvni lonac. Njihov nacrt je dat | vi
ove lonce molete saviti keko vam se
svida |er ih ravne nedate nikako modi
montirati. Majbolje je da problem re-

30 40 50 60 70 B0 a0 G5 100
9.78 9.59 Q.02 T.96 637 4 58 2.43 1.35 0.7
- 080 = 4 92 - 47 - 3,83 = 300 =211 =113 - =061 0.03

i

Site jednim savijanjem, kako bi se
cev nadla ispod motora gde se lako
mode pritvrstiti ze blok. Bitno e da
ovea cevi dobro ulvrstite, jer ako se
neka otkine, ona ¢e uleteti u elisu, a
to je vide nego opasno. Za ulvrile-
nja cevi na cilindre morate napraviti
dve =lule=. (prikezane na crteiu broj
3). lzduvna cev se uz ova] deo uivri-
tuje pomodtu &etiri opruge. Ako vam
naidto nije jasno, pogledajte u nekom
od obli¥njih auto-moto drudtava
kako izgleda rezonantni izduwni lo-
nac i kako ja priCvrd¢en na nekom
od trkaikih motocikla. Nemojte im-

provizovati izduwnl sistem, |ér j& on
za dvotekinl motor od najveceg zna-

taja | svaka improvizacija vas mole
dovestl do toga da vam motor zariba

ili da u boljem sluéaju ne razvija do-

- voljnu snagu.

Prikazani izduvni lonac | elisa zahte-
vaju | da povedate dizne na karbura-
toru. Veca dizna treba da ima prednik
od 1.3 mm a manja 0,6 mm. Ovo su
orjentacions mere sa kojima startu-
jata, ali mokete povedati vetu diznu
najvide do 1,5 mm kad isprobate ceo
sklop, pri ¢emu je mercdavna boja
svactica. Nakon ito nekoliko minuta
motor radi na 4200 obrtaja u minutu,
odvrnite sveéice | ako su bele, razbu-
Site diznu na nedto velu meru. To
ponavijajte sve dok svelice ne budu
svetlo smede Ili, kako to majstori
katu, dok ne doblju boju smeteg
krzna.

Problem sa kojim ¢ete se sresti je
i paljenja motora. Najlaksl ali | najo-
pasniji je metod =bacanja elise=, ali,
poito to znatl da uhvatite kraj elise i
anargiéno je pokrenete dok motor
ne upall — ofigledno je da time rizi-
kujeta da vas elisa zahvatl. Opasnost
je isuvile vellka, pa nikako nemojte
na ovaj natin palitli motor. Daleko naj-
bolji nadin je kupovina sistema za
pokretanje od vanbrodskog molora
=tomos= od 10 ili 18 konja. Ovi mo-
tori imaju dobar sistemn za pokreta-
nje, ali mokete i sami adaptirati i neki
od sistema sa motokultivatora ili agre-
gata. Vaino je da remenica, ako pa-
lite na remenicu, ima bar 250 milime-
tara, inale j@ potrebna prevelika sila
za potezanje pri pokretanju motora.

=Trabant= ima klasiéno baterijsko
paljenje, koje koristi dve bobine |
akumulator od 6 volti. Mokete ovaj
sistem zadriati uz koridéenje
akumulatora za motocikle ili pokulati
sa boljim redenjem - magnatnim
paljenjemn. Najlakis & montirati ma-
gnet za dvocilindriéne motore, koji
sa koriste za paljenje pomodénih mo-
tora na sovjetskim tedkim madinama.
Oni su dovolino lagani, imaju dobar
hod pretpaljenjs | lako se montiraju
ali ih je prilitno tedko nabaviti. Inade i
nada -lskra= ugraduje dobre ma-
gnete na dvocllindritne motore, all ik
je nedto tele ugraditi na mestu tra-
bantove razvodne kutije. Pradpalje-
nja podesite na 35 do 44 mm pre
gornja mrive tatke.

Da biste zavrdili donji postroj
traba da razredite jod jednu dilemu:
da Il da razervoar postavite iznad
motora ili da se posiulite pumpom |
rezarvoar montirate ispod motora,
odnosno na zadnju osovinu. Prvi si-
stem j& mnogo jednostavniji jer vam
ja dovoljan plastiéni sud od desetak
litara, jedna slavina kojom molete
prekinuti tok medavine | komad
creva. Ovo redenje nije vazduho-
plovno, ali se koristi na mnogim zma-
jevima | u praksi sa dobro pokazelo.
Drugi metod zahteva da nabavite
pumpu za benzin kakvu koristli =vart-
burg= | u tom sluaju molete rezer-
voar staviti gde god lelite, jer Ce
pumpa snabdevatl karburator gori-
vom. Isprobali smo oba redenjs i oba
Su 86 u praksi dobro pokazala.

Z8 komandovanje molorom mo-
rate imatl sproveden gas, Cak | preki-
dal paljenja. Ako ugradite magnet,
umasto da prekida paljenje, prekidad
treba da kratko spaja primar ma-
gneta.

Komandu gasa molete sprovesti
na trougao zmaja, na paputicu koju
ragulidate nogom ili na cev koja je u
prodlom nastavku obelelena brojem
5 sa lave strana. Osim komandovanja
nogom, isproball smo ostala redesnja
| stvar j@ navike gde dete stavili gas.
Bitno je da prekidal rada motora sta-
vite na §to zgodnije mesto, kako bi-
ste u svakom trenutku mogli da uga-

site motor
I. Banadit
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RADIONICE

U skromnoj, lepo uredenoj -~ Na Z2alost u Jugoslaviji
radionici nekadadnjeg autome- nema uopite Spera da se kupi
hanitara, a sada proizvodata fa- - nastavija Lado = Resili smo
sadne opeke, Lade Ulea, u Treb- s da ga sami napravimo, od lipo-
nju kod Novog Mesta, mogu se i vog drveta. Ali, da bi se dobio
videti vazduhoplovni alati, pla- kvalitetan Sper, drvo mora da
novi letelica, specifikacije materi- raste na 1000 metara nad-
jala proverenog za upotrebu u morske visine | na ravnoj pod-
avijaciji. lozi. Kad smo sve zahteve ispu-

- Oduvek sem Z2eleo da se nili, napravili Sper i izraCunali
bavim pilotiranjem, ali na Z2alost posto je bio, ispalo je da je skup-
nikada nisam uspeo da stignem lji nego u Nema&koj.
dalje od jedriliarske dozvole -
kake Ule. - Zato sam redio da
zajedno sa sinovima sagradim
letelicu. Do ideje da to bude bas
»bagalini« dodli smo sasvim slu-
tajno, preko prijatelja koji su
posedovall neke informacije o

Rebra su isedena glodalicom,
po deset komada odjednom, ali
pojavio se novi problem - tre-
balo je lepiti slojeve Spera za
rebra i ramenjadu. | opet se do-
godilo isto - u na3o] zemlji

letelici. Obratili smo se konstruk- nema jednokomponentnog vo-

jednostavan, sa detaljnim uputst- Nemackoj  nabavijen  -Bin-

vom, a &to je najvaznije, sadr2ao dam-P«, lepilo za drvo i elise.

je i uputstvo za letenje. : Na sli¢an na&in nabavijena je i
U nekada3njoj automehani- elisa, a sada je veé lak3e jer su

Carskoj radionici sagraden je he- Elanovi kiuba zmajara - »Krila«
ling kao u pravim fabrikama iz Krékog obezbedila madinu za
aviona, nabavijena je i paljivo kopiranje elisa,

proutena knjiga Ivana Sosta-
rica: =Vazduhoplovni stolar=, Motor je zbog veceg broja
obezbeden dvocilindriéni motor obrtaja prilagoden elisi i »baga-
~trabant- i posao je mogao po- lini= je poleteo, ali posle neko-
Ceti. liko sati nezgodno je aterirao pa
- Tako smo mi mislii - na- se krilo ostetilo. Lado Ule sad
stavija Ule. - Medutim, kad je o P o . . ponovo zavrSava krilo, u meduv-
Eu:ﬁalal p:;;traga ﬂ;: mntur;linlam : E ’-* al Eﬁlﬂﬂ ﬂﬂ‘ﬂﬁlﬂﬂ ﬂﬁwﬂ m ramul?u juda Tkﬂn jlednu :rstu ja-
per plotama, ma, sajlama i panskog ron platna kojim se
Srafovima ustanovili smo da se mmﬂ'ﬂﬁlﬂ “mﬁm HMH m Wﬂlﬂ krila kako presviade i nije po-
)
kod nas ne mozle naci kvalitetan . ] trebno, kao ranije pet puta ga
materijal koji zadovoljava vazdu- ﬂTMﬂ“Wﬂm [ ] m “ IE premazivati Span lakom, zatezati
hoplovne standarde | zahteva e - i peglati ga.
1 konstruktora u vezi sa &vrsto- ?mm m w m m “mﬂ Ule je i jedan od osnivala Ae-

com. [ : kluba Treb K Kt
"W 20le6i da odustane oo 1N PPIVE kraju.Bakve Jo lekuedwa (2. . o

namera, Lado Ule je redio da mm mﬂﬁwmm mﬂﬂﬂ“ ? i sekcija ultra-lakih letelica. Od

| Ule na prvim letovima u svom »bagalinju«

onade materijal odgovaraju- 30 Clanova kluba, njih desetoro

eg kvaliteta gde god j@ mo- ——— ~——— seé bave samogradnjom, po-
gute. Tako se obreo u susednoj |} i
Italiji u potrazi za Srafovima i ce- :
vima. Kad je konalno sav materi-
jal pronaden, uglavnom u stra-
nim prodavnicama, podela je iz-
rada.

p maiu jedni drugima. Trenutno
kod njih leti jedna UL letelica -
«Sarpa«~, a &etiri se grade. Medu
njima i ova koju pravi Lado Ule.
Ovih dana ofekuje da ~bagalini«
ponovo poleti.

; /.

f

¥ .
it
+

lsecanje rebara

animio Zlatko Hauprfekd

F'I"H‘I'IU.- ';.lfﬂku ramenica lzmadu nu nll pn‘trﬂl Int'“c'
motora | elise
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su novi modeli sovjetskih borbenih aviona.
Interesovanja je razumljivo jer se | do do-
brih fotografija tedko dolazi, @ kamoli do bitnijih
podataka. Cak | ameriéki obavestajni izvori su po-
nekad Skrti, pa novinarima feslo preostaje da se
koriste preipostavkeama | analogijama. Sovjeti su
im letos olak3ali posao odiukom da Zapadu javno
prikatu jedan od glavnih oslonaca medu lovcima
prve borbene linije, avion MIG-29 (u NATO-u ozna-
cen kao =Fulcrum= - oslonac ili sredstvo za post-
iZanja uticaja).
Prvog jula, na vojni serodrom =-Kuopio=, kraj
mesta Risala u istodnoj Finskoj, sletelo je dast
aviona MiG-29, askadrilskih brojeva 01, 02, 03, 07,

le'innrima vazduhoplovnih {asopisa opsesija

08 i 12, Direkino su dolateli iz baze -Kubinka- kraj
Moskve a u pratnji je bio i jedan transportni An-12.
Dodli su u detvorodnevnu posetu finskom vazduho-
plovstvu i prutili mnogim posmatratima jedinst-
vanu priliku da vide avion o kome s& malo znalo |
&ije fotogratije do tada nisu objavijene Dogadaj je
praten velikim publicitatom.

Novost na MiIGu-29, u odnosu na ranije aviona je
necbitno refenje sistema uvodnika vazduha za
=partizanske~ gsrodrome. Prilikom vo}enja po zem-
Iji. valiki kapci zatvaraju glavne uvodnike vazduha
da u poletanju | sletanju ne bi upadala strana 1ala u
njih. Tada vazduh ulazi kroz sekundarne uvodnike
koje &ini set od pet velikin otvora u vidu Xaluzina,
smadtenih na gornjoj strani produletka napadne
ivica krila [=strajk=). Velike gume | ovakav sistem
zatvaranja uvodnika jasno govore da je avion pal-
ljivo projektovan za upotrebu sa nepripremijenih
asrodroma.

Produleci napadne ivice krila su jako razvijeni
zbog smedtaja sekundarnih uvodnika vazduha, al
na mestu spoja napadneé ivicé | Trupa oni Su do-
voljno odtri da mogu da stvore vriloge koji poveda-
vaju uzgon pri valikim napadnim uglovima. Da bi se
smanjic negativan uticaj ovih vrilotenja na rap, ver-
likalni stabilizator j@ udvojen i jako razmaknut. -Ver-
likelci= su nofeni na dve grede van strukiure koja
cbuhvata motore | kod spoja sa lrupom naprad pre-

laze u sarodinamitke pragrade koje doselu skoro
do napadne ivice krile 5to poboljdava bofnu stabil-
nost

U nosu aviona, u =radomu= préetnika 1,00 m, na-
lazi se savremeni puls-doplerski radar koji -prati
dok skanira=, dometa vide od 40 kilometara sa mo-
guénostima traZenja | gradanja u donjo] polusteri
(look down/shoot down). Avion je opremljen i IC
sistemom za tralenje | pratenje &ije se sanzorska
glava nalazi ispred velrobrana. Pored topa od 23
mm, koji j& na lavoj strani ispred sekundarnih uvod-
nika, od naorulanja mole da nosi 2 rakete R-23
(Apex) | 4 R-80 (Aphid) ili u alternaciji, kombinaciju

manevre. Maksimainu brzinu od 2.3 maha postite
na visini 11000 metara dok pri zemlji ona iznosi 1.1
mah. Radijus dejstva, u presretatkoj nameni, je
BOO kilometara.

Avioni =MiG-29- su dve godine u operaliv noj
upotrebi u sovjetskom ratnom vazduhoplovsivu.
Bazirani su u DR Nemackoj i oko vedih sovjetskih
gradova. Procenjuje se da ih u DR Nemalko| ved
ima skoro 150. Izvoznu varijantu aviona narudili su
Indija (40 komada, a deo &e izraditi u licenci) i Sirija
(80 komada) od kojih su gnn primerci ved stigli u
obe zemije, Interes za MiG-29 pokazeo je i Jordan

kojl ieli da nabavi moderan avion, a ameritkim
ambargom e nagnan da sé obrati drugo) strani. Za
sada MiG-29 nije primeten u upotrebi u nekom od
vazduhoplovstava istofnog bloka.

novih raketa AA-10 (srednjeg domata) i AA-11 (kratl-
kog domets) u ukupnoj koliéini do 6 rakets.

lzvozni posao

Analizom fotogratija procenjene su sledece di-
menzije aviona: razmah krila 12,50 m, ukupna du-
}ina 17,50 m, visina 4,80 m i povriina krila 47 00 m’.
Owva motora Tumanski R-330 potiska po 50/81.5 KN
(u forsatu) daju, avionu opremljenom Za presreta-
nja, odnos potiska | mase 1,23:1,00, i kako prime-
fuju posmatradi u Risali zbog ovoga je MIG-29
damonsirirads imprasivie vartikalne | horizontalne

Po svemu sudeéi Sovjetski savez 2eli da MIG-29
zameni najbolji izvozni artikal svoje privrede -
MiG-21. U ma oni ga i zovu =naslednik
dvadese! jadinice-. Interesovanje Za ovaj avion je u
mnogim zemijama prisutno, ali hode li 1o biti | nowi
najbolji izvezni posao, 1o &e se tek videti U sva-
kom sludaju, MiG-29 ¢e uskoro u veCem broju po-

ceti da zamenjuje MiGa-21
takst | criel
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PRIKAZ: LETELICA SUTRASNJICE

Program AT8 (Xr to Buriass-Tesdul
mmijed predwida pored ce®aley i

rreihanje euparpakretnoy lovadkog
erione u DearcEanie ME:

“NASA (National Aeronautical
Space Administration) je podet-
kom 1873. godine pokrenula pro-
jekat aviona koji | dobio ime
HIMAT (High Maneuverable Air-
craft Technology) — visoko ma-
nevrabilna avionska tehnoclo-
gij2). Postavijen je i osnowni cil
projekta da se u transsoniénom
reZimu leta, u kome se vodi naj-
vasl broj vazdusnih borbi, izma-
nevriSe avion F-16, tj. da HIMAT
u svakoj bici bude superiorniji
od F-16. Konkretno - potrebno
je posti¢i koeficijent opterece-
nja n=8 pri brzini od 0,9 maha
(transsoniéna brzina) | visini
10000 metara. Kod F-16 pri istim
uslovima se postile n=4.,5, kod
F-4E Fantoma n=375. Dakle,
oligledno je pred projektante
postavijen vrio sloZen zadatek.
Sudedti prema rezultatima letnih
ispitivanja modela, oni su na
dobrom putu da ga uspesno
r?!u.

Serlja novih redenja

Inkinjeri kompanije Rokvel In-
ternainel (Rockwall Internatio-

komande (usavrSeni fly-by-
wira), aktivno upravijanje (visok
stepen nestabilnosti), primena
kompozitinih materijala u primar-
noj strukturi, aeroelastiéno obli-
kovanje vitalnih elemenata, dvo-
dimenzionalni (pravougaoni)
milaznici sa moguénodéu usme-
ravanja vektora potiska itd.

Ipak, na modelu koji je naprav-
ljan u razmeari 0.44:1, nije prima-
njen blag prelaz krilo-trup, strej-
kovi, zakrivijen trup, i dvedimen-
zionalni uvodnici. Prva dva rede-
nja su vet blla primenjena na
avionu F-16 | pokazala su dobre
rezultate. Medutim, ispitivanja
HIMATA u aerodinamiékim tune-
lima u konfiguraciji sa strejko-
vima i utapanjem krila u trup
pokazala su da dolazi do nelina-
arne promene koeficijenta mo-
menta propinjanja, a to je posle-
dica vrtloga sa strajkova koji je
moguée uravnoteiti =miaznim
zakrilcima- od dvodimenzional-
nog miaznika. Kako nije bilo do-
voljno vremena za ugradnju no-
vih miaznika, ova unapredenja
su zasad odbadena i Eekaju =bo-
lja dane«~. Da ne bi doslo do ot-
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nal), su, da bi odgovorili postav-
ljenim zadacima, primenili &itav
niz novina. Ni jedna od tih novo-
sti ne donosi osobiti kvalitativni
skok, ali vide njih primenjenih
zajedno mogu znaéajno da po-
boljdaju ili pokvare karakteri-
stike letelice. Ustanovijene su
tak 32 novine koje bi trebalo da
poseduje lovac u skoroj budué-
nosti. Zbog trenutnih tehnolos-
kih | ekonomskih moguénosti,
broj inovacija primenjenih na
HIMAT-u sveo se na nekoliko od
kojih su najvanije; vrio zakoSen
kanard, blag prelaz krilo-trup,
strejkovi-generatori vrtloga, na-
predni aeroprofil, krilo promean-
ljive krivine, modulacija otpora,
Zakrivijeni trup, samotrimujuce
krilo, podtrupni uvodnik wvaz-
duha, intagrisana komande leta i
motora, digitalne  elektritne

cepljenja struje na visokim na- !

padnim uglovima, ona je w»oZiv-
ljena« vrtlozime sa kanarda, koji
je zbog toga dobio vecu strelu
od prvobitno planirana. Ispitiva-
nja su pokazala da uticaj ka-
narda na krila moZe biti vrlo zna-
&ajan jer je iza njega struja vaz-
duha povijena naniZe i obuhvata
ceantralni deo krila, dok su spo-
ljadnji delovi u neporemecenoj
struji, 8to dovodi do naprezanja
i povijanja spoljednjih sekcija
krila nagore. Koristeli karakteri-
sliku anizotropnosti (nejadnaka
Evrstoéa materijala pri razicitim
pravcima opteretenja) kompozi-
tivnih materijala, postiglo se geo-
metrijsko vitoperenje (uvijanje
krila, pri emu se smanjuje na-
padni ugac njegovih krajeva).
Ovo vrlo povoljno deluje na indu-

kovani otpor, koji se znatno sma-
njuja.

Visok stepen
nestablinostl -

Bitno je napomenuti da je u
zaokretu sa n=8 i pri brzini od
0,9 maha na visini 10000 metara,
indukovani otpor veéi od profil-
nog i talasnog. Da bi se dobile
-::-ptlmalna performanse  HI-
MAT-u_je potrebno vitoperenje
od 9,5. Kako je razmah spolj-
njeg krila relativno .mali (deo
krila van obloga stajnog trapa).
to nije moguce izvesti potrebno
vitoperenje pod uticajem optere-
Cenja. Zbog toga se i ilo na
konstruktivno vitoperenje (kon-
strukcija je namerno naprav-
ljena uvijena) od 4 dok se ost-
atak od 95 dobija dejstvom
opterecenja. Isti princip va2i i za
kanard. Njegoyo konstruktivno
vitoperenje je 3a ukupno (struk-
turno) 7.

Na krilu HIMAT-a, osim izazva-
nog posto)i | komandovano vi-
toperenje. Tanije, re je o pro-
meani krivine aeroprofila deformi-
sanjem napadne ivice, 5to di-
rektno komanduje pilot. Ovim
se postize Sirok dijapazon na-
padnih uglova sa minimalnim in-
dukovanim otporom. Istina, na
modelu koji je ispitivan nije pri-
menjena komandovana napadna
ivica, veC je uradeno nekoliko
razliCitih koje su menjane od
leta do leta. Razlozi za takav
postupak su wverovatno eako-
nomske prirode.

Na HIMAT-u je primenjen
superkrititni aeroprofil promen-
liive specifitne debljine du? raz-
maha. Optimizacija profila je izvr-
Sena za strujanja na visokim na-
padnim uglovima (preko 10').

Visok stepen nestabilnosti (&i-
tavih 10% kod HIMAT-a, za raz-
liku od danadnjih lovalkih
aviona kod kojih je 2-300) pri
malim  Mahovim  brojevima,

P =

| Strukturalno vitoperenje o :r_‘

| 55" - krilo

L 0° - kanar

Manorelloy promena
krennd Ml na e
i Zlazngy
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ukomponovan sa uredajem za
aktivnu kontrolu (ACT) snitava
opterecenja, a samim tim | masu
letelice. Ovaj uredaj omogucava
pilotu da dri avion pod kontro-
lom. Ako bi ATC otkazao, odria-
vanje letelice | upravljanje
njome bi bilo nemogucée, pa bi
pilot morac da napusti avion. Vi-
soka nestabilnost doprinosi od-
liénoj pokretljivosti aviona, 3to
je vrlo vatan faktor za lovacke
aparate.

Pri visokim napadnim uglo-
vima nestabilnost dotie nevero-
vatnih 30%. Zato se javijaju do-
punski problemi koji su, &ini se.
reSeni za zadovoljavajuti nadin.
Praelaskom u  supersoniénu
oblast brzina centar potiska se
pomeara wunazad, pa letaelica
postaje stabilnija.

Dve teledirigovane

letelice

UpravijaCke povrsine Hi-
MAT-a su aleroni, elevoni, kor-
mila dubine, elevoni kanara i kor-
mile pravca. Primarni sistem
komandi pokreée se pomod hi-
dro-elektriénog sistema. UJ aku-
mulatoru je -spakovano- struje
za 25 minuta pokretanja svih po-
trosafa, a 1o je oko 20 minuta
leta.

U sistem za komandovanje le-
telicom su integrisani glavni |
pomoéni ratunar. Oni Cine srce
usavrienog fly-by-wirea takozva-
nog ACT (Active Control Techno-
logy) - tehnologija aktivnog
upravijanja). Njihova uloga je da
proveravaju korekinost pilotskih
komandi, Tek kad ustanovi da je
signal koji je poslac pilot 1spra-
van, ratunar odobrava rad izvrs-
nih organa komandi. Na ovaj na-

&in se sprefava dovodenje

aviona u nepravilne i opasne po- |

lokaje kao 5to su kovit, preopte-
ratanje pri vadenju itd.

Osim aerodinamiékih unapre-
denja i ugradnje izuzetne alek-

tronske opreme, HIMAT ima zna-
¢ajna poboljdanja u strukturi u
poredenju sa danasnjim avio-
nima. Cak 95 posto mase nosne
oplate je od ko . Inade,
struktura HIMAT-a je sastavijena
od 26 posto grafit i bor-epoxy
kompozita, 3 procenta plastiéne
mase, 26 posto aluminijumske
legure, 18 posto titanijumove
legure, 9 procenata ¢elika, 4 pro-
centa volframa i 14 posto ostalih
matala.

U ovom pregledu se prime-
cuje veliko povecanje ucesia
kompozita u strukturi. Ne najno-
vijern ameriékom loveu F-18 Hor-
net, uteste kompozita je samo
oko 10 posto.

Rokvel je isprobaoc stotine
kombinacija slaganja slojeva pri
izradi delova od kompozita da bi
dobio savijanje krila od 150 mili-
metara na polurazmahu od 2300
milimetara (deformacija preko
15040).

Za potrebe isitivanja u vaz-
duhu izgradene su dve telediri-
govane letelice. Na to je utro-
Seno oko 17 miliona USA dolara
iz 1980. godine. Letelice se sada
nalaze u opitnom centru NASA u
Drajdenu (Dryden), na ispitiva-
njima koja obuhvataju 40 letova.

Kao krstaretéa raketa

HIMAT poleée pri brzini od 0.7
maha sa visine od 13000 metara.
Do tog trenutka ga nosi bombar-
der B-52 pod krilom, kao krsta-
retu raketu. Posle odvajanja od

aviona nosata HIMAT ostaje u-

vazduhu oko jedan sat. Slece na
suvo jezero Rodlers (Rogers
Dry Lake ) u bazi Edvards (Ed-
wards) | zbog toga nema toé-
kova nego skije kao | vecina
amerikih eksperimantalnih late-
lica. Skije ¢e biti zamenjene tod-
kovima, ukolike HIMAT ude u
upotrabu.

Letelica je tedka 1530 kilo-
grama na poletanju, a 286 kilo-
grama goriva joj omoguéuje da
lati 1,4 minuta brzinom 1,4 maha
na visini od 12000 metara i 22
minuta brzinom 09 maha na
isto] visini. Glavna ispitivanja se
obavijaju na manjoj brzini. Struk-
tura moZe da podnese opterece-
nja od -6 g do + 12 g u podzvué-
nom, odnosno -5 gdo + 10 gu
nadzvuénom reZimu.

Pilot upravija HIMAT-om sa
zemlje, a sliku dobija pomodéu
kamere ugradene pod vetrobra-
nom kabine letelice. U slucaju
otkaza komandovanje preuzima
autopilot iz pomoénog prateceg
aviona TF-104. U toku leta se
registruju 174 parametra.

Prvi let je izveden 27. jula
1979. godine. Prvi letovi su
oprezno izvodeni, pa je u nos
postavijen balast tako da je Hi-
MAT sa 30 posto nestabilnosti
sveden na 3 posto, da bi pilot,
koji se ne nalazi u letelici, lak3e
upravijaoc njomae.

Veé dugo nema nikakvih infor-
macija o HIMAT-u. Ostaje da se
vidi da li je to posledica dobrih
ili lo&ih rezultata dobijenih ispiti-
vanjem. U svakom slulaju, HI-
MAT je letelica buduénosti.

' Predrag Lakié
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Gost u Jugoslaviji: Hughes 500 E

Soredrom Bonaj Bre] Howoy Sade poolule je lotoe =0 domonatrasija
mogudnned helikopdara MO S00R ¢Hughce B800).Lmeridkl prolsvaidsd,

Mek Bonal Dagies, u susedns] Madhreka] grec fabrlikeo owlh bollkoplsra.
Prome wriknjo prodeteovnila Bagless, padest nowlh MNP BOORE d ,
egwarnih enscck nepadne Bamenidl eadamdasat o poljeprivrad angasowamh
balibopicra Gipa "mey”®. Jogpesicvenshs premijera uprilidena jo da
lepdtaie cvoniualns treildne =a peljoprivradan warjani.

Na tri metra iznad tla imamo 270 kilometara
na &as uz slab boéni vetar, a zatim, posle do-
brih pola kilometra podinje Zestoko penjanje
Podilemo sa brzinom od oko 16 metara u se-
kundi, uz ravnomerni zvidduk turbine. koja ne
pokazujs ni minimalni porast temperalure -
oligledno mogla bi da se penje i dalje. Zaokret
sa opteredenjem 3 g u obrudavanje do 280 kilo-
metara na &as, 8 zatim na visini od tristo me-
tara lagano krutimo nad mirnim vojvodanskim
pejsalom. Letelica se potpuno smiruje. Leb-
dimo keo balon. Nikad nisam imao priliku da
sadim u tako tihom helikopteru. Bio je 1o moj
prvi susrat sa modealom =hughes 500 E-, direkt-
nim potomkom OH-6A, koji j& u martu | aprilu
1966, godine postavio 23 medunarodna helikop-
terska rekorda | podmiaden jod uvek izaziva
raspek! medu poznavaocima prilika.

Stalne Izmene motora

Ipak, izgleda da je proizvodaé, MekDonel
Daglas, shvatio da nikakva kozmetika nece ve-
&ito trajati, pa je odlutic da otvori, preko si-
stema zajednitkih ulaganja, fabriku ovih heli-
koptera u Madarskoj. Primerak koji nam j& po-
kazan na serodromu Cenej kraj Novog Sadas,
napravijen je u Americi, pa ga ja Cak pratio
pradstavnik proizvodaca, koji je o helikopteru
dao niz informacija.

Prama struénoj literaturi, priCa o =modelu
500=, kako jo8 zovu ova] helikopter, pofinje
1980. godine kada je armija SAD zatralila da se
razvije lagani helicopler univerzaine namene.
Konkurisalo je 12 firmi, a za zavrine lestove su
odabrani po jedan model fabrika: Bell, Hiller |
Hughes. U prolece 1961. godine po pet prime-
raka svakog od tri modela bilo je spremno za
zavrine testove. Odmah na poletku olpac |e
Bell, a Hiller | Hughes su s medusobno nadme-
tali. Pobedio je Hughes i njegov helikopter u
julu 1982. godine dobic je wojnu oznaku
OH-6A. Od septembra 1966. do avgusta 1970
godine isporulenc je 1.434 komada.

Firma Hughes koristi narud2bu za vojsku da
-istera= i civilnu varijantu, pa se-Cak posludila i

vojnim sertifikatom i podetkom 1967 pojavijuje’

se civilna varijanta pod nazivomn =hughes 500-

TEHNICKE
KARAKTERI-
STIKE

Mormalna katagorija 1361 kg
Sa spoljnim opteratanjam 1610 kg
Telina praznog

- standardna konfiguracija 654 kg
- industrijska konfiguracija 608 kg

Korisno optaretanja
= slandardna konfiguracija za normalnu

kategoriju 754 kg
- 5a spoljnim opteradanjem 1002 kg
- gorivo 183 kg

Motor =allison 250 - C20B=, ragulisan
na 420 konjskih snaga za bezbednu snagu
polatanja od 375 KS (280 kW) | sa maksimal-
nom kontinualnom snagom od 350 KS (261
kW)

Maksimalng krstarada

brzina 257 km/h
Maksimalan dolat 473 km
Maksimalna autonomija 3 sata
Maksimalna brzina

penjanja 16,46 m/s

ili =model 500-. Velika narud2bina omogucila je
firmi da zaradi dovoljno para da nije morala da
razmidlja o finansijama. Svi ovi elementi su
""3‘3%#'.5"53" tl;rm'u? Ea nggamikmmra j@ u
motoru, pa 58 stalnim promenama molora
moke objasniti duga mladost modela. Protclip
je pogonio =allison TE3-A-5A-, u svoje vreme
izvanredan motor. On se ugradivao do kraja
fazdesetih godina. Kasnije stite -allison
250-C18A= koji se proslavio od julnog pola do
Afrike, dok j& u poslednjim varijantama vec sas-
vim nova madina =allison 250-C208-, od 420

konjskih snaga.

Nova kabina | rep

Prva varijanta halikoptera imale su &etvoro-
kraki rotor | karakteristitno zaobljenu kabinu
1966. pojavijuje se prvi primarak sa danas stan-
dardnim, a tada retkim, petokrakim rotorom
Ta je varijanta odmah oborila svetski rekord u
visini lata za helikoptere, a uzgredni afekat je
big, za dotadadnje pojmove nevarovatno uh
rotor. Uz malo eksperimantisanja napravijan |
i umasto dvokrakog Cetvorokraki repni rotor
&to je bila jos tida varijanta. -Taj model, naravno
osavramanjan, danas se prodaje kao =policiyskn
helikopter= koji se reklamira kao letalica po-
godna za let iznad naselja, jer stvara minimalnu
buku

Poslednje wvarijante halikoptera -hughes
E00= dobile su zadiljenu kabinu i rep u obliky
slova -T-, a napulten je takozvam -krapi v-
oblik koji je godinama bio zastitni znak proizvo-
data. Prevagnula su istraZivanja koja su poka-
zala da ja helikopter sa novim repom stabilmiji i
bolje podnosi udare vetra, 310 je iZuzelno
vadno u bridutam letu

Za ovaj helikopter vazane su mnoge price
koje se odnose ne njegovu &udesnu pouzda-
nost, a ako se desi da motor otkate prita se da
lako prizemijuje. Db je prva oscbina vrio ve-
rovatna, ubedilo nas je korisCenje ove latalice
od antarklitkih ekspedicija do rezervata u Ke-
niji, no nismo znali ni jedan primer uspesnog
sletanja nakon otkaza motora. | kad smo vec
ugnjavili predstavnika proizvodata da nam da
makar jedan primer takvog . slatanja, on se
valjda uverio da ga natemao liCovati, ma 5ta re-
ka0, i priznao nam da je litno dva pula u vijel-
namskom ratu obaran s& shughom= | da 58 oba
pula spustio u jednom komadu

Kad se sve sabere, u pitanju j&@ dobar i re-
dovno podmiladivan helikopter, koji mole do-
bro posluditi, ali je za nade trZiite neuporedivo
manje interesantan nego za vedlinu evropskih
zemalja, jer mi vaé pravimo -gazelu- helikop-
tar koji je u klasi =hjuza=

Madutim, imajuéi u vidu sve moguce | nemo-
guée trgovalke transakcije, mote se lako do-
goditi da uskoro neki od =modela 500- vidimo
kod nas ivan Banadit
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vesdlubnplova, od dvekrliea Crecndg RBarons, proly “roada” 1 “F=18° do
“epaje Seidla”, uvedbewall oletanie 1 poletanie 111 vociH vesdodnd o
horietad] majecvromamije Ntansls Jnetrumenids.Da b owve estwarlll ndje
pANrebone da Duideds 1ntarnasionalnd
vestlnhoplovn 08, doweljne Jo da
posadujsts pereonalnd Bamp)uisr 1
Eoeciu o8 programima.d cvom dakstu
dads pronad] npmedva B2 eve “lotads

Bum personalnih radunara na
domatem triidtu pratila je |
adekvatna ponuda softvera iz
grupe simulatora leta (flight si-
mulations), &ija je pojava docde-
kana sa odudevijenjem domacih
hakera, da bi ve¢ za koji mesec
ustuknula pred sve savrSenijim
arkadnim igrama koje su obeda-
vale zabavu uz manje muke. To
naravno ne znaéi da su programi
za letenje izgubili na aktuelnosti.
Ali da bi se letelo, mora se znati
mnogo vise nego da se laseri |
sva ostala sila zraka smrti nemi-
losrdno ispucava u nesretne
«zombe= i sliéna &udoviita iz
svemira. Jednostavno, da bi le-
teli pomoéu radunara, morate
proéi kroz kraéi =kurs«, koji vam
nete omoguciti da letite | na pra-
vom avionu, ali ¢e vas nauciti
barem desetom delu stvari koje
pilot mora da zna pre nego &to
sadne u kabinu. =Kurs= je obave-
zan i za profesionalne pilote, sa
ciljem da naute kako je na
ekranu prezentovano ono $to
se njima dedava u vazduhu. Ako
vam se sve ovo ulini suvie
komplikovanim, kasetu =sa puca-
njem i pevanjem~ saluvajte za
svaki sluaj.

Za pocetnike |
profesionaice

Sli¢na logika je zahvatila |
proizvodale programa, pa se nji-
hova slolenost stalno wrti iz-
medu profesionalnih zahteva |
¢udi publike, naviknute na komp-
juter kao nenapornu zabavu za
slobodno vreme. Tako su pro-
grami koji za svoju temu imaju
let vazduhoplovom, smesSteni u
dve velike grupe u kojima ih je
tedko razgraniéiti: arkade i simu-
laclje. Arkade su igre sa izrale-
nom akcijom, dok je suitina si-
mulacija u 3to vernijem prikazi-
vanju stvarnih osobina vazduho-
plova | upravijanja njime. Kod
arkada, prioritet je dat mnoStvu
vazdusnih duela, Izbegavanju

pragrams” 0o 28 SPEETRUHE 48E hajd

80 magu nadl 00 domadem halarelom

trsata.

prepreka, prolasku kroz kritiéne
zone, dok je upravijanje avio-
nom sasvim pojednostavijeno |
svedeno na gore-dole, levo-
desno | brzinu. Kod simulacija
vet morate voditi ratuna o flap-
sovima, brzini pri kojoj uviacite |
izvialite stajni trap, potisku mo-
tora, VOR-u ADF-u, ILS-u. ..

Jo& sa prvim »spektrumimas
od 18 K pojavila se igra =Harrier
attack=, softverske kuée =Durall
software=. Autori programa radu-
nali su na aktuelnost rata oko
Foklandskih ostrva u kome je
Velika Britanija koristila avione
=5 harler=, pa su napravili so-
lidno izveden program sa do-
brom grafikom | scenarijem koji
odgovara ratnoj situaciji. Pole-
¢ete sa nosala aviona koristeci
KURSORE kao komande pravca
i dubine, u toku leta se sukoblja-
vate sa neprijateljskim lovcima i
izbegavate neprijateljsku protiv-
vazduinu odbranu. Bombardo-
vanje objekata na ostrvu sa
obavija dodirom na 9 a raketira-
nje na o. Posle zavrenog za-
datka vratate se na matiéni
brod.

Za ljubitelje raketiranja iz heli-
koptera, pravi program je »Com-
bat lynx«. Pre poletanja treba
odabrati naorulanje, napuniti
rezervoar gorivom i ukrcati od-
govarajuéi broj ¢lanova posade.
Ogranieni ste nosivoscu hali-
koptera, pa od osmisljenosti
ove operacije zavisi i uspeh
vade misije. Ekran je u donjem

delu krcat instrumentima: visino-
mer, radio kompas, indikator
potroinje goriva, signalizacija
utrofenih raketa. .. Nedostatak
programa je u tome 3to je um-
esto klasitnog pogleda iz ka-
bine pilota u ovoj igri vad heli-
kopter prikazan kao mala figura
koju pokrecete iznad trodimen-
zionalno prikazanog pejsala, po
kome se krecu neprijateljski ten-
kovi. Komande za ovu igru date
su u programu i zahvataju vide

od polovine tastature =spek-
trumas=,
Jedna od retkih arkadnih

igara koja nije zasnovana na pu-
canju, ve¢ umesnosti u upravlja-
nju avionom sa promenjivom
geometrijom krila je »Tornado
low level«, koja je svog autora
Kostu Panaija svrstala u red
vrhunskih majstora kompju-
terske grafike. Program istie
moguénosti aviona »tornado« da
prateti konfiguraciju terena leti
uz samu povriinu zemlje, a za-
datak je da se na ova] nacin
skupi pet markera | tako prede
u naredni nivo na kome ¢e mar-
keri biti jo& nepristupaénije ra-
sporedeni.

Medu uspednije arkadne igre
svakako treba uvrstiti  pro-
grame: =Bettle of Britaln«,
»Delta ving«, »Red Baron« |
»Spece shuttie«, koji se, mada
poseduje sve elemante simula-
cije, zbog ~kuénim austrona-
tuima« prilagodencg nacina

upravljanja, ta3ko moe radunati
kao simulator.

Od navedenih programa najo-
riginalniji je »Delta ving«, koji ne
samo da se po realizaciji pribli-
ava uspednim simulacijama,
veé je i jedini program koji omo-
guéava da ga igraju dva igrata
na dva ralunara povezana sa in-
terfajsom 1. Na Zalost, kod nas
vrlo mali broj korisnika kuénih
ratunara poseduje ovaj inter-
fejs, a i oni koji su ga kupili to
varovatno nisu uradili radi borbe
u vazduhu.

Majnoviji hit medu progra-
mima sa letenjem i pucanjem je
»8ky fox« igra sa wrhunskom
grafikom i tempom koji iskori-
Stava maksimum =spekirumo-
vog= mikroprocesora. Pruliée
dosta zadovoljstva onima koji ne
2ele mnogo da vode raduna o
upravljanju dvionom, a imaju
ambicije da razore stotinak ne-
prijateljskih tenkova | obore ne-
koliko eskadrila lovaca. MoZda
j@ interesantno to da se razvoj
savremenih borbenih aviona
kre¢e upravo u ovom pravcu:
sva briga i poslovi oko letenja
prenose se na ratunar, a pilot je
rastere¢en tih obaveza i mole
svu svoju painju da usmeri na
borbu. Narednim generacijama
¢e ovaj program verovatno delo-
vati kao wuverljiviia simulacija
nego $to je to danas sluéaj. Pa-
zite samo da u euforiji razaranja
ne lansirate samonavodedi pro-
jektil na sopstvenu bazu, ole-
kuje vas neprijatno iznenadenje.

Ova] spisak bi ostao nepot-
pun ukoliko bi se izostavio »Dan
busters«, arkadna igra sa dosta
elemenata simulacije, proizve-
dena u softverskoj kuéi =U. S
GOLD«. Radnja je vezana za je-
dan od bombardera iz sastava
¢uvene B617. eskadrile RAF-a,
poznata po razaranju nemackih
brana | potapanja broda =Tir-
pic=. Va3 zadatak je da se probi-

AEROSVET 37



jata kroz neprijateljske reflak-
tora, protivavionsku odbranu,
odolite napadu lovaca i uniitite
branu. U programu koristite
$est skrinova preko kojih se
unosite u ulogu razliitin &la-
nova posade: pilota, flajt-maeha-
ni¢dra, strelca. .. Ovim je igra
priliéno iskomplikovana, ali zato
je njena dinamika i sloZenost
brojnih operacija gerancija da
se necete dosadivati pored ratu-
nara.

Avion u »oéima«
raCunara

Fre nego $5to se posvetimo
programima koji simuliraju let
vazduhoplovom, zadriademo se
na crteiu aviona =orao=, koji se
jod nije pojavio na skrinovima
kompjuterskih monitora, ali ée
posluiti za razreSenje dileme:
kako se upravija avionom? One
koji © ovome sve znaju zani-
mate kako ja to prezentovano
na tastaturi radunara.

Povriine koje se nalaze uz
zadnju ivicu krila (1) nazivaju se
flapsovi (zakrilca), slute za pove-
¢anje uzgona i omogudéavaju let
pod vedim napadnim uglom. lzra-
zito je korisna njihova primena
pri poletanju i sletanju. U poleta-
nju smanjuju dulinu staze |
vreme koje vam je potrebno da
sa odlepite od zemlja. U toku

leta ih koristite za letenje mini-
malnim brzinama, a sa izvute-
nim flapsovima ide se i na sleta-
nje. Svi programi imaju odgo-
varajuti pokazival koji prikazuje

polotaj flapsova skalarno, il
numeriéki od 0 do 30 ili od 0 do
40 (NIGHTFLITE Il). Komande za
flapsove nalaze se na dvema dir-
kama na tastaturi od kojih jedna
slui za izvialenje a druga za uv-
latenje (vidi tabelu sa koman-
dama).

Povriine koje se nalaze uz
krajeve krila (2) nazivaju se ele-
ronl, slu?e za naginjanje aviona.
Kada komandnu palicu pome-
rate u desno podite se eloran
na desnom krilu a spusta na le-
vom, &ime se stvaraju aerodina-
mitke sile koje desno krilo gu-
raju na dole a levo na gore i time
naginju avion na desnu stranu.
Komande za elerone najteSCe
su smestene na kursore za levo
{5) | desno (8), tako da odgova-
raju za kursor | Kempston dioj-
stik.

Kormllo dubine (3) se nalazi
na horizontalnom stabilizatoru i
sluti za podizanje i spuitanje
nosa aviona. Kada upravijacku
palicu pomerate ka sebi podi-
?ete kormilo dubine | tako stva-
rate aerodinamitku silu koja po-
tiskuje rep aviona na dole i tima
mu podize nos. Avion pri ovome
traba posmatrati kao polugu cija
se talka oslonca nalazi ispod

krila a krajevi su rep | nos. Kada
palicu pomerate napred od
saebe postupak je obrnut | nos
aviona se puita. Ove komande
su smedtene na kursorima za
gore (7) i dole (6), tako da se i u
ovom sluéaju d2ojstik pomera
adekvatno upravijacko] palici. U
pojadinim pfﬂﬂl'lmil'l'll morate
na poetku uneti podatak o dioj-
stiku koji koristite kako bi preko
njega bile izvedana komande za
nagib | dubinu.

Smer u kome letite odreduje
kormilo pravca (rudler) na verti-
kalnom stabilizatoru. Komande
pravca se u avionu nalaze na
pedalama a u simulatorima za
kucne raCunare na dve ili tri
dirke, &to zavisi od programa.
Mogute redenje je spajanje
ovih komandi sa komandama
nagiba, a upravo j@ ono prime-
njeno kod vecine arkadnih igara
i u programima HIGHTFLITE I i ll.

Od uredaja koji prikazuje rad
motora simulatori imaju pokazi-

vata samo za potisak i potros-
nju goriva. (Komande su date u
tabali).

Pre nego 5to predeamo na po-
jadine programe praostaje nam
jo& da pogladamo tabelu sa in-
strumentima. Brzinomer je oba-
vezan za sve simulatore i bolje
arkade | javlja se kao digitalizo-

L

vani pokazival, koji brzinu prika-
zuje brojkama. Merna jedinica
su najéedde nautiCke milje (1,85
km/h) Visinomer pokazuje poka-
zuje visinu na kojo| se nalazite u
odnosu na tlo, izratenu u fitima
(0,3048 m) | najéedce je digitaini
sem kod programa zasnovanim
na starijim tipovima aviona gde
se javija u obliku sata, tako da
velika skazaljka pokazuje sto-
tine a mala hiljade fita. U nekom
programima oznaten je sa ALTI-
TUDE i ALT (aftimetar). Vario-
metar oznalava  vertikalnu
brzinu koja mo2e biti pozitivha
(ako je avion u penjanju) ili nega-
tivna (kada je u poniranju). Poka-
ziva&li mogu biti skalarni ili digi-
talni (na njima se poniranje prika-
zZuje negativnim brojevima ili
strelicom). Na skrinu se ovaj in-
strument oznatava sa VSI (verti-
cal spead indicator)

Instrumentaino letenje |
navigacija

Simulatori letenja za perso-
naine radunare najvernije deluju
u simulaciji instrumentalnog leta
i navigacije. Zato bez poznava-
nja ovih instrumenata i njhove
funkcije imate 3ansu da se vi-
nate u visine, ali ¢ete trajno ost-
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ati izgubljeni u vezdudnom pro-
storu.

Avio horizont je nelzostavan
instrument i slui za odredivanje
polokaja aviona u prostoru u us-
lovima smanjene  vidljivosti.
MoZe da pokazuje nagib aviona
u odnosu na prirodni horizont,
ka | ugao pod kojim je nagnut
nos aviona.

ADF je instrument koji svoju
skazaljku okrete prema radio-iz-
voru. Svoj ADF prijemnik pode-
site na frekvenciju jedne od ra-
dio stanica i na indikatoru BRG
¢e se pojavitl kurs u kome treba
da letite da bi dodl do tatke u
kojoj se nalazi radio-izvor koji
pratite. Pojedini programi imaju
i pokazivate za rastojanje iz-
medu vas | radio-izvora (DME) |
pokazivat wvadeg trenutnog

kursa (HDG). Kada svoj HDG iz-
jednatite sa BRG letite tatno
prema radio-stanici.

VOR daje poloZaj aviona u
odnosu na jednu tatku (radio-iz-
vor) i izraava se u stepenima
od 0 do 380. Azimut 360 se po-
klapa Ssa smerom  sever,
90-istok, 180-jug, 270-zapad.
Nedto detaljnije o koricenju
ovog uredaja bi¢e dato u

uputstvu za program NIGHT-

FLITE II.
Uredaj koji vam obezbeduje

povratak na zemlju nosi oznaku
ILS (Instrument Landing Sy-
stem). Owvaj instrument poka-
zuje pololaj aviona u odnosu na
osu piste (lokalizer) i u odnosu
na idealnu ravan poniranja
prema pisti (glide path). Na
skrinu je prikazan kao horizon-
talna | vertikalna linija u &ijem
preseku trebs odriati avion da
bi toékovima bezbedno dodir-
nuli poetak | :te. Naravno, pre-
thodno treba ca izvuCete stajni
trap koji se oznatava sa GEAR.

Na vadem skrinu moe se po-
javiti jod &itav niz instrumenata
za pratenje naorulanja, utroska
municije, skeniranje@ terena,
auto-pilot indikator, podac o©
mateoroloskim uslovima. . .

Ipak, vaé radeno je dovoljno teo-
rijska osnova da molete slo-
bodno ukljuéiti raéunar, uneti

komandu LOAD =i pritisnuti EN-
TER«. Jedini preduslov je da ved
imate kasetu sa nekim od simu-
latora letenja. Na nadem trZistu
se pojavilo vie ovih programa:
»Flight simulations, =

I'r =Ml =, =Delta H‘hﬂ-,
kao | »Fighter pliot=, =Spitfire
40« i »Tomahawke«, koji imaju
neke elemente arkadnih igara
- moguénot borbe u vazduhu.
Pojavio se i prvi simulator za let
u akro-grupi: =Red Armmowse.

BY MIFE RICHARLSUT

Ukoliko izostrimo kriterijum se-
lekcije, uzimajuéi u obzir sve ele-
mente od kojih zavisi kvalitet
ovih programa: brzinu rada,
zvuk, grafiku, mogucénot izbora
opcija pri letu (vide reZima leta),
varodostojnost kojom program
simulira pravi let, dolazimo do
pet programa koje obavezno
treba imati u svojoj zbirci i ko-
jima éemo posvetiti naredne re-
dove. To su: =Fighter pliots,
»Mightfilte ll«, »Spitfire 40«, »To-
mahawk« | »Red Arrows«.

Za komandama »F-15«

Program =Fighter pllot« uvodi
vas u kabinu lovca-bombardera
«F-15«, spremnog za izvrienje
svakog zadatka koji odaberete
izmedu sedam moguénoti koje
nudi radéunar: uveibavanje sleta-
nja i poletanja (1), uveibavanje
letenja (2), trening borbe u vaz-
duhu (3), borba u vazduhu (4),
letenje bez spoljne vidljivoti (3),
letenje po vetru i kroz turbu-
lentna vazdudna strujanja (6). ..
Proizvodaé programa =Digital
Integration= i njegov autor D. K.
Marial napravili su jedan od naj-
boljih simulatora leta koji je
postao evergrin u svojoj katego-
riji.

Pogled na instrument-tablu
daje sreden i grafitki dobro di-
zajniran raspored pokazivata. U
sredini se nalazi avio-horizont,
sastavljen iz pokszivala nagiba
(sa leve strane) i pokazivaa
ugla pod kojim je nos aviona
nagnut, izraenog na skali u ste-
penima. Digitalni pokazival u
donjem levom uglu prikazuje u
koju je stranu nagnut avion i
pod kojim uglom (L - levo; R

-~ desno). Ispod avio horizonta
nalazi se pokazival potiska, a sa
njegove leve strane skala za flap-
sove i brzinomer. Posebnu pal-
nju treba obratiti na instrument
na levoj strani table, to je ADF.
Gornji broj pokazuje kurs
(HDG), donji levi kurs kojim
treba da se krecete da bi isli u
pravcu radio fara (BRG) i dole
desno rastojanje izmedu aviona
i radio - izvora (DME). Po3to je
radio-izvor lociran na podetak
piste, kada je razdaljina manja
od $est milja ukljutuje se i ILS u
dasnom delu table sa instrumen-
tima. Trepéucéa taCka, koja se
kreée oko simbola aviona, vizu-
elno predstavija pravac u od-
nosu na radio-far.

Pritiskom na C (combat mod)
vad ADF postaje nidanski radar.
Gornji broj i dalje pokazuje kurs
koji treba da zauzmete radi pres-
retanja (BRG), a dole desno ra-
stojanje izmedu vas i protivnic-
kog aviona (DME). Vizuelni polo-
3aj protivnika u odnoasu na kurs
daje vam svetleca talka koja se

pomera pored simbola aviona.
Od vas se ofekuje da upravijate
avionom tako da HDG bude jed-
nak ili 5to blii BRG-u. Pritiskom
na SIMBOL SHLET umesto ILS-a
pojavi¢ée se flight comguter koji
vam daje visinu na kojoj se na-
lazi protivniéki avion. Visinu koju
daje flight computer treba da iz-
jednacite sa visinom na kojoj le-
tite (instrument je oznaCen sa
ALTITUDE). Pomoéu instrume-
nata treba da dodete u vizuelni
kontakt sa protivniCkim awvio-
nom. Preostaje vam jos samo
da u trenutku kada se silueta
vazduhoplova pojavi u kencanici
vadeg nidana pritisnete FIRE
(@).

Noéno letenje po drugl
put

Ukoliko ste inspirisani knji-
gom zaljubljenika u letenje i ra-
tunare Zorana Modlija, -Piste u
nodi=, onda ne propustite da uCi-
tate u svoj rafunar pgoram
»Nihgflite 2«. Ovaj program se
moke smatrati uspesnim simula-
torom za instrumentalno lete-
nje, a nije zanemarljiva ni nje-
gova edukativha strana, pa
moke posluditi i za elementarnu
obuku u instrumentalnom lete-
nju.
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Kada ucitate program, vide od
polovine skrina e biti ispunjeno
digitalnim instrumentima, pa
uspeh vaSeg leta zavisi od toga
koliko ste saviadali upotrebu
ADF-a, VOR-a i ILS-a.

Ukoliko se krefete prema
VOR-u, HDG treba da bude razli-
Cit za 180 stepeni od azimuta
VOR-a a DME vam daje rastoja-
nje od VOR stanice. Program
modate zaustaviti pritiskom na A
i probati da na osnovu podataka
sa skrina skicirate na hartiji polo-
2aj svih aviona u prostoru, kori-
stedi podatke sa instrumenata.

Ovaj program ima jo3 neko-
liko specifitnih komandi. @ -
prelazak na ubrzani mod, V -
selektiranje VOR stanice pre po-
letanja, E - smer poletanja
prema istoku, W - poletanje
prema zapadu i 9 - povratak na
normalnu brzinu rada programa.

=Spitfire 40« je program koji
nas vraca u vreme dominacije
klipnih aviona i analognih instru-
menata. Program je vrhunsko
dostignuc¢e softverske kuce
=Mirrorsoft= | svakako je j@ naj-
lepda simulacija leta za =ZX
spekirum=, sa idealom grafi-

kom, zvukom, brzinom. . . Poto
preko bogatog menija iskakete
raunaru sva svoja olekivanja,
pojavice se instrument tabla, a
pritiskom na BREAK dobijate
pogled iz kabine sa retrovizo-
rom u kome vam se Cesto u
toku duela u vazduhu pojavijuje
naprijateljski lovac. Pritiskom na
M pojavijuje se na ekranu mapa
Velike Britanije sa oznafenim
aerodromima (pritiskom na ovu
komandu u veéini programa do-
bijn]tn mapu terana nad kojim le-
tite).

Ovaj program se odlikuje izu-
zetnom pokretljivodéu aviona |
dinamiénom borbom u vazduhu.

«Tomahawk« je delo autora
=Fighter pilot-a= D. K. Mar3ala.
pa nije oslobodenc uticaja pred-
hodnog programa, 3to je odi-
gledno vec po meniju i izgledu
table sa instrumentima. To, na-
ravno, nije nikakva smetnja da
ovo bude za sada najuspe3nija
simulacija leta helikopterom.
Oni koji su saviadali =Fighter pi-

lota=~ lako ¢e se snadi za koman- .

dama ovog programa uz neke
specifitnosti karakteristiéne za
lat helikopterom. Pritiskom W
palite motor, a sa Q pokredate
rotor | ve¢ ste u~azduhu. Obra-

tite paZnju na horizontalnu
brzinu, koja ne mole predi 212
nautiCkih milja, posto na 1oj
brzini letelica postaje neuprav-
ljiva. Sistemn navodenja na cilj je
isti kao i kod =Fighter pilot-a«,
samo 5to ¢e vam se na nidans-
kom radaru pojavijivati helikop-
teri i teankowvi.

Cuvena akro grupa =Red ar-
rows« ovekovelena je u soft-
varskom smislu u istoimenom
programu &iji je proizvodal =DA-
TABASE SOFTWARE-. Vi ste
deseti avion iz sastava akro-
grupe i treba da u izvodenju fi-
gura pratite ostale. Ovo je pro-
gram &iji su autori udinili sve da
vam pomognu u uspesnom izvo-
denju zadataka uvodenjem neko-
liko automatskih funkcija koje
preko menija molete ukljuditi ili
iskljuliti. U programu postoji i
demo mod, a komande moZete i
samostalno odrediti ukoliko vam
ne odgovaraju one koje vam
nudi raéunar (date su u tabeli).
Specifitna je moguénost postav-
ljanja kormila pravca u centralni
poloZaj (L) | gaSenja motora (X).

Softverska kuéa ~Cascade
games= najavljuje novi program
za letanje na -ZX spektrumus=
pod nazivom »ACE«, kao naju-
speasniji simulator lata za 1986

godinu, pa uskoro treba odeki-
vati da se i on pojavi kod nasih
preprodavaca programa. Time
se pokusaji programera da Sin-
klerovu crnu kutiju pretvore u
:imulamr lata svakako nede zavr-
i,

Racunari drugih tipova pose-
duju odgovarajuci softver o
kome ¢e sigurno biti redi u ne-
kom od narednih brojeva, po-
sebno u =Komodoru 64-. Sa
generacijom 16-bitnih kuénih
kompjutera ~Atari 520 ST= |
~Amiga=, koji polako ulaze u
nase domove, viSestruko se uve-
caju mogucinosti simulatora lata
koji bi bili gotovo identiéni stvar-
nim uslovima. To je vreme u
koje smo vec usli. Koris¢enjem
disketa od 10 Mb mogude je si-
mulirati ogroman broj razliéitih
situacija u kojima se nalazite u
toku leta. . .

Odfigledno, da radi osnovne
obuke u upravijanju vazduhoplo-
vom necete morati izlaziti iz
svoje radne sobe. Ipak, i pored
nekoliko stotina &asova leta na
kutnom radunaru, ako vam se
dogodi da vam usplahirena stju-
ardesa postavi pitanje: =Ima li pi-
lota u avionu?=, ne Xurite da se
dokopate komandi.

Borislav Vasit
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a pragu sedamdesetih godina,
I:mu kod nas pofelo misliti
na zemenu Skolskog aviona

=gero -3= uvedenog u upotrebu
polisks vazduho- (DEEE Flode Teluboplovnog

1961. godine, |

{ . 2 IV ;
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ideje grupe vodedih konstruktora
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kategorijama definisanim propisima
FAR 23. Unifikacija je zahvatala sve
valnije komponente konstrukcije
ka0 §1o su polukrila, sekcija central-
nog dela trupa, repne povriine, ko-
mandne povrdine i sl. Po zavrinom
posiu, vodeta grupa |e izdvojila dva
maodela za dalju razradu. Prvi |8 nosio
radnu oznaku M-10 | bio je dvosed, a
drugi M-11 zamidljen je kao Cetvoro-
sed sa uviatetim stajnim trapom.

Predprojekat je poveren kon-
struktorsko] grupi formirancj na vaz-
duhoplovno-tehniékom odseku Ma-
Sinskog fakulteta u Beogradu. U ovoj
fazi projektovanja svo| doprinos su
dali u razlititim domenima strufnjaci
Vazduhoplovno-tehnitkog  instituta
(VTI) u 2arkovu i =Prve Petoljetke« iz
Tratenika. Posao je zavrsen februara
1974, ina, posle ¢ega |@ saradnja
58 jskim konstruktorima zaklju-
fena, prema ranije postignutom do-
govory.

Sa upuétenim zekivcima

Projekat dvosada je preuzela
komanda Ratnog vazduhoplovstva |
protivwazdudne odbrane u ime Vazdu-
hoplovnog saveza Jugoslavije | pre-
dala ge fabrici aviona =Utva= iz Pan-
¢eva, sa kojom je potpisan januara
1975. godine ugovor o zavrienom
projektu i izradi prototipa. Po godini
u kojoj je ugovor potpisan, bududi
avion je dobio ime. Struénjaci u
=Utvi=, ha &elu sa intenjerom Dragos-
lavom Dimiéem, prihvataju se dalje
razrade dobijene dokumeniacije,
radi uprodéenja konstrukcije, smanje-
nja tetine i lakde febrikacije. Prva
=Utva - 75-, zavriena u rekordnom
roku, izedla je iz hale na prolece
1976.

Pryvi fabricki let je izvrSan 19
maja 1976. godine. Probni pilot Vie-
dislev Slavujevi¢ je narednog dane
pred uglednim zvanicama i novina-

rima ponovio probni let, obeledivii
time na simbolitan nalin proslavu
Dana  jugoslovenskog  vazduho-
plovstva.

Za prvim prototipom izgraden
j@ i drugl sa potpuno upuldtenim za-
kivcima. Uporedna ispitivanja obav-
ljena u Vazduhoplovno-opitnom cen-
tru (VOC) pokazala su male razlike u
performansama dva prototipa | eko-
nomsku neopravdanost upotrabe
zakivaka sa upuitenom glavom
Uspedna ispitivanja su uslovila dono-
Senje odiuke za izradu nulte serije
od & primeraka =utve — F5=,

Snmimioc Milos Popowic

4

" FAMILIJ

Celni avion je po ustaljanom
pravilu predat VOC-u, a ostali su sti-
gli u Vazduhoplovni savez Jugosla-
vije da slu}e za precbuku nastavnic-
kog kadra iz asero-klubova. Podet-
kom 1980. godine precbuku za
=utvu-75= dobili su | nastavnici Vazdu-
hoplovne vojne akademije iz Zadra.
Iste godine j@ na =ulvi= motornu
obuku zavriila prva generagija pito-
maca.

Svetskl prvak
Kao vikanamanski Bvion,
«ytva =75« |8 preuzela zadatke

obuke | trenake pilota, do tada rezer-
visana Zza stari -aero -3« | poznati
kurir= j@ poklekao pred ~utvoms, jer
j& sa kukom u repu ona Ssasvim
uspedno wvukla jedrilice u aero-za-
prezi.

Sedijta postavijena jedno do
drugog. za razliku od ranije cdomade-
nog ~lendems rasporeda, prulila su
moguénos! osavramenjavanja obuke
miadih pilota, jer su nastavnici dobili
mnogo bolji uvid v rad utenika. Po
midljenju iskusnih pilota preglednost
iz kabine je izuzetno dobra za kate-
goriju niskokrilca.

«Utva — 75= ima Siroki spektar
namene. Osposobljena je za nodenje
razlititog nacrulanja, kontejnera i
dopunskih rezervoara, d<&ime su
uspedno zadovoljeni zahtevi opitana-
rodne odbrane

Kvaliteti aviona dobro su pre-
zentirani | van granica nasa zemije
Na Svalskom prvensivu u praciznom
letenju odrianom 1982 u Svedskoj
prvo mesto u disciplini preciznog sle-
tanja odnec je Mije Ban pilotirajudi
=utvom - 75«. Posle tog takmicenja,
fabrici -Utva- @ povedom 35. godid-
njica postojanja, dodeljenc posebno
priznanje  Medunarodne vazduho-
plovne federacije (FAI) za originalnu
koncepciju aviona =utva = 75«. Na 2a-
lost, | pored medunarodnog prizna-
nja, izostao ja oCekivani izlazak na
inostrano triiste,

U meduvremanu, u projekli-
nom birou Tabrike, nastavljen |& raz-
vo] aviona. Ideja o Cetvorosedu ni-
kada nije napudtena, vel se na njoj,
uz male prekide, stalno radile. Prve
je poletela =utva -~ 7B-. Ona je takode
nastala u saradnji sa MaSinskim fakul-
tetom u Beogradu | na svo] nacin
predstavija svojevrsnu novost. To je
za sada jedini avion izraden u nadoj
zamlji 58 suparkrititnim asroprofilom
krila GA(W) -1. Iz ekonomskih raz-
loga fabrika je odustala od serske
proizvodnje, &l ne | od idaje

Konatno, poslednje vesti iz
< Jive= ohrabruju. Majg ove goding
poleteo j@ protolip detvoroseda pod
oznakom =-utva-75 A=~ Prototip,
prema izjavama ocCevidaca, dobro
lati, pa s& &ini da je pred prinosom
pantevalke fabrike lepa buduénost
Ako se svemu ovome doda | vast o
prvom primarky =ulve = 7T5=, isporu-
fena ove godina na stranom triistu,
motemo verovali u perspeklivu do-
madeg aviona

Aleksandar Kolo
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Opls:

~Utva-75« je jednomotorni klipni $kolski avion, dvosed,
niskokrilac, metaine konstrukcije. Predviden je za obuku
pocetnika, obuku u nocnom i instrumernitainom letenju, os-
novne akrobacije i razlicite pomodéne zadatke {vuls jedrilica
i reklama). Osposobljen za izvrigvanje zadatsks u okviru
l Op3dtenarodne odbrane.

Konstrukcija:

- Krilo je pravougaono, slobodno nosece konstrukcije
sa glavnom i pomocénom ramenjacom. Sastoji se od centrq-
plana i spolinih krila postavijenih pod uglom diedra od 6.
Ispred glavnih ramenjala spoijnih krila smestena su dva in-
tegraina rezervoara goriva. Ispod Kkrilg se nalaze veze za
podvesno naorulanje ili odbacive dopunske rezervoare. Na
krilcima su ugradeni fletneri. Aeroprofil krila je NACA
65; — 415 konstantan du razmaha.

- Trup je Cetvrtastog oblika tipa nosece kore. Kabina je
za dva C&lana posade, sa sedistima jedno pored drugo
»»Side by side~ — sajd bej sajd). Komande leta su uobicaje-
nog tipa s8 palicom i padelama, 8 veze s8 komandnim povr-
dinama su medovite. Komande leta i motora su kompletno
duplirane 2a oba sedista.

- Repne povrdine klasicnog tipa potpuno metaine kon-
strukcije sea ugradenim trimerom na& kormilu visine | kom-
penzacionim limom na kormilu pravca

T ——— T = oS ke’

Leta¢ko-tehni¢kl podaci

Detal] kabine »UTVE'75A«, {etvorosedas.

~ Sta;ni trap neuvialsdi tipe tricik! sa ulino-pneumatskim
amortizerima. Proizvodal je »Prva Petoljetka« iz Trstervka.

Pogonska grupa:

»Utva - 75« pokrece jedan, vazaduhom hiadeni, Cetvoroci-
lindri¢éni =bokser« motor, Avco Lycoming 0-380-8B1F od

Aleksandar KOLO

134 kW {180 KS). Vulnu silu ostvaruje avokraka rnoleing
elisa promenljivog korsks Hatzeli HC-(C2Yk-1 BF/F 7666A.
Preénik elise je 193 m. Motor koristi svio-benzin od
100/130 oktana smedten u krilnim rezervoerima, ukupne

28premine 150 litara. Dopunski rezervosri primaju jo$ po

100 litara goriva.

Performanse:

Maksimaing brzins aviong 215 km/h na visini mors. Po-
detna brzina penjenja — 4.5 m/s. Plstfon leta — 4000 me-
tars. Dolet 800 kilometars, a8 38 dopunskim rezervoarima
2000 kilornetara. DuZina zslats u poletanju do visine od w-
sine od 15 metsrs iznosi 250 metars, & protrcavenis kod sle-
tenjs sa 15 metara visine je 340 metara.

TeZlne:

Prazan - 685 kg, maksimaina poletna — 960 kg

Dimenzije:

Razmah krila — 9.73 metra, du2ina sviona - 7,11 meters,
vising aviona — 3, 149 metars, povriing krila — 14,63 metars
kvadratnih.
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NAKADZIMA

K1.84 HAJATE
HASEGAWA 1:72
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m“] wiirlli= U drvetu

Nestrpljivo i3&ekujuti prvu maketlu domadeg
aviona, armija maketara je zadovoljno odahnula
kada se po sistemu =fama volant= pronela vest da
£e se krajemn septembra na tr2itu pojeviti makets
lovca-bombardera =orac= Pomenuta maketa bice u
razmeri 1:72, izvedena u stilu -Revela-, -Aal-
boksas, =Erfiksa=, ~Hasagave= | sliénih firmi oc re-
nomea. Ipak, septembar je dodao | prodao, a toliko
teljeni komplet u kitu jod nije izalac pod neonska
svetla prodavnica. Sta se dogodilo?

Tehnoloékl pristup

Sredinom jula, autori makete Andre] Urodevit |
Dragan Jerkovié, iskusni maketari sa pravim eska-
drilama dosad uradenih aviona, zavrdili su criede i
model u drvetu. Maketa sa sastoji od 48 delova,
koje prema uputstvu treba sklapati u tri sekcije staj-
nog trapa, trupa | krila | pilotske kabine. Obiluje
mnoétvorn detalja, od kojih su neki precizniji u od-
nosu na sliéne proizvode: do detalja izradeno Mar-
tin = Bejkerovo sediste | figura pilota, detaljna in-
strument tabla, stajni trap Ciji tokovi mogu da roti-
raju u ledidtima. _ .

Na osnovu izradenih delova od drvata, koji bi bili
vodice za madinu za pantografsko kopiranje, tre-
balo je da bude izraden osnovni klife kome bi se
kasnije urezali detalji | korekcije, | tako izradio alat
za madinu za plastiku. Problem je nastao u tre-
nutku keda je majstor koji je obetavao -da je to
najjednostavniji | najbolji postupak=, zagledan u sio-
Jenost onoga 8to se od njega ofekuje da realizuje
u metalu, zakljulio -da | to u tehnici pantografa
nemogutes.

- QOsnowno je da nismo odustali, ni pristali na
kompomise objadnjava Andrej Urodevié. - Mismo
}eleli da pojednostavimo delove, ¢ime bi osiroma-
Sili maketu, veé amo se opredelili da potratimo

drugo tehnolodko redenje koje ¢a omoguciti da se
svi detalji prenesu na alat. To redenje je erozimat,
ali za izradu bakarnih elektroda zs ovaj uredaj bilo
je potrebno izraditi novu dokumentaciju | na sto-
tine crte?a sa kotama i presecima

Farbanje u dve verzije

Maketa ¢e u ovoj tehnologiji zadriati sva svol
prvobitna obelelje. biCe duga 194 mm sa raspo-
nom krila od 129 mm. Pored osnovnih, imade i 12
dodatnih delova, standardni komplet naorutanja
nadeg lovca-bombardera ukljtujudi bombe, sata-
ste lansare | projektil =grom=. Uz detaljno uputstvo
za sklapanje dobijate se | Sama bojenja prema ori-
ginalnom =orlu= sa brojem 101 (u bojama VOC-a) i
sa brojem 118 (stendardna maskirna Sema). |zduv-
nicl &a takode biti izvedeni u dve varijanta, tako da
modete imati =orao sa ugradenim dopunskim sago-
ravanjam, ili bez njega. Pored delova od plastike,
uz maketu ¢e se dobijati | vodolepljive oznake | bro-
jevi. Autori makete kompletirali su dokumentaciju i
criede, a trenutno trate najbolju ponudu za izradu
alata. Mogucnosti tehnologije, kojom planiraju da
raalizuju alat, obetavaju da ce proizvod odgovarati
visokim zahtevima koji se postavijaju. posebno u
pogledu postovanja dimenzija | bogatstva deta-
ljima. =Orac=- &e se u prodajl pojaviti sigurno do
kraja ove kalendarske godine pod zadtitnim zna-
kom =Asromaketa=, a maloprodajna cena e biti
ispod 2000 dinara. Aesro-klubovl | Eitaocl -Aesros-
veta= &o dobitl popust prillkom kupovine.

Konadno, vremenski razmak izmedu prototipa i
serijske proizvodnje je uobilajena stvar u vazduho-
plovnoj industriji, pa ga i ovde u odnosu 1.72 treba
prifvatiti.

tekst | snimci
Borislav Vasit
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PISMA CITALACA

MUZEJ
VAZDUHOPLOVSTVA

Mislim ds bisre morali da Sto pre
pidate o Mureju wvarduhoplovsiva
na Surfinu, jer je ta tema jako
valna. Koliko znam izgradnjs Mu-
zeja jod nije zavriens, a proatposiav-
lism da se ne rna kada de to biti
Nisam do sads imao prilike da ©
tome bilo Sta Cujem ili procitam, &

nam svaki objekat mora biti gran-
diozan. Tako fe | ovaj Muref projek-
rovan keo interesantana, ali, po
mom midljenju, nefunkcionaina
rgrada. Zbog velike staklene powvr-
dine, leti &8 v njoj biti pravruce, 8
zimi hisdno. Moldes ce propufdteli
kiu, & kassnije opravke (ramena
stakla) ¢e biti tedko izvodijive. Sto
je najgore, u njoj s& na mogu izlo-
ki svi primerci aviona, narodito
vedi, kao Ju-52. C-47 itd.. vec Ce |
dalje biti iziokeni nepogodama. Za
iste pare, do sads je, Siguran sam,
mogao biti zavrien nekakav fedno-
stavnifi, ali funkcionainiji | kvalitet-
niji objekat. No, 4ta je - Iu je. Ako

Mgam_md-m ustanova (pre svegs
Muzeja), =Aerosvel= pokrene ak-
ciju dinatorsiva za izgradnju mu-
Ieja jugosiovenskog wvarduho-
plovstve, koja bi obuhvatile Citavu
Jugosiaviju. Siguran sam da bi se
time skupilo dovoljno sredstava da
g8 oval objekat ravrdi | konalno
omvori

Dragan Jovanovi¢,  Mostar

intarasuje me da If je ofvoren
Muzej jugosiovenskog vazduho-
plovstiva na beogradskom aero-
dromu u Suréinu?

Janko Uffeiudi, Burdevo

Odgover na postavijena pitanja pri-
premi¢emo u saradnji sa Muzejom
jugoslovenskog vazduhoplovstva
Ia sladadi broj.

PRODAVNICA

Zelim da pozrdravim vade napore
za pokretanje tako olekivae-
nog lista kso $10 je ~AERQOSVET-.
Vrio sam njegovim sadr-
2ajem | bicu prelpiatnik i d&italac
sve dok bude takvog kvalitets keo
na pocetku iriatenjs. Molio bih vas
de ne dorvolite da 58 U OVOM, C8-
njenom listu, pocne =politizirati=,
jer ¢e to bili ujedno i njegov kraj.
Ovaj fasopis, po mome midijenju,
mora biti struéno-informathmog |
edukativmog kerakters. Svaki &ite-
lac iole zaljubljen u avijeciju i teh-
niku more u njemu da nade infere-
santno &tivo. Ja vam se rahwvalfu-
jem &to ste na samom poletku izie-
Zenfa lista dali =zelenc svetio- s
stranice koje su posvecdens vio-
maketarima. Kod nas ima malo
knjiga | napiss o avio-maketarsivu,
# =-Asrosvel- j@ dobro dodso ds
popuni owvu prarninu. Koliko sam
informisan, u svelu s& u svim vido-
vime maketarsive grabi krupnim
koracima napred. Vrio mi je fso,
410 je nada remija, tako bogate vaz-
duhoplovne fradicife | visprenih | 4
nadarenih ljudi, tako malo ulinila
na ovome planu. Moji prijatelji i ja,
iako smo enfuzljssti u ovome
posiu, prakti¢no ne motemo pokre-
nuti ovaj sizifovski kamen 5 mesta.
Bilo bi dobro ds, pokrovitel] ovog
lista, Vazduhoplowni savez l"hfvu-
dine, pokrene inicijativu za organi-
Zovano nasfupanje nas modelsrs, u
svim wvidovima. Pored ovogs mo-
ralo bi se uiniti nedto da se u Voj-
vodini, u nekom vedem meastu, of-
vori barem jedns, specijsilrovana
prodavnica za maketare. Podio se
kod nas jod ne proirvode plastiéni
modeli aviona, moglo bi se stupiti u
kontakt sa inostranim firmama koje
ih proizvode. Za podelak bi to mo-
gle biti ona fime koje irraduju
modela aviona kofi su s8 koristil, il
so jod koriste, kod nas.

MNe kraju bi sam deo jod
da se uvede dvogodidnje
didnja pratplate za nad st -Aeros-
vel=_ da bi mu se poboljdsla materi-
jaina osnova, da bi jod iziazio iz
Srempe, dugl niz godina.

Milan Vered, Balki Petrovec

EDHILI“HBK&
_PRAVILA

Saljem vam ovaj skroman prilog.
Mislim da &e biti od koristi miadim
|edrilicarima ako ga objavite.

Kod presretanja, ako |e padina
leve strane, skratanje |8 obavezno
desno, 1]. uvek od padine.

Kod prestizanja se skredée na un-
utradnju stranu - prema padini.

Na padini 38 ne sme |edriti u termi&-
kom stubu. Zabranjeno |a | ulaenje
u oblak,

Potrebno je da

pagndltu tipove
aviona, koji su od 1947. godine omogucili Skolo-
vanje vise hiljada motornih pilota. Sve te letelice

pat Skolskih

su u razliéitim periodima predstavijale | bazu

Vazduhoplovnog Saveza Jugoslavije. Neke jos |

danas lete.

Redenja ispidite na dopisnicama. Uz redni
broj crtela treba da napidete odgovarajute
slovo odStampano ispred ponudenih naziva. Na

primer: 1-j, 2-z, 3-0, ... itd.

Odgovore 3Saljite na adresu redakcije. Na-

grade su pretplate na ~Aerosvets=.

Nagrade

Taénl odgovori iz proSlog broja glase: 1-g,

2-d, 3-b, 4-a | 5-f.

Novi pretplatnici na ~Aerosvet= za 1987. go-

dinu postali su:

Dobrislav Lale, Aleje Branka Bujléa 71, Sara-

|evo,

Dragan Jovanovié, XXXVI ul. br. 10, Mostar |
Porde Radovanovit, Panéiceva B, Beograd.
Tehnitkom omadkom u prodlom broju nisu

objavijena imena dobitnika. To su:

Zvonko Radié, I. L. Ribara 108/32, Vukovar, :
Mitja Marudko, Povietova 104/d, Ljubljena, | |
Nebolis Qajlé, Srbobranska 14, Novl Sad.

A.

MALI OGLASI

Frodajem. dva elise za mo-
torne rmajeve, dimenzija 1000 i
1100 milimetera, tetiva profila 115
milimetara. Cena 25.000 dinara.
Egidio Grdini¢. Kampal 36, 66000
Kopar

L
Prodajem revidirani motor Ly-
koming 180 KS, od -=-aera-3=

opreamljen resurs 00 sati, kon-
Zerviran, 5a svim agregatima. Pi-
tati na telefon 021 -542.

Prodajam drvanu, plastifici-
ranu =hofmans alisu HO 11 =150
B 80, fiksnog korakes, prelnika
1200 milimatara, za motore do 75
KS. Elisa ja proizvedena 1971
godine, a do sada se koristila
oko 25 sati. Telefon 021/360-821.

Prodajem zmaja (krilo) tipa
=standard-, nedavno dovrienog.
pogodnog za podetnike. Proda-
jem i rezervni triangl, vie rezerv-
nih cevi raznih dimenzija, kara-
bin, kecigu i knjige o vazduho-
plovstvu. Janko Ujfaludi, Omla-
dinska 50, 21239 Durdevo.

Menjam nesastavijene makete
aviona | literaturu za prva Cefiri
broja -Asrosveta= | Humbrol
boje. Dragan Jovanowid, XXXV
ul. br. 10, 83000 Mostar

Kupujam =Aesrosvet= broj 1, 2 i
3 | =Avio revijus, prvih Sasnaast
brojeva. Srdan Komaréié. Stje-
pang Ljubida 35, 11000 Beograd.
tel. 011/452-468

Male oglase objavijujemo be-
splatno

PREPOZNAJTE SILUETE

s

I —
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