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Godine 1911. Italijani su po prvi put
upotrebili novo i neobi¢no oruzje —
avion. Svega tri godine kasnije sukobljene
zemlje su prvi svetski rat zapocele sa vise
stotina krilatih maSina, a zavrsile ga sa
desetinama hiljada aviona iznad
izmucenih ratiSta. Ve¢ nakon dvadeset
godina, posle brizljivih priprema i
sprovodenja nemackog blickriga koji je
bio nezamisliv bez aviona, buknuo je
drugi svetski rat.
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UVODNA NAPOMENA

Ilustrovana istorija vazduhoplovstva u Sest knjiga nastala je kao rezultat saradnje izdavackih
radnih organizacija Mladinska knjiga iz Ljubljane, Vuka KaradZic¢a i SluZbenog lista SFRJ iz
Beograda. Kao osnova izdanja posluzila je serija od 160 svezaka publikacije Krila (Wings),
na skoro 3500 stranica, koju je pod zajednickim nazivom Enciklopedija vazduhoplovstva obja-
vila izdavacka kuca Orbis iz Londona.

Kako je literatura o istoriji vazduhoplovstva u nas vrlo oskudna, a interesovanje ¢italaca veliko,
smatrali smo da ¢e biti korisno da im ponudimo ovu ve¢ afirmisanu seriju ali u smanjenom
obimu, izdvajajuéi one ¢lanke i poglavija koji se odlikuju dokumentarnoscéu i dobrim likovnim
prilozima. Tako je formirano Sest celina koje prikazuju istoriju ratovanja u vazduhu, pionire
vazduhoplovstva i velikih letova, najpoznatije konstruktore i proizvodace aviona i najcuvenije
vojne i putnicke avione. Kako je prvobitna serija bila namenjena engleskom trZistu to je bila
prenaglasena uloga britanskog vazduhoplovstva, a zanemareni doprinosi vazduhoplovaca nekih
manjih naroda i Sovjeiskog Saveza. To je u nasem izboru donekle ispravljeno dopunjavanjem
pojedinih poglavlja, a posebno su dodata poglavlja o nekim od najznacajnijih dogadaja iz isto-
rije jugoslovenskog vazduhoplovstva.

Knjiga Ratnici neba prikazuje prve skromne pokusSaje upotrebe aviona kao novog ratnog
sredstva, zatim izuzetan razvoj vazduhoplovstva u prvom sveiskom ratu, gradanskom ratu
u Spaniji i, na kraju, u toku prvih godina drugog svetskog rata, kada su Nemci jo$ gospodarili
u vazduhu. '

Izdavaci




nastanak vojne avijacije

PRVO VAZDUSNO RATOVANJE

Italijansko-turski sukob 1911 /12. oznacio je

Uticaj prvog svetskog rata na razmah koridéenja aviona
u vojne svrhe pogodovao je utisku da je vazduino
ratovanje otpofelo tokom tih sudbonosnih godina. U
stvari, prvi pioniri vazduSnog ratovanja bili su Zadica
italijanskih vojnika, koji su uéestvovali u malo poznatom
italijansko-turskom ratu u Libiji 1911/12, gotove tri
godine pre podetka velikog sukoba u Evropi.

Italjanski vojni manevri u augustu 1911, su prikazali
moguénosti aviona za izvidacke zadatke, a veé 25.
septembra je posebnom naredbom mobilisan specijalni
italijanski korpus a uz njega i »vazduina flotila«. Toga
dana flotila se sastojala od devet aviona — dva jednokril-
ca tipa blerio XI, dva dvokrilea tipa anri farman, tri
Jjednokrilca tipa njepor | dva aviona tipa errilt taube — sa
posadom od pet pilota prve linije, 3est pilota iz rezerve i
30 vojnika za sve vrste tehni¢kog odrZavanja. Svih devel
masdina je bilo odmah raskloplieno, spakovano u sandu-
ke i poslato preko mora u Libiju. Bez ikakvih tehniékih
pomagala, avioni su iskreani na obalu i prevezeni do
povoljnijeg terena za letenje, gde su odmah sastavljeni.

Prvi ratni let

Ujutro 23. oktobra, kapetan Karlos Piaca (Carlos Piaz-
za) komandant vazduine flotile, poleteo je u 06.19 Gasova
na svom avionu tipa blerie da, po hitnom zahtevu, izvrii
izvidanje turskih i arapskih trupa u nastupanju, a potom
da se vrati u bazu, 3to je i udinio u 07.20 fasova. Ovo je
bio prvi ratni let aviona vopite. Uskoro zatim, njegov
zamenik, kapetan Rikardo Moico (Riccardo Moizo),
pilotirajuéi na avionu tipa mjepor, isto je krenuo na
zadatak ali se vratio posle éetrdeset minuta, bez nekih
naro€itih vesti. Dvoijica pilota podli su u izvidanje i iduceg
dana, tragajuéi za lokacijom neprijateljskih trupa 3to je
Moicu i uspelo.

Sledeceg dana, 25. oktobra, Moico se ponovo nadao u
vazduhu i primetio veliki arapski logor u regionu Ain
Zara. Dok je izvodio opasno krukenje, Moico je obasut
vatrom iz pusaka i tri kugle su probile krila njegovog
njepora. lako pogoci nisu prouzrokovali neka ozhbiljnija
oite¢enja, to predstavlja kamen medai — prvi put je
avion dofiveo da bude cilj paljbe sa zemlje. Tokom
sledeca tri dana osposobljena su jo§ dva aviona — jedan
tipa etrifi raube, na kome je pilotirao potporu¢nik Bulio
Gavoti (Giulio Gavotti), a drugi tipa anri farman sa
pilotom poruénikom Ugom de Rosi (Ugo de Rossi). Omi
su se pridruZili svojim staredinama u izvidaékom patroli-
ranju iznad neprijateljskog logora i poloZaja.
Komandant flotile, kapetan Piaca, ubrzo je shvatio da
njegovi avioni mogu da se upotrebe za druge zadatke i
posle nekoliko neuspeinih pokusaja konaéno je poéelo
sadejstvo vazduh-zemlja sa jednim od komandanata
italijanske artiljerije. Piaca je u konzervama bacao
izvedtaje za korekturu artiljerijske vatre, nakon osmatra-
nja njienog dejstva. To je sve najavljivalo osnovni zada-
tak za avione u predstojecem svetskom ratu.

Piaca je, medutim, razmisljao i 0 moguénostima snima-
nja fotografskom kamerom iz aviona i 11. novembra
poslao je hitan zahtev glavnoj komandi za nabavku
fotografskih ploca 1 fotografskog aparata marke cajs
bebe. Posle nekoliko nedelja uzaludnog éekanja, Piaca je
odlutio da sam nefto pokrene i pozajmio je jednu
fotografsku kameru od inZenjerijskog korpusa u Tripoli-
ju. Odmah je kameru ugradio na svoj blerie, postavljajudi
aparat taéno ispred svoga sediita, usmeren nadole. Poito
je morao ujedno da brine o rukovanju kamerom i
komandama aviona mogao je da napravi samo po jedan
snimak tokom svakog pojedinog leta, medutim, to je
ipak bio pocetak aerofoto-izvidanja.

Dole: Blerio X1 italijanske
vazdusne flotile u Tobruku
za vreme italijansko-turskog
rata u Libiji. Izvidacki lel
kapetana Piace, koji je po-
leteo sa avionom blerio X1
23, oktobra 1911, smatra se
prvom upotrebom aviona u
raine svrhe.




Na dnu: Blerio XT u Libiji.
Na dan 28. oktobra 1911.
Piaca je osmatrao pogotke
ratnog broda Sardenja, koji
je tukao artiljerijom oazu
Zanzur, a 23. februara 1912.
izvriio je prvi pokusaj sni-
manja iz vazduha.

Bombardovanje iz vazduha

Premda nema nijednog dokaza da je ijedan od pilota
italijanske flotile ikad poleteo sa nekim streljatkim
naoruzanjem ili ga ¢ak upotrebio, ve¢ se tada pokazala
ofanzivna uloga aviona i mogucnost da se upotrebn za
bacanje bombi. Prvi bombarderski napad koji je ikada
bio poduzet, dogodio se 1. novembra 1911. kada je
potporuénik Gavoti (Gavotti) bacio tri ruéne bombe od
po 2 kg tefine na cazu Taguira, a &etvriu bombu na Ain
Zara. Relativan uspeh Gavotijevog vazdu$nog napada,
doveo je do upotrebe modifikovanih $vedskih ruénih
bombi koje su kasnije zamenjene manjim cilindriénim
bombama sa eksplozivom u éahuri i olovnim kuglicama.
Do februara 1912. avioni iz sastava flotile su osposoblje-
ni da mogu nositi veliki sanduk (nazvan kampodonikos)
u kome je bilo po deset bombi marke bontempeli. a pilot
je mogao jednostavno da ih spusta pomoéu jedne poluge i
to pojedinaéno ili u salvama. Era vazdusnog bombardo-
vanja je tako zapodela. Ovaj nacin ratovanja iz vazduha
nije se ogranifio jedino na dnevne napade. Vet 2. maja
1912. kapetan Marengo, komandant druge formacije
aviona koja je stigla u Bengazi krajem novembra 1911.
izvrdio je noéno izvidanje u trajanju od 30 minuta, kao
prvo od nekoliko kasnijih patroliranja. Potom je, 11.
juna, Marengo izvriio i prvo noéno bombardovanje.
Tokom decembra 1911. i januara 1912. rad flotile je bio
unekoliko onemoguéen zbog uZasnih vremenskih uslova,
ukljutujuéi i snazan vetar i iznenadne oluje. Medutim,
avioni su nastavili da pruZaju direktnu takti¢ku podriku
trupama na zemlji, vrieéi izvidanja terena ispred nastu-
pajuée prethodnice i locirajuéi neprijateljske jedinice.
Pred kraj januara, nastupajuéi u praveu istoka prilikom
napredovanja italijanskih kopnenih snaga, postalo je
neophodno da libijska flotila preseli svoje acrodrome
blize ratnim operacijama, a tada su avioni preuzeli i
jednu sasvim drugadiju ulogu: propagandu iz vazduha.
Piloti su bacali hiljade specijalno pripremlijenih letaka,
girom Gitavog arapskog bojnog polja. §to je prili¢an broj
plemena ubedilo da postanu italijanski saveznici.

Revolucionarna taktika

Komandanti italijanske armije veé¢ su, u to vreme, u
potpunosti priznavali znadaj aviona, a podvizi pilota bili
su pozdravljeni u zvaniénim izveitajima. Vrhovni ko-
mandant italijanskog vazduhoplovnog bataljona, potpu-

kovnik Montezemolo, stigao je u Libiju februara 1912,
radi inspekcije vazduine flotile. Jedna od posledica
njegovog izveitaja, bila je preporuka da kapetan Piaca
bude vra¢en u Italiju zbog napada malarije.

Zbog neospornog uspeha libijske vazdusne flotile uskoro
je u Kirenajku prebadena jos jedna, manja flotila, Eija je
baza bila kod Bengazija. Kada se konsolidovala, ova
formacija je dobila svoj prvi borbeni zadatak — izvidanje
i patroliranje — koje je 28. novembra izvriio potporuc-
nik Lampugani (Lampugani). lako su njena dejstva bila
uglavnom ogranidena na rejon oko Bengazija, ova
formacija je dala svoj puni doprinos u prikupljanju
operativnog iskustva. Veéina letova je vriena pod Zesto-
kom turskom protivavionskom vatrom sa zemlje. uklju-
Zujuéi i protivavionsku artiljeriju, koju je prvi iskusio
poruénik Roberti 15, decembra 1911. dok je leteo iznad
nekih turskih poloZaja. Njegov avion i elisu pogodilo je
vise Srapnela. U znak priznanja turskim tobdZijama za
njihovu preciznost, Roberti se strmoglavio u pikiranju
preko poloZaja neprijateljskih baterija i bacio im nekoli-
ko svojih posetnica.

Stradan presedan

Komandant formacije u Bengaziju kapetan Marengo,
prvi je zapoéeo sa ozbiljnijim zadacima noénog bombar-
dovanja i izvidanja tokom meseca maja i jula. Njegovi
noéni letovi vrieni su uz pomoé elekiriéne lampe, fiksira-
ne na letatkoj kacigi, a palio bi je ruéno jedino kada bi
hteo da o¢ita podatke na skromnim instrumentima
komandne table. Tragiénim sluajem, jedan od pilota iz
Marengove formacije postao je prva ratna Zriva italjan-
skog ratnog vazduhoplovstva. Na dan 25. avgusta 1912.
potporuénik Pietro Mancini (Manzini) je poleteo u 06.10
fasova na zadatak izvidanja, medutim, odmah nakon
uzleta boéno je skliznuo, pao u more i poginuo.

Pred kraj ove libijske kampanje celokupna medunarodna
itampa je odala priznanje italijanskim pilotima. Posebno
dalekovide hile su reti britanskog ratnog dopisnika na
turskoj strani, koji je napisao: »Ovaj rat je jasno pokazao
kako strahovito razorne mogu da budu posledice vazdu-
snog izvidanja. Ovo novo oruZje ¢e u potpunosti izmeniti
modernu strategiju i taktiku. Svojom umeinoscu, i
hrabroséu, italijanska vazduina flotila je utvrdila najno-
viji nadin razaranja, shvatila vetinu mogucih zadataka
avijacije, a time izazvala sve nacije da joj slede.«




AVIONI IZNAD SKADRA | SAVE

Prva Zrtva naseg ratnog vazduhoplovstva
bio je narednik Mihajlo Petrovié

Posle sukoba u Libiji, u kome su Italijani 1911. prvi put u
istoriji ratovanja upotrebili avione, prva sledeéa prilika
za proveru 1 potvrdu sposobnosti aviona kao novog
borbenog oruja ukazala se u toku balkanskih ratova,
koje su krajem 1912, 1 podetkom 1913, godine vodile
Srbija. Crna Gora, Bugarska i Gréka protiv Turskog
Carstva,

U toku priprema za balkanske ratove, skoro sve balkan-
ske drzave nastojale su da svoje vojske opreme najsavre-
menijim naorufanjem, pa su se tako i avioni nadli na
spiskovima za hitne nabavke, a u pilotske Zkole u
Francuskoj i Nemackoj upudéeno je na obuku ljudstvo
koje je trebalo da oformi prve vazduhoplovne jedinice.
Dogodilo se tako da su se kod istih uéitelja letenja nasli
oficiri sa Balkana koji ¢e nekoliko meseci kasnije medu-
sobno ratovati.

Samo nekoliko dana po izbijanju sukoba, 29. oktobra
1912. godine, bugarski oficiri i ruski piloti-dobroveljei,
otpoeli su sa izvidanjem iznad turskih utvrdenja kod
Jedrena. Nesto kasnije i gréki vazduhoplovei sunadletali
tursku flotu v Dardanelima, a krajem novembra i na
ratiStu u Makedoniji, injene su ozbiljne pripreme za
prve izvidacke letove avionom dwks, ali su neolekivano
brz prodor i pobeda srpske vojske kod Bitolja za neko
vreme odloZili njihovo ostvarenje.

Glavna grupa srpskih varduhoplovaca stigla je, medu-
tim, na ratno poprite sa zakaSnjenjem, kada je ved
sklopljeno primirje sa Turskom, jer je Austrougarska
zabranila prevoz aviona kupljenih u Francuskoj preko
svoje teritorje, pa su oni putovah do Srbaje preko ltalyje:
Solupa. U Nis, gde je 24. decembra 1912. formirana
Vazduhoplovna komanda, pristiglo je ukupno jedanaest
aviona medu njima tri tipa blerio X/, tn dvokrilna
Jarmana-20, dva deperdisena, dva aviona REP koji su jo§
uredno zapakovani zaplenjeni od Turaka prilikom pre-
vozenja kroz Srbiju, a iz Makedonije je vraen avion
duks, koji su srpskoj vojsci poklonili Gitaoci petro-
gradskog lista »INovo vreme:.

Letadki sastav ove jedinice sadinjavali su tri oficira i tri
podoficira koji su zavriili pilotsku Skolu u Etampu kraj
Pariza, a vlada je angaZovala i nekoliko poznatih stranih
pilota. Prilika da se srpski vazduhoplovei dokaZu na
bojnom polju ukazala se veé krajem januara 1913, kada
je prekinuto primirje sa Turskom a vlada je odluéila da
pomogne Crnoj Gori u nastojanjima da zauzme jako
utvrdeni Skadar oko koga su se vel vile meseci
vodile ogoréene borbe. U kombinovanom srpskom
korpusu koji je odreden da izvrii ovaj zadatak, naiao se
tako 1 Primorski aeroplanski odred sastavijen od fetin
aviona i odgovarajudeg osoblja.

Dwvadesetog marta otpodeli su probni letovi i dok su
drugi piloti kru#ili oko improvizovanog letelista kod sela
Barbaludi, narednik Mihajlo Petrovié odlutio je da
prodiri zadatak i uputio se pravo ka liniji fronta, prema
opkoljenom Skadru. Na visini od oko 1500 metara
izvidao je rurska utvrdenja a kada se vratio nad aero-
drom ugasio je motor i u ponirucoj spirali po3ao je na
sletanje. U jednom od moZda suvide oftrih zaokreta
farman je uleteo u snaZnu termiku struju, propeo se,
zatim je naglo potonuo. Zbog toga su popustile i tako




Levo gore: Narednik Mi-
hajle Petrovié, prva Zriva
srpskog vojnog  vazduho-
plovsiva, ispred svog farma-
na. Vidi se i motor marke
oo @ Iza njega rezer-
voar Za gorive. [ Foto: Arfiy
Wuzefa Jugosiovenskog
vazduhoplovstva)

Levo dole: Prvi naoruZani
avion srpske vojske blerio
X1 u PoZareveu 1915, Izvi-
dad ima i mitraljez Svarcloze
koji su na avion montirali
domacdi majstori ( Foto: Ar-
hiv Muzeja fugoslovenskog
vazduhoplovstva)

Dole: Jedan od aviona far-
man kaoje su Francuzi posla-
Ii kao pomod srpskof vojsei
w horbama sa Austrijom.
Snimak je napravijen kra-
jem maja 1915, godine na
aerodromu ked Sapca { Fo-
to: Arhiv Muzeja jugosio-
venskog vazduloplovsiva).

dosta nesigurne veze kojima je pilot bio vezan za avion.
Iznenada, pilot se na3ao izvan aviona, bez padobrana
koji se u to pionirsko doba avijacije jod nije ni upotreblja-
vao. Petrovitevo telo drugovi su nadli u blizini aerodro-
ma, a nedaleko nesretnog vazduhoplovea pao je i avion
na kome su jedino ostali ¢itavi motor i elisa.

Ova) udes ostavio je dubok utisak na ofevice ne samo
zbog svoje tragiénosti ve¢ 1 zbog toga Sto je smrcu
Mihajla Petroviéa srpsko vazduhoplovstvo izgubilo naj-
boljeg pilota. Nesre¢ni Petrovic je tako bio prva Zrtva
srpskog vojnog vazduhoplovstva i jedan od prvih pilota
u svetu koji je poginuo na borbenom zZadatku.
Pripreme za letove ka Skadru nastavljene su ve¢ 22.
marta kada je potporuénik Zivojin Stankovié izvriio
jedan manji let koji je u stvari poslufio za uspostavljanje
poljuljanog samopouzdanja kod pilota. Dvadeset i deve-
tog marta Stankovi¢ i podnarednik Tomi¢ u dvosedu
blerio X1 nadleteli su Skadar i Skadarsko jezero na visini
od 2.200 metara i kako su po povratku izjavili, lepo su
videli sva turska utvrdenja i poloZaje koji su se ocrtavali
kao linije na zemlji.

Korist od ovog prvog uspelog borbenog leta u smislu
prikupljanja podataka bila je neznatna, ali je zato
moralni efekat bio znatajan. U opsednutom gradu
pojava aviona izazvala je pometenost i paniku, a 1 sam
komandant odbrane Skadra, Esad PaZa, izjavio je da je
let srpskog aviona bio ogromno iznenadenje za njegove
jedinice i tamodnje stanovni$tvo, koje je verovalo da je to
nedto natprirodno i da ée iz aviona poéeti na njih da
sipaju vrelu vodu i bacaju usijano kamenje. Srpske i
crnogorske jedinice doZivele su ovaj let kao jednu od
svojih pobeda, a dopisnik Polirike je zapisao da »klicanju
nije bilo kraja kada u visini ugledaZe avion, ¢ija su krila
bila prevuéena bojama nase trobojkex.

Sledetih dana nad Skadrom je izvrieno jod nekoliko

izvidagkih letova. U jednom od njih Stankovié je duZe
krufio nad Megludima dok je jedan peiadijski kapetan
prikupio potrebne podatke za napad na ovo poznato
tursko utvrdenje. a 1. aprila letovima su prisustvovali i
vojni izaslanici Francuske, Sjedinjenih Ameri¢kih Drza-
va, Engleske i Spanije, koji su pokazivali veliko intereso-
vanje za primenu aviona u ratu, jer u to vreme njihova
vazduhoplovstva jof nisu imala priliku da steknu sop-
stvena borbena iskustva.

Owva iskustva su bila od velikog znacaja i za srpsko
vazduhoplovstvo koje je vet na samom pocetku prvog
svetskog rata bilo suolfeno sa sloZenijim izvidatkim
zadacima. Vec 13. avgusta 1914, izvidadi su otkrili da
austrougarske jedinice podizu pontonske mostove na
Drini i Savi, a utvrden je i pravac nadiranja austrougar-
skih trupa. Posle Cerske bitke, kada je neprijatelj prote-
ran sa teritorije Srbije, izvidanja su preneta i na njegovu
teritoriju, u Srem i Bosnu. Kasnije, u toku bitke za
Beograd krajem 1914. i tokom cele 1915. pa sve do
povlatenja ka Jadranskom moru, srpski piloti 1 izvidaéi,
potpomognuti jednom francuskom eskadrilom naoruza-
nom farmanima, izvedili su vedi broj izvidackih letova alii
bombardovanja neprijateljskih aerodroma, utvrdenja,
monitora 1 artiljerijskih poloZaja. Ve od podetka sep-
tembra 1914. vodene su na ratistu u Srbiji i prve vazduine
borbe. Pilota Tomic¢a napali su austrougarski avioni
gadajuci ga iz karabina, a kada su na avione ugradili
mitraljeze i srpski vazduhoplovei su na jedan od svojih
blerio XT priévrstii adaptirani mitraljez fvarcloze, 5to je
ve¢ stvorilo uslove i za vodenje pravih vazduinih borbi.
Kasnije, na solunskom frontu, od 1916. pa sve do
proboja 1918, neki od ﬁiiom koji su svoj borbeni put
otpodeli nad Skadrom, kao veé iskusni veterani, prenosili
su bogato iskustvo desetinama mladih vazduhoplovaca
koji su pisali stranice istorije prvog svetskog rata.







koji je oborio cepelin

CEPELIN U VATRI

R. A. Dz Varneford je bio prvi saveznicki avijaticar

Cast da bude prvi avijatitar koji je oborio nemacki
cepelin u vazdudnoj borbi, dugo je bila pogredno pripisa-
na poruéniku Vilijgemu Lifu Robinzonu (William Leefe
Robinson); pilot koji je zasluZan za tu pobedu bio je
R. A. Dz Varneford (Warneford). Roden u DardZilingu
u Indiji, 15. oktobra 1891, Varneford se prvo 3kolovao u
Simli, a potom u Engleskoj. Varnefordova porodica se
kasnije preselila u Kanadu gde je on ispoljio smisao za
tehniku, pa se niko nije iznenadio kada je stupio u
Indijsku parobrodsku kompaniju pri izbijanju rata.
Bojeci se da se rat moZe zavrsiti pre nego 5to bude pozvan
da uéestvuje u njemu, Varneford nije gubio vremena,
vratio se¢ u Englesku i odmah po dolasku se prijavio u
vojsku. Tvrdoglav i Zustar, Varneford se uskoro zasitio
armije, a privukla ga je avijacija. Godine 1915, je uspeéno
zavriio obuku za pilota i stekao »krila« u mornarickom
vazduhoplovstvu (RNAS = Royal Naval Air Service).
Odmabh je rasporeden u 2. eskadrilu RNAS-a sa bazom
kod Istéeréa na uitu Temze u more.

Ma dan 7. maja 1915. mladi avijatiéar je prekomandovan
preko mora u sastav 1. eskadrile kod Denkerka, pod
komandom komandira eskadrile Artura Longmora
(Arthur Longmore). Posle nekoliko uzbudljivih borbe-
nih letova iznad nemackih linija, Varneford je uskoro
stekao ime i ugled. PoSto je Denkerk svojim mnogobroj-
nim vojnim ciljevima postao éesta meta nemackih napada,
aroliki sastav eskadrile je prerasporeden 1 Varneford je
uskoro stigao u Furne, zajedno sa poruénikom JI.P.
Vilsonom (Wilson), potporuénikom J. 8. Milsom ( Mills)
i komandirom eskadrile Spenser Grejom (Spenser Grey).

Trojka za cepeline

Napadi cepelina na Englesku zapoéeli su tokom prvih
meseci 1915. i Spenser Grej je zajedno sa svojim pilotima
odluéio da bombarduje napadacée u njihovoj belgijskoj
bazi u Everu i Berhemu Sent Agat kako bi ih barem
omeli, ako veé ne i onemoguéili. Na dan 7. juna,
Longmore je dobio izveitaj od Admiraliteta iz Londona,
da se tri cepelina upravo vracaju posle napada na
Englesku. Grejova eskadrila stupila je u akciju, i to po
prethodno proudenom planu: Yameford i potporucnik
Roz (Rose) na avionima tipa moran L, visokokrilci,
poleteli su sa aerodroma Furne i zaputili ¢ za Berhem, a
Mils i Vilson, na avionima tipa anri farman, krenuli su ka
bazi Ever. Nemacki cepelin kopnene vojske (bilo je i
mornarnickih) LZ—37, kojim je komandovao poruénik
fon Hagen (Otto von Haagen), je sa cepelinima LZ-38 i
LZ-39 poleteo za Englesku nekoliko Casova ranije.
Cepelin LZ-38 je zakazao gotovo odmah nakon poleta-
nja zbog nezgode sa motorom i vratio se u bazu. To se¢
kasnije pokazalo za sudbonosno za Nemce, poito su
Mils i Vilson uspeino bombardovali bazu cepelina u
Everu. razorivii i cepelin i njegov hangar.

Desno: Slika Gordona Krozbija prikazige unistenje cepeli-
na LZ-37 akcijom pilota poruénika R.AJ. Varnefordau 3
Gasa ujutro 7. funa 1915, Akcija se odigrala izmedu Genia i
Brisela na visini od 1.800 metara. Varneford je fetedi na
moranu L amistio LZ-37 sa dest bombi od po 10 kg.
Viktorijin kest mu je urudcen cetiri dana kasnije.

lzgubivii u vazduhu kontakt sa Rozeom, Varneford je
nesigurno kruZio nebom, a onda je najednom primetio
male plavicaste plami¢ke iz izduvnih cevi notora ispod
neobitnog oblaka. Prili¢no vremena je prodlo pre nego
§to je britanski pilot razabrao da je »oblak« bio u stvari
taj tako impresivan vazdusni brod. Zato nije ni uspeo da
iznenadi posadu cepelina i mitraljezi iz motorskih gondo-
la edmah su otvorili vatru na mali avion. Varneford je
munjevito krenuo u akeiju da bi izbegao pogotke i prateéi

Na suprotnaj strani: Jeding
poznata fotografija grupe
cepeling iznad Engleske pri-
kazuje nemacke cepeline
kaje je 9. augusta 1915, sni-
mio fedan flan posade LZ-
I

1



Gore: Cetvorica pripadnika
i. eskadrile RNAS-a, sni-
mijeni 19135: pilot potporud-
nik J. 8. Mils, porucnik pilot
A. V. Bigsvort, porucnik pi-
lor J. P. Vilson i porudik
piloi  R.A.J. Varneford.
Varneford je bio prekoman-
dovan u Furne, blizu Den-
kerka, sa drugim pifotima iz
I, eskadrile ukljucujuci i
Milsa i Vifsona, u maju
19135. radi presretanja cepe-
ling fto su napadali Veliku
Britaniju.
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vazdudni brod na sigurnom rastojanju, mislio da cepelin
hoce da ide za Gent. Tako ga je pratio nadajuéi se da de
ugrabiti priliku i da ¢e ga sti¢i. Na Varnefordovo zapre-
paséenje, cepelin je odjednom promenio kurs leta 1 okre-
nuo s¢ prema njemu da ga napadne. U isto vreme pilot
mu se pribliZio s boka penjuéi s¢ kako bi izbegao preciz-
nu mitraljesku vatru koja ga je prisilila da pobegne van
njihovog dometa. Sa svojih $est bombi od po 10 kg teZine
model hales, koje su bile smeitene na rudimentarnoj pre-
Cagl iza stajnog trapa aviona, Varneford je shvatio da
jedino mode da ofteti cepelin ako bude leteo iznad njega.

Tetak napad

Ocigledno je i fon Hagen shvatio taktitko preimucsivo
vising leta i vazduini brod je pofeo ubrzano da se penje,
odbacivii balast, poveéavii brzinu kako bi mogao da
pobegne neprijatelju. Bez obzira na sve to, Yarneford je
nadvisio vazduini brod i uhvatio poziciju iznad slabo
osvetljene trupine cepelina. Onda, pritisak na polugu za
odbacivanje bombi, i 3est bombi je poéelo da pada ka
masivnom cilju. Uéinilo mu se da je prosla Citava veénost
a da se nije nista dogodilo. A onda se nebo prolomilo od
uzasnih eksplozija, koje su raskomadale vazduin brod.
Detonacija koja je razorila cepelin za par sckundi,

odbacila je i Varnefordov avion na leda. Pilot je uspeo da
ponovo uspostavi kontrolu nad svojom maginom izbega-
vajuéi zapaljene krhotine koje su vitlale oko njega.
Nakon nekoliko minuta zapaljeni cepelin je pao na
Zenski manastir svete Elizabete u Mon Sen Armanu kod
Genta, ubivii jednu kaludericu i ozledivii joi nekoliko
drugih. Kormilar sa LZ-37, Alfred Miler (Mihler), nala-
zio se u prednjoj gondoli koja se otcepila od cepelina,
probila slabi krov zgrade manastira i sa ofamucenim
Nemcem pala na postelju jedne kaluderice. On se kao
nekim éudom izvukao sa lak%im povredama, kao jedini
preZiveli od desetorice Slanova posade cepelina.

Ubrzo nakon propasti cepelina, Varneford se i sam nafao
u nevolji, jer je poteo da mu otkazuje motor §to ga je
primoralo da izvrdi prinudno sletanje 50 km iza neprija-
teljskih linija. Sada mu je bilo od koristi njegovo
nekadadnje interesovanje za tehniku. Uskoro je otkrio
izvor problema — cev za dovod goriva bila je napukla.
Uspeo je da je opravi, koriste¢i parfe krpe i mustiklu,
pokrenuo elisu da upali motor, skoéio u kabinu kada je
avion veé bio u pokretu i poleteo u no¢. Posle sletanja na
riu Gri-Ne zbog uzimanja goriva, Varneford se bezbedno
vratio u Furne, gde su ve¢ znali novost o unistenju
cepelina LZ-37.



Desno, gore: Moran tip L
visokokrilac, izvidaé, sa ka-
kvim je Varneford oborio
cepelin LZ-37.

Desno, u sredini: Porucnik
R. A. J. Varneford je postao
herof preko neci, ali je pogi-
nuo u letackom wdesu 17,
juna 1913,

Desno: Cepelin LZ-37, sni-
mijen u Kelnu. Nemci su
podeli da  upotrebljavaju
ovakve vazdwine brodove
pocetkom 1915, godine za
napade na Englesku.

Prerana smrt

Varneford je za samo nekoliko &asova postao éuven.
Hvalile su ga kolege a ubrzo mu je dodeljeno 1 odlikova-
nje Viktorijin krst, 11. juna 1915, Sest dana kasnije,
odlikovan je francuskim Ordenom Legije ¢asti. Nakon
svecanosti, posao je u Bik sa zadatkom da preuzme novi
avion anri farman za svoju eskadrilu. Na aerodromu se
upoznao sa Henrijem Nidamom (Henry Nedham), jed-
mm amenékim dopisnikom, koji ga je zamolio da krene
sa njim, u drugom sedidtu aviona, kako bi posetio
eskadrilu u Furneu, jer je Zeleo da 3to viSe pife o
pojedinostima iz ove uspesne akeije. Varneford se odmah
slofio i krenuli su ka aerodromu na obali.

Uskoro po poletanju aviona, medutim, pokazalo se da su
komande za upravljanje odjednom postale sasvim ne-
posluine; onda su popustila krila, a avion se okrenuo
pravo ka zemlj, izbacivii svoje neuvezane nesretne
putnike; obojica su poginula.

Govorilo se tada da je Varneford bio premoren zbog
preteranog slavlja u noéi pre udesa, ali to nije nikada
ubedljive dokazano.

Telo pilota Red#inalda Aleksandera DFona Varneforda je
preneto u Englesku i sahranjeno na groblju u Bromptonu
u Londonu, 22. juna 1915. godine.




PRVI PILOT LOVAC

Podvizi Rolana Garosa revolucionisali su vodenje vazdusnog rata

Rolan Garos (Roland Garros) je svoju vazduhoplovnu
karijeru zapofeo 1910. u dobu od 22 godine stupivii u
pilotsku Skolu koju je vodio Luj Blerio (Louis Bleriot),
nedaleko od Pariza. Ubrzo se pokazao kao letad ne-
ospornog talenta. Sledece godine, Garos je postao drugi
pilot u Blerioovoj ekipi koja je ufestvovala u vazduho-
plovnoj trci na relaciji dugoj 1.406 km od Pariza do
Madrida. Ova trka je potela 21. maja 1911. na aerodro-
mu Isi le Mulino. Start je, medutim, bio katastrofalan jer
je jedan od takmicara prilikom poletanja uleteo u grupu
prisutnih visokih zvanica. Tom prilikom je poginuo
M. Barto (Barteaux), ministar vojske, a ozbiljno povre-
den predsednik vlade Moni (Monis). Uskoro potom i
druge masine su posejale svoje krhotine na mariruti leta
preko Gaskonje i oblasti Baskije. Garos je stigao skoro
do San Sebastijana ali je na 22 kilometra pre grada
doZiveo udes i ispao iz dalje trke.

Nekoliko dana kasnije, Garos se vratio u Francusku radi
pripreme za vazduhoplovnu trku na relaciji Pariz-Rim-
Torino, koju je organizovao pariski list Le Peti Zurnal i
deponovao novéanu nagradu u iznosu od 100.000 frana-
ka. Garos i njegov kolega iz Blerioove ekipe, startovali
su kao ravnopravni favoriti. I jedan i drugi ispoljili su
neke svojevrsne osobenosti: pilot Kono (Conneau) je
leteo pod pseudonimom poruénik Bomon (Beaumont) i
pre polaska je napunio svoje dZepove Seéerom, dok je
Garos uporno nosio sa sobom tvrdo kuvana jaja. On je
ovo objainjavao frazom: »Jaja daju krilas.

Uporni takmiar

Medutim, i to mu nije pomoglo i Garos je morao
prinudno da se spusti kod uiéa reke Rone. Razlupao je
svoj avion blerio, a potom je seo u jedan auto i odvezao se
u Avinjon, gde je nabavio drugi bferio, tako da se uskoro
ponovo nasao u vazduhu juredi za Konoom. Pratio ga je
preko FreZisa, Nice, Monte Karla i San Rema — gde su
crkvena zvona ogladavala njegov prolazak — do Pize,
gde je posle obilne velere sa Sampanjeem, ponovo pao i
slomio avion. Treéi blerio mu je stigao pravo iz fabrike i
to ekspresnim vozom, tako da je Garos konaéno stigao u
Rim, ali dan kasnije iza svog takmaca. Oni su se
dogovorili da se odreknu etape do Torina i da podele
novEanu nagradu. Dvojica prijatelja su se potom ponovo
plasiralakao prvi i drugi na kruznom letu po Evropi, na
vazduhoplovnoj trci u junu te godine, preko Francuske,
Belgije, Holandije, Italije i Engleske.

Godine 1911. iznad grada Sen Malo Garos je postavio i
svetski rekord u visini leta od 3.909 metara avionom
blerio XI. Ovaj rezultat je potom popravio na 4.112m i
kona¢no na 5.609 m u Tunisu, 1913, godine. Iste godine,
23. septembra, Garos je prvi uspeino preleteo Sredozem-
no more prevalivii 700km od San Rafaela u juZnoj
Francuskoj do Bizerte u Tunisu, za 7 sati i 53 minuta leta.
Garos je tada pofeo da leti za kompaniju Moran-Solnije,
i kao i drugi Blerioov »iticenik« — Adolf Pegu (Adolphe
Pegoud) — pokazao je veliko interesovanje za novi vid
letenja vazduinu akrobatiku. Juna 1913, ulestvovao
Jje na svom prvom akrobatskom natecanju odrZzanom u
Zivisiju blizu Pariza. Pobeda mu je izmakla za dlaku
kao i nagrada od 30.000 franaka koju je osvojio Svajca-

14

rac Edmond Odemar (Audemars). Odemar je inace bio
inicijator preciznog letenja u formaciji koji je pod
nazivom »vazdusni balet« prikazao sa kolegama Garo-
som, Zilbertom, BrendeZonkom i Leganjeom.

Prvi avijatitarski as

Kada je izbio rat, Garos se prijavio u francusko vojno
vazduhoplovstvo i uskoro je postao glasni zagovornik
ofanzivne uloge aviona. Nezadovoljan stanjem avion-
skog naoruZanja, zamolio je svog prisnog prijatelja i
nekadadnjeg poslodaveca Rejmonda Solnijea (Raymond
Saulnier) da stvori mehanizam za prekidanje paljbe
mitraljeza, koji bi fiksnom mitraljezu omoguéio da puca
uporedo sa uzduZnom osom aviona kroz obrtno polje
elise. Tako bi bilo moguce da se mitraljez i avion ujedno
usmere ka cilju, nifanjenje bi bilo lak3e i preciznije i bilo
bi jednostavnije pogoditi neprijatelja. Solnije, sli¢no kao i
drugi pronalazadi Sirom Evrope, radio je i ranije na
eksperimentima sa zupéanikom za sinhronizaciju gada-
nja mitraljezom, ali je razotdran odustao, u prvom redu
zbog toga, 3to mitraljezi iz 1914. nisu mogli da tuku
ravnomernom brzinom i zbog nepouzdanih bojevih zrna
cesto bi 1 zatajli.

Garosa sve to nije obeshrabrilo i sam se prihvatio posla.
Odluéio je da koristi mitraljez marke hockis, da ga Gvrsto
montira na trup aviona kod pilotske kabine svog moran-
-sofnifea L, 1 tako obezbedi nidanjenje kroz obrino polje
ehise. Odbojnici za odbijanje mitraljeskih zrma bili su
montirani na zadnjoj povriini krakova elise, kako bi

Dale: Garos je bio izuzetno
obdaren pifot. On je leteo na
raznim takmicenfima, po-
stavijae rekorde, prvo sa
Bleriovim timom, a potom
za Moran Solnijefa. Kada je
izhio rat istim Zarom se po-
svetio voinoj avifacifi. I dok
su infenjeri razmisljali o
mehanizmu za sinhronizo-
vanje mitraljeske vatre, Ga-
ros je improvizovao napravi
za adbifanje mitraljeskik zr-
na koja je u svemu funkcio-
nisala, wvedavajuci vojnu
vrednost aviona — tako su
rodeni avioni lavei.

Desno: Garos  stiZe u San
Sebastifan, 26. maja 1911,
godine posle zavrine elape u
vazduhoplovnej trei na rela-
cifi Pariz-Madrid.




vecina mitraljeskih zrna prosla izmedu krakova elise dok
se okrece, a oni koji bi udarili u krakove elise, odbili bi se
na tim odbojnicima. Ti odbojnici nisu bili tek obitne
metalne plofe priévriéene na zadnjoj povriini krakova
elise, na kojima bi meci mogli da rikodetiraju i pod
opasnim uglom. Te su plofe imale uzane ivice, trougla-
stog oblika, povezane osovinicom sa zadnjom stra-
nom krakova elise, u osnovi ivice elise, i to preko linije
gde se otvara vatra iz mitraljeza. Druge dve ivice tro-
ugla takode su prelazile preko ugaonika, kako bi
usmerile putanju mitraljeskih zrna da rikogetiraju. Zbog
toga su se mitraljeska zrna odbijala od ivice deflektora,
odskaduci od krakova elise van njenog obrinog polja.
Sa tako opremljenim avionom, Garos je prvi put poleteo
uakeiju 1. aprila 1915, iznad ratidta i naifao na nemacki
1zvidacki albatres B [1, koji nije niSta slutio. U prvi éas,
nemadki pilot i izvidué nisu ni obracali paZnju na
jednokrilac koji im se priblizavao, iako su ga prepoznali
kao francuski moran-sofnife parasol. Priblizavao im se
spreda, eono, $to aprila 1915. nije bilo znak za uzbunu.
Usvojena lovacka taktika borbe u vazduhu tada se naime
sastojala od uporednog letenja sa neprijateljskim avio-

Leva: Na prvom akrobatskom rakmicenju ( Zivisi, 8. juna
1913) Garos je bio drugi, posle Odemara; obojica su leteli
na avionima blerio.







m 1 »gadanja« 1z revolvera, karabina ili ponekad
bacanja ruéne bombe. Ako bi se dogodilo da sve to bude
izaludno, Sto se obiéno 1 dogadalo, protivnici bi se
izajamno pozdravili i potom bi odleteli svako na svoju
stranu. Garosov napad, medutim, nije bio nimalo u
skladu sa dentlmenskim ponaanjem. Pilot nemadkog
batrosa mora da je zaprepadéeno uodio bljesak mitralje-
skih rafala 5to su prolazili — neverovatno — kroz obrtno
polje elise francuskog aviona — pre nego 5to je nastra-
dao. Tako je porutnik Garos postigao svoju prvu
vazduinu pobedu, zahvaljujuéi sopstvenom izumu &ije su
posledice za nekoliko nedelja u potpunosti revolucioni-
sale sva dotadadnja iskustva u vazduinim borbama

Ruski rulet

U sledeée dve nedelje joi Cetiri memadka aviona su
nastradala od njegovih pogodaka i Garos je postao prvi
as pilot u prvom svetskom ratu i u istoriji avijacije. Sreca
ga je, medutim, uskoro napustila. Veé 19, aprila 1915,
dok je napadao jednu nemaéku kolonu blizu Kortrea,
pusfana zrna sa zemlje su probugila cev za dovod goriva
na njegovom moranu. Morao je da izvr$i prinudno
sletanje iza neprijateljskih linija. Uspeo je da unisti 5V0j
avion, ali ne i deflektore na elisi, pre nego 3to je zarobljen.
Garos, koji je bio i poznat i cenjen zbog svojih predratnih
podviga, bio je Cak pocaiéen 3ampanjcem u nemaékoj
oficirskoj menzi, ali jo$ veéu paZnju privukao je njegov
moran-solnife, pa su njegovi ostaci detaljno ispitani.
Preneti su u nemacki generalitab i pozvan je Holandanin
Antoni Foker (Anthony Fokker), konstruktor aviona.
da proudi sistem deflektora na Garosovom avionu,
Foker je izjavio da taj sistem tehnicki nije doraden, da je
to novi vid »ruskog ruletas, i da ée ranije ili kasnije neko
zrmo da se odbije i da pogedi bilo motor bilo pilota.
U svakom sluéaju, Garosov sistem deflektora bio e
priviemeno refenje do nalaZenja prave sinhronizacije
izmedu okretanja elise i pucanja mitraljeza. U Francu-
skoj, Engleskoj i Nemackoj, infenjeri (pa i nad Bloudek)
nastojali su da izrade zadovoljavajuéi sistem za sinhroni-
zaciju mitraljeske vatre. Foker u Nemackoj bio je prvi

koji je u tome uspeo. Tako je krenuo »Fokerov hit
po zapadnom frontu, kada su Fokerovi jednokrilei
opremljeni uredajima za sinhronizaciju mitra lieske vatre
zagospodarili nebom.

Sto se tice samog Rolana Garosa, on Je priliéno dugo bio
vajni zarobljenik a onda je uspeo da pobegne u Francu-
sku. On se odmah vratio na ratiste i poginuo u akeiji u
vreme zavrine faze rata, 5. oktobra 1918,

Levo: Na hidroaviony mo-
ran-solnije

Dole: Garos (u odefu) sa
svafim moranom l.’wn".[' pr-
vog preleta Sredozemnog

Ford

Sasvim dole: Poletanje avio-
ma blerio w Dinardy




u prvom svetskom ratu

USAMLJENI LOVAC

Albert Bol je bio jedan od najveéih britanskih vazdu&nih asova

Albert Bol (Albert Ball) imao je svega dvadeset godina
kada je poginuo, ali je tokom poslednje dve godine svog
Zivota postao jedan od prvih i najveéih britanskih
vazdusnih heroja prvog svetskog rata.

Roden je u Notingemu 14. avgusta 1896. kao sin
opitinskog éinovnika, a obrazovanje je stekao u koledzu
Trent. Kada je zavriio ikolovanje, 1913, preuzeo je jednu
malu livnicu mesinga i maSinsku radionicu. Medutim.
kada je godinu dana kasnije objavijen rat. odmah se
prijavio kao dobrovoljac. Oktobra 1914
stigao do oficirskog &ina. U nadi da ée $to pre otiéi u
Francusku, prebacio se u Severnomidlanski biciklis-
sticki korpus. U to vreme, zainteresovao se za letenje.
Sam je placao Easove letacke obuke i stekao diplomu
pilota 15. oktobra 1915. Posle toga je prekomandovan u
Kraljevski leteéi korpus, gde je upolpunio svoje znanje
I ved januara 1916. stekao »krila«, pilotski znak. Ko-
nacéno mu se ispunila Zelja da ode u Francusku, jer je
prekomandovan u 13. grupu u Savaju.

vet je

Grupa br. 13. bila je jedinica za izvriavanje zadataka
izvidanja i usmeravanja artiljerijske vatre, i to na avioni-
ma dvosedima tipa BE-2¢

Na dan 20. marta Bolov motor je otkazao na poletanju,
morao je prinudno da sleti i polomio je avion, ali i njegoy
izvidat i on proili su bez povreda. Na dan 27. opet je
morao prinudne da sleti, ali ovog puta zbog dejstva
neprijateljske protivavionske vatre. Nakon toga povre-
meno bi mu dozvolili da leti u avionu jednosedu tipa
bristol skawut i shvatio je da je ta mala magina stvorena za
njega. Svoj prvi sukob sa neprijateljem doZiveo je 29.
aprila kada je sa svojim strelcem uspeo da prinudi ne-
fmacfki avion na sletanje blizu mesta Ruvroja.

Lovac njepor
Sedmog maja 1916.
bio znadajan dan

kasnije je Bol shvatio koliko je to
poslan je u 11. grupu koja je bila

naoruZzana razli¢itim avionima, od dvoseda FE-2b i
jednoseda njepora 1 bristol skaura. Bol je dobio njepora,

Dale: Bol, drugi zdesna, sni-
mifjen sa kolegama pilotima
iz 56, grupe. Desno od Bola
ie komandir eskadrile major
G. A. Blhumnfild.




Loji je bio podesan za individualiste, 1 uskoro je krstario
nebu iza neprijateljskih linija, tragajudi za protivnici-
Tokom maja meseca imao je nekoliko vazdusnih
rbi sa neprijateljskim avionima, ¢edée ih prinudivii da
dstupe ili slete na zemlju, 5to je bic u ono vreme
ybicajeni naéin izlaska iz tesSkih situacija.
'rvog juna kruZio je iznad nemalkog aerodroma kod
Duajija kako bi izazivao nemacke pilote. Kada su dva
emadka aviona konatno poletela, Bol ih je tako energic-
y napao da je prinudio obojicu da ponovo slete
‘osle kratkotrajnog odsustva, Bol se ponovo vratio
svom mfepery i 26, juna napao i uniitio nemaéki osma-
aCki avion. Uskoro je odlikovan Vojnim krstom za
voje akcije i hrabrost. Velika ofanziva na reci Somi
wofela je 1. jula 1 medu mnogo stotina vojmka Koji su
»oginuli na zemlji, bilo je i ljudi iz njegovog starog puka
iervudskih goritaka. Iduceg dana Bol je oborio jedan
emacki roland, avion dvosed koji se razleteo u komade
Hlizo puta Merkatel-Aras. Samo trideset minuta kasnije
n se sukobio sa jednim avijarikom, dvosedom, obasuo
ga vatrom i srulio ga na jednu poljanu.
Bol je podeo da oseca posledice svojih stalnih patrolira-
a ali se ipak uznemirio kada je bio prekomandovan u
zrupu br. 8 »na odmor«. Ova grupa je letela avionima
pa BE-2¢, sliéno kao njegova ranija grupa br. 13, i nje-
nu to nije odgovaralo, jer je umesto u vazduine borbe,
polazio na zadatke bombardovanja i osmatranja artilje-
rijske vatre. Na dan 28. jula on je poleteo sa jednim
bavestajcem kojeg je trebalo da ostavi iza neprijatelj-
<kih linija. Medutim, francuski obaveitajac se na cilju
predomislio, pa ga je Bol morao vratiti nazad. Bol je
stalno pokazivao svoje napadacke sklonosti, ¢ak i na
avionu BE, pa je konaéno vraden u svoju 11. grupu.

Voda eskadrile
Vrativii se svome volienom mjeporu 17, Bol je opet
apodeo svoja izazivanja neprijateljskih aviona. Ve 17.
avgusta prinudio je na sletanje dva nemafka aviona
land, 22. avgusta je unidtio jod dva rofanda a treceg
prisilio na prinudno sletanje. Slede¢eg dana prekoman-
dovan je u 60, grupu, pod komandom majora R. Smit-
Berija (R. Smith-Barry).
Poznat kao »vuk-samotnjak«, Bol je od majora dobio
ydobrenje da leti kad god bude raspoloZen. Do kraja
meseca Bol je dodao jod dva uniStena aviona velikom
broju vazdusnih pobeda, uz dodatak da je jod Cetin
neprijateljska aviona bio prisilio na sletanje. Potom je

ponovo otifao na odsustvo i vratio se na front 11.
septembra, ovaj put da preuzme komandu nad A eska-
drilom 60. grupe. | pored nove odgovornosti, on je
nastavio da leti sam kad god je bilo moguée.

Zapodele su dve neverovatne sedmice vazdusnih borbi.
Vet 15. septembra uniitio je dva rofanda, 21. jos dva, a
treceg je prinudio na sletanje. Sledeéeg dana naao se iza
nematkog fokera D I, koga je oborio posle krateg
sukoba. Kroz dva dana oborio je jedan albairos D 1, a
iduceg jutra, opet je poleteo u boj. U 05.45 Bol je odludio
da, uprkos naredbama, obaspe vatrom neke osmatracke
balone u nizu, kako bi privukao paZnju neprijateljskih
aviona koji su mogli da budu u blizini. Zaista su se
uskoro pojavila tri izvidacka albatrosa i Bol ih je odmah
napao, gadajuci jednoga iz neposredne blizine posle Cega
je Memac pao u kovit i razbio se blizu Haplinkurta. Dva
jutra potom, sukobio se sa jedmim drugim albatrosem,
jednosedom, iznad Bapauma. Pikirajuéi prema protiv-
nickom avionu, on je raspalio iz svog mitraljeza marke
levis 5to je bio montiran na gornjem krilu i pogodio
nemadcki avion koji je odmah buknuo u plamenu. Iste
vederi napao je i formaciju od osam nemackih aviona
dvoseda rolanda blizu Grenkurta, ispucao &itava dva
dobosa municije iz svog levisa tukuéi odozdo nagore,
pogodivii jedan avion 1 oborivil ga.

Tokom septembra Bol je odlikovan Ordenom za zasluge
sa lentom, isto tako i ruskim Ordenom Sv. Dorda.
Mjegovo nizanje vazduinih pobeda nastavilo se 1. okto-
bra, kada je oborio tri aviena jednoseda. Tri dana kasnije
on je poslan kuél, na odmor u Englesku, 1 otifao je u 34.
rezerviu grupu u Orfordnis za instruktora letenja. Za
vreme svog sledeceg borbenog perioda na frontu oborio
jejod 12 nemackih aviona, uniitio jedan vezani osmatrac-
ki balon i prinudio joi 19 aviona da slete. U novembru
Je dobio drugu lentu za svoj Orden za zasluge.

Mesec pobeda

U Engleskoj, a posebno u njegovom rodnom gradu, Bol
je uZivao veliku slavu; Notingem ga je proglasio za
pocasnog gradanina. Ipak, on je stalno traZio da ga vrate
u operativnu sluzbu u Francuskoj. Konaéno je februara
1917. poslan u London Kolni u Herford3ajru, gde je bila
u formiranju 56. grupa 1 postavljen je za komandira A
eskadrile (A flajt). Ova eskadrila je bila naoruZana novim
lovcima tipa SE-5, koje Bol nije cenio koliko avione
njepor, U stvari, kada je 56. eskadrila otifla u Francusku
7. aprila, Bol se potrudio da mu opet dodele avion

Leva: Avion SE-5 u kome je
Bol dva meseca kasnife po-
ginuo, snimifen u bazi 56.
grupe, negde marta 1917,
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Levo, gore: Lovac njepor,
kaji je Bol vife cenio no SE-
§ kaojima je bila naorufana
36. grupa.

Levo, nize: Bol za koman-
dama aviona SE-5

U pozadini: Poslednji let
kapetana Bola.



A

njepor, na kome je leteo kad god je to bilo mogude.

Pedeset 1 3esta grupa je postala jedna od najpoznatijih
lovagkih grupa u prvom svels ratu. Tatno za mesec
dana Bol je postigao jod &;mm vazduinih pobeda,
podevii sa tri pobede 23. apnla — koje su istovremeno
bile i prve vazduSne pobede nove eskadrile. Postigao je
jo% dve pobede 26. aprila, a dn;gu nduplu« pobedu 28,
aprila. Predvodedi dm]mu lh pilota pratilaca iz
eskadrile, predvede 1. maja, su se sukobili sa Zest
dvoseda albatros, na visini od oko 5.000 metara.
Obrudavajuéi svojim SE-35 Bol je zauzeo svoju omi-
lienu poziciju za napad, ispod protivnika, i otvorio
vatru iz mitraljeza, koji je bio montiran na gornjem krilu.
Dvosed je pojurio dole, a Bol se sjurio za njim otvara-
juéi i dalje vatru sve dok albatros nije udario o zemlju.
Sledeceg dana unidtio je jedan albatres D [I i poslao
jedan dvosed u kovit do zemlje. Sleg': veceri Bol je
vodio svoju eskadrilu kada je primetio dva neprijateljska
izvidaga. Bol je napao jednoga od njih i oborio ga pre
nego $to je drugi neprijateliski lovac i uspeo da ga
napadne. Potom se popeo uvis, i kada je izi3ao iz lupinga
bio je sufeljen sa nemakim avionom. Dva lovea su
otvorila vatru, svaki‘sa svoje sitrane, i uzajamno se
pogodili. Bolov SE-5 je bio pogoden u rezervoar za ulje
pa ga je ulje sveg poprskalo. Ipak, nekako je sleteo dok je
nemacki avion bio ozbiljnije odteéen i razbio se. Jos dva
albatrosa jednoseda izvidaéa stradala Su-@wm Bolovog
mitraljeza, 5. maja, a njegova pnslcd:_:' «Zrtva, opet
albairos, bio je uniiten predvede 6. maja blizu’
dok je leteo na svom omiljenom njepori.

- Pt/

poslednji.
primecen kako juri zajedmm neprijateljskim avionom
ka oblacima. Tek krajem dana, 56. mpmmﬂ-,

¢éenjem shvatila da se Bol nije vratio. Nemci su ga lalll's-*_ ot

nili uz sve vojne potasti na grubhu kod Aneulina.

Bol je uniStio 23 nemacka aviona, poslao na tlo dva
nemadka aviona »bez kontrolew, a 21 avion je prinudio
na sletenie. 5to ¢ini ukupno 47 vazdusnih pobeda. Na dan
& juna 1917. londonski list Gazer zabeleZio je da je Bol
posmrino odlikovan Viktorijinim krstom. U obrazloZe-
nju odlikovanja govori se o 44 pobede, ali kada je kralj
Bolovom ocu, ser Robertu Bolu, predao odlikovanje u
Bakingemskoj palati 21. jula, potvrdio mu je da je njegov
sin postigao 47 priznatih pobeda nad neprijateljem.
Sve ovo Bol je postigao do maja 1917. mada je borba u
vazduhu bila jos relativno nova, a taktika se tek razvijala.
Sam je tra¥io puteve kako da se bori u vazduhu,

rukovoden nagelom »napadati sve«, svojom hrabrodtu i

agresivnom akeijom, koje su ga ufinile prvim velikim
vazdu$nim asom Britanije. U stvari, njegova je taktika
bila jednostavna. Voleo je da leti sam, da bude lovac koji
se prikrada svojoj Zrtvi, i veoma retko bi se poﬂnﬁupred

nadmoénijim neprijateljem. Na m'mljl Je t:ilmﬂe’hlo pravi _'
nyuk samotnjak«, najradije negu_]uﬁ svoj mali w} ili svi-=
. rajudi na violini u kolibi koju je Je sam napmrao. g i




NAPAD U ZORU

Samostalnim napadom na nemaé&ki aerodrom,
Bili BiSop je zasluzio Viktorijin krst

Vilijam Averi Biop (William Avery Bishop) roden je u
Oven Saundu u Ontariju u Kanadi, 8. februara 1894. Bio
je sin sudije, Zivahno i energiéno dete, voleo je jahanje i
plivanje, kao i popularne sportove kao 3to su fudbal ili
ragbi. Na svoj sedamnaesti rodendan Bili Biop je podao
stopama svoga starijeg brata u Kraljevsku vojnu $kolu,
vise zbog same akademije nego zbog vojnih stremljenja,
ali u maju 1914. je uhvaéen dok je varao na ispitu.
Objavljivanje njegovog kaZnjavanja je trebalo da se
odvije na pocetku jesenjeg ispitnog roka, medutim, ne
¢ekajuci zaslufenu kaznu, on je napustio 3kolovanje i
stupio u konjic¢ki puk u Torontu, a kasnije prefao u sedmi
kanadski puk planinskih strelaca, sa kojima je otplovio u
Englesku u junu 1915.

Kako je rovovsko vodenje rata ogranifilo ulogu konjic-
kih jedinica, Bifop je ubrzo shvatio da su njegove
duZnosti u Engleskoj daleko od romantiénih ideja o
jurifanju na neprijateliske poloZaje. Podto nije Zeleo da
bude pesadinac, odlugio je da prede u Kraljevski letaéki
korpus, dakle u vazduhoplovstvo. Stupio je u 21. grupu u
Niderejvonu kao izvida¢. Sa tom jedinicom je predao u
Francusku u januaru 1916, gde je ostao sve do sredine
1916. Zbog raznih nezgoda i laksih povreda, neko vreme
je bio skinut sa leta¢ke duznosti. Vratio se u Englesku na
odmor i podao u Kanadu u posetu porodici.

Kada se ponovo vratio u Englesku, Bidop je zatraZio da
ode na obuku za pilota, $to mu je odobreno, i posto se
obuéio, leteo je izvesno vreme na zadacima teritorijalne
odbrane sve do marta 1917. kada se vratio u Francusku i
bio primljen u 60. grupu koja je letela avionima njepor,

Cestitke od Trendarda

Po dolasku u jedinicu razbio je jedan mjepor i Einilo se
izvesnim da Ce biti vracen u pilotsku 3kolu da dovrsi
obuku. Ali sledeéeg dana, 25. marta, preleteo je preko
neprijateljskih linija i na povratku javio da je postigao
vazduinu pobedu nad jednim albarrosom jednosedom, a
da mu je. dok je obrusavao za njim prema tlu, motor
otkazao. Sa motorom koji je &as otkazivao, &as prihvatao
rad, spustio se prinudno ofekujuci da se jod uvek nalazi
na neprijateljskoj teritoriji. Sre¢om, veé je bio predao
preko linije fronta i nafao se medu svojima. Kada se
vratio u svoju grupu 1 prijavie da je oborio nemadcki
avion, njegov komandir je odluéio da ga ipak zadr#i na
frontu. Leteo je joi nekoliko puta preko linije fronte, i
oborio i drugi albatros poslednjeg dana meseca marta.
U tefkim borbama wkrvavog aprila« BiSop je uspeo da
zapali dva osmatralka balona. kao i1 devet nemackih
aviona. U maju je nastavio da poveéava broj pobeda, do-
Savii tako do brojke 22, za §ta je odlikovan Vojnim krs-
tom. a ukratko potom usledio je i Orden za zasluge.
Pofetkom maja, Albert Bol, koji je leteo u 56. grupi,
posetio je 60. grupu i tom prilikom razgovarao sa mladim
Kanadaninom. Razgovarali su o planovima da zajedno
napadnu neki nematki aerodrom, u rano jutro, ito je
Bilop prihvatio. Medutim, Bol je poginuo dva dana
kasnije, pre nego Sto su mogli da sprovedu svoj plan.
Bifop ipak nije #eleo da od njega odustane i poleteo je u
takav napad u zoru 2. juna 1917.

U svom kasnijem izveStaju o ovom samostalnom napadu
na nemadki aerodrom, Bifop je naveo da je mitraljirao

Dole: Bili Bifop snimljen sa
svajim njepor skautom, sa
kojim je stekao Viktorijin
krst za svaj smeli napad u
zoru 2, juna 1917,




Gore: Bisop fe leteo na nje-
poru 17 u 60. grupi do jula
1917, kada je jedinica dobi-
la modernife § tefe naorua-
ne SE-5A. Vise od 500 avio-
na njepor je Koriideno u

RFC-u i RAF-u.

hangare a zatim oborio tri nemacka lovea albatrosa koji
su poleteli da ga napadnu. BiSopov komandir je poslao
izvestaj komandantu brigade generalu Higinsu (Higgins)
koji je o tom smelom napadu izvestio generala TrenSarda
(Trenchard), komandanta britanskih vazdusnih snaga.
Trendard i komandant kopnenih snaga ser Daglas Hejg
{Douglas Haig) poslali su svoje ¢estitke BiSopu, a ubrzo
mu je dodeljen najvisi britanski orden za hrabrost,
Viktorijin krst.

Stalno se boreéi, éesto leteéi po svome metodu, daleko
iza neprijateljskih linija fronta, Bilop je postigao sledecih
fest vazdudnih pobeda do kraja meseca juna, unistivii
protivnitke avione ili ih prinudivii da slete zbog ostece-
nja. U prve tri nedelje meseca jula, on je postigao jo3 Sest
pobeda i tako je njihov broj porastao na 36. Potom je
usledilo povladenje aviona tipa njepor iz 60. grupe 1
dobijeni su novi avioni tipa SE-54, koji su imali po dva
mitraljeza — jedan marke vikers a drugi marke levis
koji su udvostruéili BiSopovu vatrenu moé. Cim se
navikao na novi tip aviona, oborio je jo§ dva neprijatelj-
ska aviona krajem jula.

Taktika vuka samotnjaka

Gotovo stalno u vazduhu, éesto kao vuk samotnjak,
Bi%op je pronalazio svoje Zrive tamo gde ga je neprijatel)
Zesto najmanje ofekivao i tako je stalno povecavao broj
svojih pobeda. U prve dve nedelje meseca avgusta, on je
uspeo da obori slede¢ih devet nemadkih aviona, sedam
lovaca i dva dvoseda, da bi ukupan broj svojih pobeda
povisio na 47, 5to mu je donelo dodeljivanje Ordena
za zasluge sa lentom.

Sa 47 vazdudnih pobeda Bifop se izjednadio sa rezultati

ma Alberta Bola (1ako su u to vreme Bolu bile priznate
samo 44 zvaniéne pobede), i poslat je u Englesku kao
najuspeiniji medu pilotima britanskog Komonvelta. U
Bakingemskoj palati predstavlien je kralju, a uskoro
nakon toga dobio je odsustvo da se vrat kuéi u Kanadu,
gde se ofemio sa Margaret Burden (&iji je brat Hank
postao as pilot u 56. grupi 1918), sa kojom se verio
neito pred odlazak u Englesku 1915. BiSop je takode
o svom iskustvu napisao knjigu, kojo) je dao nasloy
Vazdufni rat, a Stampana je 1918. Ucestvovao je 1
prilikom raznih akcija regrutovanja jer je »Bid«, kako su
ga zvali, bio izuzetno popularan 1 okruZivala ga je masa
ljudi gde god b se pojavio.

Bifop se vratio u Englesku u januaru 1918. zajedno sa
svojom suprugom i unapreden je u ¢in majora. U Skoli
potpukovnika R. R. Smit-Berija (Smith-Barry) usavrio
je svoje letaéko zvanje i onda je postavljen za komandira
85. grupe. nove jedinice, koja se upravo formirala za
odlazak u Francusku.

Dogavii u 85, grupu u Hounslou kod Londona, Bifop je
srdacno dodekan kao novi komandant i naredne nedelje
je proveo u pripremama svojih ljudi za borbe u Francu-
skoj. Potom je B5. grupa preletela preko Laman3Sa 22.
maja 1918. i pet dana kasnije Bidop je postigao svoju prvu
pobedu nakon godine dana odsutnosti. To je istovreme-
no bila i prva ratna pobeda njegove nove grupe. Od tada
pado 19 juna, BiSop je poveéao broj svojih pobeda za 25,
i tako dosao do ukupnog broja od 72 vazduine pobede,
od Gega 65 uniStenih protivnickih aviona, 14 oftecenih
unistena dva neprijateljska balona.

Svoj poslednji borbeni let opet je obavio samostalno, a
odigrao se 19. juna. On je tada vec znao da mu je to
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Gaore: Bijopova mnogobroj-
na oditkovanja medu kojima
su odiicia kao Orden viteza
(gore), Vikiorijin krst ( sas-
vim leva) i DSO sa lentom
drugo levo),

Dale: Vazduhoplovni mar-
sal »Bilix Bifop, tada nadel-
nik za obuku u kanadskoj
avijacifi, u vreme inspekcije
kanadskih jedinica v Brira-
niji, oktobra 1942,

posledniji let podto je bio premesten u domovinu, i to mu
Je bila za dugo vreme jedina prilika da poveéa svoj veé
tako veliki broj ukupnih pobeda. U protekla tri dana
on je bio postigao osam pobeda.

Nadavii se iznad Padendela, probio se kroz oblake da bi
proverio svoju poziciju i tada je nai%ao na tri nemadka
aviona tipa falc D Ifl, koji su se najednom nasli ispred
njega. Kako je kasnije izjavio, ovima su se bila pridruzila
108 dva aviona, medutim, Bifop se izborio protiv sve
petorice, unidtivii dvojicu a drugu dvojicu je prinudio da
se sudare i sruse. Na povratku ka aerodromu naisao je na
jedan usamljeni avion dvosed. koji je takode oborio
napadajuéi ga odozgo i sleda, i tako je postigao pet
vazdudnih pobeda na svom posljednjem borbenom letu.
Za ove svoje poslednje vazduine borbe dobio je orden
Avijaticarski krst za zasluge.

Kanadski vazduhoplovni puk

Unapreden u ¢in potpukovnika BiSop je postao prvi
komandant kanadskog vazduhoplovnog puka, koji je
trebalo da postane deo snaga za taktiku podriku
kanadskog korpusa u Francuskoj. Medutim, rat se
zavriio pre nego $to je Bidop sa svojim pukom mogao da
bude poslat u borbu.

Bifop je napustio letaéku vojnu slufbu i vratio se u
Kanadu 1919. godine. Nastavio je sa nizom turneja po
Kanadi i Americi drZeci predavanja. Kasnije se udruZio
sa Bili Barkerom, drugim kanadskim pilotom koji je
odlikovan najvisim ordenom Viktorijinog krsta, medu-
tim, ova saradnja je moZda bila prilitno zabavna, ali ne
narofito uspesna. Prvo su prodavali avione za kompani-
ju Sopvig, a 1920, kupili su tri stara hidroaviona sa
potiskujucim elisama i osnovali farter kompaniju, leteéi
izmedu luke Toronto na jezeru Ontario do jezera Musko-
ka, nekih 160 kilometara severnije.

Isto tako su kupili i dva dvoseda tipa martinsajd, i u leto
1920. izvodili su tako zastraSujuéi letaéki program iznad
publike, povodom kanadske nacionalne izloZbe, da suim
dalp nastupi bili zabranjeni. Njihova vazduhoplovna
linija je vremenom propala tako da su se dvojica
prijatelja na kraju rastala.

Kasnije se BiSop vratio u Englesku. On i njegova supruga
su ge kretali u dvorskim krugovima, u drudtvu bogatih i
slavnih i u Engleskoj i u Francuskoj, a BiSop se &ak
sprijateljio sa Vinstonom Cer&ilom. Takode je putovao u
Nemacku i tamo sretao vazduhoplovee iz prvog svetskog
rata, kao na primer Udeta i Geringa, a postao ¢ak i jedini
strani ¢lan nematkog udruZenja asova pilota, i to kada je
priznao da je uniitio i mnogo britanskih aviona zbog
svojih grubih sletanja. U drugom svetskom ratu Bisop je
postao marsal Kanadskih kraljevskih vazduhoplovnih
snaga. odgovoran za obuku; njegov sin je bio jedan od
pilota kome je on liéno dodelio pilotski znak »krila« u

julu 1942, »Bili« Bifop je umro u Edmondtonu 11

septembra 1956. a 1965. njegov sin je objavio biografiju
svoga oca pod naslovom Hrabrast u rano jurre.



KRALJ VAZDUSNIH LOVACA

Edvard Manok je bio najveci britanski vazdusni as
prvog svetskog rata

Sin podoficira kopnene vojske, Edvard Manok (Edward
Mannock) je roden 24. maja 1887. u baraci Prinstonske
konjice, blizu Brajtona. Njegovo dedadtvo je bilo obeleZe-
no slabim zdravljem i jakim astigmatizmom koji je
prouzrokovao skoro potpuno slepilo njegovog levog

oka. Manok je napustio Skolu u svojoj trinaestoj godini *

Gore: Manok (leva) sni-
mijen sa pilotima iz 74. gru-
pe, ukljucujuci komandan-
ia, majora K. L. Koldvela
drugi feve). Manek je tada
komandovao A eskadrilom
74, grupe u Francuskof, od
aprila do juna 1918,

kako bi doprineo svoj udeo porodiénom budZetu: njegoy
otac je naime napustio majku sa fetvoro male dece
ostavljajuéi je bez sredstava. Posle raznovrsnih admini-
strativnih poslova, Manok je preko svoga brata Patrika
konafno stupio na posao kod Nacionalne telefonske
kompanije i potetkom 1914, otidao po ugovoru svoje
kompanije na rad u Tursku.

Kada je Turska stupila u rat 5. novembra 1914. Manok je
bio jedan od mnogih britanskih drzavljana koje su Turci
internirali. To interniranje je u stvar bilo pravi zatvor,
gde su vladale razne bolesti i glad. Oskufina medicinska
pomoé je ubrzo dovela internirce do opasnog zdravstve-
nog stanja. Usledila je blagovremena intervencija lokal-
nog americkog konzularnog éinovnika, pa je Manok
repatriran u Englesku aprila 1915, jer je bolestan i
iznemogao i od turskih vlasti ocenjen kao nesposoban za
vojnu sluZbu.

Po dolasku u Britaniju, Manok se odmah prijavio za
sluzbu u armijski medicinski korpus, u kome je sluZio kao
teritorijalac jos pre rata. Bio je dobro prihvacen, a kasnije
i proizveden u &in narednika a ubrzoi u videg narednika u
planinskom transportnom odeljenju. Odlugivéi da prede
u aktivnu sluzbu i to §to pre, Manok se odmah prijavio na
komisiju inZenjerije, na kojoj je prosao, a 1. aprila 1916
prijavio se u vazduhoplovstvo na obuku za pilota. U
avgustu je zavrsie obuku a sledeéih Sest meseci je proveo
na razli¢itim kursevima trenae. Onda je 1. aprila 1917,
Edvard Manok bio odreden za Francusku. Stigao je u
bazu Sen Omer, a ¢etiri dana kasnije prijavio se u svaju

prvu operativnu jedinicu, u 40. grupu. Rasporeden je u
éskadrilu »Ce« i svoj prvi let je izvriio vet iduceg dana
ujutro na avionu tipa njepor.

Kompletan tim

U toku prvog meseca, Manok je u sastavu 40. grupe
ulestvovao u mnogim patroliranjima i imao nekoliko
sporadiénih borbi sa neprijateljskim avionima, medutim,
tek je 7. maja — na dan kada je njegov idol, pilot lovac
Albert Bol, poginuo u vazduinoj borbi — zabeleZio svoju
prvu zvaniéno priznatu vazduinu pobedu. Zapalio je i
unitio jedan vezani osmatracki vazdudni balon. Kasnije,
25. majai 1. juna oborio je dva nematka aviona dvoseda,
premda ih nije prijavio kao vazduine pobede, a 7. juna,
kada je pratio neke bombardere tipa FE-2b, napao je
jedan albatros D I, pobedio ga sruivii ga sa visine od
4.000m na zemlju. Dva dana kasnije, oborio je par
dvoseda, pre odlaska na kraéi odmor u domowvinu.
Vrativii se u Francusku, Manok je sledeéu pobedu
postigao oborivii jedan izvidatki avion DFW 12, jula
pogodivii njegovog pilota, a sledeceg dana poslao je na
zemlju jod jedan DFW. Premda je njegov bilans pobeda u
startu bio prilicno skroman, njegov dosledno dobar i
pouzdan rad doneo mu je zvaniéno priznanje i1 unapre-
denje u &in kapetana, a 22 jula 1917. godine je odli-
kovan i Vojnim krstom.

Kao komandir Manok je poteo da sprovodi svoja
shvatanja taktike vazdusnih borbi koja je na prvo mesto
postavljala timski rad. Po Manokovom midljenju, prosla
su vremena samostalnog lova, a ratovanje u vazduhu je
postalo pitanje koordinacije i planiranja lovaékih jedini-
ca koje treba da prouzrokuju maksimalnu Stetu uz
minimalne gubitke. Secajuéi se svojih prvih bojaZljivih
borbenih letova poklanjao je posebnu paZnju neiskusnim
pilotima koji bi dolazili u njegovu eskadrilu, posmatraju-
i ih, &titeéi i obuéavajuéi ih sve dok oni nisu stekli »fulo«
za vazduinu borbu.

I pored svega, njegova permanentna koncentracija i
briga za svoje ljude, msu mogle da ga odvrate od
postizanja pobeda. [zmedu 28. julai 15. avgusta, Manok
je oborio pet nemackih izvidackih aviona, a onda je tome
dodao joi pet aviona dvoseda tipa DFH u toku sledeée
sedmice. Na dan 4. septembra, postigao je »trojkes — tri
oborena aviona tipa DFW — i tokom narednih dana jog
sedam vazduinih pobeda. Poslednji iz te serije bio je
avion tipa hanever CL 111, koji je oborio 1. januara 1918,
5to je bila njegova poslednja pobeda u 40. grupi. Tada je
odlikovan lentom za svoj orden Vojnog krsta i preko-
mandovan u teritorijjalnu odbranu, u Englesku.

Nakon kratkotrajnog slubovanja na Bigin Hilu, Manok
Je opet prekomandovan, 1 tu u 74. trenaZnu grupu u
Kolneju, februara meseca 1918. Ova novoformirana
grupa je imala avione tipa SE-5a. a jedinicom je koman-
dovao veteran pilot lovac major Kejt »Grid« Koldvel
{ Keith Caldwell), koji je Manoka postavio za komandira
A eskadrile. On je brzo svoje mlade pilote ubedio u
potrebu timskog rada u vazduinoj borbi. Uporno ih je
tome podufavao, prikazujuéi im borbenu taktiku i
strategiju. Potom, poslednjih dana marta, 74. grupa je
bila spremna za borbe u Francuskoj.
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Gore: Major E. Manok

Dole: SE-5A je bio jedan od
najboljih saveznickih aviona
iz prvog svetskog rata. Ma-
nok je leten na ovom tipu od
oktobra 1917, do svoje pogi-
bije 26. jula 1918. U prvom
delu svofe borbene karijere
on je feteo na neito lakiem
njepor skautu u 40. grupi.

Orden za zasluge
Na dan 12. aprila zapocela je serija pobeda 74. grupe
locirane kod La Lovijeja. Manok je pobedio jedan
albatros koji je udario o zemlju istofno od Karvina i
ucestvovao u rusenju jos jednog takvog aviona. Pre nego
Sto je istekao april mesec. zabeleFio je jo3 Sest oborenih
nemackih aviona. Maj 1918, se pokazao kao njegov
najuspedniji mesec, kada je postigao 24 priznate vazdu-
ine pobede. Na dan 19. maja dodeljen mu je Orden za
izuzetne zasluge, a lentu je stekao veé krajem meseca.
Manok je nastavio sa svojim pobedama i tokom juna, sa
trostrukom pobedom na dan 1. juna, kada je oborio tri
nemacka aviona tipa falc D I izvidaa iz 52. lovacke
eskadrile i to u brzoj akeiji jednog za drugim. Do 18, juna
kada je otiSao iz 74. grupe da bi se vratio u Englesku
on je poveéao broj pobede za jod sedam. Njegova
reputacija pilota lovea i vodje lovackih formacija veé se
bila protula Sirom saveznickih eskadrila na zapadnom
frontu. iako sumu ime znali jeding u krugovima RAF-a.
Unapreden je u éin majora 21. juna i odreden za
naslednika majora »Bili« BiSopa, kao komandir 85,
grupe — druge lovatke jedinice naoruZane avionima tipa
SE-54 u Francuskoj. Ovu duZnost je preuzeo 3

3. jula.

MNadahnuto rukovodenje

Ne trosedi uzaludno vreme na objasnjavanja svoje lovag-
ke takiike, Manok je svojoj novoj jedinici efikasnosi
svojih metoda krenuo da dokazuje u vazduhu. Veé 7. jula
on je poveo 85. grupu u napad na formaciju nemaéckih
fokera D VI liéno je uniStio jedan avion, oborio drugi i
jo5 dva naterao da se sudare u vazduhu, Iduéeg dana je
postigao joi jednu pobedu, pa jod jednu 10, jula, a potom
jo8 dve pobede 14, jula. Oborio je albatros dvosed 19,
jula, a drugu dvostruku pobedu je postigao sledeéeg
dana, a jednog fokera trokrilca je oborio 22. jula. Svemu
tome bili su ofevici pripadnici njegove grupe, a pobede su
mu kasnije i zvaniéno priznate. Ovakvom vedtinom i
hrabrodtu on je davao svojim pilotima oéigledan primer
o tome kako on shvata vazdusne borbe. Pobedama i

pouzdanoifu njegovog rukovodenja, stvoren je osecaj da
je »nas Majk« — kako su ga nazivali — nepobediv. Pod
komandom BiSopa, 85. grupa je bila veoma uspeina no
sastavliena od briljantnih individualista, ali pod Mano-
kom, ona je postala uigran i jedinstven lovacki tim.
Uskoro posle pet éasova ujutro 26. jula 1918. dva aviona
tipa SE-54 iz 85. grupe poletela su sa aerodroma kod San
Omera i krenula ka liniji fronta. Leteli su»Majk« Manok
i mladi Novozelandanin D. C. Inglis, koji jos nije bio po-
stigao neku vazduinu pobedu, a Manok ga je poveo na
ovaj let u nadi da ée mu pomoéi da »obori svoga patkas.
Leteci tako na visini od oko |15 m preko izrovanog terena,
Inglis je najednom primetio kako Manokov avion naglo
penje 1 onda video kako napada jedan nemattki dvosed
tipa DFW C V, koji je kruzio iznad rovova. Inglis ga je
pratio, raspalio vatru u trup neprijateljskog aviona i
uskoro je video kako u plamenu pada ka zemlji. Manok
Je onda leteo vrlo nisko iznad nemaékih rovova, a Inglis
je primetio mali plavicasti plamen koji se bio pojavio na
jednoj strani Manokeovog aviona nakon 3to je proleteo
kroz baraZnu vatru otvorenu iz nemadckog rova. Uskoro
je ceo Manokov SE-54 bio u plamenu, okrenuo je ka
zemlji, udario o nju 1 buknuo u poZaru. U roku od
nekoliko sekundi Inglisov avion je takode bio obasut
Jjakom vatrom iz pulaka i mitraljeza i on je jedino mogao
da usmeri svoj ofte¢eni avion prema saveznitkoj terito-
riji, jedva se probivii da bi tamo prinudno sleteo.
Nakon primirja, kada su podeljena poslednja odlikova-
nja i pofasti, Manokovi nekadasnji ratni drugovi bili su
zaprepaséeni kada su uvideli da Manok nije bio posmrt-
no odlikovan Viktorijinim krstom. Prema zvaniénim
posleratnim dokumentima Manok je bio postigao 73
vazduine pobede, ito je bio najveéi rezultat kod bri-
tanskih pilota u prvom svetskom ratu. To je jo§ pove-
calo nastojanje da mu se oda prikladna poéast i 18, jula
1919. Manok je konaéno posmrtno odlikovan Viktori-
Jinim krstom. Navodi u proglasu se zavriavaju redima;
»...izuzetan primer neustradive hrabrosti, neverovatne
vestine, poZrtvovanosti u izvrienju zadatakas.
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KRVAVI APRIL

dve godine ranije

April mesec 1917. bio je nkrvavi april«, kako ga je nazvao RCF u bici

za nadmoénost u vazduhu iznad severne Francuske.

Bilo je veé po drugi put da su Nemci pokazali svoju premo¢ u vazduhu —
prvi put se to dogodilo kada su uveli prve avione foker,

Ma zapadnom frontu proleée je bilo veé tradicionalno
vreme za nove ofanzive i savernitki komandanti su
planirali ogroman »pritisak« za proleée 1917. sa francu-
skim napadima na Esni, a britanskim na Aras. Na kraju
je francuski napad propao, podto su se Nemei dokopali
dokumenata koja su otkrila francuske planove 1 na vreme
preduzeli potrebne mere pojacanja. Britanska ofanziva
kod Arasa zasnovana po uzoru na bitku na Somi,
postigla je tek ograniCeni uspeh, a vazduine borbe su za
Britance bile potpuna propast.

Britanska vazduina ofanziva je poéela 4. aprila, znaéi pet
dana pre poletka ofanzive na zemlji. Cilj je bio da se
proteraju nemacki avioni dalje od podrudja bitke. da se
potpuno ofisti nebo za saveznitke vazduine izvidade i
avione za saradnju sa artiljerijom. Vremenske prilike nisu
bile pogodne, bilo je niskih oblaka i ki%e, Sto je smetalo
avionima i u prvih pet dana Britanci su izgubili vite od 75
aviona u vazduimm borbama, a sledecih 56 je izgubljeno
u obiénim letatkim udesima, $to ukupno ¢ini 131 izgu-
bljenu masinu. U akcijama je izgubljeno ukupno 105
¢lanova letatkih posada, od toga 19 je poginulo, 73
nestalo a 13 ih je bilo ranjenih. Kraljevsko ratno

vazduhoplovstve (RFC) je poku3alo da uvede ito vedi
broj novih letackih posada u operacije na zapadnom
frontu i stoga su veoma skratili njihovu obuku. Proseéna
letatka obufenost novih pilota, koji su i8li u akcije,
sastojala se od 25 CGasova ukupnog naleta po pilotu
Danas to ne b hilo dovoline mi za dobijanje obiéne
pilotske diplome, a kamo li za borbenog pilota.
Britanci su takede upravo u to vreme uvodili 1 nove
tipove aviona, lovee bristol. Kako je bilo mnogo udesa u
prvim letovima prilikom trenaze sa sbrisfitoms (kako su
ga zvali) ovaj je tup aviona kod mladih letaca stekao
reputaciju da je pravi ubica, zbog svojih konstruktivnih
slabosti, koje pilotu nisu dozvoljavale izvodenje onih
akrobacija koje neprekidno iziskuju vazduine borbe.
Bilo je i nekih drugih problema, koji inae prate svaki
novi vojni avion: manji kvarovi na mitraljezima, motori-
ma, slabija preglednost iz pilotske kabine i tako dalje.
Mjegovom zlu glasu priliéno su pripomogle i pride medu
mladim i neiskusnim pilotima koje su, kao i uvek,
proizasle iz neobaveitenosti, i koje su festo neopravdano
ozloglasile inade sasvim dobre nove tipove aviona za
vreme rata.

Dale: Izvidadki avion RE 8
2. grupe, pre poletanja ka
ratiftu, na aerodromu Brej-
Din. Ovi avieni bili su spori,
ranljivi pa su bili na fosem

glasu. Bili su u sastavu ka-

nadskih jedinica.




Pogredna taktika

Novopetene posade »brisfitax pravile su velike greike u
taktici — 3to je verovatno bila posledica nedovoljne
obudenosti. Avion je bio dvosed i izvida na zadnjem
sediftu imao je mitra liez montiran tako da je mogao na
svom obrtnom postolju da tude skroz u krug oko kabine.
Zamisljen pre svega kao odbrambeno oruZje, a ne
napadatko, $to su gubili iz vida mnogi piloti zaboravlja-
Juéi na svoj fiksni pilotski mitraljez koji je tukao napred,
kojim je bilo neophodno da se ni%ani usmeravajuéi ceo
avion na neprijatelja a ne samo mitraljez, pa su napad
prepustali svojim strelcima.

Nemci su takode imali nove avione. Avioni tipa albarros i
halbersiat pojavili su se poetkom 1917, do aprila piloti
su se na njih veé naviklii leteli njima bez oklevanja koje su
ranije ispoljavali. Takvo je bilo nemacko samopouzdanije
da su u aprilu pojedinaéni nemaiki avioni izvidagi
napadali na ¢itavu savezni¢ku formaciju. Nove nemagke
letelice bile su izvanredni lovaéki avioni. Pre aprila, stari
savezniZki avioni sa potiskujucim elisama, kao Sto je bio
DH-2, bili su sposobni da pruZe otpor u sluéaju napada,
medutim, sada je njihov poloZaj bio beznadezan. »Nepri-
Jateljski izvidacki avioni zahvaljujuéi veéoj brzini i
pokretljivosti bili su u stanju da izbegnu sve nade rafale«,
izvedtavao je jedan od pilota sa aviona de hevilend u svom
borbenom raportu. Grupa broj 57 koja je bila naoruzana
avionima tipa FE-2d sa motorom od 250 K8, doZivljava-
la je vrlo te3ke gubitke. Petog aprila izgubila je pet aviona
samo u jednom sukobu sa formacijom nemaékih aviona
dvoseda. Istog dana bila su oborena jo§ Getvorica iz
patrole od 3estoro novih lovackih aviona briscol fajrer iz
48. grupe, koju je predvodio kapetan V. Lif Robinson
(Leefe Robinson), a peti aparat bio je jako ofteten. Ovu
vazduinu borbu je, sa nemacke strane, vodio Rihthofen, i
on je liéno oborio dva bristola. Baron Rihthofen je nakon
te borbe izjavio da je njegov avion daleko bolji od
britanskih bristola i te su reti jod vise podigle moral medu
nemackim pilotima. U stvari Rikthofen je bio u zabludi,
Jer bristoli su bili odliéni avioni §to su i engleski piloti
utvrdili kada su se navikli na njih.

Dogodilo seito da je jedna eskadrila bombardera FE, tek
pristigla na ratiSte u Francusku, poslata kao mamac za
privlacenje Rihthofena i njegovih ljudi kako bi ih onda
mogli napasti britanski lovei koji bi fekali u zasedi,
Medutim, lovei se nisu pojavili. Bombarderi su shvatili
da su prepusteni sami sebi iznad Duaija, gde ih je
Rihthofen i napao. Zastarele bombardere je vodio
poruénik Tim Moris (Morice), koji je poveo svoje pilote u
odbrambeni krug. To je prinudilo Rihthofena da oko
britanskih aviona leti u jo§ veéem krugu i besno im preti
pesnicom ekajuéi pogodan trenutak za napad. Sansamu
se pruzila kada se neki nemacki dvosed pojavio ispod
Britanaca pa je jedan od pilota RAF-a napustio bezbedan
krug i pojurio za njim. Brzo, kao munja, Rihthofen je
uskodio na njegovo mesto i zapolela je borba. Dva
aviona FE su zagas oborena, dok je Morisov izvidaé
uspeo da oSteti dva nemacka aviona. Onda se opet
pojavio Rihthofen otvarajuéi vatru i razbio u parampar-
tad Morisovu instrumentalnu tablu. Moris i njegov
izvidai su proili nepovredeni, ali su morali prinudno da
slete na izrovani teren 1zmedu britanskih polozaja.

Velike formacije

U pocetnom periodu nemacke premoéi u vazduhu, od
jeseni 1915, do proleca 1916, kada su fokeri jednokrilci
gospodarili nebom iznad fronta, dodlo je do ogromnog
smanjenja operativnih snaga RAF-a. Sli¢no se dogodilo i
tokom wkrvavog aprila«. Izvidatke formacije su mogle
dakrecu na zadatak jedino uz veéu lovatku pratnju, pa je
svaka pojedina¢na akcija mogla da angaZuje i vide od
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deset aviona. Nije bilo niSta neobiéno da petnaest lovaca
prati tri izvidatka aviona. Isto je bilo i sa akeijama
bombardera. Ako bi Sest bombardera BE odletelo protiv
neprijatelja. uvek bi ih pratilo dvanaest lovaca — Zest
lovaca jednoseda iznad i pozadi, a Sest lovaca dvoseda
kao neposredna pratnja. Nemacki piloti, podto su imali
manje gubitke, postajali su sve iskusniji pa samim tim i
samosvesniji. Uz to njihova komanda ih je racionalnije
slala u akcije. Nemci su isto tako imali taktitku inicijati-
vu. Oni su mogli da obrusavaju i da iz obrugavanja izlaze
iz borbe, dok su Britanci morali da ustraju kod svojih
bombardera i da se bore do kraja, ma kolika bila premoé
neprijatelja. Morali su da se nose i sa zapadnim vetrovi-
ma koji bi ih odvukli preko nemackih linija. Mnogo
oiteéenih britanskih aviona se upravo zbog tih vetrova
nije moglo probiti nazad ka britanskoj teritoriji, pa su
tako bili izgubljeni.

Kako je izgledalo biti usred borbi za vreme »krvavog
aprila« Zivo je opisao mornaricki pilot aviona sopvit pap
iz 3. grupe. Jednom je pratio, uz jod nekoliko aviona iz 23.
grupe, bombardere BE u napad. Iznad Kambrea napali
su th nemacki avioni halberstar i albatros. »Krenuo sam u
napad na jedan od albatrosa na visini od oko 8.000 fita.
Video sam kako je niz mojih svetle¢ih metaka pogodio
njegov motor, dok smo se priblizavali jedan drugom.
Napravio sam poluluping iznad njega, a onda je albatros
podeo da pikira ostavljajuci za sobom trag plavog dima.
Obrusavao sam za njim, do visine od oko 4.000 fita i
ponovo opalio na njega pedeset metaka. Pratio sam ga
do visine od 1.000 fita obavijenog sve ve¢im dimom.
Tada su me napala tri albatrosa koja su me poterala na
visinu od svega 200 fita. Uzajamno smo se tukli vatrom iz
mitraljeza dokle god je bilo moguée, a onda sam konaéno
do3ao u povoljni poloZaj i napao jedan avion odozgo i
zdesna. Pri3ao sam neprijatelju, okrenuo za njim i prima-
kao se tako blizu da je pilotova glava ispunila otvor na
mom nisanu. Video sam kako je pogoden u glavu. Avion
Je pojurio ka zemlji, i razbio se o nju. Druga dva aviona
su nestala sa vidika. Video sam druga dva nemadcka avi-
ona kako padaju u kovitu, a onda dva BE koje su napali
nemacki avioni. Podto sam druge avione izgubio iz vida i
nasao se tako nisko, odludio sam da letim kuéi na otprili-
ke istoj toj visini, oko 200 fita. Nakon nekih pet minuta,
ponovo me napao jedan jednosedi hafberirar i dok mi se
priblizavao, polako sam se »kotrljao« sa svojom ma%inom
sve dok rastojanje izmedu nas nije bilo tek nekih 50 jardi.
Onda sam se naglo okrenuo u borbeni zaokret i tukao ga
kratkim rafalima. Prvo je izgledalo da je odustao, medu-
tim, on me je ponovno napao; ovo se vise puta ponavljalo
uz razne varijante mog izbegavanja rafala. Nekih pet mi-

Desno: Odbrambeno naoru-
Zanfe ovog FE-2 iz 20. gru-
pe, sastajalo se od dva mi-
tralieza marke levis kalibra
T 7mm. Jedan se nalazio
ispred sedista w izvidatkof
kabini, dok se drugim, iza,
moglo da tude nazad preko
pilota i krila.

Dole: Uporedenje brzina i
plafona detiri tipa aviona
kaji su operisali na zapad-
nom frontu u aprilu 1917.
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nuta nakon preletanja preko linije fronta i to uz jak éeoni
velar, a Nemac je ponovo bio na nekih 150 jardi iza mene.
Maglo sam povukao u zaokret protiv njega. izravnao
masinu i sjurio se otvarajuci vatru iz mitraljeza u dufim
rafalima. Primetio sam da sam ga pogodio 1 avion se
obrufio pravo u zemlju. Onda sam preleteo preko
nemadkih trandeja punih vojnika i svi su me odozdo tukli
vatrom iz mitraljeza, iz puiaka i malih poljskih topova..

Sleteo sam na prvi savezniCki aerodrom koji sam ugle-
dao. Moj avion je bio stradno izreSetanu.

Nasuprot takvim grupnim vazdu$nim borbama, dvojica
od najvetih pilota lovaca svih vremena, Albert Bol iz 56.




grupe i kapetan Bili Bidop iz 60. grupe, leteli su sami u
slobodan lov, iduéi svojim sopstvenim putem, i traZili su
borbu gde god bi je nadli. Bolova taktika protiv nemaékih
dvoseda sastojala se u pikiranju iz pozadine, odozgo i
pod uglom. lzvidaé napadnutog aviona bi okrenuo
mitraljez u praveu napada, medutim, Bol bi onda poleteo
niZe, pod trbuh aviona i otvarao Je vatru sa male daljine
odozdo, pre nego 3to bi neprijateljski izvidaé imao
vremena da promeni poziciju. To je bio izuzetno delotvo-
ran nadin prilaZenja za napad.

Leteéi cirkus

Veliki doprinos nemackim uspesima tokom »krvavog
aprila« dala je reorganizacija njihove lovacke avijacije u
lovagke eskadrile, koje su se kasnije grupisale u lovacke
pukove. Ovi pukovi bili su potpuno samostalni sa
rezervama u avionima i opremi, sa svojim osobljem pa
¢ak i vozovima. Ovo poslednje je bilo izuzetno znagajno,
Jer su Nemci u svoje planove uvek ukljuéivali i izuzetno
razvijenu Zeleznitku mrezu. »Jasta 11« (skradenica za
lovacku eskadrilu br. 11) bila je pod komandom Rihtho-
fena koji je upravo bio odlikovan ordenom Pour fe Méri-
fe, cenjenog »plavog maksa« kako su ga zvali zbog plave
trake. Rihthofena nije slavila samo nemacka Stampa, ve¢
i britanski i francuski listovi. Takva slava je imala i da-
lekoseznije posledice: inspirisala je pilote i-ljude koje je
on predvodio i pomagala zastradivanju neiskusnih savez-
nickih pilota koji su im bili protivnici. Rihthofen je od-
lugio da sve to potpomogne i time &to je svoj avion obojio
crveno tako da se izdaleka mogao prepoznati. On nije bio
prvi koji je zapravo to izveo: Osvald Belke, Rithofenov
uéitelj u lovatkoj taktici je leteo u potpuno belim ili
potpuno crnim avionima, a francuski pilot Navar (Na-
varre) u crvenom mjepory, iznad Verdena u prolece 1916,
u vreme kada je Rihthofen operisao u tom rejonu kao
pilot dvoseda. Sada je Rihthofen prihvatio tu zamisao pa
su uskoro svi piloti njegove eskadrile obojili svoje avione
u drefece boje, ili sa neobi¢nim Sarama. Tako su piloti,
tokom borbi, bez tefkota prepoznavali svoje drugove.
Ideja se brzo prodirila po ostalim jedinicama nemaéke

lovacke avijacije. dok kod saveznickih pilota to nikada
nije 3iroko prihvaéeno.

U predratno vreme, putujuéi cirkusi su se inade kretali
Zeleznicom, a nemacke eskadrile sa svojim vagonima i
Sareno obojenim avionim zaista su licile na cirkus &to
putuje od jednog grada do drugog, pa otuda i nadimak
»eirkuse koji su dobili nemaéki lovacki pukovi.
Upotreba ovih jakih boja pomagala je i osmatratima sa
zemlje koji su u podjednakim intervalima bili rasporede-
ni duZ nemackih linija, opremljeni dvogledima i telefoni-
ma i potvrdivali istinitost izvedtaja o vazduinim pobeda-
ma pojedinih pilota. Rihthofen je tokom skrvavog
aprilax oborio 20 saveznitkih aviona, &etvrtinu od
ukupnog broja svojih pobeda.

Na dan 1. maja 1917. Rihthofen se vratio u Nemaéku na
odsustvo, a njegov odlazak poklopio se sa smanjenjem
nemackih pobeda u vazduhu koje su pilote bile veé
dovele do ruba ljudske izdrZljivosti. Ni u jednom drugom
mesecu tokom rata britansko vazduhoplovstvo nije bilo
u tako tefkoj situaciji niti doZivelo tolike gubitke. Od
potetka maja, medutim, situacija se za Britance potela
popravljati. Oni su mnogo nauéili tokom aprila. Stekli su
iskustvo i veStinu u rukovanju svojim masinama. Njihov
moral se pobolj3ao i oni su Zeleli da izmire stare racéune.
Tehnicki sastav je do detalja proudio novu opremu i bio
je u stanju da savlada sve tehnitke probleme. Isto tako
postajale su vidljive i negativne strane nemadke taktike
grupisanja svojih lovaca; oni su bili skoncentrisani u
ogranitenim podruéjima, ostavljajuéi disto nebo na dru-
gim delovima rauita. Uz to u nemackim lovadkim
eskadrilama poceo je da se javlja nedostatak saradnje,
bile su suviSe nlabavo« sastavljene od odli¢nih pojedina-
ca kaji bi se tokom borbi Zesto razdvajili umesto da se
bore kao organizovana celina sa jedinstvenim vodstvom.
Sa novom opremom, svefim pilotima i povracenim
poverenjem u sebe, britanske eskadrile su potele da traZe
| koriste nedostatke u nemackoj taktici, i njihove su
pobede rasle a gubici se smanjivah. Ostavili su iza sebe
najstradniji mesec u istoriji saveznic¢kih vazdudnih jedini-
ca u borbama iznad Francuske.

Dale: Aviem BE-2e izvidaé
nastao od ranijih BE-2¢, bio
fe u prvim borbenim linifa-
ma za vreme pkrvavog apri-
fas. Niegov motor RAF od
90 KS omogucavae mu je
miaksimalnu broing 132 km
na fas, Sto nije bilo mnogo,
fer su nemadki fovei bili brii
za blizu 32 km na éas.
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u prvim danima vazdusnog lova

OTAC VAZDUSNOG LOVA

Osvald Belke je bio jedan od najvecih takti¢ara

Medu prvim pilotima nemackog ratnog vazduhoplov-
stva koji su ozbiljno razmisljali o taktici vazdusne borbe
nalazio se 1 Osvald Belke (Oswald Boelcke), koji je
zasluZeno nazvan »ocem vazdudnog lovaw. Nakon 3to je
svoju teoriju o vazduinim borbama, nastalu na osnovu
sopstvenih iskustava, sproveo u praksi, pofeo je da
obuéava druge mlade pilote koji su i sami postali asovi u
prvom svetskom ratu. Oni su, pak, svoje znanje dalje
prenosili na svoje uéenike.

Belke je roden u Gibioheniiajnu, malom gradu blizu
Halea, 19. maja 1891. i bio je treci sin od 3estoro dece.
Mjegov otac je bio rektor Luteranske Skole u Buenos
Ajresu u Argentini gde su starija deca i rodena. Osvald je
bio prvi koji se rodio u Nemadkoj, nakon povratka
porodice u domovinu. Kao dete on je preleiao tezak
oblik velikog kadlja, 5to je prouzrokovalo blagi oblik
astme, medutim, on je to savladao redovnim veZbanjem i
tréanjem na duge staze.

Marta 1911. odludio se za vojnu karijeru i stupio je u
Pruski kadetski korpus, gde je sledece godine poloZio
oficirski ispit. Na manevrima je prvi put video vojne
avione i odlugio da postane pilot. Premesten je dakle u
vazduhoplovstvo i zavriio je pilotsku Skolu nekoliko
dana pre objavljivanja prvog svetskog rata.

Belke je onda uspeo da bude prebaéen u jedinicu gde je
njegov brat Vilhem sluZio kao izvidac u letatkom odelje-
nju br. 13 u Francuskoj. Tako su se obojica nasla u istoj
posadi, na zadacima izvidanja iz vazduha 1 obojica su
odlikovana Gvozdemim krstovima prve 1 druge klase.
Brata su uvek bila spremna za razne ratne zadatke i
uskoro su zbog toga imali vise borbenih letova no bilo
koja druga posada u odeljenju.

Prva lovadka jedinica

Potetkom 1915. na front su poéeli da pristifu novi
jednosedi foker jednokrilci i Belke je ubrzo sagledao
njihove tehnitke potencijale. U to vreme fokeri su
priliéno $tedljivo dodeljivani leteéim odredima, tek kao
pomo¢ u izvidanju. Ali kada su borbe postale ucestalije,
fokeri, naoruZani mitraljezima, sve su se uspelnije kori-
stili u napadima na francuske i britanske avione. U aprilu
Belke je prerasporeden u 62. odelienje i leteo je na
avionima dvosedima, ali je uskoro izabran za pilota
fokera. Belke je svoju prvu pobedu postigao joi dok je
pilotirao dvosed, kada su on i njegov izvidaé oborili
francuski izvidacki avion iznad Vuzijera, 4. juna. Drugi
pilot u ovoj jedinici bio je Maks Imelman (Max Immel-
mann) i uskoro su njih dvojica redovno letela na fokeri-
ma. Njihova imena su postala poznata ne samo u
Nemackoj, ve¢ i kod protivnika. Belke je inafe u
Francuskoj stekao i drugaéiju slavu kada je spasio jednog
dvanaestogodiinjeg detaka koji je pao u reku. Stanovnici
grada su poslali pismo u Nemagku, na osnovu kojeg je
pilot bio odlikovan nematkom spasilatkom medaljom.
Imelman i Belke su tokom jeseni vec postigli neke uspehe
protiv britanskih aviona, ali je onda Belke premeSien na
francuski odsek fronta, da prati nemaCke bombarderske
eskadrile. Do 6. januara 1916. on je oborio festoricu
protivnikas a Sest dana kasnije dobio prifeljkivano
odlikovanje Pour le Mérite. Upravo na tom francuskom

delu fronta on se razvio u pravog varduldnog asa.
MNjegove 11, 12. i 13. vazduina pobeda bile su nad
francuskim avionima farman. Ozbilino je pofeo da
prouava tehnitke aspekte vazdudne borbe: kako da se
neprimeéeno pribli¥i protivniku, kako je najbolje preci u
napad, i jo§ vile kako da lovacki avion postane 5to
delotvornije oruZje.i kako da se stvore samostalne
lovagke jedinice, a ne da lovei budu rasporedeni tek po
dva ili tri u jedinice dvoseda. Stalno je izlagao svoje
zamisli pretpostavljenima, i na kraju oni su se zaintereso-
vali, prihvatili ih i odobrili njihovo izvrienje.

Sa 19 priznatih pobeda Belke je bio nemaéki heroj i
povuden je sa ratista jer je bio suviSe dragocen da bi ga
izgubili u akcijama, naroito nakon Sto je Imelman
poginuo 18. juna. Istog meseca prvi put je sproveden
Belkeov predlog o organizovanju posebnih formacija
lovaca, jednoseda, a avgusta je veé formirano 7 lovackih
eskadrila — od Jasta 1 do Jasta 7. Belke je dobio
komandu nad eskadrilom Jasta 2. Dobio je odrelene
ruke da lifno izabere pilote $to je temeljito iskoristio u
duZoj »turnejix po zapadnom i istoénom frontu. Medu
izabranima bili su Ervin Beme (Erwin Boehme), Rudolf
Rajman (Rudolf Reiman), Maks Miler (Max Miiller),
Valter Hene (Walter Hoehne), fon Arnim (von Arnim) i
mladi pilot dvoseda koji je mnogo obeéavao fon Rihtho-
fen (Manfred von Richthofen).

Gore: Osvald Belke prednji
red, cervrii sleva i u ovalu
gore), sa pilotima 62. ode-
lienja  20. janwara 1916,
uskoro  posle odlikovanja
ordenom  Pour le Mérite.
Njemu sleva su kapetan
Kestner | Maks Imelman.

3l



Sasvim dole: Foker jedno-
krilae, izvidad, bio fe pre-
pravijen u manjem broju za
eskadrilu dvoseda 1915, Pr-
va lovadka jedinica je bila
Sormirana aveusia 1916. u
saglasnosti sa Belkeovom
tearifom o vazdusnoj borbi.

Desno: Foker E IV, lovae
fednosed apremlien sa van-
standardna tri mitraljeza,
specifalno nooruZan za Mak-
sa Imelmana.

Naredenje Belkea

Belke je mnogo vremena i brige posvedivao podudavanju
svojih letaca i prenosio im svoje znanje. [zradio je niz
pravila za ratovanje u vazduhu i ona su se zvala »Dicta
Boelcke« (Maredenja Belke). Ta su pravila bila osnova
uveZbavanja nemackih pilota lovaca joi u drugom
svetskom ratu preko dve decenije nakon njihovog
nastanka. Ta pravila glase:

1) Uvek treba nastojau da ima$ poziciono preimuéstvo
pre napada. Penji pre i u toku priblizavanja protivniku
kako bi ga iznenadio odozgo, ako je trenutak pogodan za
napad, pikiraj na njega brzo, od pozadi. 2) Poku3aj da se
postavi3 izmedu sunca i neprijatelja. Sundevi zraci zasle-
pliivate neprijatelja i teze Ge te primetiti, a bice mu
nemoguce da tafno gada. 3) Ne otvaraj vatru iz mitralje-
za dok je neprijatelj van dometa, sve dok nije taéno na
nianu. 4) Napadaj onda kada neprijatelj to najmanje
olekuje, ili kad je zauzet drugim poslovima kao osmatra-
njem, fotografisanjem ili bombardovanjem. 5) Nikada ne
okre¢i leda neprijatelju i ne pokusavaj da bezis. Ako te je
iznenadio napadom sa repa, kreni u zaokret i pokusaj ga
Ceono napasti. 6) Dr2i neprijatelje stalno na oku i ne
dopusti mu da te zavara trikovima. Ako je protivnik
oftecen, sledi ga dok se ne razbije o zemlju. 7) Bezumna
hrabrost samo donosi smrt. »Jasta« mora da se bori kao
zbijeni tim i svi piloti moraju tesno saradivati. Naredenja
vode moraju da se potuju,

Uspeh bez presedana

Belkeova eskadrila naoruzana je novim albatrosima D 11
potelo je obutavanje. U poetku Belke. medutim, svojim
pilotima nije dozvoljavao da lete blizu fronta. Belke je
svoju 20, vazduinu pobedu postigao, 2. septembra 1916,
kada je oboren jedan de hevilend DH-2, jednosed, severno
od Tiepvala. Sest dana kasnije Belke je oborio jos jedan
FE-2b, drugi DH-2 i jedan sopvit jednokrilac sledeceg

\
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dana, a 14. septembra drugi DH-2. Na dan 15. septembra
on se sukobio sa sopvitima iz 70. grupe, &ji je voda
eskadrile bio kapetan G.Z. KruikSenk (Cruikshank) koji
s¢ bio zakleo da ée oboriti Belkea. No. Belke je oborio
njega i jos jednog njegovog druga.

Sada je voda Jasta 2 procenio da su njegovi ljudi spremni
za akciju i 17. septembra ih je poveo u napad na jednu
formaciju aviona BE-2 koje su pratili FE-2b. U borbi
koja je zapodenuta Belke je oborio jedan FE i to je bila
njegova 27. pobeda, dok su Rihthofen, Beme i Rajman
postigli svoje prve vazduine pobede. Vodeéi svoje pilote
u borbu 19. septembra Belke je oborio moran buler, a 27.
martin-sajd elefant. Njegova eskadrila je dobro radila:
krajem septembra Jasta 2 je mogla da se pohvali sa 21
pobedom. Belke je postigao svoju 30. pobedu prvih dana
oktobra kada je oborio jedan BE-2c, a 10. oktobra
unistio jedan njepor. Tri dana kasnije, Jasta je u jednoj
velikoj vazduinoj borbi postigla Cetiri vazduine pobede:
Belke, zatim njegov bliski prijatelj Beme, zatim Miler i
Hans Imelman — svaki je od njih oborio po jednog svog
protivnika. Na dan 16. oktobra Belke je postigao drugu
duplu pobedu oborivii BE i DH-2, dok su Rihthofen i
Rajman unidtili svaki po jedan BE. lzmedu 17. i 26.
oktobra Belke je oborio dva FE, tri BE i jedan struter $to
Je povecalo njegov zbir pobeda na 40. Po ukupnom broju
vazdusnih pobeda on je bio daleko odmakao od drugih
nemackih pilota. Zaista, samo su devetorica drugih
pilota postigli veéi broj pobeda. Na dan 28. oktobra,
Jasta 2 imala je na svom kontu 51 oboreni neprijateljski
avion, uz gubitak od pet svojih pilota; od toga je njihov
voda postigao 21 pobedu.

Fatalni sudar

U toku 28. oktobra 1916. Osvald Belke je prepodne
vodio getiri patrole, a petu je poveo sred poslepodneva.
Kasnije, u sumrak, Jasta 2 je ponovo odredena u
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patroliranje protiv britanskih de hevilenda koja su ne-
maéki piloti otkrili blizu fronta. U vazdu3noj borbi koja
je usledila, afbatrosi i lovei DH-2, okretali su se u vrtlogu
dvoboja, gde je svaki pilot pokuiavao da »ude u rep«
onoga drugoga. Belke i njegov prijatelj Beme upravo su
zajedno pikirali na jedan isti de hevilend, kada je drugi
britanski izvida¢ koga je upravo napao Rihthofen, pro-
jurio kroz liniju leta dvojice lovaca. Obojica pilota su
#estoko odvalila u stranu, ali je Beme u tom manevru
zakadio stajnim trapom svoga aviona gornje krilo Bel-
keovog aviona. Belkeova maSina se okrenula i podla u
sirokim spiralama ka zemlji. Nemacki piloti, zaboravlja-
juci na britanske lovee, kruZili su oko Belkeovog aviona
motreci zabrinuto kako se Belke uzalud mudi ne bi li
nekako ispravio teiko ofteden avion. Veliki komadi

drveta i platna su se kidali od odtecenog krila a onda je
iznenada doflo do kovita, kada je bilo jasno da je pilot
izgubio bitku. Upravo nad zemljom kao da je Belke na
tren zaustavio sablasno okretanje aviona, medutim,
albatros se odmah zatim razmrskao o tle.

Belkeova smrt je bila veliki ok za nemadku javnost i za
ratno vazduhoplovstve. Cak su i njegovi protivnici na
frontu bacili venac za poginulog letaga, a drugi venac je iz
nemaékog zarobljeni¢kog logora doneo jedan britanski
pilot koga je oborio Belke. Na pogrebu je Rihthofen
nosio odlikovanja poginulog asa.

Posle Belkeove smrti Jasta 2 je preimenovana u Jasta
Belke, a na kraju prvog svetskog rata ova jedinica je bila
jedna od nemakih lovackih eskadrla sa najvecim bro-
jem vazdusnih pobeda.

—

Dole: Jedan saveznicki avi-
on, Zriva Osvalda Belkea,
pada ka zemiji. Belkeov uku-
pan broj vazdusnih pobeda
od 40 aviona doveo ga je na
celo svih letackih asova,
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zajedno 120 vazdusnih pobeda

VITEZOVI CRNOGA KRSTA

Manfred fon Rihthofen i njegov brat Lotar postigli su

Porodica Rihthofen je dugo bila medu najuglednijim u
Pruskoj, prisutna i u politickom i privrednom #ivotu. Veé
1741. stekla je plemstvo, barunstvo u Kraljevini Pruskoj,
no tek u 19. stoleéu njeni pripadnici poceli su da sti¢u
vojnu karijeru. Major Albreht fon Rihthofen postao je
otac buduéih najistaknutijih nemackih pilota lovaca
prvog svetskog rata, Manfreda i Lotara fon Rihthofena,
koji su u bezbrojnim vazduinim borbama zajedno
oborili ukupno 120 neprijateljskih aviona.

Strogo vaspitanje

Oba sina su bila rodena u Breslauu u Nemackoj, (danas
Vroclav u Poljskoj) pre nego Sto je zapoéela era letenja,
Manfred 2. maja 1892. a Lotar 27. septembra 1894
Njihov otac morao je neotekivano da napusti svoju
vojnu karijeru nakon 3to je, spasavajuéi dragonca iz
svoga puka koji se davio, stekao tvrdokornu infekeiju
udiju. Tako viSe nije mogao ostati u aktivnoj sluZbi i bio je
predloZen za invalidsku penziju. lako frajher — nasledna
titula Rihthofenovih — u nemadkom plemstvu bio je jod
uvek za stepen niZe od pravog barona, ali dovoljno
visoko da raspolaze pove¢om imovinom. Na to svoje
dobro uSvajdnicu u pokrajini Silesija (sada deo Poljske),
povukao se u to vreme veé penzionisani major Rihthofen
sa svojom porodicom.

Tamo su mladi Manfred i Lotar proveli svoje godine
razvoja, ueci se poslovima i obavezama koje su se
smatrale dostojnim njihovog ranga. Manfred, po prirodi
konjanik i atleta, Zeleo je da sve svoje vreme utrodi na
igralistima u Svajdnicu. Njegov otac, medutim, imao je
drugaéije misljenje pa ga je u dobu od jedanaest godina
poslao u kadetsku akademiju uw Valitatu. Manfred
Rihthofen je u kadetskom korpusu proveo citavih Sest
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godina, i dve godine u Vojnoj 3koli u Lihterfeldu pre
nego je poloZio oficirski ispit 1911.

Manfred je u jesen 1912. primljen u vojnu sluzbu, a kada
je poteo prvi svetski rat, sluZio je u 1. ulanskom puku u
istoéno] Nematkoj. Ulanci, ulogoreni duz ruske granice,
bili su prvi medu nemackim jedinicama koje su upale na
carsku teritoriju. Glavno interesovanje nemaékih vojnih
planera u to vreme bilo je ipak posveéeno zapadnom
frontu, tako da je, samo mesec dana od pofetka rata,
jedinica Manfreda fon Rihthofena bila upudena za
Francusku. Tamo je Manfred ubrzo shvatio da kopnenoj
vojsci predstoji dugo i pogubno ratovanje. Njegovo
nekadainje zanimanje za konjicu proisticalo je iz sazna-
nja da su ove jedinice bile odredivane za uzbudljive
zadatke izvidanja iza neprijateljskih linija koje je trebalo
probijati brzo kao munja. Medutim, narasla mreZa
rovovskih utvrdenja potpuno je onemoguéavala konjicu
sa obe strane linije fronta.

Za prevazilazenje prepreka u vidu dugih linija rovova i
sticanje potrebnih informagija o neprijateljskoj pozadini,
vojni planeri su sve vife, za te zadatke, koristili avione,
nkonjanicu u oblacima«. Kada je ambiciozni Rihthofen
naslutio ovakav razvoj i shvatio ga kao naéin za sigurno
okonéanje dosadnog Zivota iza rovova, zatrario je
prvom prilikom da bude premeiten u nemaéko ratno
vazduhoplovstvo, takozvane Letatke jedinice.

Obuka za izvidate

Desetog juna 1915. potporuénik Manfred fon Rihthofen
se javio u 6. odeljenje za nove letade, u Grosenhajnu u
Saksoniji i zapoteo obuku za vazduhoplovnog izvidaca.
U to vreme je bilo uobitajeno da se obiéni vojnici
obutavaju za pilote — prave vazdusne Sofere — a oficiri
za izvidade i ujedno vode aviona. Stoga je razumljivo 3to
Je Rihthofen prve obugavan za izvidata. Nakon te obuke
Rihthofen je bio potpuno iznenaden kada je uskoro bio
premeSten u 69. odelienje na istofnom frontu i to
podreden pilotu, starijem po &inu od njega, porucniku
Georgu Zojmeru (G. Zeumer). No, oni su ubrzo postali
odliéni prijatelji, ali je ve¢ posle neSto manje od dva
meseca Manfred ponovo prekomandovan, u trecoj sed-
mici avgusta 1915, u neku jedinicu u Flandriji, gde je
trebalo da se upozna sa vazduinom borbom.

Poruénik fon Rihthofen je dodeljen jedinici sa éudnim
nadimkom Odeljenje poftanskih golubova, Ostende, Sto
je u stvari skrivalo prave cilieve ove jedinice. Tu se
Rihthofen upoznao sa prvom generacijom nemadkih
velikih vilemotornih bombardera. Ponovo, zajedno sa
svojim prijateliem poruénikom Zojmerom, Rihthofen se
nasao u jednoj od posada bombardera AEG G 1 gde je
prvi put i ranjen. Naime, odreden da baca bombe preko
stranica trupa aviona, Rihthofen se jednom previse
nagnuo i svoj prst nehotice stavio u jednu od elisa na
dvomotornom avionu. Okrvavljenu rukavicu je izvesno
vreme nosio kao znak Casti.

Zojmer i Rihthofen su 1. septembra 1915. krenuli u
pairoliranje kada su primetili jedan farman dvokrilac,
prepravljen za izvidatke zadatke. Brzi nemusti dogovor
izmedu pilota i izvida¢a doveo je do prekidanja patrolira-

Leva: Portret Manfreda fon
Rihthofena.




Albatros DVa

Gore: Albatros DVa na kome je leteo Manfred fon
Rilhafen i koji je bio obojen u crveno. To mu je i donelo
nadimak »Crveni Barone,

Levo: Albatrosi D-111 i D V i Foker Dr iz Jaste 11 Koju
je vodio Manfred fon Rihthafen.

nja i preduzimanja njihovog prvog vazduinog dvoboja.
Dva spora i nepodesna aviona su pocela da kruZe, svakiu
nastojanju da postigne preimudstvo. Veé je ionako
izgledalo da ée se dvoboj zavrditi bez pobede, kada je

farman odjednom odleteo, a Zojmer i Rihthofen su ostali

razoéarani, ubedeni da je zavrinica trebalo mnogo slav-
nije da se odvije.

Za vreme bitke u Sampanji u jesen 1915. Manfred fon
Rihthofen je sluéajno sreo proslavljenog nemackog vaz-
dudnog asa, poruénika Osvalda Belkea. Nestrpljiv da
nauéi tajne uspeha vazduine borbe, fon Rihthofen je
upitac: »Recite mi poSteno, kako to postizete?« Belke se
nasmejao zbog neposrednog pitanja i onda odgovorio:
»To je, ustvari, vrlo jednostavno. Ja letim 3to je moguce
blize protivniku, dobro nanifanim i otvorim vatru... i
onda moj protiviik padas«.

Borbene tefnje

Belkeov jednostavni odgovor je Rihthofena ubedio da
nece nista znadajno moéi da uradi bude li uporno sedeo
na zadnjem sediftu bombardera ili izvidatkog aviona.
Da bi popravio takvu situaciju, on je odmah nagovorio
Zojmera da ga naudi kako da leti. | nedelju dana kasnije,
10. oktobra 1915. Rihthofen je poleteo na svoj prvi
samostalni let, $to bi bio izuzetan uspeh da, od prevelikog
odugevljenja, na sletanju nije svoj avion postavio na nos.
Makon skromnijeg nastavka 3kolovanja i posete fabrici
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aviona Foker u Sverinu, Manfred fon Rihthofen je
premesiten u 2, odeljenje Borbene eskadrile, koja je letela
razli¢itim tipovima aviona. Svoju prvu vazduinu borbu
doziveo je jugozapadno od Domona, 26. aprila 1916,
kada je oborio lovac njepor. lako je to pomenuto u
zvaniénom izveitaju nemacke armije. ova vazdusna
pobeda nije mu zvaniéno priznata.

Rihthofenovo razo¢aranje bilo je jos vede kada je njegova
jedinica odmah zatim prebazirana na ruski front, gde je
bilo manje prilika za vazduine borbe. Tek drugi slucajan
susret sa Osvaldom Belkeom je sve to izmenio. Kapetan
Belke je upravo tada dobio zadatak da sastavi jednu od
prvih nematkih lovackih eskadrila i zato je poseéivao
razlitite vazduhoplovne jedinice kako bi odabrao najbo-
lie pilote. Sretnuvii fon Rihthofena u Rusiji, veliki as se
setio revnosnog mladog pilota pa je i njegovo ime stavio
na spisak kandidata za novu eskadrilu, zvaniéno nazva-
nu Jasta 2 (2. lovacka eskadrila). Manfred fon Rihthofen
je bio odufevljen ito je konaéno primljen u lovadku
eskadrilu pa je pofeo da nagovara svog mladeg brata
Lotara da moli za premedtaj u vazduhoplovstvo.
Sliéno kao i njegov stariji brat, Lotar je pohadao
kadetsku Skolu, a potom vojnu $kolu. Kada je u jesen
1916. primio Manfredovo pismo ispunjeno oduSevlje-
njem za vazduhoplovsivo, bio je ve¢ pravi konjicki
veteran u 4. puku dragonaca, razoéaran nesposobnodéu
konjice da obavlja svoje osnovne zadatke. Kada je
konaéno doznao da je Manfred 17. septembra zabeleZio
SVOju prvu zvaniéno priznatu vazduinu pobedu oborivéi
Jjedan engleski FE-2 iz 11. grupe britanskog RFC-a,
Lotarovo i take snaZno oduSevijenje za avijaciju jos se
potkrepilo. Do kraja te godine, Manfred je postao jedan
od vodeéih asova nemackog ratnog vazduhoplovstva sa
15 priznatih vazduinih pobeda.

Dok je Manfred fon Rihthofen povecavao svoj ukupan
broj pobeda, Lotar se jo§ probijao kroz obuku za
izvidate, koju je uspeino zavriio postavljanjem u 23.
ratnu eskadrilu na Somi u decembru mesecu. Medutim,
nije dugo ostao u ovoj nevainoj borbenoj jedinici.
Neotekivani razvoj dogadaja je imenu Rihthofena doneo
veliku ratnu slavu. Naime, nakon pogibije Belkea 28.
oktobra 1916, i to svega Cetiri meseca nakon pogibije
velikog asa Maksa Imelmana — nematkom ratnom
vazduhoplovstvu bila je potrebna nova herojska figura i
komanda je smatrala da je Manfred fon Rihthofen
upravo pogodan za to.

Vazduina borba koja je ojatala pozicije Manfreda fon
Rihthofena kao asa nemackih borbenih jedinica, odigra-
la se 23. novembra 1916. izmedu mesta Bapom i Alberta.
U tom dvoboju Rihthofen je oborio britanskog asa
majora Lenoka Hokera (Lanoc Hawker), nosioca Vikto-
rijinog krsta. Svoju 16. vazdu$nu pobedu Rihthofen je
postigao 4. januara 1917., a dvanaest dana kasnije bio je
odlikovan ordenom Pour le Mérite, najvisim pruskim
ordenom za hrabrost. Nakon toga je postao komandant
svoje eskadrile Jaste 11, i kao ranije Belke, dobio je
ovlastenje da vrsi izbor svog ljudstva. Jedan od prvih
koga je izabrao, bio je njegov brat Lotar.

Plodonosan mesec

Ve dve nedelje po dolasku u Jastu 11, Lotar je postigao
svoju prvu vazduinu pobedu. Posle podne 28. marta
1917. oborio je jedan engleski FE-2h iz 25, grupe u blizini
mesta Vimi. Iduceg meseca odvijao se ozlogladeni nkrva-
vi april« — tako nazvan zbog gubitaka obeju strana — i
braca Rihthofen su znatno povecala svoj veliki broj
vazduinih pobeda. Manfred je oborio 21 avion, dovode-
¢i tako svoj ukupan broj priznatih pobeda na 52, dok je
njegov mladi brat Lotar oborio 15 britanskih aviona, i
tako je povecao svoj ukupan broj pobeda na 16.
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U maju mesecu Lotar je oborio jo§ osam protivnickih
aviona, dajuéi tako nemackim propagandistima priliku
da pojacaju svoju aktivnost — pa su shodno tome poéeli
da isti¢u da je britanski as kapetan Albert Bol (A. Ball),
odlikovan Viktorijinim krstom, njegova 20. #riva. Prema
saveznitkim dokumentima, sasvim je moguée da je mladi
Rihthofen vodio borbu sa nekim britanskim avionom
trokrilcem 7. maja 1917, kada je poginuo Bol, medutim,
skoro je nemoguée da bi on oborio Bolov dvokrilac SE-5.
Lotar fon Rihthofen je postigao svoju 24. vazduinu
pobedu kada je u odmaklo jutro 13. maja oborio
britanski BE-2¢ blizu mesta Arle. Tokom te borbe njegov
crveno obojeni albatros bio je tako proreietan da je Lotar
jedva uspeo da se vrati na svoj aerodrom. Sledeceg dana
bio je, u bolnici, odlikovan ordenom Pour le Mérite.
Manfred fon Rihthofen je upravo bio na odsustvu kada
Je Lotar ranjen. Kada se vratio na front u junu, joi je
Zesée napadao protivnike, oborivii tako Setiri protivnié-
ka aviona za nedelju dana. Sa 56 pobeda na svojoj listi,
Manfred fon Rihthofen je bio neosporno najveéi as
prvog svetskog rata. Stasiti mladi plemié — pogredno su
ga nazvali »baron« — imao je jednu crnu stranu u svojoj
prirodi. Nije se zadovoljavao time da obara neprijatelja,
ved je desto pratio na smrt osudene avione posmatrajudi
posadu kako umire u poZaru ili, iz ofaja, bez padobrana,
iskale iz zapaljenog aviona u bezdan. Nocu, u tiini
svoga komfornog stana, on bi pisao svojoj maijei i
opisivao kako su umirale njegove Zrtve.

Kada je cuveni konstruktor aviona Antoni Foker. roden
u Holandiji, proizveo prvi od uspeinih trokrilaca Dr I,
potrudio se da za njega dobije Rihthofenovu preporuku.
Veliki as je na tim trokrilcima poveéao za preko dvadeset
zbir svojih pobeda i ti avioni, crveno obojeni, doneli su
mu i nadimak »Crveni baron«.

Specijalno odlikovanje

Kada je pogelo da se spominje da se Manfredu fon
Rihthofenu dodeli specijalno odlikovanje Zlatnog hra-
stovog liféa uz njegov orden Pour le Mérite, neki
pripadnici nematkog generalitaba su protestovali govo-
reci da ovakva ast moZe da pripadne jedino oficirima
viSeg ranga, ako pobede u nekoj znaajnijoj bitki. Te je
prigovore odbacio li¢éno 3ef $taba nemacke armije, gene-
ral Erih Ludendorf (Erich Ludendorfl) rekavii da je
Manfred fon Rihthofen, taj ritmajster ili konjicki kape-
tan »uéinio vife od pobede u bitki«.

No, i Manfred fon Rihthofen je poéeo da placa cenu za
svoje uspehe. Za vreme borbe jula 1917, zadobio je ranuu
glavu koja se dobro zaleéila, ali prouzrokovala je sve gore
glavobolje. Kratko pred svoju pogibiju, on je pisao:
»wNakon svake borbe duhovno sam uniiten. To je
nesumnjivo posledica moje rane na glavi. Kada, nakon
borbe, stignem na aerodrom, odlazim u svoju sobu i ne
Zelim nikoga ni da Cujem ni da vidime.

U takvom stanju. sa 80 pobeda na svojoj listi, Manfred
fon Rihthofen je posljednji put poleteo ujutro 21. aprila
1918. Za vreme sukoba sa sopvit kemelima iz 209. grupe
RAF-a pogodio ga je metak pravo u srce. Bilo je.
medutim, nekih kontroverzija oko toga, da I je bio
oboren rafalom kanadskog kapetana Roja Brauna (Roy
Brown) iz 209. eskadrile ili pak pogotkom australijskih
mitraljezaca sa zemlje.

Lotar fon Rihthofen se nije nalazio u jedinici kada je
njegov brat poginuo, jer se jo§ uvek lefio od rana
zadobijenih 13. marta. Broj 13 se, inade, za Lotara fon
Rihthofena jos jednom pokazao zlosreénim. Naime, pred
sam kraj rata 13. novembra 1918. dan posle postizanja
svoje 40. vazdusne pobede, ponovo je ranjen i oboren i
time je zavrieno njegovo ratovanje. Godine 1922. pogi-
nuo je u vazduhoplovnom udesu. i



Seutnant Sotfar Sthr.

Levo, sasvim gore: Kubisticka slika autora J. A. Turnbula
prikazuje avien foker Dr I Manfreda fon Rihthofena u
njegovoj poslednjof vazduinoj borbi,

Sredina, leve: Piloti 11. lovacke eskadrile { Jaste 11), sleva
nadesno: Festner, Safer, Manfred fon Rihthofen i Valf,
Leva: Krhotine aviona foker Dr [ Manfreda fon Rihthofena
na aerodromu 3. grupe RAF-a u mestu Valere.

Sasvim gore: Lotar je leteo pod rukovodstvem svega brata
u Il. lovackof eskadrili. Ranjavan nekoliko pura, on je
oborio 40 neprijateliskih aviona i dobio visoka odlikovanja.
Gare: Serijski brojevi skinuti sa oborenih engleskih i fran-
cuskih aviona prikazufu pobede Manfreda fon Rilithofena.
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AS BEZ KRILA

Istaknuti borbeni i akrobatski letad,
bio je neuspesni administrator

Ernst Udet

Tokom dvadesetih i pofetkom tridesetih godina na
mnogobrojnim plakatima koji su pozivali na letatke
mitinge, velikim crnim slovima istican je natpis »Leti
Udet!« obavedtavajuéi tako da je glavni udesnik najuspe-
Sniji preZiveli nemacki pilot lovac iz prvog svetskog rata.
Hiljade ljudi se okupljalo da posmatra njegove akrobat-
sko i uzbudljivo letenje i on je tako postac ne samo
najomiljeniji avijatitar Nemacke, veé se njegova slava
pronela i daleko van njenih granica.

Roden 26. aprila 1896. u Frankfurtu na Majni, Ernst
Udet (Ernst Udet) ubrzo je pokazao zanimanje za
vazduhoplovstvo. Godine 1909, uéestvovao je u osniva-
nju aerokluba u Minhenu i nakon eksperimentisanja sa
modelima preSao je na letenje jedrilicama. Kada je izbio
rat, u avgustu 1914, on se prijavio za sluzbu veza.

Yojno vazduhoplovstvo

Malen rastom, vitkog stasa. Udet je izgledao mnogo mla-
di od svojih osamnaest godina. Dobrovoljne se prijavio
za vazduhoplovstvo u Bavarskoj, medutim, nije bio pri-

mijen. Da bi ostvario Zelju da bude primljen i smatrajuéi
da ce to biti lak3e bude li imao diplomu pilota, upisao se u
pilotsku Skolu Gustava Ota. (G. Otto). Potom se ponovo
prijavio za vazduhoplovstvo, ovaj put kod pruskih vlasti,
i to mu je uspelo.

Udetova obuka u letenju u vejnoj skoli bila je brzo
okonéana i jula 1915, rasporeden je u Letacki odred (A)
206, gde je leteo sa nenaoruZanim avionima, dvokrilcima
dvosedima avijarik, i to pretezno na zadatke izvidanja. U
septembru, za vreme bombarderskog napada na Belfor,
na njegovom avionu je otkazalo krilee (eleron) i nije
sludalo komande, pa je Udetov izvidaé bio prinuden da
izide iz kabine na donje krilo, da bi tako posluZio kao
protivieza, u ofajnom naporu kako bi se avion odr#ao u
hoerizontalnom letu bez nagiba. Medutim, uprkos tome
Udet nikako nije mogao da odr#i svoj ofteéeni avion u
potrebnom poloZaju pa je na kraju jedva izvriio pri-
nudno sletanje na jednu donekle ravau oranicu. Za taj
podvig ipak je dobio odlikovanje Gvozdenog krsta
druge klase 1 proizveden je u &n kaplara. Nekoliko

Daole: Porucnik Erns Udet
ispred svog aviona foker
DV I, koji je nosio ime
wlow, Sa izvidackih premes-
ten je na lovacke zadarke.
U sledece tri godine on je
postigao 60 pobeda, a leteo
je u elimoj 1. lovackoj grupi
od marta 1918,

Desno, gore: Udet (levo)
snimifen kada je ved nosio
padobransku opremu. On je
bio medu prvim pilotima ko-
ji su koristili padobran.

Desno, dole: Udet, Zestok
zagovornik sporiske avifja-
cife, w wniformi zamenika
komandanta nemackog
Vazduhoplovnog saveza.




DM Sa punim optere-
m 1 radiotelegrafom.

a, napravio je oitar ) g 1
ra na aerodromu, kliznuo u stranu sju
do zemlje i potpuno uniitio svoj avijal
i je bio e ranjen, a je slomio k
roveo sledecih Getrnaest dana. P
u jedinicu, bio je kaZnjen sa sedam dana
opasnog letenja. Ova nesreca nije ni u kom
sluaju sman; jegovu Zelju za letenjem, i po povratku
na aerodrom j 1 s¢ sprema napad na Belfor, 1
da nema dovoljno pilota. Udet se pridruZio u starom
LV i poleteo u napad. Kada je komandant aerodroma
saznao da je Udet odleteo na borbeni zadatak tri sata
nakon 3to je pusten iz zatvora, shvatio je da je mladi pilot
upr voren za letenje na nedavno uvedenim jednose-
foker E I, loveima jednokrilcima.

Lovacki as
Udet je dakle premesten u Komandu lovaca jednoseda u
mesto Habshajm i ve¢ 12. marta 1916. je imao svoj prvi
sukob sa neprij kim avionom, izvidackim kodronom.
1ic vide puta pogodio
njegov avion i jedan pogodak mu je odneo letacke
naodari lica. On se stideo ove borbe, ali %est dana
rduinu pobedu.
je napa viie odluénosti i oborio jedan farman
blizu Miluza. Ovaj uspeh mu je doneo odlikovanje
Gvozdeni krst prve klase i unapredenje u éin narednika.
1anda lovaca jednoseda pretvorena je
adrilu. Na dan 12. b je
orio jedan } u blizini mesta Rustenh to je bila
sova druga priznata pobeda, a 24. decembra jedan
1 je postao njegova treéa Eriva. Mesec dana potom
&in poruénika. U narednih pet meseci, Udet je
: samo tri bile priznate,

izgubio Eetiri pilota. Veéina prvih posada jedinica bila je




Dole: Uder u avionu U-12
famingo, kajim je 1
ucestvovae na mitinzima
krajem dvadesetih i pocer-
kam tridesetih godina.

izginula ili prekomandovana, a moral je veoma opao.

p 37. lovaéku eskadrilu u Flandriji
Na ovom udarnom delu ratidta borili su se pre svega

dobio komandu nad jedinicom. Marta 1918. poveéao je
broj pobeda na 20, a Manfred fon Rihthofen pozvao ga je
da prede u 1. lovaéku grupu. Udet je to oduSevljeno
prihvatio i postao komandir Jaste 11, a onda Jaste 4.
Odlikovan je ordenom Pour le Mérite 9. aprila 1918, a u
toku juna je zabeleZio dvanaest vazduinih pobeda.
Medutim, 29, juna je i sam bio oboren hitrom a
izvidaca sa jednog francuskog bregeja. Uspeo je ipak da
s¢ spase u poslednjem trenutku pomoéu u nemacko
vazduhoplovstvo tek nedavno uvedenog padobrana,
Krajem leta te godine, u Zestokim borbama sa sve vedim
formacijama saveznickih aviona, Udet je postigao brojne
uspehe da bi na kraju imao zabelefenih ukupno 60
zvaniéno priznatih pobeda. Unapredenje u éin poruénika
1 k tome dodate jos dve vazduine pobede krunisali su
njegovu godifnju vojnu sluibu.

Udetova jedina Zelja, nakon demobilizacije, bila je da
nastavi sa letenjem. Vratio se u Minhen i posvetio
nekoliko meseci tr. u preostalih aviona. Uskoro
posle zavrietka rata, avijatitarsko druitvo Rumpler je
otkupilo izvestan broj vojnih aviona i ustanovilo nekoli-
ko putni¢kih linija. Udet je uspeo da se tu zaposli, a
tokom 1919. udestvovao je i u nizu vazduhoplovnih
priredbi gde je svojim akrobatskim veitinama i dvoboji-




Gore: Udet, iake nerado,
postao je inspekitor lovaca i
hombardera za obrufava-
nfe, a 1939, i generalni di-
rektor za snabdevanje Luft-
1':{;'-{".

Levo: Udet (desno) § Rene
Fonk, francuski as iz prvog
svetskog rata, snimijeni u
Berlinu u oktobru 1928

Desno: Karikatura koju je
nacrtae Udet 1937. redito
prikazuje nfegov otpor pre-
ma birekratiji. Tekst u crte-
Zu: San jednog Sefa admini-
stracije.

ma sa pilotom fon Grajmom (von Greim) oduevljavao
publiku. Takav Zivot 1 posao bili su kao stvoreni za
Udeta. a popularnost kod publike jo# vise ga je podstica-
la. OZenio se devojkom é&ije su ime, Lo, nosili njegovi
avioni tokom ratnih godina. Ona je odletela sa njim i na
svedani let otvorenja putniéke linije izmedu Minhena i
Beta u oktobru 1920, $to se neslavno zavriilo jer je
avion na cilju zaplenjen.

Sve vece restrikcije nemaidke avijacije, odredene Versaj-
skim mirovnim ugovorom, teiko su pogodile Udeta. Da
bi ipak mogao da leti, on je poleo da gradi sopstveni
avion. Kada je i ovakav oblik aeronautitke aktivnosti bio
zabranjen, Udet je nastavio rad u tajnom skrovidtu
daleko od oéiju saveznickih kontrolnih komisija. Nekoli-
ko dana nakon skidanja zabrane svih vrsta gradenja
aviona, Udet je bio u stanju da poleti na svom avienu -
I. jednosedu, jednokrilcu, sa motorom jagine 30KS
marke hake. To je bio prvi iz ¢itavog niza aviona koji su
se pojavili iz Udetove fabrike u sledecih nekoliko godina.

Akrobacije i snimanje
Pre nego 5to je Udet-Flugcojgbau GmbH (Udetova
fabrika aviona) izgubila svoje ime 1926. i postala BajeriZe
Flugcojgverke (Bavarska fabrika aviona) AG, (BFM —
kasnije MeserSmit) Udet je napustio kompaniju i upustio
se u nesiguran Zivot pilota akrobata. Putovao je zemljom
prikazujuéi letatke programe, sti¢uéi ljubav hiljada ljudi
koji bi hrlili na njegove predstave. Proletao je kroz
otvoreni hangar, jurio za trkatkim automobilima i
motociklima. Svoje akrobacije u vazduhu je izvodio na
sve manjim visinama i tako je na kraju hvatao Cak
maramicu u travi kukom na kraju krila svoga aviona.
Udetovo smelo letenje donelo mu je uloge akrobatskog
pilota u nekoliko slavnih filmova tog vremena. pre svega
Beli pakao | Oluja iznad Mon Blana. Udetove bravuro-
zne letacke sekvence su se mnogima dinile kao filmski
trik toliko su izgledale smele i upravo neverovatne.
Godine 1931. Udeto je otiac na turneju u Sjedinjene
Ameritke Driave gde je sa dosta uspeha udestvovao u
vazduhoplovnim trkama u Klivlendu i u Ohaju.

Kada su nacisti dosli na vlast u Nemackoj, Herman
Gering se okruZio svojim ratnim drugovima i ufinio je
sve da privuée i Udeta. U SAD mu je &ak kupio dva
aviona kertis houk I i dao da se registruju na Udetovo
ime. Udet se, medutim, évrsto driao svog starog nafina
#Zivota. Njegove vazduhoplovne priredbe u letenju sada
su postajale jos smelije: figure iznad same povriine zemlje
izvodio je U-12 flamingom, a vertikalno penjanje i
pikiranje kertis howkom, dok je jedrenje prikazivao na
jedrilici ronsperber.

Nacistitka vrhovna komanda

Gotovo svi Udetovi vrinjaci su vec bili u uniformama
nove Luftvafe, medutim, Udet je i dalje bio u civilnom
odelu. Povremeno bi obladio svoju uniformu pripadnika
nemackog Vazduhoplovnog udruZenja. Udetovo okleva-
nje da stupi u Luftvafe proisteklo je verovatno iz
njegovog strahovanja da ée da zataji na nekom viSem i
odgovornijem poloZaju. Medutim, Gering je bio veoma
uporan jer je Zeleo da popularnog Udeta privude u svoju
Luftvafe, te je Udet na kraju ipak popustio i stupio u
nemactko ministarstvo vazduhoplovstva.

Februara 1936. Udet je postao inspektor lovaca i bom-
bardera za obrulavanje, a Cetiri meseca kasnije Zef
Tehnitke uprave. Udet je bio vatreni pobornik bombar-
dera za obruavanje i njegovo ime je tesno povezano sa
razvojem zloglasne Stuke. Smatra se da je on izmislio tzv.
sirene wjerihonske trube«, koje su za vreme obrusavanja
povremeno upotrebljavali i junkersi Ju-87 1 koje su se
iskazale kao neolekivano jako psiholotko oruzje.

Prvog apnila 1937, Udet je unapreden u &in general-
majora 1 bio je zadovolan Sto se mogao osloboditi
mnogih administrativnih poslova, da bi umesto toga
mogao 5to vide da obilazi razliite fabrike aviona, i da leti
na njihovim proizvodima. Prilikom probnog leta 27. juna
bio je prinuden da izvrii skok padobranom iz tredeg
prototipa hajnkela He-118 V3, koji je Zzeleo da konkurise
Ju-87. Leteo je i na prvim mesersmitima Bf-109 koji mu
inage nisu bili po volji. Na &etvrtom medunarodnom
vazduhoplovnom mitingu u Cirihu, u julu, sa jednim Bf-
109 morao je prinudno da sleti na stomak, jer mu je
motor otkazao. Na dan 6. juna’ 1938. on je postavio
svetski brzinski rekord na relaciji od 100km, leteéi
loveem hajnkel He-100, brzinom od 634km na Cas.
Februara 1939. tehni¢ka uprava u ministarstvu vazduho-
plovsiva preimenovana je u generalnu direkciju za opre-
manje Luftvafe, sa Udetom kao generalnim direktorom.
Kada je izbio drugi svetski rat, uspesi Ju-87 u Poljskoj i
potom tokom majske ofanzive na zapadu pripisivani su
pre svega Udetovoj dalekovidosti i zalaganju, no uskoro
zatim poceli su 1 da ga krive za slabu produktivnost
fabrika aviona koje viSe nisu uspevale da pokrivaju sve
vece gubitke na ratiftu. U svom oduSevljenju za tehnolo-
ki razvoj, Udet je zanemario znataj masovne proizvo-
dnje. Optuili su ga da nema talenta za organizaciju, da,
nije umeo da vrii pravilnu selekciju tipova aviona i da
nije bio dovoljno odlutan prema proizvodadima u insisti-
ranju na zahtevima koje je postavljala Luftvafe.

Teikoée koje su pritiskale nemaéku vazduhoplovnu
industriju, muéile su, medutim, i sve druge industrije
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ratujucih zemalja. Sve su one bile Zrtve brzih promena sto
su se javljale u avijaciji uopdte, a ratno stanje je zahtevalo
stalno poveéanje proizvodnje aviona u daleko veéim
koli¢inama nego 5to su bili predvideni kapaciteti, U
Mematkoj su Gering i Milh (Milch) bili prvenstveno
odgovori za tu neispravnu procenu, medutim, oni su
Udeta proglasili glavnim kriveem. Obaojica su znala da je
bio kompletno nepodesan za administrativai poloZaj koji
mu je nametnut. Udet je mesecima bio bolestan a onda ga
je neizdriljivost poloZaja dovela do toga da u depresiji
podini samoubistvo 17. novembra 1941.
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RODE

u prvom svetskom ratu

Dvanaesta lovacka grupa je bila francuska jedinica
sa najvecim brojem postignutih vazdusnih pobeda

Mnogi francuski vazdusni asovi iz prvog svetskog rata su
leteli u jedinici koja je zbog svojih uspeha postala prava
legenda i smatrana elitnom jedinicom. Nosila je ime Rode
{Les Cigognes), raspolagala je u to vreme najboljim
lovaékim avionima, slobodno birala pilote iz bilo kojih
drugih jedinica i za nju je vaZilo da je uvek bila na onom
delu ratita gde su se vodile najzes¢e vazduine borbe.
U prvom svetskom ratu, francusko ratno vazduhoplov-
stvo je takode grupisalo svoje lovacke eskadrile u lovacke
grupe. Reorganizacijom je formirana 12. lovacka grupa,
koju je prvi vodio kapetan Arman Brokar (Armand
Brocard), bivsi konjicki oficir star 29 godina, koji je
zavriio vojnu akademiju Sen Sir.

Brokar je postao vojni pilot maja 1913. i bio je u komandi
eskadrile MS-3 do 1915. leteéi na avionima maoran solnije.
Medu njegovim pilotima bila je nekolicina ljudi koji su
postali slavni ve¢ u prvim mesecima vazduinog rata
ukljutujuéi Zorza Ginemera (Georges Guynemer).

Rode krefu ka slavi

Kada su Brokarovi ljudi pokazali svoje moguénosti
dobili su nove avione, lovce njepor skaut, a jedinica je
preimenovana u MN.3. Kasnije je Brokar sa svojim
pomocnikom Ormanom (Hormant) dobio jo3 tri do-
datne eskadrile N.26, N.73 i N.103, i sve zajedno su
formirale 12. lovatku grupu.

Brokaru je dozvoljeno da bira pilote po sopstvenom sudu
i prirodno je $to je izabrao najbolje. Tako su se u njegovoj
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grupi naili OZe (Auger), Dorm (Dorme), Erto (Heur-
taux), de la Tur (Tour), Delen (Deullin), Ginemer
(Guynemer) i kasnije Fonk (Fonck).

Treéa eskadrila je krenula put slave u prvim mesecima
1916. Ginemer je svoju osmu vazduinu pobedu postigao
13. marta, ali je dva dana kasnije bio ranjen. Alber Delen,
takode bivii dragonac, koji je prevashodno leteo u M S-
6.2, oborio je svoj prvi nemacki avion blizu Verdena 31.
marta. Bio je ranjen u ruku #to ga je udaljilo iz borbenih
akeija za nekoliko nedelja. Alfred Erto postigao je svoju
prvu pobedu 4. maja kada je oborio nemacki dvosed
LV, a do kraja meseca postigao je jo3 Getiri pobede.
Rene Dorm (René Dorme), je doao u 3. eskadrilu u julu.
Imao je veé jednogodidnje letacko iskusivo i »Rode« su
uskoro osetile njegovo prisustvo. Svoju petu 1 Zestu
pobedu, iznad Some, zabeleZio je 22. avgusta. Ginemer se
vratio i svog devetog Nemca je oborio 22. juna; pred kraj
godine imao je 25 pobeda. »Rode« su same oborile vie

od 70 nemackih aviona izmedu marta i avgusta.

Kada su zamenili svoje njepore za nove avione spad & 7
tokom leta 1916. 3. eskadrila je nazvana SPA 3 i u prvih
Sest meseci SPA 3 je zabeleZila viSe od 200 vazduinih
pobeda. Erto je oborio nemackog asa Kurta Virngensa
{koji je imao 18 pobeda), 26.septembra. Ertov broj
ukupnih pobeda dostigao je brojku 16 pred kraj 1916,
Pilot Noel de Rosfor (Noél de Rochefort) je postigao Sest
pobeda pre nego 5to je oboren 15. septembra.

Uz naslov: Amblem éuvene
12, lovacke grupe » Rodex

Desno: Arman Brokar, prvi
komandant »Rodae, bio je
pogonska sila njihoviht iz-
uzetnih uspeha.

Sasvim desno, gore: Alfred
Oze, koji je komandovao
eskadrilom SPA 3.

Sasvim desno, dole: Posle
pogibije OZea 1917. Alfred
Erte je preuzeo komandu
nad SPA 3.

Gore: Narednik Seno iz gru-
pe pRodae sedi w kabini
svaga aviona njepor skaut.



Delenov broj pobeda je dostigao dvocifrenu brojku pred
kraj godine, a Dorm je postigao svoju 17. pobedu 4.
decembra; medutim, 20 decembra jedno rasprskavajuce
zrno ga je tako ranilo da je njegov broj pobeda mirovao
sve do marta 1917.

Ginemer je unapreden u &n kapetana u februaru 1917,
16. marta je postigao trostruku pobedu, pa jod Cetiri 25.
marta. Do juna, ukupan broj njegovih pobeda popeo se
na 45. U mesecu martu, Ksavije de Saven (Xavier de

Gore: Piloti 3. eskadrile sni-
miljeni krajem 1915. Benije,
Lamber | Ginemer su na
levoj strani grupe.

Savin) je postao komandant SPA 26. On je takode bio
dak Sen Sira. U aprilu, Rene Fonk se ukljutio u eskadrilu
SPA 103. kojom je komandovao Zan d° Arkur (Jean
d'Harcourt). Ona je medu »Rodama« bila najmanja od
&etiri eskadrile, a Fonk je postigao svoju prvu vazduinu
pobedu 3. maja. Dvadeset i tri dana kasnije, »Rode« su
izgubile Renea Dorma, &ji je avion pao u plamenu za
vreme jedne vazdudne borbe; on je postigao 23 pobede.
Delen, koji je bio ofevidac pogibije svoga prijatelja,
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Porucnik Alber De-
len postigao je prve pobede
iznad froma kod Verdena u
mariu 1916.

Crore.

Gore, desno: Alfred Erto na
frontu, ispred SPAD-a sa
amblemom grupe » Rodew.

H

preuzeo je komandu eskadrile SPA 73 u februaru, Do tog
trenutka imao je 15 ;mbcdzl.

Tukan i gnevan zbog Dormove pogibije Ginemer je
poleteo na svoju ruku sa spadom da potraZi Nemce. Iznad
Gojenkura napao je i unistio dvosed LVG. Tri aviona
jednoseda koji su pratili LVG su ga onda napali, no
Ginemer je uspeo da obori dvojicu. Na povratku naiSao
je na izvidaéki rumpler sa prateéim loveem 1 obojicu
oborio. Pet pobeda u dve borbe bile su dostojan nadin da
se osveli pogibija prijatelja.

Nestanak Ginemera

Erto je bio ranjen u ruku krajem marta, kada je ukupan
broj njegovih pobeda prelazio dvadeset. Klod Agelen
{Claude Haegelen) je oborio dva Nemca u maju 1917, ali
je uskoro takode ranjen 28. marta i tek nakon |3cugju_'a_;-g
vremena vratio se na ratidte, ali u drugu grupu. Arman
Pensar (Armand Pinsard) je takode ranjen sredinom
1917. nakon svoje 16. pobede. Pensar je na potetku rata
bio oboren iznad nemackih linija i zarobljen. U martu
1916. on je pobegao iz tvrdjave Ingolstat i prebacio se u
Svajcarsku a potom u domovinu. On je takode otiZao u

drugu jedinicu nakon oporavka i zavriio je rat sa 27
pobeda. Na dan 28. jula Alfred Ofe je poginuo u
vazduinoj borbi sa Cetiri nemacka aviona, a Erto je
preuzeo komandu nad SPA 3. Istog dana Ginemer je
postigao svoju 50. pobedu. U to vreme bio je heroj
Francuske, njen najslavniji vojni pilot sa najveéim bro-
Jem vazduinih pobeda i stalno su ga nagovarali da
napusti aktivno letenje, ali je on to odbijao i ostao je na
frontu. Posle svoje 54. vazduSne pobede, nestao je 11.
septembra. Njegov gubitak je bio veliki udarac ne samo
za »Rodeu vec i celu Francusku.

Rene Fonk je uskoro preuzeo Ginemerovu ulogu medu
»Rodama«. Pred kraj 1917. Fonk je imao 19 priznatih
pobeda. Alfred Erto je bio ponovo ranjen 3. septembra,
ovoga puta ozbiljnije, ali je ipak uspeo da obori svoga
protivnika. To je bila njegova 21. i konafna vazduina
pobeda. Joi jedan iz grupe »Rode« poginuo je 12.
decembra — Matije de la Tur (Mathieu de la Tour), koji
je imao devet pobeda.

Januara 1918. Grupa je prebazirana na podruéje Verde-
na. Fonk je postigao svoju 22. vazduinu pobedu pre nego
Sto se jedinica vratila na front u Sampanji.

I nekolicina Amerikanaca se proslavila leteéi kod »Ro-
da«, Frenk Bejlis (Frank Baylies) koji je leteo u eskadrili
SPA 3 od decembra 1917. do svoje pogibije u vazduinoj
borbi 12. juna 1918. postigavii 12 vazduinih pobeda.
Edvin Parsons (Edwin Parsons) koji je do%ao u eskadrilu
SPA 3 februara 1918, a nastavio sa letenjem u eskadrili
Lafajet, rat je zavréio sa osam priznatih pobeda. Carls
Bidl (Charles Biddle) je leteo u eskadrili SPA 73 od jula
1917. do januara 1918, dofavii sa zemljakom Oliverom

-

Cedvikom (Oliver Chadwick) koji je poginuo veé nakon
jednog meseca kada je pokusao da spase jednog drugog
avijatiGara. Bidl je postigao jednu pobedu leteéi u eskad-
rili SPA 73, kada je oborio dvosed albairos blizu Lan-
gemarka. On je kasnije leteo u eskadrili Lafajet pre nego
Sto je prelao u americko ratno vazduhoplovstvo. Od
srpskih pilota u grupi »Roda« leteo je kapetan Tadija
Sandermajer, koji je 21. maja 1918, izvojevao jednu
vazduinu pobedu oborivii nemacki izvida¢. Fonk je
oborio 43. i 44. nemacki avion 19. maja i pred kraj jula je
vet prestigao broj pobeda slavnog Zorza Ginemera. Na
dan 14. avgusta on je oborio tri aviona za svega deset
sekundi, 3to je povecalo njegov broj pobeda na Sezdeset.

Posebno obeleZje

»Rode« su letele 1 kao podrika u velikim ofanzivama u
Sampaniji i Somi v leto 1918. Grupi se pridruzila i
eskadrila SPA 167, pod komandom Bernara de Roma-
nea (Bernard de Romanet). Ovaj bivéi konjanik leteo je
na mnogobrojnim izvidatkim zadacima dok nije bio
prebagen u lovee, u eskadrilu SPA 37. 1917. U »Roda-
ma« je zabeleFio vise pobeda.



Rene Fonk je nastavio da poveéava broj svojih pobedau
toku leta i jeseni 1918. Prvog novembra oborio je 75.
nemacki avion, éime je postigao najveci broj pobeda
medu saveznikim pilotima v prvom svetskom ratu.
Bernar de Romane je postigao svoje 12. i 13. vazdusnu
pobedu 10. 1 14. oktobra, a 14. oborivii foker D VIT Cetiri
dana kasnije. Do zavrietka rata oborio je ukupno 18.
aviona. | Ksavijer de Saven, komandir eskadrile SPA 26
prefiveo je rat sa 12 priznatih vazdusnih pobeda.
Grupa »Rode« je festo premeitana sa jednog odseka
fronta na drugi od Sen Pola na severu do Sampanje na
jugu. »Rode« bi uvek bile tamo gde su se odvijale
najfeiée borbe, gde je bilo potrebno njihovo iskustvo.
Njihovi avioni su lako mogli da se prepoznaju u vazduhu
po amblemima na trupu — naslikanim rodama. Svaka
eskadrila je imala naslikanu rodu u raznim poloZajima
poletanja. 1 piloti su na uniformama nosili mali znak sa
rodama, na levoj strani grudi.

Veliki broj pilota iz lovatke grupe » Rode« nisu preiveli
rat — Ginemer, Dorm, OZe, de la Tur, Bejli — ali oni koji
su preziveli slavljeni su kao najveéi junaci. Fonk, as asova
na saveznitkoj strani, postao je jedno od najpoznatijih
avijaticarskih imena u vremenu izmedu dva rata.

Erto je ostao u francuskom vazduhoplovstvu gde je
sluzio i u prvim mesecima drugog svetskog rata. Kada je
Francuska kapitulirala on se pridrufio pokretu otpora,
dok nije uhapien i zatvoren u koncentracioni logor
Buhenvald. Posle rata, u &nu generala, on je postao
predsednik udrufenja francuskih asova pilota lovaca.
Alber Delen se opet pojavio na naslovnim stranama
1921. zbog leta od Pariza do Istanbula, ali njegova

blistava letatka karijera prekinuta je njegovom prera-
nom smréu u maju 1923, Pensar je isto kao i Erto postao
general u francuskom ratnom vazduhoplovstvu, a umro
je 1953, Ksavije de Saven se vratio u Sen Sir posle
primirja 1918, pa je opet stupic u francusko ratno
vazduhoplovstvo. On je bio vazduhoplovni ata3e kada je
poteo drugi svetski rat, ali se vratio u Francusku u
komandu letaéke 3kole. Kasnije je stupio u pokret
otpora, dok ga Gestapo nije uhapsio. Uspeo je da
pobegne u [taliju i 1945, je postao general. Posle rata je
postao predsednik udruZenja pionira letata. Romane je
postao éuveni pilot vazduhoplovnih brzinskih trka.
Arman Brokar, Covek koji je stvorio slavnu grupu isto se
posvetio vojnoj karijeri i postigao &in generala u francu-
skom ratnom vazduhoplovstvu.

Dole: Jedna od pobeda » Ro-
daw predstavijena na slici
Anri Farea.

Ispod: Narednik Ginemer
{drugi 5 desna) na dan svoje
prve pobede, ispred svoga
aviona moran solnije.
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VAZDUSNI VITEZ

Zorz Ginemer je bio najéuveniji francuski as
iz prvog svetskog rata

Zor? Ginemer (Georges Guynemer), drugi francuski
pilot lovac po broju pobeda i svakako najpopularniji
roden je u Parizu 24. decembra 1894, Kao dete Ginemer
je bio slabog zdravlja i majka i sestre smatrale su ga
poluinvalidom. Premda inteligentan, on je u $koli bio
samovoljan $to mu je pridinjavalo poteskoce.

Kada je izbio rat u avgustu 1914. Ginemer je dvaput
pokuSao da se prijavi u armiju, ali je svaki put odbijen
zbog slabog zdravlja. U treéem pokuaju, medutim, on je
bio primljen i poslan u PO 22. decembra 1914, da poéne
sa obukom za vazduhoplovnog mehaniéara. Medutim,
mehanifarska uloga nije bila ono 3to bi odgovaralo
Ginemerovim Zeljama za samostalno$éu, i on je dosadi-
vao svojim komandirima da ga nauée letenju. Konaéno,
oni su popustili i 10. marta 1915. Ginemer je prvi put
poleteo i uskoro dobio diplomu pilota. Rasporeden je u
proslavijenu eskadrilu MS 3 koja je tada jo3 letela na
avionima jednokrilcima moran solnije.

Desno: Kapetan Zors Gine-
mer sa svojim  omiljenim
avionom SPAD 7 zvanim
#Stari Sarl«. Njegova eska-
drila je bila jedna od éetiri iz
sastava grupe »Rodew, &iji
je kemandant bio kapetan
Brokar — i sam slavan pilot
lovae kaji je Ginemera
nazivao  svojom  snajbri-
lianinijom rodome .
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nRode«

Ginemerovo postavljanje u jedinicu sa tako istaknutim
pilotima kao 5to su bili Zil Vedrin (Jules Vedrines), Alber
Delen (Albert Deullin), Alfred Erto (Alfred Heurtaux) i
Rene Dorm (Rene Dorme), ubrzo se pokazalo kao
potpuno opravdano. Na dan 19. jula on je oborio svoj
prvi nemaéki avion, a dva dana kasnije dobio je vojnu
medalju sa palmom za svoj »nemilosrdni love neprijatelj-
skog aviona. Medutim, Ginemer nije bio neranjiv, pa je
ved septembra oboren po prvi put (kasnije mu se to
dogodilo jo Sest puta). Sre¢om uspelo mu je da dovede
svoj odteceni avion do snicije zemljew, gde ga je spasila
francuska pe3adija.

Ginemer je bio poznat po svojim dobrovoljnim javljanji-
ma na najopasnije akcije. 1 24. decembra 1915. na svoj 21.
rodendan, odlikovan je krstom Legije ¢asti, a u obrazlo-
7enju, izmedu ostalog piSe: »U protekla dva meseca, on je

Sasvim gore; levo: Parada
na aerodromu Bonmezon u
Sampanji 11, juna 1917,
General  Franse d'Epere
{ Franchet d'Esperey) odli-
kuje Ginemera, starog 22
godine, ordenom Legije da-
sti. Avioni SPAD 7 i piloti iz
gripe » Rodes su posirofeni
u pozadini.

Sasvim gore: inemer za
volanom sportskog automo-
bila ispred oficirske menze.
Gore: Jof jedan Ginemeray
SPAD 7 koji fe isto tako
nosio natpis »Stari Sark.
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Farejev portrer iz 1917, sneverovatnog junakas — kapeta-
na Zoria Ginemera. Ovaj nezni, bolezljiv miadi¢ bio je
drugi najuspesniji francuski as, junak francuske javnosti i
propagandno oruZje vehovne komande. Neumorno je odla-
zio w borbu, i kada je poginuo imao je svega 23 godine.
Unistio jfe 54 neprijatelska aviona za 27 meseci.

izvisio dva zadatka specijalne prirode, ispoljavajuci
najvecu hrabrost i poZrtvovanost i uéestvovao je u 13
vazdusnih borbi, zavriivii dve unidtavanjem neprijatelj-
skih aviona u plamenu.. .«

Do 15. marta 1915, Ginemer je postigao osam priznatih
pobeda, ali je toga dana ranjen. SreGom, uspeo je da se
probije do francuskih linija. Njegova veitina kao pilota
lovea, i Cinjenica da je postao ozbiljan problem za
Nemce, potvrdene su i nagradene jula 1916. kada mu je,
medu prvima, dodelien novi francuski lovacki avion
njepor 11 bebe. Do tog vremena Ginemer je stekao 11
pobeda, a lovacka grupa »Rode«, kojoj je pripadala 3.
eskadrila postala je za vreme otajniékih borbi u bici na
Somi pravi trn u nemékom oku. Uloga koju je imala ova
jedinica priznata je 14. septembra 1916. posebnom
poveljom u kojoj su »Rode« opisane i pohvaljene, a
posebno ». .. poruénik Ginemer, pilot koji najduze slui u
toj jedinici i njena je najbriljantnija roda«, kako je rekao
komandant 3. eskadrile Brokar.

Najstrasniji protivnik

Osamnaestog februara, Ginemer je bio unapreden u &in
kapetana, a njegovi uspesi su se nastavili. Tako je 16.
marta oborio tri nemadcka aviona, a 25. maja je oborio jo§
Cetiri madine. Onda je 5. juna postigao dvostruku pobedu
i povecao broj svojih oborenih protivnika na verovatnih
45. Sest dana kasnije ovo je nagradeno dodeljivanjem
ranga viteza Legije ¢asti. U obrazloZenju je pisalo: »nKao
jedan od najboljih, kao pilot lovac koji je ujedno i
sposoban i neustradiv, on je briljantno izvriavao svoju
duZnost prema domovini kako ukupnim brojem svojih
pobeda tako i svakodnevnim zalaganjem i poboljsava-
njem svoje veitine. Ne prezajuéi od opasnosti on je
umednoséu svoje taktike i izuzetnim umedéem pilotiranja,
postao za neprijatelja protivnik kojeg se najvise plage...u

Propagandno oruje

Sa 45 priznatih vazduinih pobeda na svojoj listi, Gine-
mer se sada francuskim vlastima uéinio dragoceniji kao
propagandno orudje, nego kao pilot na frontu. Poéeli su
da ga nagovaraju da se povude iz operativnog letenja.
Medutim, Ginemer je uporno smatrao da je njegovo
mesto bilo medu drugovima na frontu. Do tog vremena
bio je pohvaljen jedno dvadesetak puta a i dvaput ranjen.
Ginemerova jedinica je onda postala SPA 3 naoruZana
avionima SPAD 7. Ginemer je bio odusevljen novim
tipom aviona, koji je bio brz, robustan i stabilan prilikom
mitraljiranja. Na svom liénom avionu, nazvanom »Stari
Sarla( Le Viewx Charles) vodeéi francuski as pilot je sada
mogao da pokusa nedto Sto ga je veé dugo muéilo: dao je
da se instalira top hispano, izmedu blokova cilindra
motora hispano-suiza. Top je tukao tako da su zrna
prolazila kroz glavéinu elise. Iako je Ginemer sa ovakvim
topom uspeo da obori jedan nemacki albatros, uvideo je
da su vibracije prejake i opasne za bezbednost aviona i
odbacio je ovu ideju. U jednoj prilici kada mu je otkazao
mitraljez, Ginemer je odvaZnim letenjem prisilio svoga
protivnika albawros C [HI, da prinudno sleti na neki
francuski aerodrom.

Premoren od borbi

Premda fizitki i duhovno iscrpljen od Zivota koji je vodio,
Ginemer je odbijao da prihvati pomisao o povlagenju,
uprkos navaljivanju njegovih drugova, staredina i poro-
dice. Do 7. jula Ginemer je povetao ukupan broj pobeda
na 48, ado 20. avgusta do 53. Vrhovna komanda ga je jo3
Jednom zamolila da se odmori od letenja, bojeci se
posledica po francuski moral, ako bi ovaj proslavljeni
junak bio izgubljen, medutim, opet bez uspeha. Na dan
6. septembra on je postigao svoju 54. pobedu.

U pratnji poruénika pilota Bozon-Verdiraa (Bozon-
Verduraz), Ginemer je krenuo na svoj poslednji let 11.
septembra 1917, u 08.25 ¢asova. Obojica su upala u
oblake i nakon izlaska Bozon-Verdira je video da je sam.
Dugo i bezuspedno je kruZio traZeci svoga druga, sve dok
nije ostao bez goriva, a onda se vratio na aerodrom.
Francuska je zanemela kada je saopitena novost. Prem-
da su dvojica francuskih pilota lovilaneki nemadki avion
onda kada su uleteli u slojeve oblaka, Nemci u prvo
vreme nisu pominjali da su oborili Ginemera. Medutim,
nekoliko dana kasnije u kominikeu su tvrdili da je
Ginemera oborio nemadki porucnik Viseman (Wisse-
mann) blizu Poelkapele u Belgiji, i da su britanske grana-
te posle totalno unidtile i Ginemerovo telo i njegov
avion. Uprkos svojoj ofiglednoj boleiljivosti, Ginemer
je svakako leteo sa krajnjom odluéno$éu i vedtinom,
hladnokrvno preuzimajuéi i najopasnije rizike. Bilo da
je bio oboren ili jednostavno izgubio kontrolu nad avio-
nom i slupao se, ¢ini se da njegovo izmudeno telo vile ne
bi dugo moglo da podnosi fizicke napore i tetke borbe.



AS ASOVA

prvog svetskog rata

Rene Fonka mnogi smatraju najvecim pilotom-lovcem

Rene Pol Fonk (René Paul Fonck) bio je pilot sa
najvetim brojem vazduinih pobeda u francuskom i
savezniékom ratnom vazduhoplovstvu u prvom svet-
skom ratu. Roden je medu brdovitim Vogezima i veoma
rano je pofeo da prati rad pionira avijacije. Tako mu nije
bilo tedko postiéi da ga prilikom mobilizacije avgusta
1914. odrede za pilotsku Skolu blizu Dizona. Mladom
Fonku sumedutim sve nade propale kada je nakon mesec
dana prekomandovan u inZenjerijsku jedinicu. Ovo
Cistiliste je potrajalo pet za njega beskrajnih meseci
tokom kojih je Fonk nautio da gradi transeje — rovove,
ito mu je bio odvratan posao.

Fonk je onda konaéno uspeo da ude u pilotsku Skolu u
Sen Siru. Prve tri nedelje su bile »izgubljene« na predava-
nja i udenje tecretskih osnova letenja. Nedto se sliéno
dogodilo i u Lionu, pre nego 3to je Fonk konaéno stigao
u Le Krotoa 1. aprila 1915. i zapoeo pravu obuku u
letenju. Pofeo je sa voZnjom aviona po pisti, u avionu sa
npodrezanim krilimas«, sledili su skokovi sa aparatom
kodron jaéine 45 K5, pre pravog letenja na kodronu sa

60 KS. Fonk se pokazao kao nadareni uenik i u roku od
dve sedmice je poloZio potrebne ispite. Za ispit iz
vazduhoplovne navigacije leteo je do Sen Sira, gde je sa
uspehom obavio i teoretski deo ispita, a onda je stekao
diplomu pilota br. 1979.

Fonkova prva operativna jedinica bila je eskadnla C 47,
koja je letela dvomotornim dvokrileima kodron G-4.
Operiduéi u Vogezima, Fonk je leteo na izv idacke
zadatke preko juZnog dela linije fronta. Za vreme jednog
od ovih letova, on se prvi put sukobio sa jednim
nemackim avionom, ali nije imao mitraljez u kabini.
MNakon toga je odluéio da ubuduée nosi barem pusku.
Mo, do uspeha u vazduinoj borbi nikako nije dolazio,
iako je vise nemackih pilota »podvilo repu« i pobeglo kada
bi im Fonk prifao sa puikom i poteo da puca na njih

Zadaci na malim visinama

U toku julaiavgusta 1915. eskadrila C 47 je bila stalno na
zadacima za vreme francuske ofanzive, a Fonkov avion
je vige puta oSteéen tokom izvidackih zadataka i bombar-

Gare: Rene Fonku je bilo
zvanifne priznato da je uni-
ftio 75 neprijareljskih avio-
na, ali je njegov stvarni broj
pobeda verovatne oko 120,

Dole: Fonk ispred svog
SPAD skaura. u grupi » Ro-
dew, elitnej francuskof fo-
vackof fedinic.
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dovanja sa malih visina. Avgusta, eskadrila je prekoman-
dovana severno od podruja Sampanje i tu je Fonk prvi
put pohvaljen, 22. avgusta, za svoj izvanredni izvidacki
rad. Na dan 25. septembra Fonk je bio primoran na
prinudno sletanje zbog o3tetenja dovoda za gorivo, jedva
stigavdi do francuskih linija. U novembru, eskadrila je
ponovo prebazirana, ovaj put na sektor duZ reke Qaze i
nastavila operacije pojaanim tempom.

Fonkova prva — mada nepotvrdena — vazduina pobe-
da, postignuta je 1. marta 1916. kada je oborio jedan
Joker jednokrilac. To se dogodilo predaleko iza nemad-
kih linija da bi neko mogao da posvedod, pa je tako i ova
pobeda ostala nepriznata. Nakon toga, 25. maja kod
preletanja fronta Fonkov izvida je poginuo od pogotka
granate, a slitna sudbina je zamalo zadesila i samog
Fonka nekoliko sedmica kasnije, kada je proti avionska
granata probila krilo njegovog kodrona.

U julu 1916. eskadrila C 47 je pretvorena u lovaéku
jedinicu veoma jednostavnim postupkom dodava-
njem mitraljeza na njihove avione. Fonk je svoje oruzje
ubrzo upotrebio prinudivii na sletanje nemacki rumpler
6. avgusta; nemacka posada je sletela svojim avionom iza
francuske linije i predala se. To je bila Fonkova prva
priznata vazdusna pobeda. Usledio je potom novi uspeh,
ali opet nepotvrden zbog opite konfuzije koja je previa-
dala kako na zemlji tako i u vazduhu za vreme velike
bitke na Somi.

Eskadrila C 47 je marta 1917. prebazirana za Fime i tu je
Fonk zabeleZio svoju drugu priznatu pobedu kada je
zapalio i oborio albatros. Time je Fonk skrenuo paZnju
francuske komande koja ga je ubrzo premestila u
prelaznu lovacku jedinicu a odatle u poznatu 12, lovatku
grupu »Rodew. U ovoj jedinici je leteo do 15 aprila 1917,
loveem SPAD 7 i uskoro je poteo da ispoljava svoju
hrabrost, a broj njegovih vazdusnih pobeda je brzo
rastao. Treba, medutim, napomenuti da zvanitan broj
Fonkovih priznatih oborenih aviona nikada nije odgo-
varao stvarnom stanju. Francuski as je, naime, Gesto
operisao daleko iza nemaékih linija ili u vrlo konfuznim
prilikama — i mnoge od njegovih pobeda nisu zvaniéno
potvrdene.

Tipitan primer Fonkove izvanredne lovadke tehnike bila
je vazduSna borba 11. septembra 1917, na dan kada su
sve nade da ée se Zorz Ginemer, drugi veliki as »Rodae,
Ziv vratiti, bile napuitene. Fonk je poleteo s namerom da
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se svetl i uskoro je otkrio jedan nemalki dvosed:
pikirajuéi iz pravca sunca, on se primakao protivniku na
svega nekoliko metara i otvorio vatru. Nemadki pilot je
bio pogoden i poslednjim instiktivnim pokretom povu-
kao je sebi palicu. U gornjoj mrtvoj tacki lupinga, koiji je
nastao zbog toga, nemacki strelac je ispao iz aviona a
Fonk je munjevito reagovao kako ga strelac ne bi zakaéio
svojim telom. Nemaéki avion otifao je u kovitu ka zemlji,
zahvacen poZarom. Napad je bio tipican za Fonka: do
kraja iskoris¢en elemenat iznenadenja uz precizno gada-
nje sa vrlo male udaljenosti.

Do sredine januara 1918, Fonkov zvanitan broj pobeda
je iznosio 21, ali do aprila ovaj broj se poveéao na 35,
ukljutujuti i dvostruke pobede u pet sluajeva. Na dan 9.
maja 1918. Fonk je uspeo da postigne Sest pobeda u
jednom danu — rezultat koji je dugo prizeljkivao.
Poleteo je tek oko 16.00 éasova posto se magla razitla, sa
dva pratioca. Uskoro su sreli nemaéki izvidacki dvosed

Gore: Fonkova prva opera-
tivna jedinica bila je eska-
drila C 47. Na slici Fonk
sedi u drugom sedifiu izvi-
dackog kodrona G-4 ispod
mitralieza kojim je mikao
napred, preko krila.

Sasvim levo: Na pobednic-
kof paradi I4. jula 1919,
Fonk je nosio zastavu vaz-
duhoplovneg korpusa.

Levo: Aprila 1917, Fonk je
stpio w eskadrilu SPA 103
grupe » Rodes koja je letela
avionima tipa SPAD 7.



pod zadtitom Cetiri lovea dvoseda. Fonk je frontalno
napao prvog i oborio ga, zatim okrenuo i oborio drugog,
a onda je krenuo na treéeg koji je nastojao da pobegne. U
roku od 45 sekundi on je sredio tri nemacka aviona.
Makon popune gorivom i municijom, Fonk je ponovo
poleteo u 17.30 &asova. Nekih pedesetak minuta kasnije
on je oborio dvosed koji mu se primakao izmedu oblaka.
Potom je opazio formaciju od Setiri fokera i pet albarrosa.
Posle pazljivog razmatranja poloZaja priblifio im se i
prvo od pozadi oborio poslednji foker u formaciji, pa
onda vodu formacije, fime je postigao ukupno %est
pobeda u samo jednom danu. To je bio vide nego rediti
dokaz vanredne veitine ovog velikog francuskog asa.

Smrtonosni strelac

Fonkov ukupan broj priznatih pobeda narastao je na 57
do 1. avgusta éime je premasdio ukupan broj Ginemerovih
pobeda od 54. Potom je ponovo, 14. avgusta, Fonk
prikazao svoju smrtonosnu delotvornost. Napao je tri
nemacka aviona u nizu, ispaljujuci kratke rafale i u roku
od deset sekundi oborio svu trojicu. Na dan 26. septem-
bra opet je postigao fest pobeda u jednom danu, ¢ime je
svoj spisak povetao na 68. Svoju poslednju vazduinu
pobedu Fonk je postigao 1. novembra 1918. kada je
oborio nemacki dvosed koji je bacao propagandne letke i
to je bila njegova 75. Zrtva. Ako se uzmu u obzir i
nepriznate pobede, Fonk je oborio skoro neverovatnih
120 neprijateljskih aviona, 5to ga stavlja na celo svih
pilota lovaca prvog svetskog rata. Fonkova borbena
tehnika bila je do kraja doradena i usavriena. Kao
apsolvent tehnike on je proudio sve moguénosti koje se
mogu pojaviti u borbi, govorio je, i zato se nije pladio.

Cinjenica je da je primenjivao matematitke principe u
letenju, a njegovo poznavanje tehnickih moguénosti
pojedinih aviona bilo je nesumljivo najbolje medu njego-
vim drugovima. Njegovim pobedama uveliko su dopri-
nele i izvanredne performanse i pouzdanost aviona
SPAD skaut kojim je leteo.

Tragedija na obali Atlantskog okeana

Uz izvanrednu tehniku pilotiranja, Fonk je i izuzetno
precizno gadao, specijalno sa uglom preticanja. Stalno je
veZzbao upotrebu novih oruZja, i po njegovim refima
ciljao je kao »da svojom rukom nosi pogotke ka metiv.
Cesto bi obarao avion sa svega pet ili Sest metaka, §to je
prvo izazivalo Cudenje a onda divljenje francuskog
zemaljskog osoblja i pilota.

Fonk je nastavio da leti i nakon rata i postigao je veliki
ugled kao pilot akrobata. Pokusao je da izvréi i prekoo-
keanski let avionom sikorski §. 35, septembra 1926, ali se
ovaj pokusaj tragiéno zavriio. Veé sama po sebi velika, a
pored toga i preopterecena masina se polomila prilikom
poletanja i bila odmah zahvaéena vatrom. Fonk i njegov
drugi pilot su se sretno izvukli bez povreda, ali druga dva
Clana posade su nasla smrt u poZaru.

Kao nacionalni heroj, Fonk je pet godina bio poslanik, a
od 1937. do 1939. bio je inspektor francuske lovatke
avijacije. Nakon toga je otifao u penziju i Ziveo u
potpunoj povucenosti sve do smrti 18, juna 1953, godine.

Dole: Fonk snimljen kada
se fakmicio na trkama za
Kraljevski kup, jula 1930. U
godinama izmedu dva raca,
ovaj as fe bio prisutan i uw
civilnom § ratmom vazdiifo-
plovstvi.
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bio je kapetan Edi Rikenbeker

CILINDAR U PRSTENU

Vodeci as ameriékog vazduhoplovstva u prvom svetskom ratu
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Americki as asova u prvom svetskom ratu bio je rodom iz
Kolumbusa u drfavi Ohajo. Roden je 8. oktobra 1890,
kao sin Svajearskog Nemca i Svajcarske Francuskinje.
Mjegovo pravo ime je bilo Edvard Rajhenbaher (Edward
Reichenbacher). Za vreme prvog svetskog rata on je
svoje prezime promenio u Rikenbeker (Richenbacker)
kako bi zvutalo manje germansko i proslavio ga 3irom
SAD. Dodao mu je i srednje ime Vernon, jer mu se &inilo
da ¢e zvuati uglednije. Rikenbeker je Skolovanje zavriio
sa dvanaest godina, nakon ofeve smrti, da bi pomogao
majci da izdrZzava preostalo sedmero dece u porodici.
U nizu nadniéarskih poslova konaéno je stigao do auto-
mobilske kompanije Frejer-Miler, gde je pokazao veliko
interesovanje za motore sa unutranjim sagorevanjem.
To ga je navelo da se upide na kurs maginske tehnike.

Voza¢ trkackih automobila

Kada je Li Frejer (Lee Frayer) jedan od partnera auto-
mobilske kompanije odluéio da samostalno krene u pos-
love, poveo je i Sesnaestogodisnjeg Rikenbekera. Premda
mlad. Rikenbeker je ve¢ postigao veliki ugled kao iskusni
mehanidar i voza¢. Rikenbeker je bio veliki individualis-
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ta, pun samopouzdanja, pa je i sam naudio da vozi i
nikada nije mi pomisljao da i formalno dobije vozatku
dozvolu. Kasnije ¢e tako nauditi i da leti i nikada nije
smatrao da mu je za to potrebna i pilotska diploma.

U to vreme, najbolja reklama za automobile bile su trke
po neasfaltiranim pistama 1 taj sport je stekao veliku
popularnost. Stoga je Li Frejer Rikenbekeru prufio
novu priliku nalinivii ga wvozalem-trgovatkim put-
nikom 3to je znatilo da jednog dana vozi na trkama a
slededeg prodaje kola. Rikenbeker se time bavio tokom
narednih 3est godina, a nakon toga sve svoje snage
posvetio je automobilskim trkama.

Automobilske trke bile su opasan sport, ali su Riken-
bekeru pruZile uvid u niz tajni $to mu je kasnije itekako
koristilo u vazdudnim borbama iznad zapadnog fronta.
Vike godina kasnije on je pisao: »Trku ne dobijes zato Sto
si hrabriji. Pobeduje3 onda ako zna¥ kako da ude3 u za-
voj i kako da sluias motor. Nije dovoljno da zatvoris o&i i
stisnes zube.«

Rikenbekerova urodena doslednost se isplatila. U Daj-
ton Bitu u Floridi, 1916, on je vozio nemack trkacki
auto marke benc 1 postigao novi svetski rekord brzine od
215,74 km na &as. Pred kraj 1916, koju je celu posvetio
trkama, zaradio je 80.000 dolara — $to je znatna suma
novea za mladiéa od 26 godina.

Kada su Sjedinjene Drizave usle u prvi svetski rat 6. aprila
1917. Edi Rikenbeker se nalazio u Engleskoj, gde je
nastojao da dobije motore za svoj sopstveni tim trkackih
automobila. Ulazak njegove zemlje u rat, medutim,
naveo ga je da se vrati kuéi i da se javi u vojsku.
Rikenbeker je prvo predloZio da se formira lovacka
eskadrila sastavljena od iskusnih vozaéa trkaékih auto-
mobila, ¢ija veitina u brzoj voinji i mehaniarske spo-
sobnosti mogu da obezbede dobre rezultate.

Ova ideja je uétivo odbijena uz predlog da Rikenbeker i
ostali vozadi mogu najbolje da posluZe svojoj domovini
ako se u ameritku armiju prijave kao vozadi u Stabu
generala DFona J. Perfinga (John-J. Pershing), amerié-
kog vrhovnog komandanta u Evropi. lako su mnogi
smatrali da je Steta da Rikenbeker svoj talenat trosi na
soferskim poslovima, on je odmah pomislio da svoj
poloZaj u Stabu generala PerSinga moZe da iskoristi kao
odskoénu dasku za prelazak u novoformirani avijati¢ar-
ski deo ameritke armije.

Medutim, sve je bilo protiv njega — nije bio oficir a nije
imao ni diplomu pilota. Za prvo nije imao ni potrebau
Skolsku spremu, a za obuku za pilota &nio se veé
prestarim sa svojih 26 godina. To ga nije obeshrabrilo;
stupio je u vojsku kao narednik 27. maja 1917. 1 prebacen
u Francusku za vozafa generala Perfinga. Rikenbeker-
ove molbe za preme3taj u avijaciju stalno su odbijane. Na
kraju mu se ipak osmehnula srea. Za vreme obilaska
fronta, pukovnik Vilijem »Bili« Migel (William »Billy«
Mitchell), tada najvidi oficir u vojnom vazduhoplovstvu
u nastanku, tokom jedne posete ratistu doZiveo je kvar
na svom zaplenjenom mercedesu. Njegov vozad nije
uspevao da pokrene kola, pa mu je priskoéio u pomoé
vozat iz pratnje, narednik Edi Rikenbeker. Iskusni me-
haniéar tako je brzo ustanovio i popravio kvar da je
pobudio paZnju pukovnika Micela.

Levo: Rikenbeker je leteo u
94, grupi americke avifacije
&iji je amblem bio cilindar u
prstenu { dole).




Prelazak na letatku duZnost

Kada je Mifel fuo o Rikenbekerovoj trkaékoj prodlosti i
o njegovoj Zelji da postane pilot lovace, on je nagovorio
generala Perdinga da pusti svoga vozala u vazduho-
plovnu sluzbu. Potom je Rikenbeker prekomandovan u
3. vazduhoplovni centar za obuku u Isudinu u Francus-
koj. U nedostatku pravih programa za obuku postao je
utenik kvalifikovanih pilota. Dok su drugi americki
piloti tokom dugih meseci sedeli u 3kolskim klupama u
Sjedinjenim DrZavama, Rikenbeker je odmah poéeo sa
prakti¢nim aspektima letenja.

Januara 1918, postao je poruénik armijske vazduhoplov-
ne sluzbe SAD. Zbog njegovog mehaniCarskog znanja
ulinio im se korisnijim u pozadini no na frontu, pa je
odreden za tehnitkog oficira u Isudinu. Tamo je nastavio
svoju trenaZu provodedi slobodne Gasove leteéi razliGitim
tipovima lovakih aviona.

Podetkom marta; Rikenbeker je premeiten u Vilnev-le-
-Verti, gde su formirane prve grupe tzv. »pratece« orga-
nizacije. Naime, u SAD je lovatka avijacija dugo naziva-
na Pursuit aviation — prateéa avijacija. Rikenbeker je
ukljuéen u 94, vazduhoplovnu grupu pod komandom
majora DZona F. Hufera (John F. Huffer), Amerikanca
koji je sluZio u francuskom ratnom vazduhoplovstvu i
postigao tri vazduine pobede. Drugi veterani koji su se
nalazili u toj grupi bili su Raul Lefbeni (Raoul Lefbery)
iz eskadrile Lafajet sa 17 vazdusnih pobeda, zatim DZems
Norman Hol (James Norman Hall), Kenet Mer (Ken-
neth Marr), Dejvid Peterson (David Peterson) i Alen
Vinslou (Alan Winslow).

Owi iskusni borbeni piloti trebalo je da svoje znanje
prenose na novajlije. I tako je 19. marta 1918. major
Lefberi poveo prvu americku lovacku grupu u patroli-
ranje preko neprijateljskih linija. Leteli su njeporima 28
skaut, koji su bili naoruzani jednim mitraljezom. Majora
Lefberija pratili su poruénik Edi Rikenbeker 1 Daglas
Kembel (Douglas Campbell) i oni su privukli na sebe
jaku protivavijonsku vatru, ali barem u toku tog dana
nisu naifli na nemacke lovee.

Odmah po povratku na zemlju, Lefberi je upitao Riken-
bekera i Kembela, da li su uopdte primetili neki avion,
za vreme njihovog boravka u vazduhu, na to su dvojica
pilota odmahnuli glavama. Lefberi im je onda poverio da
je izbrojao pola tuceta francuskih aviona iz obliZnje
lovacke eskadrile i isto toliki broj nemaékih. Njegova
pouka bila je potpuno jasna: onaj ko u vazduhu sve
budno prati prefivece, onaj koji to ne &ini nece.

Prvi u Americi obueni pilot koji je oborio neprijateljski
avion, bio je poruénik Daglas Kembel iz 94. vazduho-
plovne grupe. Ujutro 14.aprila, Kembel i porutnik
Alen Vinslou (Alan Winslow), krenuli su za nekim
albatrasom D Va i pfalcem D HI iz 64. nemacke lovacke
eskadrile i oborili oba nemacka aviona.

Prvi uspesi

Na dan 29. aprila 1918. Rikenbeker je postigao svoju
prvu u nizu vazdudnih pobeda, obaranjem albatrosa D
Va iznad mesta Bosan. No, onoga dana kada je Riken-
beker postigao svoju drugu vazduinu pobedu, 94. eskad-
rila je izgubila svog kapetana Dzemsa NormanaHola. Za

Gare, desno: Rikenbeker sa »Starim br li spad 8 X111 sa
kajim je postigao prilicne vazdusnih pobeda.

U sredini, desno: Rikenbeker ispred hanovera CL 1 koji
je zajedno sa porucnikom Ridom Cambresom, prinudio da
sleti 2. oktobra 1918.

Dole, desno: Rikenbeker (u celu stola) zajedno sa posadom
srusenog hoinga B-17, sa kojom fe preZiveo 22 beskrajna
dana na splavu, na Tihom okeanu.




vreme leta iznad Vervila an Aja 7. maja, poruénik
Fridnh Hengest iz 64. nemacke lovatke eskadrile oborio
je Hola, koji je bio ranjen i pao u nemacko ratno
zarobljeniftvo. Tokom te borbe, Rikenbeker se nafao iza
Hengestovog pratioca, poruénika Vilija Serera (Willi
Scheerer) 1 smrtno ga ranio. Detalji o ovom sukobu su
Zvaniéno potvrdeni tek mnogo kasnije.

Rikenbeker je oborio sledeéi albarros 17. maja, a dva
dana kasnije legendarnog pilota Raula Lefberija oborio
je nemaéki dvosed iznad Tulena, pred ofima cele 94.
grupe. Uprkos tom gubitku, nisu postali maloduini i sve
vide su uestvovali u borbama. Posebno su se isticali
Rikenbeker i Daglas Kembel. Rikenbeker je postigao
svoju trecu vazduinu pobedu (ne radunajuéi onu jos
nepotvrdenu od 7. maja) 22. maja, a Kembel svoju &et-
vrtu 27. maja. A onda, Kembelova peta vazduina pobe-
da 31.maja, uénila ga je prvim americkim avijatiar-
skim asom.

Ozbiljna infekcija uva zadrZala je Rikenbekera na zemlji
juna, jula i avgusta 1918, a onda je opet, u svome stilu,
krenuo u borbe. U toku poslednje dve sedmice septem-
bra meseca oborio je fetiri lovea foker D Vi, izvidatki
dvosed halberftar i jedan vezani osmatracki balon.
Postao je komandant 94. vazduhoplovne grupe 25
septembra 1918. i tokom preostalih dana do kraja
rata oborio je jod 18 nemackih aviona.

Zakasnelo priznanje

Edi Rikenbeker je dobio mnoga americka i druga odliko-
vanja, ali naslov ameri¢kog asa asova priznat mu je tek
desetak godina nakon rata. Tada mu je predsednik SAD
Herbert Huver (Hoover) urutio Medalju &asti, najvise
ameritko vojno odlikovanje. ObrazloFenje je obuhva-
talo tek jednu vazduSnu borbu, od 25, septembra 1918,
kada je sam napao pet nemackih fokera i dva dvoseda
halberitar, oborivii po jednog od svakog tipa aviona.
Posle rata, Rikenbeker je dobio finansijsku potporu za

formiranje Rikenbekerove kompanije motora koja je
proizvodila automobile. Oni su bili poznati po svojim
tehnickim prednostima kao 1 po karakiteristiénom znaku
scilindra u prstenu, simbolu 94. eskadrile, na hladnjaku
automobila. Premda je ova kompanija 1927. propala,
Rikenbeker je uspeo da skupi 200.000 dolara za isplatu
svih dugova i jo§ 700.000 dolara za kupovinu trkacke
staze u Indijanopolisu. Ubrzo je uspeino organizovao
trku Indijanopolis 500 koja se proslavila i postojala sve
do posle drugog svetskog rata,

Rikenbeker je kasnije predvodio DZeneral Motorsov
odeljak Istoéni vazduini transport, koji je onda sadriao i
Istern Er Lajns i fabriku Nort Ameriken. U roku od tni
godine on je firmu izvukao iz gubitaka i stvorio solidan
dohodak, a kada je vlada izvriila pritisak na D#ene-
ral Motors da se oslobodi deonica vazduinih linija,
Rikenbeker je skupio tri miliona dolara i otkupio ih.
Premda je Edi Rikenbeker imao ¢in rezervnog pukovni-
zasluzio pa ga je 1 najradije koristio. Za vreme drugog
svetskog rata, na inspekcijskoj turneji po ameriékim
vazduhoplovnim bazama, imao je prilike da pokaZe
snagu svoje volje, koja mu je toliko puta obezbedila
uspeh. Jednom prilikom feteda rvrdiava boing B-17,
kojom je krstario Tihim okeanom, morala je prisilno da
se spusti na more. On je preuzeo komandu nad prediveli-
ma i sledeéa 22 dana podsticao ih da preZive i sprefavao
ih da se obeshrabre, sidu sa splava i potonu. Sestorica
ljudi sa splava kasnije su priznali da svoje Zivote duguju
iskljuéivo njegovoj gvozdenoj volji.

Edi Rikenbekerova divlja gordost 1 samosvestan duh bili
su krivi 5to su ga tokom celog ¥vota pratila potpuno
kontradiktorna miiljenja o njemu. Kada je umro u
starosti od 82 godine u nekoj Svajcarskoj bolnici 23. jula
1973. jo& uvek je bio »kapetan Edi«, éovek duboko
podtovan od mnogih, grden od drugih, ali koji nikoga
nije ostavlijao ravnoduinim

Dole: Obnovijeni SPAD 5
XTIl sa zmacima kapetana
Edvarda V. Rikenbekera ka-
ko je restauriran za izlofbu
u Muzeju americkog ratnog
vazduhoplovsiva. Spad je bio
najbalfi francuski fovac i uve-
liko su ga koristile i vazdu-
haplovne jedinice saveznika.
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pilot-lovac u prvom svetskom ratu

LETECI KONJANIK

Franéesko Baraka je bio najuspesniji italijanski

Covek kome je bilo sudeno da postane vodeéi italijanski
pilot-lovac u prvom svetskom ratu rodio se 9. maja 1888
u Lugu di Romanja u neposrednoj blizini Ravene. Jos
kao mladi¢ se Franfesko Baraka (Francesco Baracca)
odmah po zavrietku srednje Skole u Firenci opredelio za
vojnicki poziv i bio je 1907. primljen na vojnicku
akademiju u Modeni. Izabrao je konjicu, zavriio Skolo-
vanje i stupio na duZnost u 2. konjaniki puk.

Godine 1912. odluéio je da nauéi da leti. Poslali su ga u
Francusku, gde su se po medudrzavnom ugoveru skolo-
valiitalijanski piloti. Nakon poloZenih ispita, jula meseca
se kao izuden pilot vratio u Italiju. Sledece dve godine je
svoje pilotsko znanje osetno poboljSao, Sto mu je jako
koristilo kad je izbio rat.

Italija je bila u potetku prvog svetskog rata neutralna, a
potom je maja 1915, objavila rat Austriji. Baraka je bio
tad veé izveZban pilot-lovac, no ipak je svoje prve letove
na severnom odseku bojista nad Videmom obavljao jo3
na dvosedu njepor. Krajem leta se prvi put sreo s
austrijskim avionima, a ubrzo potom je dodekao prve
njepor jednosede 11. Sedmog aprila 1916. je predvodio
patrolu 70. eskadrile i rano ujutro je napao austrijski
dvosed avijatik, i prisilio ga da se spusti na zemlju medu

italijanske rovove. Po lepim obi¢ajima tog prvog perioda
rata u vazduhu Baraka je aterirao u blizini i otifao da
pozdravi svoju Zrivu.

Drugu pobedu je postigao 16. maja. Cetrnaest austrijskih
aviona je doletelo da bombarduje italijanske poloZaje, i
Baraka, koji je bio upravo ustao, bio je medu retkima
koji su jurnuli u avione i suprotstavili se neprijatelju.
Oborili su tri Austrijanca, a avion Barake je pao kraj
Gorice. No nisu sudelovali samo u vazduinim borbama.
Baraku i njegove drugove su festo slali da tik nad tlom
mitraljiraju streljacke rovove.

Znak propetog konja

Mjegova sledeéa Zrtva bilo je to 23. avgusta —
strmoglavila se u plamenu, &etvriu pobedu je postigao 16.
septembra i petu, dvosed albatros, 25. novembra je
prisilio da sleti kod Tolmina. Tada je svoj lovaéki avion
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Gore: Barakin licni amblem
prikazivao je konja kojfi se
propinje i od kraja [916.
nalazio se na svim njegovim
avioning.

Daole: Major Baraka ispred
fedne od svofih poslednjih
Zrtava, albatrosom SII,
kaji je juna 1918, prinudio
na sletanje.
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zapalio) i motoru, koji se zaustavio, pa je Baraka morao
prisilno da se spustio kod Cedada, dok se njegova druga
#rtva srudila na Matajurju. Posle katastrofalnog poraza
kod Kobarida italijanska armija se bila pofela na brzinu
povlaciti. I Barakova eskadrila se morala spakovati 1
povuéi u Pordenone. gde su im dali nove avione,
poboljfane SPAD § 13. Ti su im vrlo dobri avioni bili
itekako potrebni i dobrodoéli, jer su se sad sukobljavali
sa Godvinom Bromovskim (Godwin Bromowski) i nje-
govom ratobornom eskadrilom austrijskih, erveno obo-
jenih lovaca tipa albatros.

Povlaenje Baraki nije sputalo krila i 6. novembra je
oboric opet 2 dvoseda. Na kraju godine je bile na
njegovom spisku ve¢ 30 pobeda. Tada su ga izvesno
vreme uklonili s bejifta i poslali u fabriku aviona
Ansaldo u Torinu, gde je pomagao pri konstruisanju i
isprobavanju novih lovaékih aviona, koje su tamo gradi-
li. Posle Nove godine vratio se opet u svoju eskadrilu i
zajedno s njom marta meseca preiao u Trevizo. Tokom
posebne predstave u milanskoj Skali dodeljeno mu je
najvise italijansko odlikovanje za ratne zasluge. Tom

."_:;“gnm e :

njepor ukrasio liénim makom koji je uskoro postao
slavan, propetim zelenkom na beloj podloz, koji ga je
podseéao na njegove nekadadnje konjicke dane.

Godinu 1917. je na samu Novu godinu podeo uniStenjem
dvoseda albairos, a do poletka maja je povetao spisak
svojih pobeda na 10. To su bile istovremeno i poslednje
pobede ito ih je postigao svojim njeparam. Naime, deo
70. eskadrile su bili predvideli za jezgro nove eskadrile
broj 91, u kojoj bi jedan deo vodio Baraka. Tu novo-
formiranu eskadrilu su naoruzali novim francuskim lovci-
ma SPAD7. i na jedan od tih odliénih lovagkih aviona je
Baraka ponovo naslikao svog konja zelenka.

Mije proslo mnogo vremena i Baraka je ve¢ postigao prve
pobede za novu eskadrilu. Trinaestog maja je nad
Starom gorom kod Gorice oborio protivnicki albairos,
nedelju dana kasnije jo§ jedan kod Plava. Njegov
slede¢i albairos je izgoreo 3. juna izmedu rovova na
bojidtu, i nakon te pobede je Baraka postao zapovednik

eskadrile koja se preselila u Istrano. Na ¢elu 12, eskadrile r r; ’

je 7. jula postigao svoju 14. pobedu, a do kraja septembra a%‘.aq_ubz( Vygﬂf,":ﬂ wf- fronk fan Y anth whenl
je imao 19 potvrdenih pobeda. Svoju prvu dvostruku 3
pobedu postigao je 21. oktobra nad Skabrijelom. Upu-
stio se u borbu sa pet albatrosa D 111, koji su se oéigledno
zarekli da ga moraju oboriti, ali se uspeino odbranio i
napao dva dvoseda, te oba oborio.

Rat u vazduhu se rasplamsava

Na jesen 1917. rat u vazduhu nad severnom Italijom
snazno se rasplamsao, 1 nastupalo je sve vie aviona. )
Livadeset petog oktobra je Barakova eskadrila u vide
napada oborila 6 austrijskih aviona i sama izgubila dva
pilota. I Barakov SPAD je bio pogoden i dosta o¥tecen
dok se on sam sretno izvukao, $to nije bilo slucaj
ni sa jednim od njegovih napadaéa.

Sledeéeg jutra su [talijani veé vrlo rano opet u vazduhu i
naleteli su na austrijske dvosede tipa avijatik. Prvi se
nakon Barakovog napada sunovratio, drugi se, pak,
bolje branio, i zasuo mecima SPAD, ali bezuspeino.
Kasnije su nadli rupe od mitraljeskih metaka u propeleru,
krilima, rezervoaru za gorivo (koji se, na srefu, nije
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Sasvim fevo: Pilotska knji-
Zica koja potveduje da kape-
tan Baraka sme da feti lov-
cem njepor.

Levo dole i leve sasvim dole:
Jedna od karakteristika
aviona njepor sa kojim jfe
Baraka leteo od pofetka
1917. bilo je njegove veoma
usko donje krilo, upornica-
ma u obliku slova V vezano
za gornje krilo. Bilo je dosta
slabe naoruZan mitraljezom
levis iznad krila.
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prilikom ista visoka odlikovanja primila su jos dva pilota
njegove eskadrile, Fulko Rufo (Fulco Ruffo) i Pjer Pigio
(Pier Piccio), koji su na frontu &esto leteli sa njim, a neko
vreme su isto bili probni piloti u Torinu.

Bitka na Pjavi

Treteg maja 1918. Baraka je tokom borbe sa 3est
jednosedeznih lovaca albatros DIII jedan oborio 1 tako
postigao svoju 31. pobedu. Zajedno sa narednikom
d'Ursom, 22. maja je oborio jedan od 3est izvidackih
aviona $to su ih napali, a 15. juna, u pratnji narednika
Aliperta, napao je albatros koji je kod Montela bombar-
dovao italijanske jedinice. Petnaest minuta kasnije oboji-
ca su na nebu primetili vise neprijateljskih aviona. Bilo je
to tokom prvog dana bitke na Pjavi i bilo je izuzetno
vaino da na nebu ne bude neprijateljskih aviona. Iznad
San Bijada, Baraka je primetio neprijateljski izvidatki
dvosed u pratnji dva tuceta lovaca jednoseda. O¢igledno
se radilo o veoma vaZnom izvidatkom zadatku austrijs-
kog vazduhoplovstva i Baraka je bio svestan da mora da
spredi da se letelica vrati kuci. Ne obazirajuci se na izu-

zetno jaku lovagku pratnju Baraka je svoj SPAD posta-
vio na nos, krenuo u pikiranje pravo kroz formaciju sve
do dvoseda i pucao na njega iz najvece blizine, oborivEi
ga. Bila je to njegova 34. i poslednja pobeda.

Dok je joi besnela bitka na Pjavi, 19. juna, 91. eskadrila
dobila je naredenje da mora niskim preletanjima preko
linije fronta da uznemirava neprijatelja, gadajuéi njego-
ve jedinice i poloZaje. Eskadrila je, sa svojim komandan-
tom na ¢elu, poletela oko pola sedam uvede, stigla iznad
rovova, i usmeravajuéi se du ratifta pofela da gada
neprijateljske poloZaje, stalno se obrudavajuéi. Docekala
ih je Zestoka vatra iz rovova i usred dima i nastale zbrke
izgubili su vezu sa svojim komandantom. Kada su se
vratili na aerodrom, morali su da izveste da tokom
poslednjeg dela napada niko od pilota eskadrile vie nije
video Baraku. Kasnije je utvrdeno da je pogoden jednim
jedinim metkom u &elo i da je na mestu poginuo. Njegov
SPAD se razbio o zemlju, a Baraka je 1spao iz aviona.
Mjegovo telo je otkriveno tek nakon austrijskog povlade-
nja, sasvim blizu reke Pjave, nad kojom je Baraka leteou
svom poslednjem napadu.

T, M L e N T
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Levo: Vedi deo aviona nje-
por u italijanskim lovadkim
Jedinica izgraden je u itali-
Janskoj fabrici Maki po
francuskoj licenci. Mehani-
éar obrée elisu njepora ne-
gde u severnoj faliji.

Leve: Od maja 1917, do
svaje pogibije 19. juna [918.
Baraka fe feteo na avionu
SPAD, kao i citava 91. eska-
drila. Avion na slici nosi

njegov licni amblem.
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AUSTROUGARSKI AS

Godvin Brumovski bio je najbolji austrougarski lovac
u prvom svetskom ratu

Godvin Brumovski (Godwin Brumowski), profesionalni
vojnik koji se pretvorio u pilota, roden je u Poljskoj jula
I889. Postigao je najvise pobeda medu pilotima loveima
Vazdusnih jedinica ratnog vazduhoplovstva Austro-
ugarskog Carstva u prvom svetskom ratu. Svoju eskadr-
lu je vodio na slitan na&in kao fon Rihthofen svoju, bio je
odlitan pilot i taktitar. Kada je augusta 1914. zapogeo
prvi svetski rat, Brumovski je bio poru¢nik u 6. artiljerij-
skom pukui prvih dana rata je sluio na istoénom ratistu,
gde se borio protiv Rusa. Krajem godine 1915. odlu¢io je
da postane osmatraZ u avijaciji, gde je uskoro postao
Cuven zbog temeljitog i pouzdanog rada, pametnog
ocenjivanja, a takode i smelosti u izvrSavanju takvih
zadataka. Dok je jo3 bio osmatraé, vise njegovih pilota su
ga pomalo uili da pilotira, i tako je postao pilot premda
nije profao kroz formalno Skolovanje. Kad su njegovi
pretpostavljeni to opazili, uzimajuéi u obzir i njegovu
pouzdanost u sluzbi na bojitu, imenovali su ga za vodu
eskadre, avionske ¢ete (Flik) 12, koja je bila kao sve
austrougarske eskadrile tog vremena meavina dvoseda i
Jednoseda. Kad su Nemci na zapadnom ratiftu odlugili
da lovee jednosede udruZe u posebne lovacke eskadrile,
poslali su Brumovskog u Francusku da utvrdi kako se ta
novost pokazala na delu. Prvi Nemac kome su poverili
komandu nad takvom eskadrilom bio je Bolke (Bolcke).
No on je zbog sudara u vazduhu poginuo veé oktobra
1916, mada je njegovo delo nastavio jedan od njegovih
ucenika, Manfred fon Rithofen (Manfred von Richtho-
fen), i postigao uspehe koji su mnogo obetavali,

Voda eskadrile

Nakon povratka u Austriju Brumovskog su imenovali za
vodu Flik 41J, koja je imala u svof) sastavu lovce
brandenburg DI. Brumovski je naloZio da se na tamne
trupove njegovih aviona naslikaju velike bele lobanje, da
bi se tako njegovi avioni ve¢ izdaleka razlikovali od
italijanskih. Kasnije je, iz istog razloga, dao da se avioni
preboje jarko crveno. dakle isto kao von Rihthofen avio-
ne svoje eskadrile. Sredinom 1917, brandeburge su za-
menili albatrosima DI, koje su gradili takode u Austriji.
Tada je Brumovski imao ve¢ 6 pobeda u vazduhu.
Svoju sedmu pobedu je postigao 17. jula nad dvomotor-
nim italijanskim veazenom, osma i deveta Zrtva su, pak,
bili wfepor i kodren, 5to ih je oba oborio 11 avgusia




Sledeéih %est dana je oborio jo% 6 italijanskih aviona i
postigao svoju osamnaestu pobedu 23. avgusta, devet-
naestu — lovac SPAD — 26. avgusta,

Mjegova eskadrila je imala Sest lovaca, koji su ujesen
1917. nastupali s velikim uspehom na bojidtu u severnoj
Italiji. Premda nisu sve svoje pobede postigli u okviru
Flika 41, neki od tih pilota su kasnije postali asovi.
Njegov najuspesniji élan eskadrile je bio Frenk Linke-
Kraford (Frank Linke-Crawford), a drugi asovi su bili
Karl Kazala (Karl Kaszala), Kurt Gruber i Fridrih
Navratil (Friedrich Mavratil).

Dvadesetu pobedu je Brumovski postigao 4. oktobra,
kad mu je podlo za rukom da zapali balon kod lzole
Morosini, ali je morao tu pobedu da podeli s Linke-
Krafordom. Kad je 6. oktobra ponovo leteo s njim i jos
jednim Elanom eskadrile, Brumovski se zapadno od
Latizane upleo u borbu s dva italijanska hidroaviona i
udestvovao je u unidtenju obe letelice. Nad Gradeskim
zalivom je Brumovski 17. novembra oborio svoj drugi
balon, a 23. novembra u blizini Kortelaca, zajedno s
Linke-Krafordom, dva mjepora. 5 tim pobedama se
njegov broj pobeda povetao na 25, a Linke-Krafordov
na 11. Pet dana kasnije je s nekim drugim pilotom oborio
kod Serpa jedan SP-2 s potisnim propelerom. Njegovu
27. pobedu je opet predstavljao izvidacki balon koji je
oborio 13. decembra.

Otpor jata

Nakon austrijske pobede kod Kobarida Italijanima su
priskodili u pomoé Britanci i sa zapadnog fronta poslali
tri eskadrile lovaca kemel, lovaéki odred bristol i dve
eskadrile izvidaa RE 8. Austrijanci, koji su dotad
gospodarili u vazduhu, nadli su se tako 1918, pred
otpornijim neprijateljima, a takode i italijanski avijati¢a-
r, koje je obodrila prisutnost saveznika, postali su
odluéniji. Brumovski je svoju narednu pobedu, avion
SIA, postigao 25. marta nad Odercom, a posle nje je 17.
aprila nad Arkadom oborio sepvit kemel. Podaci o
njegovim sledecim dvema pobedama nisu saCuvani, ali se

Levo: Kapetan Godvin Bru-
mavski (gore) kraj aviona
koji je ukrafavala mrivacka
lobanja, znak raspoznava-
nja za Flik 41J. Isti znak je
dole upotrebijen na jednom
od erveno prebojenih alba-
trosa te fedinice, s kakvim fe
leteo Brumovski.

zna da je 16. juna nad Spresijanom oborio izvidatki
balon kao svoju 32. Zrivu. Jod jedan izvidadki balon je
pao pod njegovim kuglama 19. juna u dolini Grasebo.
Istog dana je oborio i italijanski izvidalki avion, a veé
sledece jutro svoju 35. Zrtvu na Montelom.

Prema nekim podacima je Brumovski ukupno oborio 35.
neprijatelja, dok mu drugi izvori pripisuju 40. Sasvim je
bilo moguée da je nakon tih 35. postigao joi pet u
poslednja dva meseca rata, ali su svi zvaniéni dokumenti
tog zavrinog perioda izgubljeni. Nezavisno od toga koja
je brojka o njegovim pobedama tatna, Brumovski se
smatra najuspeinijim austrougarskim pilotom-loveem
i za to je i dobio najvife odlikovanje svoje domovine.
Brumovski je posle rata nastavio s letenjem i sluZio je
izvesno vreme u austrijskoj avijaciji. Godine 1937. je
stradao u nesreéi, kad se avion, u kojem je leteo kao
putnik, razbio na aerodromu Siphol kod Amsterdama.

Gore: U Austrifi izgradeni
albatres DI kapetana
Brumovskog nakon neuspes-
nog ateriranja februara 1918,
kad se njegovom avionu slo-
milo donje krilo, ito je bio
cest problem s DI,

Dole: Oficiri i piloti Flik 41
J u drustvu dva zarobljena
italijanska pilota 1917. go-
dine. Krajnji s desna je
Linke-Kraford, kraj nfega
Jfe Brumovski.




CRVENA GLAVA

Jedan od vodecih austrijskih pilota lovaékih aviona

na italijanskom boji§tu

Frenk Linke-Kraford (Frank Linke-Crawford) rodio se
18, avgusta 1893. u Krakovu u juZnoj Poljskoj — delu
tadaidnjeg Austrougarskog Carstva. Opredelio se za voj-
ni¢ki poziv i postao 1914. godine poruénik 6. konjickog
puka koji je bio smesten u Befkom Novom Mestu. Taj
puk je bio krajem 1914. godine, kao i 19135, ukljugen u
teike borbe s Rusima u juZnoj Poljskoj. Pri tom je izgubio
toliko konja da su bili 1916. prisiljeni da ga izmene u
obi¢nu pesadijsku jedinicu, 5to je uostalom takode bolje
odgovaralo razvoju borbi u to doba 1 sve veéim polreba-
ma novonastalog pozicionog ratovanja, kako na zapad-
nom tako 1 na istoénom bojistu.

Nakon nepuna dva meseca slufenja u pedadiji Linke-
Kraford se aprila 1916. prijavio za kolovanje za pilota,
da bi se tako spasao bitaka u rovovima. Kad su ga primili
u pilotsku 3kolu, Linke-Kraford je najpre proboravio
nekoliko meseci u Flik 22 1 Flik 8, gde ga je udio kapetan
Leman. Leman je bio jo% predratni pilot, koji je dofao na
glas u borbama za utvrdeno mesto Piemisl u juinoj
Poljskoj, u prvim bitkama na istoénom frontu. Kada je
uspeino zavriio osnovnu obuku za pilota, Linke-
Kraford je upuéen na dalju trenaZu u Flik 14, kojim je, u
f‘.ehosluvackoj. komandovao kapetan Hajrovski (Hay-
rowsky).

Ma italijanskom ratidtu

Po zavrienoj obuci Linke-Kraford je prekomandovan na
italijanski front. U poetku se nije posebno istakao, ali
nakon sticanja iskustava situacija se promenila. Posle
nekoliko meseci na ratiftu, premeiten je u Flik 41 kojim
je komandovao tada veé poznati as Brumovski. Tek u toj
jedinici Linke-Kraford je pokazao ita moZe. Leteo je
brandenburgom DI, proizvedenim pod registarskim bro-
jem 65.56 u fabrici UFAG, i feniksom 28. serije. Kao
svoj znak raspoznavanja Linke-Kraford je nosio crvenu
pilotsku kapu koja mu je i donela nadimak »Crvena
glavae. U to vreme vec je bio postigao nekoliko pobeda i
njegov spisak se poveéavao, prvo polako, a onda, kada
suu leto 1917. u Flik 41 stigli loveci albatres DT umesto
brandenburga, sve brie. Bilo je to u vreme kada je na
italijanskoj strani fronta nastala crnohumorna »3ala«
oko naziva aviona figt SP2, starinskog dvokrilca: govori-
lo se da SP2 znali »sepoltura per 2« (grobnica za
dvojicu). Linke-Krafordov brzi i okretmi albatros koji je
upravo dobio umesto sporijeg brandenburga ubrzo je
postao poznat protivnik na rati$tu, a prepoznavali su ga
po nacrtanom orlu radirenih krila, na obe strane zadnjeg
dela njegovog aviona, koiji je bio litni amblem tog pilota.
Oktobra 1917. Italijani su doZiveli teak poraz kod
Kobarida. Medutim, kod Pjave su se gréevito branili,
dok su na drugim delovima fronta njihove razbijene
Jedinice bezglavo beZale pred austrougarskim i nemaé-
kim jedinicama. Upravo u tim borbama Linke-Kraford
se posebno iskazao i tako je krajem godine stekao
komandu nad jedinicom Flik 60 u kojoj se nalazio. a bila
j¢ bazirana na zauzetom aerodromu Feltro kod Pjave.
Do tog vremena Linke-Kraford je vec uéestvovao u vide
od 300 borbenih letova i 150 vazduénih borbi. lako o
njegovim pobedama ne postoje sasvim sigurni podaci,
postigao ih je oko 30,

60

Jatanje italijanskog otpora

MNakon poraza kod Kobarida, Italijani su pozvali u
pomo¢ savezrnike sa zapada koji su u [taliju poslali
podosta kopnenih i vazdudnih jedinica. Dolazak tih
vazduinih jedinica oznafio je pofetak Zestokih borbi za
austrougarske pilote. Prilikom jednog sukoba, na pri-
mer, jedinica Flik 60 se viSe od pola sata borila sa 14
lovaca sopvit kemel 1 njepor. lako je Linke-Kraford
uspeo da primora na sletanje jedan engleski avion, njegov
sopstveni lovac je bio tako ofte¢en da su morali da ga
otpifu,

Linke-Kraford je poginuo 31. jula 1918. iznad Montela, a
pravi razlozi njegove pogibije nisu pouzdano utvrdeni.
Vige pilota je tvrdilo da su ga oni pobedili tri itali-
janska, kao i kapetan Kotl (Cottle) iz 45. grupe RAF-a
i veliki kanadski as Vilijam Barker (William Barker).
Linke-Kraford nije bio poklonik fotografisanja. tako da
je satuvano veoma malo njegovih snimaka. Sa oko 30
oborenih aviona, bio je tre¢i, ako ne i drugi najuspesniji
austrougarski as, iza Brumovskog i, mozda, Julijusa
Angija (J. Arigi), a ispred Bena Fijale (Benno Fiala).

Gore: Linke-Kraford ispred
svog albatrosa  kojim  je
leteo u jedinici Flik 41.

Gore desno; Porucnik Kra-
Jord u vreme kada je bio
komandant Flik 60.

Gore, sasvim desno: Pod ko-
mandom  Linke-Kraforda,
Flik 60 je leteo loveem
avijatik DI.

Levo: Lovei njepor Kofi su
nekoliko meseci bili glavni
prativaici  austrougarskih
pilota na italijanskom fron-
fu.
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Dole: Krafordov albatros Gore: Krafordova sahrana
nakon prinudnog  sletanja na PobreZju u Mariboru,
kaoje je pilot prefiveo.



PRVI NAPAD SA NOSACA AVIONA

Avioni sa nosaéa aviona Fjurius uspe$no su bombardovali
bazu nemaékih cepelina u Tondernu




Sopvit 2 F1 kemel

Kada je izbio prvi svetski rat, Britanci su bili ubedeni da
su nemadki cepelini najveéa vazduina opasnost. Admira-
litet je bio narodito svestan te opasnosti i posto je bio
zadufen za vazduinu odbranu Britanije, odluio je da je
napad najbolji oblik odbrane. Tako je od poletka
neprijateljstava traZen put i nadin da se napadnu baze
nematkih cepelina duZ severozapadne evropske obale.
Jedna takva nemaéka baza bila je i Tondern u pokrajini
Slezvig-Holitajn, nasuprot ostrvu Silt.

Probni napad

Prvi ozbiljni pokuZaji napada na Tondern nisu mogli da se
preduzmu sve do potetka 1916. Tada se 25. marta
britanski matiéni brod Vindeks, sa tri hidro aviona forr i
dva sopvit bejbi priblizio obali. Spustivi u rano jutro
dizalicom svih pet hidroaviona na vodu, pilotima je dat
zadatak da pronadu i bombarduju hangare za cepeline
»koji su verovatno negde kod Hojera«. Medutim, u
Hojeru piloti nisu nasli nikakve hangare, no jedan od njih
je preleteo obliznju bazu Tondern i pokulao da je
napadne sa male visine. Medutim, njegove bombe su se
zaglavile, pilot je morao da se vrati i javi taénu poziciju
cilia. Tri od preostala &etiri britanska hidroaviona su
pala u ruke neprijatelja. Drugi napad je bio planiran za
pocetak aprila 1916. ali od jedanaest aviona odredenih za
napad, samo je jedan uopite stigao do Tonderna.
Odbacio je dve bombe koje nisu prifinile nikakvu Stetu,
iako se nemacki L7 tada nalazio u svom hangaru.
Prodle su jod dve godine do sledeéeg pokuaja da se unisii
nemacka baza u Tondernu. Ograniéenja tadadnjih avio-
na u pogledu operativnog doleta su iskljutivala sve
bombardere iz kopnenih baza, a napredak razvoja
aviona na brodovima-nosagima bio je jo3 u toj fazi da je
svaki pokusaj bio besmislen. Medutim, u prolece 1918.
razvoj je toliko napredovao da su se ukazale moguénosti
novih napada. Nekoliko brodova je veé bilo preuredeno
tako da su sa njih uspeino poletali avioni. Jedan od tih je

bila krstarica Fjurius koja je imala palubu za avione dugu
90 m. Mapravljen je plan da Fjurius ukrca dve specijalne
eskadrile aviona sopvir-2F kemel i uskoro je otpolelo
posebno uveZbavanje pilota kod Turnhauza blizu Edin-
burga. Krajem juna su se obe eskadrile i njihovi piloti
ukrcali na Fjurius, koji je isplovio iz baze Rosit 27. juna.
Medutim, uZasni vremenski uslovi su doveli do odlaga-
nja operacije i nakon 48 Easova brod se vratio u luku sa
svojim avionima.

Drugi pokuaj je pofeo 17. jula, ali opet su se sledeteg
dana nadli usred Zestoke oluje. Ipak uzoru 19. jula, nosag
Fjurius i njegova pratnja su se zaustavili na 128 km
severozapadno od Tonderna. Od osam aviona kemel koji
su bili na palubi, sedam je pripremljeno za napad u dva
talasa. Svaki kemel je nosio 23 kg bombi. U prvom talasu
krenula su tri kemela: kapetani V. D. Dzekson (W.D.
Jackson) i V F. Dikson (W. F. Dickson) i porucnik
M.E. Vililems (N.E. Williams), a u drugom getiri:
kapetani B. A. Smart (B. A. Smart) i T. K. Tini (T. K.
Thynee) 1 poruénici S. Dauson (S. Dawson) i V. A, Julet
(W.A. Yeulett). Prva tri su poweieia u 03.14 Zasova, a
deset minuta kasnije i sledeca Eetiri kemela. Na putu
prema cilju, i druga grupa se smanjila na tri aviona, poito
je Tini bio prinuden na prinudno sletanje na vodu zbog
kvara na motoru.

Nedovoljna odbrana

U Tondernu, skoro svi su spavali kada je u 04.32 Casa
strazar iz Serebeka, jugoistoéno od aerodroma, telefoni-
rao da javi o pribliZavanju tri neidentifikovana aviona.
Brzo su pozvane posade topova koje su bile na raspola-
ganju, a druge odbrane ionake nije bilo, jer je pet
albatrosa D I1I, koji su bili nabavljeni i stacionirani na
aerodromu upravo za takve prilike, povuleno 6. marta
na druga mesta. Tri minuta nakon date uzbune, prva tri
kemela veé su predla u napad. Izveitaj Vilijema Diksona
daje opis onoga 5to je usledilo:

Gore: Sopvit 2FI kemel
koji je ufestvovao u napadu
na Tondern.

Na suprotnoj strani; gore:
Sopvit pap, opremijen skija-
ma umesto tockovima, slece
na palubu nosafa aviona
Fjurius 1918. Sletanja su u
podemom periodu nosaéa
aviona, bila veoma rizicna.

Na suprotnoj strani, dole:
Sopvit 2F1 kemel na pr-
vom nosadu aviona Fjurius.,
Sedam takvih aviona je po-
letelo 19 jula 1918, da bom-
barduje nemacke hangare
za cepeline u Tondernu.
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wlUgledao sam nizak hangar, veoma ¢&vrsto graden,
otigledno dopola ukopan. Bio je skoro iste veliéine kao i
hangar za cepeline u Ist Forénu. U blizini nije bilo ni-
kakvih dimnjaka niti drugih zgrada, pa sam odluéio da
bacim bombu na hangar sa visine od oko 210 m i pogodio
ga u sredinu. Nisam primetio nikakav plamen ali je bilo
mnogo dima.

Odmah zatim primetio sam kapetana DZeksona (Jack-
son) na oko 930 m iznad mene i priliéno prema istoku.
Obrusavao se ka meni, sa poruénikom Vilijemsom
(Williams) na oko pola milje iza sebe. Malo sam se popeo
uvis i pridruZio im se, i tek tada sam ugledao dva veoma
prosirana hangara... i isto tako i jedan manji. Oni su se
nalazili barem oko 8 km severno od grada. .. Tu apsolut-
no nije bilo znakova Zivota sve dok Dikson nije poéeo da
obrufava na hangar. Onda je artiljerijska baterija uz put
Tondern—Haojer otvorila vatru; osim ove, nijedna druga
baterija nije pucala u vreme naleg bombarderskog
napada. Kapetan D¥ekson je obrufavao pravo na najse-
verniji hangar i odbacio dve bombe, jedan pogodak je bio
direktno u sredinu, a drugi u bok hangara. Tada sam 1 ja
odbacio svoju preostalu bombu, a Vilijems jod svoje dve.
Osmotrili smo pogotke. Razbuktao se ogroman poZar,
vatra se digla oko 300 m i obuhvatila ceo hangar. Posle
odbacivanja bombi, DZekson je produio pravo, Vilijems
u levo a ja u desno. Tada su dve ili vi%e baterija otvorile
vatru na nas, medutim, nisu dobro ciljali. Tada sam
poslednji put video svoja dva druga.«

Prinudno sletanje i interniranje

U tom prvom napadu tri su bombe probile veliki hangar
gde su se nalazili cepelini L 54 i L 60, koje je poiar
potpuno uniitio. Jedna bomba je pogodila manji hangar,
oktetivii jedan izvidacéki balon. Oko deset minuta kasnije,
Smart 1 njegova dva druga stigla su iznad Tonderna i
usredsredili se na, na prvi pogled, neoltefeni manji
hangar, zapalivii ga sa dve bombe, dok su etiri bombe
pale u blizini. Jedan od kemela je izgubio totak stajnog
trapa za vreme napada, ali su sva trojica bezbedno
napustila podrugje cilja.

Povratak svih Sest kemela je bio u znaku srece, zle srece i
tragedije. Diksonu je poflo za rukom da stigne do grupe
brodova i sleteo je blizu Vajolenta, tija posada ga je spasi-
la iz kemela koji je tonuo. Smart se uputio, po dogovoru
sa drugovima, iznad Brede, krufio izvesno vreme, a onda
krenuo ka brodovima. I on je pristao blizu Fajelenia, ito
u poslednji ¢as sa veoma malom koli¢inom goriva. Preo-
stala &etiri kemela brodovi su uzalud éekali. Julet (Yeu-
let) je morao prinudno da sleti na povriinu mora daleko
od brodova, jer mu je nestalo goriva, i udavio se pre nego
5to je mogla da stigne pomo<¢. Diekson je prinudno sleteo
u Danskoj i spalio svoj avion, dok su Vilijems i Dauson
bili internirani u Danskoj posle prinudnog sletanja. Oni
su svi ionako imali nedovoljno goriva da bi mogli da se
vrate do brodova. Tinija (Thynee), pilota kome je otka-
zao motor odmah nakon poletanja, pa je morao da sleti
na talase, blagovremeno je spasio razara iz pratnje.

Isplatilo se

Rezultat tog iznenadnog vazduinog napada bio je daleko
vedi nego 5to su piloti zamidljali. Sama prouzrokovana
Steta hila je velika jer su uniitili dva nemaéka najnovija
cepelina, ranili etiri mehani¢ara i teiko oftetili glavne
hangare u Tondernu. U stvari, od tada pa sve do
zavrietka rata, Tondern je bio tek pomoéni aerodrom, a
ne operativna vazduina baza,

Cela ova operacija se inafe smatra prvim napadom sa
nosaa aviona na znafajan cilj na kopnu, pionirski
napad, dakle, koji je naznalio strahovite posledice
snainih mornaritko-vazduhoplovnih napada koji su
usledili dve decenije kasnije. Ipak, nosa¢ aviona Fjurius
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vife nije ponovio slitan podvig tokom 1918. Mada su
avioni mogli da poleéu sa nosaéa, sletanja na njegovu
palubu bila su izuzetno opasna za pilote. Zato je brod
prepravljen u nosa¢ manjih vazduinih brodova mekane
konstrukcije 1 novembra je usidren kao rezerva u Rositu.
Godine 1925. Fjurius je dobio novi oblik palube i uspetno
je korid¢en u drugom svetskom ratu. Pilot Vilijem Dikson
je pretao iz mornarickog vazduhoplovstva u novoformi-
rani RAF (Royal Air Force) i na kraju je postao margal
vazduhoplovstva.

Daole:  Umemicka slika
C. Pirsa prikazuje Fjurius
kako je izgledao 1918.

U sredini: Hangar za cepe-
line u Tondernu u plamenu,
nakon napada jula 1918

Sasvim dole: Cepelini L 54 i
L 60 unifteni su tokom neo-
cek ivano uspesnog napada.




TRNOVIT PUT VILIJEMA MICELA

Beskompromisno zalaganje Bilija Micela za vojno vazduhoplovstvo

dovelo ga je pred vojni sud

General Vilijem Midel (William Mitchell) bio je svakako
kontroverzna figura. Njegovi savremenici u americkoj
armiji imali su podeljeno midljenje o njemu, a 1 kasnij
poku3aji istoriCara da daju objektivou ocenu njegovog
delovanja veoma se razlikuju. Poneki ga smatraju ocem
amerikog vazduhoplovsiva, drugi pak tvrde da je
upravo »Bili« Micelovo suprotstavljanje armijskoj hije-
rarhiji krivo za sporo postizanje pune samostalnosti ovog
roda vojske. Kakogod to posmatrali, niko ne moie da
porekne opravdanost Migelovih zamisli o organizaciji
vojnog vazduhoplovstva u njegovim prvim danima.

wicel je roden u Nici, ujuinoj Francuskoj, 29. decembra
1879. Njegov otac je bio diplomat, i vife godina senator
drzave Viskonsin. Micel se iskazao tokom Skolovanja na
Univerzitetu DZordZ VaSington, diplomirajuéi sa najbo-
ljim ocenama. Godinu dana pre zavrietka studija, u
vreme Spansko-ameri¢kog rata, dobrovoljno se prijavio

u 1. pesadijski viskonsinski puk. Uskoro je napredovao i
postao oficir januara 1899, U aprilu je prekomandovanu
Odeljenje za veze postavii struénjak za telegrafiju. Potom
je primljen u Armijski Stabni koledz Sjedinjenih DrZava u
Fort Levenvortu u Kanzasu na kome je diplomirao medu
najboljima i postao $tapski oficir.

Vazduhoplovni komandant u Francuskoj

MNakon dve godine provedene u sluZbi na Filipinima,
Micel je postao komandant Odeljenja za vezu u Sjedinje-
nim Dr#avama, a 1913. ukljuéen je u vrhovni itab u
vojnom ministarstvu. Vec 1916, star 36 godina, Midel je
naudio da leti, o svom trozku i u slobodno vreme. Bio je
tako odusevljen avijacijom da je joi iste godine izdejstvo-
vao premedtaj u odeljenje avijacije Odeljenja za vezu u
kome se tada nalazila vec¢ina americkih vojnih aviona.

Avionisu u to vreme ved davno pokazali svoju upotrebnu

Rili Micel (desno

skof kabini na avionu DH-

u pilot-

4b sa americkim humori-
stom Vil Rodiersom. Micel
se sifno trudio da najfivi
JAVIOST upozInag sa _‘-'1'“,I:l'“i' Z{=
mislima o strategijskof upo-
trebi vazduinih swaga, ali
naisao fe na olpor u vrhovi-

mia arntife { mornarice,




Dole, desno: Bomba badena
sa bombardera martin M B-
2 eksplodirala je na brodu
Alabama septembra 1921,
Kako bi dokazae svoje tvr-
denje da se bombardova-
nfem iz vazduha moZe po-
topiti | najvedi brod, Mice!
je 1921, izveo dva vrlo uspe-
sna eksperimenta. U oba
sludaja, rezultati su osnaZili
niegova predvidanja.

Micel (u kabini
aviona tonas mors skaut) je
tvrdio da de siralegijsko
bombardovarje biti odiuéu-
Juci faktor u buducim rato-
vima, ali da de @ lovacki
avieni zadrZati svoju wlogu.

Desno:
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vrednost i u vojne svrhe, i medu ratujuéim zemljama u
Evropi upravo se odvijala krvava bitka za 5to bolje
koriséenje aviona na ratistu.

Poslan u Evropu u martu 1917, kao vojni posmatrag,
Midel je bio u Spaniji kada su Sjedinjene Drzave stupile u
rat. Dobio je odobrenje da ode na front u Francusku, a
onda je postavljen kao oficir za avijaciju Ameriékih
ekspedicionih snaga, sa sedidtem u Parizu, da prougava
sve pojedinosti o upotrebi aviona u borbama. Njegova
poseta britanskom glavnom Stabu dovela ga je u kontakt
sa generalom Hju »Bum« Trentardom (Hugh »Boome
Trenchard), koji je bio jedan od prvih vazduhoplovnih
stratega. Trenéard mu je vec tada izlofio svoju zamisao o
upotrebi aviona kao ofanzivnog orufja kojim se mode
presudno uticati na izhod neprijateljstava. On je, osim
toga, impresionirao Miela svojim planom o bombardo-
vanju nemackih industrijskih ciljeva, posebno istifuéi
teikote koje bi nastale ako bi odluéivanje o takvim
operacijama bilo u nadlefnosti komandanata kopnene
vojske. Nakon toga, Micel je napravio plan za organiza-
ciju amerikih vazduhoplovnih snaga u Francuskoj.
Kada je general DZon Perfing (John Pershing), koman-
dant americkih ekspedicionihsnaga, stigao u Francusku,
Migel mu je predlofio da se vazduhoplovstve podeli u
dve osnovne snage: jedna za podriku armiji na zemlji, a
druga da se angafuje na strategijskim operacijama
bombardovanja iza neprijateljskih linija. Premda se
Perfing nije slofio sa tim drugim delom, Migcel je ¢vrsio
verovao u takvu samostalnu avijaciju i stalno je propagi-
rao. Micelovo iskustvo sa fronta omogucilo bi mu
komandu nad prvim letatkim ameri¢kim jedinicama,
koje su pocele da stifu u Francusku, ali bio je potrebniji
u Stabu i 25, avgusta 1917. Milel je postao nalelnik
vazduhoplovne sluZbe na podrudju ratista.

Kada je shvatio da ¢e ubrzo da raspolaZe velikim brojem
ameritkih vojnih aviona, Midel je uporno podeo da se
bavi nadinom kako da se vazduinim snagama nade nova
uloga na rati¥tu. Jedna od njegovih zamisli, koja je
trebalo da rat pokrene sa mrive tactke, ukljudivala je
spustanje padobranaca iza neprijateljskih linija. sa podr-
Skom avijacije koja bi tukla neprijateljske snage u nis-

kom letu. Medutim, u prvom svetskom ratu to nikada
nije ni pokusano. Premda je bio vidi oficir, Micel je éesto
uzimao ufeiée u operativnim letovima, postavii tako, u
proleée 1917, prvi americki pilot koji je prefao preko
neprijateljskih linija. Za niz izvidaékih letova preko linije
fronta u toku 1918. on je i odlikovan drugim najvisim
vojnim ordenom za hrabrost Krstom za zasluge, a dobio
je i britanska i francuska odlikovanja.

Kada je kontigent amenékog vazduhoplovstva narastao
i kada su pocéeli stizati i drugi vidi oficiri, zaduZenja
pukovnika Micela su se izmenila. Juna 1918. on je
naimenovan za nafelnika Prve brigade vazduhoplovne
sluZbe, a kasnije je privremeno promovisan u ¢in brigad-
nog generala.

Pokuiaj bombardovanja rainih brodova

Slava ratnog heroja i uspeinog vazduhoplovnog koman-
danta pratila je Micela pri njegovom povratku u Sjedinje-
ne Drzave u februaru 1919. i nagraden je poloZajem
rukovodioca Vojne avijacije, ali koji je bio podreden vodi
Vazduhoplovne sluZbe. Sa nastupom mira, vlada Sjedi-
njenih Drzava je drastiéno smanjila izdatke za vojsku i
armija nije imala dovoljno sredstava za vazduhoplovne
jedinice. Generalima su uz to sve vise smetali Micelovi




javni nastupi. On je bio energitan govornik 1 darovit
pisac, pa je stalno iznosio svoja shvatanja o samostalno-
sti 1 veliéini vazdusnih jedinica. Uskoro po povratku iz
Evrope on je pofeo javno da kritikuje nesposobnost
americkih vlasti 5to ameritke jedinice nisu umele da
snabdeju ratmim avionima u Francuskoj. U svom odu-
levljenju za vojnu avijaciju stalno je podvlatio kako
e ona igrati veliku ulogu u buduéim ratovima, i &injenicu
da svaki, pa i najjaéi brod moZe da bude uniten
bombardovanjem iz vazduha. Isticanje vazdusne moci
postalo je njegov liéni krstaiki rat za stvaranie samostal-
ne ameritke avijacije, nezavisne od drugih rodova voj-
ske, koja je trebalo da nalikuje nedto ranije formiranom
britanskom ratnom vazduhoplovstvu — RAF-u.
Njegova tvrdnja da bombarderi mogu da potope &ak i
bojni brod, postala je njegova opsesija, a njome je
uzbudio i armiju i mernaricu podjednako. Bio je krajnje
netolerantan prema svakome ko bi mu se u tome
suprotstavio. Kada mu nije uspelo da kod vojnih krugo-
va dobije saglasnost za svojevrsnu probu bombardova-
nja jednog ratnog broda on je zatra¥io odobrenje od
Kongresa, preskofivii tako svoje pretpostavljene. Ko-
naéno je ipak dobio dozvolu i na nekih 115km od ria
Virdzinije usidreno je nekoliko zaplenjenih nemackih
brodova. Za eksperiment su kori$¢eni avioni armije i
mormaritkog vazduhoplovstva, i tokom jula 1921, tako
su potoplieni podmornica, razaraé i krstarica. Poslednji
bombarderski napad bio je na tetko oklopljeni bojni
brod Ostfrizland, za koji se tvrdilo da je nepotopljiv.
Micel je ubrzao stvaranje bombi od po 2.000 funti teZine
(707 kg) koje su bacane iz bombardera martin ratnog
vazduhoplovstva potopivii i taj bojni brod.

lako se ofigledni uspesi nisu mogli osporavati, ipak je
mornarica insistirala na tome da bi brodovi mogli da
izbegnu bombe, da su im maSine bile ukljuéene, a to
shvatanje su delili i neki armijski stratezi. Medutim,
uprkos skromnim podacima koje je mornarica prosledi-
la, admirali su ipak neito shvatili iz tog eksperimenta:
od tog vremena avioni su postali sve vainiji deo flote.
Ovi pokuZaji nisu ni u éemu ublaZili Mi&elov krstaski rat,
no u svojim tvrdenjima nije uvek bio dosledan, a u nekim
od svejih napada ne 1 u potpunosti podten.

Presuda ratnog suda

Eksperimenti sa novim bombarderskim napadima na
stare ratne brodove nastavili su se i 1923, ali je 1 debata
nastavljena. U to] godini Micel je organizovao i prvi
transkontinentalni let bez sletanja, a 1924. i takozvanu
#irku protiv suncas, u kojoj je jedan pilot ratnog
vazduhoplovstva preleteo od Njujorka do San Franciska
za manje od 18 Casova. Tako je u amenfkoj javnosii
obezbedena dalja podrika i zanimanje za avijaciju.
Medutim, Micelove stalne provokacije sada su uznemiri-
le i samog predsednika koji je svoje neraspoloZenje
ministru rata izloZio poznatom primedbom: »Taj éovek
je vise govorio tokom poslednja tri meseca, nego $to sam
ja u celom svom Zivotul« Aprila 1925, kada je istekao
Miéelov mandat kao pomoénika nacelnika ratnog vaz-
duhoplovstva, Miéelu je vraéen raniji én pukovnika i
poslat je na neku administrativnu duZnost u Teksas.
Ako su se u armiji ponadali da ¢e time Midela smiriti,
onda su se prevarili. Septembra meseca je, nakon sudara
mornaritkog hidroaviona i vazduinog broda, dao izjavu
za Stampu, optuZujuci armiju i mornaricu za »neodgo-
vornost, kriminalnu nemarnost i gotovo izdajniéko vo-
denje nacionalne odbrane«. U nekom drugom napadu,
on je trafio sprovodenje istrage, u koju ne bi bili ukljuéeni
»predstavnici armijske 1 mornariCke birokratije«. Ova-
kvim ponadanjem Micel je prosto molio da dode pred
vojni sud. Bilo je odmah odlufeno da ¢e biti osuden zbog

snepokornosti | ponadanja nedostojnog jednog ofici-
ra«, iako se znalo da su simpatije javnosti na njegovoj
strani. Kada je presuda potvrdena, Migel je dao ostavku
1. februara 1926. godine.

lako je i kao civil nastavio da se bori za samostalnost
vazdusnih snaga, Miéelovo kazivanje nije vide izazivalo
onoliku pafnju kao ranije. Ziveo je u Midlburgu u
VirdZiniji, bavio se politikom, medutim, nikada nije
postigao mnogo priznanja na tom polju. Za javnost,
Miéel je i dalje bio mudenik koji se Zrtvovao za dobro
razvoja avijacije.

Armijska avijacija je na kraju docekala svoju autonomi-
ju, zahvaljujuéi onim Mifelovim savremenicima koji su
bili njegovi istomidljenici, ali su se odmerenije ponasali
prema protivnicima. Jula 1947. godine, ta¢no jedanaest
godina nakon Mitelove smrti, ameritko ratno vazduho-
plovstvo ipak je dobilo zvanitno priznanje za svog
upornog vizionara — kongres je specijalnim zakonom
promovisao Mifela u ¢in general-majora, retroaktivno
od datuma njegove smrti 19. februara 1936. A marta
1954, u znak priznanja za njegovu »istaknutu pionirsku
sluZbu i predvidanja na polju ameritke vojne avijacijes,
Micel je posmrino odlikovan najvidim vojnim odlikova-
njem, Kongresnom medaljom &asti.

Dole: Micel je doZiveo svaj
najvedi uspeh kada su hom-
be potopile oklopni brod
Ostfrizland. Nekoliko bom-
bardera martin bacilo je
svoje bombe w neposrednu
blizinu broda i efikasne pod-
vodne ek splozije prouzroko-
vale su njegovo potapanje za
svega 25 minuta.
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PROROK VAZDUSNE MOCI

Bulio Duet je bio glavni zagovornik strategijskog bombardovanja

Italijanski general Pulio Duet (Giulio Douhet) je bio
slavan, a ujedno ozloglagen, vrhunski teoretiCar o vazdu-
$noj modi u godinama izmedu dva svetska rata. Njegova
je teorija o strategijskom bombardovanju stavljena na
probu i ostvarena u bombarderskim akcijama u drugom
svetskom ratu.

Duet je roden 1869. i sa dvadeset godina je stupio u
italijansku armiju kao artiljerijski oficir. Za vreme svoje
vajne karijere on je pokazivao veliko interesovanje za
tehnic¢ke i nautne aspekte svoje profesije, postavii tako
Jjedan od prvih zagovornika motorizovanog transporta u
vajsci. Godine 1909. poteo je da se interesuje za avijaciju,
a 1915, je predloZio da se avioni koriste za bombardova-
nje neprijateljskih gradova. U to vreme on je bio tesno
povezan sa konstruktorom aviona, grofom Banijem
Kapronijem (Gianni Caproni), koji je proizvodio bom-
bardere za italijansku armijsku avijaciju.

Optuiba pred vojnim sudom

Godine 1916. Duet se zamerio vojnim vlastima zbog
kritikovanja vojne komande i stavljen je pred vojni sud.
Bio je osuden na godinu dana zatvora. Medutim, kata-
strofalan poraz Italijana kod Kobarida u jesen 1917.
pokazao je da je Duetova kritika bila potpuno opravda-
na i februara iduée godine on je postavljen za nadelnika
Centralne vazduine uprave, a odluka ratnog suda
opovrgnuta je 1 zvaniéno 1920,

Dominacija u vazduhu, knjiga koju je Duet objavio 1921,
objasnjavala je njegovu teoriju o samostalnosti vazdu-
$nih snaga, u odnosu na druge rodove vojske, teoriju koja
je uglavnom ostala nepromenjena do kraja njegovog
Zivota. Njegova teza je bila da se pravilna upotreba
vojnih aviona sastoji u ofanzivnim operacijama protiv
neprijateljskih vazduhoplovnih baza koje ée onemoguéiti
neprijateljsko vazduhoplovstvo: »Ako tako pobedis avi-
jaciju, ostvario si dominaciju u vazduhu i moZes da je
iskoristis tako da u $to kraéem roku neprijatelja dovedes
do predaje. A to ées postiéi i direktnim napadima na
moral neprijateljskog civilnog stanovniftva.« Upravo
zbog njegovog zagovaranja bombardovanja naseljenih
neprijateljskih centara, Duetovo ime je postalo ozlogla-
feno, a njegove ideje obiéno su nazivane »Duetova
teorija uzasa«, No, Duet je smatrao da bi se na taj naéin
ishod rata odluéio za manje od dva dana i tako bi bile
sprefene godine razaranja i krvoproliéa nalik na one iz
vremena prvog svetskog rata.

Priroda vazduine moci

Po Duetovem midljenju, bombardovanje bi prouzroko-
valo potpun slom drustvene strukture drzave koja bi bila
izlofena napadima, pa je pisao da »... bi uskoro dodlo
vreme, kada bi bila stavljena tadka na grozote i stradanja
jer bi sam narod u borbi za opstanak ustao i traZio
okondanje rata — i pre nego 5to bi armija i mornarica
imale vremena da se mobilifu«.

Duetov stav prema armiji i mornarici je bio dvojak. On je
verovao u odlutujuéu ulogu borbi u vazduhu i pre nego
ito bi mogao da se oseti uticaj tradicionalnih metoda
ratovanja na kopnu i na moru, a uz to je mislio da ce
uloga ova dva roda u buduéim sukobima biti sasvim
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pasivna. Ipak, on nije smeo odluéno da tvrdi da bi
avijacija prouzrokovala zastarevanje ostalih rodova, jer
j& time izbegao zaoStrene sporove koji su, npr. unistili
karijeru generala Micela, americkog zagovornika vazdu-
hoplovnih snaga.

Kamen temeljac Duetove teorije je bilo njegovo verova-
nje da su vazduine snage po svojoj prirodi ofanzivno
orufje i da uwopite ne postoji efikasna odbrana od
bombarderskih napada. Smatrao je da je protivavionska
artiljerija potpuno izlina, poito mora da se razbaca
kako bi $titila veliki broj ciljeva, a i inade pokazalo se da
su pogoci artiljerije veoma retki. U Duetovoj proceni
su odbrambeni lovel bili tek nedto bolji. Oni su takode
razbacani da bi 3titili razli¢ite ciljeve, a njihova osnovna
slabost je ogranieno vreme patroliranja $to mogucnosti
za uspeino presretanje &ini problematiénim. Jedina efika-
sna odbrana se sastojala u napadu na baze neprijateljskih
bombardera.

Eksperiment u ratu
Pravilo o napadu za koji nema odbrane, filozofski je
temelj svih vojnih teorija, a Duetova doktrina nije bila

Dole: Duetova vojna karife-
ra je bila prekinuta presi-
urr.l‘”l l'lef-fJﬂ_j: .\HIIIH' [ i”.;'lllﬁ
koja je poniftena samo e-
tiri godine kasmije.

Desno: Dalijanski bombar-
der Ca-3 konstruktora Da-
nija Kapronija. Njegova se-
rija bombardera doprinela
je razradi Duetove teorife o
vazdusnom ratovanju.

Desno,_ dole: Posledice ame-
rickog vazdusnog napada na
Nagoju u Japanu, avioni-
ma B-29, maja 1945. Save-
znicki strategijski bombar-
derski napadi na Japan |
Nemacku nisu, medutim,
prouzrokovali kraj rata, ka-
ko je to predskazivae Duet.




ruzetak od pravila. Kada su je stavili na probu u
drugom svetskom ratu, pokazalo se da su njegove ideje o
uspchu samog strategijskog bombardovanja bile, sve u
svemu preterano optimistitke kako u potcenjivanju efika-
snosti odbrambenih mera, tako | u pogledu 3teta koje
hombarderi tokom svoph akeyja mogu da nanesu.
Duet je pogresio 3o je protivnika potcenjivao a precenji-
vao mogudu Stetu od bombardovanja. U nekom ¢&lanku
koji je obradivao zamisljeni rat izmedu Nemacke i
Francuske, a objavio ga je 1930, nemacko vazduhoplov-
stvo je izgubilo jednu treéinu svojih snaga tokom prvog
dana zbog francuske odbrane, ali je ipak uspelo da razori
francuske vazduhoplovne baze 1 da dobije rat. U drugom
svetskom ratu, lovacke snage su uz najvece telkode
povremeno uspevale da uniite jednu tred¢inu napadadkih
bombarderskih formacija. U za saveznike katastrofal-
nom vazdufnom napadu na Svajnfurt, tokom 14
oktobra 1943, Amerikanci su izgubili 60 bombardera od
ukupno 291 koliko ih je ugestvovalo. Ovaj isti napad
ilustruje 1 ogranifenost nanodenja Stete kao posledice
hombardovanja, jer je bombardovana fabrika ve¢ kroz
iest meseci opet postizala punu proizvodnju.
MoZda je najozbiljniji nedostatak Duetove teorije bila
njegova ocena uticaja bombardovanja na moral civilnog
stanovniitva, $to je trebalo da bude Ahilova peta neprija-
teljske driave. Svoje ubedenje da ée teSki vazduini
napadi ubijati volju neprijateljskog stanovnistva gradio
¢ na tome da su 1 manji vazduini napadi u prvom
svetskom ratu izazivali opitu paniku. Drugi svetski rat je,
medutim. pokazao da i u gradovima potpuno opustoie-
nim vazduinim napadima, moral njthovih gradana osta-
jao je skoro neokrnjen.




vazdusnog ratovanja

RAT NA SPANSKOM NEBU

Rat koji je podelio Spaniju doneo je nove vidove

Na dan 18. jula 1936. u Spaniji je izbila pobuna — kao
posledica visemeseénih politiénih nemira. Vode pobune
bili su desniCarski oficiri kopnene vojske, a njihove akcije
nisu postizale podjednaki uspeh u raznim delovima
zemlje. Socijalisticka vlada ipak nije uspevala u svojim
pokuSajima da opet uspostavi red i u Spaniji se razbuktao
jedan od najvetih, najogoréenih i najkrvavijih gradan-
skih ratova u istoriji.

Godine 1936. Spansko ratno vazduhoplovstvo vetinom
je bilo opremlieno zastarelim avionima, i upravo je bilo u
toku sprovedenje obimnog programa za popunu i mo-
dernizaciju. Tog je jula, dakle, imalo na raspolaganju
samo 40 lovaca njepor delaz NiD-352 jednokrilaca, po-
deljenih u tri grupe, zatim 60 dvokrilaca brege-19, bom-
bardera i izvida&a podeljenih u &etiri grupe u Spaniji, i jos
jednom grupom u Africi, kao i sa 20 torpednih bombar-
dera vikers vildebeste u mornarickom vazduhoplovstvu.
Postojao je uz to i manji broj kopnenih aviena razliéitih
tipova, hidroaviona i tri loveca hoker fjuri.

Spoljna pomoc

lako je najvedi broj aviona ostao republikanskoj viadi,
vedina iskusnih starijih oficira presla je na stranu pobu-
njenika, dok su mladi pileti mahom stupili na stranu
legitimne vlade. U poetku borbe su se razbuktale na
jugu, a uspeh pobune u tom delu Spanije zavisio je od
toga da li ée general Franko uspeti da prebaci pravovre-
meno prekaljene afriéke jedinice iz Maroka u Spaniju. Uz
to, u pofetnom periodu na strani pobunjenika — koji ée
uskoro da budu poznatiji pod nazivima nacionalisti,
frankisti ili fagisti na tom podrudju je nastupala

glavnina, ionako slaba, njihove avijacije, pa su zvali u
pomo< fadistiCki i nacistiéki rezim u Italiji i Nemackoj,
koji su bili naklonjeni pobunjenicima. Tako se dogodilo
da je vec 27. jula 1936. stiglo prvih dvanaest aviona

Junkers Ju-32/3m, bombardera i transportera iz Nemacke

u Maroko, koji su ojagali vazduini most, zapodet avioni-
ma daglas DC-2 i foker F-VII.

U meduvremenu, postalisu aktivniilovel NiD-52 kojima
su raspolagali nacionalisti. Stitili su vazduini most i
pokrete marokanskih jedinica. Prva vazduina borba
odigrala se 23. jula 1936. kada je poruénik Miguel
Gverero Garsija (Guerrero Garcia) oborio republikanski
NiD-52. Tokom narednih dana svoj je spisak povetao
oborivii 25. jula hidroavion dornije val, 29. i 31. jula po
Jedan vilderbert a 1. avgusta jedan brege 19,

Memacka pomoc je ubrzo pojacana kada je pofetkom
avgusta prispec brod sa Sest hajnkela He-51, vise pilota
instruktora 1 20 protivavionskih topova za odbranu
aerodroma. Pred kraj meseca pobunjenici su na jugu
raspolagali sa 20 Ju-52/3m. Italijani su stigi odmah
nakon Nemaca, 3aljuci prvo 12 tromotornih bombardera
savoja marketi 5-81, da bi sredinom avgusta usledilo 12
dvokrilnih lovaca fiar CR-32, jasno sa posadama. Bom-
barderi 5-8/ su ve 5. avgusta bombardovali vladinu
krstaricu, koja je ugrofavala odeljak africke armije.
Poito je glavnina marokanskih jedinica stigla u Spaniju,
bombarderi S-8/ su preuzeli nastavak operacije prevoZe-
nja, dok su nemacki Ju-52/3Im podupirali pokrete tih
Jedinica u praveu severa. Ubrzo su stupili u akcijuiavioni
He-31, a njima su leteli $panski i nemadcki piloti — ovim
drugima bilo je veé »dozvoljeno« da se bore kao dobro-

Desno, sasvim gore: Repu-
blikanski pifoti lovci pored
aviona polikarpov I—13.
Sovierski Savez je u S‘p:mﬂ'u
poslao oko 50 bombardera
i 1000 lovaca medu kojima
je bilo vise od 500 lovaca
I-15. Prvi sleva je jugoslo-
venski pilot Bosko Petrovic.

Dole: Frankovi piloni sa
svajim avionima fiat CR-32.
Vedina starifih i iskusnijih
spanskih pilota pristupila je
nacionalistima, letedi na ne-
mackim i iralijanskim avio-
nima. Zajedne sa Legijom
kondor i Legionarskom avi-
jacifom, nacionalisti su ima-
i kvalitativeu | kvantitativ-
nu prednost.




ljci. Dolazak te sirane pomoéi omoguéio je nacionali-
stima da neke svoje vazduhoplovne jedinice prebace na
sever, gde se njihova vojska nalazila u teoj situaciji,

Internacionalne brigade

republikanska vlada je ubrzo zatraZila stranu pomoé,
nedutim, odazvali su se jedino Francuzi, dok su druge
lade zapadnog sveta, nasuprot tome, donele strogu
zabranu izvoza oruZja u Spaniju. Francuzi su 8. avgusta
poslali prvih sedam od preko 50 dvomotornih bombar-
lera potez-34. a uskoro je usledilo i 17 lovaca devoatin
D-372 1 deset lovaca D-371, pet aviona loar-njepor LN-46,
sedam devoating D-501 1 dva D-510, kao 1 27 aviona

erio-spad 8-510. 1z inostranstva su podeli da pristizu i
siloti dobrovoljei, mnogi iz idealistickih pobuda i otpora
prema fadizmu, a neki i iz Sistog avanturizma. U to vreme
formirane su i prve kopnene internacionalne brigade,
koje su odigrale veliku ulogu u po&etnim bitkama. pa su
na sliéan naéin stvorene i dve internacionalne eskadrile
pri ratnom vazduhoplovstvu, Sovjetski Savez je takode
ponudio pomog, koju je pak vlada morala da plata u
latu, i u Spaniju su podeli da pristiZu tenkovi, topovi,
avioni i piloti dobrovoljci, tehnitki savetnici pai vedi broj
solitiCkih savetnika.
Septembra 1936. u vladinim eskadrilama bilo je prili¢no
francuskih aviona i usledile su prve veée vazduine borbe,
uz obostrane gubitke. Pristizala je jo veéa strana pomoé.
Druga italijanska eskadrila sa loveima CR-32 se pridruZi-
a nacionalistima, kao i devet aviona He-51 i 20 hajnkela
He-46 za taktitko izvidanje. Vise aviona CR-32 prispelo
e u oktobru, zajedno sa eskadrilom izvidaca meridionali
Ro-37 bis. Tog su meseca nacionalisti krenuli u nastupa-
nje ka Madridu, a na bojiftu se pojavio prvi sovjetski
ratni materijal. Prvi sovjetski avioni su udestvovali u
»orbama 29. oktobra. Bili su to dvomotorni bombarderi
tupolfev SB-2. Ovi brzi, moderni jednokrilci su predsta-
vljali veliki problem za nacionaliste, jer su bili br#i od svih
njihovih dvokrilnih lovaca. Medutim, sticajem okolno-
sti, nekom Spanskom pilotu, Angelu Salasu, koji je
sluCajno leteo na velikoj visini, uspelo je da svojim CR-32
pikirajuci stigne i obori jedan od ovih aviona. Pet dana
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Desno, sreding: Osraci iz-
corelog republikanskog po-
karpova I-16 na nekom ae-
odromu u Kataloniji, Vaz-
fusni rat ma severoisioku
Spanije oslabio je nakon na-
ionalisticke ofanzive u
prifu 1938,

Desno: Fiati CR-32 iz XVI
ovacke grupe prate bom-
varder savoja marketi 5-81
koji bombarduje republikan-

ke poloZafe




Polikarpov 1-16

Hoker fjuri

kasnije bio je oboren i drugi rupoljev u slicnim okolnosti-
ma, akcijom italijanskog pilota Mantelija (Mantelli).
Macionalisti su onda prebazirali sve svoje preostale NiD-
32 i He-46 — koji su dotle pokazali razoaravajuée
rezultate u akeijama — i veéinu ostalih starijih aviona u
Aragoniju, a svu moderniju avijaciju koncentrisali su za
podriku frontu kod Madrida. Vladina republikanska
odbrana na tom podrudju isto je znatno ojadana u toku
novembra ubacivanjem u akciju novog izvanrednog
lovea dvokrilea, sovjetskog /-15 i nefto kasnije brzog
modernog jednokrilca /- 16. Dve jedinice naoruZane ovim
avionima formirane su u biskajskom podrugju, a krajem
godine bilo je veé 55 I-15 i 36 I-16 koji su bili stalno u
borbi, za vreme oajnickih nacionalistickih poku3aja da
zauzmu Madrid. Poletkom decembra vladine snage su
postigle premoé u vazduhu iznad Madrida sa ovim
novim avionima, a nacionalistitka kopnena ofanziva
koja je zapodela sredinom novembra je zaustavljena.

U to vreme prestala je i »igra skrivada« o stranom
uplitanju u rat koje je svakog meseca narastalo. Sredi-
nom novembra 1936. Nemci su formirali Legiju kondor
pod komandom generala Huga Sperlea (Sperrle). Ne-
macki piloti su raspolagali sa tri eskadrile transportera
Ju-32[3m, tri lovacke eskadrile He-51, jednom izvidag-
kom eskadrilom sa avionima He-70 i He-45 i jednom
mornaritkom eskadrilom sa hidroavionima He-39 sa
ploveima. U Legiju kondor spadala su i protivavionska
artiljerija i zemaljska organizacija. Italijanska Legionar-
ska avijacija imala je tri eskadrile lovaca CR-32, dve
eskadrile bombardera 5-81 i jednu eskadrilu Ro-37 bis, a
uz to i dovoljan broj aviona C-32 za formiranje isklju¢ivo
Spanske eskadrile. Nemci su, pak, uskoro pofeli da $alju
u Spaniju na testiranje i grupe novih aviona radi
operativne ocene na ratiftu, a prvi medu njima bili su
bombarderi za obrulavanje henfel Hs-123 i primerci
lovaca hajnkel He-112 i meserfmit Bf-109.

Na bazi tih ispitivanja u Spaniju su pogele da pristizu
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vece koli¢ine tih aviona. U toku februara 1937. stiglo je
30 bombardera hajnkel He-111 Bi 15 izvidaca dornije Do-
{7 F da bi umartu prispelo joi 45 lovaca B 109. Italijani
su dopremili dve grupe novih tromotornih bombardera
savoja marketi S-79 na Balearska ostrva, da bi odande
napadali republikansku flotu i istoéni deo njihove terito-
rije. I Sovjeti su dopremili vi%e aviona i posada kao
pomoé republikancima u toku ovog teikog perioda.
ukljuéujuci i avione polikarpov R-5 i R-Z, izvidade i
bombardere. U martu je ukupnom broju od 31 avion
5B-21 147 lovaca I-15 prikljuéeno jos 62 lovaca I-16 bis.
U toku meseca februara 1937, nacionalisti su krenuli u
novu ofanzivu na reci Jarama, u nameri da preseku put
Madrid-Valensija i tako prekinu zastoj na glavnom
frontu kod Madrida. Obe protivniéke snage su ubacile
svoje vazduine snage i razvile su se Zestoke vazdudne
borbe. Republikanski protivnapad je uspeo da zaustavi
protivnicku ofanziva, pokazujuéi nacionalistickoj vr-
hovnoj komandi da se njihove snage ne mogu prohiti.
Linija fronta se stabilizovala, a mnoge kopnene i vazdu-

Gore: Cehoslovacki fovei le-
tov 5-231 iz nacruanja re-
publikanaca, koji su se za
sve vreme rata borili kori-
stedi razne veste aviong.

Desno: Fiar CR-32 (gore)
kaji fe bio w naoruanju XV1
grupe zvame »Kukaradax
(Cifi je znak wuw sreding.
Hajnkel He-51 (dole) nife
hio dorastao sovjetskim lov-
cima, i zato je uspeino ko-
riscen za napade na cilfeve
na zemlji. Na slici je _;J'n'.ﬁ'.u-
zan jedan He-51 C-1 iz 4.
eskadrile Legije kondor.



Leve: Republikanci su imali
oko 400 aviona polikarpov
I-16 ( gare) nazvanih moska
muva), Amblemi Cetiri re-
publikanske jedinice su u
akeviru. Tri dvokrilea hoker
fiurif dole) isto su se borila u
republikanskim snagama, a
kuplieni su w Britanifi.

Dole: Tupoliev 5B-2 bom-
barder kafi su zarobile na-
cionalisticke snage.

hoplovne jedinice prebafene su na sever za napad na
industrijske oblasti 1 Asturiju.

Republikanske vazduine snage na severu su bile mnogo
manje nego kod Madrida, ukupno dve eskadrile [-16,
jedna I-15, zatim 27 holandskih dvokrilaca kulhaven FK-
51 i manji broj starijih tipova aviona koje su zvali
wkrunski cirkus«. Nacionalisti su se pak na ovom frontu
oslanjali na Legiju kondor i njeno novo naoruZanje kao i
na rastuéi broj Spanskih jedinica. Legija kondor je Spa-
ncima prepustila veéinu starth aviona He-51 i Ju-
32(3m, pa je tako u poetku 1937. formirana jedna
kompletna grupa popunjena avionima CR-32 1 He-51. |
podiljke italijanskih 5-79 omoguéile su nacionalistima da
spore i ranjive Ju-32/3m koriste uglavnom za noéne
bombarderske zadatke. Republikancima su upucena 52

aviona iz ceSkog ratnog vazduhoplovstva, tipa aere
A-10{, medutim, jedan od brodova koji je nosio 22 ovih
aviona bio je zaplenjen 1 avion su neodekivano ojadali
avijaciju nacionalista. Italijanska Legionarska avijacija
Je pojadana u toku aprila sa jos dve kompletne grupe —
svaka sa po tri eskadrile — lovaca CR-32 i eksperimen-
talnom jedinicom za podriku jedinicama na zemlji koja je
bila naoruFana jednokrilcima breda Ba 635,

Bombardovanje Gernike

Macionalisticka ofanziva na severu dovela je i do najpo-
znatije vazduine operacije u Spanskom gradanskom ratu,
do ozloglatenog bombardovanja Gernike (Guernica)
koje je izvriila Legija kondor, 26. aprila 1937, | danasima
ljudi koj Zele da doka¥u da se radilo o obiénom bombar-
derskom napadu na utvrdeni gradié na liniji fronta, ali je,
medutim, potpuno jasno da se radilo o ciniénom terori-
stickom bombardovanju. Ponekad b pak dolazilo do
éudnih gredaka. Maja, na primer, sovjetski piloti su
svojim SB-2 bombardovali brodove u medunarodnoj
luci Palma de Majorka, bez naredenja ili dozvole vrhov-
ne republikanske komande. Tom prilikom je pogodena
nemadka krstarica Dojcfand i bilo je viSe mrivih. Nemadc-
ka je brzo izvriila odmazdu 1 njeni brodovi su bombar-
dovali priobalni grad Almeiru.

K.rajem maja, republikanska ofanziva na &elu sa interna-
cionalmim brigadama krenula je od Gvadalahare sa
ciliem da oslobodi grad Segoviju. Sira namera ove
ofanzive bila je da se privuku nacionalistitke jedinice sa
Zestoko pritisnutog severa, gde su republikanci poraZeni.
Treca republikanska ofanziva pogela je krajem avgusta
kod Belhite, sa napadom na Saragosu. U toku jula je

Fiat CR 32
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prispelo jos 49 aviona /-16 a republikanci su pored toga
sada imali poboljiane polikarpove I-1521 I-16 tipa 10 koji
su bili bolji u mnogodemu od nacionalistickih CR-321 Bf-
109 B. Prispeo je jos i 31 §8-21i 10 éehoslovackih lovaca
fetov §-231 kao i prvi izvidagi i lovel od ukupno 40
komada grumana FF-1 izgradenih u Kanadi a dobijenih
preko Turske. Takode, po licenci je podela i proizvodnja
f-15, a preusmeravana je i na I-16 tip 10.

Mnogi strani piloti dobrovoljci su u meduvremenu otisli
iz Spanije, no njihova mesta uspesno su zauzeli spanski
piloti Skolovani u Sovjetskom Savezu. Tako su republi-
kanske vazduSne snage imale 470 aviona, protiv 350
nacionalistikih. Ofanzivu kod Belhite neposredno je
podrzavalo 150 aviona.

Medutim, Santander je pao 22. avgusta i republikanski
severni front se raspao. To je omoguéilo generalu
Franku, sada ve¢ neprikosnovenom vodi nacionalista, da
pregrupife veti deo svojih snaga sa severa na glavni front
koji se sada nalazio u Aragonu i Kataloniji. Cim je
indusirijski sever pao u Frankove ruke, ishod rata je ve¢
mogao da se nasluti. Nacionalistitke kopnene i vazduine
snage stalno su jacale, a republikanske slabile,
Republikanci su, medutim, bili daleko od toga da budu
iscrpljeni. Njihov napad na Teruel oslobodio je grad, ali
su ga nacionalisti ubrzo opet zauzeli. Nacionalisti su
dobijali sve vife ratne opreme od Memaca i Italijana koji
su Spaniju koristili kao poligon za ispitivanje svoiih
najnovijih vojnih proizvoda. Krajem 1937, stiglo je vise
aviona CR-32 i §-79 iz Italije kao i eksperimentalna
eskadrila novih dvomotornih bombardera fiar BR-20 za
»Legionare«. Nemci su dopremili tri nova junkersa Ju-87
A Smuke, a HS-123 prepustili Spancima.

Dok je hajnkel He-51 bio slabiji od sovjetskih lovaca pa i
fiata CR-32, novi jednokrilac mesersmit Bf-109 postizao
je velike uspehe. Za vreme bitke kod Belhite Legija
kondor je postigla svoju 100, vazduinu pobedu. Na dan
7. februara 1938. iznad Teruela, poruénik Vilhelm Balta-
zar (Wilhelm Balthasar), komandant 2. eskadrile 88.
lovatkog puka je oborio getiri bombardera SB-2 svojim
novim mesersmitom. Mesec dana kasnije, 6. marta,
odigrala se najveéa pomorska bitka gradanskog rata kod
Kartagene. koja se zavrdila pobedom republikanaca.
Slede¢eg dana bombarderi SB-2 su napali preostale
brodove. Za odmazdu, 45 novodoslih He-111 iz Legije
kondor bombardovalo je glavne pomorske baze republi-
kanaca, odtetivii i izbacivii iz stroja ratni brod Jaime 1,

Uspesna podrika iz vazduha

Ohrabreni uspesima na severu, nacionalisti su pojacali
ofanzivu u Aragonu 9. marta i brzo napredovali. Petog
aprila jedinice iz prethodnice su ve¢ mogle da u daljini
vide odbljesak Sredozemnog mora, a onda su se do 15.
aprila kroz sve ZeS¢e borbe probili do obale i tako
republikansku teritoriju izmedu Barselone i Valensije
presekli na dva dela. Napredovali su ka severoistoku
tokom celog aprila, i krajem meseca stighi sudo francuske
granice. Ovi pokreti su bili uveliko potpomognuti podr-
Skom iz vazduha. Nacionalisti su pre svega za to koristili
Jjedinice He-51 1 romeo Ro-37 bis. Napadali su na¢inom
slanace u koloni prateéi vodu. U aprilu su ukljufeni u
borbu novi mesersmiri Bf-109 C u 3. eskadrili 88. puka
Legije kondor, zamenivii dotadainje He-51. Novi ko-
mandant ove jedinice bio je porutnik Verner Melders
(Werner Maolders), koji je kasnije postao prvi veliki as
Luftvafe u drugom svetskom ratu. Sada je postalo
ocigledno i Sovjetskom Savezu da je nacionalisticka
pobeda neminovna, i u toku leta 1938, podeli su da iz
Spanije povlace sovjetske posade i savetnike. Sovjetski
piloti su se izuzetno zalagali ali su pretrpeli velike
gubitke. Medu najuspesnijim bio je i pilot lovac Anatolij
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Serov sa 16 postignutih vazduinih pobeda, zatim P. K.

Rihagov sa 15. 1 Jugosloveni su se borili na strani
republikanaca; pilot Bosko Petrovi¢ postigao je sedam
pobeda, a Joke Knzaj tri. KriZaj je bio oboren i zarobljen,
osuden na smrt, ali je kasnije zamenjen za nekog
nacionalistiCkog pilota. Poslednja isporuka sovjetskih
aviona tog proleca sastojala se od jod 99 lovaca /-16.

Uprkos povremenim uspesima kao 22. maja, kada su
republikanski lovei zabeleZili 22 vazduine pobede, sve
vide se osecao nedostatak iskusnih stranih pilota koje
Spanski piloti nisu mogli uspeino da zamene u borbama
sa prekaljenim veteranima na strani nacionalista.

Leta 1938, na Spanskom ratiftu dodlo je do poslednjih
beznadeinih pokuiaja republikanske avijacije da spasi
situaciju. Sredinom jula, u juZnoj ofanzivi kod Merida,
zaustavio ih je nacionalistiCki kontranapad. A onda je u
nodi izmedu 24. 1 25. jula poéela velika ofanziva na Ebru
koja je u pocetku dobro mapredovala. Medutim, 2.
avgusta ona je zaustavljena, delimiéno zahvaljujuéi na-
padima iz vazduha, a nacionalisticka armija je skoro ceo
avgust prelazila u protivnapade.

U meduvremenu je pristiglo joS vise He-I/1] Bi CR-32
nacionalistima, kao i 16 lakih bombardera kaproni Ca-
310. halijani su dopremili i vise aviona S-79, a starije
S-81 prepustili su Spancima. Uz to su ltalijani uveli nova
specijalnu jedinicu sastavljenu od lovaca CR-32 za
napade na ciljeve na zemlji. Sa povecanjem aktivnosti na
juinom frontu u toku ofanzive kod Merida, nacionalisti
su sada u Estramaduru preselili sve bombardere Ju-
32(3migrupu He-51. dve CR-32, sve Hs-1231aero A-101
kao i poneki He-70 Fi Ju-86 D koje su ostavili Nemci.
Kada je prola opasnost odofanzive, CR-32 su vraéeni na
sever, ali kroz nekoliko dana oni su se vratili na jug, jer su
republikanci zapodeli novu ofanzivu na reci Zujar. Dodlo
je do teskih vazduinih borbi krajem avgusta i poéetkom
septembra, koje su dostigle vrhunac 2. septembra, kada
su CR-32 &titili bombardere i naleteli na formacije SB-2 i
I-16 1znad ratiSta. Piloti fiata oborili su pet lovaékih
aviona i Cetiri bombardera. Tri aviona S8-2 i jedan [-16
bili su upisani na listi pobeda kapetana Angela Salasa.
MNa glavnom frontu, u toku leta 1938, nemacki i italijan-
ski lovci nanosili su posebno tefke gubitke republikanci-
ma. Pilot Legije kondor. poruénik Volfgang Selman
(Wolfgang Schellmann) je izbio na &elo sa 12 priznatih
vazdusnih pobeda. U toku oktobra, internacionalne
brigade su raspustene, a u znak deeskalacije povudene su
i neke italijanske trupe. Nemei su nastavili sa dopre-
manjem novih aviona i to pet Ju-87 B ftuka i %est arado
Ar-95 1 17 novih He-1i2 B.

Novembra su nacionalisti probili rebublikansku odbra-

nu i presli preko reke Ebro. Na dan 23. decembra poéeo

je napad na Barselonu, a grad je pao 23. januara 1939,

Republikanska teritorija je nakon toga bivala sve manja.

Ma dan 19. januara, za vreme operacije kod Barselone,

Jjedan od novih He-112 B je oborio I-16 i postigao jedinu

pobedu sa tim avionom u tom ratu. Tog istog dana

vodedi nacionalistiéki pilot Z. G. Morato postigao je

svoju 40. i poslednju pobedu. U to vreme je stiglo i

poslednje vazduino pojatanje. Lemja kondor je uvela

Sest aviona hensel Hs-126 A za taktitko izvidanje i 40

najmodernijih meserimita Bf-109 E, kojima je Luftvafe

godinu dana kasnije vodila vazduine bitke u Francuskoj i

Britaniji. Italijani su pak uveli u borbu dvanaest svojih

novih aviona fiat G-50 jednokrilaca.

Medutim, i republikanci nisu posustajali i januara su

stupili u ofanzivu u Estramaduri. No, ona je stala i linija

fronta na jugu se stabilizovala pofetkom februara. Onda

su sve nacionalisticke snage sa severa upuéene na front

kod Madrida, ukljuujuéi i prvu Spansku jedinicu sa Bf-

109 Bi C, preuzetim od prenaoruZane Legije kondor. Na -




dan 5. marta 1939, poruénik Hubertus fon Bonin (von
Bonin) je preuzeo 3. eskadrilu od Meldersa koji je postao
apsolutni nemacki as sa 14 postignutih pobeda u ratu, a
oborivii jedan J/-15 postigao je svoju poslednju pobedu.
Posle neuspeinih pregovora o miru zapofeo je odluéni
prodor nacionalista od Toleda, 27. marta, do srca
Madrida, i sledeéeg dana rat je zavrien.

Memoci, [talijani 1 Sovjeti stekh su mnoga iskustva koja su
kasnije iskoristili u drugom svetskom ratu. Dokazana je
efikasnost neposredne podrike vazduh-zemlja 1| mogué-
nost saradnje avijacije sa kopnenim jedinicama, a itali-
jansko ubedenje o svrsishodnosti lovaca dvokrilaca u
savremenom ratu, kao 1 opite ubedenje da lakSe naoru-
Zzani bombarderi koji postizu velike brzine mogu da
pobegnu loveima, doZiveli su potpun neuspeh.

Leva gore: Bombarder fiar
BR-20 cigonja testiran je
u Spaniji u 35. samostalnoj
bombarderskoj grupi,

Levo: Rep republikanskog
aviona nfepor-delas NiD-52,
oboren prvih dana gradan-
_\J\] og rela.

Levo [ dole: Hajnkel He-
111 B, koji su Nemci marta
1937, poceli da isprobavajiu
u Spaniji u okviru 88. hor-
hene grupe.




RADANJE MUNJEVITOG RATA

Nemackim napadom na Poljsku 1939. zapoéeo je drugi svetski rat

Stvoreno Krajem prvog svetskog rata, Poljsko ratno vaz-
duhoplovstvo prvobitno je bilo predvideno za podriku
kopnenoj armiji. To je imalo smisla za jedinice lakih
bombardera koje su od 1936. bile naorufane avionima
PZL P-23 karai, ali je bilo potpuno pogreino shvacéena
upotreba lovackih aviona koji je trebalo da dejstvuju
iznad bojista. Time bi kljuéni poljski gradovi bili prepus-
teni napadima iz vazduha, kakve je nemalka Legija
prikazala u Spaniji.

Reorganizacija u poslednjem trenutku

Potetkom 1938, formirano je sedamnaest grupa bom-
bardera karai — svaka je imala po desetak aviona
medutim, zbog nedostatka aviona uskoro je pet grupa
rasformirano kako bi barem preostalih dvanaest imalo
potrebnu brojéanu moé. lako je bilo jasno da se opasnost
po zemlju povecava, Poljska je nastavila da razvija nove
lipove aviona i da ih izvo: uglavnom balkanskim
susedima dok su domadi izuzetno dobro uveZzbani
piloti ostajali bez aviona. U proleée 1939. poljsko ratno
vazduhoplovstvo je pretrpelo novu reorganizaciju. Tako
je pet grupa bombardera karas, 21, 22, 55, 64. i 65. i 4
grupe dvomotornih bombardera PZL P-37 los povudeno
iz armije i udruZeno u samostalnu bombardersku briga-
du pod poljskem vrhovnom komandom. Preostalih se-
dam grupa karas je rasporedeno za izvidacke zadatke u
kopnenim jedinicama i to 24. grupa krakovskoj armiji,
31. karpatskog armiji, 32. lodskoj armiji, 34. poznanjskoj
armiji, 41. modlinskoj, 42. pomorjanskej i 51. operativ-
noj grupi »Nareve, Izmedu 27, i 31. avgusta 19349, ove
Brupe su u polpuno) tanosti hitno prebazirane na
pomodne ratne aerodrome. Za Cetiri medu njima ne-
macki obavetajei i taktitari fak nisu ni znali da postoje.

U pogledu lovatkog naoruZanja u poljskom rammom  Dole:  Kamuflirani  lovei
vazduhoplovstvu situacija je bila ofajna. Poljskoj vladi  PZL P-1] i piloti iz grupe
nije uspelo da blagovremeno iz inostranstva nabavi lovee  sSovaw, jedne od pet jedinica
moran-solnije MS-406, zatim supermarin spitfajer i hoker  koje su branile Varsavu.
hariken, tako da je celokupna odbrana potivala na 30

potpuno zastarehh PZL P-7 1 128 zastarelih P-11.

Vet pocetkom jula 1939. nemacki izvidacki avioni dor-

nije Do-17, iz nemackih izvidackih grupa, poéeli su

udestano da povreduju poljski vazduini prostor, prodi-

ru¢i u dubinu i preko 160km, fotografiSué razlidite

ciljeve. Pri svemu tome, poljski lovci su bili potpuno

bespomoém, jer nisu mogl da postiZu visinu a kamoli

brzinu nemackih Do-17. Ulstinu jedini nemacki borbeni

avioni kojima su poljski lovei bili dorasli bili su bom-

barderi za obruiavanje junkers Ju-87 1 izvidacki hendel
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Gore: Pojam blickriga

munfevitog raia hio je
tesna povezan sa zloshitmim
zavijanjem Stuka koje su
Nemci w Poljskoj posebno
efikasno koristili zbog broj-
dano slabe poljske odbrane.

Levo; Hitler sa dlanovima
svoga generalStaba w Polj-
skaj. Fon Brauhic je s njego-
ve desne strane, a fon Raghe-

nau 5 leve.

Hs-126 — medutim, oba dva tipa je redovno &titila jaka
prainja mesersmita Bf-109 i Bf~110.

Pred sam rat i lovagke snage poljskog vazduhoplovstva
su reorganizovane, shi¢no kao 1 bombarderske. Tako je
pet lovackih jedinice: 111. (Kos¢usko), 112. (Lasta), 113.
(Sova), 114. (Borbeni petlovi) i 123. razmedieno oko
VarSave, da bi bile na raspolaganju vrhovnoj komandi za
odbranu prestonice; 121.122. grupa (Papirnati konj) bile
su odredene za podriku krakovskoj armiji. Nadalje, 131.
i 132, grupa (Gavran) date su za podriku poznanjskoj
armiji, a 141, i 142, (Divlje patke) pomorjanskoj, 152.
modlinskoj, dok je 161. (Curan) bila odredena za zadtitu
granice sa korpusom u Sarniju. Pri takvoj raspodeli
lovaca odgovornih za zastitu glavnog grada i za podriku
armijama ispalo je da deset lovaékih aviona mora da po-
kriva preko 5.180 kvadratnih kilometara, i to u situaciji
kada je imenativa bila potpuno na strani neprijatelja,
Zabluda ovakve taktike uskoro je postala oé¢igledna.

Pocetak rata

Pod izgovorom da su propali pregovori za slobodan
pristup u balticku luku Gdanjsk, uz izrefirani napad
Memaca preobuéenih u poljske uniforme na radio stani-
cu u blizini granice, Nemci su nastojali da svetu prikaiu
da su Poljaci bili agresori. Tako su sebi stvonli oprav-
danje za objavu rata i u 04.15 ¢asova 1. septembra 1939.

potela je invazija. Ratovanje koje je usledilo bilo je prvo
po teoriji »munjevitog rata« koji je harao tokom svih
narednih ratnih godina, sve dok se nije okrenuo protiv
svojih zacetnika.

Prvi talas od pet armija kopnene vojske pod komandom
generala fon Brauhi¢a (Brauchitsch) sastojao se od se-
dam oklopnih divizija, brojéano i tehniki priliéno sla-
bih, ali koje su znatno premasivale sve ¢ime su Poljaci
mogli da se odbrane. lznad tenkova su leteli neizbe#ni
izvidacki henseli Hs-126, njihove posade su motrile svaki
pokret odbrane i zvale u pomo¢ zastradujode Stuke Ju-87
u sluéaju potrebe. Za borbena dejstva, Luftvafe je imala
na bojistu devet grupa junkersa Ju-87, prikupivii tako
366 bombardera za obrufavanje. Tele bombarderske
snage sastojale su se od hajnkela He-111 podeljenih u tri
borbena puka, zatim dornijea Do-17 sa Cetiri puka i
manjeg broja starijih junkersa Ju-86. Luftvafe je raspo-
lagala i velikim brojem lovackih aviona mesersmit Bf-109
i Bf-110, ali je u Poljskoj angaZovala svega 210 lovaca.
Poljsko ratno vazduhoplovstvo nije imalo ni 200, i to
zastarelih, lovackih aviona i priblizno isto tolike lakih
bombardera, nasuprot Luftvafe, koja je mogla da anga-
#uje preko 2.000 modernih borbenih aviona.

Prve irtve

Prvog septembra 1939. su 3. i 4. armija grupe armija
Sever, pod komandom generala fon Boka (von Bock),
udarile istoéno i jugoistoéno prema Kutnui Vardavi, dok
je grupa armija Jug, pod komandom generala von
Runditeta (von Rundstedt) probijala put s juga prema
Kutnu i istoéno pored Krakova prema Lvovu. Toga
dana je 60 bombardera He-/11 iz I1I. grupe 4. puka
poletelo sa aerodroma Langenau, i u pratnji 30 lovaca
Bf-110 1 grupe 76. puka, krenulo da bombarduje neki
aecrodrom kod Krakova. Trideset He 111 iz 11 grupe 4.
puka bacilo je pak 22 tone bombi na aerodrom kod
Lvova i unitilo Sest poljskih lovaca. Na severu, | grupa
|. bombarderskog puka napala je poljsku pomorsku
bazu kod Gdinja.

Pocela je i serija tefkih vazduinih napada na poljski
glavni grad. Druga grupa LG | je poletela sa aerodroma
Povuden i napala vardavski aerodrom Okecje, posula
pistu pogocima i oitetila fabriku aviona PZL. Devedeset
He-111 Piz 27. puka napalo je sam grad — bio je to prvi
od 60 bombarderskih napada na grad u toku sledeée tri
nedelje. Prvi nemacki avion koji je oboren u vazduinoj
borbi u drugom svetskom ratu, bio je junkers Ju-87
Stuka, koji je unistio poruénik V. Gnjis (W. Gnys) iz 2.
vazduhoplovnog puka, blizu Olkuza, u 05.30 gasova
prvog dana rata.

Od pocetka rata, uvid u situaciju koji je imao general
Edvard Ridz-Smigh (Rydz-Smigly), poljski vrhovni
komandant i stvarni voda drZave, pokazivao je da je ona
beznadefna. Planirao je povlalenje na jugoistok zemlje
radi koncentracije svojih snaga oko Lublina i Lvova,
kako bi barem tamo zaustavili nemacko prodiranje.

U toku prva tri dana rata, bez obzira na veliko junastvo
poliskih pilota, poljsko ratno vazduhoplovsive je bilo
prisilieno da zaboravi na odbranu zasnovanu na pred-
ratmim veZzbanjima 1 organizaciji. Eskadrile su se selile
na one acrodrome koje jog nisu otkrili nemadcki bombar-
deni. Ipak, ono 5to su tvrdili nemacki propagandni
izvestaji — koji su hteli da stvore ubedenje kako je svaki
otpor munjevitom ratu uzaludan — da je polisko ratno
vazduhoplovstvo bilo totalno uniiteno na zemlji, nije
bilo istina. Poljski piloti lovaca P-11 skupo su prodavali
svoje fivote. Medu njima posebno se istakao Stanislav
Skalski iz 142. grupe (Divlje patke), koji je oborio dva
aviona dornije Do-17. U kasnijim borbama on je postigao
jo& getiri pobede, i tako je postao prvi, a na kraju i
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Gore: Pripadnici Luftvafe
razgledafu ofteceni poliski
lovae PZL P-11. Poljsko
ratno vazduhoplovsive bilo
Je porazeno brojéanom nad-
mocnoscu | boljom rakii-
kem Luftvafe.

Desno:  Dvomotorni  hom-
barder PZL P-37 los 210.
bombarderske grupe i lovei
PZL P.7 i P.11 na aerodro-
mu Okecje kod Varsave, u
prolece 1939,

Na sledecoj strani, gore:
Motor zastarelog lovea
PZL P.lic na aerodromu
Lvov je zabrujao i avion ée
svakag rtrenutka poleteti,
Poljaci nisu imali moderne
avione, ali su ipak postigli
priliéng vazduinifh pobeda
naed najnovifim tipovima ne-
mackih aviona, §to treba
pripisati umesnosti, a pre
svega hrabrosii poljskih pi-
lota kaja se veé granicila sa
junastvom odajnika.

Na sledecof strani, u sredini:
Posada 210. bombarderske
grupe pred svofim dvomo-
tornim avionima los — jedi-
nim  modernim  poliskim
avionima kofi fedva da su
ucestvavali u borbama.

Na sledecoj strani, dole: Ne-
macki vojnik na varav-
skom aerodromu razeleda
unisten poliski laki jedno-
maotarni bombarder PZL
P23 b karas, koji je svega
nekoliko dana ranije stigao
iz fabrike i nije nijednom
poleteo protiv Nemaca.
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najuspedniji as poljskog ratnog vazduhoplovstva. Kao i
toliki mnogi drugi Poljaci, on je uspeo da pobegne i
kasnije nastavi da se bori u RAF-u.

Napad na VarSavu

Do 3. septembra uvefe gubici nematke Luftvafe su
porasli na 55 uniStenih aviona i 71 poginulog medu
letalkim posadama, 39 ranjenih i 94 nestala. Samo toga
dana Nemci su izgubili &etiri Do-17, tri Bf-110, dva He-
HHtn Ju-87, dva Bf-109, tri Hs-126, dva fizelera Fi-156,
Jedan Hs-123, jedan Ju-32/3m, jedan He-59. Poljski gubi-
ci toga dana dostigli su 46 uniitenih lovaca P-11i P-7u
vazdusnim borbama i na zemlji, i oko 60 lakih bobardera
karas iz 64. i 65. grupe, koje su dan ranije sa uspehom
napale nemaéke oklopne kolone, ali su pretrpeli gubitke
od sedam aviona. Treéeg septembra, 28 bombardera
karas napalo je koncentraciju nemackih tenkova na pod-
ru¢ju Radomski-Pjotrkov, unitivii veéi broj neprijatelj-
skih vozila, ali su sami doZiveli strahovite gubitke.
Uprkos svemu 5to su Poljaci pokusali ne bi li zaustavili
nemacke okopne jedinice — ¢ak su i konjicu slali u bor-
be sa tenkovima — Nemci su nasli slaba mesta u odbrani
kroz koju su tenkovi kréili put. Na dan 8. septembra,
oklopne jedinice generala fon Rajhenaua stigle su do




predgrada VarSave. UniSten je jo& 61 nemacki avion, a
onda su poljski lovci P-11 korid¢eni jedino jos za napade
na ciljeve na zemlji, a gubici su bili jo§ veci i celokupna
organizaciona odbrana protiv nemackih vazduinih na-
pada na gradove i sela bila je unidtena.

MNapadi na mesta koja su imala neke vojne ciljeve, npr.
zelermifke mostove il raskrsnice puteva, doveli su do
najtragiénijih rtava medu mnodtvom 1zbeglica koje su
lutale besciljno zemljom i svima smetale, i domaéoj voj-
sci | neprijatelju. Upravo je taj element poljskog rata ostao
tako neizbrisivo zapisan u savesti covetanstva. Ogromne
su bile Zrtve medu civilima dok su se tenkovi probijali ka
svojim ciljevima a Stuke im utirale put bombama.

Hrabri protivnapadi

U okviru poljskih oruZanih snaga koje su Nemci zaobisli
prilikom prodiranja prema Var3avi, bila je i grupa u
blizini Kutna, koju je general Kutrzeba, zajedno sa svojih
12 preostalih divizija poslao u hrabar protivnapad 12,
septembra. Tada je poljsko ratno vazduhoplovstvo ra-
spolagalo sa jo§ svega pedesetak lovackih aviona i jod
manje bombardera. Njihovi piloti su svoj ofaj pretakali u
neverovatnu hrabrost. Potpukovmik Pamula, koman-
dant »Borbenih petlova« oborio je He-111 1 Ju-87 pre
nego o su mesersmiti Bf~109 1z pratnje uspeli da
priskode u pomot. Onda se namerno sudario sa jednim
od neprijateljskih lovaca i spasio se padobranom. Major
Mijecislav Mimler (Mieczyslaw Miimler), komandant
grupe »Gavrana«, oborio je &etiri nemadka aviona i jedan
oitetio. Isti uspeh postigao je i Ceslav Glovcinski (Cze-
slaw Glowezynski).

Otprilike u to vreme u borbu je ufao i jedini primerak
PZL P-24 upotrebljen u poliskom ratu, a operisao je u
sastavu grupe Deblin. Dok je leteo ovim avionom,
poruénik Henrik Scesni (Henryk Szczesny) je oborio
jedan nemadéki avion 14. septembra, a drugi iduéeg dana.
Scesni je potom pobegao iz Poljske 1 stupio u RAF, ali je
bio oboren 1942, i proveo tri godine kao ratni zaroblje-
nik. Komandant grupe Deblin, bio je Vitold Urbanovié
{Witold Urbanowicz) koji je uspeo da izbegne iz Poljske u
Rumuniju zajedno sa jo§ 50 kadeta, i posle izvesnog
vremena provedenog u Francusko), takode je stupio u
RAF. Dostigao je najvise pobeda medu peljskim piloti-
ma 17. Do 13. septembra 1939. gubici nemackog
ratriog vazduhoplovstva su iznosih 143 poginula, 82
ranjena letada i 150 unistenih aviona. Medutim, u toku
sledece sedmice, poljski otpor u vazduhu skoro sasvim je
prestao. Na dan 17. septembra, Nemci su zatvorili
okruZenje, sa severa i juga, oko Brest-Litovska, a dva
dana kasnije, slomljen je i poslednji Kutrzebov protivna-
pad. Kada su i sovjetske jedinice ne naifavii na otpor
prodrle severno i jufno od Pripjatskih motvara prema
zapadu, sudbina Poljske je bila zapetatena.

Variava je nastavila da se drZi uprkos stalnim napadima
iz vazduha sve do 27. septembra. Povremeno su Nemci
bacanjem letaka pozivali Poljake na predaju. Iako su
pojedine grupe Poljaka nastavile da se bore do 4. oktobra
1939, pad poljskog glavnog grada je oznalio kraj tog
ratnog pohoda i pofetak ostvarivanja nemackih i sovjet-
skih planova o podeli Poljske.

Dok je poljsko ratno vazduhoplovstve bilo potpuno
unifteno, s izuzetkom nekoliko aviona prebeglih u
Rumuniju, nemacka Lutfvafe je pretrpela gubitke koji su
iznosili 203 uniitena aviona, 220 poginulih, 132 ranjena i
218 nestalih (od kojih se 49 kasnije vratilo).

lako je napad na Poljsku daleko od orufane Zetnje
kakvim su Nemci hteli da ga predstave u vise mahova,
ipak su nemadki gubici bih procentualne nmi# od onih
koje su pretrpeli u jednom danu, kada je Hitler pokrenuo
napad na zapad 10. maja 1940.
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BITKA IZNAD FRANCUSKE

Luftvafe je tokom Sestonedeljnih borbi u leto 1940.
tesko porazila francusko ratno vazduhoplovstvo

U istoriji nema mnogo primera da je jedna velika svetska
sila bila tako slabo naoruZana za odbranu svojih granica,
kao Sto je to bila Francuska 1940. Francuska armija sa
impresivnim mnodtvom sasvim zastarelog naoruZanja
ofigledno nije izvukla dovoljno pouka iz »velikog rata« u
kome je pobedila skoro éetvrt veka ranije, pa je i dalje
nastavljala sa politikom pozicijske odbrane, rasipajuéi
milione franaka i tone betona u jedan od najvedih
odbrambenih sistema svih vremena — u MaZino liniju.
Sto se tide mera za odbranu iz vazduha, vlade koje su se
stalno menjale samo su mnogo obecavale vazduhoplov-
noj industriji koja je godinama neplodno tavorila, pa joj i
nacionalizacija vie nije mogla pomoéi. Avijacija je
postala samostalna tek 1933, a do tada je bila pod
komandom kopnene vojske. Godine 1939, dakle, ne
samo da su avioni bili zastareli i neodgovarajuéi, vec je i
Eitava francuska koncepcija vazduine odbrane bila ne-
prilagodena modernom ratovanju. Celokupna odbrana
Francuske bila je organizovana na geografskoj osnovi, a
ne na moguénostima i stanju protivnicke avijacije. Fran-
cuzi nisu ni verovali usposobnosti modernih bombarde-
ra, premda su u nadelu znali da ih Nemci poseduju u
velikom broju. Veé i tako malobrojne lovacke snage su
bile grupisane oko naselja i industrijskih sredista, ali ni
tamo nie orgamzovan nikakav sistem za izvidanje i
upozoravanje, koji bi omoguéio barem priblizan nadzor i
odbranu &itavog vazduinog prostora Francuske.
Francuska se prekasno pokrenula iz svoje uémalosti,
kada se rat ve¢ bio nadvio nad Evropom, i onda je
pokuiala da u Americi dobije najbolje avione. Porueni
su narodito lovei kertis houk-75 4 | daglas DB-7, koji su
pak bili nedto slabiji u odnosu na najbolje evropske vojne
avione tog vremena, ali ipak bolji od onih u francuskim
lovaékim eskadrilama 1939, godine.

Francuski borbeni poredak

Oprema francuskog ratnog vazduhoplovstva joi nije
dostigla svoju punu borbenu snagu uoli nematkog
napada. Do 10. maja 1940. isporuéeno je neito manje od
300 ameri¢kih aviona kertis houk-75 A, sa maksimalnom
brzinom od 500km na fas i naoruZani mitraljezima
kalibra 7.9mm. Imali su samo 36 lovackih aviona
deveatin D-320 sa maksimalnom brzinom od 525 km na
¢as, topom kalibra 20mm i dva mitraljeza 7.9 mm.
Avioni za preostalih pet lovackih grupa isporuceni su
tokom nedelja nemaéke ofanzive. Najveéi broj francu-
skih lovackih aviona bili su moran soinije MS-406 sa
topom kalibra 20mm, dva mitraljeza od 7.9mm 1
brzinom od 484 km/h, kojima je bilo popunjenc 16
lovackih grupa i tri eskadrile. Avion bloh-152, maksimal-
ne brzine od 509 km na éas popunjavao je devet grupa i
tri eskadrile. Jedinice koje su se borile sa ova &etiri tipa
lovackih aviona, izgubile su oko 680 aviona, a uztoioko
280 pilota mahom polovinu aviona jod na tlu pri
nematkom napadu na aerodrome.

Jod slabije je bila opremljena francuska bombarderska
avijacija, pa su neznatni bili i njeni uspesi. No, glavni
razlog njene slabosti lezao je u nepravilno shvacenoj
upotrebi a ne nedostatku hrabrosti bombarderskih posa-
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da. Avion amiot-143 M, dvomotorni bombarder sa pet

Elanova posade — maksimalna brzina od 294 km na ¢as
(183 mph), a nosio je 1.630 kg bombi — za vreme bitke za
Francusku leteo je u éetiri grupe, medutim zbog gubitaka
uskoro su morale da se spajaju jedinice. Bloh-175, sa
najvecom brzinom od oko 515km na €as bio je najbolji
francuski bombarder, ali bilo ih je svega 20, pa nisu ni
upotrebljeni u borbi. Pedeset ameriCkih bombardera
daglas DB-7 stiglo je iz SAD tek sredinom maja 1940, ali
su zato dve grupe bombardera martin-167 verzije Fimale
400 borbenih poletanja. NajteZi francuski bombarder bio
je Eetvoromotorni farman-221/222, sa najveéom brzinom
od 325 km na as, a mogao je da nosi 3.846 kg bombi. Za
vreme bitke za Francusku imali su tek desetak tih aviona,
koji su se tokom borbenih operacija dobro pokazali i nisu
pretrpeli nikakve gubitke ni udese.

Glavna snaga francuskih dnevnih bombarderskih snaga
bila je u jedinicama to su bile naoruZane dvomotorcima
Le-451, maksimalne brzine 459 km na ¢as sa posadom
od Zetin &lana, 1 nosivoiéu 1.270kg bombi. Kada je
zapoteo nemacki napad tri bombarderske grupe bile su
sposobne u potpunosti za dejstva, medutim. iako je Led)-
-451 vahio za tezak avion za letenje, nakon 26. maja po-
¢ela se usred borbi sprovoditi opita reorganizacija, pa su
$¢ Za NaoruZanje ovim avionima grozniéavo spremale i
neke manje jedinice u sedam drugih grupa. Oko 130 avi-
ona bilo je unidteno za vreme bitke za Francusku.

I britanski doprinos francuskoj vazduinoj odbrani bio je
daleko manji od Feljenog. Avioni eri berl, poslati u jaéini
od deset grupa, od kojih je formirana glavnina isturenih

Levo: Major Verner Mel-
ders (desne), jedan od naj-
boljih lovaca Luftvafe to-
kom bitke za Francusku,
razgovarg sa Hermanom

Geringom.

Gore; Meserimit Bf-109 iz
Il grupe 54. puka oboren
iznad Francuske, u decem-
b 1939,



borbemh snaga avijacije (AASF), bili su spori, slabo
naoruZani, sposobni da ponesu samo mali tovar bombi.
Bristol blenhajmi, koridéeni kao bombarderi 1 izvida&i u
test grupa, bili su neSto bolj. Heker harikeni, medutim,
koji su pratili AASF, bili su bez daljnjega najbolji lovacki
avioni u Francuskoj, ali 1pak slabiji od mesersmita.
Tetkoca je bila u tome &to je vefina aviona RAF-a u
Francuskoj bila dodeljena za podriku britanskim ekspe-
dicionim snagama, 1ako posade nisu bile uvezbane za
takve zadatke, umesto da su koniéeni na zatiti vazdu-
inog prostora. S druge strane, nije bilo moguce slati dalje
pojatanja britanskim jedinicama u Francuskoj, jer b se
time slabila odbrana britanskih ostrva, koja je ionako
pala ispod granice sigurnosti sopstvene bezbednosti.

Vunjeviti rat poCinje

Udar je zapoeo na severoistoku Francuske, napadom
na holandsku, belgijsku i luksemburiku teritoriju, 10,
maja 1940, Nemci su izveli niz pustofecih prodora
posebno preko belgijske granice i postigli gotovo
potpuno iznenadenje. Time su zaobish masivna utvrde-
nja na MaZino liniji i primorali saveznike da svoje
iedinice brzo pofalju u Belgiju, gde su morale da se bore
na nepoznatom terenu, pa su lako mogle da budu
savladane proverenom taktikom munjevitog rata
Ponovila se nemacka taktika iz Poljske, za koju Britanci i
Francuzi uopite nisu bili pripremljeni, sa koriiéenjem
jakih prodora oklopnih jedinica, uz vrhunsko sadejstvo
podrike iz vazduha. Nemadlki izvidali hensel Hs-126,
preuzeli su konstantno osmatranje terena kojim su se

kretale oklopne snage na zemlji, a bombarderi za obrusa-
vanje junkersi Ju-87 1 jurisnici hendel Hs-123 napadali su
svaki pokusaj organizovanog otpora. Mesersmiti Bf-109
kruzili su iznad svega toga, da bi spreéili intervenciju
RAF-aifrancuskog ratnog vazduhoplovstva. Nad $inm
podrudjem napadnute teritorije, formacije aviona dornije
Do-171 hajnkela He-111, pod zastitom teskih lovaca By-
110, neprekidno su bombardovale saobra¢ajna sredista,

Dole: Francuski piloci lovei
pripremaju se za borbeni let.
fako su nemacki piloti hili
iskusniji, a raspolagali su i
boljim avionima, mnogi fra-
ncuski piloti borili su se veo-
ma hrabro | postigli relativ-
no visoki broj pobeda.
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MeserSmit Bf-109 E

Kertis houk 75 A

koncentracije jedinica, artiljerijske borbene poloZaje,
skladifta municije, pogonskog goriva i aerodrome.
Uprkos hrabrom otporu, Holandija je kapitulirala 14.
maja 1940. svega nekoliko Zasova nakon 3to su Nemci.
zbog gretke u medusobnom obavedtavanju, uzasno bom-
bardovali Roterdam iako su i nemacki i holandski
komandanti nastojali da u poslednji ¢as zadrZe napad.
Luftvafe je u borbama iznad Holandije izgubila 470
aviona, medu njima veliki broj transportnih aviona, iako
Jje deo kasnije popravljen i vraéen u upotrebu.

Belgija je pruzala otpor jod 12 dana delimiéno zahvaljuju-
¢i i tome &to su okupatora zadrZala i neka utvrdenja kao
Eben Emael i odbrambene linije na nizu kanala. Ostaci
njene armije, zajedno sa savezniékim snagama, sabile su
se na obalu kod Denkerka, a belgijski kralj se predao 28.
maja 1940. Mnogi Holandani i Belgijanci, medutim,
izbegli su u Britaniju da nastave borbu protiv Nematke.
Medutim, u francuskoj vrhovnoj komandi dogadale su se
upravo neverovatne stvari. Preplaieni preuveliéanim
izveStajima o nematkom bombardovanju gradova u
provineiji, na traZenje francuske vlade, vrhovna koman-
da je zabranila svojim bombarderima da napadaju
nemacke gradove, iz bojazni da bi to mogle da bude
uzvraéeno odmazdom na veée francuske gradove. Cak je
10. maja izdato naredenje da bombarderi ne smeju da
napadaju ni nemacke invazione kolone. Tek iduéeg dana,
pojedinim avionima je dozvoljeno »ofanzivno izvidanje«
iznad neprijateljske teritorije. Odmah nakon toga, pita-
nje napada na neprijateljsku teritoriju postalo je sasvim
akademsko: jer, nemacke kolone su tada veé uveliko bile
na francuskoj i belgijskoj teritoriji.

Tek sada su formacije francuskih i britanskih bombarde-
ra, ponekad sa lovaékom pratnjom, pokusale da napada-
ju neprijateljske snage na zemlji, medutim, uvek su ih
dogekivali teSka protivavionska artiljerija, ili neprijatel;-
ski lovei. Gubici su ubrzano rasli. PokuZaji da unidte vaz-
ne mostove na rekama i kanalima u Belgiji, potpuno su
propali: RAF je izgubio vile od 50 lakih i srednjih
bombardera, Belgijanci 6 od ukupno 12 aviona feri berl, a
Francuzi oko 15 aviona. Do uvede 15. maja 1940. samo je
RAF izgubio 248 aviona.

Druga &injenica koja je doprinela brzini kojom su
nemadcke jedinice prodirale kroz severoistoénu Francu-
sku bila je nespremnost i nesposobnost francuske vrhov-
ne komande da se uzda u rezultate sopstvenog izvidanja
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iz vazduha. Na dan 13, maja, nemacki tenkovi su prodrli
kod Sedana, 3to je bila odlucujuéa akcija za konacni
nemadki uspeh. Taj su pokret posade izvidalkih poreza-
637, najavljivale ve¢ danima, ali su Francuzi ipak
doziveli potpuno iznenadenje. Samo je jedan napad sa
sedam aviona foar ¢ olivie Le(l—45] izvrien na neprija-
teljske kolone, ali su se svi ovi avioni vratili u bazu sa
velikim o#tecenjima.

Straina predstava

Tek 14. maja francusko ratno vazduhoplovstvo zapo&elo
je opite bombardovanje podrudja kod Sedana, u nastoja-
nju da 2. francuskoj armiji pruzi zaStitu u vrienju
protivnapada na dve tenkovske divizije koje su nadirale.
Avioni brege-693 u pratnji lovaca bloh i hariken vriili su
napade sa male visine na nemacke kolone, a da ih
nemadcki lovei nisu ni primetili. Trinaest zastarelih noénih
bombardera amio-143 isto je napalo danju. ali su grdno
nastradali od neprijateljskih flakova. Svi avioni koji su
uspeli da se vrate bili su Zestoko ofteceni. Sesta brigada
na podrugju Soasona, sa oko 50 aviona Le0)-451, smela je
da napada sa svega jednim ili dva aviona, jer se komanda
pladila previsokih gubitaka. Mnogi aerodromi su bili i
posle objave rata bezijednog protivavionskog topa ili mi-
traljeza, kao u slucaju kada je 19. maja desetak hajnkela
He-111 u brifuéem letu napalo aerodrom Persan-Bo-
mon, zatituéi francuske bombardere ne samo bez ikak-
vog maskiranja, nego savrieno posirojene na stajankama
kao za smotru. Posle ovog vazduSnog napada, samo je
desetak bombardera preostalo od 50 koliko ih je bilo.
Prva faza bitke za Francusku zavriena je 25. maja. Prve
dve sedmice rata francusko ratno vazduhoplovstvo izgu-
bilo je vise od 500 aviona, $to u vazduhu 5to na zemlji, od

Sasvim gore: Meserimit Bf-
109 E sa topovskim ngoru-
Zanjem, koji je popunjavac
lovaéke grupe u vreme kada
fe Luftvafe napala Francu-
sku w maju 1940, Medu nje-
govim protiviaicima bio je
kertis houk-75 A, koji je bio
naorufan sa fetiri ifi Sest
mitraljeza.

Gore:  Bombarderi amio-
143 nodu su napadali ne-
madke transportne ciljeve u
maju i funu 1940,




Desno: Odeljenje (formaci-
fa od tri aviona) junkersa
Ju-87 B ftuka, bombardera
za obruavanje. Koriféeni
kao mobilna leteca artiljeri-
fa, ovi avieni su uveliko po-
mogli brzom napredovanju
nemacke kopnene vojske.

Dole: Hensel Hs-126 iz
Luftvafe i vestland lisander
iz RAF-a, koriiéeni su za
izvidacke zadatke iznad
bajnog polja.

&ega 112 bombardera. Borbe na frontu kod Sedana sada
su se neito smirile, posto su Nemci bacili teZidte svojih
napada na »dZep« kod Denkerka i veéi deo vazduinih
snaga povukh severnije. Nemadka invazija je postigla
svoj prvi cilj: da svojim oklopnim snagama Sto brie
prodre do obala Laman3a 4 tako do kraja izoluje bri-
tanske ekspedicione snage i francusku prvu armiju od
preostalog dela Francuske.

Spas iz Denkerka

Svega je nekoliko francuskih vazduhoplovnih jedinica
angazovano na odbrani dZzepa kod Denkerka. Odgovor-
nost za tu odbranu pala je pre svega na eskadrile RAF,
vetinom bazirane u Engleskoj. Na dan 26. maja zapoce-
la je velika evakuacija savezni¢kih vojnika. Za osam
dana, koliko je trajala, britanska mornarica i veliki broj
malih motornih ¢amaca, stalno bombardovani i tueni
topovima, uspeli su da prevezu ostatke britanskog
ekspedicionog korpusa u Englesku. Za sve to vreme
bombarderi i bombarderi za obruSavanje Luftvafe —
podsticani hvalisavim refima Geringa da ¢e njegova
avijacija da unifti saveznitke armije tako da Guderijano-
vi tenkovi nece biti ni potrebni — nastojali su da probiju
odbrambeni §tit eskadrila harikena i spitfajera na nebu
iznad podrudja Denkerka. Uz izdainu pomoc lodih
vremenskih uslova prvog dana juna 338.226 ljudi evakui-
sano je iz pakla kod Denkerka, iako su gubici britanskih
lovagkih eskadrila bili veoma tedki.

Evakuacija Denkerka je zavriena 3. juna 1940. ali je jod
prethodnog dana Luftvafe svoje snage ponovo vratila na
jug pripremajué¢i opéti napad na Vejganovu liniju i
podrutje Pariza. Za vreme predaha, koji su Francuzi
dobili tokom operacija kod Denkerka, njihovo vazduho-
plovstvo je nastojalo da nekako reorganizuje i aktivira
svoje preostale jedinice. Ulstinu su te promene u posle-

dnjoj fazi nacionalne tragedije bile tako korenite da se
tetko moZe shvatiti kako je toliko dugo mogla da vlada
pogubna bezbriZnos.

Druga faza

Oigledno ofekujuéi predstojece velike vazdusne napade
na parisko podruéje poéetkom juna, francuska vrhovna
komanda je na aerodromima vZurbano prikupila najveci
moguéi broj sposobnih lovaca za odbranu. Rano ujutro
3. juna grupacija 21. i 23. puka sa avionima bloh-152 i
maoran-406 veé su bile razmestene na nizu aerodroma sa
centrom u Melunu, oko 32km jugoistoéno od glavnog
grada. Ove jedinice su bile odredene za presretanje
napadaéa pre nego 5to dospu do Pariza i raspolagale su
sa 120 lovackih aviona. Za napade na nemacke avione na

HenSel Hs 126 A

Vestland lisander
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povratku kuci odreden je 22. puk sa lovcima moran-406,
devoatin-520 i kertis houk koji su bazirali u Sirem rejonu
na oko 160 km istoéno od Pariza.

MNemadki napad je otpodeo oko podne, 3. juna operaci-
jom »Paula« koja je trebalo da zada smrini udarac
francuskom ratnom vazduhoplovstvu razarajuéi aero-
drome i fabrike aviona u regionu Pariza. Tri formacije,
svaka od po stotinu bombardera (He-111, Do-17 i
funkersa Ju-88) u sedam grupa, Stiéeni pratnjom od pre-
ko 200 lovackih aviona iz grupa JG-2, 53, 54. i 77. i
ZG-T6, pojavile su se sa severoistoka. Nemci su ometali
glavni francuski predajnik lociran na Ajfelovoj kuli, i u
tome su bili tako efikasni da neki lovei nisu blagovreme-
no dobili naredenje za poletanje i to su uéinili tek kada
su nemadcki napadaéi veé bili na dohvat francuskog glav-
nog grada. Taj nemacki vazdusni napad je bio neuspeh i
tragedija i za Francuze i za Nemee, premda su bili brojni
primeri velike hrabrosti. Skoro uvek kada bi francuski
lovei nastojali da presretnu neprijateljske bombarderske
formacije, Zestoko bi ih napali lovci iz pratnje. Tako je
oboren 31 avion moran i bloh, dok su branioci Pariza
uspeli da unilte Getiri Do-I17, tri Ju-88 i Sest Bf-109.
Prilikom svog leta na povratku kuéi, napadad su se
sukobili sa lovcima iz 22. puka i borbama koje su se
razvile lovei su unidtili jos dva Bf-109, dva Bf=1101 jedan
Do-17, a izgubili dva lovca kertis houk, Sa nematkog
gledista ovaj napad na Pariz, jedini pokusaj strategijskog
ratovanja za vreme francuske kampanje, bio je dosta ve-
liko razofaranje. Naime, pridinjeno je malo Stete, i
gubici slabih odbrambenih snaga nisu bili veliki.

Raspad odbrane

Posle ovoga, francuski lovacki avioni su pridodati bom-
barderskim grupama za podriku francuskim kopnenim
snagama u naporima da zadre nemacku ofanzivu koja
Je sada grmela duZ Some. Petog juna, nemadka grupa
armija B pod komandom fon Boka krenula je protiv
francuskih 5. i 7. armije, udarila preko reke Some, uz
snaznu podriku 2. vazduine flote, koja je obuhvatala
jedinice Ju-87 Stuka StG 1, 2. i 77. zatim Ju-88 iz je-

dinica LG-1, Bf-f09 iz JG 3, 26, 27. 1 5, jurisnike Hs-123
iz II/LG 21 Bf-110 1z ZG-26. Francusko ratno vazduho-
plovstvo, uz pomoc sveZe popunjenih eskadrila AASF,
letalo je u nove napade na ciljeve kao 5to su vijadukti kod
Amijena, Perona i Solnea. Uprkos znatnim uspesima
toga dana, postignutim bez vec¢ih gubitaka, Francuzi nisu
mogli da spreée pojatavanje nemackih snaga na tim
mestima. U roku od &etiri dana oni su uspeli da se probiju
kroz Vejganovu liniju blizu Ruana, Kompijena 1 Soaso-
na. Znake sve blizeg sloma nije odavala samo francuska
armija ve¢ i bombarderske jedinice francuskog ratnog
vazduhoplovstva. Polele su da se osipaju zbog gubitaka
medu posadama i akutnog nedostatka goriva, koje je
prouzrokovano prekidima transporta. Na dan 6. juna.
na primer, |13 aviona tipa LeO-45/ iz 6. puka je odletelo u
napad na mostove preko reke Some, ali su tom prilikom
mesersmiti oborili &etirl aviona. Za Sest nedelja, samo je
ova jedinica izgubila 71 bombarder u vazduhu i na zemlji.
Trinaestog juna, nemacke armije su prodrle do kapija
Pariza. Front Koji se protezao od prestonice u pravecu
severoistoka do MoZana i Verdena, sve je vide popustao.
Sledeteg dana, sve francuske bombarderske eskadrile
dobile su naredenje da se spreme za selidbu u baze u
juznoj Francuskoj, i za dalju evakuaciju u Afriku.

Za to vreme francuski lovei su i dalje bili u akeiji. Izmedu
5.1 10. juna izgubili su preko 100 aviona, vedinom u
vazduSnim borbama. U isto vreme, RAF je poslao u
Francusku nekoliko eskadrila harikena, da Stite zapadne
luke odakle su razbijene britanske i francuske jedinice
uzurbano evakuisane. Na dan 15. juna preostalo je jog
samo pet eskadrila. i to 1. 17, 73, 242. i 501. za
patroliranje iznad Manta, Sen Maloa, Bresta, Sen
Mazera i Serbura. Poslednje eskadrile koje su otidle 18.
juna bile su 1.1 73. koje su prve stigle u Francusku u sep-
tembru 1939,

Italija stupa u rat

Uprkos ubedenju saveznika da su Musolinijeve glavne
ambicije okrenute prema severnoj i istoénoj Africi, Italija
je stupila u rat 10. juna 1940. godine i izvrila simboli¢an

Desno gore: Dva predstav-
nika saveznickih bombarde-
ra u Francuskoj — u prvom
planu dvomotorni francuski
amio-143, a u pozadini bri-
tanski  fednomotorni  feri
betl. Tako su bifi potpuno
zastareli, slati su w borbu i
trpeli velike gubitke.

Desno dole: Trup oborenog
meserimita Bf-109 E koji su
Francuzi pokusali da ka-
muffiraiju  kake nemadki
avioni ne bi nastojali da ga
uniste. Takvi ostaci neprija-
telfskif aviona bili su, naime
dragoceni plen iz kojeg su se
magle utvrediti slabe strane
protiviika § tome shodno
prifagodini rakiiku.

Sasvim desno: Britanski pi-
loti w razgoveru sa francu-
skim kolegama ispred lakog
bombardera feri berl.




Leve: Cetiri francuska lov-
a kertis P-36 prate tri bri-
anska laka bombardera fe-
herl. Snimak je napravijen
fa pokaZe tesnu sarvadnju u
vazdwhu, a u stvari feteli su
mahom svak za sebe.

napad na francusku granicu u Alpima, premda nije bilo
ozbiljnijih borbi jo& nekoliko dana. Obe strane nisu bile
spremne za rat na tom podruju, a pogotovo francusko
ratno vazduhoplovstvo koje je u potpunosti bilo angago-
vano u borbama sa Luftvafe na severu, tako da je za
odbranu pred italijanskim Kraljevskim vazduhoplov-
stvom moralo da se pobrine francusko mornaricko
vazduhoplovstvo. Prve pobede pripale su Italijanima. Na
dan 12, juna umstili su tri zastarela hidroaviona loar-70)
na obalnim navozima. prilikom bombardovanja Karu-
be. Tri dana kasnije, formacija od 38 bombardera fiai
BR-201 42 lovca CR-32 napala je Lik-an-Provans, kada
su oborena Cetiri francuska lovea presretaca bloh-151.
U sastavu hidroavijacije bilo je 39 u to vreme dosta
modernih jednomotoraca dens-vojt-156, kupljenih u
SAD, u koje su polagane velike nade Francuza. Ova
ofekivanja se. medutim, zbog raznih okolnosti, nisu
ostvarila.

Eskadrila AB-3 je ve¢ na zemlji izgubila 13 svojih aviona,
a posle preformiranja na jugu. izgubila je joi Sest
prilikom napada fiara CR-42 kod Kiersa. Francuska
sredozemna flota je nekoliko puta napadala italijanske
luke, a 17. juna morari¢ka avijacija je bombardovala
BPenovu pod zastitom deset lovaca devearin D-520 — a da
se italijansko ratno vazduhoplovstvo nije ni pojavilo.

Napomena uz poraz

Niz ozbiljnijih napada ipak zaslufuje da se spomene.
Jedna od posada eskadrile B-5, sa ogromnim ali zastare-
lim farmanom-223.4 zvanim Zil Vern. poletela je popod-

ne 7. juna sa aerodroma Marinjak 1 uzela kurs ka Berlinu.
Letedi duz kanala Lamansa i pored severne nemadke
obale do Baltika, onda skrenuvii na jug. ona je bacila
svoje bombe na nemacku prestonicu odtetivii neku
fabriku. Vraéali su se preko cele nemacke teritorije i
sleteli na aerodrom Orli iduéeg jutra. Dva dana kasnije,
ovaj veliki avion je poleteo ka Rostoku, gde je bacio
bombe na fabriku aviona Hajnkel sretno se vrativii kuéi
neostecen.

Ova izuzetno hrabra epizoda moZda je najrecitiji primer
tragiéne priée [rancuskog poraza. Francuski piloti i
letatke posade pokazali su izvanrednu hrabrost uprkos
zastareloj opremi sve do 17. juna 1940, kada je viada
mariala Petena (Petain) zatraZila primirje. A onda su
mnogi pobegli pred Nemcima preko mora u severnu
Afriku, dok su drugi potraZili utogiste u jos neokupiranoj
visijevsko) zoni. Tek tih dana je potpuno otkazala
organizacija francuskog vazduhoplovstva i sav vazduim
otpor je praktiéno prestao. Jos 22, juna nemacki hajnkeli
su napali veliku koncentraciju aviona blizu francuske
zapadne obale. Poslednji francuski borbeni zadatak je
izvriio oficir Pive (Pivet) sa moronom-#06 iznad Roana,
ali i ovaj poslednji akt prkosa tragiéno se zavriio, jer je
njegov avion protivavionska artiljerija oborila.

Mar3al Peten je potpisao primirje u Sumi kod Kompije-
na. 22, juna 1940. zavriavajuéi time ovu fazu rata. Poraz
Francuske je oznadio uvod u bitku za Britaniju, ali moglo
je to, ipak, da bude i drugagije: jer ljudi su bili voljni da se
bore, ali je organizacija bila stara i nepodesna.
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BITKA ZA BRITANIJU

Borbe tokom kojih se Nemacka sukobila sa
prvim ravnopravnim protivnikom

U tri sata popodne, u subotu 7. septembra 1940.
nemadko ratno vazduhoplovstvo je krenulo u do tada
nevideni bombarderski napad. Taj napad je kao plima
unidtio britansku odbranu, stigao do svojih ciljeva i
stvorio takva razaranja i pustoenja koja su prevazilazila
sve poznate uZase rata. Ni napadi na Roterdam ili
Vardavu nisu mogli da se porede sa onim $to se dogadalo
na dokovima u istoénom Londonu te vederi. Buknule su i
vazduine borbe u kojima je za sve vreme napada ude-
stvovalo vise od 1.000 lovackih aviona i bombardera.
I RAF je u tom sukobu teiko stradao.

Ovaj napad je oznadio prekretnicu u bici za Britaniju jer
je neprijatel svoje napade, koji su dotle bili usmereni na
britansku avijaciju i mornaricu, usmerio na civilno
stanovnistvo. Bilo je to, u stvari, priznanje nacistickih
voda da nisu uspeli da poraze svoju glavnu metu,
Lovatku komandu RAF-a. To je bio dokaz, da su Nemci
doziveli svoj prvi neuspeh u bezobzirnom ostvarivanju
svojih teritorijalnih ambicija u Evropi, | prema tome
moZe se smatrati i prvim prelomnim trenutkom u
drugom svetskom ratu.

Prvo pravilo u ratovanju je da se izabere cilj i da se na

njemu ustraje. Promenom svojih ciljeva u bici za Britani-
Ju, 7. septembra 1940. Herman Gering je izgubio bitku
koja je trebalo da pripremi put za invaziju. Tako je
Britanija dobila bitku u borbi za opstanak. PreZivela je i
njena avijacija i sve to bilo je garancija da se invazija neée
moéi da izvede.

Nemadki munjeviti rat

Tokom devet meseci od svog napada na poljske granice
1. septembra 1939. Nemci su, kao agresori, krojili rat
prema svojim htenjima. Njihova celokupna vojna filozo-
fija potivala je na teritorijalnim osvajanjima kroz munje-
viti rat (blitzkrig), a da se i ne obaziru na eventualnu
neutralnost pojedinih napadnutih zemalja. Oni su dikti-
rali kurs dogadaja i u tome gledali svoju sopstvenu korist.
A sama Evropa, koja se polako budila iz svoje pacifistié-
ke pomirljivosti, bila je stvarno nemoéna da bi uspeino
mogla da im se suprotstavi.

samouverenje sa kojim je Nemalka nastupala tokom te
agresije moglo bi da se oceni po zadatku koji je poduzela
10. maja 1940. kada je munjeviti rat okrenula protiv
zapada pa su njena kopnena vojska i Luftvafe napali i
ratna vazduhoplovstva Holandije, Belgije, Francuske i
Velike Britanije jednovremeno. Za nepunih 3est nedelja,
tri pomenute drZave bile su odluéno pobedene. Samo je
wEudo« kod Denkerka spasilo britansku armiju od sliéne
sudbine i samo éinjenica da Britanija jo% nije bila
zahvadena napadom na svoje obale safuvala je njeno
ratno varduhoplovstvo od desetkovanja kakvo su do#i-
veli njeni kontinentalni saveznici. Podrska iz vazduha i
odbrana britanske armije u Francuskoj i Belgiji, RAF je.
medutim, platio ogromnom cenom, jer je u poslednje tri
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nedelje u bici za Francusku izgubio najmanje dve lovagke
grupe, i pretrpeo tefke gubitke u ljudima i materijalu. U
tom poéetnom periodu drugog svetskog rata vedina
pilota RAF-a koji su leteli i borili se u Francuskoj, bili
su deo dobro uveZbanog jezgra stvorenog tokom godina
mira, pa su njihovi gubici zbog toga bili utoliko teZi.
Britansko ratno vazduhoplovstvo — RAF — nastalo je
nakon napada nemackih cepelina i bombardera gora
godina 1917. i 1918. koji su vile samim svojim postoja-
njem punim pretnje no sivarno pri¢injenom 3tetom
uticali na shvatanje uloge avijacije u buducnosti i na
stvaranje ubedenja da samo organizovanje sisiema za
uspeinu vazdudnu odbranu tome moZe da se suprotstavi.
Treba priznati da su Britanci predano nastojali da
postignu taj cilj, iako se mora reci da je i lord Trenéard
{Trenchard) — opravdano nazvan »ocem RAF-a« — bio
zagovornik bombardera kao presudnog oruZja u ratu, a
ne lovackih aviona.

Radanje radara

Ti prvi vazduini napadi kajzerovih letelica pruZili su
Britaniji dragoceno iskustvo o tome kako treba da
izgledaju osnovni pravei njene protivvazduine odbrane,
Shvatili su teikole presretanja bombardera pomocu
lovaca, pronalaZenja i pradenja napadata, razvijanja
lovaca tako da se sretnu sa nailazeéim bombarderima pre
nego $to ovi dodu do ciljeva i odbace bombe. A
najvaZznije od svega, Britanci su uspeli da iz redova
odabranih pilota stvore komandni kadar kao i da razviju
osecaj pripadnosti pojedinim eskadrilama. U prvo vreme
napredak je bio neznatan. Stednja u britanskom trezoru
lisila je RAF dobrih lovackih aviona sve do 1930, kada

se, zahvaljujuéi inicijativi britanske vazduhoplovne indu-
strije, u saglasnosti sa dalekovidim ljudima iz ministar-
stva vazduhoplovstva, krenulo u pravcu tehnitkog na-
pretka. Taj su napredak ostvarili ljudi kao 5to su bili
Sidni Kem (Sydney Camm) i RedZinald Migel (Reginald
Mitchell). koji su konstruisali lovee hoker hariken i
supermarin spitfajer. Medutim, Britanci se nisu ogranitili
samo na polje konstruisanja aviona. Prva nastojanja da
se proizvede sistem za otkrivanje nailaze¢ih napadata,
pocivala su na akustitnim reflektorima i pokazala su se
neupotrebljivim. Maltene sluéano su nauénici, medu
njima i Robert Vatson (Robert Watson — Watt), prime-
tili da avion koji leti kroz snop radio-signala, otklanja taj
snop — i da se to otklanjanje mo#e da »nacrtax na
katodnom osciloskopu. Za svega tri godine, izmedu
1935.i 1938. ovaj fenomen je bio tako detaljno prougen i
iskoris¢en da je niz radio-lokacionih stanica postavljen
duz juznih obala Engleske obale. One su proradile i bile
ukljutene u operativni sistem vazduine odbrane.

Ovi radio-lokatori (kasnije nazvani radari), su istina
osmatrali nailazak aviona s mora, ali nisu davali zadovo-
ljavajutu sliku onoga 5to se zbivalo u unutraSnjosti
zemlje. Zato je oformljena sluzba civilnih dobrovoljaca
koji su rasporedeni po gusto posejanoj mreZi osmatrac-
kih stanica jirom zemlje. Osmatracki korpus je imao
svoje korene u odbrambenom sistemu protiv napada
bombardera gora u 1918. godini.

Lovatka komanda

Vide no iko jedan je ¢ovek bio najzasluiniji za razvo)
Lovatke komande RAF-a, onakve kakva se borila u bici
za Britaniju — vazduhoplovni vicemar3al Hju Dauding

Supermarin spitfajer MK Il iz 65. grupe RAF—a

Dimenzije: Performanse:
Maksimalne brzina 575km na &as na 5.180m

DuZina 9,12 m, raspon krila 11,23 m.

Visina: 27m Zvanitan plafon 11.340m. Dolet BOSkm.

Maotor: 1.150 KS Rols Rojs merlin XII

NaoruZanje: Osam mitraljeza kalibra 7.7 m.
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(Hugh Dowding), koji je 1931, odreden za ¢lana vazdu-
hoplovne tehnicke slutbe za razvoj. Tako seonnadao u
srediStu nastojanja da se za RAF izdejstvuju novi lovacki
avioni, a kasnije je preduzeo sve potrebno za stimulaciju
razvoja i shvatanje znaCaja radara, koji je ukljuéio u opsti
odbrambeni sistem. Do 1934, britanski lovacki pukovi
dobijali su podatke o bombarderima u nailasku tek kada
bi oni preleteli preko obale, pa bi mogli da ih presretnu i
napadnu tek negde u unutradnjosti Engleske, na podru-
¢ju Sirokom oko 80km koje se protezalo od Dorseta duz
Juine obale do Norfolka. Dolazak radara obe¢avao je da
¢e biti moguée presretati neprijatelja jod pre no Sto stigne
do obale. U 1936. RAF je usao u temeljnu reorganizaci-
ju, kojom je postojei geografski sistem podrudja odbra-
ne zamenjen novim sistemom komande. Tako je nastala
Lovagka komanda i Dauding, tada vazduhoplovni mar-
sal, postao je njen komandant. Taj poloZaj je zauzimao
mnogo duZe no 3to su to dozvoljavala pravila, pa i preko
godina starosti kada je trebalo da se povude u penziju.
Njegovo jedinstveno iskustvo. trezveno odlucivanje i
poverenje koje su mu ukazivali njegovi vazduhoplovei,
predstavljali su preimuéstvo koje ga je stavljalo medu
komandante kakvi su bili Marlborou (Marlborough),
Melzon (Nelson) i Velington (Wellington) u trenucima
velikih opasnosti u proilosti.

U godinama izmedu dva rata, vazdudna odbrana Britani-
je bila je usmerena preko Lamania ka Francuskoj,
tokom niza godina jedinoj drzavi sa snaznom vojnom
silom i brojnim bombarderima koji su bez teskoéa mogli
da stignu do engleskih gradova — dok je Nematka bila
razoruzana posle prvog svetskog rata. Tada su smatrali
da bi za odgovarajuéu vazduinu odbranu protiv agresora
RAF morao da ima barem 36 grupa lovackih aviona, a
kada se Nematka ponovo pojavila kao pretnja evrop-
skom miru, ta se ocena povecala na 52 grupe i to je jos
uvek bio neostvareni cili RAF-a u trenutku kada je
Britanija objavila rat Nemackoj u septembru 1939. Mora
se, medutim, imati u vidu da je u tom trenutku RAF
ratunao samo sa nemackim ratnim vazduhoplovstvom
koje se nalazilo u bazama, najblizim engleskoj obali,
udaljenim nekih 500 kilometara.

Kapitulacija Francuske
Kada je Francuska pobedena juna 1940, nemacka Lufi-
vafe je zaposela aerodrome na francuskoj obali, koji su.
na svojim najisturenijim tackama bili svega 32 km udalje-
ni od Engleske. Stavise, stekla je baze u Skandinaviji, u
Belgiji i w Holandiji, tako da je obuhvatila Britaniju iz
dva pravca.
Kada je pocela bitka za Francusku, Dauding je postigao
svoj cilj — 52 lovaCke grupe za odbranu Velike Britanije
ali gubici u Francuskoj su bili vrlo teski, a i u
Norveskoj je izgubio jo§ dve grupe. Neke grupe jod nisu
bile potpuno operativno sposobne, dok su druge bile
Jo% uvek popunjene neefikasnim noénim loveima blen-
hajm. Tako se u wstvarnom borbenom rasporedus
nalazilo tek 36 grupa harikena i spitfajera, sa oko 450
harikena i 250 spitfajera. MNasuprot opite prihvadenom
verovanju u to vreme, pa i kasnije. spitfajeri u julu 1940,
nisu bili potpuno operativno sposobni. Njihova posebna
konstrukcija oplate bila je jos novina, a opravke nastale
zbog otecenja u borbi zahtevale su posebnu opremu
radionica kakvih je sredinom 1940. bilo u svega pet
glavnih lovaékih baza, naime, na aerodromima Horn-
eré, Bigin Hil, Duksford, Midl Valop i Katerik. Osim
toga, ovi avioni imali su i neka ogranienja, nametnuta
tehniékim teSkocama. Operativni nivo je, zbog zalediva-
nja mitraljeza i zbog zamagljivanja stakla vetrobrana u
kabini, bio prilicno nizak. A spitfajer nije bio pogodan ni
za noctno letenje.
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Harikeni, s druge strane, bili su u upotrebi gotovo godinu
dana duZe nego spitfajeri, a bili su gradeni po staroj
tehnologiji, sliéno kao 5to su pravljeni dvokrilei unazad
deset godina. Iskustva sa bojnog polja u Francuskoj,
koja spitfajeri nisu imali, napravili su od harikena »lonac
za sve i svuda«. Glavni harikenov nedostatak bio je u
tome 5to je bio skoro za 50 km na &as sporiji od spitfajera.
Pored svega, pad Francuske je postavio i pred nemacko
ratno vazduhoplovsivo brojne probleme koji su ga
spre€ili da odmah u vecem stepenu krene u napade na
Britanska ostrva. Ovo kratkotrajno odlaganje, dobrodo-
Slo i neotekivano, veoma je koristilo Daudingu. Njegova
komanda je bila podeljena na divizije, a svaka je bila
zaduZena za odbranu odredenog dela Britanije. Jedanae-
sta divizija kojom je komandovao vazduhoplovni marsal
Keit Park (Keith Park), pokrivala je &itavu juZnu Engle-
sku. Dvanaesta divizija pod komandom margala Trafor-
da Li-Malorija (Trafford Leigh-Mallory), pruzala se
srednjim delom isioéne Engleske od Severnog mora do
Welsa, dok je za sever i Skotsku bila odgovorna Trinaesta
divizija pod komandom vicemarfala Ricarda Sola
(Richard Saul). Ved 1zvesno vreme smatralo se da 11,
divizija sa Londonom, jugoistokom i vaznim lukama i
industrijskim centrima (posebno fabrike aviona) pokri-
va prevelike podrudje za jednu komandu, pa su veé na
pocetku bitke za Britaniju preduzeti koraci da se oformi
nova divizija, 10, koja je trebalo da pokriva jugozapad i
to pod komandom vazduhoplovnog vicemariala ser
Kristofersa Kventina Brenda (Christopher Quintin
Brand) — briljantnog komandanta, veterana pilota lov-
ca iz prvog svetskog rata, koji je stekao slavu 1920,
kad je obavio let od Engleske do Kejp Horna sa kolegom
Juznoafrikancem van Rajneveldom (Van Ryneveld).

Borbena taktika

Odbrambeni sistem lovacke avijacije je tokom Zetiri
godine brizne Daudingove prismotre postao najefikasni-
Je orudje u rukama ratnog vazduhoplovsiva, kome su
pak pacifistitke administracije izmedu dva rata jedva
dozvolile da opstane. Ukratko, sistem je delovao na
sledeéi nadin: u prvim borbenim redovima bio je niz
radarskih stanica postavljenih duZ istoénih i juZnih
obala, pogev od severa u Skotskoj do Kornvola i Juznog
Velsa na zapadu. Danju i noéu tu su neprekidno bdele
posade RAF-a 1 javljale svojim komandama sektora i
grupa kao i vrhovnoj komandi o svim nailazeéim avioni-
ma. Specijalno Skolovani oficiri u posebnim »sobama za
filtriranje podataka« utvrdivali su da li su avioni domadi
ili neprijateljski, odnosno nepoznati. Neposredna odluka
o upotrebi odbrambenih lovaca bila je u rukama koman-
danata grupa, koji su svoje lovee obavestavali o razliGi-
tim stepenima borbene gotovosti, shodno jadini i praveu
preteceg napada. Ova naredenja su bila prenofena u
kontrolne operativne sale scktora, &ji su kontrolori,
Cesto komandanti stanice, imali taéne i najnovije podatke
o raspolozivim pilotima i avionima. Lovacke grupe koje

Gore: Radarina obali{ levo)
prvi bi primetili napadaca, a
onea bi ih (desno) pratili
asmatradi. Sve informacije
slivale bi se u operativie sa-




e (u sredini), odakle su us-
meravani odbrambeni lovei,

Dole; Gering na obali La-
mania u lety 1940,

su bile u svojoj bazi ili na nekom pomoénom aerodromu
blize obali, stavljene su u jedno od propisanih stepena
pripravnosti za poletanje. Ti su stepeni pripravnosti bili
nazvani »na raspolaganju« od deset minuta, »uz avione«
od pet minuta i »neposredni« od dva minuta, kada su se
piloti nalazili u kabinama sa upaljenim motorima,
Naredenje za poletanje izdavao Jje pilotima kontrolor
sektora, telefonom ili preko glasnogovornika, a sledece
instrukcije su dobijali preko radija nakon poletanja. U
vreme bitke za Britaniju, podaci o neprijateljskom napa-
dactu dobijani od radarskih stanica bili su prili¢no taéni u
pogledu udaljenosti i pravea, ali je utvrdivanje visine
aviona u nailasku joi bilo u podetnom stadijumu i
donekle nepouzdano. Piloti su onda nastojali da se penju
vise nego Sto JL bilo naredeno, kako bi bili sigurniji u
postizanju preimuéstva koji u borbi obezbeduje poloZaj
iznad neprijatelja.
Taktika napada, kakva je koriséena u RAF-u 1940, bila
je tokom bitke podvrgnuta radikalnim promenama. Ka-
da su se britanski lovci sukobliavali su Lufivafe iznad
Belgije i Francuske za vreme munjevitog rata, leteli su jod
uvek u formacijama kakve su bile uobicajene u prvom
svelskom ratu. Stari nadin zahtevao je od for macije da se
ona kao celina priblizi neprijatelju, a na signal vode
formacije, da se lovei poredaju u nizu iza njega. Ovakav
raspored Cinio je britanske lovee izrazito ranjivim u
odnosu na neprijateljske, da se i ne pominje odbrambena
vatra protivnickih bombardera, ¢iji strelei su tatno znali
iz kog pravca mogu da oekuju napad svakog sledeceg
lovea. Ve pri kraju bitke za Francusku, lovacki vode
RAF-a razvili su novu taktiku koristeéi ode ljenja od dva
ili tri aviona, kao osnovne takticke jedinice. Ovakva
formacija lovatke jedinice je omoguéavala komandantu
grupe da izdvoiji jednu eskadrilu ili odeljenje za zastitu
protiv neprijateljskih lovaca, dok ostale pilote po parovi-
ma moZe da posalje u napad na nekoliko bombardera
istovremeno. Sliénu taktiku koristili su i nemacki lovi, i
pred kraj 1940. oba ratna vazduhoplovstva su bila uvela
u upotrebu parove, odnosno odeljenja i formaciju »éetiri
preta« i eskadrile.

Organizacija Luftvafe

Luftvafe koja je juna 1940, ugroZavala Britaniju bila je
sastavljena od tri vazduine flote: Peta vazduZna flota i je
bazirala u Norveikoj, Druga flota u Holandiji, Belgiji i
severoistoénoj lnmcuskm_ a Treta u severozapadnoj
Francuskoj. lako su bile pod vrhovnom komandom
OKL [ Oberkommands der Luftvafiel, svaka vazduina
flota imala je svoju autonomnu komandu sa bombarde-
rima, lovcima, izvidaGima i pomoénim letaékim jedinica-
ma. Druga vazduina flota je uz to ukljuéivala i jedinice
bombardera za obrudavanje Zloglasne Sruke i
specijalnu grupu za pronalaZenje i obelezavanije ciljeva
na zemlji, eksperimentalnu 210, grupu. Tu su takode bile
grupe za polaganje mina, bombarderske jedinice obalne
komande i veoma delotvorna vazdusno-pomorska orga-

nizacija za spasavanje. Lovatko naorufanje se sastojalo
od jednomotornih mesersmita Bf-109 1 teikih dvomotor-
nih lovaca Bf-110
Osnovna operativna komanda jedinice bila j je puk (ges-
vader), srazmerno velika jedinica od oke 100 aviona.
podeliena na Stabnu eskadrilu i tri grupe, svaka sa pu m
aviona. Svaka grupa se nadalje delila na $tabno odelj
i tri eskadrile (3tafel) od po deset aviona. CJ.Iul-.upunm
navedenom formacijom komandovali su pukovnik ili
potpukovnik (pukom), major {grupom) 1 kapetani ili
poruénici (eskadrilom).
Pred kraj juna 1940, ove tri nemacéke vazduine flote su
imale ukupno 1215 bombardera, 280 bombardera za
obrusavanje, 755 jednomotornih lovaca, 225 dvomotor-
nih lovaca i 70 izvidackih aviona — rasporedenih na 53
aerodroma nasuprot Britaniji. lako je Luftvafe bila
brojno ja¢a od RAF-a, ipak nije bila dorasla zadatku koji
joj je odreden. | sam taj zadatak bio je tek priblizna
varijanta dotadasnjih nemackih teritorijalnih osvajanja.
Ako Britanija ne bi htela da moli za mir posle poraza
Francuske, onda bi sledila dircktna vojna akcija uz op&ti
napad na Ostrvo — sa velikim bombardovanjima, ako bi
bilo potrebno, smatrali su Nemci. Kada je Hitler pozvao
Britaniju 16. jula 1940, da se preda, bio je glatko odbijen,
i Nemci su poceli na brzinu da planiraju invaziju preko
Laman3a. Glavni preduslov za jednu takvu operaciju bio
Je, jasno, unitenje RAF-a, na prvom mestu, i sprecava-
nje britanske ratne mornarice da koristi luke u jufnoj
Engleskoj, na drugom.
U sposobnost Luftvafe da postigne te ciljeve, ni Gering ni
njegovi komandanti nikada nisu posumnijali, iako bi i
letimi¢an pogled na strategiju munjevitog rata pokazao
da je organizacija nemackog ratnog vazduhoplovstva
usmerena na podriku bitkama na zemlji. Cak i zloglasne
fuke su bile, u sudtini, jaka artiljerija velikog dometa.
prikladna za razaranje jezgara otpora i nifta vite. Bom-
barderi, vecinom teski i srednji, hajnkeli He-111, dornijei
Do-17 | junkersi Ju-88, bili su potpuno neprikladni za
dugu strateiku ofanzivu, specijalno danju, dok meser-
dmiti Bf-109 ako su se koristili kao lovaéka pratnja, nisu
mogli da idu sa bombarderima dalje od jugoistotnog dela
Engleske, zbog ogranitenog dometa. Slabost dva druga
nemacka orugja, ftuke Ju-871 razarada meserimit Bf-110
1spoljile su se tek u predstojedim bitkama za Britaniju,

Prve borbe

Bitka za Britaniju je z: la nizom beznacajnih nap.sda
pocetkom jula 1940. Kao &to je veé pomenuto, OKL
tek imao da izradi celokupan plan operacije, ali ncknhko
cilieva bilo je veé odredeno, medu kojima svakako i
priobalna mornarica. Napadima na njene brodove treba-
lo je namamiti u borbe lovatke avione RAF-a. Tokom
sledecih nedelja ovi napadi postali su obitna stvar. a
pridruZili su im se i povremeni trenaZni noéni letovi iznad
britanskih gradova i naselja.

Pofetkom bitke za Britaniju smatra se dan kada su
Nemci prvi put stupili na britansku teritoriju, okupiravsi
britanska ostrva DZersi i Gernsi u Lamangu 30, juna i
I jula 1940 — iako je prvi mesec protekao u sporadiénim
okriajima. Nedostatak opiteg plana se odrazio na poje-
dine nemacke jedinice, koje su napadale tek sa manjim
formacijama bombardera uz lovacku pratnju, a njihova
moc je bila vide u skladu sa jaginom pojedinih nemaékih
baza no sa znadajem cilja. Ve¢ prvog dana juna brodski
konvoj pod Sifrovanim nazivom »Dzambo« napale su
ftuke Ju-87 u zapadnom delu Lamanga. Lovei iz odbrane
stigh su na scenu kada su nematke bombe ved bile
bacene, a piloti harikena dobili su naredenje da ostanu
iznad brodova i da ne gone napadade. Drugi napad je
usledio 4. jula kada su fruke krenule protiv pomorskih
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Gore: Vazduhoplovni mar-
sal Traford li-Malori, ko-
mandant 12. divizije za vre-
me bitke za Britaniju.

Desno: Lovadki as Daglas
Bader u razgovoru sa Hag
Daudingom kaji je bio ko-
mandani Lovacke komande
od 1936,
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baza u Portlandu, u nadi da ée uhvatiti neki ratni brod u
samoj luci. Opet su britanski lovel zakasmili, a jedini
otpor napadadima pruZili su strelci sa kopna i protiv-
avionska artiljerija sa ratnog broda Fojl Benk, koj je bio
usidren u luci. Jedna bomba je pogodila brod koji je
poteo da tone, ali to nije sprecilo mladog pripadnika
mornarice, smrino ranjenog da ostane kod svoga topa i
obori jednog od napadaéa. To junadtvo odhikovano je
posmrtnim dodeljivanjemn ordena Viktorijinog krsta
mornaru Dzeku Mentlu (Jack Mantl).

Oba ova bombarderska napada izvela je 51. grupa stuka,
a Sest dana kasnije nad Portlandom pojavilo se 30 fruka
iz 77. grupe. Ovoga puta blagovremeno upozoreni
radarom, britanski lovei nisu zakasnili i pre nego 3to je
nemacka zadtita mogla da intervenide, spitfajeri iz 609,
eskadrile su oborili jednu fruku.

Cilj: Lovalka komanda

lako su ovi i drugi radtrkani napadi bili tek uvod u veliku
bitku koja ée uslediti, Nemci su u prvih devet dana jula
izgubili 52 aviona sa njihovim posadama, a Britanci 11
spitfajera, 5 harikena 1 jedan blenhajm. Dvanaest pilota
RAF-a je poginulo a sedmorica su bila ranjena, Sto je
odgovaralo snazi jedne grupe. Obrazac napada na bro-
dove i luke na juinoj obali je postao jasan i Daudingu i
Parku, ali ne i njihov krajnji cilj. Jo§ uvek nije bilo
otigledno da je pravi cilj Luftvafe bila Lovatka koman-
da, 1ako su tim mestimiénim napadima na obalne ciljeve
MNemci Zeleli da privuku britanske lovee u borbe, gde bi ih
unidtavali 1 prisilili odbranu da sve vife pribegava
neprekidnom i zamornom patroliranju iznad brodskih
konvoja. Nemci naime joi nisu bili svesni efikasnosti
britanskog radara. Bilo im je poznato da on postoji
(uostalom bilo je nemoguce sakriti antenske tornjeve
visoke 106 metara), ali nisu uopdte mogli da dokuce do
koje mere su ti tornjevi upleteni u lovacéku odbranu, a jo3
manje da svajim stalnim radom ti tornjevi i njihove sta-
nice omoguéavaju neposredno usmeravanje britanskih
lovaca, tamo gde to zahteva razvo) situacije.

Ma dan 10, jula snaga nemackog vazduSnog napada se
primetno povecala. Veliki brodski konvoj pod &ifrova-

nim nazivom »Hleb«, plovio je od uiéa Temze pored
obale Kenta, a u toku popodneva je dodao pod udar
dornijea Do-17 iz 2. borbene grupe, pod lovatkom
zadtitom. Cuvena 111 grupa harikena zvana »trio sopra-
na«, stupila je u akeiju, oborivii tri bombardera i dva
lovaéka aviona, izgubivii jednu svoju letelicu, Usledio je
tezak napad na jedan drugi konvoj iduceg dana, uskla-
den sa napadom hajnkela He-111 na Portsmaut i §fuka na
razne ciljeve u Laman$u. Izgubljena su Cetiri harikena i
dva spitfafera, ali su Nemci izgubili 49 &lanova posade.
Do sredine jula, 2.1 3. vazduéna flota su stvarno ostvarile
svo] planirani raspored snaga protiv Britanije, sa 15
grupa bombardera, Sest grupa bombardera za obrusava-
nje, deset grupa dvomotornih lovacai 12 grupa jednomo-
tornih lovaca. Tako je na obalama Laman&a bilo okup-
ljeno oko 2500 borbenih aviona kojima se tokom slede-
ceg meseca pridruzilo jos oko 400 novih. Uz to su posto-
jale 1 brojne jedinice za podriku, ukljudujuéi izvidatke
grupe, vazduhoplovne jedinice za spasavanje na moru i
eskadrile za izvidanje meteoroloike situacije.

Povlatenje aviona defijanta

MNekoliko dana lofih meteoroloikih uslova sredinom
jula, omoguéilo je Daudingu da izvrdi »rotaciju« nekih
svojih grupa, Saljuci one koje su bile najéeice u borbama,
da se odmore i popune pilotima i avionima. A one koje su
se odmarale joi od Denkerka, prebalene su na jug, da
zauzmu poloZaje. Medu njima bilo je nekoliko novih
jedinica, koje dotle jo§ nisu uestvovale u borbama, od
kojih i 141. grupa naoruZana defijantima, prebazirana u
sektor Bigin Hila. Jedina grupa sa tim avionima bila je
264. koja je postigla neke rezultate, priliéno precenjene,
iznad Denkerka, jer su neprijateljski lovei odigledno
pogreino smatrali defijante za harikene, i tako nista ne
sluteéi dolazili u odbrambenu vatru Cetiri mitraljeza
montirana u defijantovoj tureli. Ova tadadnja pogresna
procena pripadnika Luftvafe, navela je Lovafku koman-
du da je i drugu grupu tih aviona kradom poslala u
borbu, ubedena da defijanti mogu da se brinu sami za
sebe. Katastrofa se dogodila 19. jula, kada je devet
defijanata nailo na slitan broj meserdmita Bf-109. Sada




su nemadcki piloti znali da defijanti nemaju mitraljeze
koji tuku napred, pa su odmah oborili Sest defijanara bez
jjednog sopstvenog gubitka. Preostali avioni 141. grupe
bili su pod hitno prekomandovani iz podrutja borbi.
'ri no¢i kasnije, dogodilo se nedto ito je made bilo
priliéno nevaino za samu bitku za Britaniju, ali je jako
uticalo na celokupan razvoj buduée vazduine odbrane.
U nodi izmedu 22, i 23. jula, jedan usamljeni noéni lovac
blenhajm iz lovacke jedinice za razvo] »naleteo« je na
dornije nad Laman3om i oborio ga. U stvari, blenhajm
kojim je pilotirao potporuénik G. Asfild (G. Ashfield),
ve¢ je nekoliko minuta pratio dormije, koriste¢i malu
radarsku napravu — poznatu kao presretaé u vazduhu
(A I) Mark IT1 — ugradenu u avion. Ve¢ mesecima neko-
liko tako opremljenih blenhafma nastojalo je da notu
ulovi neki nemacki avion i tek je ASfldu uspelo da posti-
gne prvu vazduinu pobedu lovea opremljenog radarom.

Lovacko probijanje

U poslednjo) sedmici meseca jula, Luftvafe je u svojim
napadima krenula ka jugoistoku. Napadi na brodske
konvoje bili su primetno bolje planirani, 1 nematka
taktika se obogatila novim nafinom borbe koji je u
Daudingu 1 Parku izazvao nespokojstvo. To je bio tzv.
nslobodni love, u kome bi nemalke lovacke formacije
prigrmele iznad juZnih grofovija u napad na lovacke
avione RAF-a koji su se vracali nazad u svoje baze. na
kraju sa gorivom i municijom, nakon borbi sa nematkim
bombarderima. Ovi napadi su ¢esto bili vremenski
uskladivani sa napadima na brodske konvoje, i naravno
da je ova taktika ubrzo pokazala svoje prednosti. U po-
slednjoj sedmici meseca jula, RAF je izgubio 31 lovea
a |8 je ozbiljnije oiteceno. Poginulo je 15 pilota a 6 ih je
bile ranjeno. Medutim, upravo je ta taktika britanskim
komandantima pokazala koji su nemacki stvarni ciljevi i
metode kojima su se nadali da ée ih postiéi. Odmah je bilo
izdato naredenje lovatkim grupama da izbegavaju vaz-
duinu borbu s neprijateljskim loveima kad god je to
moguée, a posebno ako neprijateljski bombarderi nisu
bili u blizini. Jasno, od toga su bili izuzeti svi om
mesersmiti koji su dolazili u blizinu aerodroma RAF-a,
spremni da kididu na harikene 1 spitfajere, koji su se
vracall. Za takve sluajeve komandanti veéine baza imali
su u rezervi dezurna odeljenja lovaca koji su stalno
straZarili zbog takvih moguénosti. Prva runda velikog
dvoboja ipak pripada Lufivafe zbog napada na brodove
britanske mornarice. Toga meseca LamanSom su plovila
32 konvoja i svega sedam ih nije napadnuto. Britanska
ratna mornarica je izgubila 14 brodova, ukljuéujuci 4
razaraca, a to je dovelo do odluke da se mornarica iz
Laman3a delimiéno povude, izuzev kada 5titi konvoje. 1
broj brodskih konvoja je smanjen na minimum, a &eice
su upucivani ka severu i oko Skotske. Bilo je 3tete i u
engleskim lukama na Laman3u.

Zbog sve jade lovatke odbrane iznad konvoja Nemci su
ipak postali svesni da je britanski radar sastavni deo
te odbrane. Britansko 1 nemacko ratno vazduhoplovstvo
su se, uglavnom, u toj prvoj fazi, osmatrali medusob-
no, »krotili« jedno drugo i dobro se prouéili. A Dau-
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Sperle kaji je 1940, koman-
dovao 3. vazduinom fTotom.
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Gore levo: Junkers Ju-87
$tuka Nemei su koristili pre
svega u prvoj fazi bitke u
operacifama protiv brodova
i aerodroma u juimim pre-
delima Engleske.

Levo: Gering u poseti lo-
vackom aerodromu na obali
Lamansa u fesen 1940.
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sa dvojicom  pile
. Aovacke grupe, koja je
n harikenima postigla
preko 60 pobeda za vreme
bitke za Britanifu.

s desna) sa pilotima 43, gru-
pe u kojoj je, tokem naj-

B.

ding je mogao sa zadovoljstvom da utvrdi da nema
ozbiljnijih Supljina u njegovom sistemu odbrane. No.
Jedino su Nemci znali da julske borbe nisu bile nist:
drugo no uvod u pravu bitku,

ju dana zatiija. Razlog
trostruk. Prvo, frekvencija
brodskih konvoja je smanjena i tako je Luftvafe izgubila
ciljeve kojima je namamljivala avione Lovactke
de. Drug tki uslovi su se pogoriali 1znad
severne Francuske, premda je itanije bilo relati

no lepo vreme. 1 poslednje, Luftvafe se uvelik
slednjim p emama za nameravanu invaziju preko
. Komandanti pukova i grupa prisustvovali su
obaveStajnim sastancima po Stabovima vazduhoplovmh
korpusa, operativne jedini ito je mogude brie pre-
bacivane na aerodrome koji su bili blize obali, a uz to i

popunjavane novim posadama i avionima.

Do 8. avgusta 1940, vedina nemackih priprema je bila
1ako su izgledi za pok anje vremenskih
a bili samo kratkotrajni. Tefki vazduini napadi
toga dana u stvari su bili koncentrisani na jedan konvoji
razvili se u bitku poznatu kao bitka za konvoj »Pivite.
Ovaj veliki konvoj je isplovio prethodnog dana iz
Medveja i dospeo pod stalne napade nemackih torpednih
camaca &im je p o Doverski moreuz. Konvoj su
otkrili i pratili zahvaljujuéi novopostavljenom nemad-
kom radaru na obali kod Kalea, i protiv njega je krenulo
preko 100 ftka, koje su u talasima pikirale napadajuci
celoga jutra, da apad kulminirao u Zestoku vazduinu
bitku blizu ostrva Vajt posle podne. Gubici su bili veoma
tiri broda, od ukupno dvadeset, stigla




1 Svanage. Nemci su izgubili deset fiuka, a Sest ih je
ite¢eno; unitena su fetiri aviona Bf~110 i jedanaest By~
19, Gubici RAF-aiznosili su 13 harikena i pet spitfajera,
15 pilota je poginulo.

Ciljevi na obali
Rdavi meteorolodki uslovi su ometali bombardere do 11.
ivgusta, kada se nemacka taktika opet primetno izmeni-
. najavljujuci novu fazu u bici. Toga dana Luftvafe je
apala juzne pomorske luke i priobalne aerodrome. Uz
o je 210. grupa krenula na konvoje blizu Narvita. I
Dover su toga dana nekoliko puta Bf~110 napadali iz
riskog leta, medutim, glavni napad u toku dana upudéen
e protiv Portlanda 1 Vejmuta sa 54 bombardera Ju-88 iz
54. borbene grupe i 20 He-111 iz 27, koje su &titili 61 Bf-
{01 30 Bf-109. Napadade je uspeino presrelo 58
arikena 1 16 spitfajera, ¢iji su piloti uspeli da obore 26
wviona 1 otete jod sedam drugih. Izgubljeno je 18 ha-
kena 1 Cetirl spitfajera, a poginulo je 15 pilota.
Nemci su izvukl jednu pouku iz borbi na dan 11.
vgusta, shvativii kojom brzinom britanski lovei dobija-
1 najnovije informacije od obalnih radara. Napadaée na
Veymut i Portland su velike formacije lovackih aviona
RAF-a dofekale ve€ u vazduhu i nanele im velike gubit-
Kg Posledica ]1_ hila da jL‘ udov uhu,‘ﬂu {;q|"|1|:\ ima Radio-

clegrafske komande OKL i 12. avgusta, pre glavnog na-
ada pod Sifrovanim nazivom »Napad orlovas, Nemci su
krenuli da unifte radarske stanice. Jod jednom je za
napad odredena 210. eksperimentalna grupa a poslate
edinice je trebalo da obave vide laksih napada. Predvo-
leni pilotom Valterom Rubensderferom (W. Rubens-
jorffer) 16 aviona Bf-110 letelo je duZ obale Kenta
prema zapadu u odeljenjima od po &etiri aviona koji su
postepeno skretali ka unutraSnjosti da b napali rudar-

ske stanice kod Dovera, Rija 1 Devensija. Sam Rubens-
derfer je na &elu svoje Cetvorke poleteo duboko u unut-
rainjost do stanice kod Dunkirka na obali u sever
nom Kentu. Svi su engleski radan bili odteceni, ali nisu
bili dufe od 24 ¢asa van upotrebe. Jo§ zapadnije jedna
velika formacija od gotovo 100 bombardera Ju-88 iz 51.
borbene grupe, pra¢ena od oko 25 lovackih aviona Bf-
1091 120 Bf-110, napala je Portsmaut i radarsku stanicu

Dale: Hoker hariken pod-
nee je veci deo tereta tokom
borbi iznad Britanije

Sasvim dole: Spitfajeri Il
Ovaj model se pojavie ek u

zavrsnim mesecima bitke.




d __l_.pei'

i I

Na suprotnoj strani: Me-
serfmit Bf-109E (gore) i
mesersmit B-110(dole) bili
su fedini tipovi nemackih
lovaca koriséeni u bici za
Britaniju.

L)

Ventnor na ostrvu Vajt. Tokom tih napada, poginuo je i
komandant 51. borbene grupe pukownik dr Fiser (Fi-
sher). Ostali ciljevi koje su toga dana napali pripadnici
Luftvafe bili su istureni aerodromi Manston, Limpne i
Hauking — svi oni su pretrpeli velike Stete jer ih radari
nisu mogli pravovremeno upozoriti.

lako su toga dana napadnuta i dva manja konvoja
wAgent« 1 »Arenaw, ispred obale Kenta, teZiste napada
bilo je usmereno na lovacku odbranu. Luftvafe je i dalje,
uz veliku lovagku pratnju, napadala sve lovacke aerodro-
me na jugu Engleske: Bigin Hil, Kenlej, Krojdon,
Tangmere, Horneré, Midl Valop, Dibden — svi su
osetili unidtavajuce dejstvo tedkih bombi,

Jaéa lovatka zadtita

Medutim, nemacki plan imao je i svoju Ahilovu petu.
MNepokolebljivost sa kojom je RAF branila konvoje i
obalne ciljeve prouzrokovala je -visoke gubitke medu
nemackim bombarderima — i pre nego $to su zapodeli
glavni vazduini napadi. Veliki broj poginulih oficira
medu &lanovima posade primorao je Geringa da izda
naredenje da samo po jedan oficir sme da bude u svakom
avionu. A jo vise je insistirao da se povecaju lovalke
formacije u zadtiti bombardera. Vise od polovine raspo-
loZivih lovaca Bf~109 tako je ukljufeno u neposrednu
zastitu, a i dvomotorne Bf-110 koji su bili konstruisani i
zamiiljeni kao lovei za pratnju, morali su da Stite lovei
jednosedi. Ovo naredenje je izazvalo dve, za RAF od
¥ivotne vafnosti posledice: smanjen je broj slobodnih
Bj-109 za wslobodan lov« iznad Kenta i Saseksa pa je
opasnost za britanske pilote postala manja, a vezivanje

Bf-110 za bombarderske formacije koje sporije lete silno
Jje smanjilo efikasnost tih odliénih lovagkih aviona. Osim
toga, strogo ograniéeni radijus Bf-109 nije dozvoljavao
ovim lovcima da ostanu uz formacije bombardera duze
od jufnih granica Eseksa. Tako se Gedée dogadalo da su
posle prvog presretanja, meserdmiti zbog nedostatka
goriva bili prisiljeni da napuste svoje Sticenike 1 da se
vrate kudi, i to izbegavajuéi bilo kakve sukobe.

Dan orlova

Geringov »Dan orlova« bio je planiran za 13, avgust, ali
je neverovatan niz sluajnosti onemoguéio napad toga
dana. Jo¥ pre svitanja bilo je naredeno da se jedinice
lovaca i bombardera spreme da zapotnu sa napadima, ali
je to opozvano zbog nepovoljne vremenske situacije.
Zbrka na radiotalasima bila je kriva &to su jedino lovacke
jedinice to na vreme i saznale. Shodno tome, jedna
formacija od 74 bombardera Do-17 iz 2. borbene grupe,
poletela je iz svojih baza u severoistoénoj Francuskoj bez
planirane pratnje i napala aerodrom IstCeré britanske
obalne komande, na ostrvu Sipi, smatrajuéi ga lovatkom
bazom. [zazvali su znatne Stete uprkos hrabrom presreta-
nju od strane 74. lovatke eskadrile, koju je predvodio
Euveni JuZnoafrikanac »Sejlor« (mornar) Malan.

I na drugim mestima je vladala konfuzija. Napad 54.
borbene grupe sa bombarderima Ju-88, bio je usmeren
protiv Farnboroa i aerodroma kod Odihala, ali su se
vratili nazad &im su ih Britanci presreli iznad juZne obale,
Jer sami nisu imali pratnju. Pratnja Bf-110 iz 2. eksperi-
mentalne grupe nije stigla na mesto sastanka, jer je tula
da je napad odloZen, pa je proveravala promenu narede-
nja. Avioni su najzad poleteli da bi Stitili nemacki
napad na Portland, uz zaka3njenje, a konaéno odlaganje
operacije vise do njih nije ni stiglo. A iznad Portlanda su



Meser$mit Bf-109 E iz 27. lovatkog puka

Dimenzije:

DuZina 8,64 m
Raspon 9.87m
Visina 2.6m

Motor: 1.000 KS dajmler benc DB 601 A

ih dofekale dve grupe britanskih lovaca. Nedto veca
organizovanost postignuta je tek posle podne, i tada je
Treéa vazduina flota trebalo da izvrii glavni napad toga
dana. U velikim formacijama od 120 Ju-88, 79 Ju-87, 30
lovaca Bf~110 i oko 100 Bf-109 krenuli su avioni sa
poluostrva Brest preko Lamania, ka svome cilju, da
napadnu aerodrome Midl Valop, Varmvel i Tangmere,
kao i objekte u luci Portlanda, Vajmuta i Sautemptona.
Brand koga je radar pravovremeno upozorio, odmah je
naredio da polete po tri grupe harikena i tri spitfajera, &ije
je brzo presretanje prisililo B-109 da se vrate kuéi. Tako
su ranjive fiuke ostale bez zadtite. Rezultat je bio da su
rasparene grupe Sruka lutale iznad podrudja Hem3ajra
pod neprekidnim napadima britanskih lovaca. Pogoden
je jedino aerodrom Andover beznafajan za Lovagku
komandu, a nekoliko bombi je palo blizu Midl Valopa.
Tangmere, Vajmut i Portland uopdte nisu napadnuti, ali
Sautempton je, medutim, doZiveo tefak napad. Iznad
Kenta, avioni Ju-87 iz fon BrauhiGove [V grupe izvréili su
unidtavajuél napad na aerodrom kod Detlinga, porudivi
hangare, objekte i operativni blok, kojom prilikom je
poginulo 67 ljudi — ukljuujudi i komandanta pukovni-
ka Edvarda Dejvisa (Davisa). Na zemlji su uni$tena 22
aviona. Medutim, i Detling nije bio lovacki aerodrom.
Toga dana, lovci RAF-a naneli su teSke gubitke Luftvafe
unistivii joj 45 aviona i oftetivi 24, uz gubitke od 12 hari-
kena, dva spitfajera, tri poginula pilota i Sest ranjenih.
Ovo je predstavljalo prvi veéi poraz Luftvafe u bici za
Britaniju — a joi tedi je usledio dva dana kasnije.
Do povremenih napada dodlo je i tokom 14, avgusta, ali
uglavnom taj je dan medu Nemcima protekao u uzajam-
nom optuzivanju zbog neuspeha prethodnog dana i
uveravanjima da se tako nedto ne sme dogoditi u velikom
napadu koji je bio planiran za Cetvrtak 15. avgusta.

Performanse:

Maksimalna brzina 570km na &as na 3.750m
Moé penjanja 954 m u min
Dolet 660 km.

Maorufanje: Dva mitraljeza 7.9 mm model MG 17, dva topa kalibra 20mm model MG FF




Napadi na severoistoku

Preterane procene nemackih pilota o njihovim pobeda-
ma ubedile su Geringa da protivnik moZe da brani juznu
Englesku jedino tako $to ée lovee sa severa radi ojadanja
prebaciti na jug. Tako su planirane operacije od 15.
avgusta sa napadom 2. 1 3. nemacke vazduine flote na
jug, dok bi bombarderi 5. vazdulne flote iz baze u
Skandinaviji, udarili na severoistoku, gde se odekivao
slab otpor branilaca. Tako je 63 bombardera He-111,
pod zastitom 21 Bf-110 sprovelo brizljive planirani
napad u rejonu Nju Kastla 1 Sanderlenda, medutim i oni
su naifli na 18 harikena 1 24 spitfajera sa aerodroma
Drim, Eklington i Katerik. Tom prilikom Nemci su
izgubili osam bombardera i sedam dvomotornih lovaca,
a da nijedan britanski lovac nije bio izgubljen. Uskoro
zatim formacija od 50 Ju-88 stigla je iz Danske, u niskom
letu projurila preko obale juznog JorkSajra da bi napala
Drejfild, Lekomfild i Ceréfenton, ali su ih dodekale dve
lovagke grupe, koje su unistile osam nemackih aviona
ponovo bez sopstvenih gubitaka. Nakon tih gubitaka
koji su dostigli vite od 20 odsto, 5. nemaéka vazdudna
flota nikada vie nije ni pokusala da danju izvriava vece
napade na Britaniju.

Ma jugu, medutim, odbrana je uz najvece teskoce nasto-
jala da presreée brojne nemadke napade koji su se
nastavili preko &itavog dana. Stuke uz jaku zastitu lo-
vaca su ponovo tefko napale Portland i dok su britanski
lovei bili zauzeti ovom pratnjom, formacije Ju-88 napale
su Midl Valop i Vorti Daun. Aerodromi Limpne i
Hauking ponovo su bombardovani, a britanski lovei bili
su zauzeti i nemackim »slobodnim lovomu. Desetkovana
210. eksperimentalna nemacka grupa ipak je izvedila tri
napada, prvi na Manston, odmah iza podneva, drugi na
Martlesham Hit u tri posle podne, a treéi zadatak ove
grupe bio je uskladen sa napadom aviona dornife na
Rodester, u Sest popodne, a usmeren protiv znacajnog
sektorskog aerodroma kod Kenleja. Opet pod koman-
dom Rubensderfera, mesersmiri su promasili taéku sus-
reta sa loveima iz pratnje, a onda, zbog sloja oblaka, nisu
mogli da pronadu aerodrom kod Kenleja, pa su napali
Krojdon upravo kada su dve grupe harikena bile poletele.
Poito nisu mogli blagovremeno da ih se oslobode,
harikeni su pratili napadade celim putem do juZne obale i
oborili skoro sve Stabne avione, ukljufujuéii Rubensder-
ferov. Napad na Krojdon je prouzrokovao tetka razara-
nja i gubitke, ali imao je uz to i mnogo %iri znacaj. Do
tada, nemackim pilotima je bilo zabranjeno da napadaju
podrugje Londona — u koji je spadao i Krojdon — 1
glavni grad je zaista doZiveo tek retke nalete neprijatelja.
Smatra se da su upravo gubici medu civilima u Krojdonu
navele predsednika vlade Vinstona Ceréila (Winston
Churchill) da naredi napad radi odmazde na Berlin —
napad koji je usledio devet dana kasnije. Ovaj napad je
pak tako razbesneo nacisticke vode da je Gering 7.
septembra 1940. zapoéeo teike uzvratne napade. Mo,
pretpostavka o takvom odvijanju dogadaja verovatno
nije sasvim istinita. I sami Britanci su Krojdon smatrali
vojnim objektom i ofekivali su da eventualno bude
napadnut. Civilne Zrtve su nastale jer je u blizini bilo
nekoliko fabrika.

I tako su velike vazdudne bitke 15, avgusta kako se bli-
zilo vefe polako prestajale. Nemei su izvrdili vise od
2.000 letova iznad Britanije i pretrpeli ukupne gubitke
od 75 aviona, ili gotovo ekvivalent itavog puka. Gubici
RAF-a iznosili su 18 harikenai 11 spitfajera, pri éemu je
poginulo 11 pilota a 11 ih je bilo ranjeno. Dva pilota koji
su prinudno sleteli u Francuskej bili su zarobljeni.
Sedamnaest aviona RAF-a bilo je uniteho na zemlji. U
celini uzev, medutim, odbrana se dobro drzala: gotovo
svi neprijateljski napadi uspeino su presretnuti a mnogi
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napadnuti ciljevi nisu bili vezani za lovatku odbranu.
Vrlo odluéan i izuzetno efikasan otpor britanskih lovaca
je nemackim posadama lovaca 1 bombardera priredio
veliko i neprijatno iznenadenje pa je taj dan dugo
vremena u Luftvafe spominjan kao »erni Getvriake.

Najvide odlikovanje Lovatkoj komandi

Napadi sledeceg dana bili su po mnogoéemu izvedeni po
istom uzoru, premda bez utedéa 5. nemacke vazduine
flote na severoistoku. Toga dana bombarderi za obrusa-
vanje napali su aerodrom Tangmere i tokom odbrambe-
nih borbi poginue je prvi americki pilot dobrovoljac u
RAF-u, potporuénik V. M. L. Fiske. U vazdu3noj borbi
blizu Sautemptona, kapetan DZon Nikolson (Nicolson)
iz 249. grupe, stekao je prvi Viktorijin krst u drugom
svetskom ratu, kada je uprkos Zestokim opekotinama
ostao u svom zapaljenom harikenu dovoljno dugo da
napadne mesersmit Bf-110 1 obori ga, pa je i tek onda
iskotio padobranom. Bio je i jedini pilot Lovatke
komande koji je dobio to priznanje.

Sledeci te3ki vazduini napad na Englesku usledio je 18.
avgusta i taj je dan posebno znacajan jer su tada Sruke
poslednji put u vetem broju bile angafovane protiv
Britanije. Postoji misljenje da su britanski lovei zadali
tolike gubitke Stukama da su ih Nemci morali povuéi iz
borbe — &injenica je da.su u vremenu izmedu 8. 1 18,
avgusta pukovi bombardera za obrufavanje bili jako
proredeni, pa verovatno zaista nije bilo uputno da se Ju-
87 koriste u bici za Britaniju, sve dok postoji tako
efikasna lovatka odbrana. Medutim, ftuke su, verovat-
no, jednostavno povudene kako bi se satuvale za podriku
planiranoj nemackoj invaziji na Ostrvo. Stka je bila
idealno oruZje za dve vrste ciljeva — brodove i aerodro-
me. Preostala su, dakle, lovadka uporiita, ali ona su se
pokazala opasna za Ju-87. Uz to se uvidelo i da su
koridéenjem konvencionalnih bombardera postizana do-
voljno tefka oftetenja.

NajteZi dani

Tre¢a i svakako najkritiénija faza bitke za Britaniju
pocela je 24. avgusta. Luftvafe je tada krenula u sve jade
napade na lovatka uporidta, a koordinirala ih je sa
Sirokim »slobodnim lovom« iznad Kenta, Sarija i Sasek-
sa. MNad aerodromom HornderC u borbe su se ukljudili i
vet otpisani defijanii. Neobjainjivo je da je uprkos
gubicima 141. grupe, 264. sa istim avionima prebadena u
Hornderd, sa zadatkom da se bori protiv nailazecih
bombardera Ju-88. Medutim, defijonii su se suoéili sa
pratnjom meserimita Bf-109, izgubili komandanta grupe
koji je poslednji put viden kako goni bombardere prema
Francuskoj. U toku sledecih pet dana, 264. grupa je
izgubila 12 aviona i tek tada je definitivno povuéena iz
dnevmh borbi. Oboreno je i 18 harikena i spitfajera,
i uopite vecina gubitaka toga dana nanesena je dej-
stvom Bf-109 u »slobodnom lovue. U noéi nakon tog
napada, dok su se posade na aerodromima Bigin Hil,
Hornéeré i Nort Vild muéile sa popravkama ofteéenja,
vise od stotinu nemackih bombardera je napalo bez
ikakvog otpora London, ali sre¢om bombe su pale jako
rastrkano, pa vatrogasci i sluzbe spasavanja nisu imali
mnogo posla.

Vrhunac dnevnih vazdusnih bitki postignut je u osmo-
dnevnom periodu izmedu 30, avgusta i 6. septembra. To
su bili i vrhunski dani slobodnog lova i tada je Lovacka
komanda dnevno gubila u proseku ekvivalent jedne
Citave grupe aviona. Nemacka taktika nastojala je da
britanske pilote stalno dr#i u vazduhu, formirajuéi
relativno male grupe iznad francuske obale, koje su slali
preko u odredenim, priliéno éestim, intervalima. Prime-
njujuci ovakvu taktiku Nemci su se nadali da ¢e prisiliti

Dofe: Bf-110 su pretrpeli
stravifne gubitke dok su
operisali kao lovei, | kasnije
sut prebadeni u izvidade i na
lovacko-bombarderske za-
datke, pa [ lo uz zaftifu
fovaca Bf-109.




Dole desno: Do 7. avgusia
1940, proizvedeno fe 2.309
harikena za popunu 32. lo-
vacke grupe.

Sasvim dole: Nemacke sna-
ge razmesiene pored obale
Lamansa w pripravnosii za
aperaciju » Morski lave. Od
planirane invazije na Bri-
raniju u letu 1940, Nemei su
odustali zhog poraza Luf-
vafe u vazduhu.

sve vide harikena i spitfajera da budu u vazduhu, tamo ih
angazovati u borbama, a kada se budu vracali u svoje
baze zbog popune gorivom i municijom, napadali bi ih
novim formacijama tek pristiglim iz Francuske. Ovakva
taktika se razlikovala od prethodno koriiéene po broju
upotrebljenih meserSmita. Pre su nastupali najvise u
jadini eskadrile, a sada Cesto kao kompletne grupe.
Barem 3est puta iznad Kenta su se pojavile formacije od
gotovo 100 aviona Bf-109. Pritisak na britanske pilote
bio je iscrpljujudi, i nije bilo nita neobiéno da u toku
jednog dana uzlete i po pet do 3est puta, od toga tri do
éetiri puta u vazduinu borbu.

Gubitak iskusnih pilota

lako su gubici lovaékih aviona za RAF bili veoma teski,
Daudinga su mnogo viSe zabrinjavali gubici pilota.
Priroda presretacke borbe Cinila je Lovatku komandu
zaokruZzenom celinom sa ogranifenim brojem iskusnih
pilota. Poseban kvalitet traZen od pilota lovaca bio je
retkost medu pilotima drugih komandi i zato je Dauding
sa prilinom rezervom prihvatao pomoé¢ manjeg broja
pilota bombardera i rezervnih pilota iz jedinica za
koordinaciju sa armijom koiji su se dobrovoljno javili da
popune njegove proredene redove. U isto vreme, on je
nerado odluéio da neke svoje najiznurenije grupe koristi

za trenaZu novih jedinica, zadrZavii najsposobnije i one
najmanje zamorene preZivele pilote kao jezgra manje
iskusnih grupa. Mnogi od tih komandanata eskadrila i
grupa su poginuli, a njihova mesta su preuzeli poruénici i
potporuénici. Dogadalo se tako da je ve¢ nakon dve
nedelje takav potporucnik vodio &itavu grupu i u borbi
oborio devet neprijateljskih aviona, iako je i1 sam bio
ranjen. Kada su nove, joi neiskusne grupe poslate u 11.
diviziju u borbe na jugu, obiéno bi trpele tefke gubitke
vec u svojim prvim sukobima sa neprijateljem. Tako je
85. grupa, koju je predvodio major Piter Tausend (Piter
Towsend), izgubila 14 harikena u akcijama izmedu 26,
avgusta i 2. septembra, pa je morala da bude povulena iz
borbe radi popune | uvezbavanja novih pilota. Pilot sa
najvecim brojem pobeda u grupi bio je »Semi« Alard
(»Sammy« Allard), koji je bio narednik na poéetku bitke
za Britaniju, ali je uskoro unapreden u potporuénika, a u
septembru je bio poruénik sa ordenom AvijatiCarskog
krsta za zasluge i dve medalje za letacke zasluge koje je
stekao unitivi devet neprijateljskih aviona i ulestvujuéi
kod uniitenja jod nekoliko drugih.

Dragoceno pojacéanje Lovaékoj komandi poéelo je pak
da pristiZe tih dana u vidu novih poljskih, éehoslovaékih
i kanadskih grupa. Mnogi Poljaci i Cesi bili su veé vetera-
ni vazduine borbe protiv Luftvafe, jer su se s njom su-
kobljavali iznad Poljske i Francuske. Posle invazije na
njihove zemlje a kasnije i Francuske oni su se evakuisali
za Britaniju, da nastave borbu protiv Nemacke. Medu
njima se nalazio i Ceh Jozef Frantisek, koji je lete¢i kao
pilot u 303. (poliskoj grupi), samo u toku septembra
unidtio 17 neprijateljskih aviona, $to je bio najveéi broj
vazduinih pobeda medu svim pilotima RAF-a za vreme
bitke za Britaniju — pre nego 3to je poginuo u borbi sa
nemackim loveima 8. oktobra 1940, godine.

Geringova intervencija

[zuzev u pojedinim slu¢ajevima, Luftvafe je priGinila
male materijalne 3tete Lovatkoj komandi na zemlji u
prvoj sedmici septembra. A stalno pojavljivanje harikena
i spitfajera u vazduhu iznad juine Engleske, sve je éelée
kod nemackih pilota stvaralo sumnju u proverenost
podataka o protivniékim gubicima u prethodnim napa-
dima. Prema njihovim obaveitajnim izvorima, Lovacka
komanda vi%e nije trebalo ni da postoji, a teski vazdusni
napadi na britanske fabrike lovaCkih aviona, trebalo je
vel sasvim da prekinu isporuke novih aviona. Duga i
Zestoka bitka potela je da se odrazava | na nemacke
vazduhoplovee. Vet isuvite dugo morali su svakodnevno
da se bore a onda da hitaju kudi, sa poslednjim kapima
goriva u rezervoarima. Bombarderske posade su sve
ceite merile svoje izglede da prezive do kraja leta, dan
za danom gledajuéi drugove 5to bi se razmrskali o tle
neprijateljskog ostrva, ili pak padobranom se spustili u
nepoznato, u ruke ogoréenog naroda.

Mozda je upravo ta goréina, nastala medu formacijama, i
koja se Sirila sve dalje, primorala rajhsmarsala Hermana
Geringa da krene na obalu Laman3a okruzen uliznim
snimateljima i prekriven znamenjima vlasti, odluéan da
zada smrtni udarac britanskom ostrvu. Ne obazirujuci se
mnogo na dostignuéa Luftvafe u proteklih osam nedelja i
na ofiglednu neunistivost Lovatke komande, on je
jednostavno naredio sveopsti napad na London, ubeden
da ée to slomiti britansku volju da nastavi riziCno
ratovanje. Da je imao onakvo strategijsko bombar-
dersko vazduhoplovstvo kakvim je raspolagala Britanija
tri godine kasnije, on bi moZda i uspeo da postigne svoj
cilj. A ovako je tim napadom na London (a kasnije i na
druge britanske gradove), postigao jedino to da se
Lovaka komanda odmorila od stalnih neposrednih
napada na njene snage i da je preZivela.
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U vreme kada je Gering dodao u Francusku, potetkom
septembra 1940, Nemci su veé pripremili veliki broj
invazionih brodova u mnogim lukama na obali Lamanga
Sto je RAF uoéila i éesto noéu slala svoje bombardere da
uniite ove brodove pre ukrcavanja neprijateljske armije.
I britanske kopnene snage bile su upozorene na to da
invaziju mogu da ofekuju u sledecih nekoliko dana.
Ogortene vazduine borbe iznad juine Engleske samo su
potvrdivale bojazan da predstoji neprijateljsko iskrca-
vanje na obale Kenta i Saseksa.

Kada je osvanula subota, 7. septembra, uprkos lepom
vremenu britanski radarski ekrani su bili Cisti, bez
tragova neprijateljskih aviona. Da li je to bila tiSina pred
buru? Jutro je prolazilo bez ikakvih nemackih aktivnosti,
osim pojedinaénih izvidackih letova. Park je prebacio
svoje lovatke eskadrile blize obali | naredio pripravnost
za poletanje kroz deset minuta.

Napad na London

Tako je bilo sve do pred podne 7. septembra, kada su se
pojavili prvi znaci da se sprema nemadki napad. Prvo su
radari uhvatili 50 aviona nad Pa de Kaleom, koji su se
brzo povecali na vise od 100 aviona, a u 16.16 asova
uspostavljen je prvi vizuelni kontakt sa neprijateljem, sa
obalnih stanica osmatrackih slufbi. Planskom srediftu
Maidstoun je javljeno da nailazi na stotine neprijateljskih
bombardera i lovaca ka obali Nort Forelenda. Park je
brzo reagovao i poslao 11 grupa u vazduh iznad Kenta, a
ostalima naredio pripravnost od dva minuta — poletanje
smesta, upozoravajudi istovremeno susedne divizije da
budu spremne da 3alju pojatanje po potrebi. Prvo je
dr#ao lovee u blizini aerodroma, ali kada se pokazalo da
velika neprijateljska formacija produfava duZ obale
severnog Kenta ka zapadu, britanski kontrolori su
shvatili da s¢ neprijatelj zaputio na London. U 16.30
Casova, prvi britanski lovei su se probili kroz sumaglicu
iznad ostrva Sipi i nasli su se pred pravom armadom
neprijateljskih aviona formacija za formacijom
dornijea, junkersa i hajnkela okruZenih sa svih strana
odeljenjima meserimira koja se bila otegla daleko
prema istoku koliko god oko dopire.

Dok su se piloti borili svim snagama da se probiju kroz
vanrednu jaku zastitu nemackih lovaca, Park je naredio
preostalim britanskim loveima da polete u vazduh i da
uzmu kurs ka istoénom delu glavnog grada.

Majvece borbe u bici za Britaniju

MNa dokovima Londona, paljba protivavionskih topova
je postajala sve jaca iz minuta u minut. Uskoro, na istoku
se mogla uwotiti ogromna formacija sve veéih tackica
protkana dimnim tragovima. Sirene za uzbunu bile su se
oglasile ve¢ pred deset minuta, ali tek kada su prve
bombe eksplodirale usred skromnih stambenih fetvrti
pored dokova, stanovnicima Londona je postalo jasno
da Nemci i njima donose grozote bombardovanja. Dok
su se spitfajeri 1 harikeni borili ne bi li se priblizili
bombarderima, bombe su na dokovima izazvale straino
razaranje, kako se dotle nije moglo ni naslutiti. Veliki
oblaci dima, crveni od poZara koji je harao dokovima,
podigli su se nakon 30 minuta unidtavanja a onda su se
nemacki bombarderi povukli, neki od njih skre¢uéi na
sever, a drugi na jug preko Sarija i Saseksa. Polom je
usledilo kratko zatifje, tokom kojeg su se vatrogasci
borili da sprede Sirenje poZfara koji su besneli u skla-
didtima duZ reke. SveZi lovei RAF-a ve¢ su bili poceli da
s¢ ubacuju v veliku vazduinu bitku iznad uwiéa reke
Temze, neki su doleteli éak 1z Dorseta 1 Norfolka.

A onda su poceli da stifu izvedtaji do operativnih sala da
se¢ Londonu priblizava nov talas bombardera. Park je
opet, veoma zabrinut, naredio da se njegove snage
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prikupe iznad ostrva Sepi, i tu se odigrala najveca
vazduina bitka za Britaniju; podela je kada su se
formacije prvog talasa u povlacenju susretale sa drugim
talasom i napalo ih je vise od dvadeset grupa britanskih
lovaca na prostoru od 150 kvadratnih kilometara. Me-
dutim, sada su britanski lovei bili na kraju sa gorivom i
municijom, pa su vazduine borbe bile kratkotrajne.
Oboreno je vise od 50 harikena i spitfajera (tatan broj
verovatno nikada nece biti poudano poznat, zbog kon-
fuzije u izveStajima 12. grupe), a svega 12 nemackih
bombardera je uniiteno, uz 24 meserimita.

Malo se moglo uéiniti na sprecavanju drugog talasa
bombardera da stigne do Londona, pa i tokom &itave
no¢i redale su se formacije nemackih bombardera,
vodene jakim odbleskom od poZara na nebu iznad
dokova. Oko ponodi je bilo ocenjeno, da je pet odvojenih
poZara van kontrole, a na dokovima se rasplamsala prva
vatrena oluja koju je izazvao Eovek, jos pojatana kiSom
zapaljivih bombi. Vatrogasci su morali da prekinu sa
beznadeinom borbom i da vatri prepuste 3to je moglo da
izgori — tek onda se pozar smirio. U tom paklu, neka je
mina pogodila Skolu, u kojoj je bilo sklonidte za 600 ljudi,
i ubijeno je viSe od 400.

Sta su Nemei ovim strainim napadom postigli? Da li je
Gering zaista verovao da ¢e uspeti da primora Veliku
Britaniju na kapitulaciju bombardovanjem njenog glav-
nog grada? Da i je stvarno ignorisao toliko znalajnu
¢imjenicu da su britanski lovei i dalje uspedno branili
nebo iznad Britanije?

Zar Nemcima nije bilo jasno da i posle jedanaest nedelja




Levo: Jutarnji pregled ra-
zaranja prouzrokovanih ne-
mackim bombama r1okom
fednog nocnog napada na
London. Brojne organizaci-
fe pasivie protivavionske od-
brane, od sistema spasila-
ckih ekipa za otklanjanfe
Zrtava, awtomobilsiih feds-
nica | Crvenog krsta, oba-
vile su ogroman posao kaji
fe bio isto tolike znadajan
kao i borbe branilaca na
nebu.

Daole: PoloZaj britanske pro-
tivavionske baterije u oko-
lini Londona. Nemadki noé-
ni napadi na London i dru-
ge britanske gradove, stavili
su odbranu uw mnogo tedi
poloZaj no dnevni napadi.
Posto Britanci takoredi nisu
raspolagali odgovarajucim
nocnim loveima, morali su
se osloniti same na profiv-
avionsku artilferiju.

ogoréene vazduine borbe, njihove snage nisu uspele da
razore nijednu glavnu lovaéku bazu, i da su njihovi
bombarderi jedva nageli britanske bombarderske baze u
Engleskoj?

Nemei odustaju od invazije

Dnevna faza bitke za Britaniju, medutim, jo3 nije bila
prodla. Luftvafe je nastavila tokom ¢itavog septembra da
zadaje udarce po svim moguéim ciljevima, ali tek povre-
meno pokuiavajuéi da napadne i lovaéke baze. Petnae-
stog septembra, Luftvafe je ponovo, danju, uputila veliki
broj svojih bombardera na London, ali nedelja dana
predaha nakon velikog napada na London 7. septembra,
dala je vremena Lovatkoj komandi da izvréi popunu
novim avionima. Sest odmornih grupa bilo je prebaéeno
na jug, u 1. diviziju, a dve nove grupe (jedna poljska i
jedna Cefka), bile su oglasene kao borbeno sposobne. U
Hornceréu, Kenleju i Bigin Hilu obavljene su neophodne
opravke, a tri nove radarske stanice su ukljuéene u sistem
odbrane. Rezultat svega toga bio je da je nemacko ratno
vazduhoplovstvo 15. septembra pretrpelo poraz i da je
planirana invazija ostrva postala isuvide riziéna sve dok
Lovatka komanda bude postojala. Nemci su tako inva-
ziju prvo odloZili, a konano od nje i odustali. Toga dana
Nemci su izgubili 38 bombardera i 24 lovacka aviona, a
RAF 25 lovaca, ali se 14 pilota iz njih uspelo spasiti. U
toku poslednje sedmice, te?i napadi su nastavljeni na
jugozapadu, kada je 3. nemacka vazdusna flota izvriila
izvestan broj napada na fabrike aviona u Sautemptonu,
Jeovilu 1 Bristolu. Stara fabrika spitfajera u Sautempto-

nu bila je jako oStetena, ali glavna proizvodna linija za
lovee je joi pre toga bila prebadena u Midlend, pa je
popuna novim spitfajerima jedva poremeéena. MNapadi
na Vestlandovu fabriku, u Jeovilu i na Bristolovu u
Filtonu bili su tek delimiéno uspeini a napadaéi su
dodiveli te3ke gubitke od lovaca RAF-a.

Jo§ je preostala jedna faza bitke za Britaniju. Ako se
ona posmatra u kontekstu dotadadnjih dnevnih opera-
cija, jasno je misljenje istoritara koji tvrde da je bila
besmislena i neefikasna. Po najnovijoj nemaédkoj taktici
mesersmiti. Bf-109 su leteli visoko iznad jugoistofne
Engleske i bacali manji broj bombi — od 100 ili 250
kilograma — na London i gradove u Kentu. Ove su
bombe priginile malo Stete i takvi napadi nikada nisu
ni smatrani za opasne.

Medutim, treba reci da je nemaéko ratno vazduhoplov-
stvo sada predlo na noénu bombardersku kampanju —
London je doZiveo telke napade tokom 57 uzastopnih
noci, a Birmingem, Liverpul i Koventri suoéili su se sa
prvim silovitim noénim napadima. Velike oblasti zemlje
bile su uznemiravane uzbunama 1 takvi napadi su
ofigledno imali za cilj da izazovu opitu zaburu svih
Jjavnih sluzbi. MoZda su napadi lovaca bombardera cak i
potcenjeni. Mesersmite koji su danju leteli na velikim
visinama bilo je tefko presresti, jer su se nalazili iznad
wplafona« harikena, dok je RAF noéu zaista bio bez
ikakve moé¢i da nemackim bombarderima zada neke
znadajnije gubitke.

MNeuspeh Lufivafe

Bitka za Britaniju, koju Britanci rado identifikuju sa
dnevnim bitkama za preZivljavanje Lovatke komande
RAF-a, blizila se svome zavrietku krajem oktobra 1940,
Ove borbe nisu unistile Luftvafe i ona je, na kraju dnevne
faze, i dalje bila izuzetno jaka.

Medutim, opéti cilj napada na Britaniju mnogo je
slozeniji pa i nejasniji od razloga za pobedu i poraze u
dnevnim bitkama koji su jasno definisani. Prvo i najva-
nije, nemacko ratno vazduhoplovstvo iako je imalo
znatnu superiornost po broju aviona, bilo je slabo
opremljeno i slabo vodeno za dugotrajno bitku protiv
dobro obulene, dobro opremljene i uporne odbrane. U
nacelu, nemacki bombarderi i lovei nisu bili dorasli
britanskim lovcima, a uz to bombarderi su mogli da
dosegnu tek jednu desetinu teritorije britanskog ostrva u
pratnji sigurne lovacke zaitite. Britanski odbrambeni
sistem bio je sve efikasniji iduéi ka unutrasnjosti, tako da
su danju bombarderi imali utoliko veée gubitke ukoliko
su dublje prodirali u britanski vazduini prostor. Ranji-
vost nekih tipova aviona, na primer Ju-87 i B£110 na
napade harikena i spitfajera, jo3 je vise bacala teZiSte na
Bf-109 &jim je pilotima u kritiénoj fazi borbi naredeno da
odstupe od svoje, u tom vremenu, dosta uspeine taktike
kojom su ina¢e Britancima stvarali najvede teikoce.
Uz to, verovatno je istina da su Nemci imali hroni¢an
nedostatak iskusnih vazduhoplovnih komandanata koji
bi odmah znali koja taktika u datom trenutku moZe da
nanese najvise Stete protivniku. Nemacka vrhovna ko-
manda imala je slabe koristi od sopstvene obaveitajne
sluZbe, koja je samo priblizno znala koji su bili vitalni
aerodromi Lovatke komande. Sam Gering bio je potpu-
no nesposoban da shvati razvoj bitke. Tokom Citavog
rata nemacki lovei trpeli su posledice zbog nestruénih
intervencija vrhovne komande i zbog toga je dolazilo do
velike malodusnosti. To se ogledalo i u bici za Britaniju.
Maprezanje nemackih pilota lovaca bilo je Zestoko, oni
su ipak postizali pobede sve dok Gering nije, kao
nekakva srednjovekovna avet, stigao na obalu Lamanga i
preusmerio svoje kohorte od ciljeva koje su mogli da
postignu za nekoliko nedelja ako ne i dana.



stvo. Uz pomoc i savete svoga tete, koji je tada vec bio
major i adjutant glavnog vazduhoplovnog marsala ser

VAZ D U s N I As Hjuga Trencéarda (Sir Hugl} Trenchard), nacelnika Etaha

vazduhoplovstva, Baderu je podlo za rukom da dobije
B Ez N 0 G U kadetsku stipendiju za 3koluRAF-au Kronvelu, septem-
= bra 1928. kada je imao osamnaest godina.

Bl g Bader je uéio da leti na avionu avro-504 i bio je ocenjen
,Awla.ﬂéar kD" Je+ "ad“lad?o tesku kao natprosefan pilot. U slobodno vreme bavio se
invalidnost da bi postao jedan kriketom, ragbijem, hokejem i boksom. Dve godine
od vodecih pilota-lovaca u RAF-u nakon dolaska u akademiju, dobio je oficirski &in 26. jula
1930, i rasporeden je u 23. grupu RAF-a u Kinliju.
Njegova grupa bila je naoruZana avionima gloster gemi-
kuk. Tada se osetao kao da je ceo svel bio njegov:
drugovi su ga veoma voleli, bio je dobar pilot, izvanre-
dan sportista, a ostvario je svoj san da postane pilot
lovac.

Lom buldoga
Bader je bio u reprezentativnim ckipama RAF-i u raz-
nim sportovima, a bio je izabran da u Hendonu na vaz-
duhoplovnom mitingu leti u grupnim akrobacijama.

ienda Za Z1vold, kA |-'i--
'n nedostatak sqaaum svu_p

h WETISIN: i Harikeni 242. grupe lete iz-

: P - ii 1jije U RFC-uiuRAF-u - nad oblaka spremni do pre-
- ) * ' ! ROjE ek vao svom mladom neca- sretnu neprijatelja. Pod Ba-
ﬁ : ' ku ra:.pa]t]c su Joi vise mjegovu mastu. Zato nije m bilo derovom komandom grupa
= % tudno 3o je posle zavrienog $kolovanja u Oksfordu, je obarila preko 600 nemad-
mladié odluéio da stupi u Britansko ratno vazduhoplov- kih aviona.
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Uskoro zatim njegova grupa pogela je da preuzima nove
lovacke avione bristal buldog i tada je dolo do tragedi-
je. Cetrnaestog decembra 1931, neki civilni piloti su ga
zamolili da prikaZe akrobatski let. Kada je to odbio,
neko od prisutnih je napravio komentar koji Bader nije
mogao da ignorise. Poleteo je svojim buldogom u jasno
zimsko nebo, zatim obrufavao da bi zajedljivom pilotu
prikazao kako se leti. Medutim, netaéno je procenio
visinu i vrh levog krila njegovog aviona za trenutak
je zakatio zemlju i mali dvokrilac se razbio, pri demu je
Bader bio tetko povreden.

Ova havarija mu je odnela obe noge i kako se Einilo i
karijeru koja je mnogo obecavala, pa i samo letenje.
Posle dugih meseci u bolnici, gde je nekoliko puta bio na
1vici smrti, on se konaéno oporavio i redio da se uhvatiu

kodtac sa Zivotom i stvarnoiéu. Dobio je dve veitatke
metialne noge — proteze. i uskoro je opet poteo da hoda.

Medutim, u RAF-u viée nije bilo mesta za njega, pa je
tako morao da se suodi sa potpuno novim natinom
Fivota u cvilstvu. To su bile za njega najteZe godine

w

.aflije_ : A prezivi i te teSkO0EOzenio se i

s podeamean kompaniji Se i.'-ll Cllt}
. at zahViW® Evropu, Bader je odmah ponudio
svoje usluge RAF-u. & s syom hendikepu, on je tako

impresionirao ljude ko
da ne samo da mu je na Kré
ved | odobreno da leti.
Krajem novembra 1939. on je upuéen u Centralnu
letaéku Skolu u Upavonu, da bi se upoznao sa modernim
tupovima aviona. Kratkom veitu u vazduhoplovnom
casopisu iz 1939. javljeno je o njegovom povratku u
aktivou sluzbu RAF, medutim, ko god da je to proéitao,
nije mogao ni da nasluti buduéi blistavi put ovog mladog
oficira. »Poruénik D. R. §.Bader, koji je izgubio obe noge
u avionskom udesu pre osam godina, ponovo je primljen
kao pilot u RAF. Devet meseci nakon nesreée on je dobio
proteze i ubrzo je dokazao da je i dalje prvoklasan pilot.
Poruénik Bader je tada zatra¥io da bude opet primljen u
aktivinu sluZbu, ali je bio odbijen. Svoju molbu je

Bvo) molbi,
oljen povratak u RAF

“Lm u bici i

s." mo na itab Ko

ohnum pnhl:um 1:d:nijah]a rhta. sa zahtmrmn da mu se
dozvoli da leti na awomﬂmjminhsad:ma. i sada mu je
konaéno to i odobreno« — pisalo je u vesti.

Bader se uskoro ponovo nasao u lovatkom avionu, ovog
puta u spitfajeru. Februara 1940. prekomandovan je u
19. grupu RAF-a u Duksfordu, a aprila je veé bio voda
eskadrile u 22. grupi.
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Kao 1 mnogi njegovi vrinjaci, on je stalno iznova é&itao
mnoge pride o- Cuvenim pilotima lovcima iz prvog
svetskog rata, kao 3to su bili Bol (Ball), Makaden
(McCudden), i Manok (Mannock). Ake su avioni iz
1940. bili br#i od onih iz 1917. i 1918, verovao je da su
borbena taktika i pravila iz tih dalekih go-dina jof uvek
bila dobra i primenljiva. Uskum je svoja ubedenja
mogao da isproba u bor i ima. litcstvmrao e

#ichos6n Badeptbrzo doveo esk adnluustdn_]r:
bojeve golmrustl iprimerom prikazao pilotima kako ée
~Je voditi, obori
Vremenski usli

paje Bader sam poleteo u

o

Spr :_:' Haders

jateljske formacije koje su
pres Fova grupa e pripadala Dvanaestoj divizi-
ji, koja je bild pod komandom vazduhoplovnog vicemar-
Sala Traforda Li-Malorija (Trafford Leigh Mallory), koji
je podrzao Baderovu ideju da se u akciju 3alju veliki
lovaéki pukovi koji bi trebalo da nastupaju zajedno, a ne
umanjim jedinicama. Da li je ovakva taktika bila sasvim
ispravna ili nije, to je bilo &esto predmet diskusije, ali
mora se priznati da je Bader, vodeci takav jedan puk,
(sastavljen od tri grupe: 19, 242. i 310) postizao uspehe.
Do kraja bitke za Britaniju, Baderu je bilo priznato 12
samostalnih vazdudnih pobeda, za 3to je odlikovan
Ordenom za izvanredne zasluge, i Avijati¢arskim krstom
za zasluge. Njegovi Kanadani su oborili preko 60
nemackih aviona. Pofetkom 1941. Bader je postao jedan
od dvojice prvih potpukovnika koji su komandovali
pukom baziranim na aerodromu Tangmere i naoruZa-

m darnije Do-17 11. jula 1940;
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nim spitfajerima. U leto 1941, RAF je poteo da dobija
inicijativu u vazduhu, i da preleée Laman3, pa je Bader
opet pokazao svoju odluénost predvodedi svoje tri grupe
145, 610.1616. u borbe iznad severne Francuske. Lete¢i u
operacijama nazvanim »éifCenje« i neirkus«a, njegov se
puk neprestano sukobljavao sa meserfmitima, a Bader je
uvek bio u sredidtu borbi. Juna 1941. je oborio tri 8/-109,
2. jula jo% jedan a verovatno i drugi, posle ¢ega je stekao
lentu za svoj Orden za izvanredne zasluge.

Mekoliko dana kasnije, Bader je zapalio rafalima Bf~109
blizu grada Lil, a 9. i 10. juna joi po jedan. Dakle,
potetkom jula Bader je sigurno uniitio éetiri Bf-109, dva
verovatno, a dva je oStetio. Bio je na vrhuncu svoje
forme. lznad Hacebruka, 12. jula, rafalom je zapalio Bf-
109, a onda otvorio vatru na formaciju od tri aviona.
Mekoliko dana kasnije uspeo je da obori avion ne
ispalivii ni metak. Kada ga je nemadki pilot ugledao
taéno iza sebe, izgubio je Fivee 1 iskodio padobranom,
prufajuéi Baderu neuobiéajenu pobedu.

Sledece pobede nad neprijateljem postigao je 19.i23. jula
fto je znadilo bilans za mesec juli od ukupno osam
pobeda, vife oftecenih protivniCkih aviona 1 jo¥ vide
»upladenih« pilota. Bader je insistirao u svojim izvestaji-
ma na ovim »upladenims«, pogotovu nakon borbe u kojoj
Je nemacki pilot iskoéio padobranom iako Bader nije
opalio ni metak na njega. On je sa ponosom izvestio:
»ledan Bf-109 unisten. Upladen. Provereno. Videla su to
dvojica pilotas.

U toku tth meseci Bader i njegov puk, zajedno sa sli¢nim
vodama i njihovim pukovima iz 11. divizije Lovacke
komande, utirali su put lovaékoj taktici koja se primenji-
vala u sledece dve godine, stalno napadajuéi ciljeve u
severnoj Francuskoj uz sadejstvo 2. bombarderske divi-
zije i time drZali nemacke lovee u pripravnosti i borbi.
Premda je danas poznato da RAF nije naneo onoliko
velike 3tete nemackoj Luftvafe koliko se onda mislilo,
steCena su mnoga borbena i tehnicka iskustva Sto je
kasnije u daljnem toku rata bilo od velike koristi. Uz to ti
napadi su svakako podigli moral britanskom stanovni-
Stvu koje je doZivelo napade Lufivafe od jula 1940.
Medutim, Baderovo ufestvovanje u toj borbi se uskoro
zavriilo. Na dan 11. avgusta 1941. godine, iznad Lila
Baderov puk je uhvatio u »makaze« nekoliko Bf109.
Nakon poetnog sukoba, on se naZao sam na nebu i tada
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je ugledao Zest Bf-109 ispred sebe. Sjurio se na njih i
otvorio vatru na poslednjeg koji je pofeo da pada
ostavljajuci trag plamena i dima za sobom. Ostali
nemacki piloti ovo nisu primetili, pa je Bader napao
sledeci meserdmit i takode ga oborio. Ovoga puta ostali
Bf- 109 su ga videli i napravili nagli oftar zaokret. Kada je
i Bader pofeo da manevrife osetio je da ga je nedto
udarilo: sudario se, u stvari sa jednim od Bf-109. Ceo trup
i rep Baderovog spitfajera bili su odseleni, a ostatak
zajedno sa njim u kabini pao je u kovit ka zemlji. U
pokudaju da iskoti, Bader je najednom osetio da mu se
desna noga negde zaglavila a sam je visio napola iz
kabine. Nekako je uspeo da se trzajem oslobodi, ali je
vedtalka noga ostala u kabini aviona. Spustio se na
zemlju padobranom 1 potom su ga Nemei zarobili.

Ratni zarobljenik

Bio je to kraj Baderovih borbenih letova i zapodelo je
troipogodidnje ratno zarobljenidtvo. Vedi deo toga vre-
mena on je bio stalna muka za svoje strazare. Uskoro
nakon 5to je dobio nazad opravljenu vestadku nogu, koju
su MNemci izvukli iz njegovog spitfajera, uspeo je da
pobegne iz bolnice gde je bio ¢uvan, ali je ponovo
uhvacen i1 zaroblien. Kasnije. podto je dobio novu
protezu iz Engleske, poslat je u oficirski zarobljenicki lo-
gor »Oflage VI B u Libeku, gde je sa jos dvajicom opet
pokuiao da beii. Prebalen je u opdti zarobljeniéki logor
»Stalage Luft 111 u Sagan, ali je opet stvarao teikoée i
najzad su ga uputili u zamak Koldic. gde je ostao sve do
dolaska ameritkih trupa 1945.

Po povratku u Englesku unapreden je u ¢in pukovnika
avijacije i naimenovan za komandanta 3kole za vode
lovackih jedinica u Tangmereu. Povukao se iz RAF-a
neotekivano brzo — veé 21. jula 1946, vrativii se u kom-
paniju Sel. Kasnije je dobio vitetki red.

Tokom petnaest meseci njegovog vazduinog ratovanja
zvamiéno su mu priznate 22 i po vazduine pobede mada je
sam tvrdio da je oborio 30 aviona, Mada dobro poznat u
RAF-u kako po borbenim rezultatima tako i po uspeinom
komandovanju. njegovo ime je zaista postalo opitepo-
znato sredinom 1950. kada je Pol Brikhil (Paul Brickhill)
napisao Baderovu biografiju (»Rech for the Sky«) koja
je objavljena 1954, a dve godine kasnije po njoj je snim-
lien i film. Bader je umro 1983, godine

Gore: Akrobaiski rim 23.
lovacke grupe ispred gloster
gemikuka, na aerodromm
Kenlej 1921, To su, sfeva na
desno: Daglas Bader, Hari
Dej i DZeferi Stivenson, a
snimlfeni su kratko vreme
pre nego Sto je Bader doZi-
veo nesrecu u buldogu.

Dole: Amblem Baderove
242, grupe. Vecina grupa
RAF-a imala je slicne zva-
nicne ambleme.




GENERAL LOVACKE AVIJACIJE

Istaknuti pilot-lovac Adolf Galand postao je najmladi
nemacki general u drugom svetskom ratu

Jedan od najneobitnijih fenomena u drugom svetskom
ratu bila je &éinjenica da se uspon nematke Luftvafe
nastavljao uprkos izuzetnom rastu vazduinih snaga
njenih protivnika. A jod je neobiénije bilo da je Luftvafe,
7hog zastoja u razvoju nastalom dvadesetih i podetkom
tridesetih godina, godine 1939, osecala veliki nedostatak
oficira, pre svega srednjeg ranga, pa je stoga imala i izu-
zetno mali broj vidih Stabnih oficira doraslih potrebama
operativne administracije.

I sam Herman Gering, iako sposoban komandant eska-
drile u prvom svetskom ratu, bio je postao pre svega
politicka figura, za koga su vazduhoplovna strategija i
taktika bile prokletstvo, ne$to sasvim nespojivo sa
avijacijom. Luftvafe je ipak postala uniitavajuce oruzje
za mnoga evropska vazduhoplovstva, a krenula je i u
strateSku bombardersku ofanzivu protiv Britanije, zada-
la velike gubitke sovjetskom ratnom vazduhoplovstvu, a
na kraju uporno danju i noéu branila nebo iznad
Nematke, pred vazduinim snagama Britanije i SAD. Sve
je to tokom itavog rata bilo delo srazmerno malog broja
mladih profesionalnih vazduhoplovaca. Medu njima
najistaknutiji bio je Adolf Galand (Galland), koji je sa 30
godina postao najmladi general nemackih oruZanih snaga.
Roden 19. marta 1912, u Vesterholtu u severnoj Nemag-
ko). Galand je krajem dvadesetih godina odluéio da
postane pilot, uprkos svim ogranidenjima koja su bila
nametnuta avijaciji od strane saveznickih sila. Skolovao
se za pilota na jedrilicama, i uprkos neslaganju roditelja,
prijavio se za pilota u nemacku Lufthanzu koja je upravo
pocela da postaje cuvena kao najsposobnija vazduho-
plovna kompanija u Evropi. U odnosu na 3est miliona
nezaposlenih u Nematkoj, konkurencija za ovakvo za-
poslenje bila je Zestoka.

Godine 1932. otprilike u vreme kada je nacistiCka partija
kréila put ka vlasti, Galand je stupio u pilotsku 3kolu u
Sliselhajmu, a onda je predao u Varneminde na kurs za
piloia hidroaviona. Sledeée godine Hitler je postao
kancelar Nemacke, i formirajuéi svoju upravu, izabrao je
Hermana Geringa za rajhskomesara (ministra) za avija-
ciju. U planovima za stvaranje novog vojnog vazduho-
plovstva bila je posebno naglafena obuka pilota lovaca.
lezgro pilota bombarderskih snaga bilo je relativno lako
sastaviti od letackih posada Lufthanze. Medu mladim
kandidatima za pilote lovee bio je i Galand koji je tajno
poslat na obuku u Italiju. No, uskoro se vratio kuéi
razoCaran zbog preterane a sa strudne strane i loe trena-
#e uitalijansko) Skoli u Grotalji, i morao je da se zadovo-
lji onim Sto su pruzali u to vreme jos dosta redki komerci-
jalni letovi tadadnje Lufthanze Sirom Evrope.
Medutim, Galand je februara 1934. opet upuéen na vojne
letove i to u 10, pedadijskom puku u Drezdenu, a veé 1.
oktobra dobio je €in potporucnika i poslat je kao in-
struktor u prvu lovacku Skolu. Pet meseci kasnije Nemci
su i zvaniéno priznali svetu da su oformili Luftvafe. Ga-
land. koji je ve¢ vide puta molio za premestaj u neku lo-
valku jedinicu, prekomandovan je u 132. lovadki puk
»Rihthofen«, tako da je postao jedan od prvih pilota u
novolormirano] Drugoj grupi. Ova jedinica je imala u
svom sastavu lovacke dvokrilne avione hajnkel He-51 1
imala je svoju bazu na acrodromu Jiteborg-Dam.

Borbe u Spaniji

Na tim istim He-5/ Galand se borio u Ipanskom
gradanskom ratu, stigavii na poluostrvo u maju 1937,
Imao je 25 godina i &n poruénika, a u Legiji kondor
postao je kapetan i na kraju komandovao je 3. lovatkom
eskadrilom. U vazdusnim borbama He-5] se pokazao
potpuno nedoraslim sovjetskim loveima jednokrilcima iz
republikanskih snaga, koje su festo vodili odli¢ni sovjet-
ski piloti, pa su ga poceli Sire koristiti za napade na
zemaljske ciljeve. Piloti Galandove generacije, medu
njima i Verner Melders (Werner Molders) morali su da
stvore modernu lovacku taktiku, oslobodenu uticaja
dotadainjih besmislenih veZbanja u vazduhu. Kao rezul-
lat petnaestogodiinjeg prekida u postojanju nemackih
vazduinih snaga, nove generacije pilota joi uvek su
poducavali veterani iz prvog svetskog rata koji nisu
mogli da prate razvoj aviona 1 nastanak novih taktika.
Galand je tek nakon povratka u Nemagku, u avgustu
1938, prvi put seo u novi meserimit Bf-109. Odmah je
shvatio da ¢e ovi avioni zahtevati potpuno novu taktiku
u vazduinim borbama, no tu je taktiku ostvario i doradio
Melders, a postala je osnova ne samo za lovee Luftvafe,
vec su je preuzeli i Britanci 1 Amerikanci.

Galand u Spaniji nije uspeo da zabele?i neku vazduinu
pobedu u borbi, dok ih je Melders stekao 14. U Berlinu se
zalekao onda kada se sve vite govorilo o ratu koji

Dole: Nemadki
Adolf Galand, sa karakteri-
sSticnom cigarom 4 ustinma,
izlazi iz svoga meser§mita
Bi-109, kaji je oznacen nje-

govim  licnim

tke za Britaniju

lovacki as

amblemom

(criez gore). Na pocetku bi-
, Galand je
komandovao 3. grupom 26,
levackog puka, a celim pu-
kom na njenom zavrietku.

_ = 5 HF OB,
A i =y 7 -
A [ 4 & " o,
- s *ﬁ“ L X0 “'
: TR et o
. - 'y
o




predstoji i koji je bio rezultat nematkog zahteva za
Sudetskom oblaséu. Galand je postavljen da organizuje
dve nove grupe za podriku jedinicama na zemlji, naoru-
Zzane raznovrsnom kolekcijom zastarelih dvokrilaca. Me-
dutim, ove dve na brzinu sastavljene grupe nisu ucestvo-
vale u okupiranju Cehoslovatke zbog rdavih vremen-
skih uslova pa i zbog nekih drugih okolnosti.

Galand je bio sve vide razofaran sve ozbiljnijim nastoja-
njima da Luftvafe postane pre svega oruZje za podriku
borbama na zemlji. Vazdudna odbrana Nemacke i samo-
stalne vazduine operacije velikih formacija bombardera
jedva da su se i spominjale medu vojnim teoretidarima
koji su bili zaokupljeni idejom o planiranom »blickrigus
(munjevitom ratu), koji podrazumeva koncentrisane
napade snaZne oklopne zemaljske armije, pod zadtitom
mnoitva bombardera. u to vreme novouvedenih bom-
bardera za obrulavanje i lovaca. Galand je tako krade
vreme svoje karijere proveo kao probni pilot u ispitivaé-
kom centru Rehlin, lete¢i na prvim primercima aviona
za podriku foke vulf Fw-189 i hensel Hs-129,

Kada je Nemalka napala Poljsku 1. septembra 1939,
Galand je leteo na borbenom dvokrileu hensel Hs-123,
kao voda eskadrile, pod komandom majora Vernera
Spilfogla (W.Spielvogl) u 2. grupi, 2. puka koji je
bazirao na aerodromu Alt-Rozenberg. On je izvriio oko
30 zadataka tokom 27 dana poljske kampanje i 1.
oktobra bio je unapreden u &in kapetana. U isto vreme
bio je edlikovan ordenom Gvozdenog krsta druge klase.

Vazduine bitke na zapadu

Potetkom 1940. Galand je nakon istrajnih molbi preko-
mandovan u lovagku avijaciju, postavii pukovski adju-
tant u Lovackoj grupi JG-27 dovoljno rano da ugestvuje
u velikom napadu 10. maja 1940. godine. Dva dana
kasnije on je postigao svoju prvu vazduinu pobedu, kada
1e leteéi mesersmitom Bf-109 unistio dva belgijska harike-
na zapadno od Lijeza. Pet dana kasnije on je oborio jedan
francuski potez-631, ali je bio prinuden da izvrsi prinud-
no sletanje zbog pomanjkanja goriva. Treéeg juna njegov
broj vazduinih pobeda popeo se na 12. Veé se bio susreo i
sukobio sa harikenima i spitfajerima britanskog vazdu-
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hoplovstva 1 uvideo da su oni itekako dostojan protivnik
u vazduinim borbama.

Bitka za Britaniju je zapoéela u julu 1940. godine kada se
Galand nalazio u 26. lovatkom puku »Slageter«, kao
voda 3. grupe, koja je bazirala kod Kafijera i po njegovim
reCima bila tamo »... gde je Bog rekao laku not¢ na
zaboravljenom i starom francuskom aerodromus.
Osamnaestog jula bio je unapreden u majora, a 1.
avgusta, kada je njegov ukupni broj vazduinih pobeda
na zapadnom frontu dostigao 17, Keselring ga je odliko-
vao Viteskim krstom.

Kao i mnogi drugi nemacki piloti lovel iz tog vremena 1
Galand je bio razotaran zbog pogreine upotrebe izvan-
rednog mesersmita Bf-109 zvanog semils. Sve Ceice je
naime odredivan za neposrednu podriku 1 zaStitu bom-
bardera Lufivafe — i tako vezani za formacije bombar-
dera piloti Bf-109 sa svojim loveima koji su bili i te kake
ravnil britanskim nisu bili u moguénosti da udestvuju u

Leve: Galand (prvi zdesna)
je prava iskusiva stekao u
Legiji kondor u \‘i',r:{mr'.r'." fe-
teci hajnkelima He-51 i me-
sersmitima Bi-109,

Dole: General Adolf Ga-
land, snimfjen za vreme in-
spekeije lovackih fedinica u
Francuskoj, u danima inva-
zije Normandije. Pukovinik
Hans Trautloft {desno) bio
fe u njegovom Stabu, a pot-
pukovnik Priler (levo), bio
fe w o ro vreme komendant
2. lovackog puka — neka-
dasnfe Galandove jedinice




Dole: Veé u pocetku rata i borbama sa avionima Lovacke komande RAF-a. Kada  su i Melders i Udet bili njegovi prijatelji, njihova smrt je
rakom 1940. godine Galand ~ su ih nakratko oslobodili te obaveze Bf-109 su u samo-  Galanda jako pogodila.
¢ bio jedan od najbeljih  stalnim borbenim operacijama unidtavali dnevno skoro  Upravo u to vreme Gering ga je naimenovao svojim
komandanata Luftvafe. po Gitavu lovatku grupu britanskih harikena i spitfajera.  naslednikom na poloZaju generala svih lovaca i unapre-
b Odluka da glavni cilj nemackih bombardera postanu  dio ga u general-majora. Tako je postao najmladi
britanski gradovi, dala je Britancima toliko potreban  nemacki general.
predah tokom kojeg je Lovatka komanda reorganizova-  Pod rukovodstvom Sefa generalitaba Luftvafe (OKL)
la i osveZila svoje umorne jedinice. Hansa JeSoneka (Jeschonnek) Galand je bio sada kon-
Pred kraj bitke za Britaniju, Galand je komandovao ve¢  trolor svih lovatkih zadataka koji su se ticali nematkog
celokupnim 26. pukom $to je bilo u skladu sa novom  lovagkog vazduhoplovsiva na istoénom frontu, na Bal-
politikdm komande Luftvafe da posebno uspeine mlade  kanu, u Sredozemlju | na zapadu. Uprkos zahtevima
pilote odreduje za vode. Kada je dostigao 40 pobeda  nastalim zbog sukcesivnih nemackih ofanziva tokom
odlikovan je Hrastovim liséem za ViteSki krst, drugi 1942, Luftvafe je ipak zadrZala imicijativu na svim
nakon Meldersa. frontovima tako $to je svoje jedinice selila sa ratiita na
Potetkom 1941. Galand se sa svojim pukom nalazio u  ratilte a pomagala joi je i ubrzana proizvodnja aviona.
Brestu, gotove van domasaja engleske juzne obale, paje  Galand je, medutim, stalno snaZno ZAOVArao svoje
retko imao priliku da se sukobi sa britanskim lovcima. ubedenje, da zbog ulaska SAD u rat i narastanja
Na dan 21. juna. medutim, bio je opet na podrudju Pade  britanskih bombarderskih snaga, Luftvafe premalo &ini
Kalea, gde je oborio dva blenhajma, pre nego 5to su ga  za zadtitu same Nemaéke koja ée neizbeZno postati meta
spitfajeri primorali da prinudno sleti. Uprkos tome, istog  savezniékih vazduinih snaga. Smatrao je da je osnovna
dana opet je bio u akciji protiv spitfajera, jedan je unidtio  gretka Hitlera i Geringa $to su uporno smatrali da
njegova 70 pobeda ali je sam oboren i ranjen.  Lufivafe treba pre svega da pruza podriku kopnenim
Dostignuéa toga dana donela su mu odligje Maceve za snagama. Potpuno je zanemarena i noéna odbrana
njegov ViteSki krst. Sledeeg dama Nemci su napali Nemacke. Relativno mali broj noénih lovackih pukova

Sovjetski Savez. bio je u uzanom pojasu rasporeden preko Citave Evrope,
Po Meldersovim tragovima od Finske do Sredozemlja. Nemalke fabrike aviona i
Nemacka se tako upustila u poduhvat, koji je bio strasna  gradovi bili su bukvalno otvoreni ciljevi za savernitke
mora za sve njene vojnike: rat na dva fronta. bombardere.

Ostavljajuéi samo dva lovatka puka na zapadnom  Galand je bio odlikovan Briljantima uz Viteiki krst. 28,
frontu, Luftvafe je bacila gotovo svoje celokupne lovaike  januara 1942, kada se ukupan broj njegovih vazdusnih
snage na istofno ratiste. | Melders je sa svojim pukom  pobeda popeo na brojku 94, i tada je bio povuden iz ope-
prekomandovan na istok, dok je Galand ostao u Francu-  racija. Galand je organizovao celokupnu zaStitu iz vaz-
skoj sa svojim 26. pukom. Uskoro nakon toga, Melders  duha prilikom bekstva nemackih ratnih brodova iz
je bio izabran za inspektora lovacke avijacije, ali je  luke Brest, pa preko Lamania, 12. februara 1942. Posle
poginuo u vazduhoplovnom udesu na svom odlasku na  toga on se potpuno posvetio pitanjima vazduine odbrane
sahranu Ernsta Udeta koii je izvriio samoubistvo. Poito  Nemacke, koja je postala jo$ kriti¢nija zbog nemaékih




1Y
A
neuspeha na istoénom frontu. Od tada, pa do kraja rata,
MNemci su pribegavali improvizacijama. Na primer, kada
su sovietski avioni krenuli u napad na nemacki zeleznmicki
saobraca) prema istoénom frontu, Galand b brzo orga-

nizovao specijalne vozove sa radarima, reflektorima i
flakovima koji su delovali u tesnom sadejstvu sa loveima.

Odbrana Nematke

Slutnje koje je Galand izrekao podele su da se ostvaruju u
nedelju 24. jula 1943. kada je izvrien prvi iz niza
pu.ul.ui;m}ih dnevnih i noénih vazduinih napada na Ham-
burg koji su trajali éitavu sedmicu. Avioni RAF-a su
bacali staniolske trake zvane »prozore da bi stvorile
konfuziju u nemackoj radarsko] mrezi i onemogudili
odbranu protiv bombardera. dok su nocni lovci bili
nesposobm da dodu v kontakt sa nadolazecim bombar-
derskim formacijama. Tada je postalo odigledno da treba
posludati to trai Galand i nekoliko lovackih pukova je
vraceno u Nemacku. Galand je delovao brzo i efikasno.
3to je bilo 1 neophodno obzirom na najnoviji razvoj u
ameri¢koj dnevnoj bombarderskoj ofanzivi na nemacke
gradove 1 bombarderi B-17 letede tvrdave 1 B-24 libera-
tori ubrzo su suoéeni sa poboljfanom nemackom odbra-
nom. Uskladeno obavettavanje i usmeravanje nemackih
lovaca sa mrefom osmatratkih stanica na zemlji i
uskladeni napadi velikog broja bolje naoruZzanih lovaca
naneli su dramaticne gubitke americkim bombarderima,
§to je kulminiralo u pogubnom napadu na Svajnfurt 14
oktobra 1943, Galand je Cesto leteo sa aerodroma na
aerodrom za vreme ovih napada, da bi se 1 sam osvedodio
kako se sprovode njegova naredenja. Sa uvodenjem
odliénih americkih lovaca velikog doleta P-51 mastanga,
ratna sreca je opet napustila Nemce, a tako je 1 ostalo sve
do kraja rata. Masranzi su nadvladali formacije meser-
Smita i foke vulfa i teSki bombarderi, tvrdave i liberaiori
skoro su neometano napadali svoje ciljeve.

Jednog dana, pocetkom 1944, godine, Galand i pukovnik
Hanes Trautloft (inspektor za dnevne lovee na istoku),
poleteli su u dva foke vudfa Fuw-19%0 da bi izbliza osmotrili
vazdusnu borbu blizu Magdenburga, izmedu ogromne
formacije bombardera £-/7 u pratnji lovaca P-51, i oko
300 nemackih lovaca. | mjith dvojica su uspeli da izoluju
jednu letecu rvrdave i da je obore, a onda su th napali ma-
stanzi. Trautlofovi topovi su otkazali i oba najvisa ofi-
cira nemackih lovaca morala su ubrzano da se povuku.
Kada su se saveznici iskreavali u Normandiji, Lufivafe je
bila skoro sasvim odsutna. Galand je zbog novog
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shvatanja prioriteta morao sve svoje lovacke snage da
povuce u takozvam sunutradnpn kruge Nemalke. Pre
toga je doZiveo jos jedno jako razocaranje: izvanredni
mlazni lovac meserfinit Me-262 koji je na 1zricit Hitlerov
zahtev trebalo da se koristi kao lovac-bombarder, jod
uvek nije bio u tehnickom pa ni u taktickom smislu do-
voljno doraden i spreman za upotrebu, tako da u presud-
nom trenutku americkih masovnih bombardovanija
nemackih gradova nije bio ni od kakve koristi,

Mastupanje mlaznih lovaca

Tek oktobra 1944, kada su se britanske, kanadske,
americke i sovietske armije ve¢ jako priblizile nemaékim
granicama, Galand je konaéno dobio odobrenje za
formiranje nove lovacke jedinice koia bi letela reakiivnim
avionima. Komandu je poverio majoru Valteru Novotni-
ju, (Walter Nowotny), poznatom pilotu, starom 23
godine, Jedinica Novotni uskoro je demonstrirala ne-
sumnjivu superiornost mlaznih lovaca Me-262 u odnosu
na neke druge savernitke ili nemacke lovee. Galand je
polom razreden polozaja lovackog inspektora i na liéni
Hitlerov rahtev formurao je novu jedinicu  lovaca
Me-262, 44, lovacku formaciju. Liéno je njome koman-
dovao i unjoj prikupio najbolje pilote $to ih je bilo mogu-
¢e naci. U poslednjih pet meseci rata, otpor nemackih pi-
lota lovaca bio je ogorden no potpuno beznadeZan, Bri-
tanski i americki lovei stalno su krstarili po nemackom
nebu 1 obrusavali se na svakog neprijateljskog lovea koji
bi ugledali 1 grupa JV-44 je i sama placala svoj danak.
Mnogi Galandovi piloti su oboreni, a mnogi jednostavno
nisu vise mogli da izdr#e napore i da se nose sa jod
nepoznatim avionom i razbijali su se. Tek ponekad bi se
uspeli probiti kroz savezniCke lovee i naneti razaranje
medu bombarderima. U poslednjoj nedelji rata, preostali
Me-262 iz JV-44 su ostali bez goriva na aerodromu kod
Salcburga koji su uskoro zauzele savernicke jedinice.
Adolf Galand je svoj poslednji borbeni let obavio nedelju
dana ranije. kada je predvodio festorku mlaznih Me-262
protiv formacije bombardera B-26 maroder iznad Noj-
burga. Posle munjevitog napada na bombardere, Galand
je bio uhvadéen u makaze od lovaca iz pratnje koji su
ostetili njegov avion i prisilili ga da se prinudno spusti na
aerodrom u Remsu. Koji je upravo bio pod napadom
americkih P-47 randerbolta. Galand se spustio brzinom
od preko 240km na &as i uleteo u krater od eksplozije
bombe. Galand je bio samo lakie povreden u kolena.
medutim za njega je rat bio zavrien.

Levo: Posleratni susret dva
protiviika: Adolf Galand i
britanski as  potpukovnik
Rabert Stanford-Tak u Mu-
zeju RAF-a, 1975, godine.



TRIJUMF IZNAD TARANTA

Novembra 1940. britansko mornarié¢ko vazduhoplovstvo
je unistilo ve¢inu italijanske ratne mornarice

Situacija u Sredozemlju neposredno posle stupanja Itali-
je u drugi svetski rat, juna 1940, bila je veoma nepovoljna
za britansku ratnu mornaricu. Dotle je saveznitko
brodovlje od Sueckog kanala do Gibraltara plovilo pod
zadtitom pomorskih snaga iz Aleksandrije, Malte i
Gibraltara | uz pomoé francuske ratne mornarice. Pro-
past Francuske 1 prisustvo mocne italijanske flote — u
vreme kada je bilo potrebno da Britanci ojaéaju Maltu i
opskrbljuju svoje kopnene snage u Zapadnoj pustinji
preko noéi su preopteretile rezerve britanske ratne
mornarice koje su ionako jedva bile dovoljne za njenu
globalnu strategiju.

Rat v Sredozemlju

Britanska ratna mornarica je postepeno pocela da jaca
svoje snage u Aleksandriji, a admiral ser Endrju Kanin-
gem {Andrew Cunningham) nije gubio vremena u poku-
sajima da natera italijansku flotu u borbu. Medutim,
iako su Italijani imali ofiglednu brojéanu premodé, oni
nisu nikako Zeleli da pomognu planove britanskog
admirala. [talijani nisu imali nosade aviona i oslanjali su
se samo na avione za podriku iz obalnih baza, dok je
britanska ratna mornarica uvek imala najmanje tn
nosaéa aviona u Sredozemlju.

Ipak, samo prisustvo italijanske flote ratnih brodova, pa
makar neaktivnih, predstavljalo je opasnost za bezbed-
nost saveznickih brodskih konvoja u tom delu sveta.
lako su tri takva brodska konvoja stigla na Malw,

oktobra 1 poéetkom novembra, pod zastitom britanske
sredozemne flote, neizazvani italijanski napad na Gréku,
nametnuo je nove obaveze savernickim ratnim brodovi-
ma, kada su Britanci poku3ali da stvore isturenu pomor-
sku bazu za konvoje u zalivu Suda na Kritu.

Tada je admiral Kaningem odluc¢io da upotrebi bombar-
dere za torpedovanje sa nosafa aviona, u ostvarenju
dugo pripremanog plana za napad na italijjansku ratnu
flotu u njenoj bazi u Tarantu. Ovaj napad je trebalo da
smanji opasnost za konvoje sa brodovima za prebaciva-
nje jedinica i opreme koji su novembra meseca morali da
krenu iz Gibraltara za Aleksandriju.

Izvidacki let sa Malte

Britanci su u to vreme raspolagali, u Gibraltaru i
Aleksandrij, sa tri nosada aviona, &etin bojna broda i
teske krstarice uz brojne lake krstarice i razarade. Sve je
bilo spremno za napad na dan 21. oktobra — na godis-

njicu bitke kod Trafalgara. U napadu je trebalo da ugée-

‘ ]

Levo: Ostedene krstarice u
unurrasnjoj luci Tarania, je-
dan dan posle napada.

Dale: Bojni brod Kajo Dju-
lio sa torpedom tesko oste-
cenim bokom broda nasu-
kan na dno fuke.
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stvuje 30 aviona svordfis 1z 813, 815, 819. 1 K24, grupe
mornariCke avijacije. sa nosaéa aviona fef i Hastrijus
Medutim, kako je lel bio oStecen eksplozijama italijan-
skih bombi u neposrednoj blizini trupa, odluéeno je da se
nekoliko aviona i posada sa fefa prebaci na Hastrijus i da
on jedini uéestvuje u napadu. Na njegovom komandnom
mostu vijorila se admiralska zastava kontraadmirala
Lamli Listera (Lumly Lyster), pilota iz prvog svetskog
rata koji je sluzbovao u eskadrili britanske pomorske
avijacije u Tarantu pre vise od 20 godina. i koji je vec
1938. izlozio svoj plan o vazduSnom napadu na ovu
pomorsku bazu. Stavife, upravo zbog toga neke pilote
na svordfifima pofeo je da uz normalnu letatku obuku
veZba i za nocne napade jo§ 1939, a neki od tih pilota su
sada bili sa njim na nosaéu Nasirijus.

Dok su mehani€ari sa nosaéa aviona montirali dopunske
rezervoare za gorivo, na svordfisima izbio je ozbiljan
pozar u hangaru i unidtio dva aviona, odtetivii pet dru-
gih. Napad koji je trebalo da se izvede pod kodiranim
nazivom operacija »Presuda«, morao se odloziti do 11.
novembra 1940,

Jasno, pre toga RAF je morao da izvrdi detayno iz-
vidanje luke Taranto. Avion martin merifend 1z 431
odseka za opite izvidanje, poleteo je po uzasnom nevre-
menu sa acrodroma Luka na Malti 10. novembra. Podaci
koje je posada sakupila tokom leta svrstavaju ga medu
najuspeinije 1 najznacajnije letove britanskih izvidackih
pilota u toku drugog svetskog rata.

Pilot merilenda bio je poruénik Adrian Varbarton
(A. Warburton). Sa posadom narednikom DZonom Spi-
rijem (John Spir) kao navigatorom i strelcem Pedi
Meoranom (Paddy Moran) uzeo je kurs prema Kalabriji,
stalno letedi iznad same povréine vode. Varbarton je
pravovremeno obavestio svoje Clanove posade da moraju
ostati 1iznad luke Taranto sve dok ne utvrde poziciju i ne
ucrtaju na karti svaki neprijateljski ratni brod.
ltalijane je avion u niskom letu potpuno iznenadio. Nisu

podigh ni uobifajene barafne balone | Varbarton je dva
puta obleteo luku, pre nego 5to je protivavionska artilje-
rija otvorila vatru. Spiri je ufurbano beleZio imena
italijanskih ratnih brodova, dok je Varbarton snimao
kamerom. PoSto je Zestina protivavionske vatre pojaca-
na, pilot se nakratko povukao, a onda se joi jednom
munjevito pojavio iznad brodova i napravio krug kako
bi bio siguran da je dobio celovit pregled stanja u luci.
Uprkos pokuSajima italijanskih lovaca, merilend je bez-
bedno stigao na Maltu. gde su brzo obradeni snimei 1
zabeleike, a onda prebadeni na Nastrifus. Podac sa
vanredno uspelih fotografija su pokazal veliki broj plo-
vila, i to pet bojnih brodova, 14 krstarica i1 27 razaraca
usidrenih u ratnoj luci Taranto. Kasno te veéeri, posada
jednog britanskog izvidatkog hidroaviona izvestila je
da je i Sesti italijanski bojni brod uplovio u luku.

lznenadni napad
Sada, kada je dobio detaljne informacije o cilju, kapetan
D.V. Bojd (D.W.Boyd), komandant nosaéa aviona,
javio je admiralu Kaningemu da ¢e planirani napad
sigurno biti uspesan. Tako su dva talasa svordfisa polete-
la uvede 11. novembra. Prvi talas od dvanaest aviona
iest naorufanih torpedima, detiri bombama i dva
bombama i svetle¢im bombama koje je predvodio
poruénik bojnog broda Kenet Viljjamson (Kenneth
Williamson), poleteo je u 20.40 ¢asova. Drugi talas od
devet aviona pet sa torpedima. cetiri sa bombama
koje je predvodio poruénik bojnog broda DZon Hejl
(John Hale), poleteo je u 21.30 éasova kada je fasrrijus
bio udaljen 275 km jugoistofno od Taranta.
Kako je drugi talas bio manje optereéen gorivom, stigao
je nad Taranto samo deset minuta iza prvog, koji je
potpuno iznenadio odbranu luke. Prethodnog dana,
oluja je pokidala baraine balone, a uz to Italijani nisu
stavili ni protivtorpedne mreke smatrajudi da one samo
ometaju pokrete brodova. lako je Taranto bio zamraden,
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Fejrej svordfis Mk 11

Levo: Na fejrej svordfis to-
vare torpeda od 18 inca.
Jedanaest od 21 svordfisa
koji su poleteli u napad na
Taranto u nodi izmedu 11, §
12. novembra nosilo fje tor-
peda pripremljena za defo-
naciju ili na wdar, ili na
magnetsko polje u blizini
brodskog trupa,

Desno:  Umemicki prikaz
slikara Belgoja napada na
Taranto. Uprkos Zestokof
vatri italijanske protivavi-
onske artiljerije, izgublfena
su samo dva aviond.



britanski piloti su dobili tako tagne podatke o pozicijama
italijanskih brodova, da su uz svetlost svojih svetlecih
raketa uspeli da nadu i sa tri torpeda potope novi bojni
brod Litorio — od 35.000 BRT zavrien tek pre tri
meseca. Dva starija bojna broda od po 23.600 BRT,
Konte di Kavur i Kajo Djulio su bili teiko ofteceni, a prvi
toliko da nikada vife nije zaplovio. Jednim udarom tri od
sest italijanskih najvecih ratnih brodova izbalena su iz
borbenih dejstava. U unutradnjem delu luke, svordfisi su
pogadili jednu te3ku krstaricu i jedan razaraé.
Vilijamsonov &eoni svordfif bio je oboren i posada je
zarobljena — a jedan avion iz Hejlovog drugog talasa
takode je oboren, a posada poginula. Jedan od britanskih
aviona nije uspeo da odbaci svoje bombe.

Posledice napada

Ul samo jednoj nodi, odnos snaga u centralnom Sredoze-
mlju prevagnuo je u Kaningemovu korist i britanske
pomorske snage opet su vladale poloZajem. Da se nekim
sluéajem ovaj preokret nije tako sreéno odigrao, rizik
koji bi pratio slanje britanske pomo¢i u Gréku bio bi po
svoj prilici isuvife veliki i Britanci bi verovatno odustali
od toga. Zaista, samo intervencija Luftvafe na Balkanu
spasila je Ialijane u Grékoj i izbacila Britance iz Greke i
sa Krita, uz teSke gubitke britanske ratne mornarice.
Jedna zanimljivost vezana za napad na Taranto bila je da
je japanski atafe za mornaricu u Londonu, kapetan
korvete Minoru Genda. bio pozvan u Tokio odmah
nakon napada. Dato mu je u zadatak da izradi plan za
iznenadni napad na bazu ameriéke pacificke flote u Perl
Harburu. Nema sumnje da je uspeini britanski napad na
Taranto Gendi posluZio kao uzor.

Fejrei svordfis MEKHT iz
824, grupe mornarickog
vazduhoplovsiva.  Svordfisi
sa nosaca aviona Hlasirijus
su izveli napad na Taranto,
Osim jedanaest svordfisa sa
torpedima, fest je nosilo
bombe za napad proviv in-
statacifa na obali, dva svel-
lece bombe radi obeleZava-
nja cilfeva, a dva i bombe §
svetlede bombe.




strahovito bombardovali Beograd

OPERACIJA »KAZNENA ODMAZDA«

Nemci su na pocetku aprilskog rata 1941.

Kada je 27. marta 1941. u Beogradu oborena viada koja
Je samo dva dana ranije potpisala Trojni pakt sa silama
Osovine, Hitler je bio iznenaden i besan. Narod jedne
male zemlje odvaZio se da se suprotstavi zahuktaloj
nemadkoj ratnoj masineriji i zato ga je trebalo kazniti.
Jos istog dana Hitler je litno izdao »direktivu 25« za
napad na Jugoslaviju kojom se vazduhoplovstvu stavlja-
lo u zadatak da »ito je mogude pre otpoéne razbijanje
jugoslovenske vazduhoplovne organizacije na zemlji, da
uzastopnim napadima razrusi Beograd i polpomogne
nastupanje vojske«. Uz Nemacku, unapadu je trebalo da
uéestvuje i ltalija, a Madarska, Rumunija i Bugarska da
pruZaju aktivnu i pasiviu podriku operaciji.

Za napad na Jugoslaviju sile Osovine su u Austriji,
Madarskoj. Rumuniji, Bugarskoj, Albaniji i Italiji priku-
pile ukupno 2.236 aviona od toga 1.062 bombardera, 885
lovaca i 289 izvidata. Nemci su raspolagali sa 1.570, a
Italijani sa 666 aviona.

Jugoslovensko vejno vazduhoplovstvo je neprijateljima
moglo da suprotstavi samo 420 borbenih aviona od kojih
su 147 bih moderni bombarderi (60 dornijera Do-17, 47
bristola-blenhajmea 1 40 savaja markeri SM-79)1 102 lovea
(61 mesersmit Me-109E, 35 hoker harikena i 6 TK-3), dok
je ostalih 40 lovaca (30 hoker fiurifa, % 1K-2 avia BH-
33) bilo zastarelo. Izvidatka avijacija je imala 11 dvo-
motornih bristol-blenhajma 1 120 zastarelih dvokrilnih
bregea-19 i poteza-25. Stvarni odnos snaga je bio 5:1 u
korist sila Osovine. Za napad na Beograd, komanda
nemalke 4. vazduine flote je krajem marta i pofetkom
aprila 1941. godine izradila poseban operativni plan pod
Sifrom Kaznena odmazda. Ovim planom bilo je predvide-
no bombardovanje ne sameo vojnih objekata u Beogradu
ve¢ i mnogih &isto civilnih ciljeva, sa namerom da se
teroristickim napadom Sto vile uniSte glavni grad i
njegovo stanovnistvo.

Nemacko vazduhoplovstvo je izvrdilo grupisanje bom-
barderskih i lova¢kih jedinica u Austriji oko Beca, u
Madarskoj oko Kapodvara, Peduja i Segedina, i u Ru-
muniji oko Arada i TemiSvara. Na stalnim i pomoé-
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nmim aerodromima bilo je prikupljeno oko 880 aviona od
kojih 280 dvomotornih bombardera dornije Do-17, jun-
kers Ju-88 1 hajnkel He-1111 240 bombardera za obruga-
vanje Ju-87 fiuka. Lovaéku zadtitu ovih bombardera
vréilo je oko 280 jednomotornih lovaca mesersmit Me-
109F i 80 dvomotornih lovaca razarada mesersmit Me-
110 koji su imali i zadatak da napadaju aerodrome oko
Beograda. Svi ovi avioni pripadali su prvoj borbenoj
liniji Luftvafe 1 imali su iskusne posade, od kojih su neke
radi uéedéa u napadu na Beograd doletele sa ratiSta na
Laman3u i iz Severne Afrike.

Kako je bila rasporedena jugoslovenska odbrana

Ovim znatnim nemaékim snagama koje su predstavljale
jednu od do tada najvecih koncentracija prikupljenih za
napad na pojedinacni cilj, jugoslovenska vazduina od-
brana bila je u moguénosti da suprotstavi znatno manje
snage koje Cak ni uz najoptimalniju primenu nisu bile u
stanju da efikasno spree ili znainije ometu napad. Prema
ratnom planu R-41, vazduinu odbranu Beograda vriio je
6. lovaéki puk, koji je na ratnom leteliftu Projavor kod
manastira KruSedola u Sremu, imao stacioniranu 32
vazduhoplovnu grupu sa tri eskadrile, sa 27 lovaca
mesersmit Me-109E. Na aerodromu Beograd u Zemunu
stacionirala je 51. grupa istog puka koja je raspolagala
takode sa tn eskadrle ali je samo 102, koja je 5. aprila
doletela iz Mostara, raspolagala sa deset meserimira Me-
109E, dok su druge dve eskadrile imale samo 6 domacih
lovadkih aviona [fK-3 i dva veé zastarela francuska
razarala potez 63, Ukupno, puk je raspolagao sa svega-43
savremena lovacka aviona koji su po svojim karakteristi-
kama uglavnom bili ravnopravni nemackim lovcima,
ali njihovi piloti su bili veé¢inom dobro obudeni za borbu
u parovima, ali ne i za borbe u ve¢im formacijama 3to je
predstavljalo veliki nedostatak jer su Nemci bili majstoni
upravo u taktici grupne borbe, koju su dosledno sproveli
i pri napadu na Beograd. Isto. tako. nedostatak zapa-
liive municije u velikoj meri je umanjio efikasnost
dejstva jugoslovenskih lovaca.

e

Dole: Pilori 102. eskadrile
6. lovafkog puka na aero-
dromu u Mostaru gde su od
novenbra 1940, »dezuraliv
zhog éestih preletanja stra-
nih aviona iznad nafe obale
izmedu Splita | granice sa
Albanifom. U Beograd su se
vratili 5. aprila poslepodne i
nfitor komandani, kapetan
Zunic {peti sleva) poginuo
je ved sledeceg futra,

Desno gore: Beograd za
vreme napada 6. aprila, ka-
ko ga je snimila posada ne-
mackeg bombardera Ju-88
iz 51. bombarderskog puka.
Pravougaonik w prednjem
planu je, u stvari, sveianf
zapaljivih ploéica kofjima je
obasur grad.

Desno dole: Zapalieni jugo-
slovenski avioni brege Br-19
trenaine eskadrile koji su,
drugoga dana rata, na aero-
dromu Lazarevac kraj Beo-
grada posiali plen nemadkih
aviomnda.



Vazduinoj odbrani Beograda posredno je pripadao i 2.
lovatki puk sa 19 meserimita Me-109E na leteliftu kod
Kragujevea, oko 100 km juZno od Beograda., i 15 harike-
na Mk-1 koji su se nalazili u Kniéu. Ovaj puk je imao
osnovni zadatak da brani industrijska sredi$ta Srbije ali
Je mogao da bude upotrebljen i u odbrani Beograda ako
se za to ukaZe potreba. Medutim, ni komandant brigade
pukovnik Dragutin Rupéi¢, ni komandant puka potpu-
kovnik Pirc, i pored otigledne namere Nemaca da razore
Beograd nisu ove znatajne snage upotrebili za njegovu
odbranu nego su svoje lovee upudivali da beskorisno
patroliraju nad predelima gde nemaékih formacija nije ni
bilo. Samo jedanput, i to na pofetku napada, deo puka
upucéen je ka Beogradu ali su lovei stigli kada ‘je
neprijatelj ve¢ odmakao ka Rumuniji i Madarskoj.
Vazdusni napad na Jugoslaviju otpoteo je 6. aprila oko
pet casova ujutru. Nemacka avijacija je sa aerodroma u
Bugarskoj i Austriji napala vojne aerodrome kod Kuma-
nova, Petrovac kod Skoplja, Sarlinci kod Leskovea,
Veliku Goricu kod Zagreba. Cerklje i aerodrom Ljublja-
na. Na zemlji je uniSteno oko 70 borbenih aviona. Oko
pola Zest na aerodrome, luke i baze hidroaviona u
Dalmaciji i Crnoj Gori izvriili su napad italijanski avioni.
Napad na Beograd otpofeo je oko Sest casova i 50
minuta. Leteéi iz pravea severa, iz Madarske, i sa
severoistoka iz Rumunije, grad je napao prvi talas od 234
bombardera 74 Ju-87 Stuka 1 160 dvomotornih
bombardera razlicitih tipova. Sa manjim pauzama napad
Je trajao sve do osam ¢asova. Stuke su letele na visini
izmedu 2500 in 3500 metara, iznad njih leteli su ostali
bombarderi efalonirani po eskadrilskim i pukovskim
grupama koje su nailazile u intervalima od oko 15
minuta. Trecu i najvidu grupu obrazovalo je oko 100
lovaca mesersmit 1091 110, koji su leteli na visini veéoj od
4000 metara, sa zadatkom, da 3tite bombardere od
napada jugoslovenskih lovaca. Istovremeno, manje gru-
pe lovaca napadale su aerodrome oko Beograda.

U prvom napadu, koji je bio 1 najze$éi, izbateno je 197
tona razornih i zapaljivih bombi, a upotrebljene su i
bombe-mine od 1000 kilograma koje su imale koéede
padobrane radi postizanja to veéeg povriinskog dejstva
i koje su predstavljale jedno od tajnih nemackih oruZja,
do tada retko upotrebljavanih.

Prve Zrtve medu braniocima

Posto je sistem blagovremenog javljanja zatajio, jedinice
vazduine odbrane doznale su za napad tek kada se iz
pravca Fruske gore i Panfeva Cula buka mnogobrojnih
avionskih motora. Tada je na znak za poletanje u
vremenu od desetak minuta poletela veéina lovaca 51,
grupe sa aerodroma Beograd, koji su prve neprijateljske
formacije uspeli da presretnu na samim prilazima gradu.
U parovima jugoslovenski piloti su hrabro uleteli u grupe
nemaékih bombardera, obarajuéi pojedine avione, ali su
ubrzo pristigli nemacki lovei iz pratnje, tako da se razvila
ogoréena vazdudna borba, u kojoj su Nemei, zahvaljujuéi
vecem broju i boljoj taktici uspeli da razbiju veéinu
Jugoslovenskih parova i tako lakse savladaju pojedinaé-
ne avione. Nemacki lovei su se narotito okomili na
Jugoslovenske lovce [K-3 koji su imali karakteristicne
siluete, dok su meserémiti kojima su leteli jugoslovenski
piloti unosili zabunu u redove Nemaca. U toj prvoj
vazdusnoj borbi iz 51. grupe poginuli su potporuénik
Dusan Boréi¢, koji je leteo /K-3, a komandira 102
eskadrile, kapetana Milofa Zuniéa, koji je prethodno
oborio jedan nemadki bombarder, oborili su lovei iz
pratnje. Kada je iskoio padobranom ubili su ga strelci iz
nemackih fiuka koje su kruZile oko bespomoénog pilota.
U istoj borbi je ranjeno Sest pilota 51. grupe.

Iz 32. grupe sa letelifta Prnjavor poletelo je protiv prvog
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napada 19 mesersmita, a 8 je zadriano u rezervi. Ovi
avioni napali su nemaéke formacije iznad istofnog Srema
uspevajuéi da obore nekoliko bombardera ali zbog
prisustva nemackih lovaca i blizine Beograda nisu mogli
da ometu nemaéki napad. Ova grupa je takode imala
nekoliko osteenih aviona i ranjenih pilota, tako da je
bilans prve borbe 6. aprila iznosio 3 oborena i 12
oiteéenih jugoslovenskih aviona.

Sledeca tri nemacka napada na Beograd usledila su u
vremenskim razmacima od oko dva ¢asa. Drugi napad,
5a 57 ftuka koje su letele u pratnji oko 30 lovaca izvrien je
izmedu 10 11 Easova, treéi je oko 14 casova izvriilo 94
dvomotornih bombardera, uz pratnju oko 60 lovaca, a
oko 16 tasova opet iz pravca Rumunije pojavila se veta
grupa od 99 Sruka sa oko 60 lovaca iz pratnje. U sva Getiri
napada u toku 6. aprila uéestvovalo je 484 bombardera
koji su na grad bacili oko 360 tona bombi, dok je deo
lovaca i dtuka koristio svoje topovsko i mitraljesko
naoruZanje teroristicki napadajuéi izbeglice koje su na-
pustale grad ili se sakupljale u podruéjima koja su manje
bila zahvatena poZarima i razaranjima, poveéavajuéi na
taj nadin paniku i broj Zrtava.

Spre¢avajuéi ove napade, obe grupe 6. lovackog puka
angaZovale su u svakoj akciji 13 do 16 lovaca. Jugoslo-
venski piloti ogorfeno su prodirali u neprijateljske
formacije pokuSavajuéi da uéine nemoguée. Ova njihova
hrabrost i drskost iznenadila je i nemaéke posade koje su
mislile da se radi o nekoj posebnoj taktici napada.

Do kraja toga dana u pomenutim sukobima i patrolira-
nju jedinice 6. lovaikog puka izvriile su ukupno 140
aviopoletanja, 5to prua dokaz maksimalne angaZfova-
nosti celokupnog sastava 1 pored izdajnitkog drZanja
izvesnog broja visih oficira. Tadasnja pravila predvidala
su svega jedan do dva leta po avionu u toku dana, a
pojedini avioni 6. puka bili su na zadatku 8 do 10 puta, a
piloti 4 do 5 puta. Puk je izgubio 13 pilota, od kejih je 6
poginulo, a sedam ranjeno, i 23 aviona i to 8 oborenihi 15
oteéenih. Pored Borgica i Zunié¢a, poginuli su i narednik-
vodnik Karlo Strbenk, narednik-vodnik Milutin Petrov,
narednik Milivoje Bodkovié i poruénik Dobrica Novako-
vic. Ovim Zrivama treba prikljuditi i kapetana Zivicu
Mitrovica iz 2. lovalkog puka, koji je samoinicijativno
odleteo iz podrudja Kragujevea ka Beogradu i ukljudio se
u borbu sa nemadkim avionima iz drugog talasa, ali je u
toj borbi poginuo a njegov pratilac je oboren i tesko
ranjen spasio se padobranom.

Drugi dan napada

Nemaéki napadi na Beograd nastavljeni su i u toku
naredne noéi sa ciljem da se produ#i pritisak na veé
napaceni grad. Oko 16 dvomotornih bombardera, koji-
ma su veliki poZari dobro osvetljavali ciljeve, doletali su
pofevii od 23 fasa i u pojedinaénim naletima kruZili su
nad gradom, neometani od odbrane. Sutradan, 7. aprila,
napadi su nastavljeni sa znatno manjim snagama, jer su
Nemci procenili da su sa napadima prvog dana postigli
Zeljeni cilj. U toku prepodneva poslali su na Beograd 36
$tuka sa pratnjom od oko 20 lovaca, a popodne oko 16
Casova iz Madarske je doletela grupa od 24 §tuke koju je
takode pratilo oko 20 lovaca Me-109. Ukupno je toga
dana na grad baeno oko 30 tona bombi, ali su lovei i
#fuke intenzivnije nego prvog dana napadali stanovni-
Stvo streljackim naoruZzanjem. Bombardovanja su obno-
vljena 10. i 11. aprila radi taktitke podrike nemackim
trupama koje su prilazile gradu i radi ponovnog zastrasi-
vanja stanovniitva. U ova dva dana u napadima je
ucestvovalo oko 60 fruka. Tako, ukupan bilans napada
na Beograd bele#i da su Nemci u vremenu od 6. do 12.
aprila upotrebili 620 bombardera koji su bacili oko 440
tona bombi. Poginulo-je oko 4000 gradana, uniSteno i
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ofteteno preko polovine stambenog fonda, a posle
ljudskih Zrtava najveéi gubitak predstavijalo je uniitenje
Narodne biblioteke u kojo) se cuvalo neprocenjivo
kulturno blago.

Sesti lovacki puk koji je drugog dana rata raspolagao sa
svega 22 aviona, nastavio je borbu sa nedto vife iskustva i
organizovanije. Izvriena su Cetiri grupna presretanja
tokom patroliranja, a borbe koje su vodene u toku
prepodneva proile su bez ljudskih gubitaka. Ali oko 16

Gore: Potporucnik  Dusan
Bordi¢ na avionu IK-3 ko-
jim je aboren tokom prvog
stkoba sa Nemcima iznad
Beograda, 6. aprila ujutro.

Levo: Jedan od bombardera
Ju-88 koji su ucestvovali u
bhombardovanju Beograda

Desno gore: Stuke 77, piika
lete ka Beogradu (snimak
je iz albuma nekog avijati-
cara, a Cuva ga arhiv Muze-
ja revolucije u Liubljani).

Desno dole: Beograd pokri-
va gust dim nakon nemad-
kog napada( snimak iz jedne
nemadke raine propagand-
ne publikacije).

Levo: Nemacki mehanicar
na aerodromu Data u Ru-
muniji ispisuje na bombu,
kofu ce pilot Stuke iz 77.
puka [1. ili 12. aprifa baciti
na Beograd, ciniénu poruku
wSrecan Uskrse.



casova, kada se pojavila veca grupa fiuke sa jakom
pratnjom, poletelo je u odbranu 10 lovaca iz 32. grupei 6
iz 51. Na podrutju Indije, oko tridesetak kilometara pred
Beogradom, presreli su nemacku formaciju. Borba je
otpotela grupnim i vrlo uspednim napadom jugosloven-
skih lovaca, ali se ubrzo pretvorila u niz ogoréenih
dvoboja pojedinaénih aviona u kome je bilo obostranih
gubitaka. lzgubljeno je osam jugoslovenskih aviona a
poginuli su kapetan Miha Klavora, potporuénik Jovan
Kapesi¢, vojni éinovnik Branislav Todorovié i narednik
vodnik Vladimir Gorup.

Podto su u toku popodneva nemalki izvida®i konadno
otkrili leteliSte 32. grupe, a aerodrom Beograd je i pre
toga stalno bio meta napada nema&kih lovaca, nekoliko
pilota 6. puka prebaziralo se u toku vederi 7. aprila na
pomodéno letelidte kod sela Veliki Radinei u blizini Rume,
a ostali 8. aprila ujutro. Cetrnaest preostalih lovaca 6.
puka — jedan su uspeli popraviti 7. aprila, ojatano je 8.
aprila sa 5 harikena iz 105, eskadrile 4. lovatkog puka iz
Banja Luke, ali ovo pojacanje vise nije moglo da dode do
izraZaja, jer 11. aprila, kada su obnovljeni napadi na
Beograd, 6. puk o tome uopite nije bio obaveten zhog
potpunog prekida veza i rasula sistema za javljanje.
Krajem toga dana jugoslovenska vrhovna komanda
naredila je da se napusti zemaljska i vazdugna odbrana
Beograda i poruse mostovi. Posto 6. puk usled lokeg
vremena nije uspeo da preleti na podrudje Sarajeva, u
ranim jutarnjim ¢asovima 12. aprila osoblje je zapalilo
sve preostale avione (11 Me-109E, 5 harikenai 3 IK-3), jer
je postojala opasnost da padnu u ruke Nemaca, Cije su
Jedinice u noéi izmedu 11. i 12. aprila zauzele Sremsku
Mitrovicu i Rumu, udaljene od letelita 6. puka svega
petnaestak kilometara.

U toku borbi za odbranu Beograda jugoslovenski lovei i
protivavionska odbrana uspeli su da obore preko 40
nemackih bombardera i lovaca, a prema priznanju
samog komandanta nemacke 4. vazdusne flote, generala
Lera (Lihr) u baze se oko 10 odsto aviona vracalo sa
ostecenjima. Malobrojna odbrana Beograda ipak je
dostojno kaznila izvriioce operacije Kaznena odmazda.
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OPERACIJA YMERKUR«

Nemacka vazdusnodesantna invazija Krita uspela je,
ali uz veoma visoke gubitke

Rano ujutro 20. maja 1941. nebo iznad severozapadnog
Krita neofekivano je ofivelo. Zapoéela je Hitlerova
operacija »Merkur« i nemacki padobranci spustali su se
sa neba da Krit otmu od saveznifkih posada na ostrvu.
1z tromotornih junkersa Ju-52 prvi su iskakali oficiri a
njihovim ljubiastim i ruZitastim padobranima ubrzo su
s¢ pridrugili i crni nizih &inova, Zuti saniteta 1 beli sa na-
oruzanjem | municijom. Kada su se Nemei prizemljili,
potela je Zestoka borba, a elitne padobranske snage su
bile iznenadene ogoréenim otporom koji planeri ovog
prvog masovnog padobranskog desanta nisu predvideli.

Pripreme za napad

Planove za operaciju »Merkur« izradio je general Kurt
Student i za njeno sprovodenje okupljeno je oko 15.000
vojnika za vazdudni desant i 7.000 za pomorski desant,
pod vrhovnom komandom generala Lera, komandanta
4. vazduine flote. Ove snage — koje su mesec i po dana
ranije razarale Beograd — saGinjavali su: VIII vazduho-
plovni korpus (komandant Rihthofen) i X1 vazdusnode-
santni korpus (komandant Student), zatim formacije za
snabdevanje, izvidanje, lovacku i bombardersku po-
driku. Prvi-je trebalo da vrdi izvidanja 1 lovacku i




DFS-230

Gore: U napadu na Krit
Lorifdeno je oko 80 trans-
nortnih jedrilica ripa DFS-
230,

Desno: Padobranac nemad-

kog XI  vazduhoplovnog
korpusa.
Daole:  Transporini  avieni

unkers Ju-352 pretrpeli su
velike gubitke

bombardersku podriku operaciji, a drugi da brine za
prevoz jedinica do Krita gde je trebalo da stignu
avionima, padobranima, jedrilicama i brodovima. Stu-
dentove snage su ukljutivale 7. vazduinodesantnu divizi-
Ju (tri padobransko-pesadijska puka) i juridni puk (tri
bataljona padobranaca i jurisnih jedinica u jedrilicama),
Nemci su raspolagali sa 700 transportera, 80 transpori-
nih jedrilica, 430 bombardera i 180 lovackih aviona.
Osnovni cilj napada bila su tri aerodroma na Kritu —
Maleme, Retimnom i Heraklion. 1z funkersa Ju-52 prvog
dana trebalo je da iskode dva padobranska talasa
ujutro na Maleme, a popodne na Heraklion i Retimnom.
Jedrilice je trebalo da pristanu u Malemeju.

Britanske jedinice su bile na Kritu ve¢ od novembra 1940.
Po padu Gréke u ruke sila Osovine, Krit je stekao veliki
strategijski znataj. Zaliv Suda bio je isturena baza za
snabdevanje britanske ratne mornarice na proputovanju
od Malte do Aleksandrije, a Hitler je znao da su vitalni
petrolejski izvori u rumunskom Ploeitiju bili u dometu
britanskih bombardera sa kritskih aerodroma. Tri aero-
droma na ostrvu Kritu, koje su zaposeli Britanci, bili su i
izuzetno vaZan deo snabdevatkog lanca za Tobruk, koji
je bio sredite britanskog otpora u severnoj Africi i na
Srednjem istoku. Izmedu novembra 1940, i aprila 1941,
medutim, na komandnim poloZajima odbrane na Kritu
nalazilo se Sest raznih oficira.

Sedamnaestog aprila 1941. pukovnik Bimi$ (Beamish)
naimenovan je komandantom vazduhoplovnih snaga na
Kritu. On je vedto pokrivao saveznicke trupe prilikom
povlatenja iz Greke. stalno tamo Saljuéi lake bombarde-
re bristol blenhajme iz 30. i 203. grupe, koji su bili
prebaceni iz Egipta na Krit. Mnoge jedinice iz Gréke
stigle su bezbedno na Krit, medutim, veé¢ina ih je dosla

bez opreme. Snabdevanje koje je bilo upuceno iz Egipta,
moralo je biti vraéeno nazad jer je Luftvafe danju veé
kontrolisala nebo iznad ostrva.

Odbrana Krita nalazila se u rukama 42.500 britanskih
vojnika i grékih jedinica kao i pripadnika jedinice iz




Komonvelta. Jezgro snaga iz Gréke bio je takozvani
ANZAC (oko 6.500 Australijanaca i 8.000 sa Novog
Zelanda). Ljudskog potencijala je dakle bilo dovoljno,
no veoma su nedostajale mnoge stvari — vozila, artiljeri-
ja, pesadijsko naoruZanje, municija i konzervirane Zivot-
ne namirnice. Improvizacija je postala praksa i u kopanju
rovova za odbranu ljudi su koristili svoje Slemove umesto
afova. Samo je 68 tedkih i lakih protivavionskih topova

bilo na raspolaganju za odbranu ostrva koje je bilo
dugatko 260 km i Siroko 64 km. Blenhajmi su se potom
vratili u Egipat i vazduina odbrana Krita prepustena je
ostacima tri lovacke jedinice koje su se povukle iz Grike.
Prvog maja, Bimi# je imao na raspolaganju 35 borbeno
sposobnih aviona, ali nakon &estih i efikasnih napada
Luftvafe, preostala su svega éetiri harikena i tri gladifa-
tora, pa su i oni hitno prebaceni u Egipat.

Glavni aerodromi

Komandant svih britanskih snaga na Kritu Frajberg
(Freyberg) je predvideo gde ¢e neprijatelj pokusati da se
iskrca pa je svoje snage podelio na Cetiri odvojena
sektora: Zaliv Suda — Kanea, Maleme (novozelandska
divizija), Retimnon (19. australijska brigada) i Heraklion
(14. pefadijska brigada). Teika artiljerija je bila usektoru
Suda — Kanea, a laka se nalazila na svim sektorima
izuzev Retimnona. Razmestaj jedinica u pojedinim sek-
torima, bio je prepusten lokalnim komandantima kao i
korséenje rezervi. Nije postojao zajedniéki plan o one-
mogucavanju da Nemci prodru dalje u unutrainjost, u
slutaju da zavzmu kljuéna podrudja na obali.

MNemci su planirali da zauzmu tri aerodroma veé 20,

maja, tokom prvog dana operacije. General-major
Majnd| (Meindl) je predvodio 3.000 vojnika za napad na
Maleme. Lufivafe je potela da tude neprijateljske poloZa-
Jje u podrudju Malemeja i zaliva Suda ve¢ od sedam
Casova ujutru; to su podruéje branili veéinom Movoze-
landani. Junkersi Ju-88 1 Ju-87 i meserimiti Bf-109 su
uutkali britanske topove, a za to vreme su s¢ transportne
jedrilice neéujno spustale kroz dim, a svaka je nosila po
deset vojnika iz jurisnog puka. Njihov zadatak je bio da
neutraliSu protivavionsku artiljeriju i da zauzmu kotu na
brdu 107, iznad aerodroma Maleme. ledrilice su se
spustile u podnoZje brda i u suvo korito reke Tauronitis,
a neke su sletele u Dolinu robova. Teren nije bio tako
ravan kako su glasili izvestaji nemackih obaveitajaca i
mnoge jedrilice su se pri spustanju polomile.

Dok su se jedrilice spremale za sletanje, iz junkersa Ju-52
su poéele da iskagu prve padobranske jedinice. Mnogi
padobranci su ubijeni prilikom spuitanja, a oni koji su
preZiveli organizovali su se, najveéim delom kao male
grupe za odbranu, mahom van oznafenih desantnih
zona. Oni su pokudavali da sakupe municiju i naoruzanje
u kontejnerima, ali time su postajali idealne mete za
Movozelandane, bezbedno ufanéene u blizini aerodro-
ma. Vladala je opita konfuzija — jutarnje bombardova-
nje je pokidalo telefonske kablove tako da komandanti




Osim iskakanja padobrani-
ma, nemacke jurisne jedini-
ce na Krit su prebacivane i
pomadu transpornih jedrili-
ca (levo) i tromotornil jun-
Lersa Ju-52 (desno, u sredi-
ni i dole).

nisu mogli da uspostave vezu sa svojim jedinicama.
Studentov plan nije se ostvario i 10. novozelandska
brigada je prikovala tri bataljona Treéeg padobranskog
puka u Dolini robova. Medutim, Student nije izgubio
nadu i naredio je da se desanti nastave prema planu,
Drugi padobranski puk pukovnika Sturma (Sturm) sa
1.500 ljudi, imao je zadatak da zauzme aerodrom
Retimnon do uvee, nakon toga i grad i potom da
vozilima nastavi duz obale kako bi zauzeo zaliv Suda.
Retimnon su branila dva australijska bataljona, koja su
dobijala podriku sedam minobacaga, ali bez ijednog
protivavionskog topa. Medutim, ova dva bataljona bila
su tako odliéno postavljena da su za pribliZzno 60 minuta
uspeli da smanje nemagko brojno stanje od 1.500 pado-
branaca na 1.000 ljudi, razbijene u nepovezane grupe.
Australijske jedinice su odbranile aerodrom, a kritska
Zzandarmerija grad.

Nematki pukovnik Brauer, sa cetiri bataljona iz 1.1 2.
padobranskog puka — ukupno 2.000 ljudi — iznenada je
napao Heraklion ubrzo posle 17.00 éasova, nakon o je
Luftvafe izvesno vreme tukla poloZaje 14. pesadijske
brigade. Padobranci su se spuitali pravo kroz snanu
vatru protivavionskih topova. Umesto masovnog spu-
Stanja padobranskog desanta, transportni avioni su
nailazili pojedinaéno, &me su i avioni 1 padobranci
postali izvrsni ciljevi. Na kraju dana izbrojano je 15
skrhanih aviona. U istofnoj grupi ovog talasa, svi osim
jednog oficira su poginuli odmah posle iskakanja pado-
branima ili neposredno nakon sletanja. Brauerov 3tab je
stigao tek tri sata posle toga, pa su tako MNemci bili bez
komande koja bi uskladila njihove napade na acrodrom.
U meduvremenu, Novozelandani u Malemeju su jos
uvek drZali kotu 107, ali saveznici nisu iskoristili nemag-
ke slabosti, jer je Frajberg joi uvek oekivao invaziju sa
mora. Protivnapad je konaéno organizovao potpukov-
nik L. V. Endrju (L. W. Andrew), komandant 22. novo-
zelandskog bataljona, ali je malo postigao uprkos veli-
kim gubicima. Posle toga, komanda novozelandske
divizije je izgubila svaku nadu da ¢e moéi da zadrZi kotu
107. Obecano pojacanje nije dolazilo 1 potpukovnik
Endrju je bio svestan Einjenice da njegovi iscrpljeni ljudi
nece biti sposobni da prufe otpor ponovnom napadu
idudeg jutra. Podto niotkuda nisu stizala neka naredenja,
on je sam odlutio u devet uvede da se povuku na poloZaje
koji ¢e se lakSe moéi braniti. Idudeg jutra, aerodrom je
bio »niija zemlja«, pola ljudi iz 22. bataljona bilo je
izgubljeno, ili ranjeno, premda su 21. i 23. bataljon drzali
svoje poloZaje.

ZLauzimanje Malemeja

Student je za drugi dan operacije planirac da zauzme
aerodrom Maleme kako bi tu mogla pristati 5. planinska
divizija, sa junkersima, i da se pove¥e sa 7. vazduinode-
santnom divizijom, koja je i dalje bila prikovana u Dolini
robova. A onda je trebalo svi zajedno da krenu do Suda i
Kaneje. Ujutro, padobranci oko Malemeja, iako vec
iscrpljeni, bez dovoljno Zivotnih namirnica, vode i muni-
cije, napali su kotu 107 1 zaprepa&éeno utvrdili da su se
branioci sami povukli. Nemagki napad se tokom dana
pojagao, a Ju-52 za snabdevanje podeli su da sle¢u na
obalu zapadno od doline Travronitis sa pojaéanjima. U
toku popodneva, Ju-52 su veé sleteli na aerodrom kod

.Malemeja, iako obasipani vatrom branilaca, i iskrcali

delove 5. planinske divizije.

U toku noti izmedu 21. i 22. maja, Frajberg je naredio
protivnapad kako bi povratio aerodrom Maleme. Medu-
tim, njegove jedinice su morale da obave dugi mars od
Galatasa i na kraju su naile na Zestok nemacki otpor.
Kada je nastupio dan opet se pojavila Luftvafe i podela
da tude britanske snage iz brifuceg leta. Novozelandani

su tada bili stigh tek do Pirgoja. Do aerodroma Maleme
su se probili tek u rano poslepodne, kada je napad bio
opozvan, mada su se jedinice dobro borile.

Ratni brodovi admirala Kaningema su, za vreme te iste
nodi, uprkos velikim gubicima, spredili pokulaj dva
nemacka brodska konvoja da iskrcaju pojaéanje i snab-
devanje. Nemci u Malemeju su bili ve¢ iscrpljeni. a
saveznicke snage kod Herakliona i Retimnona dobro su
se driale. Na dan 23. maja, medutim, novozelandska
divizija je odstupila i tako oslobodila neprijateljske snage
u Daolini robova.

Aerodrom Maleme, sada u nemackim rukama, bio je
oznafen kao vazan cilj za RAF, koji je tokom Citave
sedmice borbi &inio sve moguée da podrii snage na Kritu.
Bombarden vikers velingion su napadali nemacke aero-
drome u Grékoj i na ostrvu Dodekanezu, i bacali
snabdevanje Britancima u Retimnonu i Heraklionu,
letedi iz baza u zoni Sueskog kanala. 1z Zapadne pustinje,
stizali su bristol Blenhajmi, martin merilendi 1 bristol
bofajteri koji su napadali Maleme i unidtili mnoge
nemacke avione. Medutim, zbog premalog broja aviona i
drugih hitnih zadataka RAF nije mogao ishod bitke za
Krit preokrenuti u korist branilaca.

U meduvremenu, vide aviona Bf-109 sletelo je na aero-
drom Maleme, a iskrcali su se i novi delovi 5. planinske
divizije, ¢iji komandant Ringel je planirao zavrinu fazu
bitke za Knt. Na dan 25. maja 1941. poloZaje novoze-
landske divizije kod Galatasa napali su nemaéki minoba-
caéi i zaplenili boforse i protivavionske topove. Te noéi,
medutim, situacija je preokrenuta iznenadnim oéajnim
protivhapadom britanskih jedinica pukovnika Kipen-
berga (Kippenberg), i bitka za Galatas se ponove ras-
plamsala. Novozelandski 23. bataljon je tokom borbe
tesko stradao, ali u ponoé je Galatas ipak preuzet,

Ma Zalost, to je bio i poslednji uspeh saveznika. Na dan
27. maja, kada su Nemci uili u Kanijo, saveznici su poeli
povladenje ka Spakiji da bi se odatle evakuisali brodovi-
ma. Britanska ratna mornarica je prevezla 16.000 ljudi, a
isto tako i 4.000 sa Herakliona, pretrpevii velike
gubitke u brodovima. Hidroavioni sanderlendi su takode
uzeli ugedée u evakuaciji kao i razni avioni RAF-a.
Premda su nemadke vazduinodesantne jedinice na kraju
postigle pobedu na Kritu, to je bila Pirova pobeda. Oni
su izgubili preko 6.000 ljudi i 160 dragocenih transport-
nih aviona. Hitlerova Nemacka nikada vise nije preduze-
la tako veliku vazduinodesantnu operaciju.
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NEPOZNATI AS

preko 50 vazdusnih pobeda

Skromni juznoafriéki pilot Pet Petl postigao je

Raden u Batervortu u JuZnoj Africi, 23. jula 1914, mladi
Marmedjuk Tomas DZon Petl (Marmaduke Thomas
John Pattle) proveo je detinjstvo na farmi svoga oca u
KitmanSupu. Cesto je pravio drudivo ocu i bratu u
lovatkim pohodima, na kojima se iskazao odtrinom vida
i taénim gadanjem, $to je kasnije odlikovalo i njegovu
borbenu karijeru. Zavrsivii skolovanje krajem 1931. Petl
je sanjao da stupi u juZznoafricko ratno vazduhoplovstvo,
ali te su se nade srudile petnaest meseci kasnije kada je
odbijen. Onda se zaposlio u upravi jednog rudnika zlata.
Slucajni dolazak jednog aviona koji je doleteo po uzorke
zlata opet je raspalio Petlovu Zelju za letenjem. Odbacio
je izglede o karijeri u rudarstvu i stupio u napola vojni
Bataljon specijalne sluzbe. Ova novoformirana kadetska
ustanova je mogla, rezonovao je Petl, da bude odskoéna
daska za stupanje u SAAF (Juznoafritko ratno vazduho-
plovstvo). A onda ga je poziv u Stampi mladim ljudima
da se jave radi stupanja u britansko ratno vazduhoplov-
stvo odveo u Britaniju gde je odmah, aprila 1936,
primljen u avijatitarsku skolu. Kada je sledete godine
zavriio Skolovanje, Petl je upuéen u nedavno formiranu
80. grupu gde je poteo da leti sa dvokrilcima gloster
gladijator. Uskoro nakon toga, ova jedinica je prebacena
na Srednjiistok, stigavii u Egipat 1938. Tu je Petl imao
dovoljno prilike da se usavrii kao pilot i septembra je cak
stekao neka borbena iskustva, kada je njegova grupa
poslata u borbe protiv arapskih pobunjenika u Palestini.

Prva vazduina borba

Kada je Italija stupila u rat u leto 1940, »Pet« Petl je veé
bio komandir eskadrile, ali je tek poetkom avgusta
doZiveo prve borbe. U to doba egipatska granica sa
Libijom bila je relativno mirna, a 80, grupa do&la je u Sidi

Barani da bi zamenila 33. grupu koja se tu nalazila od
pocetka neprijateljstava i sada je odlazila na odmor u
pozadinu. Prva veta akeija dogodila se 4. avgusta, kada
je Petl poveo svoju eskadrilu radi zaltite izvidatkog
vestland lisandera na zadatak iznad fronta. Tom prilikom
naleteli su na veéu formaciju ltalijana i gladifatori su
napali sedam bombardera breda ba-635, a njih je koji tren
kasnije napala italijanska zaStita sa lovcima fiar CR-32.
Petl je oborio jedan bombarder i jedan lovac, ali je njegov
avion bio dobro proredetan, kao i jod tri gladijatora. Petl i
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Gore;  Gloster  gladijator
MK [ iz 80. grupe koji je
Koriscen u borbi iznad Egip-
ta. Petl je takode bio obo-
ren u ovaj horbi. Uskoro je
80, grupa dobila nesto bolje
gladijatore Mk 1.

Levo: Major Petl{ peti zde-
sna) sa pilotima iz 33. eska-
drile, jedinice kojom je ko-
mandovae w martu [ aprilu
1941. Kako su svi zvaniéni
arhivi RAF-a na tom bojistu
bili unisteni prilikom eva-
kuacije iz Gréke, Petlov
wkupan broj pobeda ne moZe
se tacno utvrditi,



j05 jedan drugi pilot su bili prinudeni da iskagu padobra-
nima i prizemljili su se iza italijanskih linija, dok je jedan
pilot poginuo. Dvojica pilota uspeli su da se pedice probi-
ju do baze i ved sledece vederi bili su u svojoj eskadrili.
Petlova potetna plahovitost kao da je sazrela kroz ovo
iskustvo, no uskoro je ponovo ispoljio svoj lovacki
temperament. Samo etiri dana kasnije on je napao u
vazduhu dva fiata CR-42 1 oborio ih, a onda je nastupilo
zatifje u narednih nekoliko meseci. Kada je otpolela
Musolinijeva invazija na Gréku, krajem oktobra 1940, i
0. grupa je bila jedna od prvih jedinica RAF-a koja je
krenula na to ratidte u pomo¢ Greima. Sredinom novem-
bra bila je na aerodromu Elensis, a onda su gladijarori
prebaceni blize ratidtu u Trikali, odakle su uspostavili
seriju ofanzivnih patroliranja iznad fronta, gde su vodene
teike vazduine borbe. Petl je, 19. novembra 1940, uspeo
da obori dva fimta CR-42 od devet koje je toga dana
unistila njegova grupa, dok je 27. novembra oborio jod
dva. Uskoro su usledili novi uspesi grupe, ukljugivii
obaranje tri izvidatka dvokrilca meredionali Roe-37 2.
decembra, od kojih je dva oborio Petl. Dva dana kasnije,
grupa je prebafena za Janjinu radi operacija iznad
Larise. Ovde je oboreno joi osam italijanskih lovaca i to
bez sopstvenih gubitaka. Tri pobede su priznate Petlu, a
verovatno je uniitio jo§ jedan avion, a drugi o3tetio.

Zima u Grikoj :
Zima je smanjila broj operacija, kako u vazduhu, tako i
na zemlji, i sve do 19.decembra nije bilo povoljnih
vremenskih uslova za letove iznad Larise. Tada se vreme
popravilo i 80. grupa je opet prekomandovana za
Janjinu, gde su se njeni piloti odmah ukljuili u akcije.
Iduéeg dana, Petl je poveo devet gladijatora u patrolira-
nje iznad podrugja Tepelene — Kelkire, gde su naletelina
formaciju od devet tromotornih bombardera saveja-
marketi SM-79. Napali su ih i Petl je jedan oborio.
Tokom daljeg patroliranja, britanski piloti 'su primetili

Sest starijih 1 sporijih aviona SM-81 i dva oborili i to
jedan opet Petl. Italijani su izvrdili Zestok uzvratni
udarac sledeceg dana, kada su njihovi bombarderi napali
grad Larisu. Deset gladifatora je veé bilo u vazduhu ali
kada je Petl otvorio vatru na jedan od bombardera, nekih
54 prateca lovea CR-42 su se srudila na presretace. U
beskompromisnej borbi oboreno je deset italijanskih
lovaca uz gubitak od samo dva gladijatora i njihovih
pilota. Osam oborenih aviona bilo je zvaniéno priznato
kao pobede, ukljuéujuci i jednu Petlu, a »njegove bom-
barder je ocenjen kao verovatno uniten,

Onda je Zestoka gréka zima onemoguéila svako delova-
nje tokom nekoliko nedelja. U to vreme Petl je saznao da
mu je pripao Avijatifarski krst za zasluge. Kao izvanre-
dan strelac, po prirodi taktiar, on se sada razvio u
veoma iskusnog pilota lovea i vodu formacije. Podetkom
1941. izvrieno je svega nekoliko presretanja, a Petl je
opet uCestvovao u borbi 28. januara 1941. kada je sa
svojim avionima izvriio presretanje devet italijanskih
bombardera iznad podrudja Klisure. Tom prilikom,
zajedno sa jod dvojicom pilota, oborili su u plamenu
tromotorni bombarder kant Z-1007 bis.

Potom je opet nastupilo zatiSje, da bi se Italijani vratili 9.
februara, kada je 14 gladijatora poletelo protiv 5 bom-
bardera fiar Br-201 30 do 40 lovaca CR-42. Sedam CR-42
je oboreno u ovoj borbi, od toga jedan je unistio Petl. U
napadima slede¢ih dana, medutim, pokazale su se slabo-
sti gladijarora u napadima na moderne jednokrilne bom-
bardere. Tri vazduine borbe su donele svega dve pobede
grupi. No, tada su im obecani ve¢ davno iiéekivani
harikeni koji su zaista stigli 17. februara. Tri dana
kasnije, za komandama jednog od tih brzih aviona, Petl
je postigao svoju 16. priznatu vazduinu pobedu. Sest

Gloster gladiator Mk 1
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Dole: Britanski oficiri ukr-
cavaju se u transporter bri-
stol bombaj iz 216. grupe
negde w Grikoj. Ovi avioni
su prvo snabdevali | britan-
ske vazduhoplovne snage na
grékim aerodromima, a on-
da su upotreblieni za eva-
kuaciju Britanaca na Krit i
u Egipa:.

Sasvim dole: Zemaliski reh-
nicki sastav olekuje povra-
tak svojih pilota na aerodro-
mu  Paramikija u Grékof.
Odrzavanje aviona je posta-
lo akutan problem u toku
nemacke intervencife u Gre-
koj aprila 1941. kada jfe
Luftvafe sistemarski napa-
dala  vazduhoplovne  baze
unistavajuci aviong na zem-
lji i skladisia.

raspoloZivih harikena &titilo je 18 bombardera bristol
blenhajm koji su bombardovali Berat u Albaniji. Nad
ciljem su ih napali italijanski lovei maki MC-200i fiar G-
50 i Petl je uspeo da obori jednog od lovaca u napadu.
Nedelju dana kasnije, u akciji iznad Valone u Albaniji,
uspeli su da obore sedam aviona CR-42 bez ijednog
sopstvenog gubitka, a Petl je ponovo postigao pobedu.
Medutim, pogoden je jedan od benzinskih rezervoara na
njegovom avionu, Ipak, sledeéeg dana — 28. februara —
bio je u izuzetnoj formi. Sve tri britanske lovatke
eskadrile u Grékoj patrolirale su iznad fronta preko
Citavog dana. U jednoj borbi 19 gladijatora i 9 harikena
napalo je vife formacija italijanskih aviona, i postiglo 26
potvrdenih i jod3 9 verovatnih vazduinih pobeda uz
gubitak od jednog gladijatora. Petlov udeo u ovom
uspehu sastojao se od oborena dva fiata Br-20, ali kasnije
on je postigao jo§ dve pobede nad CR-42, a jedan
verovatno uniitio. Naredne pobede postigao je 4. marta,
kada je predvodio deset harikena sa isturenog aerodroma
u dolini Paramikija, radi pratnje i zadtite 14 bombardera
blenhajm 5to su napadali italijanske ratne brodove, koji
su zasipali artiljerijskom wvatrom ciljeve na obali. U
vazduinoj borbi sa 24 G-50 i CR-42 oborio je tri G-50).
Bila je to njegova poslednja vazdusna borba u 80, grupi,
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jer je nekoliko dana kasnije odlikovan lentom za svoj
orden za 23 vazduine pobede, a 12. marta postavljen je za
komandanta 33. grupe, koja je sa svojim harikenima
upravo stigla u Gréku,

Njegova prva veta operacija sa 33. grupom odigrala se
23. marta kada je dvaput vodio svoje harikene nad Berat,
jednom u zastiti blenhajma a potom u akciji napada na
neki lovatki aerodrom. U vazduhu je tada bilo dvadeset
G-50, i Petl je oborio jedan a drugi verovatno unidtio.
Podto je ostatak formacije bio upleten u borbu, on je sam
izvriio napad na aerodrom, gde je unitio jos tri aviona
G-50 na zemlj.

Pobeda za pobedom

Memacka invazija na Balkan bila je pofetak kraja za
savezniCke snage u Grékoj. Vec prvog dana Petl je vodio
svoje harikene preko tesnaca Rupel u Bugarsku, odakle
su nadirale nemacke prethodnice u Gréku 1 Jugoslaviju.
Iznenadili su mesersmite Bf-109E iz lovatke grupe [11/JG
27 i pet unistili, od toga je Petl oborio dva. Od toga
dana nadalje vie nema zvaniéne dokumentacije i tako se
tokom dugog niza godina nije skoro nista znalo o tome
kako se Petl borio tokem britanskog povlatenja iz
Grike. Tek kada su istoridan potraZili njegove saborce
koji su prefiveli, poeo je da se oblikuje lik tog velikog
pilota. Medutim, i njegov biogral Bejker (Baker) nije
mogao da zakljuéi svoju pricu. Konatno je pronaden
njegov oruZar iz 33. grupe, koji je vodio dnevnik i tih je
dana briZljivo, iako Sturo, upisivao sve operacije i pobede
wsvogs pilota. Taj kratki pregled glasi: »7. april. Zastita
blenhajma 11. grupe iznad transporta. CR-42 oboren. 8.
april. Zadtita blenhajma 211. grupe do aerodroma; dva
BJ-109 uniStena (na zemlji). 9.april. Napad na nas
aerodrom (Larisa); Ju-88 oboren, 10. april. Pratnja 11.
grupe. 15.30 nad ciljem; Bf~/10 i Byf-109 oboreni. 11.
april. Tedki napadi na na$ aerodrom, He-I111 i Ju-88
oboreni. 12. april. Patroliranje nad aerodromom, napad-
nut i oboren SM-79; Bf-109 verovatno unisten. 14. april.
Veliki dan, napadi dugotrajni; u 07.10 Zasova Bf-109
oboren; u (8.43 ¢asova Ju-88; u 10.04 Casova Bf-110; u
13.08 fasova SM-79; u 17.40 &asova Ju-88.« Slededeg
dana Larisa je tefko napadnuta i nekoliko harikena je
izgubljeno. Preostale jedinice RAF-a u ovom rejonu
povukle su se na aerodrom Atina — Eleusis.

»19. april. Opet veliki dan; 06.35 casova oborena dva Ju-
88 i jedan verovatno uniiten; u 10.12. &asova Bf~109; u
14.50 casova Ju-88 i jedan verovatno unidten; u 18.20
Casova dva Bf-109. 20. april. Iznad Eleusisa, napad na
aerodrom; bombardovanje. 14.12 asova dva Bf-109;
15.41 Casova Ju-88«,

Petl je tada prema izvedtaju bio oboleo od malarije ili jake
gripe i imao je visoku temperaturu. Ipak, u 17.20 asova
on je poveo 15 preostalih harikena u vazduh protiv jakog
nemackog napada u kome je postignuto vise vazdusnih
pobeda. Njegovi saborci su videli kako je oborio dva
aviona Bf-110li He-111, ali je broj neprijateljskih aviona
bio prevelik. Kada je pofao u pomo¢ jednom od svojih
pilota, napali su ga Bf-/10 i njegov hariken je pao u zaliv
Eleusis. U ovoj borbi izgubljeno je joi pet harikena.
Pobednik nad Petlom izgleda da je bio neki pilot iz 11
grupe, 26. puka razarada.

Da b je Petl bio najvedi lovacki as RAF-a u drugom
svetskom ratu? Njegove poslednje vazduine pobede os-
tale su bez zvaniéne potvrde, medutim, prema operativ-
nom dnevniku 33. eskadrile poluzvaniénom doku-
mentu — otigledno je da je Petl uniitio 34 neprijateliska
aviona. Svakako da se tatan broj njegovih ukupno posti-
gnutih pobeda neée nikada saznati. Neki istoriéari tvrde
da ih je bilo oko 50, ali je potpuno jasno da je Petl bio u
samom vrhu britanskog lovackog vazduhoplovstva.



od dve godine

OSTRVO POD OPSADOM

Vazdusna bitka za Maltu trajala je duze

Dole: Jedan od lovackih
aviona gloster  gladijator
kofi su hili jeding odbrana
Mafie prilikom izhijanja ra-
ta o Sredozemifi.

Sasvim dole:  Spitfajer
WE Vh u zastimom boksu
od kamena i dZakova s pe-

skom. Dvadesetog aprila
1942, na Mal je siiglo
prvili 47 aviona tog tipa, a

ved idude vederi preosialo ih
je svega I7,

Malo ostrvo Malta u drugom svetskom ratu imalo je
izuzetan strategijski poloZaj u Sredozemlju, jer se nalazi-
lo na snabdevatkom putu izmedu juZnih italijanskih luka
i severne Afrike. lzmedu dva rata na Malti su bile
stacionirane jedinice britanske sredozemne mornarice i
pristaniite koje je snabdevalo sve britanske brodove na
prolazu 1zmedu Gibraltara i Aleksandrije. Kada je
sredinom tridesetih godina Musolinijeva [talija pofela da
ispoljava neprijateljstvo, Britanci su postali svesni ranji-
vosti Malte za napade italijanskih aviona sa Sicilije

udaljene svega 96 km pa je veti deo sredozemne
mornarice radije prebaden u Aleksandriju. Medutim,
ostrvo je 1 dalje korniéeno kao remontno i usputno
pristaniste i sidriste, a 1939, poéela su da se dograduju tri
aerodroma u mestima Hal Far, Luka i Takali, kao i baza

7za hidroavione u Kalafrani i da se gradi radarska
stanica. Cetiri grupe lovackih aviona i 172 protivavion-
ska topa trebalo je da brane Maltu.

Gladijatori sa Malte

Pri svemu tome na prvom mestu se ipak nalazila nabavka
modernih lovackih aviona 3to je pak u prvim mesecima
rata sa NemaCkom, kada i u samoj Britaniji nije bilo
doveoljno lovaca, bilo polpuno nemoguce. Tako su
samo zavrieni aerodromi 1 postavljena je radarska
stanica. Kada je Italija usla u rat 10. juna 1940, — na
vrhuncu bitke za Francusku i u jeku bitke za Britaniju
Malta je imala na raspolaganju ukupno Sest spremnih
gloster gladijatora, i jok 3est spakovanih, pet svordfifa i
jedan avion sa radio-uredajima za mornaricu, Posada na
Malti je raspolagala i sa oko 40 topova bofors kalibra
105 mm i 10 mornari¢kih protivavionskih topova. Gladi-
Jatori nisu bili predvideni za stalnu odbranu ostrva, veé
kao rezervni avioni za nosade aviona. Uprkos tome
brigadni general Forster Majnard (F. Maynard) dobio je
dozvolu admirala Kaningema, da sme da formira eska-
drilu za odbranu na aerodromu Mal Far, koristedi te
gladijatore na kojima su leteli $tabni piloti i oni iz jedinica
za sadejstvo sa protivavionskom jedinicom. Ova eskadri-
la je bila prvi put u akeiji ve¢ prilikom prvog italijanskog
napada na ostrvo 11. juna 1940.

Pocetni napadi italijanskih bombardera bili su jo3 prili¢-
no neadluéni i gladijarori su koristili jednostavau taktiku
zbunjivanja italijanskih malih formacija i osujecivanja
nifanjenja bombardera radije nego da se koncentri3u na
dugotrajnije pokuSaje obaranja aviona. Uskoro su ipak
morali da krenu i u borbe sa lovcima € R-42 koji su poeli
da prate bombardere nad ostrvom. Mnogo se pisalo o
tome da su Britanci raspolagali jedino sa tri gladijatora i
da su ih nazvali Vera, Nada i Milosrde, $to je pak bilo
Jedino plod bujne maste nekog kasnijeg evidentitara
dogadaja. Vazduhoplovni margal Majnard se seéa da je
cuo za te nazive tek 1941, kada se vratio u Englesku.
Do trenutka kada je Italija stupila u rat, harikeni su
pristajali na Maltu jedino na putu za Bliski istok — prva
etiri svega dva dana ranije. A 22. juna vec ih se Sest na-
lazilo na ostrvu. Istog dana kapetan DZordz Bardies
{George Burges) je postigao prvu vazduinu pobedu iznad
Malte, kada je obornio izvidata savofa markeri SM-79, T




harikena su zadr?ana na Malti do 26. juna, kada su i
gladijarori unidtili jod jedan SM-79. Dva dana kasnije,
cetini harikena su stigla iz Afrnike da bi ostali na Malti.

Lovalko pojatanje

Prve ambicioznije operacije italijanskih snaga u severnoj
Africi ukazale su britanskoj vladi na znacaj Malte u
srediSnjem delu Sredozemnog mora. Brzo je na ostrvo
poslato Sest fefref svordfisa iz 830, grupe mornarickog
vazduhoplovstva, a iz Kalafrane poceli su da uzletu sorr
sanderlendi iz 228. i 230. grupe. Ve¢ u prvim danima
nakon dolaska tih hidroaviona, kapetan Vilijem Kembel
(W. Campbell) iz 230. grupe, potopio je dve italijanske
podmornice i vratio se kuéi sa etiri zarobljenika. Ipak,
zbog sve Ceicih italijanskih bombarderskih napada,
posada ostrva sve upornije je trazila lovaéko pojadanie,
Tako je 2. avgusta 1940. stigla prva veta podilika od 12
lovaca harikena MK/ na britanskom nosadu aviona
Argus, od kojih je formirana 261, grupa. Sledeé¢eg meseca
stigla su i tri izvidada martin merilend iz 431. grupe.
Sledece pojadanje doZivelo je tragediju. Na dan 17.
novembra, sumnjajuéi u prisustvo italijanskih ratnih
brodova. 12 harikena i dva blekbern skua poleteli su sa
Argusa daleko od obale pa je nekim pilotima, zbog
neiskustva, nestalo goriva i zavrsili su u moru. Samo su
cetiri harikena i jedan skua stigh na Maltu,

U ofekivanju dolaska novih lovaca, Majnard je dobio
ovlai¢enje da na Malti formira 148. grupu od 16
odabranih posada bombardera vikers velington koja je
uspesno pofela da dejstvuje protiv italijanskih mor-
skih luka na severu i africkih centara za snabdevanje na
Jugu. Ve je bilo redi o izuzetno vainom izvedtaju
merifenda o luci Taranto, koji je omogucio da se 11,
novembra 1940. izvrdi izuzetno uspesan napad svordfisa
sa [lasrrijusa na bojne brodove u toj italijanskoj bazi.

Tako se zavriilo prvo opasno poglavlje u borbama za
Maltu. Da se ltalija odludila za napad protiv Malte u
prvim nedeljama rata, kada je njena odbrana bila slaba,
ishod bitke za Maltu bio bi tragi¢an za Britance. A nakon
tog razdoblja Malta je postala ili prejaka ili protivnik nije
raspolagao snagama da porazi ostrvsku tvrdavu.

Dolazak Luftvafe

Nedolotvoran nastup Italijana u Kirenaici i sumnja da je
i njihova mornarica isto toliko nesposobna, pobudili su
Nemee da poalju svoje snage u Libiju, da bi podrzale
svoje italijanske saveznike. Stavide i italijansko ratno
vazduhoplovstvo je takode potpuno podbacilo u vazdu-
hu. Tako su Nemci da bi za3titili snabdevanje svog
Africkog korpusa nagovorili Musolinija da dozvoli da
Deseti vazduhoplovni korpus Luftvafe koristi aerodro-
me na Siciliji.

Vec 10. januara 1941. rat u Sredozemlju je ufao u novu i
daleko opasniju fazu po Britance. Jedan brodski konvoj
za Malw, upuéen iz Gibraltara napalo je 60 hajnkela He-
111 i junkersa Ju-87. Dok je plovio kroz Sicilijanski
prolaz nosa¢ aviona flastrijus je doZiveo Sest direkinih
pogodaka od bombi i tri u neposrednu blizinu, a iduéeg
dana te3ko su odtecene krstarice Saurempron i Glocester.
Sautempton je morao da bude napuiten.

Hasirijus se jedva dovukao do luke u La Valeti, gde je
odmah preduzeta njegova opravka, ali prisustvo ovog
znatajnog broda samo je privuklo bombardere Luftvafe,
kao svetlo musice. Sestnaestog januara 70 Ju-87 i Ju-88
prouzrokovalo je teike Stete uluci, a jedna bomba je opet
pogodila Hastrijus. Tri dana kasnije, nosa¢ aviona je
dobio jos jedan direktan pogodak, ali 23. januara je us-
peo da se izvude pod zastitom mraka i sreéno stigne u
Aleksandriju dva dana kasnije. U vreme napada na
Hlasirijus, Nemci i Ltalijani su bili u stanju da posalju oko

Desno: Junkers Ju-88 je bio
glavni bombarder Lufivafe
kaoridéen protiv Malre. Kra-
Jem 1940, Deseti vazduho-
plovni korpus Lufivafe upu-
den je na Siciliju, kako bi
zapodeo bombarderske na-
pade na to male osirva.

Dole: Britanski martin bal-
timor polede sa aerodroma
na Malti. Do sredine 1943.
saveznici su do kraja iskori-
stili  stravegijski  poloZaj
Malte i okupili mnoitvo
bombardera za napade na
Sicifiju pred invaziju.




250 aviona u napad na ostrvo, a protiv njih Majnard je
mogao da okupi samo jednu grupu harikena.

Malta je sada bila suofena sa dugim mesecima ozbiljnih
nestadica. Prikupljanje nemackog Africkog korpusa pod
komandom Ervina Romela (Erwin Rommel), koji je i
formalno uspostavljen 18. februara, i njegova ofanziva
protiv Yevelovih (Wavell) iscrpljenih pustinjskih snaga
je RAF lifila niza aerodroma u blizini ratista, sa kojih su
lovei inafe mogli da prelete do Malte. Nastavljajuéi
pritisak, Deseti vazduhoplovni korpus je prisilio 148.
grupu velingtona da se povude sa Malte. Pred kraj aprila,
zalihe hrane, avionskog goriva i protivavionske municije
su bile gotovo nestale. Srecom, rdavi meteorolodki uslovi
poéetkom maja, omoguéili su britanskoj ratnoj mornari-
ci da provuée konvoj brodova kroz celo Sredozemlie do
Aleksandrije, sa neophodnim tenkovima za borbe u
pustinji i lovcima, a drugom konvoju koji je nosio hranu,
gorivo i municiju, da uplovi u luku La Valete. U otprilike
isto vreme sa nosafa aviona Ark Rojal stigla su 24
harikena MK-II &iji su piloti formirali drugu ostrvsku
grupu; 185.1431. eskadrila je dobila nove merilende, pa je
mogla da se prodiri u 69. grupu.

Kada su saveznifke snmage u Kirenaici pritisle ka
Tobruku, Deseti vazduhoplovni korpus je prebaden sa
Sicilije na Krit, Gréku i Dodekanez, u junu, odakle je
trebalo da napada Aleksandriju, Kairo i Suecki kanal,
prepustajudi Italijanima sa Sicilije da nastave sa napadi-
ma na Maltu. U oktobru 1941. saveznicke snage u Za-
padnoj pustinji pokusale su jo& jednom da krenu u ofan-
zivu u Kirenaici, nastojeci da oslobode opkoljeni garni-
zon u Tobruku, da ponovo zauzmu Bengazi i da odbace
snage Osovine do Tunisa. Za ovu ofanzivu, poznatu pod
nazivom operacija »Krstad«, na Malti su prikupljene
priliéne snage za napade na neprijateljske vitalne puteve
za snabdevanje. Na ostrvu su se nagle tri grupe harikena

Mk H. tri grupe bombardera brisiol blenhajm IV i jedna
grupa izvidaéa merilend. Posebna eskadrila velingtona iz
40. grupe i dve grupe mornaricke avijacije sa svordfisima
torpedonoscima stigle su isto tako na Maltu.

Vazduhoplovne jedinice na Malti odmah su krenule u
opite napade na puteve snabdevanja sila Osovina u
severnoj Africi, ufestano napadajuéi brodove na moru i
luke Brindizi, Napulj i Tripoli, kao i aerodrom Kastel
Benito kod Tripolija. Luftvafe je morala da se vrati na
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Siciliju da bi zadtitila svoje brodove, ali sa malo uspeha, a
Italijani su morali da priznaju gubitke od 77 odsto
svojih brodova za snabdevanje.

Suofen sa porazom u severnoj Africi, Hitler je onda
naredio osetno pojaanje Luftvafe u Sredozemlju preba-
civil u to podrugje 2. vazduinu flotu pod komandom
feldmarfala Keselringa (Kesselring), povudenu sa istoé-
nog fronta. Pred kraj godine, nemacko i italijansko ratno
vazduhoplovstvo na Siciliji moglo je da upotrebi 250
bombardera i 200 lovaca kojima je vicemarial Hju Dag
Lojd (Hugh Dugh Lloyd), mogao da suprotstavi svega
70 lovackih aviona i 60 bombardera.

Cvrsto reSen da pritisne Maltu i onemoguéi dolazak
brodskih konvoja na ostrvo, Keselring je zapofeo niz
Zestokih napada sa ciljem da uniiti pre svega najvaZnije
aerodrome. Umesto proseéno po dvanaest aviona, Ne-
mei su ih slali skoro stotinu dnevno nad Maltu. Mada
harikeni nisu bili dorasli mesersmitima Bf-109F, uspelo
im je da ogranie dejstvo neprijateljskih bombardovanja,
ali jaki pljuskovi su kraterima od bombi ispunjene

tokom naredna tri dana uniitili bombarderi, posto je
samo 5.000 tona vainog tereta iskreano.

U aprilu Nemci su napadali sa udvojenom odluéno&éu i
¢esto su slahi 1 po 200 aviona dnevno u napad, a u dva
navrata — 7.1 20. aprila — vi%e od 300. Prijatan grad La
Valeta pretvorio se u gomilu rufevina, sa zatrpanim
ulicama, a dokovi i kejevi u velikoj luci u pravo gubiliste.
Pod takvim pritiskom »domacdi« razaradi i podmorniéari
su moralh biti povuéeni. Kada je vazduhoplovni marsal
Artur Teder (Arthur Tedeer) posetio ostrvo sredinom
aprila, zatekao je svega Sest borbeno sposobnih harikena,
a koli¢ina dnevnog sledovanja protivavionske municije
racionisana je na 15 granata po jednom topu. U Britaniji
su svi bili svesni kakav je poloZaj na Malti, no u tim
sudbinskim danima nisu joj mogli drukéije pomoéi no da
je 16. aprila odlikuju DZordZzovim krstom, — 3to je pre
svega bila psiholofka potpora i priznanje za hrabrost
vojnikaicivila. U tom kriti¢nom trenutku, medutim, bila
j& na putu i stvarna pomod, jer je 20. aprila poletelo 47
lovaca spitfajera V' sa ameritkog nosafa aviona Vasp, za

d §/
aerodrome Hal Far i Takali pretvorili u baruitine,
Zivotni uslovi za vazduhoplovee, vojnike i civile blizili su
se vet donjoj granici izdrZljivosti, ne samo zbog stalnih
eksplozija bombi i zavijanja Srapnela, veé i zbog akutnog
nedostatka hrane i goriva za grejanje. Februara 1942,
bombarderi su se morali povudi, kako bi se lovei mogli
preseliti na suvlji aerodrom u Luki. Bilo je veé krajnje
vreme. Luftvafe je pofetkom februara unistila brodski
konvoj iz Aleksandrije, sa celokupnim snabdevanjem za
taj mesec, a 7. februara sirene su tokom 24 &asa zavijale
taéno Sesnaest puta.

W e

Odlikovanje za Maltu

MNova faza vazduinih napada zapodela je 20. marta, kada
su 143 bombardera Ju-88 napala aerodrom Takali.
Iduteg dana aerodrom je bombardovalo 218 aviona.
Na dan 23. marta napad je izveden protiv éetiri trgovad-
ka broda $to su se primicala ostrvu. Jedan brod je potop-
ljen, a ostali su uglavnom dospeli u glavnu luku, ali su ih

124

. -

popunu odbrane na Malti. Nesre¢om, njihov dolazak je
primetila Luftvafe i njeni piloti su udvostrucili svoje
napore u nastojanju da uniite nove lovaéke avione za
vreme uzimanja goriva na zemlji. Do uveée iduceg dana,
samo je 17 spitfajera bilo borbeno sposobno.
Malta je onda postala srediSte interesovanja celokupne
savezniCke strategije, pa nije ¢udno 3to su, uprkos potre-
bama ostalih rati$ta, 10. maja sa ameritkog Vaspa i
britanskog Jela poletela 62 spitfajera, a istog dana stigao
je 1 brzi minopolagaé britanske ratne mornarice Velsmen
sa punim tovarom municije za protivavionske topove. U
toku jedne sedmice, oko treCine Keselringovih aviona
bila je povufena sa Sredozemlja, jer su MNemcima bili
potrebni na drugim ratistima.
Sa pojaéanom vazduinom odbranom Malte Britanci su
redili da rizikuju i upute u plovidbu dva brodska konvoja
jedan sa istoka a drugi sa zapada, u nadi da ¢ée ta-
ko podvojiti neprijateljsku paZnju. Dvanaestog juna 11
trgovalkih brodova u pratnji krstarica i razarata, isplo-

Desno: Juna 1942, je 217.
grupa torpednih bombarde-
ra bristol bofor podela de

postife znalajne uspehe
protiv brodskih konvoja sila
Osovine,



vilo je iz Aleksandrije, u isto vreme kada iz Gibraltara
Sest trgovalkih brodova u prratnji ratnog broda, dva
nosaca aviona i brojnih krstarica i razarata. Konvoje je
trebalo da 3tite i spitfajeri sa Malte. Naime, krajem maja
sa nosaéa Jgl stiglo je 59 spitfajera 217. grupei 219. grupa
bristol bofajtera, i bombarderi iz afri¢kih baza, medu
njima i prva jedinica RAF-a fetveromotornih konsolidej-
ted liberatora. Pod odluénim napadima Luftvafe i ugro-
zavani od tedkih jedinica italijanske ratne mornarice,

istoéni brodski konvoj je bio prinuden da se vrati nazad,
posle potapanja Sest trgovackih brodova. Konvoj iz
Gibraltara bio je isto meta stalnih napada iz vazduha, ali

‘lovei sa nosaéa aviona su sveli gubitke na jedan trgovaéki

brod, pre nego ito su brodovi uplovili u Sicilijanski
prelaz, kada su nemadke diuke potopile drugi brod i
oftetile joi dva, tako da su do ujutro 16. juna samo dva
trgovacka broda sreéno stigla na Maltu. Cena tog
dolaska bila je izuzetno visoka, jer su Britanci izgubili
jednu krstaricu, per razarata, dva minopolagada, Zest
trgovackih brodova, a 15 brodova je odteéeno. lzgublje-
no je i 20 aviona.

U toku leta 1942, sitvacija u Zapadnoj pustinji se
stabilizovala. Saveznitke armije i armije sila Osovine
stajale su nasuprot jedna drugoj kod El Alamejna, obe
uporno prikupljajuéi snage za odluéujuéu bitku u ratu u
severnoj Africi. Keselring se, kao uvek, posebno zauzi-
mao za za$titu vitalne snabdevacke linije za Romelove
jedinice i zapoteo je novi niz napada protiv Malte 1. jula.
Medutim, zahvaljujuéi odluénoj odbrani spitfajera i
bafajtera, Nemei su izgubili 44 aviona tokom dve nedelje
— gubici kakve Nemci vide nisu mogli da podnesu — i
napadi na Maltu su se smanjili. Hju Lojd je bio pre-
komandovan sa ostrva, na zaslu¥en odmor, a njegovo
mesto je preuzeo briljanini komandant lovaca vazduho-
plovni marsal Keit Park (Keith Park), heroj iz bitke za
Britaniju. Pred kraj jula, broj aviona na Malti se povetao
na 260. Avgusta sudva brodska konvoja isplovila uz jaku
pratnju brodova ratne mornarice ka Malti kamo je stiglo
5 trgovackih brodova, uz gubitak nosala aviona lgl,
dve krstarice i jednog razaraéa. Malta je bila spaena.



VAZDUSNE BITKE IZNAD PUSTINJE

Od ulaska Italije u drugi svetski rat vodene su ogoréene borbe
za nadmocnost u vazduhu iznad severne Afrike

Ulaskom Italije u drugi svetski rat i padom Francuske u
Jjunu 1940. podrugje Sredozemlja postalo je vazno kao
nikada ranije. Kako se Nemci nisu mogli iskrcati u
Britaniji, a saveznici su ve planirali iskrcavanje u
Evropi, severna Afrika je priliéno dugo bila jedina oblast
gde su se britanske jedinice sukobljavale sa armijama
sila Osovine,

Od trenutka kada je Italija objavila rat italijansko ratno
vazduhoplovstvo sukobljavalo se sa britanskim ratnim
vazduhoplovstvom iznad Malte i na nebu severne Afrike.
Teziste britanskih ratnih napora tokom sledeée dve i po
godine prebaéeno je na obalni pojas od Egipta do Libije,
na neplodni teren zvan Zapadna pustinja.

Britansko vazduhoplovstvo u Egiptu, iako nije bilo jako
niti savremeno opremljeno, bilo je uspeino i veoma
agresivno. Postojale su svega tri grupe lovaékih dvokrila-
ca gloster gladijator, pet lakih bombardera bristol blen-
hajm, jedan izvida¢ vestland lisander i grupa transportera
bristol bombaj. Britanci su ve¢ prvog ratnog jutra napali
El Adem, glavnu italijansku vazduhoplovnu bazu u
istoénoj libijskoj provineiji Kirenaici, i to pre nego 5to su
Italijani uopéte uspeli da podignu svaje avione sa zemlje.
lako brojnije od RAF-a, italijansko ratno vazduhoplov-
stvo nije bilo bolje opremljeno, a bilo je i osetno slabije
snabdeveno. Njihov osnovni lovacki avion bio je dvokri-
lac fiar CR-42, dok je stariji model CR-32 jos uvek bio u
upotrebi, uglavnom za napade na zemaljske ciljeve.
Moderni tromotorni saveja SM-79 koridéeni su za
dnevna bombardovanja, a za noéna stariji SM-81. Avio-
ni meridionali Ro-37 koriséeni su za neposrednu podriku
1 taktigko izvidanje. Novi brzi jednokrilac, dugo odeki-
vani avion za napad na zemaljske ciljeve, breda Ba-65
upravo je pofeo da se u veéem broju uvodi u opera-
tivnu upotrebu u Libiji, ali je pilote razocarao.

U poéetku Italijani nisu uradili nidta nepromidljeno, a
Britanci nisu bili doveljno jaki da bilo 5ta pokrenu.
Dogadale su se tek ¢arke izmedu patrola, praéene nekim
patrolnim letovima iznad linije fronta. Ipak, tom prili-
kom je do3lo i do prvih Zestokih okr3aja izmedu protiv-

ni¢kih lovaca. Nakon toga formacije bombardera SM-79
su napale oblast britanskih baza, narofito bazu
Sredozemne flote u Aleksandriji, a britanski bombarderi
blenhajmi su uzvratili napadajuci Tobruk, Dernu i druge
ciljeve u Libiji. No¢u bi bombarderi bombaj preuzeli taj
zadatak, a nakon nckoliko sedmica i novo prispeli
bombarden vikers velington.

Popunjavanje harikenima

I blenhajmi i savoje SM-79 su se zastarelim lovcima dvo-
krilcima pokazali skoro nedostiznim no RAF je prvi
prevazidao ovaj problem. Samo jedan moderni hoker
hariken nalazio se u Egiptu kada je rat izbio, ali jo¥ pre
kapitulacije Francuske stiglo ih je veé nekoliko, zajedno
sa manjim brojem bombardera blenhajm MK IV. Nakon
pada Francuske, za popunu je kori¢en put ladjama do
Zlatne obale u Gani, a onda od Takoradija avionom
preko cele Afrike do Egipta. Tako je sve vise harikena

Dole: Bristol bombaj je do
1942, imao ulogu transpor-
tera, a leteo je i u nodne
bombarderske napade pro-
tiv italijanskih ciljeva.



stizalo na to podrudje i uskoro je jedna cela grupa branila
luku Aleksandrije. Taj put iz zapadne u severnu Afriku
RAF je planirao i ispitao vife godina pre rata.

Na kraju, 13. septembra 1940. armija italijanskog marSa-
la Gracijanija (Graziani) je krenula preko granice u
Egipat, uz podriku tenkova, artiljerije i aviona. Britanci
nisu imali drugog izbora osim da se povuku. Medutim,
kod Sidi Baranija [talijani su se zaustavili i ukopali.
Pristizanje britanskog pojatanja teklo je sporo, poito su
u meduvremenu zapodlele borbe i u istoénoj Africi kamo
se isto slalo pojatanje. Kasno u oktobru, italijanska
invazija Gréke postavila je nove zahteve pred RAF, kako
bi se pomoglo braniocima.

Dolazak 4. indijske divizije, koja je prekomandovana iz
istone Afrike, omogudio je britanskom generalu Vevelu
(Wavell) da pokrene firu akeciju na podrudju Sidi
Baranija, pod neposrednom komandom generala O'Ko-
nora (O'Connor) 9.decembra 1940. Uz neposred-
nu podriku harikena, blenhajma i gladijatora, Britanci su
odmah postigli uspeh koji se razvio u ofanzivu velikih
razmera. Italijani su se ubrzano povlaéili nazad u Libiju,
ostavljajuci pri tome velike koli¢ine opreme i ljudstva.
SnaZno pojafanje u avionima CR-42 i SM-79 koji su
uskoro stighi u ovu oblast dovelo je do razvoja brojnih
borbi u vazduhu sa tefkim gubicima na obe strane.
Posebno su bili uspesni britanski napadi na italijanske
aerodrome, a veliki broj unidtenih i neupotrebljivih
aviona ostavljen je tokom italijanskog povlacenja. Bri-
tanci su zauzeli Bardiju podetkom januara, onda Tobruk,
a na kraju i Dernu.

Iscrpljena 7. oklopna divizija sada je presekla izbo&inu
Kirenaike, i prateci stari karavanski put nameravala je da
onemogudi italijansko povlatenje severozapadno od
Bengazija. To je i ostvarila i 6. februara 1941, italijanska
10. armija je uniitena u bici kod Breda Foma, a cela
Kirenaika nala se u rukama Britanaca. Ipak, pobednici
su bili suvide iserpljeni i isuvide daleko od svojih baza u
Egiptu, da bi nastavili dalje napredovanje ka Tripoliju, a
to je i dovelo do njihovog pada.

Pomod iz Nematke je naime u to vreme podela da pristize
u Trpoli, a nematki napadi 1z vazduha na Maliu
onemoguéili su je kao ofanzivnu bazu za presretanje
brodskih konvoja koji su plovili za severnu Afriku da
snabdeju 1 pojacaju sile Osovine. Kao rezultat toga,
jaka nemacka i italijanska pojacanja, ukljuéujuéi i mo-
derna oklopna sredstva, su stizala zajedno sa Luftvafi-
nim junkersima Ju-87 | mesersmitima Bf-110. Stigao je i
veti broj italijanskih jedinica, ukljuéujuéi neke opremlje-
ne lovcima flat G-350 bis.

Trijumf Lufivafe

Krajem marta novi nemaZki komandant u Africi, Ervin
Romel, preduzeo je napade u cilju izvidanja, 3to je
podriano snaZnim napadima 5tuka. Britanske snage —
koje jedva da su i bile u dodiru sa neprijateljem, bile sv
razvudene duz cele Kirenaike i pocele su da se povlade, a
Romel ih je pratio. Pofetkom aprila luka Tobruk se ve¢
pripremala za dugotrajnu opsadu, a novu 2. oklopnu
diviziju su Romelove snage opkolile i potpuno razbile
blizu Derne. Desetog aprila Tobruk je veé bio odseden od
pozadine i pofeo je niz silovitih vazduinih napada. Neko
vreme harikeni iz 73. grupe koja je ostala u opkoljenom
gradu uspeino su se suprotstavljali Nemcima, no, 19.
aprila su stigli lovel meserimit Bf-10YE i ubrzo nadjatali
britanske lovee.

U toku aprila, uspeino okonéane glavne borbe u istofnoj
Africi, oslobodile su tamoinje snage Osovine za koris-
cenje na drugim ratistima. U Grékoj Nemci su interve-
nisali pofetkom aprila, primoravéi Britance na povla-
cenje krajem meseca. a u maju nemacki desant na Krit
doveo je do daljih teSkih borbi i gubitaka Britanaca na
moru i u vazduhu. Tog istog meseca buknuo je i ustanak
u Iraku, podrzan od sila Osovine, $to je traZilo dalju pre-
raspodelu britanskih snaga u Sredozemlju. Taj je ustanak
ubrzo uguien, ali je doveo Britance do zakljutka da
treba 3to pre da zauzmu i tako neutralifu susednu fran-
cusku koloniju Siriju. Taj plan je poéeo da se sprovodi
podetkom juna, §to je izazvalo snafan otpor jedinica

Dole: Fiat CR-42 — najvise
koriséen italifanski lovac na
pocetku  pustinjskog rara.

Sasvim dole: Hoker hariken
MK [1D za borbu protiv
tenkova, naoruian sa dva
iopa od d0mm, shizio je
wb. grupi RAF-a i 7. grupi
Juznoafrickih vazduhoplov-
nih snaga.




Desno: Britanski lokid had-
son iznad piramida. Ovaj
avion je koriséen pre svega
kao transporteru l17.i216.
grupi RAF-a.

U sredini: Nemacki tehnica-
ri nose fotografsku kameru
na izvidacki mesersmit Bf-
110, na nekom pustinjskom
aerodronu.
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viSijevske Francuske, pa su se borbe vodile &itavih me-
sec dana. Tek u julu 1941, Britanci su mogli na Srednjem
istoku da raéunaju na sigurnu pozadinu kako bi paZnju
1 sve napore usmerili frontu u Libiji.

Medutim, za to vreme, u Libiji su Britanci bili potisnuti
sve do egipatske granice, jedino je Tobruk i dalje bio u
njihovim rukama. Na dan 12. maja, u Aleksandriju je
prispeo veliki brodski konvoj i dopremio 300 tenkova i 50
harikena, i sa pojatanjima zapodela je tri dana kasnije
kontraofanziva. Svojim nadiranjem Britanci su se pribli-
Zili Bardiji, ali tamo ih je snaZni nemacki protivnapad
ponovo odbacio do granice, gde su ipak uspeli da zadrie
znafajan Halfaja prolaz.

»Ratna sekira:

Pocetkom juna, prvi lovei kertis tomahauk, izgradeni u
Americi, poceli su da se pojavljuju na rati$tu i 14. juna je
zapodela nova britanska ofanziva pod kodiranim nazi-
vom »Ratna sekira«. Britansko ratno vazduhoplovstvo
je zanjeno sprovodenje raspolagalo sa tri grupe harikena,
dve grupe tomahauka, dve blenhajma, dve merilenda i
jednom za taktitko izvidanje. Tri grupe bombardera
velington su potpomagale ove snage u noénim napadima,
a vide harikena bilo je na putu iz Engleske za Egipat. Oni
su vet poleteli sa nosafa aviona za Maltu, a odatle je
trebalo Sto pre da stignu u Egipat.

»Ratna sekira« je trajala svega tri dana i nije dovela ni do
kakvog uspeha — Britanci su bili odbaeni nazad
snaZnim protivnapadom i pretrpeli su teSke gubitke.
Odvijale su se ogoréene vazduine borbe. Pre nego §to su
te bitke i bile zavriene pojavili su se italijanski lovei fiar
G-50 bis, i novi harikeni RAF-a. Pobeda je medutim
pripala nemackim lovcima.

Potom je nastupilo duZe zatiSje, koje je trajalo sve do
sredine novembra 1941, podto su obe zaradene strane

nastojale da ojagaju svoje snage za ofanzivu. Tobruk je
znaéajno usporio taj proces kod Britanaca, jer su morali
da Salju konvoje u pomoé odsefenom gradu uz jaku
pratnju lovaca kako bi ih zastitili od nemackih i italijan-
skih mapada. Nemci su bili uznemireni poboljSanim
osobinama novih tomahauka pa su i sami nastojali da na
ratifte posalju modernije avione. Septembra su u Afriku
poslali jo§ jednu grupu lovaca B~109, u modernijoj
varijanti F koja je bila znatno bolja od prethodne E. |
eskadrile iz I/JG 27 1akode su poéele da dobijaju ovaj tip
lovaca. Italijani nisu Zeleli da zaostanu pa su u Afriku
uvodili svoje najmodernije lovee maki C-200 1 C-202.



Desno gore i sasvim desno:
Bf-110 je imao Siroku pri-
menu u severnaj Africi kao
tesii lovae i izvidaé.

Vazduhoplovne snage Zapadne pustinje

Britanski napad zapodeo je 18. novembra 1941, avionima
bofajter, koji su uspeino napali neke aerodrome sila
Osovine, Onda su se razvile Zzestoke borbe 5to su trajale
gotovo dva meseca, sa promenljivim uspehom. U vazdu-
hu je polako pofela da se oseca britanska brojéana
premoc¢. Borbe su postajale sve ogoréenije i gubici na obe
strane sve teZi. Na dan 22. novembra, lovel Luftvafe su se
sukobili sa temahaucima i razbesnela se bitka za postiza-
nje premodi u vazduhu. lako su mesersmiti izidli iz borbe
sa nedto vise pobeda no $to su imali gubitaka, postotak
gubitaka je bio tako visok da to vie nisu mogli sebi da
dozvole. Posle toga, vazdu®ni rat je uzeo sasvim novi lok.

A

Nemei vise nisu ni pokudavali da se sukobe sa britanskim
loveima u nastojanju da ih poskidaju s neba, veé su poéeli
da koriste vrhunske performanse svojih aviona tako to
su kruZili visoko iznad ratifta i uéestvovali u borbama
jedino onda kada bi mogli da postignu 3to vise uspeha uz
minimalne gubitke. Podto su sada Britanci imali dovolj-
no lovaca za pratnju sopstvenih bombarderskih formaci-
ja, bilo je vife gubitaka medu zaititom no medu Sticeni-
ma. Iako su to bili bolni gubici, oni ipak nisu ni za tren
zadrzali razvoj i delovanje takti¢kih vazduinih snaga, jer
su s¢ uvek mogle nadoknaditi novim, pa su od tog
irenutka britanske takticke vazduZne snage u Africi
postajale sve znaCajniji faktor.

Osmog decembra opsada Tobruka je najzad probijena
nakon fega su sile Osovine podele sve vife da se povlate, a
njihov otpor bio je ozbiljno oslabljen zbog oskudice u
gorivu. To je omoguéilo Britancima da zarobe mnogo
njihovih aviona na zemlji.

A onda je novi napad Luftvafe na Maltu omogucio da
snabdevanje i pojacanje za Romela ponovo krenu preko
Sredozemlja, a uz to njegovi lovei ojacani su i tre¢om
grupom novih Bf~I09F. Sve to je omoguéilo ponovni
napad na Britance 21. januara, kada su ih Nemci opet
potisnuli do Gazale.

Krajem maja 1942. snage obeju zaracenih strana su bile
dovoljno ojatane da ponove krenu u novu ofanzivu, ali je
ovom prilikom Romel krenuo prvi. Njegova pedadija je
26. maja &eono napala britanske poloZaje kod Gazale,
dok su njegove oklopne jedinice zapogele dirok obuhvat
na jugu, podriane velikim formacijama bombardera za
obruSavanje. Ova bitka se vodila danima u ravnotedi
snaga, ali pofetkom juna prevagnula je na stranu sila
Osovina, 1 poéelo je povlatenje prema Egiptu.

Brojne jedinice RAF-a sada Vazduhoplovne snage

Zapadne pustinje (WDAF) — bile su ubalene u borbu
kako bi zaustavile brzo nemaéko napredovanje. Njihovi
lover su sve vite uzimali ufedéa u borbama na tly, $to je
pak iflo na ustrb premoéi u vazduhu. Cinjenica je da su
postigli usporavanje motorizovanih snabdevaékih kolo-
na sila Osovina u pozadini fronta, ali same su pretrpele
ogromne gubitke 1 od odbrambene vatre sa zemlje i od
meser$mita. Uprkos nekim uspesima, poloZajima na liniji
Gazale nije bilo spasa. Nastavljeno je odstupanje Brita-
naca ka unapred pripremljenim odbrambenih poloZaji-
ma u El Alamejnu, koje bi se najverovatnije pretvorilo u
pravo bekstvo da nije bilo delotvornog sadejstva britan-
skih vazduhoplovnih snaga. Pod nadahnutim vodstvom
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vazduhoplovnog mar3ala Artura Kaningema (Arthur
Coningham), bombarderi su ¢esto napadali protivnika
pod zadtitom kitihowka i tomahauka, koji su odbijali
nemacke ili italijanske lovee. Leteé¢i na manjim visinama,
harikeni 1 bofajteri su gotovo neprestano napadali iz
briduceg leta neprijateljske jedinice u napredovanju, dok
su nad svima njima. kruZili prvi retki spitfajeri koji su
stigh u Afriku. Izdvajanje dela snaga tokom juna, radi
pomoti brodskom konvoju iz Aleksandrije, koji je
pokusavao da se probije do Malte, nije popravilo stanje,
ali je britanska armija ipak uspela da u priliéno sredenom
stanju i redu zaposeda poloZaje kod El Alamejna.
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AmeriCka pomoé

Tokom jula trajale su neprekidne teike borbe, jer je
Romel ofajni¢ki pokudavao da probije britansku odbra-
nu. a Britanci nastojali da protivnapadima poprave svoj
polozaj. Krajem meseca, obe zaratene sirane su bile veé
iscrpljene. Snagama sila Osovine opet je nedostajalo
gorivo, pa su se dejstva, kako na zemlji tako i u vazduhu,
postepeno smanjivala. Uskoro zatim, americka pomoé je
pofela da stize u Afriku, prvo u vidu nekoliko teikih
bombardera boing 8-17 i B-24, a onda i dve takticke
jedinice — puk lovaca kertis P-40 F vorhouk i puk
srednjih bombardera nore ameriken B-25 micel. RAF je
sada uveo i svoje specijalno opremljene harikene [ID za
borbu protiv tenkova naoruzanih sa po dva topa kalibra
40 mm ispod krila, a sve vide jedinica u Africi dobijalo je
spitfajere. Noéu su poéeli da nastupaju prvi &etvoromo-
torni bombarderi RAF-a — halifaksi i liberatori,
Komandu nad 8. britanskom armijom sada je preuzeo
general Bernard Montgomeri (Mentgomery), koji je
na osnovu svojih predvidanja podeo pripremati otpor
novoj ofanzivi sila Osovine na juZznom delu fronta. Nije
pogredio, jer upravo tamo je pofeo napad 31. avgusta
1942, koji se pretvorio u bitku kod Alam El Halfa.
Pustinjsko vazduhoplovstvo je isto krenulo u napad, na
samom podéetku razbivii nemacke kolone, dok su britan-
ski tenkovi sa poloZaja gde su bili ukopani, naneli telke
gubitke italijanskim i nemaékim oklopnim jedinicama.
Iskusni nemacki piloti lovei su pak, s druge strane,
nanosili ogromne gubitke britanskim loveima, ali ipak
nisu uspevali da zadaju gubitke saveznitkim bombar-
derima, koji su uniftavali nemacke jedinice na zemlj.
Cak nisu uvek uspevali da dovoljno zadtite i sopstvene
bombardere.

Medutim, od pofetka oktobra, nemacke lovacke jedini-
ce, koje su dotle trpele tek manje gubitke, pocele su da
gube neke od svojih najvecih asova u borbama sa
saveznickim lovcima, koji su sticali sve vide iskustva, a
bili su i sve brojniji. Nemci su poéeli da shvataju da zbog
sve vede brojéane premodi protivnika sve rede uspevaju
da postignu neki uspeh, a ujedno njihov moral je jako
trpeo zbog sve jacih napada protivnickih bombardera i
lovaca na nemacke acrodrome kao 1 zbog hrabrih akcija
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komandosa. Tridesetog septembra poginuo je nemadki
as Marsej (Marseille) sa 158 postignutih vazdugnih
pobeda, od toga 151 u Africi. Njegov 27. lovacki puk
tada je ve¢ bio tako demoralisan da je morao da mu
priskoti u pomo¢ 77. lovaéki puk sa istoénog fronta.
Upravo tada Britanci su udarili kod El Alamejna i 24.
oktobra 1942. poéela je poslednja velika bitka u pustinji.
Oba zaradena vazduhoplovsiva dostigla su vrhunac
svoje modi, ali to je bila slaba uteha za sile Osovine.
Njihovih 347 lovackih aviona, 72 bombardera za obrusa-
vanje i 171 srednji bombarder morali su da se suofe sa
603 lovackih aviona, 254 srednjih i lakih bombarderai6l
tedkim bombarderom, koji su bili bolje opskrbljeni
gorivom i rezervinim delovima, a bilo ih je procentualno
mnogo viie potpuno spremnih za akcije.

Zesioke vazduine bitke su na obe strane pratile sve
operacije kod Alamejna, ali kada je jednom povlaéenje
sila Osovina pocelo, njihov je otpor skoro sasvim prestao
pod nezadrZivim napadima iz vazduha. Montgomeri je
zapodeo nezadriivo napredovanje, dok je anglo-americ-
ko iskrcavanje u AlZiru i Maroku 8. novembra jo3 pripo-
moglo tome da se Nemei i [talijani nisu mogli da zausta-
ve sve do zauzimanja Tripolija. Onda su jedinice harike-
na ostale u pozadini da bi Stitile baze, samo su spitfajers,
Kitihouki 1 P-400 americkog ratnog vazduhoplovstva
(USAAF), kao i laki bombarderi pratili napredovanje 8.
britanske armije. Veterani iz 77. puka meserimita sa
istoénog fronta i dalje su uzimali svoj danak, medutim,
saveznitko sadejstvo vazduh-zemlja je postiglo tako
visok nivo da se nije dalo zaustaviti. Saveznicko takticko
vazduhoplovstvo je u stvari nastalo tokom borbi u
severnoj Africi.

Bilo je nekoliko teikih vazdusnih borbi iznad Tripolija i
oblasti koja ga okruZuje, i 10 poéetkom januara 1943,
dok je pripreman napad na taj grad. Uprkos tome §to su
MNemci sada uveli u borbe i posebne avione za borbu pro-
tiv tenkova hendel Hs-129 i nove Me-210 razarade, nista
vide nisu moglhi da urade i morali su da se povuku u juZni
Tunis, zajedno sa ltalijanima. Rat u Zapadnoj pustinji
severne Afrike je tako zavrien, a oznacio je prvu veliku
savezniCku pobedu, neposredno pre kapitulacije fon
Paulusove armije kod Staljingrada.

Dale: Daglas C-47 amerid-
kog ratnog vazduhoplovsiva
stigao je 1942, kao dobrodo-
flo  ofacanje  saveznickim
snagama, zajedno sa sre-
dnfim bombarderom nort
ameriken micel | loveima
kertis vorhowkom.




u severnoj Africi

AFRICKA ZVEZDA

Hans-Joahim Marsej bio je najbolji nemacki pilot-lovac

General nematkih lovaca Adolf Galand jednom je
opisao pilota Hansa-Joahima Marseja (Hans-Joachim
Marseille) kao »nedostifnog virtuoza medu pilotima
loveima Luftvafe«. Sigurno je da nijedan drugi nemacki
pilot nije oborio tako mnogo britanskih aviona kao
Marsej — iako je nekolicina nemackih pilota na istoé-
nom frontu imala i veci broj vazdusnih pobeda. Ujedno,
malo je nemackih pilota &iji broj pobeda se toliko ospo-
rava koliko Marsejev.

Po zavrietku obuke za pilota 1940. Marsej je u jeku bitke
za Britaniju rasporeden kao zastavnik u 4. eskadrilu 52.
puka i odmah zatim u I lovacku grupu 2. trenaZnog puka
u Francuskoj. Tada je jo& bio nedisciplovani mladi
covek, ali i pilot koji je uspeo da unisti sedam spitfajera i
siekne odlikovanje Gvozdenog krsta prve klase. No, i
sam je bio vec etiri puta oboren. Jod pre nego Sto je
postao oficir rasporeden je u [ grupu 27. puka potetkom
1941. i tako se obreo u severnoj Africi u aprilu te godine.
U to vreme njegova grupa je vec letela meserimitima Bf-
[09E, a u poletne operacije je krenula iznad Tobruka gde
je Marsej 23. aprila 1941. oborio hariken, svoju prvu
Zrtvu u pustinji. Medutim, vet prilikom sledeceg izlaza
toga dana, Marseja je oborio francuski pilot potporuénik
Deni (Denis) iz britanskog vazduhoplovstva. Marsej je
izbegao smrt, podto su mitraljeska zrna probila kabinu
oko njegove glave, a uspeo je da sleti iako je potpuno
razbio avion. Dva dana kasnije, dok je leteo na visinskom
patroliranju iznad Tobruka, prvi put je pruzio dokaza o
svom izvanrednom éulu vida. Daleko ispod sebe prime-
tio je bombarder blenhajm — nevidljiv za sve ostale u
grupi — pikirao u napad i oborio ga.

Prvog maja Marsej je prijavio obaranje dva harikena. a
onda su povlacenje jedinica britanskog vazduhoplovsiva
iz Tobruka i op3te smanjivanje aktivnosti iznad fronta
usporili postizanje novih pobeda u njegovoj jedinici. Tek
17. juna — poslednjeg dana promasene britanske ofanzi-
ve »Ratna sekira« Marse) je postigao nove vazduine
pobede, kada su dva harikena oborena vatrom njegovih
topova. Sledece pobede je zabeledio krajem avgusta, a u
septembru jo¥ tri. A onda je 24. septembra doZiveo svoj
najveci uspeh iznad prevoja Halfaja, kada se 24 Bf-J09E
iz njegove jedinice sukobilo sa dve grupe britanskih
lovaca. Tada je bilo oboreno $est britanskih aviona bez
ijednog nematkog gubitka, a Marsej je sam oborio
cetvoricu. Pet dana kasnije, on je oborio i novi ameriéki
bombarder merilend, koji je operisao u 203. grupi RAF-
-a, na zadacima izvidanja duZ obale severne Afrike.
Sledede avione 1zgradene u Americi oborio je 12, okto-
bra, kada se sukobio sa dva kertis romahauk 2. australij-
ske grupe i 2. jufnoafritke grupe.

Operacija »Krstas

Uskoro zatim eskadrila za eskadrilom I grupe 27, puka
povudene su u Nemacku, da bi se prenaoruzale novim
lovcima Bf-109F, koji su po brzini leta i po postizanju
visine bili mnogo bolji od svih britanskih aviona koriice-
nih u Africi. Bf-109F se razlikovao od ranijih verzija i po
tome 5to je bio naoruZan jednim topom montiranim na
motoru koji je pucao kroz osovinu elise. Premda je vatre-
na mo¢ bila neito manja no kod varijante £, dobrom
strelcu to je odgovaralo pa je Marseju spisak njegovih

pobeda brzo porastao. Njegova grupa se inade vratila iz
Nemacke upravo u vreme britanske ofanzive »Krstase,
kad se Luftvafe sukobljavala s veoma ojatanim snagama
britanskog vazduhoplovstva koje je gréevito nastojalo
da stekne premo¢ v vazduhu. Kada se Romelova armija
povlagila preko Kirenaike u toku decembra 1941, Marsej
je zajedno sa svojim drugovima bio danima u vazduhu
boreci se sa protivniCkim snagama koje su brojéano
ved priliéno nadmasivale snage Luftvafe, lzmedu 6. 1
7. decembra 1941, oborio je 11 britanskih lovaca 1
ukupno postigao 36 pobeda.

Medostatak goriva i pometnja u povlagenju, sprecili su
Marseja da postigne nove rezultate sve do pogetka
februara 1942, kada je Romel, nakon pristizanja konvo-
ja, pojacao svoje jedinice i jod jednom napao odbacivii
britanske snage. Veliki vazduini sukob odigrao se 8.
februara i tada je Marsej postigao fetiri pobede, ¢ime je
prevazitao svoga komandira eskadrile, kapetana Ger-
harda Homuta (Homuth), &iji je ukupan zbir pobeda
iznosio 39. Cetiri dana kasnije, on je uspeo da obori jo3
detiri, a sledeéa dva 3. februara, pa opet 15. februara.
Slede¢i par aviona oboren je 21. februara i tako je
Marsejev ukupan zbir iznosio 50 pobeda, 5to mu je
donelo orden ViteSkog krsta. Potom su usledile jo3 dve
vazduine pobede 27. februara, a onda su ga poslali
u Nemaéku na odsustvo.

Marsej se vratio u Afriku aprila 1942. da bi zatekao
Africki korpus ukopan kod Gazale, ali vec se pripremala
nova ofanziva. Pre nego ito je protekao taj mesec, Marsej
je dokazao da nije izgubio nista od svoje vedtine, tokom
odsustva, oborivii dva britanska lovea. Mesec maj je bio
veoma znalajan za obe protivnike strane, jer su sa obe

Levo: Marsej se vezuje u
kabini svog fovea na aero-
dromu  Krela u  severnoj
Africi. U toku 1942, Marsef
je postigao ukupno 158 vaz-
dusnih pobeda, od toga sve-
ga sedam na zapadnom

frontu, a sve ostale u Africi.

Medutim, mnoge njegove
pobede ipak su pod znakom
pitanja.
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strane fronta vriene intenzivne pripreme. To se osecalo i
u vazduhu, stalno se odlazilo u patroliranje i Marsej je u
tom periodu dostigao svoj vrhunac. Cetiri puta je obarao
po dva lovea dnevno, a 23. maja njegova eskadrila je
uhvatila etiri britanska laka bombardera martin balti-
mor bez ikakve zastite, oborila sva &etiri, a dva su bila
Zrtve Marsejevih topova i mitraljeza.

Gadanje sa preticanjem

Romel je prvi stupio u napad na frontu kod Gazale, 26.
maja 1942. i odmah je zapofela do tada najveca vazduina
bitka u Africi. Marsej je odmah oborio tri kertisa, a par
dana kasnije, 1. juna joi jedan. Potom je 3. juna napao 5.
lovatku grupu SAAF-a (juznoafrickog ratnog vazduho-
plovstva) koja se bila ustremila na §tuke Ju-87 iznad Bir
Hakejma. U veoma oitroj vazdusnoj borbi koja je trajala
svega kratkih jedanaest minuta, Marsej je oborio est
aviona kertis tomahauka.

Ova izuzetna pobeda donela mu je visoko odligje
Hrastovog liséa za Viteski krst — no to je bio tek po-
cetak njegovog rekordnog meseca. Juna 1942. je naime
postigao jo& 33 pobede i to éetin puta po éetin odjednom.
Kada je 17. juna oborio fetiri loveca njegov spisak je
dostigao 99 pobeda. Uskoro je iznad Gambuta postigao i
stotu pobedu, oborivii jedan usamljeni hariken. Nakon
toga, on je primetio jos dva britanska lovca visoko iznad
sebe, krenuo za njima i oborio jedan. Po povratku u svoju
bazu, zabranjeno mu je dalje letenje i poslali su ga u
Berlin kako bi mu Hitler izrudio Mageve za Viteski krst,
Marsej je ponovo stigao u Afriku krajem avgusta 1942,
na vreme da uzme ufeite u Romelovej ofanzivi na
juinom krilu linije fronta kod Alamejna — u bici kod
Alem el Halfa. Sada je ve¢ bio poruénik i posebno se
izveftio u gadanju sa preticanjem. Romelova nova
ofanziva je pofela rano ujutro 31. avgusta i toga prvog
dana ofanzive Marsej je postigao tri vazduine pobede.
Sledeci dan doneo mu je njegov najveéi uspeh, kada su
britanske vazdu$ne snage ubatene protiv napadaéa. U
toku tri dnevna izlaza Marsej je postigao sveukupno
neverovatnih 17 vazduinih pobeda — i to sve protiv
britanskih lovaca. PoSto je toga dana malo nemackih
lovackih pilota postiglo neku pobedu, posle rata i iz
satuvanih britanskih operativnih dokumenata moglo se
videti da je potvrdeno njegovih 12 pobeda.

Ovakav neverovatan uspeh koiji je u to vreme u Lufivafe
bio rekord na svim frontovima, zahtevao je novo odliko-
vanje. Slede¢eg dana Marsej je obaveSten da je odlikovan
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MeserSmit Bf-109 F-4 trop

Brilijantima za svoj orden Viteikog krsta sa Malevima i
Hrastovim lis%¢éem, — 5to je onda bilo najvite nemacko
vojno odlikovanje. Medutim, veé 2. septembra postigao
Je 5est novih pobeda, pa opet Sest sledeceg dana i Setiri 5.
septembra, kada se Romelova ofanziva postepeno iscr-
pla i konaéno zaustavila.

Do 11. septembra 1942. Marsej je postigao ukupno 144
pobede, koje je &etiri dana kasnije povedao za jos sedam
oborenih lovaca u Zestokim okr3ajima. Marsej je bio tredi
pilot Lufivafe koji je postigao 150 vazdugnih pobeda.
Iduceg dana Marsej je bio unapreden u &in kapetana i
postavljen za komandira 3. eskadrile — tako je postao
najmladi kapetan u Luftvafe. Poslednju pobedu postigao
je 26. septembra kada je u toku dva borbena leta oborio
Jod sedam protivni¢kih aviona. lako su one priznate, ipak
nisu sasvim sigurne i prema saveznitkoj dokumentaciji
moZe da se potvrdi samo jedna. Poslednjih dana je
ofigledno stremio za pobedama i njegov spisak se
zaustavio na 158,

Tridesetog septembra 1942. sa novim B/~109G, Marsej je
patrolirao iznad linije fronta. Tada se jedna cev za dovod
ulia u motoru prelomila i prouzrokovala poZar na
motoru, koji se prodirio na tekucinu za hladenje i dim je
ispunio pilotsku kabinu. Marsej je iskoéio iz aviona koji
se bio okrenuo na leda, snaZno udario u rep, onesvestio se
i udario o zemlju neotvorenog padobrana. Tako je
poginuo najuspedniji pilot Luftvafe u ratu protiv Brita-
naca, &iji je nadimak bio »africka zvezda«w.

Levo gore: Marsej {u sredi-
ni) sa pilotima iz svofe jedi-
nice rekonstruise poslednju
vazdusnu borbu. U toku tri
izlaza 1. septembra 1942,
Marsej je oborio 17 neprija-
teliskih aviona, no saveznic-
ki arhivi toga dana navode

svega 12 gubitaka.

Desno gore: Romel [treci
sleva) razgleda britanski ker- -
s tomahauk kofi je kao i
tofiko drugih oborio Marsej.

Desno: Hans-Joahim Mar-
sej sa svojim meserimitom
Bf-109 F-4 trop.



Gore: H.J. Marsej je od
kraja 1941, do nefto pred
svaju  pogibiju septembra
1942, u Zapadnoj pustinji
leteo  meserSmitom  Bf-
109 F-4[trop i vecinu svojil
pobeda postigao je ovim
avienom, Nemadki piloli su
cesto na svoje avione sia-
viali oznake koje bi prikazi-
vale broj njihovih pobeda.

Bf-109F bio je nesumnjivo
najbolji avion na africkom
ratistu septembra 1941, Sto
Lufivafe nije mogla da isko-
risti zhog saveznicke broj-
dane premodci. Nemadki pi-
loti su najéesde koristili sle-
decu taktiku: patrolirali su
visoke iznad fronta, pikirali
na saveznicke avione ispod
sebhe i onda se brzo vradali
na bezbednu visinu.
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OPERACIJA »MILENIJUM«

Vazduhoplovni marSal Artur Haris bio je podstrekaé
prvog bombarderskog napada sa vise od hiljadu aviona

U drugoj polovini 1941, struénjaci Bombarderske ko-
mande RAF-a izradili su prema snimcima kamera sa
no¢nih bombardera, obimnu studiju o bombardova-
nju odabranih ciljeva. Njihovi nalazi su potvrdili postoje-
¢u bojazan da se svega nekoliko bombardera probije do
cilja i tek onda odbaci bombe. Stoga je pocelo da vlada
uverenje da su sva dotadadnja strategijska no¢na bom-
bardovanja neuspesna, pa su Ministarstvo rata i Admira-
litet traZili da se Bombarderska komanda smaniji.

TraZenje ciljeva

Bombarderske posade je dakle hitno trebalo da dobiju
potrebne nove aparate za navigaciju i pronalaXenje
ciljeva, ako su htele da pronadu srazmerno male ciljeve
koje je odredivalo ministarstvo vazduhoplovstva. Bom-
barderska komanda je zbog toga traZila da korist
zapaljive bombe protiv velikih industrijskih centara,
ubedena da se razaranja mogu sigurnije postiéi vatrom
no eksplozivom. Marta 1942, uvodenjem poluradarskog
uredaja poznatog pod nazivom i (gee) napravljen je

Levo: Prvi britanski cetvo-
romatorni teski bombarder
fort stirfing pojavio se nad
Nemadkom u avgusiu 1940,
i koriscéen je sve do seplem-
bra 1944,

Dole: Sort stirlinzi iz 7. gru-
pe, prve jedinice koja je do-
bila ove avione. Grupa je
ucestvovala u sva tri napada
sa po hiljadu bombardera,
migja i juna 1942,
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Desno: Cetrdeset aviena, od
preko hiljadu kolike i je
ufestvovalo u napadu na
Keln, nije se vratilo, fro je
znadilo svega 3.8 odsto izgu-
bljenih aviena.

znaajan korak u savladivanju navigacije u rdavim
vremenskim uslovima, poito je ova naprava sa zemalj-
skim radio predajnicima omogucavala navigatorima
priliéno taéno lociranje njihovog poloZaja na daljini od
preko 600 kilomefara od predajnika. No, praksa je
pokazala da su bile preterane nade naunika da Ce taj
sistem omoguéiti slepo bombardovanje ili barem slepo
odbacivanje svetlecih raketa,

Energiéni i sposobni rukovodilac, vazduhoplovni marsal
ser Artur Haris (Arthur Harris) postao je vrhowni
komandant Bombarderske komande februara 1942, Od
svog prethodnika marsala Pirsa (Piers) nasledio je uredaj
dZi koji su upravo ugradivali na bombardere, ali je jos bio
neispitan iznad neprijateljske teritorije. MarZal Pirs je
inade bio i inicijator pomenute studije o rezultatima
bombardovanja. U prvih $est meseci obavljanja duZnosti
Haris je raspolagao sa proseéno svega 250 srednjih
bombardera (hendli pejdz hempden, vikers velington i
armsirong vitvert vitli) i 50 upotrebljivih tefkih bombar-
dera( hendli pejdz halifaks, avro lankasier, mandcester kaoi
fori stirling). Nekoliko vazduinih napada uz pomoé
novog uredaja organizovanih protiv baltickih luka Libek
i Rostok u martu i aprilu 1942, pokazali su se kao
najrazorniji vazduini napadi 1o ih je RAF dotle izveo.
Oba pomenuta grada, u stvari, bili su van dometa tog
uredaja, ali on je bombardere ipak zadrZao na pra-
vom kursu, pa kako su ciljevi bili na morskoj obali,
navigatori u avionima relativno lako su ih nasl.
Ohrabren ovim rezultatima, Haris je odlucio da izvrii Sto
pre napad sa nista manje no hiljadu bombardera na neko
zaista veliko nemacko industrijsko srediste. Naizgled, to
je bilo neizvodljivo, a u svakom slufaju neizmernc
riziéno. Medutim, Haris se nadao da bi takvim napadom
bilo prouzrokovano mnogo &tete, 3to bi onda konaéno
povolino redilo sudbinu Bombarderske komande. Do tog
trenutka najvece snage koje su bile poslate protiv jednog
cilja. bile su one sa 235 aviona upucene u napad na Libek
Ako je Haris Zeleo da sakupi taj neverovatan broj aviona,

nisu mu hile dovoljne sve rezerve srednmjih i telkih
bombardera u jedinicama prve borbene linije veé i dobar
deo aviona koje su koristile jedinice za preobuku na teike
bombardere. Racunao je i1 na pomoé ostalih komandi
u sluéaju potrebe.

Cilj Keln

I vazduhoplovni 3tab i predsednik vlade Ceréil (Chur-
chill), bili su odugevljeni planom, a Ceréil je ¢ak smatrao
da takav napad vredi sprovest ¢ak 1 uz gubitak od 100
aviona. Potom je nastao period intenzivnih priprema za
veliki i opasan poduhvat, kome je dat kodirani naziv
»Operacija milenijume. Ubrzano su popravljeni avioni u
remontnim radionicama, a prikupljale su se i posade sa
spiskova rezervi za velike avione. Sva odsusiva su
ukinuta, primani su 1 dobrovoljci 1z zemaljskog 1 Stap-
skog osoblja. Cak su se i vojnici u bolesniékim postelja-
ma javljali da bi pomogli u popuni poslednjih praznina.
MNa Harisov poziv odazvala se i Komanda obalne
avijacije i dala na raspolaganje 250 aviona, ukljuujuéi i
neke koje je nefto ranije Bombarderska komanda
ustupila Obalnoj, da bi pomogla u bici za Atlantik.
Trenazna komanda je obecala oko 30 velingrona. Medu-
tim, na traZenje Admiraliteta, Komanda obalne avijacije
je povukla svoju ponudu, a od aviona koje je obeCala
Komanda za letatku trenaZu, dobijena su svega Cetiri
velingtona. Odziv 1z Harisovih operativnih 1 trenaznih
jedinica bio je medutim toliki da je na kraju u napad
maoglo da se posalje 1.042 aviona, a uz trenazne velingro-
ne 1.046 bombardera.

5 obazirom na jadinu snaga 1 neiskustvo mnogih letaékih
posada, cilj je trebalo da bude blizu zapadne nemacke
granice, a uz to i lako prepoznatljiv. Isti su razlozi
rukovodili odluku da napad mora da se zvrdi po mesedi-
ni. Hamburg 1 Keln su dolazili u obzir, no konaéni izbor
cilja iskljuéivo je zavisio od meteoroloskih prilika. Na-
pad je bio prvobitno predviden za no¢ izmedu 27. i 28.
maja, dve nodi pre punog meseca, a tovari bombi su bili
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preteino sastavljeni od zapaljivih bombi. Glavne bom-
barderske snage je trebalo da lete u briZljivo rasporede-
nom »toku« 3to je trebalo da omoguéi, nadali su se, bolju
odbranu od nemaékih noénih lovaca.

Keln je naposletku izabran kao cilj, a celokupan napad je
trebalo da se'izvedi u roku 90 minuta, $to je znatilo u
minutu jedanaest bombardera nad gradom. Prvih pet-
naest minuta napada bilo je rezervisano za 1. i 3. diviziju.
koje su bile snabdevene uredajima 4% na oko 100 aviona,
a nosile su mahom zapaljive bombe. Poslednjih petnaest
minuta rezervisano je bilo za teike bombardere iz 4. i 5.
divizije. Izmedu ovih formacija, nastupala bi glavnina
bombarderskih snaga, ukljuéujuéi tu i avione neopre-
mljene uredajima o=, iz 1. i 3. divizije. U nastojanju da
bombama ravnomerno prekriju srazmerno veliku ob-
last cilja, izabrane su tri niSanske tacke ciljeva u Kelnu,
dodeljene razlititim delovima bombarderskih snaga.
Posadama aviona koje zbog nekih okolnosti ne bi mogle
da pronadu cilj bilo je naredeno da bombarduju bilo koju
usputnu oblast u Ruru, po moguénosti Esen.

Nepovoljni vremenski uslovi

Tokom noci koja je bila prvobitno utvrdena za bombar-
derski napad, cela Evropa bila je prekrivena gustim
oblacima koje je pratilo nevreme, $to je dovelo do
odlaganja starta za sutradan. No, isto se dogodilo i
sledece noc¢i. Vremenska situacija je sada izazvala zabri-
nutost, jer tako ogromna vazduina armada nije mogla
beskonaéno da éeka u pripravnosti. Na dan 30. maja bilo
Je predvideno lepo vreme iznad Engleske, medutim iznad
Nematke jos uvek su se valjali olujni oblaci, osim
donekle nad Rajnskom oblaséu. Stoga je Haris, oko
podne, odlucio da ¢e barem da iskoristi moguénost da
bombarderi na povratku mogu da sletu po lepom
vremenu, i prihvatajuéi rizik da cilj bude prekriven
oblacima odredio je da se te noéi izvrii udar na Keln.

U sumrak bombarderi su poleteli sa 52 aerodroma u
Britaniji i zauzeli kurs prema cilju — tre¢em po velifini
graduu Nemaékoj. Velingtoni, vitli i hampdeni su sadinja-
vali glavninu snaga sa ukupno 708 aviona, a preostala
338 aviona su bili stirlinzi, halifaksi | mandesteri i nedto
malo najnovijih lankasrera. Dok je bombarderska for-
macija hitala preko Severnog mora poletelo je pedeset
dvomotornih bristol blenhajma iz 2. divizije i 38, daglas
bostona, hoker harikena velikog radijusa dejstva iz Lo-
vatke komande RAF-a na izvrienje svoga dela operacije:
napadi na neprijateljske acrodrome u Francuskoj, Belgi-
Ji, Holandiji i zapadnom delu Nematke, sa ciljem ometa-
nja lovackih snaga sve dok traje napad na Keln.
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Gore: Hendli pejdZ hemp-
den Mk I iz 408. bombar-
derske kanadske grupe koja
je ucestvovala u »Operaciji
milenijrmm .

Desno: Zarebljenog britan-
skog vazduhoplovea ispituju
istednici iz Lufivafe.

Levo: Da britanski nocni
bombarderi ne bi bili izloZe-
ni bez zafrtite nemackim
nocnim loveima, od samog
pacetka rata bili su jako
nacruZani sa etiri mitralfe-
za u repu. Na slici je prika-
zan strelde u vec zastarelom
dvomotornom  bombarderu
amstrong vitvord vitli, Po-
loZaj strelca u repu bio je
inade najomraZenije mesto u
hritanskim  bombarderima
zhog svaje izdvojenosii i ra-
njivosii.

Desno: Izgoreli ostaci vi-
kers velingtona, koji je pao
kao Zriva nemacke protiv-
avionske odbrane.

Na svom putu preko Severnog mora bombarderi su usli u
guste oblake, ali iznad Holandije poéeli su da se proredu-
Ju i rasturaju, tako da je iznad Kelna nebo bilo skoro
sasvim jasno. Sto se tide vremena izvodenia napada, bilo
je sprovedeno skoro prema planu, mada su prve bombe
pale taéno u 00.38 Easova, §to je bilo sedamnaest minuta
ranije, a poslednje u 03.10 ¢asova, §to je bilo fetrdeset i
pet minuta posle planiranog zavrietka i svega je 38
od ukupno 898 bacilo bombe van predvidenog roka
od devedeset minuta. Uredaj i je prvi talas bombarde-
ra doveo tako blizu cilja, da su posade i same mo-
gle da identifikuju cilj pri meseéini, a sledede su
vodili nastali veliki poZari. Nemacki lovei 1 flakovi podeli
su da dejstvuju iako su neke posade smatrale da je flak
bio neobitno slab. Taj utisak su verovatno stekle jer su se
protivavionski topovi i reflektori mahom usredsredivali
na pojedinaéne avione uhvacene u snopu reflektora, a
ostale nisu dirali. Bombarderi su bacili 1,455 tona bombi
na grad, od toga dve trec¢ine zapaljivih.

Kasnijim dnevnim izvidac¢kim letovima u potpunosti je
potvrdeno da je ovaj napad bio izvanredan uspeh. Preko
240 hektara Kelna, od toga polovina u centru grada, bilo
je potpuno unidteno. To je predstavljalo gotovo isto
toliko &tete koliko i svi dotadasnji napadi Bombarderske
komande na Nemacku. Steta pridinjena industrijskim
postrojenjima bila je izuzetno velika 5to je potvrdeno i
nemackim izveStajima koji dodaju da je poginulo 486
ljudi, 5.027 ranjeno a 140.000 moralo da bude evakuisa-
no. Devet dana posle ovog napada kelnske komunikacije
su jo§ uvek bile odsefene od ostale Nemacke. Bombar-

derska komanda je konaéno postigla veliku pobedu
protiv znacajnog cilja. Osim toga, pobeda je bila postig-
nuta uz podnodljive gubitke. Samo &etrdeset aviona od
ukupno 1.046 nije se vratilo, §to predstavija dosta mali
gubitak od 3.8 odsto, 116 ih je bilo ofteéeno, od toga 12
do te mere da se nisu mogli opraviti.

Jednim od oborenih bombardera pilotirao je poruénik
L. T. Menser (Manser), pilot 50. grupe. Njegov mande-
ster je uhvacen u snop reflektorskih svetala i pretrpeo je
intenzivnu protivavionsku vatru, ali je nastavio da bom-
barduje cilj. Na povratnoj mariuti pogodeni avion je
zahvatio poZar, Posada je vatru ugasila, medutim, avion
je poteo da gubi visinu i katastrofa je bila neizbeina.
Menser je onda naredio posadi da isko¢i padobranima,
dok je on ostao za komandama da bi odrZao avion dok
svi ne 1skofe. Ostao je za komandama sve dok se
mancester nije razbio o zemlju i zapalio. Kada su preZiveli
Clanovi posade iz zarobljenistva javili kako se Menser za
njih Zrtvovao, posmrino mu je dodeljen Viktorijin krst.
Uspeh »Operacije milenijum« proslavljen je i u Britaniji i
u Americi. Protivnici taktike avionskih napada na Ne-
macke ucutkani su sve do kraja rata i zaboravljena
je maloduinost zbog prethodnih priliéno tefkih neuspe-
ha. Ceréil se odluno zalozio za to da potrebe Bom-
barderske komande dobiju potreban prioritet.

Haris je tokom juna organizovao jo3 dva napada sa po
hiljadu bombardera — protiv nemaékih gradova Esena i
Bremena, ali, iako nisu uspeli zbog oblaka iznad ciljeva,
odjeci uspeha napada na Keln bili su dovoljni da Bom-
barderska komanda ostane u igri.
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CRVENA PETOKRAKA
PROTIV KUKASTOG KRSTA

Vazduéne borbe iznad Sovjetskog Saveza bile su Zestoke koliko i ratovanje na zemlji

Kada je Nemacka 22. juna 1941. u 03.15 &asova napala
Sovjetski Savez, Hitler je bio svestan nemaéke ranjivosti
u ratu na dva fronta, pa je stoga ratunao na brzu,
odluénu ofanzivu koja ée slomiti protivnika i pre nego 5to
nastupi zloglasni »general zima«. Jedino ga je to brinulo,
Jer je bio ubeden da Sovjetski Savez u pogledu razvi-
Jenosti vojne tehnologije i vojnog kadra daleko zaostaje
za ostalim svetom.

Pripreme za potetak operacije »Barbarosa« (kako je bio
kodiran naziv tog napada), trajale su ve¢ gotovo osam-
naest meseci. Spijunski izvidacki letovi obavljani su iznad
sovietske teritorije ve¢ od polovine 1940, u okviru
posebne izvidacke jedinice vrhovne komande Luftvafe,
pod komandom potpukovnika Teodora Rovela (Theo-
dor Rowehl), sa visinskim avionima junkers Ju-86 P. Ovi
letovi su obezbedili bitne informacije o rasporedu sovjet-
skih vazduhoplovnih i kopnenih snaga. Ovi stalni letovi
nisu naisli ni na kakav otpor o je nemaéku-vrhovnu
komandu joi vile ubedilo da je sovjetska vazduina
odbrana potpuno nesposobna i da ¢ée im to omoguéiti
brzu i potpunu pobedu.

Nematke vazdusne snage

Nemacki borbeni raspored 22, juna 1941. raspolagao je
sa 145 divizija rasporedenih u tri grupe armija. Kao
primer nemacke vazduine moéi moZe se navesti da je
Cetvrta vazdusna flota sama raspolagala sa 263 lovaZka
aviona, 421 bombarderom, 60 transportnih aviona i vise
od 130 izvidackih aviona. Celokupne vazduine snage
upotrebljene protiv Sovjetskog Saveza toga dana, dosti-
gle su brojke od 680 lovackih aviona, 765 bombardera,
317 bombardera za obrufavanije, 180 transportnih avio-
na i 60 aviona velikog dometa. Osim manjeg broja
bombardera za obruSavanje u severnoj Norveskoj, jun-
kerski Ju-87B iz 1. 2.1 77. puka bili su podeljeni izmedu
Drugog i Osmog vazduhoplovnog korpusa. Lovaéki
pukovi bili su u potpunosti sastavljeni od mesersmita Bf-
109E 1 Bf-109F. Svaka od lovatkih jedinica raspolagala je
veteranima iz dotadadnjih borbi, pogotovu iz bitke za
Britaniju, koja je zavriena sedam meseci ranije.
Nasuprot Luftvafe nalazilo se ogromno, ali neverovatno
slabo opremljeno i nedovoljno uveZbano sovjetsko ratno
vazduhoplovsivo, sa velikim brojem zastarelih lovaca i
bombardera. Medu lovcima bilo je najvise polikarpova I-
151 I-16, bombarderski pukovi imali su veliki broj $B-2,
SB-3, DB3 i TB-3, a jedinice za podriku bile su mahom
opremljene dvokrilcima R-Z iz 1934. godine. U tim
Jedinicama poéeli su da se pojavljuju efikasni moderni
avioni ilfufini IL-2 Sturmovici. Ovaj oklopni avion,
kakav svet jo§ nije poznavao. pofeo je serijski da se
proizvodi marta 1941. i do juna meseca izradeno je svega
249 primeraka, koje piloti jod nisu bili u potpunosti
operativno savladali kada je poteo nemacki napad.

Skolski primer munjevitog rata

Medovoljna obuéenost letatkog osoblja u sovietskom
vazduhoplovsivu teSko se osetila prilikom nemaikog
napada, ali jo& je kobnija bila potpuna nepripremljenost
za mogucnost takvog napada koji je bio pravi Skolski
primer munjevitog rata usavrienog u prethodnim uspes-
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nim operacijama. Prve udarce zadale su velike formacije
bombardera | bombardera za obruSavanje po ciljevima
duz linije fronta, a ujedno su formacije bombardera
napadale koncentracije oklopnih jedinica i Zeleznicka
raskrica u pozadini fronta. Lovei su, u talasima, odbaci-
vali veliki broj rasprskavajuéih bombi od dva kilograma
na sovjetske jedinice i njihovo neposredno zalede, a onda
pokrivali operacije svojih jedinica na zemlji i twkli po
protivniékim avionima na priblizno 60 aerodroma.

U vreme nemackog napada na Sovjetski Savez, vazduho-
plovne jedinice na njegovim zapadnim granicama bile su
rasporedene u pet komandi — JuZnu (Odesa), Jugoza-
padnu (Kijev), Zapadnu, Severozapadnu (Baltik) i Se-
vernu (Lenjingrad), a postojala je i komanda daljinskih
bombardera (ADD) koja je pak neposredno bila podre-
dena vrhovnoj komandi u Moskvi. Ni do danas Sovjetski
Savez nije objavie zvaniéne podatke o tadadnjem brojéa-
nom stanju. ali na osnovu raznih analiza moZe se
zakljuéiti da je u zapadnim podrugjima SSSR u vreme
nemackog napada bilo oko 7700 vojnih aviona, od toga
svega 20 odsto modernih aviona doraslih nemackim.
Upravo na podruéju Zapadne komande, gde je bio
upucen glavni nemacki udar toga dana, sovjetski aero-
dromi su bili najranjiviji, jer su se nalazili isuvide blizu
granice — 1 sistem obaveitavanja bio je nepodesan. Tek
mali broj sovjetskih lovaca je uspeo pravovremeno da
poleti sa aerodroma u ometanje Zestokih napada Luftva-
fe, pa i taj mali broj uskoro je bio savladan nadmoénijim
protivnikom. Zaprepasiéenje koje je u Moskvi izazvao
napad najbolje se ogleda u &injenici da su prvi bombarde-
ri poleteli protiv kolona napadaéa tek u jedanaest Easova
prepodne, kada su nemadcki lovei veé gospodarili nebom
iznad ratiSta. Poslepodne pukovi sovjetskih bombardera
napali su u formacijama od 40 do 60 aviona nemadcke
klinove i tom prilikom pretrpeli strahovite gubitke, jer ih
zastareli lovei nisu mogli dovoljno da zaStite. Na zavrie-
tku toga prvog dana napada nemadki izveitaji su navodi-
li neverovatan broj od 1811 unistenih sovjetskih aviona
uz sopstvene gubitke od svega 32 aviona. Neki kasniji
sovjetski izveStaj navodi gubitak od 1200 aviona u prvih
devet fasova borbi.

Iduéeg dana Nemci su presli reku Bug i okupirali Brest-
Litovsk u istofnoj Poljskoj. Sovjeti, sada suoeni sa
neprijateljem duZ Gitavog fronta, poceli su organizovani-
je da deluju i u vazduhu. U gotove samoubilatkim
akcijama pukovi za napade iz niskog leta napadali su
nemacke tenkovske kolone a Stitile su ih jedinice I-16.
Kada je sovjetski otpor u vazduhu iznad ratifta popustio,
Luftvafe je preduzela napad na Moskvu sa 127 bombar-
dera. U borbi sa oko 50 /-/6, napadadi su izgubili Sest
aviona, da bi kroz dva dana ponovili napad.

Na juinom sektoru ratidta Sovjeti su preduzeli napad na
naftonosna polja u Ploestiju, 26. juna, sa oko 50 bombar-
dera. Medutim, u ovom napadu su izgubili osam aviona
od topova nemackih lovaca iz 77. lovacke grupe. Izgubiv-
§i zadtitu iz vazduha na centralnom frontu, sovjetske
armije su pretrpele prvi veci poraz kada je 1. jula usledilo
munjevito okruZenje u nadiranju §to su ga izvele Guderi-
janove oklopne jedinice, tako da je 100.000 vojnika bilo
prinudeno da se preda u Poljskoj. Na severu, napadadi su

Desno: Tri sovietska pilota
ispred harikena . sepiembra
1942, Sleva nadesno: porud-
nik Krikunov, Volkov i ma-
jor Kodratijev,

Sasvim desno: Spanski pilo-
ti Plave divizife kofi su se
borili uz Nemce vrie popunu
municijom, negde na istod-
rom frontu avgusta 1943.

Sredina: Unisteni polikar-
pov I-15 na nekom aerodro-
mu. U prvim ratnim meseci-
mia, veding sovjeiskih aviona
unistena je na zemlji.




Dole: Kemandir sovieiske
lake protivavionske baterije
JIve aosrmaltra nebo.




zauzeli Rigu i Litvaniju. Nemaéki piloti lovei su tih dana
dozZivljavali mnoge pobede. Uprkos hrabrosti sovjetskih
pilota u zastarelim avionima lovcima, lovei Luftvafe su
dnevno unistavali i po stotinu protivnitkih aviona.
Ipak, bilo bi potpuno pogreino preceniti nemadcke uspe-
he na osnovu unitenih sovjetskih aviona u prvim danima
rata. Vecina tih aviona je izgorela na aerodromima dok
su njihovi piloti bili na sigurnom u sklonitima. Pored
toga, mahom su to bili zastareli avioni, u stvari i
neupotrebljivi za borbe sa tada najmodernijom 1 najde-
lotvornijom avijacijom na svetu. Zbog gromoglasno
prikazivanih uspeha Luftvafe, manje se znalo o mnogim
Junadtvima sovjetskih pilota, koji su moZda zaista pro-
istekli iz osecanja ofaja i nemoéi, ali su zato Nemcima
brzo dali do znanja da borba neée biti tako laka kako je
to nastojala da prikaZe propaganda. Veé¢ tokom prvih
casova nakon napada, nemacki piloti na povratku sa
zadatka pricali su o sovjetskim pilotima koji bi se
otigledno namerno sudarali sa njihovim avionima. U
sovietskom vazduhoplovstvu tu su akciju zvali »tarane
(ratni ovan).

Prvi medu tim pilotima bio je poruénik Kokorev, koji je
24. juna sa 124. lovaékim pukom uzleteo veé u pola pet
ujutro, a uskoro zatim kada mu je nestalo goriva,
namerno je udario u nemadcki Bf-110i oborio ga, a sam je
preZiveo sudar. Neito kasnije, na jugozapadnom frontu,
potporuénik Butelin je udario u rep funkersa Ju-88, a
poruénik Ivanov iz 46. lovackog puka u hajnkela He-111.
Zbog sli¢énih akcija na severnom delu ratista, poruénici
Zdorovcev 1 Hariton i potporuénik Zukov odlikovani su
prvim Zlatnim zvezdama heroja Sovietskog Saveza u
drugom svetskom ratu. Medu pilotima proslavilo se pak
ime kapetana Gastela iz ADD koji je svoj iljusin -4
usmerio tako da se razbio usred nemackih jedinica.

I brojka od preko 2500 poletanja dnevno tokom prvih
osamnaest dana borbi, kako izveitavaju sovjetski zvani-
ni dokumenti, govori o snaznom otporu koji je sovjetsko
vazduhoplovstvo pruzalo uprkos Zestokim gubicima.
Sovjetski bombarderi ADD su se ve¢ tokom prvih dana
rata pojavili i nad nematkom pozadinom i bombardovali
Kenigsberg, Gdanjsk, Bukureit, Konstancu i Ploeti.
Kao 5to je refeno, u neorganizovanosti prvih dana to su
ipak bili redi primeri, pa su stoga bili pravi melem na
ranu braniocima koji su nastojali da takve akcije to vie
razglase. Ipak, toj prvobitnoj zatedenosti sledila je, 10.
jula, temeljita reorganizacija koju su pratile brojne
izmene kadrova, pa i samoubistva i kazne streljanjem
medu najvidim oficirima u $tabovima vazduhoplovnih
komandi. Od toga dana komandanti su podeli mnogo
opreznije da koriste svoje avione, naroéito bombardere,
koji nad ciljeve nisu smeli da odlaze u veéim formacijama
od eskadrile (do 12 aviona). Isto tako, od tog trenutka,
sovjetski bombarderi su sve viSe usmeravani u napade na
nemactke operativne aerodrome, kojima je u prvim
danima posvecivana premala painja u odnosu na nemaé-
ke oklopne »klinove« na zemlji.

Spaljena zemlja

Medutim, bez obzira na otpor odbrane, Luftvafe je bila
opterecena i svojom osnovnom slaboi¢u — nedostatkom
transportnih aviona. Kada su Nemci krenuli u napredo-
vanje u unutrainjost Sovjetskog Saveza, vrhovna ko-
manda u Moskvi naredila je primenu »spaljene zemlje«
— unidtavanje svega $to je moglo da koristi neprijatelju :
Zeleznitkih pruga, mostova, aerodromskih postrojenja,
raskrsnica puteva, pa i &itavih gradova i sela. Ovakva
razaranja su izuzetno opteretila transportne grupe Luft-
vafe, kojih je bilo svega Sest na &itavom istoénom ratistu,
a morale su stalno da prevoze ogromne koli¢ine goriva,
municije i razliéitih potreba za liniju fronta.
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Da bi zaustavile plimu nemaékih tenkova preko mostova
na reci Prut, avgusta su vazduhoplovne jedinice crno-
morske flote krenule u napad na most kod Cernovica
koristeti dotle nepoznato oruZje u sovjetskoj dokumen-
taciji poznato kao zveno 2: dva velika bombardera TB-3,
svaki nosefi ispod krila po dva aviona SPB [I-16,
opremljene kao bombarderi za obruavanje, stigla bi
blizu cilja gde bi se SPB odvojili, izvriili napad svojim
bombama i vratili se u bazu. Kod Cernovica SPB su
uspeli da unidte most i tako da za vise dragocenih sati
zaustave prodor nemackih tenkova preko Pruta.

U pocetku avgusta 1941. gubici sovjetskih vazduinih
snaga su dostigli preko 4000 aviona, a preivele lovatke
snage sada su bile grupisane za zaStitu kljuénih gradova i
naselja posebno Moskve, Lenjingrada, Murmanska i
Kijeva. Potetkom avgusta vazduhoplovstvo Crvene ar-
mije dvaput je bombardovalo Berlin sa oko %ezdeset
aviona: u oba slufaja su izgubili priblifno &etvrtinu
aviona, a prouzrokovali srazmerno malo Stete. Na dan
13. avgusta kada su velike bitke zahvatile Ukrajinu,
Smolensk na centralnom frontu je morao da bude
evakuisan, a dvanaest dana kasnije Nemci so zauzeli
Novgorod, juZno od Lenjingrada.

Pomoé sa Zapada

Vet nekoliko ¢asova posle Hitlerovog napada, 22, juna,
Vinston Certil je javno obeéao da ¢e zapadni saveznici
uiniti sve 3to je u njihovoj modi da to brZe i $to efikas-
nije pomognu svom novom savezniku.

Desno:  Najznadajniji.  ne-
madcki avioni korifceni za
napad na oklopne jedinice.
Najbrajniji su bili junkersi
Ju-87, naoruzani sa dva pro-
tivienkovska topa. Hensel
Hs-123 koriicen je u prvom
periodu borbi, a kasnije se
pojavie dvomotorni oklop-
lieni hensel Hs-129 — u
varijanti B-3 naoruZan to-
pom kalibra 75 mm.

Poito je bilo ofigledno da Sovjetski Savez ne moZe da
spredi napredovanje nemalkih snaga, Britanija je odmah
ponudila pomo¢ u modernijem naoruZanju koje je nedo-
stajalo Sovjetima. To je naoruZamje krenulo velikim
konvajima severnom morskom rutom do Murmanska,
Prvih 20 konvoja. koji su tokom jeseni isplovili za
Murmansk prispeli su na cilj bez ozbiljnih teskoéa. U
martu 1942, medutim, brodski konvoj PQ 13 napali su
Ju-88 iz 3. borbene grupe sa aerodroma Banak u severnoj
MNorveikoj i izgubljena su dva broda. Konvoj PQ 15 je
uskoro zatim izgubio tri broda u sli¢nom napadu.
Kada je isplovio konvoj Pg 16 Nemci su ga primetili 25.
aprila i daljinskim izvidackim avionima pratili ga kao
senka javljajuéi u Banak njegovu poziciju. A onda je vile
od 100 aviona He-111i Ju-88 iz 26. bombarderskog puka
u Bardufosu i 30 bombarderskog puka krenulo u talasi-
ma u napade, i rasturilo konvoj i pojedine brodove
doteralo u domet Ju-87 I grupe 5. puka. Potopljeno je
sedam brodova.

Konvoj PQ 17 su otkrili i pratili avioni foke vulf Fw-200,

Gore: Sovjetski avion tupo-
lijev SB-2 uniften u prvim
danima nemackog napada.
lako ved zastareli, ovi avioni
su Einili vedinu bombarder-
skih pukova sovjetskog vaz-
duhoplovsiva.




Junkers Ju-87 G-1

Hensel Hs-129 B-3

HenSel Hs-123 A

tako da su 34 broda uskoro dodla pod Zestok udar Ju-88
iz 30. puka. Po naredenju Admiraliteta brodovi su se
prerano rasturili iz konvoja i potopljena su 23 broda iz
ovog konvoja. Ti gubici su naravno uplaili saveznike,
koji su odloZili isplovijavanje sledeéeg brodskog konvoja
PQ 18 sve do poletka septembra. Onda je konvoj krenuo
pod zaititom grupe ratnih brodova koji su ukljugivali i
laki nosaé aviona sa harikenima na palubi. Ovoga puta su
Nemci, iako su uspeli da potope 13 brodova naiili na
ogoréeni otpor britanskih pilota, koji su oborili pet
nemadkih bombardera. Jo vaZnije je bilo to da su Nemci
to shvatili kao ozbiljnu pretnju i svoje hajnkele | junkerse
prebacili u Sredozemlje. Konvoji od po éetrdeset pa i vise
brodova su nadalje takoreéi bez smetnji plovili arktickim
putem sve do kraja rata. Luftvafe tu vise nije intervenisa-
la i u evropskim lukama Sovjetskog Saveza iskrcane su
velike kolitine vojnog materijala.

Jednim od prvih konvoja za Murmansk stigli su i piloti i
harikeni 151. puka RAF-a, pod komandom potpukovni-
ka Remsbotom-I3ervuda (Ramsbottom-Isherwood), ko-

ji su se 28. avgusta 1941. rasporedili u Murmansku i
Vaengu. Makon osam nedelja borbi. tokom kojih su
obutavali sovjetske pilote letenju na harikenima, britan-
ski piloti su se brodovima vratili kudéi, a avione prepustili
12. puku sovjetske mornariéke avijacije. To su bili prvi
medu 2952 harikena §$to su iz britanskih i kanadskih
fabrika aviona stigli u SSSR.

Sovjetima je takode stigao 1331 avion spitfajer, zatim
4743 bel erakobra, 2400 bel kongkobra, 1901 daglas
havok, 2091 kertis P-40, 195 ripablik tanderbolt, 862 nort
ameriken micel, 707 daglas dakota, 81 nort amerikan
AT-6 harvard 1 185 konsolidejted kataling. Sve ukupno
zapadni saveznici su u Sovjetski Savez uputili skoro
20.000 modernih aviona.

Prva zima

Dok su se na krajnjem severnom delu fronta u septembru
Sovjeti zestoko borili nad Murmanskom, skoro na svim
drugim sektorima nastavljalo se povladenje sovjetskih
armija. Septembra su jedinice napustile Talinin, presto-
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nicu Estonije, i borbe su bile sve bliZe Lenjingradu, koji
Je Luftvafe skoro stalno veé napadala. Na jugu je 19,
septembra pao i Kijev, glavni grad Ukrajine.

U sovjetskoj pomorskoj bazi kod Kronstata, na ulazu u
Finski zaliv, leZala su dva velika bojna broda Mara i
Ok tobarska revolucija. Topovi velikog kalibra na bojnim
brodovima predstavljali su stalnu pretnju za bok nemaé-
kih armija koje su kretale u opkoljavanje Lenjingrada sa
ciljem da grad odseku od zaleda, pa su zato 23. septem-
bra, protiv bojnih brodova poslali fruke Ju-87 iz Prve i
Treée grupe 2. puka bombardera za obrulavanje sa
aerodroma Tirkovo. Nemacki pilot Hans Rudel napao je
bojni brod Mara iz gotovo vertikalnog obrusavania,
bombom od 1000kg pogodio brod i potopio ga. U
slede¢im napadima istoga dana, Rudel je potopio joi
jednu krstaricu i razaraé,

MNapad na KronStat je predstavijao vrhunac poéetnih
uspeha Stuka u Sovjetskom Savezu. Tokom tri meseca
bombarderi za obruSavanje su stalno operisali sa aero-
droma neposredno iza jedinica u napredovanju. Njihovi
oficiri za vezu vozili bi se u prvim tenkovima ili izvidag-
kim vozilima na &elu »klinova« radiom usmeravajuéi
ftuke na taéno odredene ciljeve. Letatke posade su u to
vreme bile svakog dana u vazduhu, éesto izvriavajuéiipo
osam izlaza dnevno.

Uprkos svim svojim uspesima, Luftvafe je u to vreme bila
vec potpuno iscrpljena. A i sami uspesi zahtevali su jake
gubitke — ve¢ do 2. avgusta u borbama ili zbog nekih
drugih razloga izgubljeno je 1023 nemackih aviona, a 657
ih je bilo odteéeno. Zato je vrhovna komanda Luftvafe
postajala sve opreznija. Tipiéan primer za to hili su
gromoglasno najavijeni napadi na Moskvu. Dnevne
uskoro i nisu preduzimali, veé su krenuli u noénu
ofanzivu koja je zapocela u noéi izmedu 21. i 22. jula uz
udedle aviona iz etiri puka — 3, 53, 54.1 55. No. major
Gromadin koji je komandovao protivavionskom odbra-
nom Moskve, sakupio je 796 teikih protivavionskih
topova, a pukovnik Klimov mu je pomagao sa 600
lovaca (nakon godine dana bilo ih je veé 2000). Uza sve
to, branioci su koristili sve britanske dosetke iz vremena
bombardovanja Londona: lafne poZare i eksplozije
bombi na nenaseljenoj periferiji grada, laine obelezivace
ciljeva, a u stvari sovjetske bombardere Pe-2 i Sh, koji bi
svojim raketama glavni talas nemackih bombardera
skrenuli od cilja i sliéno.

Tezi je bio zadatak odbrane Lenjingrada koji su nemacke
jedinice odsckle od pozadine, no nemacki napadi su bili
usmereni vise protiv morala civilnog stanovnidtva no
protiv vojnih ciljeva kojih je bilo priliéno u samome
gradu. Teiku situaciju u odsefenom gradu Sovijeti su
nastojali da ublaZe stalnim preletanjima preko linije
fronta grupe od trideset aviona Li-2 (DC-3 izraden po
licenci) koji su od 10. oktobra do 25. decembra u
Lenjingrad dovezli najnuZnije snabdevanje — oko 6000
tona hrane, lekova i municije, a odvezli su vise od 40.000
ranjenika, struénjaka neophodnih industriji i visokih
oficira. Kada je nemacko napredovanje ka Moskvi i
Lenjingradu ujesen po&elo da se usporava zbog sve jateg
otpora Crvene armije, pridru#io se jod jedan Cinilac, koji
je Memce ispunjavao uzasom — ruska zima. Uskoro su
kife, blato i sneg potpuno onemoguéili sve pokrete na
zemlji, a uzurbano pripremljeni i slabo isueni aerodromi
sasvim su zaustavili sprovodenje efikasne podrike borbi
na zemlji | dopremanje snabdevanja vazduinim putem.
Uz to, Sovjeti su poleli svake noéi da nad nemacke
poloZaje Salju starinske dvokrilee Po-2 da se sa ugadenim
motorima befumno prikradu a onda da na nemacke
vojnike bace bombe, granate pa i kante sa benzinom kao
zapaljive bombe. Sovietsko ratno vazduhoplovstvo je
takode pocelo da iza nemaékih linija Salje sve veéi broj
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Jedrilica sa diverzantima. Upravo ta atmosfera stalnog
straha od neprijatelja, uvek i svugde, bila je posebno
uZzasna za napadade.

Petog decembra ispred Moskve je zapofela sovjetska
protivofanziva, povodom koje je Sest pukova aviona
bilo proglafeno gardijskim pukovima. obitaj koji
se¢ odriao do kraja rata. No, i sovjetski piloti imali su
tefkoca zbog snega i mraza i od 700 aviona koji su prvih
dana podrZavali ofanzivu, uskoro je bilo upotrebljiivo
svega pola, jer se osecao nedostatak rezervnih delova,
mehaniara | montera. Nadajuéi se da ¢e biti moguce
Nemee uhvatiti u klesta, u Moskvi su doneli odluku o
operaciji kojom je trebalo transporterima preneti iza
nemackih linija 10,000 vojnika padobranskih i drugih
desantnih jedinica. Medutim, pri tom je dodlo do spleta
mnogih zlosreénih okolnosti 1 do gubitaka, a Nemci su
uspeli da se na vreme povuku.

Talas se vraca

Na julnom delu fronta zima je stigla nedto kasnije i
Nemci su novembra jo§ napredovali na Krimu, a 16.
novembra zauzeli su poluostrve Keré. Makon toga
nemadtko napredovanje je zaustavljeno. Usledio je Zestok
sovjetski protivnapad kada su i postignuti neki zapaZeni
pocetni rezultati — 29. novembra osloboden je Rostov, a
onda je 1 Sovjete zaustavila zima i front se ustalio.
Luftvafe se u meduvremenu silno upinjala da zadtiti svoje
avione od pustofenja snega i mraza i da nadoknadi veliki
broj istrofenih aviona. A sovjetsko vazduhoplovstvo
potelo je da uvodi u svoje jedinice nove tipove aviona,
koji su se tek u prethodnoj godini dokazali. Prvo su to
postigh prebacivanjem rezervi iz neugroZenih delova
Sovjetskog Saveza, a uskoro su iz fabrika u sigurnoj
pozadini pocele da stiZu prve generacije novih lovaca. Te
su fabrike tokom jeseni i zime preseljene iz okoline
Moskve jednim skoro neverovatnim poduhvatom i veé
mesec dana posle selidbe mnoge su na novim lokacijama
izradile prve avione za front. Neke fabrike su taj selidbeni
predah iskoristile i za preusmeravanje na bolje modele
koje su neverovatnom brzinom stvarali konstruktorski
timovi glavnih konstruktora Iljufina, Jakovljeva, Lavod-
kina, Petljakova i1 drugih. Tada je nastao i poznati La-5
koji je bio kencipiran upravo u danima najieZih borbi za
Moskvu, oktobra 1941.

Pocetkom januara 1942, zimska ofanziva Cetiri sovjetske
armije probila je nemacki front izmedu severne i central-
ne grupe nemackih armija, i u roku od mesec dana
opkolila 3est divizija X grupe armija generala fon
Brokdorf-Alefelda (Brockdorff-Ahlefeldt) kod Demjan-
ska. Luftvafe je odmah preduzela snabdevanje opkolje-
nih divizija iz vazduha. Na dan 20. februara avioni Ju
352/3m. 1 dve transportne grupe podeli su da sleéu kod
Demjanska, a u roku od nedelju dana su to uéinile jos tri
grupe. Uskoro je bio u upotrebi jos jedan aerodrom kod
Pjeski, na unutradnjoj strani okruZenja, i junkersi su se jos
vise trudili da ojafaju i snabdeju jedinice u obrudu.
Sovjetski lovei su im zadavali Zestoke gubitke, tako da su
uskoro bili prisiljeni da sasvim promene poéetnu taktiku
preletanja pojedinih junkersa i da lete u zbijenim formaci-
jama pod jakom lovaékom zadtitom mesersmira. U maju
su kopnene snage Nemaca uspele da probiju obrué §to je
nesumnjivo bila zasluga transportnih aviona Kkoji su
prevezli 24.300 tona materijala, 15.446 vojnika, a evakui-
sali viSe od 20.000 ranjenih. Lufivafe je tom prilikom
izgubila 262 aviona i 385 &lanova posade.

Aprila je na sovjetskoj strani doglo do izuzetno znacajne
promene. Umesto generala Zigareva, vrhovni koman-
dant vazduhoplovstva postao je general Novikov i on je
odmah preduzeo dalekosednu reorganizaciju tj. ukidanje
armijskog vazduhoplovstva koje je dotle bilo pretezno




pod vodstvom komandanata raznih kopnenih snaga.
Sada su oformljene takozvane vazduine armije kojima su
komandovali vazduhoplovni generali i bile su srazmerno
samostalne jedinice, prikljudene uz pojedine delove fron-
ta, a mogle su i da se prebacuju na susedna ratita,
ukoliko je potreba za njima tamo bila ve¢a. U takvoj
armiji se 1942, nalazilo od 200 do 300 aviona, a kasnije je
taj broj znatno porastao — u 4. armiji u kojoj je 1942. bilo
svega 208 aviona, 1944, bilo ih je vet 1665. Godine 1942,
postojalo je 13 takvih vazdudnih armija, a kasnije su
stvorene joi neke. Osim toga, postojali su i prilino
autonomni lovacéki, juridni | bombarderski pukovi.

Uz sprovodenje svoje poznate odtre discipline, Nemci su
uspeli da suzbiju znake zastoja i u prolece pripreme kop-
nenu vojsku i Luftvafe za novu ofanzivu u unutrainjos-
ti Rusije. Na severnom i centralnom delu fronta
sovjetski otpor je bio tako odluéan da ga Nemci nisu
mogli savladati, ali na Krimu su uspeli da u maju zavzmu
ceo Keré, Sevastopolj je pao u nemacke ruke 1. jula
nakon Zestokog otpora koji je savladan tek uz podriku
Ju-87 iz 77 Stuka grupe koji su za 12 dana izvriili
ukupno 7700 letova nad hrabri grad. Maja je Luftvafe
dobila i novu grupu jurifne avijacije, 1. juridni puk sa
lovcima-bombarderima Bf-109F, dvokrilcima hensel
Hs-1291 novim avionima Hs-129 koji ni izdaleka nisu bi-
li dorasli sovjetskim Sturmovicima fl-2. Ovaj puk je na-
kon Sevastopolja pratio nemaéke klinove ka Kavkazu,
preko Dona do Staljingrada.

Sovjetske rezerve u borbama

Nemci su u leto 1942, napravili brzi prodor na jugu i na
Jesen stali na Volgi kod Staljingrada i na Kavkazu.
Upravo ta jesen je donela napadacima najveée iznenade-
nje, kada se na ratiftu podelo osetati da su stigle ogromne
sovjetske rezerve. To iznenadenje nije nastalo samo zbog
brojéanih pojafanja ve¢ pre svega zbog mnogo bolje
obuéenosti jedinica i sve efikasnijeg oruZja. Odjednom,
na ratidtu su se pojavljivali sovjetski piloti lovei mnogo
bolje osposobljeni nego oni pre godinu dana, koje su
Memci nemilice unistavali. Odbrana sa zemlje je postala
zastralujuca za Luftvafe, | izvanredni juriini JI-2 prvobit-
no opremlien topovima kalibra 20mm koji su tefko
mogli da probiju nemacki tenk, sada su bili naoruZani
jagim topovima koji su bili u stanju da probiju i oklop
tenka tigar. Lovei La-5 i Jak-9 poéeli su da se pojavljuju
iznad Staljingrada i na visini od 4.600 metara uspeino su
se borili sa svim novim modelima meserimita Bf-109.
Medu sovjetskim pilotima bilo je sve vise asova koji su
beleZili po 20 i vide vazdudnih pobeda.

Fabrike u Irkutsku, Komsomolsku, Kazanu, Novosibir-
sku i Semenovki pred kraj 1942, pocele su da 3alju na
front Jak-1, Jak-7 i La-5, kao i manje kolitine LAG G-3.
Proizvodnja dvomotornih bombardera petljakov Pe-2
sve se vife povetavala kao i fI-2. Sovjetsko ratno
vazduhoplovstvo je izgubilo vise od 8000 aviona u prvih
Sest meseci nakon nemackog napada, ali krajem 1942.
raspolagalo je sa blizu 17.000 aviona medu kojima je tek
manji postotak odlazio na tipove koje je Sovjetski Savez
imao u svom naoruZanju pre podetka rata.

Leve gore: Uniftena nemacka vozila kod grada Kaluge,
nakon napada sovierskih jurisnih i lovackih aviona.

Levo sreding: Medu pilotima sovierskog ramog vazduho-
plovsiva nalazile su se | Zene koje su takode ucesivovale u
borbama. Pilei izvidackog aviona porucnik Vera Feodoto-
va, ispred svog dvokrilca R-Z.

Levo dole: Sovieiski vojnik sprovedi u zarobljeniitvo
posadu oborenog nemackog bombardera Ju-88.

Zbog pogorianja poloZaja u vazduhu Luftvafe je bila
primorana da podetkom 1943. Salje u Sovjetski Savez
lovee foke vulf Fw-190 koji su bili znatno bolji od
poslednjih modela mesersmita Bf-109, ali ipak u prema-
lom broju da bi mogli da vazduinu premod koju su stekli
Sovjeti okrenu na nemacku stranu. Uostalom, tefkoée u
severnoj Africi i samoj Nemadkoj bile su tolike da su neke
manje jedinice Nemci morali da vrate kako bi uéestvova-
le u odbrani Rajha pred saveznitkim napadima na
nemacke gradove.

Sve vedi broj modernih sovjetskih lovaca vise nije
dopudtao nemadkim bombarderima i bombarderima za
obrufavanje da bez sopstvene lovagke zaStite lete iznad
ratifta, a to je zahtevalo nova naprezanja veé iscrpljenih
nemackih lovafkih snaga. Situacija je bila takva da su
lovei bombarderi sve vide preuzimali ulogu bombardera i
bombardera za obruSavanje, $to je znatilo da se potpuno
izmenila nemacka taktika na rati$tu. Medutim, i to nije
pomoglo. 1 ti lovalki bombarderi su veé sve Celle
joi pre napada nailazili na sovjetske lovee, pa bi bacali
bombe u prazno kako bi mogli da prihvate borbu.

Opkoljena armija

Napredovanje nemaéke Seste armije izvedeno tokom leta
doseglo je reku Don kod Staljingrada. Kasno u jesen,
medutim, sovjetski protivnapad zatvorio je 23. novem-
bra svoje krake, nalik na ogromna kleita, i kod Kalafa
obuhvatio &itavu Sestu armiju. Gering koji se secao
uspeha svojih tromotornih transportnih grupa kod De-
mjanska poetkom godine, odmah je preduzeo mere da se
opkoljena armija snabdeva iz vazduha, ali je time samo
doprineo da se zapetati sudbina fon Paulosovih jedinica.
Situacija je svakome morala biti jasna — kod Staljingra-
da je bilo opkoljeno 250.000 vojnika, a Luftvafe je imala
na tom sektoru fronta svega 150 transportnih aviona.
U roku od mesec dana, medutim, Nemci su nekako uspeli
da prikupe veliku flotu razliGitih aviona, ukljuujuéi
Ju-52 3m, Ju-86, hajnkel He-111 1 Fw-200. Osamnaest
Fw-2(00 iz 200, ratne grupe za posebne zadatke pod ko-
mandom majora Hansa-Jurgena Vilijersa (Williers) po-
gelo je da dotura snabdevanje ali kada su aerodromi dos-
li pod udar sovjetske artiljerije, Nemci su bili prinudeni
da sav materijal bacaju padobranima. Onda je u pomoé
stiglo nekoliko hajnkela He-177 A-3 iz 2. daljinske bom-
barderske grupe koja je tek eksperimentalno koristila
ove avione. Ubrzo je sedam aviona izgubljeno zbog po-
#ara na motorima. Onda je opet na brzinu sastavljena
nova transportna grupa (kasnije oznafena kao LTS-
-290), i 2. januara pocela je da preleée sa Ju-908, Ju-290 i
Ju-252 preko Staljingrada i da baca padobranima hranu
i municiju. U meduvremenu stegla je zima i vremenski
uslovi za letenje postali su tako nepovoljni da je mogao
da se koristi samo mali deo raspoloZivih aviona. U
podetkn Nemci su imali tri aerodroma na raspolaganju,
na koje su od 19. do 21. decembra prebacili 700 tona
raznog materijala za snabdevanje, ali 22. decembra,
Sovjeti su poéeli da tuku topovima pe aerodromu
Tazinska. Nastala je sveopita zbrka i 108 Ju-521 Ju-86 na
brzinu je poletelo vrativii se u Movogerkask i Rostov.
Sovjetske armije su postepeno stezale obrué i 16.
januara 1943, prodrle su na aerodrom Pitomnik i na
aerodrom Zvezov gde je unidteno vite od 50 toliko
potrebnih transportera Ju-52/3m. Tre¢eg februara usa-
mljeni hajnkel He-111 iz 1 grupe 100. puka bacio je
poslednje snabdevanje opkoljenoj armiji. General Paulus
i njegov &tab su se u stvari predali ve¢ dva dana ranije.
Za preokret na istofnom frontu od velike vaZnosti bio je i
kvalitativni skok u naorufanju novih sovjetskih oklop-
nih jedinica kada su se pojavili poboljiani srednji tenkovi
T-34 i teski K'V-I ¢iji oklop je mogao da izdrZi i najjace

143



Desno: Nakon poraza kod
Staljingrada poloZaj ne-
mackih jedinica na tom delu
[fronta postae je tako kriti-
dan da su im avionima mo-
rali dopremaii pojacanja, a
time su jako oslabljene ne-
macke jedinice na drugim
delovima ratisia,

nemacke avionske topove, kalibra 30mm. Kada su
Memei to shvatili, pogeli su ubrzano da rade na razvoju
novih protivienkovskih oruZja za svoje avione, i 1943
vet su ih upotrebljavali.

Operacija Citadela

Petoga jula 1943, Nemei su preduzeli svoju poslednju
veliku ofanzivu na istoku. Operacija »Citadela« bila je
poku$aj da se preotme inicijativa od Sovjeta i bila je
zamiiljena kao operacija opkoljavanja odluéno branjene
sovietske izbotine kod Kurska. Da bi to postigla,
nemactka kopnena vojska je prikupila gotovo milion
vojnika sa 2700 tenkova i samohotki, i 2000 aviona za
pruzanje podrike iz vazduha. Medu jedinicama odrede-
nim za napade na sovjetske tenkovske pukove bilo je
gotovo 200 Ju-87D u 2. i 77. puku Sruka i u I11 grupi 3.
puka, a zatim 40 foke vulfa Fw-190 iz V i Vi ftuka grupe
I. puka, kao i oko 40 henfel Hs-1298 1z 1.1 2. puka.
Bitka kod Kurska skoro se uvek spominje pre svega kao
najveéa tenkovska bitka svih vremena, ali je to bila i
odlucujuca i najveta vazdusna bitka tokom celog ratova-
nja na istoénom frontu. U njoj je uéestvovalo skoro 5000
aviona. Veéina nemaékih aviona bila je iz 4. i 6. vazduine
armije, no brojéanu premoé¢ nad Sovietima Nemci su
imali jedino u bombarderima, a u pogledu lovacaidrugih

Gaore: Zhog izuzetno hladne
ruske zime, Nemci su bili
prisilieni da koriste pokret-
ne grejade kako bi mogli da
odriavaju avione i pokrecu
njihave motore.
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borbenih aviona bili su znatno slabiji. Sovjeti su za tu
bitku imali spremnih 2500 do 3000 aviona iz 5, 16, 2.1 17.
vazdugne armije, a uz to i vise pukova lovaca, Sturmovi-
ka, bombardera i aviona iz ADD.

Luftvafe je 1943, bila neito sasvim drugo no dve godine
ranije. Vecdina njenih veterana iz vremena operacije
»Barbarosa« bila je ve¢ poginula ili se nalazila na drugim
ratistima. A jo& viSe se bilo izmenilo sovjetsko vazduho-
plovstvo. Imalo je dovoljno odliénih aviona, a sovjetski
piloti su jo& bili pod utiskom svojih velikih uspeha nad
Volgom i nad Kubanom, gde su prvi put dokazali da su
ravnopravni napadaéima.

Skoro istovremeno sa nemaékim napadima na severuina
jugu kurske izbocine, u borbe su krenuli i sovietski lovei i
Sturmovici 2. i 17. vazduine armije i pripremili zamku
nemaékim bombarderima za obrulavanje. No, i nemacki
lovei su bili na oprezu sa svojim meserimitima i na
juZnom delu izbodine oborili su 20 sovjetskih aviona.
Sliéno je bilo 1 na severu gde su foke vulfovi iz 51. i 54,
puka oborili 110 aviona. Ove nematke pobede poljuljale
su samosvest i sovjetskim kopnenim snagama koje su se
dotle odluéno odupirale nemackim napadima i Vermaht
j¢ polako poleo da napreduje. Novikov je odmah
preduzeo mere i izmenio komandanta V i VI lovatkog
puka. I sturmovici se na poletku bitke nisu posebno
iskazali i nisu mogli da zaustave nemadko prodiranje. A

pokazalo se 1 da tenkovi T-34 nisu vie neranjivi pred
napadima iz vazduha. Hans Rudel je prvi koristio Ju-87G
koji je bio naoruZan sa dva protivienkovska topa kalibra
37 mm, a jo& vee uspehe postigli su hensli Hs-129 koji su
se narotito dobro pokazali u eskadrili kapetana Bruna
Majera. No, Nemei su imali premalo tih aviona da bi oni
mogli odluénije da uti¢u na borbe. Nakon tri dana borbi,
Nemci su prodrli 40 kilometara duboko u sovjetski
odbrambeni sistem, no tada su sovjetski protivnapadi vec
zaustavljali nemacke tenkovske klinove, a i $turmovici su
konafno preuzeli inicijativu nad rati$tem, ujedno sve
#eite napadajudi ciljeve u nemagkoj neposrednoj pozadi-
ni, 5to je nemadku ofanzivu potpuno razbilo.
Dvanaestog jula, Zukov je zapodeo svoju protivofanzivu
koju su na severu poduprle 1.1 15. vazduina armija, a na
jugu neito kasnije su se ukljudile i 8, 2. i 17. vazduina
armija. Bitka kod Kurska je bila refena. Uprkos Zesto-
kim borbama i samoubilaikim nemackim protivnapadi-
ma, tokom te najveée tenkovske bitke koja je trajala
danima u kurskoj izboéini, sovjetsko oklopno oruZje se
pokazalo jalim i nemacka ofanziva je zaustavljena. lznad
ratilta su se odvijale strahovite vazdu3ne borbe, u kojima
su Nemci izgubili skoro 600 aviona, a Sovjeti Eak i vide.
Mo, pokazalo se da su nemacki 1 sovjetski piloti vec
potpuno ravnopravni, jedino je nekoliko nemackih pilo-
ta asova, sa ve¢ éetvorogodiinjim ratnim iskustvom iza
sebe, postizalo mnogobrojne pobede, koje pak nisu
bitnije mogle da uti¢u na ishod celokupnih borbi.
Tokom kurske bitke, na sovjetskoj strani u borbe na tlu
sve vike su se, osim Sturmovika, ukljuéivala i raketna
oruija i posebni protivienkovskim bombama naoruZani
lovei La-5, koji su uspeino napadali nemacke tenkove, a
onda bi se, bez tereta, vinuli visoko iznad /I-2 u napadu i
stitili ih. Kod Kurska su leteli skoro svi sovjetski piloti
lovei koji su se kasnije proslavili kao asovi. Tu je svoje
prve borbe u La-5 vodio poznati Ivan KoZedub, koji je na
kraju rata sa svoje 62 pobede bio na éelu svih saveznickih
pilota, a pobede je nizao i Aleksandar Pokriskin koji je
rat zavriio sa 59 oborenih neprijateljskih aviona. Treba
da se kaZe i da je u bitki kod Kurska ucestvovao i 586.
lovacki puk sovjetskog vazduhoplovstva koji je bio
karakteristitan po tome 5to su ga inile Zene ratni piloti, a
letele su avionima Jak-9.

Nemacki poraz kod Kurska pruZio je nemilo zadovolje-



Majster (Meister), je uz to dobio i delove 3, 4, 55.1 100,  Dole: Sovjetski -2, poznari
puka kaoiavione He-1111Ju-88. Obecani su muidetvo-  kao Sturmovici, bili su veo-
romotorni He-177, femu pak niko viSe nije verovao.  ma efikasni avioni za napad
Februara 1944. trebalo je poceti sa bombardovanjem  na zemaljske ciljeve. Posa-
sovjetske industrije naoruzanja, ali tada je veé bilo kasno.  dv od dva &ana i motor
jer je svaki bombarder bio neophodan za taktiCke napade  titio je jak oklop.

na sovjetske oklopne armije koje su nezadriivo podele

da nadiru ka Nemackoj.

Tokom sovjetskog nastupanja, 5. avgusta su oklopne

jedinice oslobodile Orel i Bjelgorod, a 18 dana kasnije i

Harkov. Nedelju dana iza toga stigle su u Taganrog na

Azovskom moru, 25. septembra osloboden je Smolensk,

a 6. novembra Kijev. Nemci su se gréevito borili i

prilikom povlaenja sve su uniStavali nanose¢i uZasne

patnje domacem stanovniitvu. Povremeno bi se linija

fronta nalik na ogroman parni valjak pomerala tamo-

-amo i zemlju pretvarala u pravu pustinju.

Sledeci cilj pobednicke sovjetske armije bila je Ukrajina,

a operacije su sve vise li¢ile na dogadaje iz 1941, jedino

5to su se odvijale u obrnutom smeru. Na severu ukrajin-

skog fronta u vazduhu su gospodarile 16,21 5. vazdusna

armija, a na jugu 17. i 8. Do zime istoéna Ukrajina je  Sasvim dole: Medu najbo-
oslobodena, a poceo je napad i za oslobodenje njenog  ljim sovietskim ratnin avio-
zapadnog dela, uz podriku, na severu, 2. i 5. vazdusne  nima bili su i lovei La-5 i
armije. Taj napad kod Cerkasija na Dnjepru je nemacku  furisnici [L-2.

nj¢ komandantu 6. vazduine flote von Grajmu (von
Greim) koji je komandi Luftvafe jos za vreme priprema
za ofanzivu dokazivao da je za ishod bitke na ratistu
znafajno pre svega bombardovati sovjetsku pozadinu,
Feleznicki saobracaj, kasarne i baze gde se sakupljaju
jedinice. No, nisu ga posluali, i tokom juna Nemci su
svega nekoliko puta neodluéno i nesistematski bombar-
dovali neposrednu sovjetsku pozadinu. Zanimljivo je da
su sliénu nezainteresovanost za nemacku pozadinu poka-
zaliiu komandi VVS, ali to je bilo izazvano nedostatkom
srednjih 1 daljinskih bombardera. Na zahtev vrhovne
komande, sovjetsko vazduhoplovstvo je, naime, pre sve-
ga bilo namenjeno da pruza podriku bitkama na zemlji,
ito je zahtevalo sve vite lovaca, Sturmovika i aviona izvi-
daca. Nakon Kurska Luftvafe se ipak refila da poslusa
fon Grajma 1 da bombarduje sovjetsku pozadinu, no sa-
da je vec bilo prekasno. Ovaj zadatak je dat IV vazduho-
plovnom puku i njegov komandant, general-porucnik

Lavockin La-5 FN

Ijusin 11-2 m3
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Gore: Dvomotorni  hensel
Hs-129 bio je konstruisan
pre svega za horbu protiv
fenkova, kerisiedi za to svo-
je izuzetno jako topovsko
RaoruZanje.
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8. armiju obuhvatio u kleita, a sedam opkoljenih divizija
trebalo je da spasava VIII transportni puk Luftvafe koji
je na tom zadatku pretrpec teSke gubitke. Sliéno se
dogodilo na jugu ukrajinskog ratidta gde su borbama

pruZale podriku 4. i 8. vazduina armija. Opet su
transporteri Ju-52 morali da spaSavaju 17. nemacku
armiju blokiranu na Krimu.

Za to vreme poceo je da se pomera i front na severu i
napredovanje Crvene armije praéeno je velikim brojem
aviona u vazduhu iznad ratidta. U proboju nemackog
obruéa kod Lenjingrada uéestvovale su 13, 14. 1 15
vazdudna armija sa 1200 aviona, a jo§ severnije, na ratistu
u Kareliji,ofanzivu je podrzavala minijaturna 7. armija.
Juna 1944, u svim vazduhoplovnim armijama nalazilo se
13.500 ratnih aviona, a glavni front je bio u Belorusiji,
gde je dejstvovalo oko 6000 sovjetskih aviona.

Bombardovanje »tamo i nazad:

Sredinom 1944, sovjetska armija je ved prodrla toliko
daleko na zapad, da su zapadni savezmici odlutili da
predu na nov nadin bombarderskih napada, tzv. bom-
bardovanje stamo i nazad«, kada su se velike formacije
cetvoromotornih bombardera w»selile« iz Engleske u
Ukrajinu, odatle na Sredozemlje, pa opet nazad, uspul
bombardujudi ciljeve u Nemackoj i na okupiranim
teritorijama. Priblifno u isto vreme sovjetsko vazduho-
plovsivo postiglo je potpunu premod iznad istoénog
fronta, pa je sa svoje strane moglo da 5titi ta preletanja.
Tri aerodroma: Mirgorod, Pirjatin i Poltava — u blizini
Kijeva — bili su osposobljeni za prihvat prvih americkih
bombardera. Tako su 2. juna bez ikakvih tefkoca doleteli
prvi ameriCki bombarderi B-17 letede tvrdave iz 15.
armije ameriCkog ratnog vazduhoplovstva. Kako je 8.
vazduina armija bila u jeku priprema za iskrcavanje u
Normandiji, njene letece tvrdave su te aerodrome iskori-
stile tek 21. juna, kada su 163 bombardera B-/7 u pratnji
Cetiri lovalke grupe sa P-5/ bombardovala fabrike
sintetitkog goriva ju’lno od Berlina, a onda su svi
nastavili let za Ukrajinu. Na aerodrom kod Poltave
sletela je 452, bombarderska grupa ne znajuci da ih je
pratio jedan usamljeni nemacki avion, ¢iji pilot je preko
radija javio svojoj komandi kamo lete B-17. Pet asova
kasnije, dve grupe Ju-88 i He-111 pojavile su se iznad
aerodroma, osvetlile ga svetle¢im raketama i na poreda-
ne amerike bombardere bacile veliki broj rasprskavaju-
¢ih i drugih bombi. Kada je svanula zora, Amerikanci su
nasli ostatke 44 letede tvrdave 1 26 jako odtetenih od
ukupno 72 koliko ih je sletelo prethodne veleri.

Do kraja jula 1944. Crvena armija ne samo da je

povratila celu prethodno okupiranu teritoriju Sovjet-
skog Saveza, vec je prodrla 1 na teritorju predratne
Poljske, zauzevii Brest-Litovski i1 Jaroslav. MNa jugu.
napredovanje prema Romuniji bilo je neito sporije.

Borbe za Varfavu

Crvena armija se nezadrivo priblizavala nemackoj gra-
nici, no u njenom napredovanju dodlo je do vedeg zastoja
ispred Variave u kojoj su 1. avgusta poljski patrioti
zapodeli opiti ustanak protiv Memaca, dok su Sovjeti
prerasporedivali svoje snage za nastavak ofanzive. To je
MNemcima pruzilo dovoljno vremena da krvavo uguse
ustanak i da Var3avu pred samo oslobodenje, potpuno
razruse. Sovjetsko ratno vazduhoplovstvo nije se uklju-
¢ilo u borbe u gradu, a podrika iz vazduha britanskih i
americkih bombardera koji su dolazili iz Iralije i iznad
grada odbacivali municiju, i ostalu pomo<¢ za ustanike,
bila je vife simboliéna, podto Je vecina baéenog materijala
pala u ruke Nemaca. Crvena armija je ula u grad tek 17.
januara, tri meseca nakon 3to je Gestapo pobio i
poslednje ustanike.

Godine 1945. Luftvafe se jedva osecala na istofnom
frontu, a sovietsko vazduhoplovstvo je bilo sve jade i sve
prisutnije. Januara se u vazduhoplovnim armijama nala-

‘zilo 15.500 aviona, od toga je 4770 ugestvovalo u pohodu

preko Poljske, a 2400 u napadu na Kenigsberg. Tek tu i
tamo bi s¢ pojavljivale manje formacije nemaékih avio-
na ili pojedini avioni. Pa ipak, Nemci su jod uvek vero-
vali u dalekosezne strateSke operacije koje bi trebalo
da utitu na dogadaje na ratiftu i da zaustave stalno
napredovanje Crvene armije. Medutim, sve te operacije
su propale. Takva je bila i operacija »Gvozdeni &ekicu
kojom su novembra 1944, Nemci planirali da unite
glavne sovjetske energetske centrale. Za tu operaciju
nameravali su da upotrebe pre svega bombardere bez
pilota, takozvane misiel, kada bi na bombarder, obiéno
Ju-88 napunjen eksplozivom, priévrstili Bf-109ili Fw-190
sa pilotom. Ovu »kombinaciju« aviona pilot bi doveo do
cilja, pred kojim bi otkadio svoj avion, a bombarder bi
radio-komandom usmeravao do cilja, a onda se vratio
kuéi. Nemei su smatrali da ¢e taj pokudaj da bude
uspesan, jer je sovjetska protivavionska odbrana veoma
retko koristila radar. No, eksperimentalni deo te nevero-
vatne »kombinacije« je trajao 1zuzetno dugo pa su u
meduvremenu svi aerodromi sa kojih je misre! trebalo da
leti u unutradnjost Sovjetskog Saveza pali u ruke Crvene
armije. Ipak su ih upotrebili nedto kasnije, 9. marta 1945,
za napad na dva mosta na reci Nizi kod Gerlica u
tadainjoj Sleskoj. Odletela su Setiri mistela, dva su
pogodila ciljeve i uniStila ih. Krajem marta bilo je
spremnih ve¢ oko sto primeraka te kombinacije i tokom
poslednjih dana rata, Nemci su ih bez naro¢itog uspeha
upotrebljavali pre svega za napade na mostove.

Kao #to skoro fetiri godine ranije sovjetski napadi sa
svemonm 2 na most preko reke Prut, iako uspesni, nisu
mogli da zaustave nemaéku ofanzivu na juznom sektoru
istoénog fronta, tako ni Nemci sa sliénim oruZjem sada
nisu mogh da zaustave pohod pobednitkih armija.
Luftvafe je brojéano bila jo§ jaka, ali nedostatak goriva
njene je avione prikovao za aerodrome.

Za borbe kod Berlina Nemeci su posegli u poslednje
rezerve goriva i uspeli da se vinu u vazduh nekoliko puta
u jadini eskadrila. Sovjetsko vazduhoplovstvo je aprila
ispred Berlina sakupilo 7500 aviona na svim moguéim
aerodromima — samo Rudenkova 16. armija je koristila
165 aerodroma — no velika veéina tih aviona je samo
pruZala podriku borbama na tlu. Kada se naposletku
nad Rajhstagom zavijorila crvena zastava, bila su unite-
na 1232 nemacka i1 572 sovjetska aviona, a ovi
poslednji su mahom bili Zrive protivavionske artiljerije.



BELI LJILUAN

Lidija Litvak je bila najuspes$nija Zena pilot-lovac svih vremena

U zlatno doba avijacije — period izmedu dva sveiska rata

letenje je bilo predmet zanimanja javnosti vide no ikad
ranije ili kasnije. Prilitno zasluga za to imale su i sve
brojnije Zene piloti. Skoro da nije bilo zemlje koja se ne bi
dicila junakinjama kao 3to su bile Amelija Erhat (Amelia
Erhart) u Sjedinjenim Driavama, Emi DZzonson (Amy
Johnson) u Engleskoj, Hana Raj¢ (Hanna Reitsch) u
Nemackoj i jod mnoge druge, koje su uskoro postale
sinonim za smele rekorde u dugim letovima, za druge

r

podvige u vestini letenja i u odvaZnosti. Zato nije ni cudo
Sto su se u velikom broju javile i u Sovjetskom Savezu gde
su uZivale potpunu ravnopravnost sa muikarcima
Upravo u Sovjetskom Savezu Zene su pocele da ulaze u
deo vazduhoplovstva koji za njih drugde nije bio uobiéa-
Jen — u ratno vazduhoplovstvo. U Britaniji, Sjedinjenim
Drzavama i Nemalkoj Zene su se mahom bavile sport-
skom avijacijom, a u vreme rata bi udestvovale u
pozadinskim ili transportnim sluzbama. Samo u Sovjet-
skom Savezu one su bile aktivno ukljuéene i u vazdusne
borbe. Medu njima je. sa 12 zvaniéno priznatih vazdu-
Snih pobeda, bila najpoznatija Lidija Litvak.

Zena pilot sa najveéim brojem pobeda

Dve najistaknutije sovjetske Zene piloti stupile su u
sovjetsko ratno vazduhoplovsivo odmah na poéetku
drugog svetskog rata i sluzbovale u regularnim muskim
jedinicama. Potporuénik Lidija Litvak je od leta 1942,
letela kao pripadnik 73. lovadkog vazduhoplovnog puka.
Letela je avionom Jak-I i sa 130 ratnih poletanja
ucestvovala u bitkama kod Rostova i Staljingrada, imala
66 vazduinih borbi i postigla 12 vazduinih pobeda.
Odlikovana je Zlatnom zvezdom i postala heroj Sovjet-
skog Saveza. Poginula je na ratnom zadatku kada je

Leve: Zbog velikih gubita-
ka piloata tokom prvik mese-
ol rata, u sovieisko raino
vazduhoplovstvo primane su
i ohudene Zene piloti, sve
dok nije obezbedeno dovolj-
no novih skolovanih pilota.

Levo: Dve najuspesnije Zene
lovei bile su poiporwdnik Li-
difa Litvak ( levo) i porucnik
Ekarering Budanova (u sre-
dini), kofe su letele u meso-
vitaj { musko-2enskoj) jedini-
i loveima Jak-1.
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imala tek 22 godine, 1. avgusta 1943, Izveitaji o njenom
poslednjem letu se razlikuju, no, prema raznim doku-
mentima, jod je najbliZi istini onaj po kome je ona bila
jedna od osmoro pilota jakova koji su napali formaciju
nemackih bombardera junkers uz zadtitu osam foke vulfa
Fw-190. Po svemu sudeéi celu formaciju je éuvalo jod
deset meserSmita Bf-109 Koji su se iznenada obrudili
odozgo i oborili dva sovjetska aviona. Jednim od njih
pilotirao je gardijski pukovnik Goljidev, a drugim, na
kome je bio naslikan beli ljiljan, Lidija Litvak. Broju
pobeda Lidije Litvak tesno se pribliZila poruénik Ekate-
rina, Kaéa, Budanova, koja je takode letela u odbrani
Staljingrada. I ona je postala heroj Sovjetskog Saveza,
ucestvovala je u 66 operativnih zadataka, postigavii
ukupno 11 vazduinih pobeda.

U sovjetskom vazduhoplovstvu odluéili su da ukljude i
#ene pilote u lovacke pukove nakon velikih gubitaka koje
su posade doZivele u poetnim nemackim napadima leta
1941. Pokazalo se naime da se gubici aviona nekako i
mogu nadoknaditi, ali da je to mnogo tefe uéiniti sa
osposobljenim pilotima. Poito je u Osoviahimu - velika
mreZa acroklubova dirom zemlje — postojao veliki broj
obudenih Zena pilota, sada im je ponudeno da stupe u
borbene jedinice, jasno, nakon dopunskog usavriavanja.
Te su Zene bile mahom bolji piloti od masovno i na brzinu
Skolovanih mladih pilota tokom prve godine rata.
Prve zene su stigle u borbene jedinice pred kraj 1941, a
Marina Raskova je tada dobila zadatak da formira prvi
#enski vazduhoplovni puk. U taj puk su stupile pre svega
instruktorke letenja iz Osoviahima, Fene piloti iz civilne
avijacije kao i druge Zene koje su se tada veé nalazile u
ratnom vazduhoplovstvu. Godine 1942, formirana su jod
tri puka, koji su bili objedinjeni u 122. mefovitu vazduho-
plovnu diviziju. U ovoj diviziji je bio 586. lovacki
vazduhoplovni puk, 587. bombarderski puk 1 588. puk
no¢nih bombardera.

Uspesi na frontu

Prvi je u akeiju krenuo 588. noéni bombarderski puk sa
starinskim dvokrilcima polikarpov U-2( Po-2) na noéne
rudilatke napade, pofev od maja 1942, pa sve do kraja
rata. Zenske posade su pokazale izuzetnu hrabrost, a

148

cesto su trpele velike gubitke — kao u toku nodi 31, jula
1943, kada su nemacki lovei u rejonu Novorosijsk-
-Krimska oborili 4 njihova aviona. Predvoden majorom
Jevdokijom Berfanskom, puk je izvriio ukupno 24000
horbenih zadataka, bacivii pritom 23000 tona bombi na
neprijatelja. Od ukupno 30 Zena pilota odlikovanih
Zlatnom zvezdom heroja SSSR za vreme rata, 23 su bile
iz ovog puka. Na kraju, ova jedinica bila je prozvana
gardijskim pukom, sa imenom »Tanan« prema reci gde
se posebno proslavila, tako da se puk zvao 46. gardijski
noéni bombarderski puk Tanan.

Devojke iz 587. puka borile su se prvo lakim jednomotor-
nim bombarderima swhof Su-2, a onda su dobile moder-
nije dvomotorce perljakov Pe-2, bombardere za obrusa-
vanje. I ovaj se puk proslavio 1 postao 1z5. gardijski
bombarderski puk, a pel Zena pilota dobilo je Zlatnu
zvezdu heroja. Lovalki 586. puk ukljufen je medutim u
organizaciju protivvazduine odbrane (PVO) i nije uzi-
mao udeiéa u neposrednoj podrici borbi na zemlji, osim
tokom borbi kod Staljingrada, u toku 1942, i 1943.
Komandant ovog puka bila je major Tamara Kazarno-
va, a letele su avionima jakovijev Jak-7B. Jedinica je
izvriila 4419 borbenih zadataka nad Staljingradom,
postigavii ukupno 38 vazduinih pobeda. Njihov naj-
uspeiniji pilot bila je kapetan Olga Jamitikova. koja je
letela na 93 ratna zadatka i postigla tri pobede. Rajna
Surnacevska, Galina Burdina i Tamara Pamjatnik su
postigle po dve pobede. Nakon bitke kod Staljingrada,
jedinica je povuena na obrambene zadatke, no posle
rata Olga Jam3¢ikova postala je probni pilot i prva Zena u
Sovjetskom Savezu koja je letela mlaznim avionom.
Kada su 3kolovanje i trenaZa novih pilota, 1942, dobili
normalan tok, komanda sovjetskog vazduhoplovstva
odustala je od daljeg formiranja iskljutivo Zenskih
pukova. Postojece jedinice Zenskog sastava, kao §to je
vec refeno, nastavile su sa izvriavanjem zadataka do
kraja rata, ah nastale praznine popunjavane su muskim
posadama. Nakon 1943, vise nije bilo #ena pilota ni u
muikim lovaékim pukovima. Ipak, treba priznati da su
se Zene u potpunosti dokazale na ratnim zadacima i da
njihovo udesce 1 danas predstavlja izuzetno poglavlje u
istoriji ratovanja u vazduhu,

Levo: Lidija Litvak prili-
kom poletanja sa  svojim

Jak-1. Bolju varifaniu istog

aviona, jak-7B. Zene piloii
586. puka koristile su u bor-
bama iznad Staljingrada.



od odluéujuceg znaéaja

VIHOR NAD MORSKIM PUTEVIMA

Napadi aviona na brodove bili su u mnogim pomorskim bitkama

Ratove u XX veku je skoro uvek pratilo prevoZenje po
moru velikih koli¢ina najrazliGitijeg »materijala«, U oba
svetska rata su se na obe strane gréevito trudili da
prekinu tu cirkulaciju ljudi i snabdevanja. Napadalo se
vojnim brodovima i avionima. Nijedna od drfava nije
tim ometanjem morskih puteva bila tako ugrofena
kao ostrvska Velika Britanija.

Torpedo stiZe iz vazduha

Za uniStenje brodova na moru, bilo vojnih bilo trgovaé-
kih, ljudi su izmiiljal najrazli¢itije naine i oruZja, kojih
nije skoro nigde bilo toliko kao u avijaciji. U istoriji
dvoboja izmedu broda i aviona avionski torpedo je bio
glavno oruZje napadaca, no kako je torpedo teiak i
osobitog oblika, morali su za njega po pravilu da
konstruifu sasvim posebne avione. Prvi zabeleZeni uspeh
avionskog torpeda je potapanje neke 53000-tonske turske
lade za snabdevanje u blizini Dardanela 12.avgusta
1915, Taj istorijski torpedo je spustio kapetan
C. H. Edmonds iz hidroaviona forr /84 koji je pripadao
britanskom brodu B:*u-.urry'-(‘n'. No ta) Edmondsov
uspeh je bio pod znakom pitanja, s obzirom da je
zapovednik neke britanske podmornice istovremeno
ispalio svoj torpedo prema istoj ladi. Ali kad je pet dana
kasnije Edmonds torpedom pogodio neku drugu tursku
ladu, tog puta mu niko nije osporavao uspeh.

Veoma malo uspeha protiv brodova u prvom svetskom
ratu su postigli avioni svojim bombama, 1 tako je
mornariéki torpedo od 18 palaca (46 centimetara) postao
glavno protivbrodsko oruZje i u kopnenim jedinicama
mornari¢ke avijacije. Neposredno pre primirja, u naoru-
fanje je ukljuen prvi nosa¢ aviona s neprekidnom

palubom Argus, 1 na njega je ukrcana prva potpuna
jedinica torpednih aviona sepvir kukw, ali je bilo preka-
sno da se isprobaju u borbi — bio je veé oktobar 1918,
Srazmerno opsezna upotreba avijacije u prvom svetskom
ratu je neke dalekovide oficire u Britaniji i u SAD navela
na ideju o razvoju posebnih aviona koji bi postali glavno
orufje protiv brodova svih vrsta. Zagovarali su midljenje
da wveliki bojni brodovi, zbog opasnosti koju za njih
predstavljaju avioni sa bombama, nemaju buducnosti. U
Siedinjenim Ameri¢kim Driavama je to glediite zastu-
pao pre svega brigadnm general Viljem Micel (William
Mitchell), kome je u eksperimentalnim napadima na
vojne brodove uspelo da potopi nekoliko vecih brodova,
medu njima i 22800-tonski gorostas, nekadainji
nemacki Osifrizland. Uprkos tom uspehu 21. jula 1921,
posmatradi su i dalje bili u nedoumici u pogledu realne
uspeinosti takvog gadanja s bombama ako bi lade
plovile — eksperimentalni ciljevi su bili usidreni — ali su
morali priznati da bi veé i pogoci u neposrednu blizinu, u
more, bili kobni za brod.

Dwvokrilni bombarderi

U Britaniji su izmedu dva rata koncipirali i izgradili niz
dvokrilnih aviona s torpedima, kao 3to su bili, na primer,
blekbern ripon i $ark, te hoker horsli, a vrhunac i kraj su
postiglh s feri svordfifom | naposletku, vec za vreme rata, s
albakorom. Zanimljivo je da su napade na brodove
uvezbavali samo u jedinicama mornaricke avijacije i da
tu ulogu i taj zadatak i nisu namenili avionima RAF-a.
Posledice te greske pokazale su se vec prvih dana drugog
svetskog rata, kad su bombarderske posade 9, 107, 110. i
149. grupe morali da po3alju u napade na brodove pred

Dole: Britanski bristol blen-
hajmi lete jula 1941, nisko
nad holandskim predelom
prema Roterdamu. Kad je
RAFleti 1941, godine podeo
s ofanzivaim letovima nad
Evropom, medu prvim cilje-
vima su bili brodski promet i
pristanista. Toga leta je tre-
dina celokupne lonate bom-
hi koje su bacifi na Evropu
bila namenjena lukama i
astafim pomorskim ciljevi-
M.



nemackim obalama. Uspeha nije bilo, a izgubili su sedam
bombardera. U sledec¢im bezuspeinim napadima decem-
bra 1939, gubici su bili tako te3ki, da je komanda
bombardera potpuno otkazala sve napade po danu,

Tako je cela ofanziva protiv neprijateljskih brodova pala
na pleca Obalske komande i mornariéke avijacije. U na-
pade na nemacke brodove na juZnim obalama Lamania
podeh su da Salju Cak i avione Lovatke komande. Ko-
manda bombardera je samo jos jednom po danu napala
lade neprijatelja. Nakon brojnih noénih napada s bom-

bama na nemaéke bojne brodove Sarmhorst, Gnajzenau i
Princ Eugen u luci Brest, oni su se 11, 1 12. februara
povukli u sigurnije nemacke vode 1 luke. te naposletku
u norveske fjordove. Dok su lade punom parom plovile
kroz Lamans, bombarderi su poku3avali da ih opet pogo-
de, ali su sve bombe promasile cil). O¢igledno su kriti¢an
Micelovih eksperimenata od pre 21 godine dobili zado-
voljenje.

Na pocetku drugog svetskog rata Britanci nisu imali ni
jednu posebnu bombu za napade na brodove — Obalska
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Levo: Tako je slikar Ricard
Juri¢  { Richard  Eurich)
predstavio napad nemadckih
dornijea Do 17 na britanski
konvaj na Atlantiku.

Desno: Mada su ved 1942,
gadine avione svordfis na
velikim britanskim nosaci-
ma aviena poceli da poti-
skuju moderniji avioni sa
torpedima, i dvokrilci su jo3
uvek koriféeni na pratecim
nosadima aviona za konvaoj-
sku sluZbu na Atlantiku i na
maorskim putevima prema
severnim lukama Sovjer-
skog Saveza.

Levo: Bristol bofajteri sa
raketama i topovima napa-
daju neprijareljsku ladu. Ti
avioni, koji su bili izuzetno
uspesni daljinski lovei upo-
irebljavani protiv brodova,
potpune su promenili dota-
dasnju taktiku u borbama
aviona 5 brodovima. Krajem
1943, godine su rakete poi-
puna potisnule avienska tor-
peda, koja su bila dotle glav-
no oruZje protiv neoklop-
lienih brodova.






komanda je raspolagala samo s bombama od 250 funti
(110 kilograma) — i tako su sve svoje nade polagali u
avione s torpedima svordfis mornariéke avijacije. Znat-
no moderniji blekbern skua kao avion za obrusavanje nije
se pokazao valjanim, pa su ga, silom prilika, podeli
upotrebljavati i kao lovea, i uskoro digli ruke od njega.
Nasuprot svim oéekivanjima pokazao se uspeinim stari
sverdfif, posebno ispred Tobruka jula 1940, nad Taran-
tom novembra iste godine i 28. marta 1941, godine u bici
kod rta Matapan. 26. maja 194]. su ti avioni zapetatili
sudbinu bojnog broda Bizmark u Atlantiku. Takode u
vet pomenutom napadu na nemalke oklopnjade Sarn-
horst, Gnajzenau i Princ Eugen u Laman3u, 12. februara
1942, Sest aviona svordfif pod komandom poru¢nika
bojnog broda JudZina Esmonda (Esmond) okusalo je
srecu, ali je svih Sest aviona oboreno, a da nisu uspeli da
nagine nikakve Stete brodovima. Uprkos juna$tvu njiho-
vih posada, ti vrlo spori i slabo pokretni avioni su bili
ipak nejaki, ako bi se nasli na dometu lovaca ili guste
vatre protivavionskih topova. Dvokrilni albakor je bio
samo nedto bolji, dok se moderni jednokrilac feri bara-
kuda tako kasno pojavio na ratistu da je sudelovao samo
u manjem broju napada pri kraju drugog sveiskog
rata, kada nadmo¢ saveznika vise nije bila u pitanju.

Napadi neprijatelja

lako su morski putevi sila Osovine izmedu Italije, Sicilije
1 Severne Afrike bili neprestano izloeni napadima
saveznika, oni su sami, buduéi da su bili daleko vige
zavisni od prevoza morskim putem nego veéina neprija-
teljskih zemalja, nudili neprijatelju nesrazmerno vide
privlagnih ciljeva na moru. Nemci su im veé od samog
pofetka rata posvecivali najvetu paznju i ustanovili su
vise posebnih obalskih borbenih jedinica, iji avioni su
bili namenjeni pre svega za napade na neprijateljske
brodove i pristanista. Sekundarna uloga tih jedinica je
bila polaganje mina u neprijateljske obalske vode, &ime
su postigli dosta uspeha.

Avioni za obruavanje su se u okviru Luftvafe mnogo
bolie pokazali nego u RAF-u. Nematke Snke su tokom
rata potopile tri bajna broda, bojnu krstaricu i petnaest
krstarica. osim toga jo§ 50 razaraca ili drugih manijih
vojnih brodova a pored toga i brojne trgovadke lade.
Nemacki i italijanski torpedni bombarderi (pretezno hajn-
keli He 111 i savaje marketi S5 79) potopili su dosta
brodova u saveznitkim konvojima u Sredozemlju i u
neko vreme na severnom putu za Sovietski Savez.
Najzanimljivije protivbrodsko oruZje u drugom svet-
skom ratu predstavljale su nemacke vodene protivbrod-
ske rakete $to su ih ispuitali iz aviona. Rakete henge!
Hs 293 koje su, mada u manjem broju, Nemci upotreblja-
vali poslednje tri godine rata, postigle su izvesne uspehe
tamo gde su saveznici za svoje invazije sakupili prima-
mijivo mnotvo brodova. Sa Hs 293 su na primer potopili
razarace Bodiseia, Dalverton, Ingldeld, Intrepidi Vasilisa
Olga. Veoma uspesne su bile takode sliéne i upravljive
bombe fric X, koje su probijale najjate oklope. Tim
lete¢im bombama, koje su nosili dvomotorci dornije
Do 217K-2 111 grupe 100. bombarderskog puka, Nemci
su uspeli da potope italijanski bojni brod Rim, oftete
sli¢nu fraliju, tesko ostete britanski bojni brod Vorspaj i
potope krstaricu Spartan i razarad Janus.

Na dalekom istoku su Japanci nakon svog iznenadnog
napada na Perl Harbor, gde su potopili gitav niz
ameriSkih bojnih brodova na sidristu, nastavili s uspesi-
ma, i potopili britanske bojne brodove Princ od Velsa i
Ripals, koje su bombarderi i avioni sa torpedima ulovili
320 kilometara severno od Singapura, dok su plovili bez
ikakve zaStite lovackih aviona. U Indijskom okeanu su 5.
aprila 1942, japanski mornariéki avioni potopili britan-
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ske krstarice Kornvol i Dorsetsajr. 1spred obale Cejlona
(Sri Lanke) avioni s japanskih nosaga aviona kao prvi
neprijateljski nosaé aviona potopile su britanski Her-
mes. Posle tog niza katastrofa na dalekoistoénim ratisti-
ma Amerikanci su se veoma brzo oporavili i vilo uspeino
upotrebili svoje.avione za obruavanje daglas dontlis i
avione s torpedima daglas devasteror — kasnije su im se
pridruZili lovei snabdeveni bombama korser — i postigli
svoj prvi uspeh u bici u Koralnom moru maja 1942, gde
su potopili nosad aviona Sehe. Ceivriog juna te godine u
odluéujucoj bici kod Midveja ameriéki avioni za obruga-
vanje s nosata aviona petopili su ¢ak Cetiri japanska
nosaca aviona, Akagi, Hirju, Kaga i Sorju.

Bofajteri i rakeie

Upravo je RAF-u, u poetku neefikasnom, uspelo da
najzad ostvari najdelotvorniji nadin za unidtavanje pro-
tivnickih brodova avienima koji su uzletali s aerodroma
na kopnu. Poéelo je sa lovcima hariken, naoruZanim
topovima, koji su neprestano uznemiravali nematke
brodove u LamanSu, i sa torpednim bombarderima
bristol bofor obalske komande RAF-a. Ti dvomotorni
avioni su bili uspeini u vie znadajnih napada; u jednom
od njih je na primer kapetan Kembel (Campbell) 6. aprila
1941. torpedom pogodio bojni brod Grajzenan u luci
Brest. Kako su ti napadi postajali sve uspedniji i za
neprijatelja sve tegobniji, morali su Nemci sve vie paznje
da posvecuju zadtiti svojih brodova kraj francuskih
obala. Sredinom 1942, godine za odbranu tih ciljeva
angaZovali su mnogo svojih lovackih aviona i poéeli su
da upotrebljavaju takozvane flakovske brodove (koji su
bili doslovee kreati protivavionskom artiljerijom), tako
da su napadi na nemactke brodove i pristanidta postali
izuzetno riziéni i napadadima bez pratnje lovackih
aviona su redovno donosili teske gubitke.

Tada su Britanci za svoje napade poceli da preureduju
avione bristol bofajter, koji su inace bili tegki lovel, a sad
su ih naoruZali torpedima od 18 palaca. a uskoro po-
tom i raketama od 3 palca.

Prve torpedne bofajtere podeo je da upotrebljava protiv-
brodski udarni puk — Cinile su ga 143, 236. i 254, grupa
— u Nort Koutsu, koji je prve uspehe postigao 18,
aprila 1943. Sledece godine s¢ pojavilo jog vise takvih
pukova, koji nisu imali samo torpedima naoruZane
bofajrere vet i avione sa raketama i lovee u pratnji.

Gore: Americki bombarderi
nort ameriken B-25J midel
345. bombarderske grupe,
6. aprila 1945, su bombama
od 220 kilograma ispred
Amaje  potopili  razarad
Amakukaze i dve fregate
{jedna od njih je na slici).



HEROJSKI NEUSPEH

Bombarderski napad iz brisuc¢eg leta na Augsburg u srcu Nemacke

MNa Badnje vele 1941. tri sasvim nova aviona awre
lankaster stigla su na aerodrom Vadington u Linkoln3aj-
ru, kao prvi od nekolike hiljada ovih izvanrednih
cetvoromotornih »teikihe aviona u sluzbi eskadrila
Bombarderske komande. Ovo je bio jedan od znacajnih
dogadaja u analima RAF-a.
Primalac ovog boZitnog poklona bila je 44. rodezijska
eskadrila koja je dotle letela na avionima hendli pejd?
fempden, dvomotornim bombarderima koji su bili na-
zvani i »letedéi koferie, »leteéi punoglavei« ili wleteéi
tiganji« posto su imali trup posebnog izgleda, a stvarno
su vec bili zastareli. Eskadrila je nazvana rodezijskom tek
prethodnog septembra, u znak priznanja za doprinos ove
kolonije ratnim naporima Velike Britanije
je u to vreme oko Cetvrtine ljudstva 44. eskadrile bilo iz
Rodezije. Ova grupa je do danainjih dana zadrZala
eskadrilski amblem s afri¢kim slonom.
Skoro u isto vreme kada i lankasteri u 44. eskadrilu, kao
komandant glavnog stana Bombarderske komande u
Haj Vajkombu u Bakingem3ajru, stigao je i vazduho-
plovni mar3al Artur Haris (Arthur Harris). Poznat u
uFem krugu prijatelja kao Bert, Haris je medu »momci-
ma bombarderima« nazivan obiéno »Batu (Buich =
svirepi), a postao je uskoro zalim najpoznatiji voda
Bombarderske komande u ratu i ostao na tom kormilu
sve do konatne pobede. Inafe veéi deo svoje mladosti
Haris je proZiveo upravo u Rodeziji.
Kada je Haris preuzeo komandu, u februaru 1942, izgledi
Bombarderske komande su se promenili nabolje (jer pre
toga je imala priliéne teskocde)i dolaskom éetvoromotor-
nih tedkih bombardera — uglavnom stirlinga 1 halifaksa
koji su bili bolje naoruZani, ojaéani, mogli su duZe da
lete 1 imali su bolje uredaje za navigaciju. Razlog

a1stoga $to
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postojanja Bombarderske komande bilo je strategijsko
bombardovanje Nemadke, ali od prvih dana rata imala je
i druge zadatke, povezane sa pomorskim ratovanjem,

Ciljevi — podmornitke baze

Nemacke podmorniéke baze na francuskoj obali bile su,
1941, ciljevi za bombardere, a naroditi problem predsta-
vljalo je pet medu njima — Lonjen, Brest, Sen Mazer,
Bordo i La Pelis — jer su bile tako izgradene da im
bombardovanje nije moglo naskoditi. Do proleéa 1942,
ova skloniita su vec bila zadtiéena sa nekoliko metara
armiranog betona, 3to nijedna tada postojeca bomba nije
mogla probiti. Stoga je te godine Bombarderska koman-
da immala pre svega zadatak da preuzme akcije protiv
brodogradilifta na obalama Severnog i Baltickog mora,
ukljuéujuci Bremen, Hamburg, Kil, Emden i Rostok.
Kao doprinos tom ratu na moru, Haris je uveo dnevne
napade lankasterima na juinu Nemacku, pre svega na
fabriku MAN (pun naziv: Fabrika ma%ina Augsburg
MNirnberg), na periferyi industrijskog grada Augsburga, u
juinoj Bavarskoj. To je bila najveca nemacka fabrika za
proizvodnju dizel-motora, a njena proizvodnja je uklju-
Civala i specijalne motore za mornaricu koji su predsta-
vljali osnovni pogon podmornica kada su na povréini
vode. lzgradnja takvih motora je predstavljala usko grio
celokupne proizvodnje u podmorniénoj industriji, pa je
Haris smatrao da je to cilj od najveée vaZnosti, jer bi se
time pomoglo konvojima na Atlantiku, koji su gubili
mnoge brodove zbog podmornica. Uz to, u tom napadu
trebalo je da se testiraju novi lankasteri, a nemadke
lovalke snage, dotle koncentrisane u Francuskoj, da se
primoraju da se lociraju Sirom Memalke kako bi je
branile. Cilj napada na Augsburg je dakle bio videstruk.

Gore: DZon Dering Netle-
ton, voda napada na Augs-
brre, ng smimbku iz 1943,

Dole: Napad na Ausburg
imao fe za cilj da kao prvo,
pokaze efikasnost u to vre-
me joi novog fetveromolor-
nog hombardera lankaster,
A kao drugo dali je raj
avion nepste upotrebljiv za
napade na velikoj dalfini i
preko dana na cilfeve iza-
brane daleko u sredini Ne-
madcke.




Dole: OruZari tovare bombe
na lankaster pre polaska u
napad. Tovar bombi za na-
pad na Augshurg iznosio fe
cetiri bombe od po 450 kg

skoro dve tone po aviom,

Desna: Grupa letada odabra-
nih za napad na Augsburg.

Ova operacija je obuhvatala marfrutu, u odlasku i
povratku, dugu 2011 km, i to ve¢inom preko neprijatelj-
ske teritorije, a napad je bio medu najsmelijima koje je
ikada preduzela Bombarderska komanda. U pogledu
navigacije i traZene preciznosti bombardovanja, ovo je
bio jedan od najambicioznije zamisljenih zadataka. Cetr-
naest posada lankastera, po sedam iz dveju grupa — 44.
97, — 1zabrane su za specijalnu obuku, a jo3 jedna posada
1z svake grupe bila je rezervna. Dan napada bio je 17.

april, a tek nekoliko dana pre toga ove dve grupe su
dobile zadatak da uveZbavaju letove u grupi na dugoj
mariruti; i to svaka za sebe — da bi se uopite ustanovio
pravi dolet lankastera. Posade, koje nisu uopiie znale
ita se sprema, ipak su pretpostavljale da ¢e ih poslati na
neku vaZnu dnevnu operaciju, $to se potvrdilo 15. aprila
kada su obe grupe poslane na dugi let preko terena, na
maloj visini, iznad Engleske i Skotske. Tokom leta je
trebalo da fingiraju napad na Invernes. u Skotskoj. pa da




se vrate u baze, posle ukupno predenog puta od 1009 km.
Ma dan 16. aprila posade su bile obaveitene o misiji za
koju su se pripremale, i da ¢e verovatno i¢i na let iduceg
dana. Posade su bile stavljene na logorovanje, sa strikt-
nim uputstvima da ne vode nikakve telefonske razgovore
sa svojim Zenama, niti sa kakvim drugim licima van
aerodroma, uz zabranu pijenja alkohola.

Sledeceg jutra naredenje za operaciju je datoi u jedanaest
gasova je podela priprema u svakoj od dveju grupa

Jednovremeno. Posade su bile iznenadene 3o je cil)
napada bio Augsburg, duboko u juZnoj Nemaékoj, s
druge strane Dunava. Priprema je bila veoma temeljita.
Precizan cilj je bila jedna usamljena zgrada, hala za
montazu motora koja je lefala u sredini fabrickog
kompleksa MAN, pa su posade morale da proucavaju
brojne fotografije 1 planove, kao 1 skice radene olovkom,
o izgledu fabrike iz perspektive, da bi ta¢no videli kako ¢e
ona izgledati sa male visine.

U ekviru, dole: Lankaster iz
4. grupe u Vadingronu.

Ovaj avion je iz fabrike do-
oo u fedinien u fulu 1942, a
izgubljen je u operacijama
iznad Nemadke godinu da-
na kaswife.
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Gore: lzvidacki snimak re-
jona fabrike MAN i speci-
[ficne nisanske tacke.

Dole: Skica fabrike MAN
data posadama za vreme
pripreme za napad.

Mapad iz briSuceg leta

Let ka cilju trebalo je da se odvija u formaciji, na
najmanjoj mogucoj visini (brifuéi let) a i sam napad je
trebalo da se izvede sa male visine. Svaki lankasrer je
imao da baci salvu od po Zetiri bombe od 450kg,
snabdevene tempiranim upaljadima sa usporenjem od
jedanaest sekundi. Trebalo je da bombarderi po izvrie-
nom zadatku lete na povratnoj mariuti svaki za sebe i na
vecoj visini kao Sto to obiéno éine na noénim napadima,
jer ¢e se mahom vracati po mraku.

Smatralo se da ¢e pri letu na maloj visini lankasteri moéi
da izbegnu da ih otkrije neprijateljski radar i da ée alarm

biti dat tek u poslednjem trenutku, §to ée oteZati posao
lovcima koji ¢e moZda krenuti da ih presretnu, Za
bombardere nije bila predvidena nikakva lovafka prat-
nja, medutim, 30 aviona tipa boston, lakih bombardera,
2. grupe i preko 500 lovaCkih aviona je trebalo da
privuku, letovima iznad severne Francuske i diverzant-
skim napadima na nemadke ciljeve u rejonu Kale
Serbur— Ruan, paZnju na sebe. Na nesre¢u, ova diverzija
nije iSla prema planu; samo je uznemirila komandu
Luftvafe i podstakla je da bude oprezna.

Dok su se Jankasteri zagrevali, pokazalo se da je jedan
avion 1z 97, grupe neispravan, tako da je krenuo rezervni
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Gore: [zvidacki snimak na-
pravijen posle napada. Ob-
Jasnjenja su u to vreme data
na slededi nadin: C — glav-
na hala za montazu dizel-
-matora, priflicne oftecena,
vidi se rupa Sirine 80 fira
(preko 25 m u precniku) na
Sfabrickem krovu. B 1

Hala za obradu sklopova
koja je demolirana. X

Rejon montaZe sa halom;
B je prilicno oftedena, a u
rjertom rejonu nalazi se i
druga hala za montazu,

lankaster. Odleteli su u tri sata poslepodne. Sastanak
grupe bio je iznad Sesli Bila, pa su se snage 44. i 97. grupe
svrstale u dve kolone, a ove u odeljenja od po tri aviona u
formaciji »kline, leteéi tako da jedni druge mogu da vide.
Komandir 44. grupe Netleton (Nettleton) je vodio prvu
kolonu, a pratio ga je komandir 97. grupe J. 5. Servud
(Sherwood). Servudu se uéinilo da je Netleton uzeo kurs
neito severnije od planirane linije puta. Servudov naviga-
tor se sloZio s njim, i tako su odluili da lete po svome.
Kada su se nadli nad francuskom obalom, grupe su se veé
popriliéno razdvojile. Netleton je i dalje na &elu i dosta
severnije, mirno nastavio da vodi svoju kolonu. Onda je
krenuo nadole, sniZavajuéi let sve do 8—10m iznad
zemlje. No, ve¢ na drugoj kontrolnoj tatki na ovoj
marsruti, pojavilo se izmedu dvadeset do trideset meser-
dmita Bf-109, udve formacije 1 odmah su krenuli u napad.
U pocetku Netleton je ugledao samo dva ili tri lovea na
oko 360m iznad lankastera, ali gotovo odmah lovei su
bili svuda oko njega. Zapodela je odtra borba, pritac jena
povratku. »Nag zadatak je bio da se probijemo do cilja,
pa smo leteli u Sto zbijenijoj formaciji, krilo uz krilo, tako
da smo jedan drugoga mogli da Stitimo naizmeniénom
vatrom. Grmeli smo preko terena, preskaduéi preko
brda i opet ponirajuci u doline. Lovei su nas napadali od
pozadi, a njihove topovske granate su se rasprskavale
oko nas. Mi smo konstantno uzvracali vatrom iz nadih
turela, jurili smo preko krovova seoskih kucéa i video sam
topovske granate koje su nas promasile kako eksplodira-
ju na kuéama stvarajuéi rupe u zidovima 1 razbijajudi
crepove na krovovima.«

Ova bitka je potrajala petnaestak minuta, &etiri fankasre-
ra su oborena, a onda su neprijateljski lovel prekinuh
napad i vratili se nazad — verovatno poito su istroili
municiju i 3to su bili pri kraju sa gorivom. Lovel su se
prvo okomili na poslednju »trojku« lankastera i oborili
sva tri bombardera, a onda su napali Netletonovu trojku
i oborili avion narednika Rodesa (Rhodes).

Sletanje na stomak

U pratnji preostalog lankastera iz svog odeljenja — prvi
pilot na ovom avionu bio je poruénik Garvel (Garwell)
komandir Netleton je stigao do nematke granice izmedu
Svajcarske i Nematke i nastavio preko jufne Nemadke
po svetlu popodnevnog sunca sve dok nije ugledao reku
Leh, koja ga je potom vodila do njegovog cilja. Sada su
vec Sirom tog dela Nemacke zavijale sirene za uzbunu, a
velika fabrika u Augsburgu je bila alarmirana. Prefavi
preko jednog grebena brda prema cilju, dva lankastera su
obasuta vatrom od mestimiénih lakih flakova. U stvari,
bombarderi su leteli tako nisko, da su meci protivavion-
skih topova istovremeno pogadali i okolne zgrade.
Fabrika se nalazila u ratvama koju su satinjavali reka
Vertah i jedan kanal, a fabrika motora je $tréala taéno sa
Gela. Netleton je uhvatio visinu da bi jasno video krov
zgrade pri navodenju u napad, a pratio ga je pilot Garvel.
Medutim, Garvel nije imao sreée i odmah nakon #to je
bacio svoje bombe pogoden je od flakova i buknuo u
poZaru. Netleton je mogao da ga vidi dok je pravio
zaokret i izvriio prinudno sletanje na jednu poljanu na
oko dve milje zapadno od Augsburga. Onda je okrenuo
svoj lankaster da osmotri cilj i vidi eksplozije bombi sa
tempiranim upaljafima i posledice tih eksplozija. Potom
Je uzeo kurs za povratak kuci. Dok se nije smraéilo,
nastavio je da leti nisko, a potom se popeo na normalnu
visinu 1 stigao kué bez 1jednog novog incidenta,
Druga formacija od %est aviona, koju je vodio major
Servud, nije ni naletela na lovee. U vreme kada je
Netletonova formacija napadnuta, Servudova formacija
Je pnmetila u daljini nekoliko aviona kako padaju u
plamenu, ah to misu povezivali sa svojim napadom. U
Jednom trenutku, oni su primetili jedan nemacki avion za
podriku kopnenim jedinicama koji se priblizavao, a on-
da naglo ustuknuo. Vet unutar Nemaéke, poruénik pilot
Deveril (Deverill) primetio je jednoga straZara kako tréi
do zgrade, verovatno da bi javio o dolasku lankasrera,
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Desno: Veoma recita geo-
grafska karta koja pokazu-
fe plan leta do Augsburga.
lako je u napadu ucesivova-
fa manja formacija bonibar-
dera, ved je bila prisutna ve-
dina karakteristika kasnijih
velikil dnevnih napada ame-
rickih teskih bombardera na
Nemadku., Nakon iog na-
pada, Britanci su shvatili
da bez fovadke zasiite nije
upuino  preduzimari  takve
riskantne poduhvate i da cak
ni nagnoviji bombarder lan-
kaster nije pogodan za dnev-
ne napeade.

Daole: Repni deo trupa na
sasvim novom lankasteru [,
sa repnom turelom, sa cetiri
mitralieza kalibra 78 mm
marke brauning, i srednjom
gornjon iurelom sa dva mi-
traljeza 7.8 mm iste marke.

Lat prema ciljy  ee——
Povratak kuci ——— e
Fingirajuci napad bostona ... B
Fingirajuéi napad lovaca ... F

MNapad na Augsburg
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Bombarderi su, uz to, projurili iznad grupe nemadkih
vojnika koji su provodili fizicke vezbe. Servud je kasnije
primetio da »brzina kojom su sleteli u zaklon sluZi na ¢ast
njihovom instruktoru«. Prele¢uci preko jezera Konstan-
ce, oni su primetii mali beli parobrod, kako nekamo
brekée i jednog nemadkog oficira koji je stajao na
zadnjem delu broda prkoseci i otvarajuci vatru na avione
iz svoga lugera.

Bombarderi su stigli na cilj neito posle dvadeset ¢asova i
videli Netletona i Garvela kako odbacuju svoje bombe.
Sada su 1 oni uleteli pravo u nemadku artiljerijsku vatru, a
mecima ih je obasipao, sa krova glavne zgrade, jedan
usamljeni Nemac, svojim mitraljezom. Uti3ao ga je tek
jedan od repnih mitraljezaca na lankastern. Joi na tri
milje ispred cilja lankasier kojim je pilotirao potporuénik
Majkok (Mycock), bio je pogoden i na njegovom levom
krilu je izbila vatra. On je mogao da okrene nazad i izvrii
prinudno sletanje, medutim, nastavio je da leti, precizno
bacivii bombe na cilj i onda, avionom koji je potpuno
zahvatio poZar tresnuo o zemlju. Voda te formacije,
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major Servud bacio je svoje bombe, a onda je i njegov
avion pogoden i viden je poslednji put kako gori na zemlji
deset milja od Augsburga. Servud je ipak preziveo. Jedan
lankaster je leteo tako nisko iznad fabrike MAN da je
projurio izmedu fabri¢kih dimnjaka.

Pogoci i gubici

Lankaster pilota Deverila pogoden je u desno krilo kada
je prelazio u napad, a ponovo iznad samog cilja i vatra je
podela da izbija iz trupa. Yatra je ugaSena intervencijom
radio-telegrafiste upravo kada je bombarder odbacivao
bombe. Kada suokrenuli nazad, levi motor na lankasteru
je stao, ali je ponovo uspeino stavljen u pogon pri
povratku ku¢i. Avion komandira eskadrile Helousa
(Hallousa) bio je pogoden u desno krilo dok je leteo iznad
montaZne hale, medutim, njegove bombe su pale na cilj.
Samo se pet od ukupno dvanaest aviona vratilo nazad u
bazu, ali je osam bombardovalo cilj. Fotografije izvidad-
kih aviona potvrdile su da je glavna montaZna hala bila
pogodena kao i neke okolne zgrade u fabrickom kom-
pleksu, medutim, stvarni rezultati nisu dokudeni, sve do
posle rata. Onda se naime doznalo, da pet bombi,
batenih izmedu ostalih uz toliki rizik taéno na fabriku
uopite nije eksplodiralo. Druge su prouzrokovale znatnu
Stetu na madinskoj hali 1 alatnici gde je osam masina
potpuno unisteno, 16 teiko oSteéeno 1 53 lakse, od
ukupno 2700 madina. Pet kranova od postojecih 558 je
bilo potpuno unidteno a Sest tetko ofteéeno. Efekat
na smanjenje proizvodnje je bio minimalan, pogotovu
5to je jos pet fabrika sa licencama MAN izradivalo dizel-
-motore za podmornice. Sve u svemu, u napadu je uzelo
ufesica 85 Clanova posade, a 49 se nisu vratili nazad u
bazu. Komandir eskadrile Netleton je za udeiée u ovoj
operaciji odlikovan Viktorijinim krstom. Poéetkom
1943, unapreden je u potpukovnika, i dobio komandu
nad jednom grupom, ali u nodéi izmedu 12. i 13, jula
izgubio je Zivol za vreme napada na Torino.




Poslednji lankaster RAF-a
kaji jos leti, PA 474, sada
sporiski avien, ali sa istim
aznakama kao Sro ih je imao
komarndir grupe Netleton
prifikem napada na Augs-
burg 1942, Ovaj slanks su-
da se nalazi na acrodromun
Konigsbef u Engleskoj.

Vinston Ceréil, kome su referisali o ovom napady na
Augsburg, rekao je da »Nijedan Zivot nije lnah;dm
izgubljens, ali ¢injenice koje su se kasnije saznale, uapmi. E?
mogu da okarakieritu jedino kao sherojski
Ako nidta drugo taj je napad dokazao da se bez lovacke
zastite dnevni napadi sa teSkim bombarderima na. w o
macke ciljeve nikako ne isplate. e
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