


DIVOVI SA CRVENOM ZVEZDOM 
Avionl Olega Antonova vee dugo vremena su okosnlca sovjetske transportne avijaclje 

~kul,~a Jcdrohcn 01\A·I golub hola JC prva lctch~a 
l.uJU JC """'''UI""' Olcg Kon,lanloncovot Antone.- , a 
Ja\0<>\lo JC prc:thla•lJcna na drugom \.1\ctnom 1akmo· 
een,u ,edrohca. na Kromu u lCIII 1'12-1 !'I.Jen JC kon· 
"ruktor omao ' ' ega 18 goclma. bin I" Mudcnt , 1 sa"1m 
JC ratumiJ"" da w hole potrchne "'nne popra•ke da 
bo uop;lc tn<~ da Jl<llCII 
C lkp \nlonm M' n.ol.un 1oga upo<n11 n.t lcnJmgrad ko 
J><ohlchnoCko '"'111u1 ' ~tvorio JC n11 u'pc<mh Jcdrihca . 
OJ... A ·ZJC 11r.odcna IIJ2fo. u Sarawvu OKA 5 i OKA 7 
'u ~ prO'Iavtlc 1 u "''"tran\1\U na/\anc <tandard I 1 

•tu11durdl, a 01\ ,t -f> , ,edn<N:cla ,edrohc-" oclhcnih per· 
forma~ . I" J><obedola na dr.t.tvrKom pnen,tvu 1'131 
Goomu dana ranoJC Antono• ,e doplomorao ' p<>$13<> 
gla\111 on.tcnJcr. u kL\OIJt i gla•no kon,lrukiCir u tn<l

~ko\\kOJ fal>nco Jtdnlica KraJC:m lrtdC'oCith gooma 
OICj!CIVI naJU'pclntJI avoono boh \U Rl fRtJ/ /roll/) 
\icdulim kraJc:m 11131!. fabrika JCclrth<" 1~ l3tvorena, 
a Anlllno• I""'"''"" da prede kod kun,truktora Jakov· 
lJC'" koJI I" clollc prc>Jckto•'30 1 11ra<ltvaco lake ~port• 
kc 1 ~kol•ke a\l(IIJC, Pno motorm av1011 Antonrov ,c 

clovr'IO .JO~ fC>dlllU d"na rano,e - 1'137 l.on .. rut<;aO JC 
OA.A -37 (Lvan 1 /~m-2) kOJi jc u ~Ivan 1>111 jcdrohca 
oprcmlJcna m111orum. 
Medu bro,nom ncmatkim aviomma koJc jc 1940. kupoo 
Sovjtl\ko S,;vc/ . nala/lo ...: 1 pnmcrak {•ultra fi-/Yo 
Kratko uzlclan,c 1 slctanJc. kao ' IIU~<:Inc mog~nm11 
Jturha na llliOhm hr11nama tako ~u ocluScHic .ovjeuke 
'"Jne p<lotc da I" t\ntono• dol>io Laclatak cJa kon,lru· 
ok kopiJU IOf a•11ona lo mu ,c' u pclo' performanvc 
avoonc OKA .IH a111 froda}, \:1 fr.onc:u•~•m motorom 
reno bengali. ugluvnom ~u odgovaralc origonalu. 

Pobedllik konkuna • 
Ocumhra IY41'J AniOIIO' je sa S\oJ•m Rf~ pobedKo 
na konkunu u 1.1ko lran.,ponm llvton """ JC •et poCc:l • 
kc>m 1941 . potco d.l >C prou•oclo kao A·7. U1 polota 
mogao jc cia pr1m1 1 <c'1 naoru.t..noh HIJOoka 1 tokom 
narcdnih godma otradeno je oko 4C•I primcraka log 
avoona kOJI 'u pre ~•ega kor~<Uno ta lran,ponovanJc 
hmaca 1 'nahdcvanJc panwma "" nc:mat~oh linija 
(,ocJmc IIJ43 Anluno• jc pc>tco da raclo u OKB-u 
(1\omtruktunkt hom 1:0 no'l: koru.lrukctJCI Jako•1,e•a 

1 nJc{!<>V gla•n• ,,,.Jal.t~ JC hoco ra/HIJ 1 pm11vodnja 
lov.oca Jak-.1 1 Ja~ V u •chlOJ fahroco u !'llc.-c>Mhor,ku. a 
oolmah nakon taH'<'Ik.o rala 1 rad n,o mlatnom lovcu 
JuA-15 kao 1 na laknn 3\lonoma 1a >ctu JuA·Iilo JaA -11. 
:l . .dJa da <Jj>CI P'"lanc gl;l•n• komtru~tor ~ ~unoslal· 
mm OKB ost•-anla mute 31. maJa 194(, Joi u !'l.ovoso· 
l>ooku ,..,potclt •u urganuaCtJa 1 r.td It'll kun•lru~IOr· 
~kug homa. a ka'OIJC ~hom prc'Cho u KtJCV Kada 'U 
'oC 1'147 na 7.apadu Jl<'J<IVIIc prvc ,Joke vchkog dvoknl
nug A.\-1, slrutnJaco u njoh skom da nl\u mogli da 
Jl<"cruju , Jcr I" doha d•oknlmh '"'""" vc~ oda•no 
prnllu \1edulom, t:rdno su pogr<.~h. JCr radolo >e o 
avl(JIIU kOJI I" Inkom narcdnoh dnc:lma gtklona P""lao 
naJhmJnijo lramponno kvoon na ~•elu nakon drugog 
••el<k<lf rala L1t 111, '"aJ JCdnomolorno dvokrolni aH· 
un ~-• pr<"lorom ta 1crc1 ~koro JCdnakcm ~-"' u dvomo
lllrnom f)( -.1 1 1/Utclno kratkom utlciUm 1 \lctanjem 
koro<ten JC u Cclrd~l ratlituoh namcna - Sill pred
~laviJa \vcl<ko rckurcl' 
Prn1u1op "'"'"" An·Z hoo ,e 5H-1, mclalnc konstruket· 
,c , kOJ• JC Antonov pru,cktrovao n:o tratcnJe mono,tar· 
stva u poiJOPnvrccJu 1 SumaNvo. Sa ptlulum Volodo· 
n11m u komandama ~11-1 JC prvo pul J><tlclcll Jl avgu
, • ., 1947 1 vc~ IIJ41!. poCco JC -.enJ'k' cla 'oC prmtvodo 
kao An·Z. Oko ~I(I(J prlQleraka jc onadc110 u Sovjel· 
$kum SaveLu a onda JC prooLvcklnJU An·Z preuala 
p<•IJ,ka fahroka W~K u Mojc:lcu . eJc oh JC do kraja 
11n<S. waden11 ok11 II lUI. 
(haJ d•oknlno a\Kon sa parom ,ednoslrukoh upomoea 
oma du.t ""Jl<>na dllnJtg • gorn1eg knl:o ta~nlca, a u1 
w, na gornjem krolu . ' .tulomat~ka prccllroka Uprk<>'> 
\ratmcrno vehkom r,l\ponu - lll,l! mc1ara A11-2 JC 
1/Ut~lno pokreiiJtV "'"'"· ~I' t~Ctda\lo motor AS-62 
IR ckl llltWJ K~ omcogu~ava naJ•c~u hr11nu ckl 2~km 
na Q\ tlran•p<>rl 12 JlUilllka p(,.IOJI mnugo VCI"l<Ja IOJ 
a•11•na. a naJt<~nomiJ"'"' su An-Z /.A mc:leorolo4u 
IJ'vtdanJa \3 'Jl<"<:•Jalnu J><klognutom kahonum u mete· 
orulc~~ta ospred .... mug vcrlokalnog 'tahohtalllra 1 kom
prc!l<orom tAl povc~.onJc plafona lela . ~lo Jc omogu61o 
Jl<"II/.30JC vo(c wct,koh ,,.;n,kih rekmd• ta 1u ~atego· 
roJU avoona , An-ZV - hodrua•ion 'WI elva pluvka koJo \<: 

J'<>J3Ho 1~. An·.Hf - vc:orna pohol~na \CriiJ3 koJa 
,c J><>Cela da !It •'P••uJC 1~. a ocJ prciiKklnoh An-1ll< 

/Jolt" ,\amt~llka 1 n~1111 
lwJIIJI' JIUltWil' fiC'IIIII(Ar 
rot.ll" kliJU I' l111to110l 

11\hurtn IWfl \rrot•Au 
1'''1':' t.klnJU ()I ug u• t lJIII1 

l"tAuum J~ p<X~taA m ta 

• 

• 



ra;likuje po vehkom ugla\tom venikalnom \taholiwu.>
ru Prc:ma obJavljenom podacima ova verttja jc 1~ 20 
~•,to rentabolnija od prvih avoona An-2 

\ eliki tramportni avioni 
Protollp prvog 11 nota velikoh tcrctnoh tran\ponnih a•i
una Antonova prvi put jc uzlctco ujescn 1955. Boo JC 
to An-8 kome \u u'ledila JO~ teuro protottpa. a nakon 
nuh manja scrija. Prvi od ovoh aviona boli \u opremlje
n -a dva turboeli~na motora kuznecov "K-2M od po 
~ IWJ KS. -.a t<!tverokrakom chsom, a kasnoJe <a renta
!'o n•J•m motoroma Al-200 od po 4000 KS Ovaj >~so
k,•lo.nlac \a blago 1.akrivljcnom \tranama trupa boo jc 
~ako projektovan da je pod punom opteretcnjem mo
gao da utleto i \3 manph travnatih aerodroma. 
"'J"' trap je imao par kolica ~a C<:tiri totka koje JC 

1n-H tokom poletanJa uvlatio u trup 1\pod tadnJeg 
dcla trupa nalaztla su sc velika vrata i rampa ta ukrca
•anJ<: tereta iii pnhvatanJC 40 potpuno naoru2anoh VOJ· 
lltka. a u civilnoj vemjo. 48 putnika. Po pravilu kojc 
•lada u ~VJCt\kOJ tran\portnoj avijaciji. An-8 je omao 

ta•takljen nos sa scdiStcm z.a na-.gatora a i>pod 
ega •mchur• sa radarom a u •oJnOj ver;:iji, u rcpu 

•trclca \3 topom od 23 milimetra 
'>ratmc:rno mala scrija aviona An-8 opak wedoti o 
tome da ovaj projekat noje u potpunosti zadovoljio 
potrebe poru¢ica za teSkim teretnom avionima koji je 
rebalo da polecu iii >lecu na male rravnate aerodrome. 
uou JC Antonov uskoro konMrut'<IO An-/0 koji je prvi 
pu· polctco 7. marta 1957 Pilourali \u ga Jernikov o 
\ on Za ratliku od An-8. n}cgo• trup je omao poipu· 

·krugao pre\Ck. <ro je u rehnolo~kom pogledu bolo 
~o povoljnije. ' teuro motora od po 4()(10 KS \a 

•c ·lum <!etvorokrakom eh$llma. U trupu pod prito\kom 
sc nalaoo prosror 1.<1 po'>adu od pet ¢1anova i 84 putno
u KraJCVt votkog krola omah ~u takozvano negauvni V 
obM .. <to owa¢ava da ~u bili hlago ~p~teno. a gornji 
~ trupa JC ka repu dobiJaO itraloto prela1 ka ~taboliUI
oru pra•ca SliCan prelaL na donjem delu rrupa JC 
U$11tJc povecan. a njegova delorvornosr je 1o< uvecana 
~oa cha \tabolizatora pravca na krajevoma visonskog ~ta
t:WLawra Pobolj~no An-lOA je po¢eo da se konsti 
dmlara 1960. i od An-10 ra1hkovao \C po produtc

:lOIIIIrupu- 34 umc\to 32 metra - iako sc raspon knla 
od 3S metara nije promenio. BroJ putnika sc povecao 

l(l l. u br11na u horironralnom letu bola je 61!0km na 
as An-lfl o An-lOA kOJC su putnoco znali pod omenom 

11Jlna, leteli \U na Aeroflotovim hnijama do 1972. a 
JDda su povuteno 11 •aobraCaJa lbog nota ne•reca. 
<411-1:! JC b•!> voJna l<>jtostiCka varijanta An·IO koja \C u 
-:ausponnim pukovoma ~VJCtskog vazduhoplovstva 
pop•ila 1959. i bila je znarno u\pe~nija od prerhodne. 
-no da JC An-I 2 poteo da sc waduje i ta Aeroflot , 
c6 broJ stranih naruCioca. Prednji deo trupa. $ll dVOJC 
~h kolica \3 po tetiri rotka o dvosrrukom nosnom 

om koJtm je moglo da sc upravlja. boo JC uglav
oom sltcan onom kod An-/0, a zadnji deo je podJgnur i 
jatloo JC vrata l3 odbacivanje tereta na padobranima. 
'QO!l' A11-12 wvjetskog transportnog valduhoplov· 
tna su preuzeli de$llntne lctove prilikom ontervencijc u 

cho$L.>VaCkOJ 1968. a kori~no w i u indijskom. indo
tdan•kom. al1irskom, ira¢kom. cgjpa;,kom i jugO\Io
cmkom va1.duhoplovstvu. a i nekoliko putnitkih 

'-OIIIp31!1J3 ~llom sveta koristo covilno An-12V. 

S..:orrani laki putnickl a"ion 
Smllnom pedesctih godina Antonov je zapoteo rad na 
po,tktu aviona An-14 pljolko (ptelica) i njegov prvi 
;:yocotop Jt polot lL~ejev i'>probao poletcvSi njome 15. 
cuu I'J58. \<ledutim. ratVOJ tog aviona sc rohko odu· 

(iort· Mtdll IIUJIItObibll· 
jl' kOnstrukCIJt' 111/i I rt· 
mena nt111mnJwO 1pada 1 
KT. }tdTIIKIJ AntCIIIOI"U l./1 

tramporrovaiiJt ttnkova 
f-61J. Vo J/l(·i }t model 101: 
u•·wnu oJ koJeg \1!, mate, 
ubrw odmwlo. 

Dt!IIO: Adtdll IIDJpOI;noll· 
pm }tdriltCIJIIUI Alllono•·a 
llilfazt Jl' I A ·9 \a IZIIUIIIO 
usoktm ptrformamama. 

De!no: .tuoku• 11 zad
"1~'"' dtlll An-12 kop Jt' 
b10 WJJIIIJ ver<iJO cw1lnog 
An-/0, u 1959. pofeo Jt' tla 
!t komtr 11 tran!portmm 
Jt'dmrcama WV}ttJklJ/( rill· 
nog vazdllhoplo•·st•·a. 
Uk11pno 1~ tzratkno oko 
950 ariona An-12 

!)oft. So•'Jtflkt pado· 
brOil(/ !I' llkrCIJVUJII II lliZ 
•·t'lrktlt a>wna 11pa An-12 

I ' 
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Antonov An-12 

04metWje 
Raspon38m 
Ou1!NI 33 10m 
PC!Yftine 1U1a 121,73,. 

MolcH1 
t.cn 1utboe!isnt M-201< ocs po ~s KS 

• 

i 

PMormanM • 
N~ btzona 71Skm na w 
Brzona kfi!M....,. 580 km na w 
OoloC 3800 km .. tl8j'le¢lm tef-'Om ocs 20 tone 
PlaJon 10 200m 



d.:l su pm senj1ka 8\10111 polctch tel. 1965. An·/J JC 
mc:talna \lwko!.nlac Jal.n sutcnog IadnJCg <lela 

!UJIIII . lmll<• JC ~13JOI trap u nhloku trocoUa koJI OIJC 
ODO!PQ d.o iC u•1ato a ugla~lc rcpnc pmrnne sa d•a 
oumo11~1nra pravca. Bon JC kuro<oporan kao modcrniJO 
OU\Icdnal. An·2, ah u tome najc u•pco Pt~ctni An·U 

w d•11 AC/~~ta mnlura A/ J.IHI .a J'<l 11•1 K'> 1 

""''"u u hnn/tmta1nom lclu, IHIII.m na tai sa dole· 
od Mil km. Uskoro w ~~~ da ah '''"kUJU pn· 

a •etc o snaJnoJe \'3rtpntc, An J.l\1, kosa sc pop· 
tq>tcmbra 1969. ah JC u ,\croflotu J'<Uia da sc 

l.ornto tel 197~. 1 to sa n<nom cunakom An·lll ()\&) 

Y10II JC oman d•a turhoch•nu mo1nra nd I"• SW 1\<, 
'f' [) 50 I tk>nckfc 1/I!ICIIJCIIC rcpoc J'<>Hloonc An·lli 

c d.o pnmo dva pula va~ pulnak,o <Kl An·/4- dal.lc. 
J 1 mote da !oC korl\lo ,,, ro~~oc /adatkc. umcdu 

og 1 '·' trcnaiu padohranarn . lao poljnpmrcdoo 
• ., .... 1 ,,, gcnlo(ka l\lr8tl\llnJ3 lma rasJ'<>O nd 22 

ra duto JC 1a mcl.u o J'<• - 12 'lli mctara - 1 ama 
,_,..,,u od 305 km na b• Pnhlnm u1lctanp sloro JC 

a puta tOo od ,\n·/-1, a dolet JC J'O'Cbo oa 111•1lm 
C.Odtn•c IlK 7 ,\ nlnnm JC ~e<> da rado na 8\lonu ,In· 

J l 'I' JC trchalo da tamcoa lla>ltnt dH>tnnlorna 1/.f-1 a 
na hmJ.oma &rcdnJc dutonc prC\1>11 .Ill putooka oh 
n• or&JUCo tcrcl, ~an o da J'<•lccc o 'a tra•naloh acm· 

om.o naknn na1mcrnn kralnng u/lctanJa. Lcscnkn 1 

1\url o su pr.om prututopom J'<1lclcb 211. dcccmhra 
XQ 11 u•lcdiU JC o drup prototop 'akoo toga pop•1h 

oc pr.o prcchcnJ'kl a•1um. a ol.tobrn 1%2 ,\n-24 JC 
pol~ cb sc l.on•n na ,\croflotO\om hnapma u UbaJo• 

()m(nn:t sertJ'I." •cr11p JC An Ul sa d•'3 turbo· 
_...,...., motora Al·24\ od po 2$5(1 1\<, o l'"'«anom 

,em putnolo.;,o - <J<I 44 n;,o 511 
1\a\naJC ~ 1"'1""" AII·14H~' 5.ll pmnc~om mlu1nom 

[)lorum Rli· I'I-Jlll u tadn)<IO tlclu guoululc tlcsnug 
ora l'r•u ~u ''Pr<>hano 5.ll mcolnrnm J(,.J6 . ah JC 
or I umao,l.<>g r.a poll'll<llll •nagom cJ<I 91Wlkg "'" 

o nJ•me ~ oprc:miJcnal•\1 M3r1JI 3\ltml 0\C •cr11· 
8\lonama All·:!4 o•'3J motor JC omngub•'30 pole· 

.. ft .... 1 sa brOJmh acrodroma na •cbkOJ nadmo"lOJ 
·~m• oh u •rutam prcdehma Od •criiJa a\lona An·}4 

Jpotoat•JC ~u. pre ~•cp, acrctne A11·UT r At~-:!411' 
4 :!4 oma poluclopsa.•tu lwn•trulCoJU rrupa. 3 11da~n 

Loro<tcno •latl..am> >~crcnJC• o Iepak 1a me talc l'aJ · 
e '"'·' "'mu d•a tlan:o l"~•dc o pu1ootku kahoou s-o 
ctoro K><Mia UJ'<>rcdu 'IOapadnc c\OCC lo.rola •u •pu· 

nc 1a 1ro Jlcpcoa SlaJOI trap top.o tncokl•ma tro paru 
l l\ll koJC u• lati uoaprcd o nagorc 

• 

--·-

\n·241' druge :W:nJc JIO'IIlC DaJ•etu hr11nu u hor1100· 
talnom ktu 49Xkm nab' olk>let . pnd oaJ•Cfim optc· 
rctcnjCm. ~SOkm ~»1•«·• It/ana na J'<>lctanJu JC 
21 lUI kg . ra'J'<ln lrola 2'1.211 mcl:tra , ;,o du7lna .o\lnO.o 
23.S.l mclara 
l'r" ,\n·U su po(ch da -.c IIWIC u \lranc Lcml)c 
LrPJCI!I 19(>4. o l.nro\lc,..., u prohlo>nn d•a•lc>el dOa•a 

'•J•~tl t~r~t podi~ul u •hone 
An·2t. JC pobol~no An·U JJ upotrchu u raln<IJ 1 Cl\ol 
""I a"JllC'l' · a JadnJo de<> trupa JC prcradcn lako cb ~ 
•clola • rala oturaJU kau rampa na dunJcm dclu trupa. 
~In omo>gu6l•a l>rtc: ukrrn•anJc o o~krC8\liOJC tcrcla ll 
unhata)cnnJ •criiJI . u1 pel tlanma l""'a.Jc, "'•'I ""''" 
mule da promo tctrdc""t padohr.on,oca ilo <J<Igm.oraJu<'u 
lt/onu ro11nc>g malcropla , tal. o m.on)" mntoroa "'"Ia 
'>amtel~ka •cr11p ama mcsla '" H ranJcmka oa 110\th· 
ma o sanllct\ku pratnJU An-11> Jc prcd"dcn ta •c~c 
optcrc~cOJC no Atr·24 o oma 1a 'VUH.g •ctu tc>mu oa 
J'<>ICUl!JU. a naJ•ca huona mu JC ,,.. SJIIkm na ta' 
l'f\o ~en~l.o a•oona su ~elo da sc 11raduJu gooanc 
1969, a U$koro /atom J'<~Co JC da,..., prcldaJC o Mranom 
\OJnom \lJlduhopkwst\lma 
, \n·UI JC P<""'hna •cr/1)3 1a folngrahko prcmcra••nJC 
lcrcna 1 u trupu oma pel fotc>graf,J..oh kamcra, a J'<> 
uglcdu ,..., cJ<I An·l4 rathJ..u1c pu ta,lakiJcoom now o 
U/JtgoUIUJ pdot\kOJ l:.uJ>ono (,odonc 1'174 J'<lj3\IU .C 

111·32, J'<lhol~oo An-21>, s;o mnogn ma.tnojom moton· 

• 

(lOft' -\ } / -t tt'lt'Mn 

lolA a • t'f • -t 

/Jof.- A 111m An·24 }<' liD 

•lrcfw IIJalma 11·/4 1 11 ct• 

UffiiiJ I II l-'OJiliiJ U~ IJ•It IJI 

u<t" :nna/Ja tlonuu Hlf • 

(<c11Aog pokta \u •lut fl" 
pn/..o:an u•·1on haf(ur;Aog 
1 u •c/uhophll'J/1 u 
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Gor~: DlvfJ"tki antollO'' 
An·22. rtazvutt anlt'J. 

()ole: Antonov An-124 ru· 
!fOil, IIOJVt'b I fiOjlt!J VOJIII 

transportm avton Jvth vre· 
mtna. 
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ma iveenko AI-20M od 511!0 KS pa samim tim prilitno 
boljom pcrformansama na acrodromima na vcooj nad· 
morskoj visini i u vrutim prcdelima. 
Kon,truktorvkol>iro Antonova je 1962. 1.apo~co rad na 
pro)Cktu jcdnog mnogo veeeg aviona od \\ ih dotada{
OJih An-22 ufiC~J - ~iji je prv1 prototop poletco 27. 
februara 196~. Trup je •mao olcrugli presek koji dobija 
pljosnatijo ol>lik u zadnjem dclu tbog velikog mvora \3 

vrauma .ta prihvatanJC tereta. Avion ima \lajni trap \3 

dvoja kolica od po Se\t rockova i dvostruki nosni tO· 
tak Velili radar sc prvo nalatio u i7l><Xinama t.a ~me· 
~taj uvueenoh 1otkova. a ka~nije JC ~mdten na uobitaj
noJe mc\to. o\pod nO\a aviona. 
Ovaj veliki 1crc1no avion koji ima ra;pon krila od 64.40 
me tara a dugatak JC 57 ,8/J metara. 1mao je Cellri lurbo
eli\na motora kutnjecov NK-12MA od po IS.CXXI KS 
\3 dvO\trukim eli\ama. <to mu jc omogutavalo po\li.ta· 
nJC najvc~e bnine od 740 km na ~a\ i dolet od oko 
:'i<JOO km <.a 1!0 tona tereta. 
An-22 JC bio pre wega predvidcn ;.a voJni tran,pon 1 

mote da promo i we vrste tenkova i raketa u wvjct
skom naorutanJu Potpuno je ra7umljovo <to je O\aj 
veliki avion po$13VIO nekoliko pafnje vrednih wet;kih 
rekorda Godone 1967 dost•gao jc 2000 mctara sa 
100.444 kg tcreta. a 1975. je "icdunarodna vatduho
plovna federacija priznala jo< dva rekorda ovog av•· 
ona· 30 tona tcrcta ~ prose~nom brzonom 597 km na 
~as ovaj av1on je prcneo na daljinu od 50t'Xl km. a 35 
tona na ostu udaljenost sa prose~nom bninom od 

590 km na Cas. A11·2l jc 11ra<1ovan do 1974. 1 t.a 111 
vrcmc protzvedeno JC 60 oh 70 ovih divova 
Anlonov je projeklovao o odgovarajueeg na\lcdnoka 
aviona All·24126132 1 1ako je naslao pribli1no podjcd· 
nako veliki avion \a dva mlatna motoma lotar D-36 od 
po 6500 kg po11\nc >nage koJ• \u mu omogutavah owt· 
no ve~e performan\C. a time S10 w se mo10n nala1ili 
11nad i ospred napadne ovoce knla omogueeno je i7utel 
no kralko poletanje Pobolj<ana ven•ja av•ona An-74 
-e lokom poslednjih godina J)OCcla pojavljovalo u VOJ· 
nom i civilnom vazduhoplov\lvu Sovjetskog Savel<! 
Prika.t vclikih lran\portnih aVJona Anlonova 1reba 
zakljuColo opisovanJem najvceeg mcdu njima An·/24 
rullllfiOm. najvetim avionom na wclu na kome JC u 
OKB Anlonova radeno od 1977. a prvi je polc1eo 26. 
decembra 19R2. Prvi serijski av1on• 1e vcu1je sug.li su u 
1ransponne Jcdinoce \()vjetskog vat.duhoplovstva sredi· 
nom 1986. Ovaj dov <a Cetiri turbovcntilatorska motora 
lotar D·IST pousne snage od po 23.430 kg izuzetnih jc 
dimcnziJa, 1ctme i perfomansi. Ra,pon krila je 73.30 
me1ara. dutona (1.1,5() me1ara. a vosona 22 ;'llajvc~a 
le1ina na polctanJu. u.t teret od 150 tona, iTnO>o 405 
ton a. a brzona u hon.tantalnom letu 800-850 km nata,. 
Dolet mu jc 4500km pod punom optereeenjem. a ut 
naJvc~u kolitinu gonva 16.500km. 
Oleg Antonov jc umro 4 aprila 1984. ah jc njcgov 
konwuktor.ki biro -atuvao 10 ome. tako da ee u njcmu 
o daiJe nastajato avioni antonov koji iWtiV3JU diV!jenJc 
<orom weta. 



BOING - JEDAN OD NAJZNACAJNIJIH 
PROIZVODACA AVIONA 
Godine 1966. ova kompanija je, prva medu americkim proizvodacima aviona, 
slavila svoju pedesetogodisnjicu 

Pn:duzcce. kojc jc 1968. stvorilo najvcCi putni~ki mi
vn na~eg doba. up 7-Jl, prvu letclicu Sirokog trupa koja 
t dobi la nadimak d~ambo. pre 52 godine izradilo jc 
''OJ prvi. izu£etno skroman avion. hidroplan 8& IV 
up I - B La Vilijcma Boinga (William Boeing) i W za 
Konrada Vcstervilta (Westervelt). Boing jc bto sin 
tmucnog trgovca drvnom gradom. a njegov prijatelj 
\·e~tcrvilt mornari~ki o[icir. Godinc 1915. ~eli su 
zaJedno da ra1mi~ljaju o velikoj buducnosti koja avija
ciJi predstoji u Americi, a ujedno su sa faljcnjcm 
konstatovali da ameri~k i avioni si lno zaostaju za 
evropsk im , iako bi se oni mozda i mogl i pobolj~at i . 
Boingova rinansijska sredstva su im omogu61a da sc 
prihvatc posla. Kupili su stambeni brod na jczcru Juni
"" kraj Sijctla, gdc su ~iveli. preuredili ga u radionicu, 
'J rabriku, u kojoj su okupili 21 stru~njaka. stolara 
'"h profila. majstora ~amdfija i kroja~ica i prcma 
,,ojoj zamisli su izradili dvokrilni avion 8& IV sa dva 
plo' ka i motorom od 125 KS. Materijal za i.:radu avi
' na pronaSii su u samoj okolini: jelovu gradu i.: obli!
~Jth !'.uma. a ~eli~ne zice i platno i.: gradskih rabrika. 
-\\ton je uspc~no poleteo. ~to nije ni ~udno, jer su 
IZ\ ~iii mnoge »po.:ajmicc« od vee isprobanog marrina 
T.-1. Ova aviona su prodali novozelandskoj vladi koja 
h JC koristila za po~tansku sluzbu i ~kolovanje pilota, a 
amcri~ka rnornarica jc poru61a 50 pobolj~an ih aviona 
upa C i posao jc krcnuo. 
\'ec juna 1916. Boingov ortak Vestervilt je morao da 
ode na istocnu obalu i Boing je ostao sam. a prcduzecc 
"' 26. aprila 1917. postalo Boing erplejn kompani i 

im naru~enih aviona C proizvodilo je. po liccnci. i 
tdroavionc kertis HS-2L. Boing je bio izu7etno opre

.. n t tokom rata nije radio na svojim projektima S\'e 
•1. nije okupio dovoljan broj saradnika u svom kon-

struktorskom birou. Kada je u tome kona~no uspeo. 
rat je zavrSen i morao je da sc uhvati ukoStac s"a mnogo 
umcrenijim civilnim trfi~tcm. 
Ovakvo stanje stvari je Boinga opct navelo na sto veCi 
oprez i zato primerci njegovih pl'\ih posleratnih aviooa 
nisu bili posebno originalni. Nije imao velikog uspeha 
ni u konstruisanju hidroaviona koji su bili zanimljivi 
pre svega za obalna podru~ja bcz aerodroma. kakvih 
je bilo poprilicno severno od Sijetla. Kraj tog nesigur
nog bitisanja u prvim posleratnim godinama nastupio 
je nakon skoro neocekivane porudtbine 200 po l icenci 
izradcnih lovaca romas-mors M 8-JA, koje maticna 
fabrika zbog nedovoljnih kapacitcta nije mogla sama 
da izradi. a Boing je bio spreman da to u6ni po najni· 
tim proizvodnim cenama. Onog trenutka kada je shva
tio da ce i u miru biti potreban veliki broj vojnih 
aviona. uspeh mu je bio naduhvat ruke. 
Uskoro je vojska kod njcga porucila joS jedan avion. 
koji je vee dugo prifeljkivala. a vojni konstruktor La
don (Laddon) je za njega vee bio izradio i nacne. To je 
trebalo da bude cvrst avion veoma ojacane konstrukci
je, koji bi polako kruzio i1nad neprijateljskih rovova. 
otvarajuCi vatru svojim mitraljczima. Boingova fabri
ka je bila sprernna da izradi avion i vee maja 1921. prvi 
put je poleteo GA-X, nczgrapni rrokrilac izlomljenih 
linija, sa dva motora Iiberti od po 435 KS. Mogao je da 
ukrca pilota i cetiri strelca. osarn rn itraljcza i jedan top 
od 37 mil imetara i krufio je brzinom od 150 km na cas. 
l sprva su vojnici bili zadovoljni njime, ali kada su 
dobili prvih deset serijskih GA-l pokazali su se i nedo
staci pa su odustali od narednih dcset GA-l. Umesto 
njih od Boinga su narucili dva mnogo ambiciozna GA-
1, jednomotorne jednokrilne avione, za pilota i dva 
strelca. koji su raspolagali sa ~st mitraljeza i topom od 

• 

Lufllw1 

--

Dole: l .ufthanza je 1964. 
poi'eltt tla kori\li ttl'ione 
boing 727 M:riJC /00, pod 

nazi•·om £1•ropa tl!n 



l 

Dole: Goliine 1929. ame
rtcka momarica je cloblitl 
pr~·e a•·ione F48-J. Om
de<et i de•·et prtmeraka 11h 
lm·aca je lwsnije oprem

ljeuo ~~·· · Tmmendol'im 
prwenom oko motortl 1 

metalni1n \Wbili;.arorom 
J>rm·ca •·er:•Jt' F48-4. 
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37 milimctara. Medutim. i ovaj avion nijc po'tigao 
otekivani uspeh. a lloing je odlu~io da cc ipak radije 
pokusati -a sopstvenim konstrukcijama i zapotco je 
rad na wom projekw 15 

('rvi originulni Boinguv lovac 
Projekat 15 predstavlj:l prvi Boingov poku~j da Mvori 
nov lovatki avion i tom prilikom je koristio pre wcga 
bogata •'>ku~tva koja jc stckao tokom proizvodnje lo
vaca tOitws-mors. Pro tot ip projek111 15 prvi put jc pole
teo 2. juna 1923. i avion se odmah pokazao uspdnim. 
Kada ga jc. scptembra meseca. isprobala i voj'>ka. 
lloing jc dobio porud1binu za d'a XPW-9 kako je 
,-ojska nazvala taj avion. Nakon tcmcljnih ispitivanja 

ova dva primerka. krajem 1924. poruteno jc tridcset 
serij'>kih PW-9. Oktobra 1925. jcdinice na Havajima i 
Filip1mma su dobilc prve PW-9, a Boing porudlbinu za 
jo~ 25 nc~to pobolj~anih PW-9A. Dalja pobolj~anja su 
dovcla do novih porudzbina- 40 J>W-9C i 16 J>W-90. 
Taj jcdnosedi dvokrilni avion ~a dva sinhronizirana 
mitraljcza. sa najtc..Cc Kertiso,im motorom 0-12 na 
vodcno hladcnjc od 435 KS bio jc za ono vremc vcoma 
brl - dostizao jc najvccu brzinu od oko 265 km na ta~. 
a bio jc na glasu i zbog svojc pokretljivosti i tvrstine. 
Stoga nijc t udno ~to jc i mornarica pokazala intcrcso
vanjc za PW-9 i vee 1925. narutila jc 16 aviona za svoje 
kopncnc aerodrome. Prvih deset je imalo oznaku FB
I. a nakon izve~nih poboljsanja pojavila ~c i>O>Icdnja 



'<Ttija, FB-5 kojih jc narutcno 27. Prvi FB-5 jc pole· 
!cO 7. oktobra 1926, irnao jc jnCi motor pakard 2A· 
;50(), a mogao je da se koristi i na no'>atima aviona. 
Priblizno u isto vremc kada jc 13oing madivao lovce 
''>mas-mors i radio na proj~klll 15, prihvatio je i veliku 
porudzbinu armijc 1~1 prcradu lakih bombardcra de 
lu.-•·ilerrd DH-.f kojih su tokom rata amcriCke fabrikc 
zradile -1846 primcraka. U po-;lcratnirn godinama to su 
'-tli \CC veoma zastarcli a'ioni. ali'" tpak pol..uSali da 
h obno,·e i pobolj~aju. 13oing jc uCc;t\0\30 u prcradi 
~'lS a' iona. i kod \CCinc jc drvcni trup Lamcnio tru
oom od tcliCnih cc'i- po o,op'>t,cnoj kon\trukciji. To 
'" bila prilika da -.c pril..upi dragoccno i'>I.. U'>l\0. a 
ujcdno. zahvaljujuCi dobro oba' ljcnorn po'lu. i uglcd . 

Boing je tako stekao mnogo porudfbina i nakon r>ro· 
jektu 15 uspeo je da osrvari projekat 21. dvoscdi trc· 
natni dvokrilni avion. Mornarica je kupila 77 prirncra· 
ka pod oznakama NB-1 i NB-2. 
Tek nakon ovih uspcha Boing se hrabrijc upustio u 
veCi broj projeka ta i ostvario je niz pt·orotipova lovaca. 
hidroaviona za patroli ranje iznad mora. i7viclata. tor· 
pednih i po~tansko·putnitkih aviona . Sarno jc manji 
broj tih protor ipova docekao scrijsku proi1vodnju. a li 
su zato kornpaniji omoguCili da stcknc ncophodna 
iskustva i da drti kora k sa konkurcncijom. 
Nckoliko prototipova jc ipak bilo vcoma uspc~nih . 
Mcclu njima i po~tansk i avion tip 40. jcdnornotorni 
dvokrilac. koji je. uz pozama~an terct poSt c. mogno da 
primi i dva putnika. a kasnije Cetiri. U to vrcrnc jc 
vazdusna poStanska sluzba ulazila u rnodu pa su broj· 
nim kompanijama bili potrebni takvi avioni. Oni nisu 
bili veliki- raspon krila je bio od svcga 13.5 mctara. pn 
ni brzi- imali su motor prat i \'itni hornet od S2S KS i 
postizali su brzinu u letu od oko 200 km na tas. Mcdu· 
tim. bili su izuzetno cvrsto graclcni i stabilni u lctu. ~to 
je bilo itckako znatajno za lewvc po rdavom ucmcnu. 
Vatilo jc pravilo: ukoliko po Sto slabijcm Hcmcnu 
kompanija uspe da doprcmi postu do primalaca utoli· 
ko je uspesnija! Boing jc prodao 81 po~tanski a' ion o 

bio je mcdu prvim proizvodaCima tih lctclica. 

-

Sawim gore: ;\/eclu prt·inr 
Bomgo•·im lat•dma bilt w 
FJJ, a prika~tm je jedan ad 
tri rmmerk" •·er~ije FB-3 
kOJO Jt' mog/(1 dose opremi 
tbtkanm" 1/t pfotnma. 

Gar~: Bomgo•· lip 15 koj1 
je amentko ra111o ra~du
hapfonll·o narublo 1924. 
pod o~n(lkom PIV-9. 
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Kada jc mornarica po~ela we vi'e d:t sc odu~cvljava za 
Lvezdaste motorc na vazdu~no hladcnjc - ~matrajuCi 
da su manjc osctljivi na pogotkc i jcdnostavniji za 
odri;avanje. naro~ito u sku~cnim uslovima na krovovi .. 
ma no>aCa ltviona - Bomg jc osctio da jc pro"o doba 
njcgovih. inace uspe<;nih. lovaca PW-9, tj. FB. Tako jc 
1926. na woju ruku imtdio protOtlp novog lovca 
XF2B-l sa motorom prat i ntni vasp koji jc u mnogo
Cemu bio sliCan "Om prcthodniku FB. ali jc bio ne~to 
manji ' lak~1 . lako nijc hnl do kraja dote ran 3\ ion. 
Boing jc uo-talom namcra' ao da i daljc rad1 na njego
\Om rar.oju. mornarica JC ipak porutila 35 F28-1. a 
J..a,nije 1 73 poboJj(ana na,lednika F38-J Ovi a' ioni 
'u kori.;tcni na nosacSma a\lona kao lo,ci do 1932. a 
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Sas••im gore: Prototip bo· 
ingo 248 koji jt J9.U. pod 
o::.nokom X P-936 ispttii'O· 
Ia Armijska l'ozdrrlroplo•·· 
no komando SAD. 

Gore: Grupa boinga p. 
16A, najbrojmJe •·er:.rje 
o•·og m·iona. Ukupno ilr je 
i:.radeno Ill. 

Le•·o: Tokom koriifmja 
o1·ioni P-16A m dobrlrlloJ· 
nol'ije radio predajmke r 
prijemnike r rako powalr 
prvi omeril!ki lo•·cr so tom 
opremom. 

Boing P-26A 

Dlmenzlje 
Raspon 8,52 m 
Ou2ina 7,19m 
Vislna 3,05 m 

• 

kao avioni za vezu i kao ~tapski avioni i nckoliko 
godina dutc. Bili su poznati pre svega po tome ~to su 
bili odli~ni za izvodenje akrobacija, a ujcdno i veoma 
stabilni Sto nijc uvck usagl a~cno kod svih aviona. 
Uspch po~tan~ko-putni~kog tipa 40 podstakao je Boin
ga da za~nc rod na izradi ~isto putni~kog aviona, 
tromotornog dvokriinog tipa 80 tiji jc prvi prototip 
polctco avgusta 1928. B~ni motori vasp bili su ugra
dcni izrncdu gornjeg i donjcg krila. U trupu je bilo 
mcsta za dva pi Iota. stjuardcsu i dvanaest pumika, kao 
i za 450 kg tcreta. Ve6 dco iuadenib 16 aviona tipo 80 
lcteo JC na Boingo' im putni~kim linijama i na njima su 
sc prvi put pojavile i stjuardco;e- dotle je to bilo muSko 
zanomanjc - kojc su b1lc 'kolovane bolni¢arke. 
Jcdino su pi'\ a ~etiri aviona imala motore vasp. nared· 
nih dcset je imalo 'natnije motore prat i vitoi hornet 
od po 525 KS. mcsta za 18 putnika. ali i neSto manje 
pro,torc za tcrct Kasnije su uvedena i druga manja 

I 

Motor 
Prat ' vrtn• R-1340-27 
zvezdash od 500 KS 

Performanse 
Najveea brzma 377 km na ¢as 
Brzina krstarenja 322 km na ~a& 
Plafon 8350 m 

NeorutanJe 
Ova fiksna m1traljeza od pola rn¢8 

Do 90 kg bornbi na spoiJnrm nosaeoma 

pobolj~anja, ali vclikc amcri~kc kompanijc nisu bile 
oduSevljenc ovirn avionorn. Jo~ nijc nastupilo Boingo· 
vo vreme u putni~kom saobracaju. 

Lovci uvek donosc dobit 
Medutirn, Boing je opel u~pdno nastupio u domenu 
lova~kih aviona i uskoro jc postigao svoj najvcCi uspch 
od nastanka kompanijc koja se. ina~c. u rneduvremc
nu vcoma pro~irila. Svcga <;cMnacst mcscci nakon pr
vog leta fovea X FJ 8-1, 25. juna 1928, na poletnu ~tazu 
jc vee stigao novi lova~ki avion. top 8.'1, sa omiljcnim 
motorom vasp u nosu. kratkog trupa 1zradenog od 
aluminijskih cevi. dok su mu krila bila dl'\·cna. podjcd· 
nakc dubinc. ~to jc jako pojcdno,tavilo gradnju. Pro
be izvcdene u <.amoj fabrici i u momaric1 pro\lc su bez 
problema. a o~t•m poh,alama 'c pridrutila i armija. 
koja je isprobala drugi. praktiCno ncizmenjcno. proto
tip na koji je mogla da \C ok,lti i bomba od :!20 kg 
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zahv:~ljujuCi nc~to druk6joj konstrukciji MaJnOg trapa. 
U\koro '" u'lcdilc. porudzbine. Momarica jc pno po· 
rutila 27 O\ahih lovaca. sa oznakom F48·1 i p(}\lala ih 
jc na no\a~c anona. a tokom narcdnih godma 'prove
dena 'u o razna pobolj~nja na avionima. lzmedu osta· 
log. povc~an jc \labilizator pra,ca. a motor je ohlolcn 
I£\. Tauncndovim prstenom koji je ~manjivao ina¢c 
poprili~an otpor vazduha zvezdastog motora. Porud~
bina annijc jc bila skromnija - svega deset lovaca, sa 
oznakom P-12, koje jc prcuzela do aprila 1929. a ujed· 
no jc Ooingu dala do znanja da bi . pod u~lovom da se 
izvcdu odrcdena poboljSanja. bila spremna da naru~i 
vcoma vcliki broj tih aviona. jer joj mnogo viSe odgo· 
varaju no wi drugi lovci proizvedeni tih godina. Po
bolj,:ma krilca i visinsko kormilo su zaista obe£bedili 
obec:tnu porud1binu ll\ 90 P-128 kojc jc a'ijacija pre· 
uzda do maja 1930. a vee iduceg meseca jc poru61a j~ 
131 P-/2(. ~a ne~to izmenjenim stajnim trapom iTa· 
uncndo"m p~tcnom oko motora. U meduvrcmcnu i 
mornarica jc poru~ila 46 pobolj~nih F4B·2 koji \u 
ugla\ nom odgovarali armijskim P-12C. Tokom narcd· 
nih godina i kod tih aviona jc poveean ;tahilizator 
pravc:~. a ruzvoj u fabrici se i dalje nije zau\tavljao i 
~ada jc usmcrcn ka pravljcnju sasvim novog trupa u 
komc jc aluminijskc cevi i platno zamenio poluclipsa
sti trup od duraluminij uma. a uskoro zatim je dohio i 
nove ohlikc rcpnih povrSina. 
Tako pobolj~ani prototip obezbedio je porudtbinu ar
mijc od 135 aviona verzije P-12£ sa novim trupom. ali 
po'>lcdnji avioni tc scrije su vee doziveli no' a poboljSa· 
nja. pre ~vega montiranjem novog motora koji jc bio 
snalnijo na vcCim 'isinama. s-ega mcsec dana nakon 
armijc i mornarica jc porucila 113 slicnih aviona u d'c 
vcrzijc. F-18·3• F48~. koje su se medusobno razliko
valc JCdino u oprcmi. 
s,c ukupno Boing je izradio skoro 600 aviona P-121 
F48. Prvi i po\lcdnji su se medusobno prili~no razliko· 
vali. ali tokom wih pet godina proizvodnjc ncSto •C na 
ovom avionu nijc 111enjalo: naoruzanje sa dva 111itralje· 
za kalibnl 7,62111111. 
Razu111ljivo j e Sto je Boing, uz onoliku proizvodnju 
lovaca, nastojao da zahvaljujuci stecenim iskustvi111a 
Mvori od\kocnu dasku za dalji razvoj lovaca pa jc 
izradio prilicno prototipova sa druk6jim motorima i 
drugom osnovnim elcmentima. a d' a cak kao jedno
krilca - ramenokrilca. kojima su se u ono vremc naro· 
Cito odu~vljavali francuski konstruktori i vazduho
plovci Ali O\i poku~ji nisu urodili plodom. 
Mcduum. Boing jc uspco da izvestan broj ~vojih lova· 
ca proda i u inostranstvo: 23 aviona u Brazil. dva u 
TaJiand. a pojcdinc avione u Kinu i Japan. 
Uprko' "'l>esuna sa dvokrilnim avionima. Uoingjc vee 
1929. morao poteti da razmiSija o avionima ~ije per· 
formansc nccc viSe povccavati jedino snafniji motori. 
vee pre svcga r ogodnije aerodina111icke linijc uz posto· 
janjc jcdnog krila, cime Otpada konstrukcija upornika 
i nucla l ica izmcdu krila. 
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Putevi nove aerodinamike 
U tom smislu put je prokr6o pre svega avion tip 200 
monomejl koji je trebalo da naslcdi uspcSni tip 40 za 
prenos tereta i poSte. Monomejl jc bio neSto potpuno 
novo: jcdnokrilac potpuno metalnc konstrukcijc krila. 
sa kapotiranim motorom. metalnog trupa sa glatkom 
aluminijumskom oblogom i totkovima koji su se uvla· 
~iii u krilo. Skoro neizmenjcni su ostnli jedino prostor 
ll\ poStu i teret u tefiStu aviona u trupu i pilotsko 
sediSte na gornje111 delu trupc iza mcsta za teret. Pro
totip je prvi put poleteo maja 1930. i uprkos tome ~to 
jc to bio srazmcrno velik i tc1ak avion, sa motorom 
hornet od 575 KS je dostizao najvccu brzinu od 235 km 

Sasl'lln gore: KC-97G hio 
je posletflllll ow:t111 tmona 
stratokru:er t pole/a 1r dtl 
se konstt 1953. Prt'mt'!ta· 
njem umllraSOJih re:er~·o· 
ora :.a gorit·o u 1rupu IIW
gtw je dtt w kori!tt koo 
transpormt ao•io11, kao le· 
teCi tanker iii ktw komi"· 
JUJcija obe Wlrijtmte. N(Jl'i· 
1111 su hila dva stalna dotltll· 
11t1 rezervoam i.!potl krila 
k"o i pobolj!ani !istem :11 

ll(lpajanie Rnril·om 

Gore: Bomg 377 kompam· 
je Junojlllf er lOIIlS t:nlllf 
mosto Golden gett 11 Son 
Francuku. 

Leo·o: Protollp bomga 367 
jl' prvi pill poleteo noo·em· 
bra 1944. Bio je jet/an otl 
pn·a tri prototiptt XC-97 
koje je pomCilo mneril'ko 
ratno vaztluhoplovstt•o. 



• 

8oing 8-47 polece u; po
'(011 doclomih 18 rakera zo 
poleumje 1111 (t'r\lo /(orit•o, 
pric•·rsce11ih w tfl·om• zt•cl
lljeg de/11 tl'llpll. 

o<.l oko 220 km na cas. Medutim, 
u><uoih aviona svoga vrcmcna 

hrabrosti da ga poruci. 
prototipa koji su postali 

za sve daljc Boin-
gove avi.on• 
Vee godinu 
torni bombarder 
vu iskustava sa 
liko prototipova. 
jo~ jednom odlucio 
i u tome je opel postigi 
I u ovom slucaju radlilo 
avionu koji jc Boing po11IOI'li 
sa svojim srcdstvima. Avion 
svih dotada~njih - bio jc jcd•noll 
prekrivenim toekovimn. !mao jc 
vasp motor od 600 KS i lctco jc brzin 
cas. Bio je i dalje nnoru~an snmo sa dva 

osim neko
:binu. pa jc 

na lovce 

je bilo i standardno naoru~anjc lovaca 
Armijsko vazduhoplovstvo jc 1932. iso1r~ 
totipa XP-936 i odmah jc proslcdilo porudlfbirtu 
136 aviona sa oznakom P-16, pa Ill kao P-26A. 
26B. i 23 P-26C. Svi ov1 <erijski avioni su kllm~~ 
opremljeni zakrikima da bi ~c smanjila brzina pri.likol'lllll 
sletanja, sto je bila slaba tacka aviona, jer je 
prilicno veca no kod dotada~njih dvokrilnih aviona. 
Jedanaest P-26 jc prodato u Kinu. jcdan u ~paniju i svi 
ovi avioni su uecstvovali i u vazdu~nim borbama. iako 
su u drugoj polovini tridcsctih godina vee bili jako 
zastareli. Godinc 1941. Amcrikanci su ih, u svojim 
lovackim jcdinicama, koristili jo§ jcdino za trcnaxu, a 
nekoliko su ih prepu;tili filipinskoj avijaciji i jednog od 
tih lovaca je prvog dana rata na Tihom okeanu oborio 
japanski bombardcr. Boing jc. u7 rad na projcktima 
lovca P-26. pokuSao da potvrdi izuzetnu koncepeiju 
monomejla i u civilnoj vcrziji. U 10m slucaju. radilo se 
o dvomotornom putnickom :wionu tip 247 koji je na
stao razvojem iz vee pomenutog ncuspelog bombarde
ra 215 (YB-9), pa je b1lo moguee da se veoma brzo 
izradi. l ako je 247 bio manji od opa 80, ipak je bio 
podjednako udoban i imao je istu posadu: dva pi Iota i 
stjuardese. Kako nijc imao tri motora. u nosu trupa jc 
imao mesta za radio oprcmu i ISO kg po~te. Novina su 
bili i gumcni Stitnici n\l nnduvavanje za spreCavanje 

zalcdivanja na napadnim ivieama krila i stabiliz:llori· 
ma. jcr upravo jc hvatanje leda po tim delovima 3\1· 

ona prcdsta\ljalo najveeu opasnost prilikom lctova po 
rdavom vrcmenu. 
Prvi 247 jc poleteo februara 1933. i bio je llu7ctno 
uspe§an tako da je za svega godinu dana iuadcno 60 
primeraka tog aviona, a kasnije jo~ 15 poboljsan•h . 
dva aviona ~a k i za nemacku Lufthanzu. a jcdan 
prilagodcn vojnim potrebama (247Y)- za kinesku vaz
duhoplovstvo. Avion 247 je imao dvn motuo·n vnsp od 
po 550 KS. bio jc niskokrilac sa stajnim trapom no 
uvlaecnjc. I mao jc dcsct scdista >.a pulnikc. lciN> jc 
bninom od 250 km no ~as na daljinu do 775 km. Kuko 
su 247 bi li (Xltpuno metalne konstrukcijc. godinc 19-11. 
kada jc i za SAD zapoeeo rat. bili su tako dobro 
oeuvani da ih jc 35 mobilisano za vojnc potrcbc. a 
prcostali avioni su 19-1-1. vraeeni amcritkim putnitkim 
avio-kompanijama. 

Od super bombardera nastaju putnicki dho> i 
Godinc 1935. Boing je zapoeeo projektovanjc wog do 
tada najvc~cg putnickog aviona. hidroaviona 314, 1a 
koji je iskoristio krila i repne povrSine neu~pe~nog 
super bombardcra XB-15. Imao je cetiri motorc rajt 
GR-2600 od po 1500 KS i oni je trebalo da omogu~e 
tom ogromnom hidroavionu sa rasponom kril a od 45 
mctara da prcveze 74 putnika tokom dnevnih lctova i 
40 noeu. ut dcsct cia nova posade. Takvi avioni Su u to 
vrcmc hili namcnjcni pre svega lctovima iznad okeana 
i Pan Amcrikcn jc jula 1936. naru~io ~est bomga .l/4 
na osntl\ u projckta. U prvoj polovini 1939. dobio jc 
av1onc 1 20. maja istc godine ol\'orio je i pn u rcdovnu 
poStansku liniju prcko Atlantskog okeana. a \CC 'lcdc
eeg meseca i prvu putnicku liniju. :-'eSto ka\nijc su 
uvedcni i letovi preko Tibog okeana. Pan Amcrikcn jc 
onda poru~io jo~ Sest aviona pobolj§anc varijnntc 
.lJ.IA. ull jc tri primcrka tog aviona. zbog izbijanja rata 
u Evropi. dobila britanska kompanija BOAC. Svi avi
oni 314 o•im jcdnog primerka . doeckali su kraj rata i 
jo~ nckoliko mcscci nastavili da obavljaju putnickc 
lctovc, a onda jc pro~lo vrcmc hidroaviona na putni~

linijama i poccli su da ih zamcnjuju kopncni avi
Kako jc o najuspc~nijim meduratnim i ratnim 
ovi1n1 avionima, bombarderima 8-17 i 8-29. bilo 

4 knjizi na~ serije. u ovom pregledu glav
'"'varcnja mogu da se pomcnu putnitkc 

~·en!! iz ova dva velika bombardera. Ovc 
prema koncepeiji da z.1 osnovu 
bombardera sa motorima i staj

poHSine i dodati im trup prcraden 
Kr<:hc putm~kog av1ona. Tako jc uskoro •z slavnc 

zvrdatc, iz roenc v~jantc 8-17C, nastao prvi 
putmCkt 307 CiJ• JC..., bio vclikog krutnog prcsc-
ka. 'a za 35 putnika u kojoj su komprcsori 

pritisak. Avion 307 Mrmolaj11er jc za 
biu veoma moderan avion. a li u to 

vrcmc su mnogo ainiji bili blilnharderi. pa jc izradc
no svcgn dc,ct ub divovskih putnitkih aviona. Nckoli 
ko primcraka jc <kiCckalo kraj rata i letcli ' u i<" tokom 
ka,nih pedc,ctih godina. 
Sledct1 putni~kl' dj, ic na-tao iz mpem nlu•·• 11-29, 
ta~nije iz njcnc terctnc 'anjant< C-97. 0 ' .IJ Ccl\!trO· 

motorni 3\iOn up317 <trazolcru;:n •mao JC \COma,,,. 
nimlji• •dvospratni• trup. u prc-.:ku nalik na pr<Nrc 
nu o'm•cu. u komc je bilo me,ta £.1 50 do llXl putn•ka 
prema tome na kojim letovima je kori~n "'ion Stm· 
tokru~er jc lctco brzinom od 480 km na ~a' 1 •mao JC 
najvcCi dolct od 7400 km. Od 1947. do 1949 imldcno 
jc uku pno 56 primcraka ovog aviona koji JC b1o woma 
otpornn i nakon dvadeset godina kori~Ccnja pot co jc 
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•- Bomg 707 jt' 11\'0tfe
u retlrJnu \ 'll~illl.\llt 
·kt IIWhmwJ llttlmip 
rk- Ptm:. 1958. po
\ : ttkotlne,·tw JJOJll,·a 

,, wt'ltl . Do /...raja se· 
dnl'llh I(Odmtt t:;r(l((e-

1800 0 l'i/t ll l'iOIIl/. 
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da se preraduje za prcvoz izuzetno velikog tereta. To 
je postignuto velikim povc~anjem prcseka gomjeg 
•sprara• trupa. Avion jc tako postao dovoljno trbuSast 
da se u njemu prcvozc komadi vclike me~eceve rakcte 
so/lim iii erbasa A 3008 koji ;u inadivani u raznim 
fabrikama a sastavljani su u Francuskoj. Nije ni cudo 
Sto su ovakvi nckada~nji .ltrmokru~eri uskoro dobili 
nadimak •trudna Gapi•. 

Prvi mlaznjnk iz lloingnvc c rgclc 
UopStc, uzcv, mofdn bi sc moglo •·cci da se Boing. 
nakon uspcha sa letecom tvrtlovom, u potpunost i po· 
svctio velikim avionima i da jc Laboravio na manjc. a 
posebno na lovcc. koji su rnu pctnaest godina obezbc· 
divali poslovanje. Kao i uvck. i u ovom slucaju izuze· 
tak potvrduje pravilo. a taj izuzetak jc tcSki mornaric· 
ki lovac XF88-1 sa 1clikim rnotorom od 28 cilindara 
1·asp mejdfor od 2500 KS. koji jc ujedno trebalo da 

Gore: Pogled 11 pilot.<ktt 
kabmtt jednog boi11ga 707 
lwmpattije 8ritis en·ef•- S 
(/(•vu• urane. i:_a pilota. 
\('di m:€'njer leta. 

Ll'l'o. 8omg }67-80. pn-t 
t:; leTIJ<' 707. prilikom n·og 
flri 'Og leta 15. juta 195-1. 
A 1..011 J<' kas11ije t'iSe pullt 
preraclen 1 kori.fCen :.tt naj· 
ra:.no~·r)nije eksperimen· 
te, a 1972. je poklo11jen 
Mu:;eju l'(t:;dultoplovsn•tt 
u VaJingi0/111. 

bude lo1 ac-bombarder i torpedni avion. Prvi prototip 
je poleteo no1embra 1944. a usledila su JO> dl'a. :-.akon 
tem~ljitih proba potvrdene su njegove izuzctnc perfor
man~c brzma od skoro 700 km na ~as i dolct od 5600 
kilomctara. Sto je pre svega bilo prcdvidcno zbog na
pada na Japan- ali se rat zavrliio i do porudtbinc nijc 
ni do~lo. ViSe uspcha jc obe~avao konkur'> za mlaznc 
bomb:.rdcrc koji je amcri~ko armijsko vatduhoplov
stvo m>pisalo vc~ 1943. trazeCi od ponudcnog nviona 
dolct od 3200 kilometara i najvc~u brzin u od 800 kmna 
~as na visini od 12.000 mctara. Na konkurs su ;,c odaz
vn lc tCtiri fahrikC ~:\ protntifKWima nnrf Omt•I';J..l'tt \'/1 

-15, kouver X8-./6, boi11g X8-47 i morrill X8-48. Sarno 
su 8-45 i 8-47 odabrani za serijsku proirvodnju i JC<h· 
no jc 8--17 izradivan u zaista velikom broju primcraka. 
Prilikom projcktovanjc tipa 450 fX8-.J7) doSio jc do 
ICiikih ncdoumica i preuzimanja "elikih ri£ika . Pri'O '" 
napravljcni nacrti za rnlaznu 1·erziju mpert••rtfm·,. B-29 
da bi o,c svc £avrliilo nastankom potpuno drukC•JC& 
aviona na komc su primenjena sva najnovija tnanja o 
acrodinamic1 visokih brzina manjih od brzinc £vuka 1 o 
mlaznorn pogonu ~to je dovelo do toga da 'c ovaj 
avion potpuno razlikovao od konkurenata. Jcdini jc 
irnno kl'ila u obliku strclc- dotlc su ih kod tako vclikog 
aviona upotrebili jcdino Ncmci kod Ju-287 - kao i 
motorc u gondolama srazmcrno daleko ispod povr~inc 
krila. ~10 jc jo~ dcsctinama godina ostno •ra~titni 
znak« brojnih Boingovih najveCih aviona - i nc samo 
Boingovih. !mao je pogon od Sest motora d'cncral 
clcktrik J35 od po 1680 kg potisne snagc kOJl su sc 
nalarili u dvc dvostrukc gondole u blizini trupa i dvc 
jednO\truke gondole ncdaleko od krajcva krila. 'lje
gova karaktenstika jc bila i tandem dvostruk1h tocko
,.a ispod trupa i tockovi za stabilizaciju i\pod unutras
njih gondola kao i nosa~i za 18 raketa JA TO poll'>nc 
snagc od po 450kg. Avion je imao troc1anu posadu. a 
bio jc naorutan dvostrukim poluin~nim mitraljczorn u 
rcpu kojim jc wclec daljinski upravljao. Najvc~i mo
gu6 tcrct hombi bio je 10 tona . 
Prvi :-<IJ-47 jc r>oleteo 17. dcccmbra 1947. a 28. jula 
1948. u>lcdio mu je drugi. sa ja~im rnotorima J47 od po 
2340 kg potisnc snage, koji je dostizao lminc i prcko 
960 krn na ~as i uskoro jc doslo do prvc porud1hinc a1 

dcsct JJ-47A, a uhrzo i za jo~ 398 aviona I'C1'7ijc JJ-./78 
koji "' iuadivani i kod Lokida i Dagla<a. 
Godinc 1953. pojavila se vcrzija 8--17£ koja jc JX"lala 
najcc.;c, 8-47. lmala jc motore potisne snagc od po 
32-IU kg. u rcpu dvostruki top umcsto mitraljcta. U 
'>lartnc rakctc. i oprcmu za napajanjc gorhorn u Iii£· 
duhu R/J-47£ jc bila verzija za strategijsko 111idanJc 
kojoj ;u u\lcdili RB-.J7H i R8-47/\. Svc ukupno •an
den jc 19-11 a•ion 8--17, a najviSe. oko 1800. b1lo ih jc u 
naoru>anju Mrategijskog vazduhoplovstva godinc 
1957. a onda jc njihov broj po~eo da sc smanjujc i 
1969. poslcdnji prirncrci, korisceni kao mctcorolo~ki 
i?vida~i. povuceni su iz jcdinica. Uz nahrojcnc scrijskc 
postojalo jc jos oko 15 varijanti sa poscbnom oprc
mom i nckoliko prototipova za razli~itc ck'>pcrimcntc, 
tako da sc B-47 tokom dvadesct godina kori~cnja 
zaista '>IC>trano ·~kazao i uvrstio sc mcdu najuspe\niJC 
Boingo1c a1 1onc. 

707- re• oludja u pulnicko m saobraeaju 
Al'ion tJ-52 ltrlllosferska nnfm·a. jcdan od a•iona kOJl 
je u mnogocemu proistekao iz •vclikog '>koka• incdc
nog priilkom projektovanja X8-./7, hto JC vee prcd
Mavljcn u 4. knjizi ovc scrije. ali jo~ je vcci 7na~aj. ta 
istorij,ki n\/voj IU7<luhoplovstva. drugog »naslcdnika" 
koji jc u 13oingovoj arhivi naveden kao tip .167-80. a 
op~tcpotnat kao 707. 
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Boing 747-300 Lufthanze 

Dimenzije 
Raspon 59,6 m 
Dufina 70,5 m 
Visina 19,3 m 

Motorl 
Cetiri turboventilatorska pral i vilni JT90 
potisne snage od po 22.135 kg 

Performanse 
Brzina u letu 1006 km na tas 
Dolet 10.610 km 
Operativni plafon 12.190 m 

Teret 
Najveca tozinn na poletanju 351.530 kg 
Uobieajeni broj sedi§ta 360 

. . . 
Lufthansa 

I ...... 

,,__,_'\. ---

-

-

-
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Goclinc 1950. kada jc zavrscna proizvodnja smuosfer· su bili potpuno ispunjcni raznovrsnom elektronskom 
·kih krswrictl. Boing jc poceo da radi na projektu opremom i svojim su >>pipcima« kontrolisali sve sto sc 
1jihovih naslcdnika i nakon dve godinc oprcdelio se dogada na kopnu. moru i u vazduhu na dalj ini od 
ta . u izvcsnom poglcdu. povecani B-47, sa jako pove- skoro 400 kilomctara. Ovi avioni . sa vojnom oznakom 
canirn prcsckorn trupa. sa cetiri sli~no okaccna motora E-3A, po spolja~njem izgledu razlikuju sc od drugih 
1 :,tajnim trapom u obliku tricikla. Cctrnaestog maja 707 jcdino po vclikoj oklopnoj pokretnoj radarskoj 
:<J54. prototip 367-80 izvucen jc na acrodrom u Rento· anteni pi'Orncra dcvct metara koja se vni iznad zadnjeg 
nu i 15. jula cetiri motora prat i vitni JDP sa 4270kg deJa trupa. Ovi avioni su poceli da sc ispituju godine 
potisnc snage avion su prvi put podigli u vazduh. 1972, a 1975. zapoceta jc i scrijska izrada. tako da jc 
\'ec nakon prvih letova bilo jc jasno da se 367-80 707 zaista sve do nedavno os1ao u roizvodn'i. Vee 
·1Ja71 dalcko i<prcd cvropskog konkurcnta, prvog krajcm pedesetih god ina, kada su se prvi 707 pojavili u 

Dole: Boinf( E-3A je no· 
Slllo spajanjem inlerkomi· 
nemalnog 707-3208 i veli
kog Vestingluwsovog rtl· 

dara. Prve prin~erke ovog 
aviona mneriCko ramo 
l'azduhoplovstvo je dobilo 
IIOJ•embra I 976. 

F=~-<mnllacnog aviona na svew, (/~ltevilerul komew.-Medu~s9elmleaju-na-dugim-linij<>m<> , bilo-je-oCiigg;i<le><d:ltn•·< >-dltr:nr------~======== 
tim, cudno zvuti podatak da je Boing. koj i je u razvoj srednje linije, na primcl' amcrickc kontinentalne. ovi 
tog aviona ulotio svojih 16 miliona dolara, skoro pao avioni nisu dovoljno ckonomitni ida ce u tom domenu 
pod stecaj. Razume se. avionske kompanije su bile jo~ nckoliko godina vladati praznina koju bi vredelo 
odusevljene avionom. ali nijedna nije imala dovoljno popuniti . Boing sc poduhvatio posla u izuzetno siro· 
novca da bi mogla mirno da se odrcknc tck ncdavno kim potezima uz medusobno uporedenje oko 150 razli· 
•upljenih brojnih cetvoromotorn ih aviona sa klipnim ~it ih osnovnih projekata. sve dok nije odlucio da prih· 
mororima. koji su u potpunosti podmirivali cclokupan vat i nacrt sa tri mlazna motora u repu i visinskim 
,azdusni saobracaj u SAD pa i na mcdunarodnim lini · stabilizatOrom postavljenin' na vrh stabilizatora prav-
tama. Boing je pak imao tu s•·ecu da jc ~vrstocu aviona ca. Zanimljiv je podatak da za taj avion. koji je dobio 
projcktc,vao prema vojnim normama za transportne oznaku 727, nije postojao poscban prororip. Prvi poru-
·"ionc i predvidco ih jc i za prcradu u letcci tanker ceni avion izasao je iz fabrike 27. novcmbra 1962. a 9. 
~;oj i j c stratcgijskom vazduhoplovstvu postajao sve po· februara 1963. obavljen jc prvi let. Pre ncgo Sto jc 
trebniji srcclinorn pcdcsctih godina. kako bi pomocu prcdat naruciocu. kompaniji Junajrid, ovaj i sledeCi 
njih povecalo dole! svojih 8-47 slratodietova i B-52 avioni su temeljito isprobani, cak i kada je vee tekla 
•lf(I/Osferskih tvrdllva. Tako je Boing vojnoj avijaciji scrijska proizvodnja. Do kraja 1964. izradeno ih je vee 
"rzo ponudio tankcrsku verziju i dobio je porudzbinu 200, a porudzbinc su i daljc stizalc. 
ta manji hroj aviona. poznatih kao KC-135, a kasnije Avion 727 nije bio. barcm sto sc trupa tice. mnogo 
-u se porudzbine ponavljale i poveeavalc da bi do manji od 707 i u prvoj varijanti 727-100 mogao je da 

<105. bilo izradcno Citavih 806 KC-135 u vise vcrzija. primi 131 putnika. I mao je tri motora pra t i vitni JTSB· 
Dok je Boing g.radio prvc KC-135 prilikc su pocele cia 7 i brzinu ocl 960 km na cas. jer je od njcga trazen i 
-.: mcnjaju i u civil nom vazduhoplovstvu i prcvoznici manji dolct. ali jc bio znatno laksi ocl prvih 707 - za 
-u konatno bili dov.,:jno snazni da su mogli da nabave 
'f!laznc avione koji su tom prilikom, urncsto 367-80, 
Jobili oznaku 707. i ubrzo su postali svakodnevni pri· 
zor sirom sveta. Tokom svog drugog postojanja ovaj 
·"ion jc doziveo zanimljiv razvoj u poglcdu raspona 
,rila i duzine trupa. veliCine stabilizatora pravca i mo· 
ora. Prva serijska verzija bila jc 707-120 koja jc imala 
>d 124 do 181 sedista i u saobracaju se prvi put pojavila 
'158. na renorn.iranoj linij i prcko severnog A tlantskog 
•keana. a odmah zatim na americkim prckokontinen

:alnim linijama. Uobicajcni motori za ovu vcrziju bili 
-u JDC-6 potisne snagc od 6057 kg. 
'ovembra 1959. pojavila se prva varijanta sa svcga 110 
Jo 165 sedi~ta koja jc tokom gradnje toliko izmenjena 
Ja je dobila oznaku 720 i nadimak •decji 707«. Najbit· 
11jc razlikc sastojale su se u prilicno kracem trupu, 
,onstrukciji krila. kolicini goriva i zbog svega toga u 
:>romcnjcnim performansama. Sedlllnstosedam je le· 
eo brzinom od 880 kilometara na cas na daljinu od 

<~)()() km, a 720 brzinom od 965 km na cas prcko 
...;()() km. l zradena su 154 aviona tc varijante i njcna 
~roizvodnja je okoncana 1969. 
lo~ uspe~n ije od 720 bile su povccane varijante proiza
' e iz 707-120 u verzijama 707-320 i 707-420 sa sve 
-naznijim motorima. Prvi 707-320 je polereo januara 
~59 . a 707-420, koj i sc razlikovao pre svega po turbo· 
~ntilatorskim motorima. cetiri mescca kasnije. Ovih 
., iona je izradeno najvise - imali su do 180 scdista. u 
~rziji 707-320C putn icko·teretnoj i 6tavih 215 sedista. 
'ada je 1973. poccla da se gasi masovna proizvodnja. 
'10 je vee izradcn 881 avion 707. a od 1oga trenutka u 
oalom broju primeraka izradivani su sve do pre ncko· 

J..o godina. 
~ko su nckc posebne vcrzijc 707-320 izradenc u zaista 

oalim kolicinama ipak sc moraju pomcnuti. jcr su sc 
-mogo puta pojavlji valc nu naslovnim srranama Starn· 
"" Rcc je o avion ima zvanim A \ 'A 1\S 1 A WA CSJ koji 
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Gore: Luftlwnza je febru· 
ora 1965. postala pr.-a va;;· 
duhop/o..,w kompani1a 
koja je porut ila boing 7 37. 
Prvo se opretlelila ;;a 27 
aviona serije 100, a kasnije 
su im se pritlrutili i mnogi 
m·iom produ!efle serije 
200. 0>'1 0\'IOfli Sll bi/i flO· 
men1em saobracaju flO 
kraCim linijama - za tzv. 
medugrallski saobracaj. 

Dole: Vazdulwplo••st•·o 
SAD je maja 1971. poruti· 
lo 19 primeraka aviofla 
737- 200 kako bi, pod oz· 
nakom T-43A, slul.ili za 
trenai.u navigatora. Bila je 
to pn•a •·ojfla porudlbifla 
nakofl ofle kop• je kompa· 
flija primila 1955. za izra
du aviona KC-135. 
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titavib 40 tona pa je tako mogao da se koristi na 
mnogo veeem broju aerodroma. lskazao se na svim 
linijama od 250 do 2700km, ~to mu je i bila namena. 
ali uskoro je njegov dolet povc~an na 4000 km. nastan· 
kom nove varijame 727-200 tiji jc trup bio Scst me tara 
dufi, pa je imala mesta za 189 putnika i dolet od skoro 
4500 km. Do 1985. kada jc zavr~cna njegova proizvod· 
nja. izradena su 1832 aviona 727 Sto predstavlja najve
Ci brof dotlc izradcnih mlazmh putnitkih aviona. 
SledeCi izuzetno uspe~an Boingov avion bio je 737 koji 
jc nastao kao dopuna dugolinijskim 707 i srcdnjolinij· 
skim 727. I mao jc isti presek trupa kao 707 iii 727. ali 
je bio mnogo kraCi i u prvobitnoj varijanti. 737-100, 
imao je 107 scdi~ta za putnike. a ispod krila dva moto
ra prat i vitno JTSD-7 sa po 6525 kg potisne snagc. a 
sa mom potetku svog dugog ratvoja, 737 je bio daleko 
od uspe~nog aviona, pre svega zbog toga Sto sc na 
trfi~tu pojavio t itave dve i po godine kasnije no Dagla
sov DC-9 i prvi primerci. u bojama Lufthanzc. prvog 
narutioca. poteli su da Jete tek februara 1968. Uskoro 
se pokazalo da bi neS10 ve~i a"ion mogao bill uspeSniji 
konkurem DC-9, pa je izraden dufi 737-200 koji jc. uz 
ne~to jace motorc. mogao da primi do 130 putnika i 
polako je Micao sve ve~i uglcd. uprkos izuzetnom 
uspehu DC-9. TrfiSte za manje mlazne avionc j~ oei· 
gledno bilo toliko ve1iko da je na njemu bilo do•oljno 
mesta tak i za oba najve~a konkurenta, a uz to 737 se 
pojavljivao i u brojnim varijantama za vojne zadatke. 
Sve je to doprinelo stalnom prili vu porudtbina. Potet· 

• 
...... ·--

kom osamdesetih godina, kada je po svemu izgledalo 
da prolazi vreme aviona 737, Boing jc priredio izncoM· 
denje pojavom 737-300, produfenom i osavremenJ<· 
nom ,erzijom sa dva turboventilatorska mot< · . 
CFM56-3 sa po 9072 kg potisne snage koja je imala <· 
149 scdiSta. Prvi 737-300 su se pojavili 1984. i pm11· 
vodnja koja je ve~ biln pocela da jcnjava sada jc op.:t 
dobi la nov polet. a broj prodanih 737 u svim verzijama 
je do kraja te godine prem~io 1215 primeraka. Sedam 
no"ih 737-300 je porutio i JA T koji jc vee niz godon 
koristio Boingove avione - tetiri 707 i devet 727-2011 

Nlljvcci Boingovi avioni 
Nakon 1969. i uspdnih prekookeanskih letova veliko 
tetvoromotornih mlaznjaka. ameritka javnost je )XX• 
Ia da sc zagreva za joS mnogo \'CCe avione koJ• t 
trebalo da prime po 500 putnika. a u vojnim verziJam • 
isto toliko naorutanih vojnika. Kako sc uskoro pokd· 
zalo da su vojne potrcbe znatno druktije i da sc to 
pitanje ncce moci da rc~i jednim jedinim avionom. 
Lokid je zapoteo rad na svom C-5A galaksiji kOJI oc 
uglavnom finansirala vojska. a Boing na svom 7.r I. 
jc projektovan u tesnoj saradnji sa Pan Amerikenon 
Ova kompanija je 1966. obavestila javnost da je poru · 
fila 25 primeraka ovih divova-aviona, iako je do pn"g 
leta prvog 747 imalo da protekne jo~ skoro tri god on• 
Prvu tdkocu predstavljala je tinjenica da Boing n " 
imao dovoljno veliku fabriku za izradu tih a''iona : 
je zato morao da kupi 8000 hektara zemljiSta severn • 
od Sijetla gde je odmah poeeo da gradi fabriku CiJa l" 
prostorna zapremina bila najve~a na svetu. Vee ~cq 
meseci kasnije potela je prva faza proizvodnje 7.r 
Kada su se 30. scptcmbra 1968. otvorila divovska 'rat" 
dvorane za montafu i ogroman prvi 747 po1ako iz' uc,., 
na betonsku platformu vee je 26 vazduhoplovnih kom
panija bi lo porutilo 158 divova koji su dobili nadimaL. 
tltmnbo. Medutim. javljalc su se joS mnoge tesko~c '·' 
novim turboventilatorskim motorima tako da je pn a 
747 pole teo tek 9. februara 1969. pa i tad a se S\'C no c 
glatko odvija1o. 
Juna 1969. su letela vc~ ~ctiri 747 i jedan od RJ•h c 
prelcteo Atlamski okcan i bio pred!>tavljcn javno,ta ., 
pariskom salonu vazduhoplovstva pobudiv~i pazn1u 
divljenje pre svega !>vojom prostranom unutraSnjo''" 
sa 382 scdiSta za putnikc. Januara 1970. Pan Amerik< 
je poteo da korist• 747 na liniji Njujork-London. ah' 
tcSkocc sa motorima prili~no ohladilc '>lavlje prilik<' 
tih prvih letova. lpak. zapotelo jc doba dl.ambo lew' 
koje je. na potetku. dovodilo do vcliki h guzvi na ac r< 
dromima zbog mnoStvn putnika koji su sa svih str;H 
navira1i na Saltere i na carinu. Kona¢no i taj problen· c 
reSCn. svi su se navikli na velike a' ionc i zapote• ~ 
razvoj 747 uz nastanak uobitajenih vcrzija sa po'n 
nim iii smanjenim brojem sedista, sa drukcijim motol' 
ma i opremom. i taj razvoj verovatno jo~ uvek n 
prcstajc. iako je prvi 747 leteo ve~ 1969. Najma 
putnika prima verzija 747 SP -svcga 305 - koja -' 
skracen trup ali i najve~u brzinu pa je taj avion t- a 
Ameriken prvi put koristio na direktnoj 1iniji NjuJ• 
Tokio. NajviSe putnika , do 550. mole dn primi ver J& 
747-300 sa produzcnim gornjim krovom. 
I 747 postoji u vojnoj verziji. pod otnakom E-4A . £. 
48. koje mogu da poncsu tri puta 'i~c opremc 
prcthodni E-3A. ali jc izradcn samo manji bro t 
3\ oona. dok su do 19lW. prodata 622 putnitka -r 
Preglcd Boingo' ih "' iona ne bi bio pot pun ada " e 
spomenu i putnicki avioni najnovijc gcneracije. -• • 
767. Mcdutim. ovi onlazni putnitki avioni jos se bor 1 

\vojc tnC\tO u i'tur•ji , .aLduhoplo'''"'" i tck Ce 1eu1 

u huducnosti mo.:o hou predmct dctaljnog opi"'d' 



AVIONI ZA SVAKOGA 
lme Cesna poznato je medu sportskim i turlstlckim pilotima sirom sveta 

kdanacstog fcbruara 1911. farmer iz Teksasa Klajd 
Cc,na (Clyde Cessna) se toliko odu~vio ' 'azduSnim 
:1rkuo,om brace Moazan (Moisant) u Oklahoma Siliju 
: .• JC u jujorku porucio jednokrilni blerio i zajedno 
-.~ t>ra10m Rojem poeeo jc da uci pilot iranjc. Jsprva to 
~~~~ bilo lako: •U6o sam na bolnim iskustvima«, govo
no jc kasnijc, • i ukoliko je bilo vi~c iskustva uto liko su 
t>•lc brojnijc ncsrece. Ces10 bih na opravkc aviona dao 

p<.l\lcdnji novae i radije ostajao gladan.« Juna 1911. 
, •pak \avladao svoj blerio i do tc mere ga izmenio da 
, taj avion postao ces11a, prvi mcdu 150.000 aviona 
'"l' ~u nosili i jm uvek nose to imc. 
T ' kom leta Cesna je nastupio na cetiri mitinga. a zimu 
t "kori\tio da preraduje svoj avion. lduee godine bio 
< \CC poznat ~irom kanza~kih i oklahomskih va~ara, 
a JC iz aviona bacao loptu i svakog ko bi je uhvatio 

nagradivao sa pet dolara . Time sc bavio do 1916. kada 
:nu jc prijatclj Otons (Jones) ponudio da u njegovoj 
"brici automobila u Vieiti izgradi nov avion koji je 
rcbalo da sc koristi kao reklama za njcgove automobi· 

Tako jc Klajd Ccsna stigao u Vicitu odakle i danda
,, dolazc us11e. 

Dtonsovoj fabrici Cesna je izgradio avion komet 
, '' • JC 1917. sa svojih 200 km na cas bio najbrfi ame
"'k' avion i za to vreme je raspol a~tao nevidenom 

rasko~i - dclimicoo zatvorcnom kabinom. Ccsna jc i 
daljc bio zvczda mnogih vazduhoplovnih mitinga. a 
onda ga je ulazak SAD u rat vratio poljoprivredi kojoj 
se posvctio do 1924. kada se vratio avijaciji . Medutim. 
ubrzo sc posvadao sa partncrima koji su se zalagali za 
dvokrilnc avionc i zapocco je samostala n rad u Vi~iti 
1926. Ccsna jc. naime, smatrao dn buducnost pripada 
jednokrilnim avionima. 
Vee jc njcgov prvi serijski avion. visokokrilac sa kabi· 
nom ta cetiri osobe i motorom varncr od 110 KS. bio 
vcoma uspe~an. Ovaj avion. koji se jcdnostavno zvao 
tip A. let co je brzinom od 177 km na ~as i mogao je da 
sc kupi za 6900 dolara, a postao je po:t.nat zbog svoje 
pouzdanosti i brojnih pobcda na raznim takmicenjima. 
Aprila 1929. pilo t Kramer (Cramer) je njime obavio 
k ru~no putovanje od Vicite do istocnc obale i onda do 
Sibira pa nat rag u Njujork - 21.054 km bez ijedne 
nczgodc iii kvara. ~to je za dvadcsctc godine neverova
tan uspch. 
Cesna jc ostao veran tom tipu aviona, jednomotornom 
visokokrilcu sa eeriri sedi~ta. svc do danMojih dana i 
taj osnovni koncept je usav~vao samo novim i boljim 
motorima. novim aerodinamiekim re~njima. novim 
matcrijalima i opremom. Njegovi avioni nisu bili isuvi
Se skupi, pa je svaki novi tip aviona pobudivao intere-

{)ole: Ces11o serejs11 /<' pt>· 
s/o,.ni o••ion ;:a koji se ll·rdt 
do objedi11juje ekollormt· 
nn~t wrhot~lisnih m•1ono , 

sposobnost poletanja 1 sle· 
umja sa malih aerodroma 
sa pcrformansama listog 
m/az11og aviona. 
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;ovanjc svih o nih dcsc1 ina hiljada Amcrikanaca koji 'll 
zclcli da imaju ~voj ~op"vcni avion. Razumc sc. ;,pm~ 
ha' ao jc i ncke drugc zamisli. ali jc proizvodnJOI11 
>'OJrh kl3si~nih a\iOn3 iz godinc u godinu Slvarao 1",. 
1rchnu fin3n>ij;,ku mno'u za raz\(l) prcduzeca o ''' 
ck,pcri mc n1isanjc. 
Mcdulim. u 10mc jc rwilazio i mr ldkoce. Kada j~ 
1929. i 1930. krenula proi.:vodnja lipa DC-6, pobolj'it1 
11og 1/f'(l A. izbila jc vclika privredna kriza. Kompanr)-. 
Cc\113. koju su 'ada vodili 01ac Klajd i sin Eldon, 
na'>lojala je da amcri¢ku s1ras1 73 lclcnjem podmon 
;,awim skromnim jcdrilicom CG-2 koja jc mogla da "' 
kupi ;a 398 dolara. ali i 10 nijc ~pasilo preduzccc I 
1931. Ccsna jc mor;oo da Z3l\•ori "oju fahriku u Vi~rlt-t 
Mcdulim. 01ac i \in "~ nisu u polpttrl<hli po\uklo Ol 

,.atduhopJo,Sl\ a • "'"'rcdne th c g.l)(,hnc ''' orili '" lh. 
lrkatk3 a' ion a ( R. hr1c p31Uijkc "' \liiJnim lraJ"<>m n.o 
uv13tcnjc. po1puno r;ozlitioc od dowda<.njih avio na ,..., 
'"' i jcdan od njih jc u,pco da polc1i u lc10 1933. ,,, 
srazmcrno ncjakim mo10rom varncr od 145 KS i dto 
dos1ignc ncvcrovmnu brzinu od 4t0km na ¢as. >w '" 
po1' rdilo Cesninu konqruklorsku \lto\U. 

,.Nujdcloh orniji "' itHO « 
Krajcm l933. arncri~~a privreda 1\C vc{; do tc mer~,;; 

oporavil3 da je Cc,l1a jto11uara 1934. opel 01\'0rio \\OJU 
fahril.u i Lapo¢eo rad 11a 110\'0m lllri'>lifl.om visokol.rol 
cu ( .1.J 'a pouzda11om m01orom \arner super ~l.ar rh 
od 145 KS. Q,aj il\1011 sa fcliro \Cdi~la su no\lnc 
D('frOII nju:. na?valc ~najdelotvOI"nijutl avionom« i po· 
\:to jc krcnuo. U1 modcrnije oblikovnnjc i novu oprc
mu u'>lcdili su C-37. C-38. C-45 i C-165. Ovaj posledn1o 



jc unno i jati motor i joS nckc novine kao elektriCni 
pogon nkrilaca i hidrauliCnc koCnicc na toCkovima. 
s, oj dco tako proslavljcnc fabrikc Ccsna je prodao 
Valascu (Wallace) i opct sc po;,vctio poljoprivrcdi ko· 
joj jc ostao vcran do svojc smrti 1954. 
Kompanija jc i daljc poslovala pod njcgovim imcnom i 
)Xl<'!cla jc da stvara nove avionc. Prvi m~du njima bio 
jc dvomotorni T-50 koji je pobudio priliCno intcreso
vanjc mcdu vazduhoplomim prcvoznicima. ali je izbi
J3llJC drugog svetskog rata u E-ropi prouzrokovalo 
prioritct vojnih porudzbina i 19-10. Ccsna jc zaposlila 
o'am puta viSe radnika samo zbog ~anad;kih porudz
bllla 1-50 ~oji ~u nazvani krejn /, a tome su sc pridru· 
Jilc i mnogo vccc porud1binc amcri~kog armijskog 
vatduhoplovstva. T-50 jc poi>!no AT-8. A T-17 iii UC-
78 lwl>k<•f ukupno ih jc izradcno 5399. Avion je bio 
vcoma popularan pod nadimkorn •bnmbusov bombar
dcr•. iako jc imao prili~no ncdostataka- slabo je palio 
Jl<' hladnom 'rcmenu i propuStno jc vodu za vrcmc 
l.i\c tako da je posada pukounc morala da zatvara i 
L' akatom gumom. 
Za vrcmc rata kod Cesne je izgrndcno 750 vclikih 
jednlica l'llko CG-4 za tran>port jcdinica. a izraclh·ali 
... u i drugc vojnc avionc. Krajcm rata ubrzano su ~c 
priprcmali '" poslcratno t r1.istc t mist i~k ih aviona. 
U prolc~c 1946. vee jc bio u pmdaji rip 140, dvoscdi 
avion sa motorom od 85 KS Cija jc cena bila 3384 
dolara. a pojcdnostavljcni l<fl 120 jc bio i 450 dolara 
JC' tiniji U roku od tri god inc prodali su ih 70-16. 
hlovrcmcno sa o,·im je\linijtm n•wtmw. krajem tetr· 
dc,etth godina poecli su da ~c tll'ildUJU i skuplji. potpu
no mctalni tipo,·i 1901195 i 170. Ttp/901195 je imao pet 

Let•o \ll.!l'im gore: Tip /50 
sa mowrom od I 00 iii 
I 30 KS 'fWd a medu IWJ· 

je,·tmlJ~! m·ione cesna. 

l.nt> ~ore: •. \ 'ajpopular
"'1' al'ton n-ero• kako je 
pro:.,·mt ''aokokri/ac ce.~
'"' 172 sAajltouk. 

l .el'o: lttko je zbog Z''eztla
'rog morortt cesna /95 bila 
srt<<.merno rkupa ~a koris
(enje 1 otlr~a.-anje. bila je 
pou~tltm arion kojim su le
tdt I I'Ofllll'i i cit•ifi. 

De.\110 \awim gore: Cesna 
kardinttl RG sa slobotlno
"o\dim krilom i stajnillt 
tmpom 11t1 uvlacenje se 
1970. pojavio no rrli!tu /a
kilt lll'iOIIO. 

De.1110 gore: Cesnt1 182 
slwjleJII, koji je nastao i: 
llfiO /80, 11110 stajni trll[l· 

-trtrikl i. 11 po_\/etlnjim ntr
:i[mlla, nrelast srabtka· 
tor pral'C·a. 

De:mo xor<': (!'SilO 340"" 
kabinom pot/ pritiskum iz
~·eclerro je iz omiljene ''\'" 
:ije til> 3111. 

/)e\IW lip 411. pmlonu 
clwnnutorni m·it>ll i:. 1%-1 

• 
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Cesna krejn kanadskog ratnog vazduhoplovstva 

Dlmenzlje 
Du~ina 10 m 
Raspon 12.8 m 

Motori 
Ova zvezdasta jakobs R-ns-9 od po 245 KS 

Performanse 
Najveea brzina 314 km na ~ 
Plalon 6700 m 
Dolet 1200km 

scdi~ta 1 zvezdast motor, a rip 170, koji se poJ3VIO 
1948, li6o je na rip 140, ali je imao cetiri sediSta i 
motor kontinental od 145 KS. Prvih je izradeno 1094. a 
drugih 5171. Njihova proizvodnja je zavr~ena 1956. 
Na osnovu ripa 170 nastao jc vojni dvosed L-19, avion 
za vezu i osmatranje koji je kori~en u brojnim armija
ma, a izraden je 3431 primcrak kod Cesne, a nckoliko 
i u Japanu po licenci. Godine 1953. pojavila su se dva 
nova tipa - 180 koji je bio poboljSani tip 170 sa jafim 
motorom i 310, elegantan dvokrilni avion koji je pot
puno odudarao od dotadaSnjih uspcSnih visokokri laca 
i zbog toga je pobudio izuzetno interesovanjc. 
Tip 310 je kao i svi avioni cesna imao dug i za nimljiv 
razvojni put. I mao jc strclast stabilizator pravca (viSe 
zbog mode no zbog acrodinami~nosti). ~no spljoStc· 
nc dodatne rezervoarc za gorivo na krajcvima krila Stc 
jc po'·ecavalo ~nu stabilnost. bolju preglednost 
prostor za pnljag u nosu aviona i gondolama motora. 
dva kompresorska mot ora. hermetitno zatvorenu ka
binu pod pritiskom i opremu za let po lo~im vremcn
sk im uslovima. lako je konk urcncija na trfi~tu dvomo
tornih aviona bila izuzctno jaka, prodato je vi~e od 
5000 aviona 310 (i njegovih naslednika 320 i 340). 

Zimzclcni skajhouk 
Kada se novembra 1955. pojavio prvi cesna 172 niko 
nijc mogao ni da na~lut1 da ~e ih u narednih dvadesct 
godina biti izradcno 26.000 ida ~e fabrika i nakon tOAa 
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Levo: Cesna L-19- kasni
je oznacen kao 0-1, a poz
nat i kao berd dog (pticar) 
- nakon rata je dugo godi
na bio najomiljeniji laki iz
vitlac armijskog vazdulw
plovstva. Na slici je prika
zan zajedno sa veoma slic
nim britanskim aviono1n 
ouster A 0 P 6. 

Desno gore: Cesna P-206 
poleee sa jezera Rotorua 
na Novom Zelandu. 

Desno: Jedan od prvilr pri· 
meraka omiljenog poslov· 
nog dvomotomog aviona 
cesna 310. 

proizvoditi po sedam skaJhOuk.a (kako jc nazvan taj 
avion) dncvno. !lrouk 100 koji jc pocco da se izraduje 
1977. u srvari je i daljc tip 172. 
Sli~no kao ~to jc 170 izmenjen u 172 i tip 180 je postao 
182, a onda je, 1959, zapocela borba za prodor na 
tr!i~te dvosedih aviona koje su nakon uspeha sa ces
nom 140 u kompaniji zanemari li. Pojavio se dakle 
avion tip 150 i doziveo je takav uspeh da su 1966. 
morali da izgrade novu fabriku u Kanzasu za proizvod
nju ovog modela. Sa preko 25.000 izradenih primeraka 
tip 150 je i danas jedan od osnovnih sportskih aviona u 
svetskoj avijaciji. Godinc 1970. u Cesni je zapo~et rad 
oa verziji A/50 aerobat sa motorom od 130 KS koja je 
bila cv~ce konstrukcije i omogucavala je ne samo 
sticanje osnovnih znanja o letenju i dalju trenazu, vee i 
obuku u izvodenju akrobacija. 
Cesna 150 i pajper ceroki 140 sui danas osnovni avioni 
u civilnim ~kolama lctcnja ~irom svcta i prvi izbor 
pojedinaca koji je odlucio da ima sopstveni avion. 

Tokom ~ezdesetih god ina u Cesni su po~eli da pro~iru· 
ju svoju ponudu i uz osnovne tipovc. koji su sc proda· 
vali u hiljadama primcraka, izbacili su na trziSte i ra
sko~nije verzijc kojc jc trebalo i po svojim performan
sama da se upuste u takmiceoje za skupljim proizvodi
ma konkurcncijc. Takav je bio avion cesna 210 koji je 
u svom spolja§njem izgledu i dalje imao neizostavne 
karakteristike prethodnih visokokrilaca, ali je u stvari 
bio potpuno druk~iji avion. Vise nije imao dotle neiz
bezne upornice, stajni trap jc mogao da se uvlaci, ~to 
je za visokokrilce prilicno neuobi~ajeno. Ova aerodi
namicka pobolj~anja i snatniji motor od 260 KS omo
gucili su ovom avionu da se po br£ioi meri sa donjekril
cima iz konkurcncijc, Pajperovim komancem i Belo
ovom bonancom, a da pri rom sa~uva prednosti jcdno
stavnijeg ulatcnja i izlazenja u avion, ~to je svakako 
osnovna prednost visokokrilaca. Ovaj avion se i dalje 
razvijao, dobio je ne~to jaci motor od 285 KS i ~est 
sediS!a u putni~koj kabini umcsto cctiri iii pet. U verzi-
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ji koja je opremljcna turbo komprcsorom i oprcmom 
ta 'wlni pritba~ u ~abini. na vi.,ini od oko 7300 mctara 
P<htl.le brzinu leta od 373 km na Ca\. 

" c;to potpuno no•o 
Jo' rcvolucionarniji avion od 210 pojavio sc 1961. iz
nncl kanzaSkc prcrijc. iako jc ion bio satuvao nckc od 
k;~rakteristika ~vojih prethodnika. Tc su godinc, na
tme. u Cesni za~ete probe llpll 336 koji je popularno 
naZ\·an skapmuter. Jedna od O\novnih teskoea pilota 
dvomotornih pnvatnih aviona jcstc savladivanje lctcli· 
cc. poscbno bliw zcmlje. nko jcdan od motora otkatc. 
~to zalucva prclatcnjc na tzv. ncsimctri~ko upravlja· 
njc kada je prilicno teSko odrtati pravac leta. 
Kod skajmastl'rtl 0\a re~koea je orklonjena tako ~10 su 
oba mot ora po'>ta• ljcna u istoj 0\0\ini -jed an .,a vu~
nom elisom i'>prcd ~abine. a drugi sa potisnom clisom 
iza nje. Zbog toga je umesto zndnjcg <lela trupa na
pravljena konstrukcija sa dva wnka nosa~a kojc je 
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bpred povezivalo krilo, a u zadnjcm delu stabilizator 
dubine. i za• N!vaju se d•O\tru~im stabilizatorom 
pravca. Prvi avioni toga tipa \U pobudili veliko intcrc· 
'>ovanje na trti~tu. al i nisu bili po'>Cbno uspesni. jcr dva 
mot ora od po 195 KS nisu bili dovoljno snazni. a uz to 
jc motor iza kabinc imao i tcSko~c sa hladenjcm. Zbog 
toga ga jc vc~ 196-1. nasledio tip 337 super skttjmaster 
'a d•a mot ora od po 210 KS. >tajnim trapom na u• Ia· 
tcnje i kabinom sa Scst scdiSta - 336 je imao svega 
tctiri -a uz to jc mogao da sc oprcmi i turbo kompre
sorima i kabinom sa stalnim pritiskom. Proizvodnja 
tipa 337 zapo~cta jc 1965. i avion jc bio tako '"pdan 
da jc z.aintcrc>ovuo i vojno vazduhoplovstvo kojc ga je 
'lalo u Vijetnam gdc je. kao •crtija 0-2A bio ~oristen 
1a razne kontrolno-izvidatke zadatke. 0·2A jc imao 
dodatne pro1orc i nosare na krilima na koje jc hilo 
moguce oka~it i mit raljezc, bombc, raznc rakctc. Po· 
>cbna varijanta, koja sc jcdva i razlikovala od civilnc. 
bila jc 0-28 1.1 p~iholoSki rat - bila je oprcmljcna 
uredajima za bacanjc lctaka i jakim zvucnicima >.a 
propagandnc akcije iznad protivni~ke teritorije. 
Godine 1964. u C'c;,ni se pojavio novi model u~pdnog 
klosicnog dvo111o tornog aviona 3/0. O vaj tip 4// •a 
~c">t do osam -.cdi~ta imao jc ~iri trup od prcthodnika i 
~mim tim i udobniju kabinu 1a putnikc sa manjim 
prozorima kot• \U tokom daljcg raz•oja omogu~ili da 
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postanc i herrneti~ki zatvorena. Usledio je niz verzija 
sa motorima od 300 do 375 KS koje su bile uspe~ni 
poslovni avioni- 414, 421, i 402- ali oni ni izdaleka nisu 
do;,tigli vcliki broj proizvedenih visokokrilaca cesna. 
Ve~ 1954. u Cesni su u~li ina podru~je mlaznih aviona 
i to prvim letom trena!nog dvosedog aviona T-37 koji 
je nakon toga izradivan u ve~em broju za ameritku 
vojnu avijaciju i kasnijc sc razvio u laki borbeni avion 
A-37. Tck 1969. polctco je prvi civiln i mlazni avion 
ce•nn. tip 'iOO. koji je predstavljao tip 400 opremljen sa 
d•a mlazna motora. U prvoj verziji je ovaj avioo imao 
dva \Cdi~ta za pilote i Scst za putnikc. a u povecanoj 
verziji za dcsct putnika i najboljc sc prodavao mcdu 
avionima tog profila. Ovaj veoma uspcli avion sjcd i· 
njuje brzinu pravog mlaznjaka sa jcdnostavnim uprav
ljanjem i ekonomi~noS~u koja je inau mogu~a jedino 
kot turboclisnih aviona. a uz to mote da poleee i da 
slccc na aerodrome dugacke svcga kilometar, sto za 
sada nc mote da izvcdc nijcdan mlazni avion te vrstc. 
U>kOI'O nakon tog mla?nog aviona. u C'c>ni je zapocct 
rad na tul'boelisnom prcdstavniku scrijc -100, na 441 
konkt-istu, pa se tako uspcsi ovc rabrikc nastavljaju 1 

tokom -.edamdesetih i osamdcsctih godina. 

" 

SOSl•im gor(': Tip 337 super 
.rkajmasrer sa ;/(/jnim rra
pom na uvlal'enje je zame· 
nio tip 336. /mao je dva 
motora kolllinemal 10-
·360 piston od po 210 KS. 

Cor(': Kabma wper skaj· 
mastera za Je:.t pumika. 
Komandna tabla pokazuje 
da je avion tlobro oprem· 
/jen navigacionom i radto 
opremom. 



DASO- PRODOR U SVET MLAZNIH AVIONA 
Francuski lovci miraz postizu uspehe sirom sveta 

Mar<;el Bloh (Marcel Bloch) jc tvorac mnogih znataj
nih a' iona kojima je bilo oprcmljcno francusko ramo 
vaz(luhoplovstvo tridesetih godina. ukljucujuci i sred
njc bombarderc bloh 200, 210 i 131 i cetvoromotorni 
transportni avion bloh 160. Ovc konstrukcije su ga 
proslavilc kao jednog od najplodnijih i najuspeSnijih 
francuskih konstruktora aviona iz tog vrcmcna. 
Vc~ina njcgovih velikih i uspeSnih prcduzeca je naci
onalizovana 1936. Tako je nastaln kompanija SNCA
SO u kojoj je Bloll i dalje neumorno radio kao i u 
svojoj maloj fabrici koja mu je prcostala. 
Niz Blohovih aviona je nastavljen izgradnjom bombar
dera bloh 175 koji je bio brti od meser!mita Bf-109, i 
lovca blolr 150. Njegov brat Pol, general u francuskoj 
armiji. je pokuSao da ubedi armiju u potrebu da sc 
proizvodc kvalitetni tenkovi, jcr jc bio ubeden da ce 
oni , u ratu sa Nemackom, odigrati odlucuj ucu ulogu. 
Nakon poraza 1940. prouzrokovanog i nedostatkom 
oklopnih jcdinica sposobnih da zaustave ncmatke ten
kovc, Pol je stupio u Pokrct otpora i uzco nadimak 
Oa!><>(•Dassauh«- od -char d'assauh•. tcnk na francu
skom). a Marse! je isto nepokolebljivo odbijao da 
saraduje •a Nemcima nakon tega jc uhapSen i poslat u 
konccntracioni logor Buhenvald. gde je 1945. u po· 
slcdnji cas izbegao veSanje dok su sc saveznicke jedini
cc pri bl i~avale. Bilo mu je potrcbno viSe od godinu 
dana da sc od svcga oporavi i okupi oko sebe sposobnu 
grupu in1cnjcra koji su i ranije radili sa njim. Mcdu· 
tim, kako oni nisu zeleli da radc pod nazivom Blob. 
fabrika je nazvana po Polovom nadimku iz Pokreta 
otpora - DASO. 

, ·-

Preporod industrije aviona 
Krajcm 19-t<i. u kompaniji Daso jc bilo zaposleno prc
ko stotinu izuzetnih strutnjaka- mchanicari i monteri. 
preko dvanaest konstruktora i prctiveli iz nekada~njeg 
briljantnog tima inzenjera: Anri i Pol Deplant (Henn i 
Paul Dcplante). Zan Gabrijcr (Jean Gabriere) i Bcno
Kiod Valijcr (B. C. Vall i~rcs). l ako u ona tcZka vrc
mcna nijc bilo ni fabrika, ni srcdstava za proizvodnju. 
ni materijala, ni nikakvih porudtbina, neposrcdno na
kon rata oni su odlu61i da svojim radom pomognu da 
se francuska industrija vazduhoplovstva ~to pre podig
ne iz pepela i da postane i vc~a ncgo ranije - njihov 
prvi model bio je mlazni avion. 

Sa.tvitn gore: A ''iom 
MD 450 uragani akrolwt
\ke grupe francuskog rtll· 

nog •·azdulloplovsll'a Pa· 
tl'llj de Frans. 

Gore: Uragan je prvi pill 
poleteo felmwra 1949. Se
rijski avioni su imali moiO
re rols rojs nin i postiza/i 111 

brzimt od 94() km na ca1. 
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Daso mister IV-A indiskog ratnog vazduhoplovstva 

Dlmenzlje 
Raspon 11,12m 
Dutona 12.85 m 

Motor 
H1spano su1za verdon 350 
sa 3500 kg potisne snage 

Perfomanse 
Maksimalna brzina 1125 km na sat 
Plafon 13.720m 
Dolet 1320 km sa dodatnim 
tenkovima za gorivo 

Da~oovn po·va poslcrmna fabrika nalazila se u Ta lcnscu 
u jugoaliJadnorn prcdgradu Bordoa. Tu su Marsclovi 
saradnici potcli da radc na avionu MD 450 uragan koji 
jc imao turbomlazni motor rols rojs nin od 226!l kg 
poti~nc .,nagc. Liccncu za proizvodnju motora obczbc· 
dila jc fabrika Hispano Suiza i koriSceni su za pogon 
francusl.ih mlaznih lo,aca pnc gencracijc. od kojih J< 
samo 11ragan u~ao u scrijsku proizvodnju. 
KompamJa JC trcbalo da izradujc vojne avione ali bilo 
jc ncophodno dok sc nc uhoda proizvodnja 11ragrma. 
lla ,c st\Ori avoon koji bi mogao brzo da se prodajc. 
Tako ic na;tao laki transportni avion MD 315 fltrmtm, 
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za trcna~u posada, i kao avion za vczu u kolonijama. 
Bio jc skladnih li nija, imao jc motor reno od 600 KS 
dva vcrtikalna srabilizatora i Majni trap tipa tricikl. 
I mao jc posadu od dva tlana i primao jc dc\CI putnika. 
Let co je br£inom od 390 km na ca,. lzgradcno je neko· 
liko stotina ovih aviona. 
Prototip 11ragana je izusio pni let fcbruara 19-19. lako 
konstrukcija nije bila narotito origmalna - li6o je. na 
primer, na ameritki F-8-1 tmrderdt<!t - 11ragan je bio 
tH'>to graden a,·ion. jednosta,an za odrJa,anjc i odli
tan za pilotiranje. Serijskc avionc JC u vclikom broju 
otkupilo francusko rat no ,azduhopiO\\tvo. Postizao jc 

Lei'O.' 1h •io11 MDJ15 flo· 
1111111 bio je koncipiran kao 
jetbw.>lln'tlll ''OJitl tran
sporter i twion za trena:.u 
posml". flio je to prl'i Da
soo•· m·ro11 kaJr j~ riSao 11 

.>eriJ.>ktt proi:••odnju. 

Dt'\1111. Dtllo nrrra: 111 je 
c/o 111d" lllljrtJpe{tiiJI anon 
k<IIII[IIIIIIJ~ Dill(). Frmrcll· 
.1ko l'll~cllllropfm·•r•·o ga 
kunHt u <'t•ud l'er:.ijt~ -
Auo f>n'.>rt•rata. izl'itlai'a. 
Zlllllljltlflt' 1111 Zl'llllllj.fke d· 
lje"e i za tretw:.tt. 



maksimalnu brzinu od 940 km na tas- til oko 0.8 maha 
-a nosio jc tetiri topa kalibra 20mm. Novina su bth 
cleroni kori'!Ccni za po'ccanje uzgona i efikasnc \'3/

du~ne kotnicc kao i scdi~te za izbaci\'anje tipa Martm· 
Bcjker. lzrndeno jc ukupno 350 primcraka uragana od 
toga 91 za potrcbc indijskog ratnog vazduhoplovstva 
pod nazivom tufani. 

Transonicni lovacki avion 
Potom je tapoeelo vremc inovacija i razvoja, koji su 
postali osnova Dasoovog shvatanja proizvodnje. lzra· 
dene su vcr1ijc uragana '>3 razlicitim tipovima mla7nih 
motora. ukljueujuCi i one sa dopun;,kim sagorevanjcm. 
sa novim naoru:tanjem i acrodinamicki oblikovanim 
nosnim dclom. Da bi pcrformanse njegovog aviona 
bile joS boljc i podjednakc onim kod amcrickog F-86 
sejbr iii sovjctskog M IG-15. Daso je konstruisao nova 
tanja krila. zako!lena unaLad za 30 \ICpeni. Tako jc 
nastao MD ./51 mister, koji je svoj pn 1 Jet izvrliio llJSI. 
Bio jc brti od uragantt 7ahvaljujuCi i novom motoru 
hispano sui7a sa potisnom snagom od 2R5(1 kg. 
Godine 1954. za francu\ko ratno ,azduhoplov't'o 
i;,porueeno jc 150 a'iona nuuer II ' ( ~oji su JXhlll:lli 
brzinu od HJ60 km na cu .... Potom su "'Jcdili tmuer Ill. 
dnevno-no~ni lovac i mi\IPr I V N koj i je po wmn 
spolja§njcm izgledu podsc~ao na amcritki nort wm•ri
ken F-86 /) 1ejbr. Muter II' .V jc imao tanja ~ril:t i 
repne po'~inc i znatno \t~C 7akoScnc. Ugao zako,cnja 
noseCih povr!:ina je povccan na ~~~ stcpeni. a no' i 
Jovatki avion je postizao brzinu od 1125 km na ca;,. ~to 
iznosi oko 0,92 maha. Probijao jc zvueni zid u blagom 
poniranju. izale su sc porudzbinc La ovaj avion i od 
1955. do 1957. izraden IC 421 primcraL 
Razume ;,c da su u Dasou iskoristih izmene kOJC jc 
ovaj avion doziveo u varij nntama I V A i I V 8 i imldili 
su avion super mister I V B.Taj avion jc bio Oa;,oov 
pokusaj da sc tak.miei sa ameri~kim F-100 super •ej· 
brom i bio je to prvi c' ropski avion koji je prohto 
z,·ucni zid u horizontalnom lctu. 

Mornaricki etandar 
Kompanija Daso jc onda poeela da prou~a\'3 r3zne 
verzi1e 3\ ton a. a Jedn3 od njih kOJ3 jc najvi5c obccava
Ja. imala je dva motora atar i bila jc koncipirana kao 
noeni Jovac velikog radijusa dcjstva i za svc vrcmenskc 
uslovc. Jcdini tip koji je u~ao u scrijsku proizvodnju. 
bio je niskokrilac na7\an etandar. I ovaj avion JC izra· 
divan \a razlicitim motorima. Ratno vazduhoplo•st\O 
je prvo konkursom naruCilo laki lovnc, ali ga jc om.la 
poni~tilo i odlucilo >C za jcdin>tvcn avion :w tuktiCka 
dejstva u okviru NATO-a: pobedio jc italijanski fiat 
G·91. J-\vion ator~etmular je t:lko oc:tao privatni po· 
duh,at Da-.oa. ali priliCno uspesan . Francuska ratna 
mornarica jc porutila 90 aviona tog tipa od ccga jc 69 
aviona hi1o namcnjcno za nosa~c aviona. a 21 avion za 
fotoizvidackc zadatkc . !mali su n:10ruzanje od dva to· 
pa kalibra 30mm DI:.FA i moglt 'u da ponc\u dve 
bombc od po -150 kg. '\akon a' ion a natrdar uslcdio je 
super etandar, sa motorom atar 8 K-50 i 5110 kg poti· 
ska. Jmao jc amerieki incrcijsk i nnvigacioni >istcm, 
radar u nosu i nosio jc 4500 kg naoruianja. lzradcno je 
i prodato 85 aviona toga tipa u 'rcmcnskom periodu 
od 1977. do 1979. godmc. 
Jcdna ml najmanjc promisljenih porud1bina franco· 
skog ratnog vazduhoplovstva bio jc p rcsrctae kraccg 
radiju'a dcj>tva koji jc trcbalo ~to t>r2c da se pcnjc do 
' 'isinc od ~0.000 m. Oa'>O je izgradto mali a' ion \1 D 
550 1111ra~ I sa delta krilima. sa d'a motora , -ipcr od po 
750 kg J>Ot iska. uvezcnih iz Britanijc - Daso jc mace 
kupio liccncu cia bi sam pro izvodio tc motor·c . Probni 
pilot Rolan Galvani (Rola nd Galva ny) je prvi put po· 
leteo na mira~u 125. juna 1955. Avion se dobro poka
zao i dostigao je brzinu od 1.15 maha pri poruranju . 
Kon>trukcija aviona jc mnogo obcca,ala. ali kod Da· 
soa su znali da takav mali a vi on nccc biti uspeSan. Zato 
su ga 'amoinicijativno povecali i ugradili mu 'rta~niji 
motor tipa atar. Time ;,u udarili tcmelje za jcdan od 
naj>la•nijih vojnih a' iona modcrno~t doba. 
Povctani mira~ Ill poleteo jc 17. novcmbra 1956. 
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I mao jc ltutctno tanko delta krilo kojc jc imalo dcbe
ljinu od samo 5odsto tctl\c krila. Uskoro jc a,·ion 
postigao brtinu od skoro 1.6 rnaha, uprko; obiCnim 
horizonwlnim boCnim u;isnicimn za vazduh. Onda je 
oprcmljen mlaznim motorom ntar G sa pomiCnim ko
nusom u u,i,niku. kojc jc pilot iz kabinc mogao da 
pokrece ak,ijalno radi podc~avanja udarnog talasa. 
Tako jc mal~imalna brzina narasla na 1.66maha a 
potom jc povccana i do 1.9 maha. kada jc dodatni 
raket ni motor SEPR montirnn ispod rcpa. Godinc 
1958. polctco jc izmcnjcni mira! Ill A sa potpuno 
novim kompaktnim trupom. ~irim i tanjim krilima. 
efikasnijcg oblika. druga~ijim vcnikalnim \tabilizato
rom i na drugom mestu po't:l\'ljenim i dchljim nosom 
sa radarom tompson-CSF ~· rano. kao i no' im mota
rom atar 9 C ja~inc 6000 kg potisne snagc Mt dopun
skirn sagorcvanjcm. Tako jc nastao lovac ta svc vre
menske us love. koji je oktohra 1958. postigao dvostru
ku brzinu zvuka. Bio jc naoru!an sa dva topa kalibra 
30mm. i mogao jc. po potrchi. da nasi i bombc prem
da bi se Da..a strahovito ljutio na svakoga ko bi izneo 
takve sugcstijc »Za najlcp~i avion koji jc ikada stvo
rio«. Daso. koji je s ta lno ckspcriment isao sa rcpnim 
pov..Sinama pobolj~vajuCi ih. naposlctku jc stvorio 
avion koji 1h nije ni imao. 
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Uspc~-,a prodaja u ino~trall5h u 
lako jc mira~11 Ill u potctku bila potrcbna pi>ta 73 

polctanjc duga 3000 m uskoro je postalo jasno da jc taj 
avion. sa od liCnim odnosom izmcdu pcrformansi. na
orutanja i cene. vcoma pogodan ta ratna vazduho· 
plovstva Sirom wcta. Prvo je proizvcdcno 95 mm1~11 
Ill C ta (rancusko ratno vazduhopiO\SI\O (kasnijc \U 

O\'i preradeni i dopunjeni pobolj~anom elektronikom a 
mogli su i da prime nove matra rakctc vazdu h-vat
duh). Slcdcca 72 nviona su prodatn lzraelu, ali hcz 
dodat~og rakctnog motora za ubrtanjc. Potom jc uslc
dila pozamaSna koli6na aviona koja jc prodata Julnoj 
Africi i Australiji. koja jc kupila standardnu francu\ku 
vcniju ne cekaju6 ugradivanje motora rots roj' RB 
146 li\'On. Mira~i su sc i drugdc prodavali, a najpozna
tija jc kupovina koju su obavili Svajcarci, koji su tclcli 
da dobiju jevtinijc avionc. ali su uz 10 odabrali rukctc 
hugi' i radar taran. koji je nudila Svcdska sa svojim 
a' ionom draken. S'ajcarci su morali da preprave llllrtl
!t da bi u njih mogla da se smcsti ova potpuno nova 
clektronst..a oprcma i naoruzanje, ~10 je vise nego ud
vostrucilo ccnu koStanja aviona. 
U mcduvrcmcnu. francusko ratt10 vazduhoplovstvo jc 
porucilo razli6tc vcrtijc mira~a: dvo.,cdi skolski a' ion. 
takticki avion koji jc imao duzi trup. dodatno naorula-
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\'a fllf>rOIIIOj strani gore: 
JuriJnik mira~/// E ima 
tlu~i tmp i svu potrebnu 
opremu za napatle bomba· 
nw i mketama. koje do te· 
!ine ~etiri tone uosi 110 

spoljnim nosacima. 

Sasvim levo: Mister/! koji 
je prvi pill poleteo 1952. 
Frtmcusko vazdulroplov· 
m•o je 1954. preuzelo 150 
primeraka o•·og adona sa 
ovrakom mister 1/C. 

Gort': Tekuca traka sa m·i· 
omma mira! Ill i mira! FJ 
11 fabrici Daso. 

Le••o: Mira! Fl C sa ra~li
titim vrstama naoruf..anja. 
/~ratleno je preko 700 rn·i· 
ona roga uspe!nog ripa. 

nje i 'i~ goriva. i izvida~ki avion sa kamerama u 
prcoblikovanom nosu. Francuzi su uskoro prodali "~ 
od h1ljadu nura!a. Mcdutim. Daso i dalje nije prista· 
jao da svoj elcgamni avion preuredi u bombardcr i 
tako su Bclgija. Holandija. Nema~ka. halija a onda i 
NorveSka. Kanada i Japan. radi]e kupil i ukupno 2000 
Lokidovih starfajtera. 
Godinc 1965. fzraelci su predlagali da dclimi~no zamc· 
nc elcktronsku oprcmu u miratu i Daso im jc iza~ao u 
sus re t stvorivSi mira[ 5 koji je bio jevtiniji od miraf.a 
Ill. pa sc prili~no dobro prodavao. iako jc prcdscdnik 
.lc Goltabranio da se 50 mira~a5 proda lzraclu.Napo· 
slctku. kao najbolji kupci miraf.a5 pojavili su ~e Bclgi· 
janc1. Da bi zadovoljila uaienje NATO-a za a'•onom 
koji bi mogao 'enikalno da polece i slecc. fabrika jc 
1960. ~cia da radi na projektu bal<.ak. Ovaj ekspcri· 
merualni a vi on je u srvari bio preradeni nurat Ill ~a 
~etiri pomoena motora RB 108 za veni kalno uzletanjc 
i jednim motorom tipa orfeus fabrikc BriMol Sideli. 
Avion sc dva pula uzastopce sruSio. prouuokujuci 
pogihiju pilota. Nakon toga je uslcdio mnogo vcci 
mirttt Ill V sa osam motora za uzlctanje R B 162 i po· 
gonskirn rno torom SNECMA TF-104 koji jc trcbalo da 
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poleee kao helikoptcr i da u letu dosutc dvostruku 
brzinu zvuka. Tokom probnog leta 12. septembra 
1966. drugi prototip jc dostigao 2.4 maha. ali kasnije se 
sru~io pa se odustalo od celokupnog programa. 

Francuska nuklearna moe 
Ovaj neuspeh je nesumnjivo bio izu7etno bolan za 
kompaniju Daso. ali je ipak iz ste<!nih iskustava proi
~tekla prilicno veca verzija mirata Ill koja jc predstav
ljala upravo ono Sto jc trebalo da bude lovac nove 
gcneracije. Nakon odlukc francuskc vladc da oformi 
svoj sopstveni nuklcarni potencijal, 1956. poeclo je 
projektovanje i veccg aviona. Daso jc na kraju prc
uzco izuzetno tefak zadatak da izgradi bombarder koji 
b1 1mao veCi dolet od mirata i koji bi bio bdi od njega. 
lako je rad na nacnima za veliki dvomotomi avion sa 
delta krilima mira!. IV sa motorima SNECMA (na 
osnovu 175 prat i vitni) vee dobro uznapredovao, od 
tog projekta sc odustalo a avion je srnanjcn i preure
dcn za dva motora star 9 B. Novi mira[ IV A u vazdu
hu je punjen gorivom i mogao je da nosi atomsku 
bombu od 50 kilotona francuske proizvodnje. Ovi avi
oni su leteli u paru. jedan bi nosio zalihu goriva za 
drugi koji je nosio bombu. Od 1964. do 1968. izradena 
su 62 takva aviona. Kraee uz1etanje bilo jc omoguceno 
dodatnim rakctama za po1ctanje. 

Miroi dobija rep 
Kada su cvropska vazduhoplovstva NATO-a po<!e1a da 
trai.c zamenu za vee zastarele lovce F-104 starfajtere, a 
Amerikanci su im nudili Duneral dinamiksov F-16, 
njcgov najozbilniji konkurent bio je Dasoov mira!. F /. 
Ovaj izvanredan lovac bio je vee preSao dugi razvojni 
put. Kako mira[ II/ zbog svoga delta kri1a bez repnil1 
povrSina nije bio najpogodniji za lovca-bombardera. 
koji mora biti ~to pokretljiviji u blizini zemlje. Daso je 
t%1. Od1ucio da •strati razlicite vrstc krila. medu oji
ma i ona koja bi mogla, tokom leta, da se pokreeu. 
Toko jc, nakon ncko1iko godina. nastao nurat Ill T2, 
visokokrilac, dvo>ed sa delta kri1ima. Pojavio sci dvo
~cdi visokokrilac F2 sa strclastirn krilom, k1asicnim 
stabilizatorom i turbovent il atorskim motorom SNEC
MA TF 306. kao i slican, ali manji jednoscd F I sa 
motorom SNECMA atar i na kraju. medu svim tim 
avionima. najvc6. nurat 6 sa strelastim l.rilom pro
menljivog ug1a. <trdMtim repom i dva motora SNEC
MA atar. lako jc ovaj poslednji avion najvi~e obeea
vao. ~ezdesetib godina on jc predstavljao joS veoma 
komplikovan poduhvnt, pa i veoma skup. tako da se 

34 

francusko vazduhop1ovstvo opredelilo za F /. Porutilo 
ih je 100. a prvi su si~li ~a tekuec rrake 1973. Ako sc F 1 
uporedi sa mira~om Ill iii mir.atom 5 od njih se raz1iku
jc po znatno manjim krilima, ali trup je imao skoro 
isti. Nosi 45 odsto vi~c goriva , ima radar sirano, jace i 
raznovrsnije je naoruian, ima i delotvornije rakete 
vcecg domcta, a i pokrct1jiviji je od prethodnika. Da 
je oprcmljen novim i znatno jacim motorom SNEC
MA 52 postao bi neosporno uspe~an avion, ali u borbi 
za evropsko trfi~te i »kupovini stoleea« 1975. pobedio 
je americki F-16. Daso jc onda svoj proizvod ponudio 
drugim tdi~tima i uspco je da proda preko 700 aviona 
mirai F I u vi~c verzija. Pocetkom osamdcsetih godi
na ovaj avion sc nalazio u naorufanju Francuske, Grc
kc. Kuvajta. Libije. lraka, Maroka. Jutnoafricke Uni
je. Spanije i Ekvadora. 

Nastonnk super miraia 
Mira[ sa pokretnim kri1ima je ipak jo~ uvek uznemira
vao duhove i 1972. prvom, dvosedorn, pridruiio se i 
jednosedi prototip sa jacim motorima SNECMA 53 
koji je tako oduSevio probne pilote da su ga nazvali 
super mira:: i ramo vazduhoplovstvo je konacno od1u
cilo da naruo ovaj avion koji je postao osnovni lovac 
francuskog vazduhoplovstva tokom osamdcsctih godi
na. Tada irn je Daso vee nudio novi avion. mirat 2(}(}0, 
koji jc licio na mirat Ill, ali je imao motor SNECMA 
M 53, potpuno novo delta krilo sa zakri1cima i pred
kri1cima koji su dejstvovali povezano sa eleronima i 
malim kri1ima kanar koja su ujedoo s1ufila za uprav1ja
njc po dubini. Kako jc mira!. 2000 bio bolji i jevtiniji 
od mper mira!,a, vojska je otkazala svoju porud!binu 
u korist novog aviona, jo! i pre no ~to je 1978. pole teo 
njegov prvi prototip. Probe su cak i nadmaSilc o~ekiva
njc i miral jc trcnutno najbolji presretac francuskog 
vazduhoplovstva. a iz.radujc se u viSe vcrzija, izmedu 
ostalog i kao dvosedi 2000 N, prcdviden z.a prihvatanje 
atomskih bombi. Odmah nakon mira!.a 2000 poja,io 
se dvomotorni super tmra!. 4000 koji. uprkos tome ~to 
je uspc~no obavio sve probe. nije na~ao kupca. 
Avion kao Sto je mira! 2(}(}0 jos ne bi rnogao da se 
uvrsti u istoriju vazdu hoplovstva, a joS manje avion 
rttfal koji je prvi put polcteo 1986. i spada u novu 
gencraciju lovaca. 1ovaca za po<!etak 21. sto1cca. 

Na ch il·nom trL.iitu 
1ako jc danas Daso. tacnije od 1971. kornpanija Daso
Bregc, poznat pre svcga kao proizvodac m1aznih !ova· 
ca. tokom godina kada je buducnost njegovih aviona 

Le••o: Super erandar J<' 
1977. pofeo dJ1 se korisllu 
francuskom mornarickom 
vazduhoplovstvu. /mao jt• 
motor atar, a prvi pill jt• 
poleteo oktobra 1974. 

Gore: Dva uspe!na aviona 
kompanije Daso, mirat Ill 
(u prvom p/anu) i mi 
rat Fl. Preko deset zema
lja koristi ove avione. Mt
rat Ill je po licenci prt11 -
ljen u S•·ajcarskoj i 11 Au
straliji. Lovafki aviom. 
koje sada izraduje Daso, 11 

stvari , . ., vt~rijtmte ova dvtl 
uspe!na tipa. 

Desno 11 sredini: Daso•· 
mt'rkur jl' predsravljao fi
/la/ISIJSki ne11Speh. Bio Jl' 
ro pwmfki avion za kratke 
linije sa najviJe 162 pumi
ktr koji je koristila fraiiCII
ska kompanija !mer. 

Desno dole: Poslovni Ol'l

onmisrer. poinat i kao fal
kon, pn·i pill je poleteo 
maja 1963, a onda je u ••rSe 
•·erzija 11.spe.fno prodawm 1 

!UI ameril!kom trlisw. 



D~111o: Erandar IV M, lo
uc·homharder Z/1 nosace 

'" wna, bio je pretlrodnik 
Jup~r nandara. 

ntift~r i mira! bila prili~nn nci7vc~na _ on je krcnuo u 
pohod na manje »prevnljivo• civilno trii~te. Nakon 
nckoliko ncuspe~nih poku~aja. 1962. je poeeo. zajcd 
no sa fabrikom Sid-nvijasion, da gradi prototip mloz 
nog poslovnog aviona mister 20 ~ijc krilo je prcuzcto 
od istoimcnog lovca. a trup jc jasno bio potpuno origi· 
nolan i imao pozadi sa obc stranc. dva motora prat i 
vitni. Ovaj avion jc prvi put polctco 4. maj" 1963. ' 
kada je izvesno vremc nakon toga fabriku u Bordou 
posetio Carls Lindberg on JC mt!ler 20 odmah prcporu· 
cSo 'azduhoplovnoj kompaniji Pan Ameriken koja jc 
poc!cla dn ga oudi Sirom SA 0. Uskoro :su mu ugradcni 
ja~i motori, dobio je novo imc falko,20 i dobro >C 

prodavao. Kada se pokazalo do bi podjcdnako u>pcSan 
mogao da bude i manji poslovni a vi on- u falkomt 20 jc 
bilo mcsta za deset putnika - srnanjcn je i kao fal· 
ko11IO primao je ~etiri do osarn putnika. Falko1110 jc u 
vrcmc svoga nastanka. 1970. bio najbrti poslovni 3\1· 

on. jcr je let eo brzinom od prcko 900 km na ~as. a UJ' 

to jc imao dolet od 3560 km. \koro neverovatna daljina 
za poslovni a,·ion. Do 1983. prodato je 660 falkona 20 • 
10, od toga je 41 koristila amcri~ka obalska strata, a 
onda jc prodaja polako po~cla da opada. Daso jc onda 
svc svojc snagc usmcrio no stvaranje ne~to veccg tro· 
motornog falkorw50 koji jc odabran 1975. kada jc 
kompanija imala na umu poslovni avion koji bi mogao 
da lcti iz Evrope u Amcriku bcz usputnih slctanja. 
Srcdnji i zadoji deo trupa su prcuzeti oi:J falkomt20 a 
dodoti su potpuno novo ~rilo i rcpne povrlioe. Uz d' a 
pilota bilo je mesta i za dvanac~t putnika. Falkon50 jc 
imao rri rurboventilatorska motora garct TFE od po 
1680kg potisnc snagc. lma najvecu brzinu 0.86 maha 
na visini 11.000 metara. a brzina horizontalnog leta jc 
880 krn na ~as uz dolct od oko 6300 kilomctara. Takav 
avion sc, razumljivo, nijc rnogao prodavati u onolikorn 
broju kao manji, ali ipak jc 1984. prodato oko 140 
prirncraka. a onda sc prcSio na modcrniji falkon 90(). 

Ncuspeh putniCkog a' ion a 
Srcdinom Sezdesetih godina Daso je poeeo da sc bav• 
planiranjem putnickog aviona srcdnjc velicine merkur 
sa dva mot ora prat i vitni JTSD sa po 6800 kg poti\nc 
snagc. Avion jc po spoljaSnosti jako litio na boi11g 737, 
a li jc imao prostorniji trup sa 160 sediSta; mcdutirn , 
imao jc manje rezervoarc za gorivo. Daso je kod plani
ranja tog avio na, kako jc bio ubcden u njegov uspch , 
ucinio vcliku greSku time ~to jc ~irom Francuskc posta· 
'io niz fabrika koje je trcbalo da proizvodc de love La 
merkur. Prvi prototip jc polcteo 28. maja 1971. a tn 
godine kasoije je dobijcna dozvola za redovni putnicki 
saobraeaj, nakon Sto su tri prototipa ukupno letela 
1225 sati. Francuski avio-prevoznik jc maja 1974. u 
saobracaj uklju~io prvi od dcsct poru~enib merkttra. a 
onda do novih porudtbina vi~c nijc doSio. Tako su 
nove fabrike ostale bez posla i morale su da budu iii 
zatvorcnc iii im se nalazio posao za druge naru6occ. 
Merkttr nijc imao nekih tchni~kih nedostataka i pi loti 
su ga i voleli. ali je imao prcmali dolet za potrebc 
vecinc avio-kompanija. Cak i Er Frans jc radije kupio 
boing 737 i 1976. Daso jc morao da prihvati cinjenicu 
da progradl merkur n~c moei da opstane. Na vazdu· 
hoplovnoj izlozbi u Parizu 1977. jc joS i predstavio 
merk11r 200 sa potpuno novim krilom i superkritickirn 
profilom, ali trfiStc sc intcrcsovalo jedino za nove 
avionc. Kona~ni udarac jc stigao ncStO kasnijc u vidu 
izjavc predsednika vladc Rcjmona Bara /Raymond 
Barre/ da cc vlada dati podrSku za evropski program 
novog putni~kog aviona. Acrospasialovog A 300 er· 
bD!. Daso se nakon toga novom energijom opet po\\C· 

t10 lo,·a~kim avionima. 
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SIROM SVETA 
lstorija Daglasovih aviona od klaudstera do DC-10 

Dana\ jc fabrika aviona Dagla., crkraft kompani jedna 
od m•jvcCih jedinica korporacijc Makdonel Dagla;,. 
Q.,no,ana je dalekc 1920. kac.la jc Donald V. Dagla;, 
(Donald W. Douglas) prcstao da radi u fabrici aviona 
Glen Martin u koju je stigao kao prvi americki kon
\ truktor sa stcccnom d iplomom iz vazduhoplovne tch
nikc, a 19 16. postao glavni intcnjer fabrike. Odlu~io jc 
da ;,c osamostali i da proizvodi pre svega civilne avi
onc. Prcsclio se u Kaliforniju gdc jc uz svoj skromni 
kapital i pomoe imucnijeg i \flOrhki nadahnutog part
nera Dcj'i'a (Davis) osnovao prcduzece Dejvis-Da
gla~. Prva porudzbina jc ~tigla od samog Dejvisa koji 
jc lclco cvr>ti i Sto jcdnoMa' n1ji sport ski cJ,okrilni 
a\1011 'a dva uporedna scdiSta. Tako je nastao klmul· 
. \ll't potpuno drvene konstrukcijc prckrivcn Jakovanim 
pl:unom, koji je imao polovni vojni moto r Iiberti od 
~00 KS, mnogo jaci no Sto jc hilo potrebno za takav 
'pomki avion. Bila je to verovat no jcdina letelica na 
wctu koja jc mogla da podignc tcret veCi od svojc 
-,up\l•cne tezine. Pokazalo \C da bi taj avion. uz manje 
prcpra' kc. potpuno odgovarao \flCCifikacijama ame
rifkc morn a rice za torpcdni l>ombardcr. Daglas ga je 
JXlnud•o mornarici i dobio porudtbinu - spccifikacija i 
ugovor su ukupno imal i svega IR ~tranica, a danas bi ih 
bi lo harem 18.000- za tri aviona DT-1 (daglas torpedo 
I) koji jc trcbalo da imaju. za razlik u od klmulstertl, 
trup od CcliCnih cevi, ne~to viSe ?ica za uCvrSCi vanjc i 
to~kovc koji bi se, po po trcbi. mogli zameniti plovci
rna. o,a porudzbi na je omogucil a da sc skromna radi· 
o111ca prct vori u malu fabriku. a uskoro je usledio no" 
ugo,or za 41 poboljSani al'iom OT-1. Daglas je onda 
mogao da sc osamostali i osno' ao jc fabriku Dagla> 
crkraft kompani. 

• l'rvi oko svcla« 
Godinc 1923. americko rutno vazduhoplovstvo jc od· 
Jucilo da izvcde let oko sveta. Za takav let najpogodni
ji jc bio avion D T·2 pa mu jc povccan rczervoar za 

~~.,.,.,. 
J •••••••••••••••• 
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gorivo i opremljen je plovcima. Montirana jc i rad•o 
oprema za ,·ezu i na,igaciju. Cetiri a,·iona tog tipa 
Stjn/, tikago, Boston i Nj11 OrleatiS krcnuli su, 6. apri· 
Ia 1924. na duga~ak put. Jedan od aviona je p rinudno 
\ lc tco vee na Aljasci. a osta la tri su na povratku. 
3. nvgusta, vee skoro stigla do Amcrikc, kada je jed an 
avion morao da slcti na At lantski okca n. Zamenio ga 
jc u mcduvrcmcnu popravljcni ~ctvrti avion i tako jc 
slavna trojka slctela u Sijct lu 21\. scptcmbra. nakon ~to 
jc prclctcla 45.000km z;~ 175 dana. 
Jcc.lno~ta' nu a efika~nu l.on,trukc•Ju aviona 1../mul.!t~r/ 
DT Dagla;, je koristio jo~ c.lugi niz god ina kao o~nn' u 
za '" •dafke c.lvokrilne a' 1onc 0-:!. 0-:!5. 0-3:!. 1 0-3b 
ovi poslednji su koriSccni "c do c.lrugog S\'Ctskog raw . 
tak i za trenazu i najratnovro,nijc transportnc zadatkc 
~10 jc omogucavao ~iroki trup ovog aviona. 

Mornaricki avioni 
Godine 1929. fabrika Daglas sc prcsclila na aerodrom 
Klovcr Fild. U prostranim halama poeeo je rad na 
vecim i slotenijim konstrukcijama aviona. Ve6na tih 
no,ih projekata su bili dvomotorni hidroavioni i tako 
jc 1931. izraden amfibijski putni~ki avion do/fill sa 
osam sediSta. Prilitno tih aviona su preuzele vojska. 
mornarica i obalna stra1a. Avioni su imali po dva 
zvczdasta motora pra t i vitni tipa vasp iii virlvajnd i 
oznake C-21, (0A·26), C-26 (OA·-1) i /W-1 do RD·4. 
Kori~ceni su kao Stapski. spa~ila~ki i tra nsportni avioni 
svc do prvih godina drugog svctskog rata. 
Mnogo manje uspcha Dagla~ jc dofiveo sa dvomotor
rum di'Okrilcima XTN·I (T-10 1 P-20) i jcdnokrilnim 
"' ionima XB-7 (YI 8-7) lod kojih je nastojao da do 
kraja iskoristi tada~nju klasi~nu konstrukciju - eelitnc 
ce\ i, drvo. zice i plat no. Nakon toga SC radijc prcu· 
~me rio na p rojekat jednog od najboljih fabri~kih inte
njcra, Ozona Nonro pa (Jo hn Northrop) koji se zala
gao za avione po tpuno mctalnc konstrukcije . Nortrop 
jc. Cinjcnica, 1927. prcSao kod Lo kida. a li je kasnijc 

Dolt>: DC·9 serije 50. 
I 39 st>di!ta i moumm 
JTJD, ukljucen je u 1ao· 
hrataj 1965. 
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Daglas DC-3 Pan Ameriken Grejs ervejs 

r 

Olmenzije 
Raspon 28,95 m 
Oulina 19,66m 
Vos~na 4,87 m 

Motori 
Ova prat vitni R-1830 od 1200 KS 

,.,I 

Perfomanse 
Bnina klstarenJa 269 km na sat 
N8fVe6 dolet 2090 km 
Plafon 7070 m 

Teiina 
Maksimalna leiina sa 46 putnika 11 ,430 kg 

NCIBII:B~~-~ 
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Q',00\'30 S\'Oje sopst¥cno prcduLccc koje je po;talo 
Dagla<.ova lilijala i kada su kod Dagla"ll krenuli ._., 
izgradnjom putni~kih aviona njcgova iskustva su hila 
vi~c ncgo dobrodoola. Uskoro jc zavladalo veliko inte
rCMlvanje za pobolj~anu ven:iju DC-/ koja je imala 
elise promenljivog koraka i jo~ ncke druge karaktcri
stikc, a nazvana jc DC-2. 1-loll\ndska kompanija KLM 
jc 1934. dobila svoj prvi avion toga tipa i prijavila ga jc 
l.3 trku od Engleskc do Auwalije. Avion je pobcdio u 
svojoj klasi, iako jc leteo pod punim optereccnjcm. 
Zna~ajna speeifirnost novog Dagla<.ovog aviona bila su 
krila koja su imala veca zakrilca. i. za ono 'reme. 
izuzetno duga~k vek trajanJa. Sa spu~tenim zakrilci
ma brzina sletanja je iznosila svega 100 km na ~as. iako 
krila bila tanja i izlotena vcccm optcrecenju oo kod 
bilo kojeg dotadMnjeg putni~kog aviona. Cena jc iz
nosila 65.000 dolara i prodato ih je preko 220. 

Godinc 1935. kompanija Amerikcn erlajns je kad Da
i!lasa poru~ila avion koji je trcbalo da bude opremljen 
nalik na spavaea kola za 14 putnika. a bio je planiran 
m noene letove sa istocne na zapadnu obalu SAD. 
Daglas je izvrlio porudtbinu tako Sto je avionu DC-2 
pro~irio trup. poveeao raspon krila i opremio ga ja~im 
motorima. Prvi avioni su zaista izvedeni kao noena 
vcrzija, ali veCina ostalih prcvoznika vi~e se intereso
vula za avion sa sedi~tima. Tako je nastalo DC-3 koji 
jc mogao da primi 21 putnika, a cclc SAD je mogno da 
prclcti sa svcga dva meduslctanja. DC-3 su prodavali 
~arom weta . a po licenct Je itradavan i u Japanu (450 
o'ionn) i u Sovjetskom Savczu (JSOO aviooa. poznatoh 
~ao Li-2. mahom za rat no ,azduhopiO\Stvo). Kod Da
gla\3 su ih izradili 448 za m alne potrebe, a mnogo 'i~c 
La ratno vazduhoplov'ivo -., o1nakom C-47 za tran
sport tcrcta i C-53 za transpmt jcdinica. Ovih vojnih 
tlaglosa ukupno je izradeno 10.691 i leteli su na svim 
rati~tima. U RAF-u su bili poznnti kao dttkote. Ovim 
avionom koji je bio oprcmljcn sa dva motora prat i 
vitni tvin vasp od po 1200 K<;, ponebd ~u mogle da ~c 
izvedu upravo neverovatne stvari. U Kini je. na pri
mer. jcdnom evakuisano 75 owba jednim jedinim tlu
gftuom. DC-3 se joS i u nao(c Heme koristi u s\lm 
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krajevima sveta. Godinc 1935. DC-2 je preraden. pre
rna tra~enju amcri~kog ratnog vazduhoplovstva u 
bombarder B- 18 koji jc nosio \koro tri tone bomb• i 
we do pojave Boingovih letetih 1vrdavo bio je jedini 
amcritki t~ki bombarder. 
Uprkos razlititim Daglasovim prototipo,ima iz tih go
dina, koliko toliko sc utvr;tio joo jedino jednomotorni 
torpcdni avion TBD-1 koji je poru~en u 129 primcra 
ka. lako vee potpuno zastarcli , oni su u poretnoj fa7i 
rata 1942. jo~ bili jedini upotrcbljivi torpedni avioni 
ameri~kog ratnog vazduhoplovstva. 

A•ioni u obruS&•anjc dauntli~ 
Godine 1937. Daglasu...: pridruiila fabrika :\'ortr<>p iz 
El Segunda koja je izradl\ala momari~ke bombard ere. 
mcdu njima i avion za obru<avanje BT-l. Ovaj a\lon 
JC kod Daglasa veoma prcradcn i nazvan dagla1 SRD 
tia1111llis. Motor rajt ciklon od 1000 KS omogucavao 
onu je postizanje brzine od 407 km na cas i nakon 1'141. 
hio jc najce§ci juri~ni uvion amcriCkc mornaricc. U 
~c't verzija je izradcno 5936 aviona, a svoJ zvezdani 
trcnutak su dofivcli tokom bitkc kod Midveja. a i 
ma~c ~u se prosla,·ili kao a\lnm koji su potopili naj""' 
japan,kih brodova. 

Lei'O: Pn:i Da.~/a~m a•·i
on, klaudsrer, toknm oz
grat/nje u jednom umlwm 
kraj Los A/Utele.!u 1920 
Donald Daglas i<' tot•t•k 11 

wmnom odelu 11 kal>im 
ot•iono. U prvom pftm11 ~e 
•·id1 ugratleni moror lihull 
o dole karen krila 

Dole: Jednosed1 Wrf>l'dlll 
homhorder DT-1 f<! ntll/1111 
;~ k/auds1ero. 

Demo sosvim gore: Je,/an 
od daglaso DT-2 naz•·m1 
•1\'iu Orleans«. Taj m,ion 
je izvr!io krutni fer oko 
Zemlje. a pilorirafl w po
,,~nici Harding i Nelzon 

Desno u sredini: C-38E J<' 
b1o jedon ad poslf!tiiiJih 
Dag/asovih izl'lllotlah 
tlt·okrilnih at·wno koJI 111 

•wsta/i iz prvobirnog 0·2. 

Desno: Do/fin je !Jio ci•·il
ni omfibijski a•·ion llll'WI· 

nog rrupa i sloboclno /Wit· 

ceg krila prekrit·enog ''" r 

plocamo. Konke11 J<' ' u 
romom va~dulwplm '"'" 



Godine 1938. Dfun Nonrop i Ed Hajneman (Ed He· 
incmann), koji je sve viSe bio Daglasol'a konstruktor 
>ka zvezda, srvorili su nov dvomotorni bombarder IWJI 
jc trcbalo da bude Sto je mogucc brti. DB-7 (dag/(1~ 
bombarder-7) je prvi put polctco dccembra 1938. Sa 
dva motora tvin vasp od po 1100 KS i stajnim trapom u 
obliku tricikla on jc posticao tralcne performan;c, ali 
jc ipak. na !elju Francuca koji ~u poru~ili 105 primcra· 
ka, ovaj avioo osetoo prcra<lcn. Dobio je potpuoo nov 
trup. motori su montirani i~pod krila i bilo je i ntz 
drujuh pobolj~nja. Dostizao je. za ono 'Teme. izuzct· 
nu brzinu od 515 km na ~M. oman je rri clan a posa.-1.- i 
naoru1anje od sedam mitraljcza. a u rrupu jc no\oo 
800 kg bombi. Francuzi ~u ih onda naru~ili viSe stotina. 
a li jc porudzbinu preuzcla Velika Britanija nakon ka· 
pitulacije Francuskc. Avion su Britanci nazvali boston. 
Razumc se, izradivan jc i za amcricko armijsko ratno 
vazduhoplovsrvo a kasnijc je preko 2900 bostona po
\lato Sovjctskom Savczu. Celokupna proizvodnja - u 
najrazli~itijim verzijama - jc dostigla 7358 lakih born· 
bardera. noCnih lovaca i JUri~nika koji su u amcrickom 
vazduhoplovstvu bili poznati kao A-20, P-70 i pod 
nazovom havok. Me<lutim. avion XB-19 je prcd'>tav· 
ljao vcliki neuspeh za poru~ioca i fabriku .. Njcga jc 
americko armijsko vazduhoplovstvo porucilo kao 
bombarder velikog dolcta koji jc trcbalo da te~ki tcrct 
prcncse na daljinu od 3220 km. a lak~i ¢ak i na 
12.500 km. Daglas je izradio ~nmo jedan avion oprem· 
ljen sa cetiri motora rajt od po 2000 KS. sa stajnim 
trapom·tricikl i rasponom krila - 66.9 metara - ali \U 
motori bili iSU\'iSe slabi pa su performanse aviona bile 
.,kromne i od 10g velcbombardcra se odustalo. 
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Gore: Jedini DC-1 je na~
••an ·Siti of Los Antlele.l• 1 

11 kompaniji nY A je tmao 
registraciju NC223 Y. Se
rijska ••edja je dobila oz
naku DC-2 i bila je takmac 
Boingo.,om tipu 247. 

Oesno: Briranski C-47 da· 
kora na aerodromtt Kuala 
Lumpur 11 Male;iji. gde su 
o,·; O''ioni opremljeni sa 
tetm jaka ;l'llbllka, a on
tltt .111, leteti msko tznad 
dtungle i naselja, korisce
ni za psiholo!ko ttbeifil'a· 
nje sranovnistl'tt do se ne 
pridru!.i usraniciura. 

Ujedno je u fabrici Santa Monika. pod vodstvom intc
njera Eda Banona (Bunon). nastajao prvi veliki ~c
tvoromotorni avion, naslednik DC-3, sa stajnim tra· 
pom-tric•kl i trostrukim stabilizatorom pra,·ca. velikog 
trupa okruglog prcseka. koji jc uz uobi~ajene prozorc 
imao i poscbne ni~e na plafonu kabine za spavanjc. 
Bio je namcnjcn kompaniji Junajtid uz jo~ ~etiri prc
voznika koji su izradu prototipa pomogli sa ulogom od 
100.000 dolara. DC-4 je prvi put poleteo 7. juna 1938. 
i onda jc temeljito isprobao. Pokazalo sc da je prcvclik 
za svc dotad~nje linije. Na kraju je taj prototip prodm 
Japancima koji su ga u strogoj tajnosti preuredih u 
divovski bombarder nakadtima G5N sinzan. Daglas. 
koji je svojim naru~iocima joS uvck dugovao odgova
raju6 ~etvoromotorni avion, zapo~co je izradu prili¢· 
no manjeg DC-4 jcdnostavnijc konstrukcije i sa ~etiri 
snaZIIa motora rvin vasp od po 1350 KS. sa velikim 
zakrilcima. stajnim trapom-tricikl i dvostrukim glav· 
nim to¢kovima. Prvi oovi DC-4 je poleteo tek april a 
1942. i kako su u mcduvrcmcnu SAD u~le u rat. od· 
mah ga je prcuzelo ratno vazduhoplovsrvo i poru~ilo 
ga u velikoj scriji kao C-54 skajmaster. Sivomaslinasta 
vojni¢ka boja jc tek donekle mogla da prikrije njcgovo 
civilno porcklo. jer je u stvari to hio veCi i usavrSeniji 

..... .... ~ 
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DC-3, koji je hct problema mogao da ostane u vazdu· 
hu i u slu~aju kada bi mu otkazao neki od motora. 
Tokom rata je to bio oajbolji savcwi~ki transponn i 
avioni i izradcn jc u U63 primcrka. Nakoo rata sc 
proslavio 1948/49. kada je odigrao klju~nu ulogu u 
berlinskom •vazdu~nom mostu•. Oagla> je nakon rata 
izradio j~ 79 civilnih DC-4 i ·pn!\CO u civilstv~ vi~ 
od sto vojnih (' 54. 
Medu Oaglasove neuspehe spada DC-5, ioaee lep 
visokokrilac koji je u prostranom trupu imao mesta za 
22 putnika. sa stajnim trapom-tricikl i dva motora od 
po 900 KS koji je nakon 1939. izraden u sv~a 12 
primeraka i kori!lten je kao RJn.J kod marinaca. 
U Hajncmonova najzna~jnija o>tvarcnja nakon DB-7 
ubraja sc i jcdan od najdoVT'Senijih srcdnjih dvomotor
nih bombardcra toga vremena. koji jc kori~n u 
opcrativnim jcdinicama sve do 1977. iako ic orvi A-26 



i11vejder polctco vee IO.jula 1942. Tada jc brzinom od 
595 km na ~as potukao sve rekordc u svojoj katcgoriji. 
a mogao jc da poncse dva pula viSe bombi no 
dotad~nji A·ZO. Kasnije je u nekim vcrzijama naoru· 
tavan sa osam poluinlnih mirraljeza i raketama. lako 
su ti avioni kasno stigli na evropsko ~te, ipak w u 
kratkom roku od samo nekoliko meseci obavili 11 .000 
letova i izbacili prcko 18.000 tona bombi. Ameri~ki 
i11vejderi su bacili prve i poslednje bombe u korcj
skom ratu, a kori§ccni su jo~ i u Vijetnamu. U vcr1iji 
8 ·26 K kojo je bilo najviSe upotrebljavana su nosili do 
3630 kg bombi i bili su naoruzani sa 12 do 14 tc~kih 
mitraljcza. 
Jcdan od nnjzanimljivijih, a najmanje poznatih Dagla· 
sovih aviona bio je takti~ki bombarder XB-42 maksi· 
master sa dva motora alison V-1710 od po 1725 KS koji 
su bili sakriveni u trupu i preko produrenih O!.Ovina 
pokretali \U dve elise u zadnjem delu trupa. Maja 

1944. maksimaster jc prvi put polctco i uskoro jc. za 
bombardcra izvanrednom brzinom od 700 km na tas, 
leteo do udaljenosti od 3700 kilomctara. Kasnije su mu 
ugradena dva mlazna motora. ali su ga koristili samo 
Ul raznorazne eksperimcntc i serijska proizvodnja tog 
interesantnog aviona nikada nijc m dolazila u obzir. 

Hajncman je radio i na drugim cksperimcntalnim 
mlaznim avionima i vee 1947. crvcnim D-558 poscgao 
jc za svctskim brzinskim rekordom. D-558·1 skajstrik 
je imao izuzetno mala krila i trup idcalnih aerodina
mi~kih oblika u kome se nalazio mlazni motor. Dosti· 
gao je prvo rekordnih 1031.17krn na ~as a pet dana 
ka\nije i 1047,55 km na tas. Mcdutim. konstruktor se 
nijc time zadovoljio. Slcdcci D-558-Z skajroker jc 

Gore: Putnitki DC-2 Jvirj· 
carske kompmriJe S1•i>er. 

Dole: DC-2 lrolnntlfl,c 
kompa11ije K L/11, pn·c 
evropske kompnmJC kojn 
je koristilt1 ovaj rip oviona. 
Na slici, .mimljenoj 1935, 
mogu jasno da .w• uott• .1eg· 
memi blisurve obloge pot· 
puno mewlnog twiorw. 
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imao strclasta krila. JO~ acrodinamitniji trup i dodatne 
rakctnc motorc koji su mu omogutili postizanje nadz
vutnc brzinc. Ka.,nijc jc od~tranjen mlazni motor i 
povccana jc zaliha rakctnog goriva. Tako prcuradcnim 
avionom Bil Bridfmcn (Bill Bridgcmon) jc postigao 
visinu od 32 kilomctra i brzinu od 2136 km na tas. 
Za to vrcme u Santa Moniki radilo sc na avionu DC-6 
sa Z\ezdastim motorima ,.a.,p R 2800 od po 2000 KS. 
Avion jc bio naslcdnik DC-4 ~, putnitkim kabinom 
pod pritiskom. Vazduhoplovnc kompanije su potele 
da ga naba,Jjaju 1947. i •SeSII('tJ• je postigla veliki 
uspeh. Kada jc avionu produtcn trup dobio je oznaku 
DC-6b, a imao jc dva puta \C~u nosh·ost od DC-4. uz 
brzinu od 530 km na ~as. lzradeno je 287 aviona civilne 
vcrzijc i preko 200 vojnih transport nih aviona sa ozna
kom C-118. IL ovog aviona jc razvijcn tip DC-7 koji je 
imao duii trup i vc~c krilo. a oprcmljen je bio ~a ~etiri 
snainija Rajtova motora od po 3250 KS. DC-7 jc 
poteo da sc koristi u putni~kim saobra~aju novcmbra 
1953. »SetlmictJ• jc bila prvi putni~ki avion koji jc 
mogao da prclcti SJ\D bcz mcduslctanja. DC-7C je 
prevozio sto putnika prcko Atlantskog okeana kao i u 
pravcu zapada. Ukupno su i7radcna 1042 aviona tipa 
DC-6 i DC-7. 
Tu sc nc ubrajaju avioni nnzvani gloulmwster. Gloub
m{lster je trcbalo da budc povecani DC-4 sa ja~im 
motorima. l'ro to tip jc kao XC-74 lctco vee 1945, a iz 
njega se razvio transportni avion C-124 gloubmaster II 
koji je prvi put polctco srcdino m 1949. 1mao je ista 
krila, motorc, stajni trap i rep, a trup jc bio na dva 
sprata sa ogromnim vrat ima u nosu. Mogao je da prih· 
vati dvesta potpuno oprcmljcnih vojnika, a kasnije je 
trebalo da nosi i mcdukontinctalne balisti~ke rakete. 
Jula 1944. u El Segundu jc dobijena porud~bina za 25 
aviona tipa XBT2D-1 distrojer II, novih juriSnih ni
skokrilaca sa motorom R-3350 duplcks ciklon od 2700 



Levo gore: SBD·datmtfis. 
~/tn'/11 1 IIOJdelol>'orniji 
m·ion :c1 obruJaranje ame· 
rickog 111omarickag •·a~
dllltoplo•·M•·a. I(JkOIII rata 
110 Tilto111 oketullt. 

Le•·o 11 ~redini: DB-7, loki 
hombarder A-20 amerii'· 
kog armijskog llltZd11fro· 
plovstva, wibli[ ava se svo
me cilj11. /zmtfivau je 11 vi
Je ver<ijtt. 11 korii(eu je u 
a111ericko111, briumsko111, 
francuskolll i .ro•jetskom 
I'll ~d111to pi o l'f /I'll, 

Lei'O tfolr: Loki bolllbar· 
tfer A-26 mwtjtfer je koris· 
e'en tri tfecenije, a lll'estvo
vao je u tfrugo111 svetskom, 
korejskom i " vijemam
skom ratu. 

Desno: Otf letvorOIIIOtOr· 
nog DC-4 je naswo DC-6 
koji je ve( i111ao kabi1111 sa 
sw/111111 pmrsko111. /\ada se 
1947. poteo koristiti 11 re
tfOI'IIOIII saobracoj11, po
ka~alo se da 1e 111nogo eko· 
110111itniji otf dotadainjilr 
p11111itkilr m•iona. 
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KS. Prototip jc poletco marta 1945. lako jc bilo isuviSc 
kasno da bi u~estvovao u drugom svctskom raiU. proiz
vodnja nije obustavljcna vee samo smanjcna. Avion je 
dobio oznaku A D-1 .vkajmjder i bio jc prvi iz niza 
verzija toga tipa: prvc su bile jcdnosedi jurisni avioni. 
usledili su.avioni za •rano upozoravanje• i ,.zadeblja
la• varijanta sa ~etiri ~lana posade i radarom u donjem 
delu rrupa. a\'ion za spasavanje ranjenika i za prevoz 
grupe komandosa od d\'anacst ~lanova, avion za borbu 
proriv podmomica i pratcci a'·ion helikoptera-spasila
ca oborenih posada. Tokom korejskog rata je taj avion 
bio delorvorniji od mnogih mlaznih aviona. jer jc mo
gao da ponese do 4()()() kg bombi, raketa i drugog na
orutanja na petnacst ojo~anih mcsta na krilima. Ukup
no ih je izradeno 3180. Za njcgovu turboelisnu verziju 
XA2D-1 skaj.fark prcradcn jc trup u koji je ugradcn 
Alisonov turboelisni motor od 5500 KS. sa dve supljc 
metalne elise kojc su sc vrtclc u suprotnim smerovima. 
koje su bile toliko jake da su pomerale ~ak i avion pod 
punim opterecenjem ;,a uklju~cnim kocnicama na tOC· 
kovima. Ovaj avion jc ioa~c dostizao brzinu od 800 km 
na ~- ali jc bio i~u' i~ \kup i zbog 10ga je verovatno 
porudfbina poni~tcna. 

"Viii kit• 
Prvi Daglasov \'Ojni mlazni avion bio je nocni lovac 
F3D skajnajt sa dva motora vcstinghauz od po 1540kg 
potiska koji je prvi put polctco marta 1948. i zbog 
vclikog trupa odmah jc stckao nadimak • Viii kit«. 
lzradcno ih je 265. a li zbog ncdovoljno snaznih motora 
nisu bili naro6to brzi i bili su poznati jedino po vclikoj 
koli6ni elektronskc oprcmc i raketa. 'c~to poscbno 
bio je X -3, naslcdnik vkajroka, koji je prvi put pole· 
teo oktobra 1952. !mao jc \awim futuristicku formu i 
trebalo je da isproba ponaSanjc malih. izuzetno tankih 
krila kod velikih optcrccenja i brzina bliskih trostrukoj 
brzini zvuka. Zbog d'a nedovoljno snafna motora \C· 

stinghauz J34 nikada nije dostigao vece brzine pa sa
mim tim i nije obavio planirane probe. 
Za super velikc nosacc a' iona tipa Forestal Daglas je 
izradio prilicno vehk napada~ki a,·ion XA3D-J skaji'O
rior sa dva mlazna motor:l i\pod strelastog krila koji jc 
trebalo da nosi i atom~kc bombc. I kod tog aviona 
nastalc su tc~koec sa 1110torima vestinghauz i tek kada 
su ih zamcnili jaciln i pou1.danijim prat i vitni J57. 

uslcdila jc scrijska proizvodnja 280 aviona. I ratno 
vazduhoplovstvo se zagrejalo za taj avion. ali su tra]i)i 
1oliko izmcnc da jc nastali 8-66 tlistrojer imao tck JX> 
koji tajcdnicki clemenat sa mornarickim A.W. 
Hajncman jc radio i dalje. Njegov slcdc6 prototip bio 
jc XF4D-I skajraj sa mlaznim mo10rom vc,tinghau' 
J 40. lovac za sve vrcmenske prilike. namcnjcn opera
tivnoj dclatnosti sa nosa~ a'iona. Acrodinnmicki 
oblik 10g aviona konstruktor je preuzeo prema prOJCk
tima ncmackog inzcnjcra Aleksandra Llp•~a (Lip
pisch). Avion je imao zaobljeno delta krilo. ali ne i 
horizontalni rep. Uprkos tome da jc drugi od <Iva 
prototipa sa motorom alison J35 god inc 1953. postigao 
svctski rckord brzine od 1211,75 km na cas. ovaj avion 
nije odgovMao potrcbama mornarice i pocco jc scrij
ski da sc proizvodi tek kada je oprcmljcn jncim i 
pouzdanijim prat i· vitni J57. F4D-I sc peo hr1c i viSe 
no bilo koji lovac tog vremena. Naorutan jc oio sa 
~ctiri topa od 20 mm i nosio jc 1800 kg bornb1. Za 
amcricku mornaricu i njezinu pcSadiju jc izradcno -119 
av10na toga tipa sa kasnijom oznakom F-6A Pobolj· 
'\ani XF5D :.kajlojner pak nijc na5ao kupca. 
Mcduti'TI. vcliki uspeh fabrika Daglas jc dol"cla ~a 
avionom A-40 .vkojlrouk koji je joS poboljl:ao rckord 
JkliJfOJtlera i koji jc iz.radivan duie 'remena od rna kog 
drugog \Ojnog a'"iona. Mornarica jc La ~vojc nosacc 
aviona ina~c zahtevala dvomotorni avion koji JC trcha
lo da hudc tcfak 13.600 kg, ali jc Hnjncman konstru
isao avion koji jc bio upola lak~i i imao jc &a mo jcdan 
rnlazni motor. Smatrao je da jc potrebno da ~>C izgradi 
Sto bolji rczcrvoar za gorivo u krilu. cia rnu sc dodaju 
tacla najbolji motor rajt J65 (po licenci pravljcn britan
ski umstrong sidcli safi r). •sedlo za jaha~a• ina krilima 
dovoljno nosa~a La montiranje naorulanja. a da S\C 

ostalo trcba taboraviti. Prototip XA4D jc prvi put 
polc1co juna 195-1. i uskoro je dostigao rckord brzinc u 
trouglu od 'iOO km- 1118 km na tas. Skajlrouk JC imao 
nckolil.o 'pccificnosti: Siroko. kratko delta knlo. koJc 
lliJC morao da ~e sa,·ija u tesnim hangarima na no\aci
ma a\'iona. na spoljnoj strani ojacan stabilizator pra'
ca i 'isokc i tanke noge glavnog stajnog trapa. koji jc 
mogao da sc slo~i unaprcd u srednji deo krila 1spod 
trupa. Vc6na tih aviona jc bila naorutana sa dva topa 
od 20 iii 30 mm, a mogla jc da nosi i do 413~ kg drugog 
naorutnnja. Ovaj avion mogao jc da poncsc puno 
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goriva. l zradivan Je do 1978. iako je bilo plamra11o da 
sc proizvodnja zav~i vc~ 1958. i izradeno ih je 2960. 
Ovaj prikaz Daglasovih aviona ne bi smeo da mimoi<lc 
veliki avion C-133 kargomaster iz 1956. koji je prcd
stavljao prvi pravi divovski transponer u at·scnalu 
americkog vazduhoplovstva. I mao je cctiri turboelisna 
motora od po 7500 KS i nosio je preko 53 tone tereta. 
lzradeno jc svega 50 ovih divova i Daglas se radije 
vratio na tdiste civilnih velikih aviona na kome jc 
mogao da ocekuje vccc porudtbine. U Santa Moniki 
su poceli da se bavc konstrukcijom Daglasovog prvog 
putnickog mlaznog aviona koji je trebalo da se odmcri 
sa boingom 707 i tako je nastao DC-8 serije 10 koji su 
poruei lc kompanijc Delta i Junajtid. Serija 30 jc bi la 
prcdvidena za duge letove i imala je cctiri motOra prat 
i vitni JT4. a serija 50 motore JT3D kojc jc poccla da 
koristi 1960. 
Ovi avioni su se dobra prodavali i program je obeca
vao dalj i uspeh, iako je njihova konstrukcija cesto 
mcnjana. Godine 196 1. DC-8 serije 40 sa motorima 
rols rojs, koji jc imao modifikovanu napadnu ivicu 
krila . dostigao je, u blago obruSavaju~em letu. brzinu 
vecu od zvucnc. nakon ~to jc podigao najveCi moguCi 
teret do visinc od 15.877 metara. Godine 1965. je 
fabrika Daglas najavila produzenu varijantu DC-8 se
r ijc 60 predvidenu za veoma dugacke linije sa prosto
rom za prihvat 259 putnika. Ukupno je izradeno 556 
ovih tehnicki izuzetno kvalitetnih aviona koje su posa
de veoma volele. ali ipak nisu doziveli isti uspeh kao 
Boingov 707. 
Sredinom pedesetih god ina kod Daglasa je pocelo pla
niranje mlaznog putn ickog aviona za kratke linije. Pr
vo i nisu obracali paznju na konkurcnciju u vidu fran
cuske karavele i narneravali su da izradc tctvoromo
torni DC-9 koj i je trcbalo da budc tck smanjcni DC-8. 
Ali. 1960. od tih sc pia nova odustalo jcr sc u meduvre
menu u Vclikoj Britanij i pojavio veorna uspe~an put
nicki avion BAC I -ll sa dva turbomlazna motora. 
ugradenim po uzoru na karavelu . Onda su se i kod 
Oaglasa oprcdclili za dva motora u zadnjem delu trupa 
svog DC-9 koj i jc prvi put poleteo februa ra 1965. a vee 
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Levo: A vi on globmaster 
II koji je mogao da preno
si i interkontinenwlne ba· 
listicke rakete. /mao je 
dva sprata i ogronma vra
ta u nosu trupa .. 

Desno: A-4 skajhouk, koji 
je koriscen pre svega 1w 
nosaCima aviona, bio je u 
proizvodnji preko dve de
cenije. 

krajem te iste godine prvi avioni DC-9 serije 10, sa 80 
do 90 putnika, kompanije Delta, poeeli su da Jete na 
njcnim putniCkim linijama. Avion jc bio tako uspc~an 
da jc 1966. fabrika Daglas bila zat rpana porudtbinama 
za DC-9. Medutim, kompanija jc imala u to vrcme 
finansijskih tc~koea i morala je da se udruzi sa fabrikom 
Makdonel erkraft korporej~n - tako je nastao vazdu
hoplovni koncern Mekdonel Oaglas korporej~n. U fa
brici u Santa Moniki je zaustavljena proizvodnja, a 
razvojno odeljenje je preseljeno u Long Bic i u ekspe
rimentalni centar u Palmdalu. U novom koncernu je 
1967. bilo zaposleno preko 120.000 radnika. ali je sa
~uvano imc aviona tlaglas i dalje za razliku od slicnog 
slucaja u Francuskoj kada je Brege bukvalno nestao u 
Oasou. 

Uspesan nastavak 
A vgusta 1966. je poletela produzena varijanta DC-9 
serije 30 - za najvi~e ll5 putnika. Avion je imao po 
ccloj napadnoj ivici krila zakrilca i krilca sa dvostrukim 
pregibom. Prvi porucilac, !stern erlajns, je prve »tride
setice« preuzco fcbruara 1967. Odmah se pokazalo da 
je to veoma uspeSan avion i uskoro je postao najomi
ljenija dvomo10rna putnicka letelica na svetu. lzmedu 
ostalih kupili su ih i JAT i Inex Adria. I americko rat no 
vazduhoplovstvo je kupilo vise DC-9 sa oznakom C-
9A i C-98 sa prilicno pobolj~anom automatikom. Ko
ri~ceni su kao sanitetski avioni za prevoz ranjenika i 
kao letece ambulante. Evropska Sviser i austrijska vaz
du~na kompanija su 1974. porucilc jo~ dut i DC-9 serije 
50 sa jaCim motorima JTSD - 209. 
Godine 1980. je kona~no nastala najvi~e produzena 
verzija DC-9 super 80 sa j ako preradenim krilima i 
mnogo ekonomicnijim motorima JTSD-217. Avian je 
bio namcnjcn prevozu na prugama srednje duzine i za 
prihvat do 172 putnika. Do sada je izradeno preko 
1000 aviona tipa DC-9 ali sc razvoj nastavlja pojavom 
novih turboelisnih varijanti. pre svega MD-88 sa pot
puna novim vcnt ilatOrskim elisama koje bi trebalo da 
budu mnogo ekonomicnije no sve vrste dosada~njih 
mlaznih pogona. 

I 

Levo: Avion AD-5Q, ••a
rijama skajrejdera oprem
ljena radarom. 

Desno: Tromotorni m/az· 
ni avion DC-10 bio je po
sletlnje Daglaso•·o ostva
rmje. Mote dtl primi 380 
putnik11 a pretlvidn1 je za 
interk anti nenwlne leUl' 1e. 

' 



..... 

T romotomi putnicki a• ion ~irokog trupa 
Jedan od najvecih proi.,,ocJnih programa fabrikc Da
glas nesumnjivo je avion DC-10 koji jc poeco da o;e 
iuaduje po narud!bini dve naj,ccc amerifke kompani
je. Junajtid i Amcrikcn crlajn~. Avion ima trup prefni
ka 574 em. Siroka strcla~ta krila. dva motora ispod 
krila. a treCi ugradcn u poscbnu gondolu izmedu trupa 
i stabilizatora pravca. Prvi DC-10. scrijc 10. opremljen 
motorima d~eneral elcktrik CF6 6. poCco jc da lcti za 
Ameriken erlajns avgw.ra 1971. Svega godinu dana 
kasnije po~eo jc da sc izraduje DC-10 serije 30: ovaj 
avion ima ja~c rnotorc CF6-50. vccc rczcrvoarc za 
gorivo i veca krila. Avion se proizvodi sa jo~ ja~im 
rnotorima prnt i vi tni JT90 i u vcrziji KC-IOA za 
prevoz gori va i tcrcta za potrchc amcrifkog rat nog 
vazduhoplovstva. Do so·edinc 1985. za razlitite kompa
nije izradcno jc prcko 400 OC-10 •vih verzij a. 
Ekspcrimcnta lni voj ni transportni avion YC-15 jc tre
balo da za mcni Lokidov C-/30 hakules. Kako bi rno
gao da poleti sa ~to kracih polctnih sraza. mlaz vruceg 
vazdu ha iz ~ctiri motora U'>mcrcn je na sredinu super
kriti~nih krila i na donju i\'icu krilca vclikog uzgona 
koja je bila i1radcna od tirana. otpornog na toplotu. 
lako ovaj a\'iOn ima izuzctnc oo;obine. vojska ga nijc 
poru~ila. Time je zakljutcn prcgled rada fabrike Da
glas i njcnih dostignuca. iako sc mora napomenuti da 
se fabrika ha\1 i izradom proth a' ionskih i proti\lcn
ko,skih raketa i da jc napra' ila rakctni modul S-IVB 
za 'asion~ku kombinaciju apolo Wtttm koja jc '\ila 
Armstronga i njcgo'c drugmc odncla na \,lc<cc. 
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STUBOVIITALIJANSKOG 
VAZDUHOPLOVSTVA 
Fiat proizvodi ratne avione za italijanske vazduhoplovne snage 
vee od prvog svetskog rata 

FIAT. italijansku fabriku automobila u gradu Torinu. 
O'>II0\30 je 1899. l)o,am Anjcli (Gio,anni Agnelli). 
koJt jc 1908. proSirio dclatnost stvaranjcm udru!enja 
SIA (Socicta ltaliana Aviazione) za proizvodnju avi
on~kih motora. SIA jc proizvela svoj prvi avion, dvo
krilac moris [arma11 pod oznakom F-5 19 14. Tada jc 
Anjcli odlu~io da podsti~c nadarene doma~c konstruk
torc. Od 1916. do 1918. izradili su prcko 700 aviona 
1111 OJO·pomilio sa poti'>kuju~om elisom koji su odigrali 
znatnu ulogu u italijanskom ramom vazduhopiO\'Stvu 
1a vrcmc prvog svet~kog rata. Korisceni su u pocetku 
kao osmmraci aniljerij,kc vatre i u izviclackim cskadri
lama. a kasnije ;u dodcljcni pilotskim ~kolama kao 
trcnafni avioni. Poslcdnja scrijska verzija bi la je SP-3 
;a motorom fiat A-12 bi~ od 320 KS i po'>tizala je 
bmnu od I-tS km na ~'"· 
Protollp bombardcra !)/A-1200 jc polctco 1917. ali 
nijc napravio neki po;cbni utisak na italijan\kc autori
tcte. koji su se vee bili opredelili za Kopronijcvc tro
motorc. dvokrilnc i trokrilnc avionc. Probni pilot je 
bio mladi poru6tik Pcrosino Brak-Papa (Brock-Papa). 
koji jc tokom dvadcsctih i tridesetib godina bio tesno 
povczan sa nastankom Fiatovih aviona. 

Rckordni letovi 
!\a dan 22. sept em bra 1917. novi izviclacki avioni dvo
krilni SIA-782 je po>tavio rckord visine (sa putnikom} 
od 7025 m i vojni kt·ugovi u Londonu su sc prilicno 
zabrinuli kada je svcga dva dana kasnijc jcdan drugi 
SIA-782 doleteo dotlc. iz Torina. Medutim. ovaj avi
on sc nije poscbno i~kazao kao izvicla~ i uskoro je 
prc;tao da se proi7vodt u korist sna2nijcg SIA 98. Sa 
rasponom krila od 15.5m i tezinom od 1900kg, novi 
vcliki dvokrilni avion jc imao motor fiat A-14 od 700 
KS i postizao jc. za ono vreme, izvanrednu brzin u od 
205 krn na cas. llalijansko t'atno vazduhoplovstvo je 
porucilo 500 ovih aviona. ali je skoriin zavr~etkom rata 
proi>vodnja stala sa ;vega 62 izraclena SIA 9/J. 
Godtne 1918. firma je nazvana Fiat avijacionc. a zapo
~lila JC izvanrednog tnlcnjcra koji je ranijc radio u 
fabnci Ansaldo na cuvenim avionima dvokrilcima tipa 
SVA. Celestino Rozatcli (Rosatelli} je svoj prvi avion 
I? -2 konst ruisao na osnovi prcpravljenog Sf A 9 sa cvr~
rom konstrukcijom i bri~ljivije rasporcclcnom tezi
nom. ukljucujuCi i prcme~tanje pilotske kabinc blire 
no'u aviona. ltalijan~ko ratno vazduhoplo\\tvo jc ku
pilo 129 aviona R-2 koji su poshwli sve do 1925. 
Prvi Rozatelijcv bomo;u<Jcr 8R je polctco 1919. i u 
manjcm broju isporutivan je eskadrilama. Vcrzije tog 
aviona bi le su ekspcrimcntalni daljinski AFR iz 1920. i 
1?-700. koji jc post i>ao •vctski rckord br?inc ~a 336 km 
na ~a~. 26. avgusta 1922. 
U 'ledetih 20 godina imena Rozateli i Fiat 'u stalno 
btla u prvom planu u vc1i ~3 rntnim avionima. Iz mode
l• RR j~ rn:>vijen 8R-1 I02J. u kome jc Rozntcli prvi 
put kori~tio takozvanc Varenove upornice krila u nag
nutim parovima koji 'u se skoro dodirivali i koji su 
ima li malo zatega od ?icc. Ovo re~cnjc jc uskoro po-
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stalo karakteristika Rozatclijcvih dvokrilnih aviona. 
Sto pcdcsct primeraka tog aviona koji jc imao jo~ za 
1.8 metar vcCi raspon od SIA 98 i 8R dobila su odcljc
nja Rcgije Acronautikc ~oja jc 1923. formir:ma kao 
samostalan rod vojske. BRI jc dostizao 240km na cas i 
njimc jc 23. decembra 1924. postavljen rekord visinc: 
5516 mctara postignutih sa 1500 kg tereta. 
Poslc ncuspcha sa putnickim avionom sa ~>t scdgta 
AL, Rozateli je ostvario ~'oj prvi lovac sa oznakom 
CR (Caccia Rosatelli). 'a motorom od 3oo KS. 1z 
njcga jc razvijen model Cl?-1 cije leta~ke owbinc nisu 
bile vrcdne posebnc patnje, ali je bio znacajan po 
tome Sto jc zamenio lovcc strane konst,rukcijc. kao ~to 
su bili AC-2 i njepor delt1f. 29 Cl. On je i za~ctnik duge 
scrije Rozatelijcvih dvokrilnih lovaca koji su postigli 
svets~u slavu. Postizao jc najvecu brzinu od 270 km na 
Cas i pcnjao sc na 5000m 73 16 minuta i 27 >ekundi. 
Marta 1926. Fiat je prcuzco i kompaniju An\aldo i 
promcnio jc imc uSA A I Fiat. Ansaldo jc tada izradi
vao izvida~kc avionc i jcdnokrilne lovcc devollten po 
francuskoj liccnci . 

lzdrilji• i CR 20 
Najpoznatiji italijanski avion dvadesctib godina bio je 
svakako lovac CR 20 koji je izazvao scnzaciju kada je 
prikazan u opitnom centru Montecelo. septembra 
1926. lzgraclivan je u brojnirn vcrzijama u ukupno 518 
primcraka, a poceo jc da sc koristi u italijanskom 
ratnom vazduhoplovstvu 1927. Do 1931. njimc jc na
orutano ~est lovackih grupa. a dve eskadrile vcrzijom 
bidroavionom CR 20-1. Za vreme invazije Abcsinijc 
(Etiopije) 1935. ~ uvck ;u koristeni. ali pre svega 
kao IO\Ci-bombardcri. jcr Etiopljani ionako nisu imali 
vazduhoplovsrvo kojc bi se suprotstavilo lovcima. 
CR 20 sc i izvozio - u Austriju. Maclarsku, Litvaniju i 
Paragvaj. Nakon prikljuccnja Avstrijc Ncma~koj 
1938. Luftvafc ga je koristila u svojim lovackim ~kola
rna za trcnatu. 
lako jc Fiat pre svega radio za potrebc vojskc. toga 
ipak nijc odvrarilo od "' aranja civilnih aviona. AS I je 
bio maleni visokokrilac. turisticko-trcna2ni avion koji 
jc 1929. dobio ekipnu nagradu u francuskom kupu 
Salant de turizm (Chall enge de Tourisme). Slcdc~c 
godine pilot Fran~esko Lombardi je leteo avionom 
AS I do istocne Afrikc. a potom izvrlio j~ imprcsivni
ji let do Tokija. AS I jc potvrdio svoj uspeh postiza
njem rckorda u trajanju. daljini i '~sini. lzradcno jc 
preko 300 AS I i njcgovc razvojne ''erzije AS 2. Usle
dio im jc TR I, dvoscdi. jednokrilni avion sa kabinom 
koji jc proizvedcn u mnogo manjem broju primcraka. 
Fiatovi avionski motori su bi li jo~ cuvcniji od Fiatovog 
aviona. Nc samo da su ugradivani u bukvalno sve 
Fiatovc avione, te motorc su koristili i drugi konmuk
tori. Motor AS2 je davao pogon Makijevom a'ionu 
,\139 kojim jc 1926. pobcdio u trci za Snajdcro' pchar. 
Fiat jc 1929. kupio fabriku Marina di Piza kOJa je 
izradivala Dornijcovc hidroavione i sa novim irnenom 
CMASA (Construzionc Mcccaniche Acronautiche 

Sasvim gore: S!A 78 , izvi
dac iz posled11je godine pr
vog werskog rata. 



Gore: Lo•·ac CR I sa ka- Dole: CR 20 je bio prvi ;:a
rakterisllbum Vart'llovim ista uspe!an Ro;:atelijn 
upomicima na krtlima. lovacki avion. 

Sas•·im gore: Bombarder 
BR 1 je ponekad kori!cen i 
kao torpedni avion. 

Gore: AS I i;: 1928. je •·i!e 
pwa uspeJ11o obm·ljao re
kordflt leto••e. 



SliSI'llll gore: C 29 je pred
suwljtiO fimo•· tloprinos 11 

borb1 ~~~ SnliJdero•· pelrar. 
lift ~II 1/1~111/t'etrjl' /929. 
on1; mttc"-t' tulliltm n•·ion je 
i.ntri.\t• S..tnno 1;rmlen. 

Gor·e: Otl 1934. do /939. 
1Wiijl1111ko l 'll~du/rop/m·
\11'0 je dob1lo prel.o 1000 
lo•·llw CR 32. 

Dole f'IIIIOI'i lo•·cr G 50 
90. 1 182. low<'ke "'kadri
le Tokom drugog n·et-

• 
skog rtJUJ Ol'i adoni su 
~bog H'Q~ ned01·oljnog do
lew 1 nezagre..anl' pilotske 
kf1bi11e bilt rl'll l' kori~Cl'lli. 
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SA) p~cla jc da radi pod ruko1odstvom glavnog kon
struktora Manhja Stija,clija (Manlio Stia, elli). Pno 
:.u u njoj izradintni prototopo\1 hidroa1iona. ali uskoro 
jc proizvodnja u>mcrcna na FiatOIC lo1ce CR 20 koji 
su tu pra' ljeni kao C R A ('>a Ja~im motorom) iii kao 
hidroavioni. Godine 1932. mcdu konstruktorima ~e 
pn i put pojavio Duzcpc Gahrieli (Giuseppe Gabrielh) 
koji jc u ~etku hio Ro7~1telije' konkurcnt. a na 
kraju ga jc i nadma~io. Gabrijeliju je tada bilo 29 
god ina i za Fiata jc konsuuisao tromotorni laki putolic
ki jednokrilac G 2 koji jc prilicno obecavao i jcdnomo
torni dvo>cdi Skol~ki niskokrilac G 5 otvorene kabinc. 
U to vremc svi su poglcd i jo~ bili uprti u Rozatc lija 
koji je zaista uskoro stvorio nov avion - CR 30. On jc 
licio na CR 20 i isproban jc 1932. Avion je imao eliptic
ne krajeve krila i rcpnih povrSina. s tajni trap sa •podc
ljenom« o~o' inom i acrodinamickc ·~koljke• na glav
nim t~kovima i repnom t~ku. Sa Fiato,·im motorom 
od 12 cilindra. CR 30 jc postizao naj1·ecu brzinu 
350 km na ca>. a na "''"u od 4000 me tara bi se peo za 8 
min uta i 30 ~ekundi Z.1 ono 'rcmc imao je izuzetno 
jako naoruzanjc: d1a muraljcza brcda-SAFAT. kali 
bra 12.7 mm. Ovim avionom jc u potpunosti iii dcli
mi~no oprcmljeno dva nnc'>t italijanskih lovackih gru
pa. a uz to jc prodat 11 Aum ij11 . Kin11 i Paragvaj. 

Borbc i1-nad Spanijc 
Rozatcli. medutim. nije bio zadovoljan performansa
ma a11ona CR 30 i tako ga je prcpra1 io u CR 32. koji jc 
woj pn i let izvrlio 28. aprila 1933. Probm pilot Brak
Papa jc bio vcoma zadovoljan novim lovccm. To jc bio 
izuzctno pokrctljiv avion. ne~to manji od CR 30. a sa 
pov~inorn krila od 27 m1 dostizao je brzinu od 375 km 
na ~a ... Od marta 1934. do maja 1939. izradcna su 
ukupno 1052 aviona CR 32 za italijan•ko rat no vazdu· 
hoplov,tvo, a 157 primeraka je prodato u Madarsk11 , 
Aum ij11. Spanij11. Kinu. Venecuelu i Peru. U Spaniji 
jc. po liccnci. proizvcdeno preko 100 C/<32 koji su 
kori~~cni kao lovci po~ctkom cetrdesetih godina. a jo~ 
nil godina po•lc drugog svetskog rata kao trcnatni 
avioni ~pan\kog vazduhoplovstva. 
Avgu<,ta 1936. cetiri grupe italijanskog ratnog vnzdu
hopiOISt\n i jedna samostalna cskadrila opremljcnc '>U 
a1 iomma C R 32 i u sklopu Lcgionar;ke a1 ijacijc po'>la
tc ;u u Spaniju. Za neme gradanskog rata te su '>nage 
prulalc podr~ku Franko i tim s1ojim al.cijama <,tcklc 
'>u izuzctnu slavu Sirom ltalije. Mcdutim. l. <tda jc ltali
ja •tupila u drugi svetski rat juna 1940. vremc CR 32 jc 
vet bilo pro~lo, iako su 29-t aviona tog tipa joS uvck 
lctcla 11 opcrativnim jedinicama. Nakon prvc godinc 
borhi iznad scvcl'l1e i ist~ne Afrikc. CR 32 s11 poccli 
da sc koristc kao nocni lovci i kao trcna,ni avioni. 
Konccpcija aviona CR 32 je medutim bil:1 lako uspd
na da \C Rozatcli tdkom mukom reSnvao da jc sc 
odrcknc. Zato jc nastojao da avion sacuva u upotrcbi 
ugradnjom boljih motora i raznim aerodinamickom po
boljSanjima. Tako su nastali CR33 sa motorom od 700 
KS koji jc do>tizao 420km na cru.. pa CR 30. CR 40 bis 
1 ( R 4/ 'a ZICtdastim motorima. uli nojcdan od tih 
proto11po1a nije uSao u serijsku proizvodnju. 



Enriko Rolandi se nalazio za komandama Rozatelije
vog prototipa BR 20 cigonja (roda) tokom prvog leta 
10. februara 1936. Avion je konstruisan na osnovu 
zahteva ministarstva za vazduhoplovstvo da se napravi 
dvomotorni jednokrj)ni bombarder. Avion, koji je po
bedio na tom konkursu u konkurenciji sa mnogim 
drugim prototipovima, uskoro je poceo da dejstvuje u 
Spaniji gdc je bio izuzetno efikasan svc do kraja gra
danskog rata. I Japanci su. zbog zaka~njenja u serij
skoj proizvodnji svojih bombardera micubisi Ki-21, 
poru~ili 85 aviona BR20 koji su mcdutim, u Kini dozi
veli tcSkc gubitke. tako da su ih zamcnili Sto je bilo 
brze mogucc. 
Nesreca koja se ciogod ila 6. decem bra 1939. kada su se 
tri BR 20 zaledila u vazduhu i sruSila iznad Apenina 
nije uticala na dobar glas cigonje, ali je taj tip aviona 
doziveo izuzetno teske gubitke prilikom napada itali
janskih vazdusnih snaga fCAJJ novembra 1940. na ju
goistocnu Englcsku, tako da su ltalijani odustali od tih 
napada. Jedinicc BR 20 su ucestvovale i u borbama na 
Balkanu i u scvernoj Africi . a pri kraju rata ovi avioni 
su koriSceni skoro iskljucivo za izvidacke zadatke. 

Frei'a i falko 
Kada je italijansko ministarstvo vazduhoplovstva ko
nacno prihvatilo Cinjenicu da je proslo doba dvokrilnih 
lovaca. objavilo je konkurs za prvi lovac- niskokri lac 
sa stajnim trapom na uvlacenje. Na tom konkursu Fiat 
i Gabrijel i su se pojavili sa prototipom G 50 freca 
(strelica), ali je pobedio Makijcv C 200 tako da je G 50 
1937. dobio samo rezervnu porudzbinu. Ulazak Italije 
u rat je doveo do novih porudzbinc pobolj~a nog G 50 
bis i do daljeg razvoja aviona tako da je na kraju 
celokupna proizvodnja tih aviona dostigla preko 1700 

primeraka. Ovc lctclicc su bile izuzetno pokretljivc, 
iako su bile jcdnokrilnc. Medutim. doslo je do izrazi
tog otpora pi Iota prema prvim G 50 sa zatvorenom 
kabinom, otpora koji je bio tako snazan da su na kraju 
morali da odstrane poklopac kabine iznad glave pi Iota 
da bi sc smanjilo nlihovo osecanje skucenosti . 
Celestino Rozateli je u meduvremenu po drugi put 
poeeo da radi na dvomotornom jednokrilnom avionu 
stvaranjem izvidaca CR 25 sa tri sccli~ta. Nakon proto
tipa usledila je manja serija aviona koji su koriSccni na 
Sicil iji za pratnju brodskih konvoja. Mcdut im. Rozatc
li je i daljc bio pre svcga zaintc•·csovan za razvoj jcd
nosedog lovca dvokrilca. uprkos svim saznanjima da je 
takav tip aviona zastarco. Pri tome jc imao pod.Sku 
ministarstva za vazduhopiOl[Stvo kojc jc 1937. i dalje 
bilo pod utiskom uspcha CR 32 u Spaniji koji se cfikas
no suprotstavljao jcdnokrilnim lovcima. ukljucivSi sov
jctskim 1- 16 sa stajnim trapom na uvlacenje. Tako je 
nastao CR 42 falko (soko) koji je prvi put poleteo 23. 
maja 1938. Sa Fiatovim zvezdastim motorom od 840 

• 

Gore: Godine 1936, kadll 
je nasrao, BR 20 je bio 
motleran aviotJ. ali su Ja
ptmci, koji su ga koristili u 
Kini utl'rdili da je isuvise 
rtmjiv. Na osnovu iskusw
.-a iz Spanije, preraden je 
11 BR 20M, llli je i pored 
rogll retko koriscen rokom 
drugog s•·erskog rata. 

Dole: TeJki /ovac CR 25 
bis je koristila samo 173. 
eskadrila, pre svega za ~tl· 
still/ brodskih konvoja. 
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KS dostigao jc najvccu brzinu 440 km na ¢as nn visini 
od 6000 metara. Od februara 1939. do juna 1943. 
italijansko ratno vazduhop1ovstvo je dobilo 1551 avion 
tog tipa. a izvczen je i u Belgiju. Svedsku i Madarsku. 
Koriseen jc i za vreme borbi u Grckoj i Jugo>1aviji. 
Be1gijski primcrci CR20 su maja 1940. dobro odoleva-
1i napadacima, a nakon kapitu1acije Belgije povuk1i su 
se u Sartr da bi uresrvovali u odbrani Pariza. 
Medu verzijama CR 42 na1azio se i eksperimenta1ni 
hidroavion sa dva p1ovka ICR42 i CR428 sa nemat
kim motorom DB 601 kojim je u pro1eec 1941. postig
nuto 520 k.m na tas. 
Zanimljivo poglavlje u istoriji CR 42 prcdstnv1ja nje
govo kori~enjc u Ita1ijanskoj isto¢noj Africi, knko su 
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lta1ijani zvali svoje ko1onije Eritrcju, Somaliju i Abe
SiDIJU (Eriopiju). Kako su tc kolonije 1940. nakon 
ulaska ltalije u rat. bile sasvim odsccene od maticc. a 
bez ijcdnog modernog lova~kog aviona, velikim tran
sportnim savoja mtrrkeri SM 82 tamo su prcbacivani 
rasklopljeni CR 42 - njib 51 ukupno. CR42 je bio 
poslednje osrvarenje velikog konstruktora Rozatelija 
koji nakon njega 'iSe nije srvorio nijedan avion. Umro 
je 1945. 

Tromotorni put1ticki avion 
Godine 1939. Fiat jc preuzeo kompaniju CANSA iz 
grad a Kamari gdc su. izmedu ostalih . pravljeni jedno
krilni avioni C 4 i dvokrilni C5 1 C6. Svi su oni brli 
dvoscdi ~kolski avioni. a pod okriljcm Fiata i ova fabri
ka je po¢ela da proizvodi ratnc avione. Prvi mcdu 
njmta bio je niskokrilac FC 12, jcdnomororni dvo~cd 
za pod~ku trupama na zcmlji. koji <,c ipak nije dobro 
pokazao i izradena jc samo probna serija. Vi~e jc 
obecavao dvomotomi FCZO koji je isproban u izvidat-

--

Sasvim gou: Formacija 
dvokrilnilr lovaca fiat 
CR 42, 73. eskadrile. 

Gore: 01•aj CR 42 Britan
ci su primorali da sleti 11 

Safolkll. Donas je, 11 boja
ma 95. eskadrile koja je 
ujesen 1940. utestvovala u 
napadima 110 Englesku, 
obnovljen 1 izloten u jed
nom britanskom muzeju. 

Levo: Dcwlj .lO rrupt1 jetl-
1108 aviona fiat poka:u)t 
:.nak 18. lo•·atke grupe. 
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Dw•o gore: G-56. ko11 jt 
/944. isproban sa 11emal· 
k1111 0~11akama, bio je r~aj
brti iralijar~ski lovac dru· 
gog svetskog rata. 

Desr~o: ltalijanski G 91 T, 
•-erzija koja se korisll Zit 

trenaf.u. Ovaj avian je no· 
ruw kilO odgovor na kon
kur\ NATO-a koji ga je 
prihwuio 1957. Iako Frail· 
cuska i Vt>lika Britam1a ni· 
'" JITlfti'Ofift! 01'01 lll'lOII, 

Sa••ez1w Republika N~
motka 1 ltalija Sll ga kori
stile u hrojnim ver;.ijanw. 

ko-bombarderskoj verziji. kao lovae-bombarder i kao 
teSki lovae. ali je ltalija kapitulirala pre nego ~to jc 
uop~tc doncta odluka u vczi 'a tim verzijama i w~o 
FC 20 nije ni izradivan serijski. 
NajuspeSniji transportni avioni f)uzcpa Gabrijelija bio 
jc nesumnjivo G 12. Prototip aviona jc poleteo okto· 
bra 1940. sa Enrikom Orlandijcm za kcmandama. U 
metalnom tromotornom niskokrilcu ~a stajnim trapom 
na uvla~anje hilo je mesta. u civilnoj verziji. za posadu 
od retiri ~lanai 14 putnika. au voJnoj za 22 naoru1A1na 
vojnika. Ukupno su izradena 104 G /2, racunaju6 i 
posleratnu proizvodnju koja je ponovo krenula 1947. 
Tada su avioni opremljeni motol'ima bristol pcgazu\. 
prat i vitni i alfa romeo. Konacna verzija modcla G 12 
bila je aula ••olame (leteca ucioniea) za italijansko 
ramo vazduhoplovstvo. Raspon krila aviona G I 2 jc 
iznosio 28.60 metara i u meduratnoj verziji je sa tri 
zvezdasta motora fiat od po 770 KS dostizao najvccu 
brzinu 3% km na ~as. U posleratnim godinama izradi· 
van jc u povecanoj varijanti G 212. 
I CMASA. Fiatova »podrutnica• u Marini di Piza. 
kako se bliti!l rat sve vi~e sc usmcravala na izradu 
modernih aviona. Bavila se ~ak i miSiju da stvori najhr· 
ii avion na wctu i planirala je rad na CS 15. a,·ionu \a 
motorom fiat AS. 8 od 2250 KS koji jc trebalo da 
dostite 850 km na las. No. kada je ltalija usia u rat. 
prekinut jc rad na tom super avionu i zapoceta jc 
serijska izrada dvomotornog RS. 14, izvida~kog hidro
aviona na plovcima (152 izradena aviona) i dvo~edc 
trenafnc verzije vee pomenutog Fiatovog Ioven G 50. 

\lodemi lova i'ki avinni 
Gabrijeli je stalno na\lojao da ~to '''c pobolj~ S\Oj 
1ip G 50. Tako JC zamislio vi~e \'erzija sa jacim motori
ma - kao. na primer. G 51 i G 52, na kraju je ipak 
iz•·adio uspcsni model- G 55 keni!ILIT. Protolip aviona, 
koji jc polctco 30. aprila 1942. imao jc motor dajmler 
bene 605 AI od 1475 KS. Avion jc bio u po!punosti 
dorastao prototipovima konkurenata \a is1im motO· 
rom. No' lova~ki avion imao je promt,ljcnu acrodina· 
mi~ku formu. sa~u' avSi pri tom ~'OJU cvrstinu koja je 
bila karakteri\lika wih Gabrijelovih modela. Serijski 
avioni su bili naorutani sa tri 1opa mauzer kalibra 
20mm i dva mitraljcza SAFAT ka lilll'a 12.7mm. G55 
jc let co najvccom brzinom od 620 km na ~as i za pet 
min uta bi sc pco na visinu od 6000 mctara. Vee tokom 
i'>probavanja prototipa avion je izaZ\aO vcliko oduSev
ljenje pa je vazduhoplovsl\·o porucilo 600 G 55. Medu
tim. do kapitulacijc ih je izradeno '>arno !oliko da su 
koriUeni u jednoj eskadrili za odbranu Rima. Nakon 
10ga. proizvodnja je obnovljcna pod ncmackom kon
trolom. ali do kraja rata zav~eno jc svcga 105 ovih 
odlicnih lovaca - vcCinu su dobilc Musolinijcvc RSI. a 
nekoliko su prcuzcli i Nemci. Kada su isprobani u 
dvobojima. sa p<)\lcdnjim verzijama meserfmita Bf· 
109 i foke l'lll{a FW-190 pokazalo 'ie da JC G 55 bolji od 
oba nema~ka aviona i ministarstvo vazduhoplovstva u 
Berlinu je ozbiljno razmi~ljalo o tome da ga u velikim 
scrijama po~nu proizvoditi za Luftvafc. 
Jo~ je bolji bio G 56 sa jacim motorom dajmlcr-benc 
DB 603 od 1510 KS koji jc dostizao brzinu od 680 km 
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oa eas. J>robe su zap<Xclc marta 19-14. pod nema~kom 
kontrolom i Luftvafc jc opet bila toliko oduScvljena da 
je htela da ga dobijc. Mec:lutim, industrija jc tada ve~ 
bila u tako tcSkoj situaciji da tome nije bila dorasla i 
\\C je o talo na teljama i prototipovima. 
Nakon rata Fiat se ubrzo uklju~io u obnovljcnu proiz
vodnju aviona i nastavio sa izradom G 55 koji je i za 
posleratno vreme bio ~asvim moderan avion. Prvo su 
sastavljani od delova iz ratnih zaliba i jcdnosede i 
dvosede verzije su pravljene za 1talijansko. argentin
sko i egipmsko vazduhoplovstvo. G 55 je kao G 55AM 
(dvosed) i G 55BM Gednoscd) isproban i sa cngleskim 
motorom rols rojs merlin. Ovi avioni su se, kao G 59, 
odlirno po~azali u italijanskom vazduhoplovstvu. tako 
da ih jc kasnije poru~i la i Sirija. Sarno zbog tc porudt
bine god inc 1949. morale su opct da se pokrcnu teku~e 
trake za proizvodnju ovog aviona. Kasnije jc joS pobolj
(an i proi/\odnja je dcfinitivno obustavljena tck 195-1. 
Skolski avion G -16 ~a motorom od 200 KS. koji sc 
pojavio 1947. izrac:lcn jc u 300 primeraka i njime jc 
opremljcno italijansko ratno vazduhoplovstvo. a pro-

dati su Au\triji i Argcntini. Skolski a'·ion G 49 je prav
ljen kao tamena za amcricki T -6, ali serijska proizvod
nja toga aviona nikad nije zapOCcta. Prvi italijan>ki 
mlazni avion bio je Fiatov skolski G 80 iz 1951. 
Na konkurs NATO pakta Fiat se odazvao Jakim mlaz-

Dole: Aeritalija G 222 I" 
najbrojniji VOJnr tran· 
sporrni avio11 iwlijanskog 
ramog vazduhoplovstva. 



nim lova~l.im avionom 0 9/ sa motorom bri~tol orfcU'. 
od 2200 kg poti;nc ~nagc. Raspon srrclastih krila iLno
"o jc 8.56 mctnra. a avion jc postizao br2inu od 
Hl-15 km na tas. Ver2ija 0 91 Y imala jc d' a mlazna 
motora dteneral clcktrik od 1850kg potisnc snage l.oji 

'" avionu omoguca,ali brzinu od 0.95 maha. ali serij
'>ki jc izradivana samo jednomotoma verLija. Kori~en 
jc kao taktifki izvidae i lovac-bombardcr. 
U1 wojc sopstvene konstrukcije. Fiat jc izradivao i 
'c6 broj mlaznih aviona lovaca po liccnci - de irevi
lelld •·ampajr Mk 52. 110rt amerike11 F-86 fejhr i Loki
dov F-104 G starfajter. Veoma zanimljiv Fiatov avion 
jc G 222 vojni transponni dvomotorni avion sa skracc
nim uzletanjem i sletanjem. tiju seriju jc porutilo itali
jansko ratno vazduhoplovstvo, kao i argcntinsko, du
bajsko. libijsko, nigcrijsko. somalijsko i vcnccuclan
sko. Ovaj se avion javlja vee pod novim imcnom Aeri· 
talija. kako se kompanija Fiat avijacionc na1vala 1969, 
kada joj sc pridruzilo nckoliko manjih italijanskih pre
duzcta. Upravo u to vrcmc. prorcsor intcnjer Gabrijc
li. doajcn italijanskih vazduhoplovnih konstruktora. 
odlutio jc da sc povute. Za sobom jc ostavio organiza
ciju koju u ltaliji i dalje zo,u Fiat i kojc nastavlja sa 
.,1;" nom tradicijom. lzradila jc i dva prototipa i '>Criju 
aviona tornado za program Panavia MRC A. koji spa
daju mcdu najmodernije evropske lovatkc avionc. 

Levo: Zbog veltkog prere
ka trupa G 222 je mogao 
da se korisll ltt pret·o;:. lilt}· 
razlititijeg tereta. a 1mao 
je, s ob:.irom no S\'Oju do· 
sea veliku tet.inu, d\'O l 't'· 

oma jaka morora. 

Dole: ltallja"ska akrohat· 
ska gmpa ramog •·a;;duiro
plo••sn·a je koruula a\'lcme 
fial G 91. koji, mate, \/1/~e 
:a trena~u. ra:..ne taktitke i 
b•idatke zadmke. 

Levo: Luftvafitl G 91 R-3, 
taktil!ki lovac. 



LETECI HOLANDANIN 
Nekada »bic bozji«, a sada »prijatelj« 

U ;,roriji vazduhoplovsrva samo mali broj indusrrijskih 
kmnpanija odigrao jc vccu ulogu no holandski proiz
\Odat a' iona Fokcr. Njcgova sposoblllN prilago<lava
IIJil "akom vidu \aJduhoplovnog rrliSra. pa bilo da se 
radi o Jakim \kohkom lctelicama. 'elikim purnitkim 
'" oonoma iii lovcom;t 'o'oOkih perfom1an\i. done Ia mu je 
,Jtl\ u jcdnog od ntlJVCCih konsrrukrora :ovoona wih vrc
mcna. Uvck bi dolatio do novih zambli . tak i kada bi 
nasoupao na polpLIIIO novim podrutjima i njcgova do
mi~ljarosr jc bila opa.,na kako za supamikc na podruc
ju purnitkih aviona. rako i za prori' nokc u vremc vaz. 
du~noh 'ukoba. 

Ru" oj ajndeker.1 
Jcdan od prvih po111arih ncmatkih aviona prvog svet
'kog rara bio jc Fokcrov jednokrilac E. ciji jc glavni 
prctbravnik poswln vcrzija £III. Fokcrovi jcdnokrilni 
;ovioni su bili izuzcrno uspcSni. pre MC)!a rokom zime 
JIHS-16. ugla,nom 1ahvaljajuci Cinjcnico da 'u to bili 
pr'i jcdnosedi 3\IOno 'a dovoljno sinhron11o' anim mi
rraljczom i poprilicnom pokretlji'o~u. Pr'i korak u 
rom pravcu ucinio jc vee 1915. francu,ko pilor Rolan 
Garos (Roland Garro') koji je zamolio proizvodaca 
aviona Rcjmona Solnijca (Raymond Saulnier) da mu u 
avionu ugradi wp~anik za sinhronitaciju gadanja mi
rraljczom. Solnijc sc rakvim mehanizmom ba,io \CC 
1111 godina. ali bio JC razoearan rada'nJom mirraljezi
ma. jer su pucali pnlicno nera,·nomemo. Zaro JC odlu
citl da krako'e eli'a ··ojaca - oklopi• cclicnim ploeica
ma od kojih hi '" mcci, koji bi inacc pogodili elisu. 
odbijali . Tako su ri »odbojnici« ,,.i~v~ccni na elisu 
Garosovog IIWtmHolllijea i ucinak jc hio ncverova
ran · Garos jc u narcdnih cctrnacsr dana oborio pet 
ncprijateljskih a\lona. Dc,etnacsrog april:o 1915. Ga
rth jc oboren ozn;od ncprijateljskih jcdonoc:o. 1 '\emci su 
1arobili njcgo' "' oon pre nego .;ro jc u'pco da ga do 
kr:oJa uni.;ti . Vee slcdcccg dana armimno krakovi elise 
w prcglcdani u radionici Anronija fokcra (Anrhony 
f·okkcr) kako bi rumo imiCiili slican sisrcm deflcktora. 
7.a nckoliko dana Fokcro' no' sisrem JC hin sprcman 
"' osproba,anjc knJc Je u'pe~no oba'IJcno. Foker jc 
uh<:dio nadleznc da mu doz,ole da "nj urcdaj za 
sonhromzaciju murool)cskc vatre isproha na JCdnom od 
\\Ojih a'iona. na prcdr;Hnom jednokrilnom iz,idacu 
.115 K (kasniJa oznaka 115 KI.\1G) . Nakon podjcdnako 
uspc~nih ispitivanja u vazduhu. :\'emci su poruCili izra
du lovaCkog a\·iona "l ugradcnim rcvuludonarnim ura
darcm. Tako 1c na,I<Ul Fokero' £I "'"t!.-kt·r koji je 
hto ne,to potpuno noH~ i zbog tol!a O:.to jc njcg.o' trup 
bio izeraden od cd icnoh cc' i i 'i'-C mjc omU<l uobitajc
nu dn enu kon\lrukcoju. I.J spoje'c cc\1 "prcd sedi\ra 
uc' 1'\Ccna je poramoda koja jc bila ccntar 1<1 upornocc 
kril;o. Krila >u bila. kao :\ro jc bilo uobic<tjcno, tl o vena, 
;ol i 'a manjim r;"ponnm no ko<.l pre I hnd n i ku . . \I~. t. I 
jc 1111ao roracooou mutor oc.J 7 cilindara oheru,-.,cl L:O 
od l«J KS. U lew I'IIS. Foker je 'am uh;l\u> dcmon
'rracoone lctO\c muddom E I na 'a mum fiiii\IU . Do 
JUla 11115. icc.Jan;ocsr ncmackih poluw I<' doholu <l'<' 
nove Jo,aCkc a\1onc. naorul.anc murah..:1nrn ka1ihra 
7.92mm. Avion jc hio pni pra\i jcdnnscdo lmac na 
svctu i uskoro jc uhorcn i prvi fnlncu,ki .Jv1on. 
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«Fokcrov hie boiji« 
Kao vodcCi scrijski ;oviun. u rcdovnu proizvodnju je 
ulljutcna poboljsana i nc<;ro jaca verzija F./I. Opera-
11\nc jcdinicc su dobolc a'ione septembra 1915. ali su 
ura<lcna S\ ega 23 primeraka. a onda je \proveden niz 
manjih poboljsa,anja o avion je preimcno,an u E Ill. 
Oha ripa imala ~u moror oberursel U I od 100 KS. 
l zra<leno je oko 120 do 150 ovih aviona i aprila 19 16. 
na zapadnom rariSru jc dcj\lvovalo pribli~no 110 £ Ill. 
Njima su se borili po1nari pi loti kao Owald Oelke 
(Q.,"ald Bolcke) sa 40 \il7du~nih pobeda i Ma~s lmel
man (\ltax lmmclmann) 'a 17. koji su dokaLali da je 
FokcrO\ jednokrilac go\podario nebom itnad tapad
nog rronta. To su dokazah do re mere da jc period od 
jc~cni 1915. do prolcca 1916. u isroriji vatduhoplov
srva powat kao »Fokcrov hie bozji«. a avioni kakav jc 
bio hriranski 8£-2 kao »Fokcrova hraow ta topove«. 
Sa,ctnici nisu imali avion koji bi mogao u'pe~no da sc 
~uprorsta'i nema~kun lo,cima. Zato su grotnoca'o ra
dili na daljem razvoju "'ion a koji bi ro mogli da postig
nu. Lanimljiva je ClllJCnica da Fokero\1 liJIItlekeri ni
kada nisu ni bili prcdvi<lcni za pravc vaLdu~nc dvobojc 
ida su sc njihovi pilori uglavnom oslanja li na rak ricko 
izncnadcnje. a pri tome \U imali velikog uspeha. Kada 
hi njihovc buduce zrrvc ugledale neprijarclja kako im 
'c pribliza,·a s ledne \lrane. one uopsre ni'>u no ocel.iva
lc da cc on moci da puca na njih kroz krako•c cli>e i 
rako da ih unisri. 
Kada '" o sa,·eznicko kon,rrukrori sr,orili uporrebljiv 
sinhronizaror za mitraljcz i rime neurr:1lis:oli prcdnost 
Fokcrovih aviona. ttjllllekt•roo•a sudbina jc hila tapc~a
ccna. Uprskos rome. mo1c da se ka2c d:o jc o\novu 
vatdu~nog taktitkO)! r<Hmnnja. koja jc hil:o na snazi 
JO' mnogo godinn. posta\lo Fokero' JCdno~rilac. :-<e
'umnJ"O je gla,ni mLio~t 7a uo;peh tO)! :t\lona bio ele
mcmu uncnadenja. jcr mate: jc on imeto mnogo mana. 
Konsrrukcija £I je hila '"" im prosccnu. a pre wega. 
O\Hj avion jc imuo huvi~c 'lab motor~ upornicc kri la su 
hik vcorna ranjivc. a i 'mna krila nisu mogla dn podnc· 
\U \CC;t oprerecenja. r IV (izradeno ih JC ()~() 30) je 
prcll,t;l\ljao posledn)i h>kcro' poku,aj da produli ak-
11\ nos! aJntlekera kOJI jc thog iLgubljcne ''"'c o "ojoj 
ncpol-..:di,osti steceno1 rukom prolec-.1 IIIII>. 'ada bio 
dclinirovno zasrarco. r 11· Jl' u sr,an boo po,c¢<1111 £II. 
imao jc dva mitraljclil. i mmor obcrur'cl U Ill od oko 
160 KS. Zbog rciillc mohlr:t ov:tj avion jc hio znarno 
m:llljc po~rcrljh od l II o E Ill. 
Umjno t'okcrovi planovo nokada i ni<.u "'" sa crrnceg 
' tola . a mnogi 'u nal.on kratkih prot>noh .,J..okO\a• 
" ",-.,iii na orpadu. \nroni Fokcr je bio IIU/ctno plo
d;on ~onsrruktor 1 nJcgma ekipa - pre "ega Plac 
CI'I;H7) i Krojccr (Krcullcr) - u isrori11 vanluhoplo'
't"tl /i-lU7ima mc~to mcdu najkrcativnijim inovmorima 
wcra. Svaki opis proitvolla ovog nadarc11og holand
'kog konsrrukroru hio hi neporpun ako nc ho ohuhnuio 
harem napomenu o nc,Cr<)\atnim n•'o'•ma prototipo
"' . \I ' . \ . i dru~ih cJ..,pcnmenralmh Ierch<" koji su 
pmkrcili put ka'tlltnn u,pc,nom "' iomma 17 prcdrat
no~ 1ipa .\1 5 pn.111a,an jc nit Fol\cro,•h a'iona \:l 

otnakom .\/ iz kojih ... u 'c ra" iii protot1pn' 1 101 1/Ui'Ct

llo w.pc~nc serijskc nunc avinnc . . \/ b. 1/l'adcn juna 

De1110 /(Ore: \II je bw pr 
,.; Jt!tlnok ri/ni m:ion ho 
lmullkt>/( konstrukwm 
pllow Amonija Fokera 

De.\no: Foker E I w \Ill · 

It rom .:o' ·tmiln Jllltra!Jt 
::om parabel11m kOJI 
kaiiiiJt• ::amenjen L .\1(' 
om OJ-i/15. Sinlzrom:lllol 
mjt• !>w JIOII~tlan i pilou b 
ce110 otkriwili rupe 11 el11a· 
ma \l'Ojih at'l'onn. 

Dol.-: Fokeri £ IIIII ji1bn 
ci 11 .'>•·••milt 1915. Fokrr 1 

i:grlltlio preko ]()() IIJIItl< 
kt•rtt lml r; do£ /I'J. a ""I 
btoJIIIjt• ::an11plje11 m!'tlll 
njimtt l>w je E Ill. 



1914. i M 8. izradcn scptcmbra istc goclinc . bili su tck 
ncsto izmcnjcnc vcrzijc M 5. M 8 koji jc postao naj
brojnija serijska va rijanta iz niza prototipova. izraden 
je u 30 primcraka i pre upotrcbe na ra tistu dobio je 
vojnu oznaku A I . U prvoj polovini 1915. izradeno je 
priblizno 20 dvosedih fokera M 7. koje je u ono vreme 
'~a dosta uspeha koristila nemaCka obaln~' straZa. 

Dvostruki trup 
l z tipa M 7 razvijenje hidroavion kojim je marta 1915. 
obavljcno nekoliko manjih letova. Kako Foker nj ime 
nijc bio zadovoljan. on je nastavio da ckspcrimcnti~e 
' a avionom sa dva trupa M 9 koj i sc od ostalih njcgovih 
letclica razlikovao i po tome ~to jc bio jcclini Fokcrov 
avion tokom prvog svctskog rata koji jc imao dva 
motora. Oba trupa ovog aviona, zajedno sa repnim 
povrsinama. izmcdu kojih nijc bilo ~vrste veze. uzew 
' ll sa aviona M 8. U sredisnjoj gondoli nalazio sc 
prostor za posadu od tri clana. a napred i iza gondole 
U!(radcn jc po jedan rotacioni motor oberursel od 80 
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Gore: Lovac D fl sa rora
cionim mororom je liC'io na 
D I i isro wko je veoma 
krarko vremc koriscen na 
rarisru. iako je bio izuzer
no pokretljiv. 

Dole: I D IV je bio veoma 
nalik 1W D I, ali imao je 
krilca umesro savijanih 
krila i jaci motor mercedes 
od 160 KS. Samim rim do
bio je vecu brzinu, ali po
krerljivosr nije bila nisra 
bolja. Prikazani D fl nema 
uobicajeni poklopac mo
tora i izduvnih cevi. 
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KS. Izraden je sarno jcdan avion tog neobicnog tipa. 
Foker Ml OE- slovo E oznacava rec »Cinstielig« (sa 
jcdnirn parorn upornica) - razlikovao se od M I 0 z 
(sa dva para upornica) i bio je jedan od rnnogobrojnih 
novih dvokrilnih aviona Fokerove rabrikc. Kod izgrad
njc M 17£, M 162 i M 17£11 Foker je isprobao visoki 
trup koji jc trebalo potpuno da popuni razrnak izrnedu 
donjeg i gornjeg krila . Mcdutim, ta je konSirukcija 
hila tako nezgodna da su mnogi piloti poginuli , jer bi 
se prilikom sletanja avion prevrnuo prcko nosnog de
Ja. Zbog toga je iznad kabine ugraden tzv. •stub protiv 
udcsa«. Ovi su avioni ina~e veoma Jcpo izgledali, a 
njima jc Foker ojacao svojc poslovne vezc sa At•stro
-Ugarskom koja je narucila 30 aviona. Umcsto uobica
jenih Mercedcsovih motora od 160 KS, koje je Foker 
po pravilu ugradivao u skoro sve svoje avionc, oni su 
imali austro-dajmlc•· rnotore od 200 KS. Iz aviona M 
17Z se razvio Joker D 11 koji je poleteo kao prvi Joker 
iz kasnije mnogobrojne i uspesne serije D. Oznaka D 
postala je, nairnc, u drugoj polovini rata skracenica za 
sve jednoscdc lovce nemackog ratnog vazduhoplov
stva. 
Vezu izrncdu poslednjih aviona serije M i Fokerovih 
poznatih lovaca D potvrduje cinjenica da se iz sledeceg 
aviona tc M serije, M /8Z, razvio prototip D I, dok je 
M 20Z, koji je izraden jula 1916, bio probna verzija 
lovca Dill. 

Prosecni dvokrilni avioni 
Nakon nestanka ajndekera sa zapadnog fronta, Foker 
je prvo dobio porudzbinu za manji broj dvokrilnih D I 
koji sc pak kao lovacki avion nije mogao da meri sa 

saveznickim njeporima, a i sva poboljsanja nisu mogla 
da ga ucine omiljeoim kod pilota. 
Ni~ta bolja nije bila sudbina D If, iako je on bio lak;, 
pa samim tim i pokretljiviji od D 1, pa se cak i pre 
njega pojavio na ratistu. Performanse su mu bile nedo
voljne i Krojccr je to zeleo da savlada jacim mo10rom 
oberursel U III od 160 KS. Tako je nastao D 111 kOJI 
ipak nije bio dorastao lovcima Fokerovih konkurenata 
- albarrosu i halber.fraru. Zbog toga je Fokcr uskorL> 
morao da prekine njegovu serijsku proizvodnju. na
kon svega oko 300 izradcnih D 11 i D lll. 
Poslednji u nizu tih Jokera »tankokrilaca« bio je D I ·. 
koji je nastao od prototipa M 22. Tokom njego\'og 
projektovanja Krojcer je umro i avion je dovr~io Rajn
hold Plac. D V je bio prilicno bolji od prethodnika 
kada jc septembra 1916. stigao na rati~te, ali je from 
dobio samo manji broj proizvedcnih D V koji su ma
hom korisceni u pozadinskim jedinicama i pilotskim 
~kolama nemackog vazduhoplovstva. 
U jesen 1916. Foker je uveo nov sistem oznaka za 
prototipove sa slovom » V<< i VJ je igrom slucaja b•o 
prvi avion koji je potpuno samostalno konstruirao 
Rajnhold Plac. Slovo V je prvo znacilo da se rad i o 
avionu sa krilima bez upornica (verspannugslos). a 
kasnije da jc to probni avion iii prototip (Vcrsuchsnug
zeug) i ta jc oznaka za prototipove zadrzana u ncrnat
kom vazduhoplovstvu svc do kraja drugog svetskog 
rata. VI jc bio za to vremc revolucionarni a'•ion prilit· 
no zdcpastog trupa od celicnih cevi. lako su rcpne 
povr~inc naizgled bile uobicajene i slicnc ostalim a',_ 
onima, one su imale samo kormila a ne i stabilizatorc. 
Debcla krila nisu imala upornice i prekrivena su bila 
Spcrploc~•ma, a umcsto uobicajenih krilaca za poprec· 
no upravljanje aviona korisceni su krajcvi krila dugac
ki priblizno po rnctar koji su se vneli oko poprccne 
ose, a uvek bi sc vneli u suprotnim pravcirna. 
Januara 1917. VI je opremljen uobicajcnim repnim 
povrsinama i Mcrcedesovim motorom na vodeno hla
denje od 120 KS. a zadrzani su revolucionarni krajc'i 
krila koji mogu da se vrte umesto zakrilaca. Tako 
izmenjcn avion prozvan je \12. Slcdeci u nizu eksperi
mentalnih letelica bio je mali trokrilac lepog izgleda 
VJ koji jc izgraden februara 1917. Konstrukcija VJ je 
bila istovetna sa onom kasnijeg Fokerovog Dr1 koji je 
imao motor gebel III od 160 KS, a izradili su ga isklju
civo za ucestvovanje na raznim vojnim konkursima 
koji su se tada raspisivali za izbor najboljih ratnih 
aviona. Visinu 6000 metara bi dostigao za svega 20 
minuta. sto je za ono vreme predstavljalo izuzctnu 
sposobnost. 
Usledila su jos dva pokusaja da se poboljsa dvokrilac. 
V6 i V7.Prvi je imao produzen trup. povecan raspon 
krila i Mercedesov motor od 120KS. V7 nije bio toliko 
izmenjcn, ali je imao jaci roracioni motor siemens
halske Sh III od 160 KS koji jc pokretao cetvorokraku 
elisu, a razlikovao se i po tome ~to nije imao za Jokere 
prilicno tipicno »pomocno krilo«, aerodinamicki prc
svuccn deo osovine izmedu oba tocka. 
V8 je bio neobi~an predstavnik ovog te/micki izuzctno 
zanimljivog programa eksperimentalnih trokrilaca. 
Bio je to avion sa dodatnim parom krila iza pilotskog 
sedi~ta. tako da jc u stvari to bio petokrilac. Ova/ 
neobi~ni avion je zamislio sam Foker i Plac ga k 
konstruirao sa prilicno otpora prcma detaljnim upUt
stvima svoga sefa. Bio jc potpuno neuspeo avion i 
nakon dva >>probna« skoka pwjekat je odba~en. Stva
ranjem V7 Foker se vratio dvokrilnim avionima. iako 
jc u tom prototipu iskori~ccno prili~no elemenaw u·o
krilaca. Donje krilo je imalo jcdnu jed inu ramenja~u . 
a gornjc. kojc je za trup u~vr8Civao ceo sistem uporni· 



ca. dvc.Prvobitno jc imao motor obcrur~>cl UO od 
1'0 KS. a onda u U II od 110 KS. V/0 jc u stvari opet 
bio Dr! sa motoroon obcru rsel U Ill od 145 KS. 

Ur1i rozvoj 
Konkursi za izbor lova~kih aviona su bili zna~ajan 
r<><htocaj za Fokerovu l..onstruktorsku ckipu u njenim 
na,tojanjima da oMvari svc svoje brojnc tamisli kod 
planiranja lova~kih aviona druge gcncracijc. Na pr
voon tak,•om konkursu su pobedili sa sasvim malo 
prcdno~cu sa svojim fokerom VII koji jc uz manja 
P<lbolj~avanja ()OCeo da sc izradujc kao I) VII. Za 
a"one l'/2, V/4. V/5. i l'/6 uopStc ncma dokaza da 
,u ol..ad postojali. pa je stoga tak pomalo ncobicno ~to 
JC Foker - ocigledno nijc bio sujeveran - svoj sledeCi 
po7nati avion nazvao 1'13. Avion je pravljcn u dve 
\Crtijc i razvijen jc od prcthodnog 1'9, a li jc imao 
donjc krilo sa dvc ramcnjacc i upornicc oncdu kl'iliona 
u ot>liku slova N. lz ovc lctclice je nastao lovac D VI. 
Pn i mcdu Fokcrovion prototipovima kod kojih jc kori
'tio konstrukciju sa jcdnim krilom koja sc tnko dobro 
"kaLala kod ajndekera bio je avion lepog izglcda, 
I '/7. Upravo tada jc nastupio pravi trcnutal.. za dalji 
r;J/\oj koji sc vcCim dclom odvijao veli kom brtinom 
u1 mnoStvo novih zaonisli. Kako bi svaki prototip bio 
bolji od prethodnog kori~ceni su mnogobroj ni razli~i ti 
kon"rukcijski postupci i oblici. Dobra ilu'>tracija ovog 
vratolomnog napretka bio je razvoj aviona Joker 1'20 
ta koji sc smatra da jc projcktovan i do,<Wn La ;vega 
p.:t i po dana! 
\Jakon kratkotrajnog povratka na saonono»ccc nisko
krilcc (sa 1'23 i V25) i nakon uspcSnc scrijc proba sa 
pobolj~anim D VII (prototip 1'24) Fokcr jc. sa svojim 
onnogobrojnim jednoonotornim prototipovima lova~
kih :wiona. za()OCeo rad na zanimljivom podru~ju viso
kokrilaca. Prvi medu njima bio je V26 ~a motorom 
obcrurscl U II od 110 KS. Taj avion je uvedcn u proiz
vodnju prvo kao E V, a onda je prozvan D VIII. Jos 
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jcdan zanimljiv eksperioncnt bila je jedrilica koja jc 
ra7\IJCt13 od 1'26. U avionu koji je prikazan na pari
skoj vazduhoplovni izlofbi 1921. pilot je scdco na sa
mom kraju nosnog del a. gdc se obiroo nalazi motor. 

Trokrilnc i 0 VD 
Medutim, i sama proizvodnja. koja jedina donosi srcd
stva. nijc bila zapostavljena u toj poplavi prototipova. 
Najpoznatiji iz Fokerovc porodice serijskih lovaca bio 
je. molda. Dr/, trokrilac koji jc nastao od 1'3 o a\gusta 
1917. su ga sa ve1ikim usp.:hom poreli da kori'>lc brojni 
piloti . Ncsumnjivo, najpoznntiji medu njionn bio je 
lcgcndarni »Crveni baron• Manfred fon Riht hofen 
(von Richthofen) komc jc upravo Dr/ donco uspchc i 
slavu najuspe~nijeg pilotn-lovca prvog svctskog rata. 
Kada jc oboren 21. aprila 1918. pilotirao jc svoj crvcno 
obojcni trokrilni avion. 
Foker se u prolece 1918. vratio proizvodnji ohicnih 
serij~kih dvokrilnih aviona, kada su u fabrici u Svcrinu 
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Gore: Aprila 1915. poja· 
vio se M 9 m do·a trupa it· 
o•ede11 ml tim primerkll 
J\.1 5. Bw Jl! predo·iden l;ll 
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11ikt1da nijc u!ao 11 serijsku 
proi~;votboju. 

Dole: Foker01 odgo,.or "" 
brium~/..1 trok.rilni m·ion 
sopo·it bw jt' Dr I koji je 
konstmisao njego•· sarad
nik Rajnlooltl Plac. A l'ion 
je obje1finjaww drreno 
krilo \a trupom od te/i(mh 
cel'i. nalrk na fn' 11jeg0\·e 
kaSIIIJI' c/I'Okrt/t'e. 
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potcli proizvodnju D VI sa omiljenim rotacionim mo
rorom. na osnovu dva uspe~na protoripa- Vl311 i V131 
2. Medutim. D VI sc samo kratko vremc nalazio u 
scrijskoj proizvodnji uz mnogo uspe~nij i D VII i izra
deno ih je svcga 59. 
1 tako je. nakon serijske izrade rrokrilaca. proizvodne 
kapacitcte Fokcrove fabrike konacno u potpunosti za
poseo D VII. nes11mljivo najbolji ncmacki lovac prvog 
svetskog rata. D VII je bio serijska verzija prototipa 
VI I, ostvarenja plodnog Rajnholda Placa. iako je kod 
planiranja osnovnih karakteristika znacajnu ulogu odi
grao i sam Antoni Foker. koji je inace Placu prepu~tao 
da prilicno samostalno radi. a sam se sve vi~e posveCi
vao zakulisnim zbivanjima 11 avio industriji carske Nc
macke. D Vll je u stvari bio istc konstrukcije kao i 
trokrilac. Upotrebljen je isti model slobodnonoseCih 
krila i trupa od celicnih ccvi, ali jc u nutra~nja kon
strllkcija krila bila druk6ja. Ovaj novi Joker je u pot
punosti zasenio svc svojc protivnike. Bio je to avion 
jcdnosed uskog trupa, sa Mcrcedesovim motorom od 
160 KS. a lcrco jc najvecom brzinom od 190 km na cas. 
dostigavSi visin11 od 3000 metara za neverovatno krat
ko vrcmc 9.5 min11 ta. Njegova najveca prednosr nad 
ostalim avionima bila je njegova >>neprijatna• sposob· 
nost da jc mogao bukvalno da >>visi na propclcru« i da 
tako puca p•·avo nagorc. Prilikom slicnog mancvn• sa
veznicki avioni bi obii'no odmah pali 11 kovit. 

I % ; · 
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Razumlj ivo je da je Foker i nakon rata pok11~ao da 
11novci odlicne sposobnosti svog D VII i prilikom selid· 
be fabrike iz Sverina u Holandij11 on je prokrijumcario 
sobom sve zalihe kompletiranih aviona i rezervnih de
lova i u svojim fabrikama u Vireju i Amsterdamu 
nastavio je sa proizvodnjom. a njegov konstruktor 
Plac sa daljim razvojem tog uspe~nog lovca. 
Medu ovim novim avionima iskazali su seD XI i D XI
II koji su imali znatno snaznije motore od D VII i vcCi 
broj tih letalica prodat jc Argentini , Rumunij i, Sovjet· 
skom Savezu. Spaniji, Svajcarskoj i SAD. a korist ilo ih 
jc i ilegalno nemacko ramo vazduhoplovstvo koje se 
od 1925. do 1933. uvdbavalo u Lipeku u Sovjetskom 
Savezu. Manje su uspe~ni bili jednokrilni lovci, nisko
krilci. i visokokrilci- njihovo vreme jo~ nije bilo nastu· 
pilo tokom dvadesctih godina. 

Prvi Fokerovi putnicki avioni 
Nakon prvog svetskog rata Rajnhold Plac je konstru
isao niz Fokerovih putnickih aviona koj i su tokom dva 
posleratna desetleca postali poznati ~i rom svera. Prvi u 
nizu bio je F-1, koji je prvi put poleteo jo~ u Njcmac
koj, a usledili su F-11 i F-IJI koji su izradcni u novoj 
Fokerovoj fabrici blizu Amsterd"ama. Oba tipa jc od· 
mah nakon svog osnivanja pocela da koristi holandska 
kompanija K LM, a njenim stopama su krenule i mno· 
ge drugc. Oko dvanacst ovih aviona korisceno je jos 

Levo: .ledan od pet F-3:! 
koji su korisceni u Vestem 
er ekspresu. U~ F-32 ko1t 
je koristio smn Foker. bi!t 
suto jedini avioni to~ tipa. 

Levo dole: Fokerom 
»ghll'lla ba~a· 11a S!tipolu 
godine 1932. 

Desno sasl'im gore: F-1'11 
ltolandske registmcij<' I H 
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»Berti of paradajz• !rajska 
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poruCnici Hegenbergl~r t 

Mt1jtlmul prvi pw. bez me
dusleumja, !927, preletdt 
i~ Kalifomije na Namje. 

Desno dole: Sla••ni •Ju~m 
krsr«. FokerO\' rromotonu 
avian kojim su King.,ford
Smit i Ulm pn·i pill prelc
u:li Tilti oketm. 

Doll•: Faker F-X/1 kom · 
panije K LM pojm·io '' 
1931. i njime su obe~bede
na udobnijtt pWOl'tmja 1111 

dugim linijtmw. 



1931. a ncki cak i do 1936. Plac je ostvario potpuno 
novu konstrukciju - plat nom presvuccni trup od spojc
nih CcliCnih ccvi. dok su dcbcla krila bila drvcna i 
prckrivcna spcrp1ocom. Upotrcbom ovog postupka 
kod Fokcra jc oMvarcna scrija putniCkih visokokrilac~l 
kojc su mnogi proizvodaCi bcz skrupula kopirali. 

Avioni F-11 su izradeni u 125 primeraka. Bili su oprcm-
1jcni mOtorom BMW od 240 KS i pri1 ikom uzlcranja 
bili su tc~ki 1900 kg. Ovaj avion je imao mesta za cctiri 
putnika. a u letu jc dostizao brzinu od 120 km na cas . 
>lasledni k F-Ill sa britanskim mororom amsrrong-sidc
li puma od 240 KS jc prvi put polcrco pocctkom 1921. i 
izradcn jc u 35 primeraka. Bio jc nc~ro tclti- primao je 
pet putnika- ali ipak i bdi - 135 km na cas u letu - a 
smatrao sc najpouzdanijim i najudobnijim putnickim 
avionom svog vrcmcna. Osam Fokcrovih F-Ill je kori
stila i prva putnicka vazdusna kompanija u Sovjetskom 
Savezu. mesovito ncmacko-sovjetsko drustvo Dere
luft. koje je l. maja 1922. otvorilo vazdusnu postansku 
liniju izmedu Moskve i Kcnigsberga (danas Kalinin
grad) u lstocnoj Pruskoj. Kasnije je Derluftova flota 
povecana na 23 fokera medu kojima i dva poboljsana 
F-Ill i jedan F-V. Prilicno veCi Fokerov F-IV- imao je 
dcset sedista za putnike - nije imao uspeha na doma
ccm trltistu i svega dva aviona je kao T-2 orkupilo 
americko armijsko vazduhoplovstvo. Pocetkom maja 
jcdan od tih aviona. koji jc imao motor Iiberti, uspco 
jc da prelcti preko Severne Amcrikc od obalc do oba1c 
bcz medusletanja. Ovaj pionirski poduhvat dvoclanc 
posade trajao je 26 casova. 50 minuta i 3 sckundc. 
Godinc 1924. nastao jc. u su~tini isti ali ipak znatno 
pobolj~ani. F- V koji se istakao tck slcdccc godine kada 
sc Junkers pojavio sa svoj im rromorornim avionom pa 
sc Fokcr odjcdnom odu~cvio za rromorornc avionc. 
Jcdnostavno jc ispod krila svog F-VII okaCio joS dva 
dodatna mot ora i vee ionako uspdan avion prcko noCi 
je postao i najuspe~niji F- VII/3m . Taj prototip su te
rncljito isprobali. a onda jc pod imenom Diozefin 
Ford sa Ricardom Bcrdom (Richard Byrd) za koman
dama 9. maja 1926. godinc polcteo u svoj slavni prelet 
Scvcrnog pola. Mcdu skoro 200 tromotornih F- VII 
izradcnih kod Fokcra - mnogi prirnerci su proizvcdcni 
i drugdc po liccnci - najslavniji je nesumnjivo Ju:.ui 
krst kojim su Kingsford-Smit i Ulm prvi put prclctcli 
pro>transtvo T ihog okeana. Putnicki avioni F-VII/3m 
"' prevozili od osam do deset putnika i uspc~no su 
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kori~ccni svc do po~etka drugog svetskog rata. Radeni 
su !>a razlitilim vrstama mowra. ali su sc najte~ce 

pojavljivali rajt virlvajnd i amSirong·sidcli links. a nji· 
hova snaga je bila od 200 do 300 KS. 
U'pch ovog aviona je Fokcr nastojao da hkoristi i u 
n11u \CCih i snatnijih \'Cr?ija. kao sto su bile. na pri· 
mer. F-IX, F-X/1. F-XII' i F-XV/11. a zaklju~io ga je 
anonom F-XX koji jc bio mnogo dora<lcniji i u aerodi· 
namitkom pogledu i uvlatio je stajni trap. Sve ove 
lctclicc su imale i mnogo jate motorc -do 640 KS- ali 
nijcdna od njih nijc dostigla uspe~nost starog i omilje· 
nog F- V/113 m. 

Putni&i a•;oni za duge leto\e 
Me<lu pomenutim verzijama F-X/1 jc hila zanimljiva 
pre !.\'ega zbog toga Sto jc u ovom avionu Fokcr prvi 
put posku~ao da uvcdc nova merila za udobnost putni· 
k11 na dugim prugama. a svi dotada~nji avioni su bili 
prcdvidcni za srednjc duga~ke linije. Ovaj a vi on je 
1930. sa tri motora prat i vitni od po 550 KS i 16 sedista 
za putnike imao 7450 ~g prilikom uzletanja. a bio je 
naJCkonomi~niji kod putnc brzine od 200 km na ~as. 
Jo~ godinu dana pre prvog leta F-X/1 u Fokerovoj 
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ameritkoj podrul.nici jc izra<len mnogo vcCi avion. 
~etvoromotorac F-XXX/1, u potpunosti prilago<lcn du
gim prugama koje su bile ncminovne na podrutju sc
vernoamcri~kog kontincnta. I mao je po dva uporcdna 
motora ispod svake polovine krila. lpak. tc jc velike 
a.·ionc sa po 32 sedi~ta koristila samo kompanija Vc
stern cr ekspres na liniji Lo' An<leles - San Francisko 
pa i ona svega pet primcraka. Jo~ jedan od tih aviona 
je korist io sam Fokcr prilikom svojih po;cta SAD. 
Kada jc 1929. Dfcncral mOtors preuzeo 40 ods10 de
onica Fokerove amcri~kc fabrike, njegove posctc su se 
prorcdile i jula 193l. jc Antoni Foker potpuno prcki
nuo veze sa tom kompanijom. F-XXX/1 je zanimljiv i 
zbog ncteg drugog: da jc Fokcr bio dosledan S\'Om 
uobi~ajenom postupku owa¢avanja aviona. ova leteli· 
ca bi vcrovatno nosila oznaku F-X/1 - kompanija je 
naimc od 1919. koristila slovo Fsa tekuCim brojcvima 
za oznaku svojih civilnih aviona. Me<lutim. Amcrikan
ci su od Fokera trazili da upotrebi broj koji oznatava 
broj scdi~ta. Prvi putnit~i ~etvoromotorni avion iz 
euop;kc Fokerove fabrikc NV bio je F-XXXVI koji 
je izgr3dcn po zelji kompanije KLM. koja jc telcla da 
na "'ojoj liniji za Dalcki istok koristi ~to vccc putni¢kc 

Dole le••o: Lufthall:u 
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1921. dakle d•·e godi11e IW· 

ko11 F-IJ koji je bio potpu 
no mewlni avion, Foker Jt 
i da/je /uo prisralica SIOI• 
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avione. Avion, koji je izraden 1933. bio je uobicajeni 
visokokrilac sa stajnim trapom koji se nije uvlacio i 
scdi~tima za 32 putnika. Uz to je dodata i posada od 
cctiri clana i tako je dobijena oznaka F-XXXV/, jer je 
F-XXXll vee bila u upotrebi. Avion je prvi put poleteo 
23. j una I 934. i bio je najveea letelica koja je ikada 
izgradcna u Holandiji . Medutim, i pored uspe~nih pro
ba. nije se i~lo dalje i uradcn je samo prototip. 
Godine 1936. Fokcrova konstruktivna re~enja su vee 
bila potpuno zastarcla. Kako jc Fokeru bilo jasno da 
ne mofe zapoceti planiranje potpuno novog tipa put
nickog aviona odmah nakon F-XXXV/ u koji je fabri
ka ulozila 500.000 guldena svojih sredstava, januara 
1934. jc sklopio dogovor sa Daglasom koji je na evrop
skom trti~tu garantovao pravo na izradu i prodaju 
aviona DC-2 . Na kraju se od proizvodnje tih aviona 
odustalo i proteklo je dvadeset god ina pre nego ~to se 
pojavio naredni Fokerov putnicki avion. F-27 Jrendsip . 

Fokero>'i aYioni za drugi svetski rat 
Kao i veCina proizvodaca aviona i Foker sc spremao za 
rat i zapravo jc tokom dvadcsetih i tridesetih godina 
izradivao vi~e iii manje uspeSne ratne avione. 
Kao i u slucaju putn ickih lctclica. koje su dosledno 
pravljene na isprobanom principu konstrukcije F-VII. 
Foker je kod jednosedih lovaca i dvosedih »devojaka 
za sve<< dugo ostao veran konceptu lovca D VII. iii 
njegovoj dvosedoj poveeanoj varijanti C I. 1ako su u 
poredenju sa D VII bi li znatno bolji. lovacki prototi
povi D XVI i D XVII Fokeru nisu doneli poscban 
uspeh. jer je tridesetih godina tdi~te definitivno pocc
lo da se okrece jcdnokrilnim avionima. 
Vceu zaradu obczbcdili su izvidacki dvoscdi dvokrilni 
avioni C V koji su pravljcni za dcsct drtava, a oprcma
ni su razlicitim motorima jacinc do 730 KS. Po licenci 
su izradivani i u ltaliji. Svajcarskoj. Danskoj, Norve
~koj. Svedskoj i Madarskoj. Godine 1934. Foker je 
obimnim poboljSanjima pokusao da ovom avionu 
obezbedi »drugu mladost<< ali i tu novu verziju. C X, 
pregazilo je vreme i nije mogla da ponovi uspeh C V. 
Potpuno novim putcvirna Fokcr je krenuo pojavom 
niskokrilca D XXI koji jc prvi put poleteo 1936. iako 
je kod konstrukcijc ovog jcdnoseda sa za~ticenim sedi
Stcm pilota i zvczdastim motorom bristol merkuri od 
8~0 KS sacuvao osnovni princip D VIII: trup od tel it
nih ccvi i drvcna krila. Stajni trap jc joS uvck bio 
nepokretan. jer sc Fokeru Cinila znacajnija ustcda u 

tezini no jo~ vi~e smanjen otpor vazduha. Bio je naoru
zan sa cetiri mitraljeza kalibra 7,9 mm, bio je tezak 
ne~to preko dve tone i dostizao je najveeu brzinu od 
oko 460 km na ~as. Ovaj avion se dopao holandskom 
ratnom vazduhoplovstvu i naru~ilo je 36 D XXI, Finci 
su po licenci izradili 91 primerak, od cega je njih 45 
bilo opremljeno americkim motorima prat i vitni , a 
dcset aviona su izradili Danci . Uprkos tome daD XXI 
vi~e nije bio savremcn avion u ratnim godinana, sasvim 
se uspe~no borio. 
Sasvim drugacije je nastao sledeCi Fokerov lovac, 
D XX liT iz 1939, koji je ve~ u samoj koncepciji i~ao 
potpuno svoj im putem. Bio je to dvomotorni avioo sa 
jednim motorom ispred kabine pilota i drugim iza nje, 
kao i sa <Iva tanka repna nosaea. Njegov dalji razvoj je 
zaustavio rat. 
Skoro isto toliko neobican bio je dvosedi dvomotorac 
G I, te~ki lovac i lovac-bombarder sa centralnom gon
dolom za posadu i naorufanjem, i sa dva mot ora u 
krilima koji su se produzavali u rcpne nosace. Prototip 
tog aviona je leteo vee 1936. i prili~no je preradivan. a 
onda je 36 G I poruCilo holandsko rat no vazduhoplov
stvo, a mnoge porudzbine su stiglc i iz drugih zemalja. 
Medutim. na kraju je sve dov~ene avione preuzelo 
holandsko vazduhoplovstvo. 
Treba da se pomcnu jo~ <Iva zanlmljiva predratna Fo
kerova aviona, dvomotorni bombarder T 5 i dvomotor
ni mornaricki izvidac TVIJ/W na plovcima koji jc 
tokom rata koriUcn kod obeju strana. Nemci su sc, 
nairne, nakon okupacije Holandije obilato sluzili mo
dcrnim Fokcrovim fabrikama i mozemo samo da naga
damo da li bi i njihov vlasnik tako prcdano radio za 
njih kao i tokom prvog rata. Foker je, naime. umro 
1939. a preduzeee sa njegovim imcnom se odrfalo. 

Gore: Putnicki Joker F
VIIa sa deset sedi!ta ho
landske kompanije K LM 
godine 1925. 

Dole: Jedini F-XXXVI u 
bojama K LM bio je ujed
no najveCi Joker iv·allen 11 
Holmtdiji, a primao je 32 
p11111ika i cetiri clana posa
de. U vreme kada je prvi 
pw poleteo, 1934. vee ga 
je nadmasivao daglas DC-
2 koji je bio mnogo mo· 
demije koncipiran. 
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Desno: Avion VFW614 je 
bio specijalno izraden za 
lerove no kratkim pwnic
kim linijama. !mao je mo
tore M 45H. 

Desno dole: S-14 mahtraj
ner izmden je 11 20 prime
raka i deset je godina ko
riSCen kao mlavzi trenal.ni 
d••osedi avion u holand
skom Kraljevskom vazdu
hoplm•stvu. 

Sasvim desno: F-28 felou
sip serije 2000 prvi p/JI je 
poleteo aprila /971. i mo
gao je da primi 79 pumika. 
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M ir i »prijateljstvo« 
Posleratni Fokerovi po~eci su prilicno skromni i prvo 
je izradio oko 80 jcdnostavnih ~kolskih dvoseda S-11, a 
onda je licencu ustupio ltalijanima koji su jih napravili 
oko 150, i Btazilcima koji su ih. zajcdno sa pobolj~a
nim S-12, proizveli ukupno 170. Godinc 1951. Foker 
uspe~no je srupio u doba mlazne avijacije prvim letom 
svog S-14 mal11rajnera od koga sc dosta ocekivalo. 
Trenafni dvosed opremljen motororn rols rojs dervcnt 
je mcdutim prcdstavljao vcliko razocaranje za prc
duzecc, jer je naruceno svcga 20 aviona. 
Pravi procvat kompanija Fokcr je dozivela svojirn pr
vim turboelisnim avionom F-27 frendsip (prijatelj
srvo). Njegov prvi prototip je poleteo 24. novcmbra 
1955, sa rcgistracijom PH-N/V. 1mao je dva rurboelis
na motora rols rojs dart 507. au avionu jc bilo mesta 
za 28 putnika. Drugi prototip (PH-NVF)koji je prvi 
put poleteo 29. januarja 1957, bio je vee pravi pred
stavnik dugog niza scrijskih aviona koji su uskoro usle
dili. Ujedno su izradivani na dve tekucc trake sa obe 
srrane okeana - u Holandiji i u SAD gde ih je po 
licenci pravila fabrika Fer~ajld-Hilcr. 

Fokerove civilnc verzije frend.~ipa oznatenc su kao F-
27 scrije 100 (sa motorima dart 5 14) i kasnije pobolj~a
nc 200. 300, 400 i povccani 500 i 600 scrije. U vojne 
svrhc Foker je frend.fip prcradio u F27M trupsip sa 
motorima rols rojs dart R. Tmpsip ima velika vrata za 

-

Dlmenzlje 
Raspon 11m 
Duzina 8,2m 

ukrcavanjc tcrcta na donjem delu trupa i povecana 
vrata sa obc strane zadnjeg dela trupa za iskakanje 
padobranaca. Do 1985. izradeno je oko 800 frendJipa. 

Udruiienje foker-VFW 
Prvi i najuspe~niji proizvod udruzene kompanijc Fo
kcr i VFW iz Savezne Republike Nemacke bio jc F-28 
felousip 6ji podaci su prvi put obavljeni 1962. Do jula 
1964. kod Fokera su izradeni dctaljni planovi za finan
siranje razvoja i izrade prororipova. ali su troSkon 
nadma~ili sve proracune. Projcktu su se zbog toga 
pridruzil i Meser~mir-Bolkov-Biom i britanskc kompa
nije Sort i Harland. Prororip F-28 je prvi put poleteo 9. 
maja 1967. i isle godinc su sc pojavila jo~ dva aviona 
tog tipa. Prva narudzbina je srigla od nema~kog pre
voznika LTU, a do srcdine 1967. srigle sui porudzbine 
za jo~ 25 aviona. Uz LTU naru~ioci su bili i llavia. 
Anset, Bratcns, Makroberrson-Miler i Marriner. Go
dine I 959. prvi F-28 su po~eli da se koriste u vazdu~
nom saobracaju, a Fer~ajld-Hiler je nastavio da uspc~
no saradujc sa Fokerom na prodaji F-28 u Sevcrnoj 
Amcrici . Udruienje Foker-VFW je izradilo jo~ jedan 
prvorazredan avion VFW614 koji je poleteo sredinom 
1971. Avion je namenjen za letovc na izuzctno krat
kim putnickim linijama kao zamena za DC-3, a izradu
jc sc pod rukovodsrvom Foker-VFW u saradnji viSe 
partncra. na primer i belgijskog koncerna SABCA. 



Naorulanje 
Cello mrtral,eza M-36 kalibra 7.9 mm 

Foker 0-XXI finskog ratnog vazduhoplovstva 

Motor 

Pertormanse 
Najveta brzlna 435 km na ¢as 
Brzina krstarenja 353 km na ¢as 
Oolet 885km 
Plafon 9000 m 

Zvezdasti prat 1 vitm A·1535 od 1050 KS 
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LOVCI BUDUCNOSTI 
Dzeneral dinamiks je osvojio najsavremeniju tehnologiju za proizvodnju lovackih aviona 

Dzeneral dinamiks (GD) osnovan je 29. maja 1923 
kada je major Ruben H. Flit (Ruben H. Fleet) iz 
americkog ratnog vazduhoplovstva ulozio svoj novae u 
spajanjc dve do tada najveee ameritkc vazduhoplovne 
kompanije - Galaudet i Dajton-Rajt. Flit je bio gene
ralni direktor Galaudeta, koji jc bio poznat po serija
ma aviona visokih performansi. Neki od njih bili su 
neuobicajeni po polo~aju elise koja se okretala iza 
trupa, upravo pozadi krila. Nova kompanija, nastala 
neposrcdno iz tOg udruzivanja. Konsolidejtid erkraft 
je izvr~ila ugovor. koji je jo~ ranije obezbedio Dajton
Rajt, za trenazne avione TW-3. Nakon toga, dobijcna 
je i narudtbina za 50 pobolj~anih aviona PT-1, koji su 
postali osnovni ~kolski avioni amcrickc armije od 
1925. do 1937. 
Godine 1924. Konsol idejtid sc proSirio kada je pre
uzeo fabriku u Bafalu koju je u prvom svetskom ratu 
koristio Kertis. lz ove fabrikc su izaSii brojni poznati 
avioni. a medu najpoznatijima bio je Flitov licni laki 
sponski avion, nazvan po njcmu. koj i je prodat u 1000 
primeraka, kao i hidroavioni admiral, komodore i P
Z4, koji su kori~ceni na vazduSnim linijama Njujork
Buenos Ajres (NYRBA). Mornarica ih je upotrebila 
za let u formaciji od San Franciska do Havaja 1934. 
Onda se pojavio putnicki avian fli/S/er prodat brojnim 
kompanijama za vazdusni saobracaj ukljucujuCi i 
TWA, kao i sjajni juriSnici P-30 i P8-2A. Kasniji rna
deli bili su hidroavion model 11, kawlina, bombarder 
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PB 2 Y koronado, 8-24 liberator ' nj_egova transportna 
verzija, PB 4Y privater i 8-32 dominator. Kompanija 
je onda preuzela iii se udruzila sa preduzeCima Tomas
-Morze, Stinson i Vulte i drugima i oktobra 1935. 
preselila sc u novu centralu u San Dijegu. Marta 1943. 
ovaj konccrn je postao poznat kao Konver. 
Konvcr je u posleratnim godinama ostvario niz zna~aj
nih aviona. kao ~to su strategijski bombardcr 8 -36 -
kao prvi sa pogonom od ~est klipn ih, potiskujuCih mo
tora. a kasnije u kombinaciji i sa ~etiri mlazna motora. 
putnicki avioni CV-240, 340 i 440 metropoliten, koje je 
imao ina~ JAT, i njihove vojne vcrzijc T-29 i C-131. 
Usledili su nadzvucni presrctaci poznati F-102 delta 
dager i F-1 06 delta dart, kao i bombarder 8-58 hastier, 
brzine 2 maha. Ova kompanija je takode proizvela 
tehni~ki izvrsnc ali komcrcijalno neuspe§ne putnicke 
mlazne avionc model 880 i 990 koronado. 
Konvcr jc bio vodeca kompanija i na podru~ju raketne 
kosmicke tehnologije. U fabrici u Pomoni izraden je 
niz raketa terijer, tartar. advensed. kao i serija raketa 
standard brod-vazduh, zatim raketa redeje i stinger, 
protivradarskih raketa standard ARM za avionc A-6 i 
F-105, i izuzetno znacajna porodica krstareCih rakcta 
velikog dometa tomahouk. Ogromni novi fabri~ki 
kompleks u Kerni Misu bio je zaduicn za program 
Atlas, prvi ICMB (interkontinemalna balisti~ka rake
ta) na svetu. Kasnije je taj uspeSan program koriScen 
kao noseca raketa u programu Merkjuri za sve letove 

Dole: Serijski primerak 
aviona F-16 koji predsuw
lja jedan od rrajuspesnijih 
savremerrih lavaca. 



sa Jjudskom posadom u vasionu. Atlas je kasnije upo
trebljavan kao glavna noseca raketa i u programu SL V 
i Kentaur sa hidrogenskim punjenjem. 

Konkurs TFX 
Do 1960. americko ratno vazduhoplovstvo jc donclo 
izvcstan broj znacajnih odluka kojc su sc odnosilc na 
prcdlozeni novi takticki borbeni avion koji je trcbalo 
da zameni veCinu dotadasnjih nadzvucnih lovaca i avi
ona za napadna dejstva. Na zalost. - kako se kasnije 
pokazalo - novi avion je nazvan TFX. iii takticki ek
sperimentalni Jovac sto je imalo dalekosezne posledi
ce. Predlagana tehnologija je u mnogo cemu bila nova. 
Obuhvatala jc dva mlazna morora sa dopunskim sago· 
revanjem za visokc pcrformanse i veliki dolet. stajni 
trap pogodan za uzlctanje i za sletanje na neuredene 
rerene. ada bi tdina bila manja. konsrrukcija nije bila 
celicna ve~ od titana. sto je i povecavalo cvrstinu na 
visokim temperaturama. Slotovi i flaps su omogucili 
skra~enje duzina piste. a ugradcna je i najsavremenija 
navigaciona oprema. kao i sistem naoruzanja. Prcdlo
zcno je i montiranje spasilacke kapsulc za posadu i 
usavrnenih strelastih krila promenljive geomctrijc koja 
jc avion mogao da rasi ri i dobije ve~i raspon kod 
polctanja i manjih brzina. sa mogucnos~u da ih zabaci 
unazad u lctu. postigavsi vrlo mali raspon krila i nad
zvucnu brzinu cak i iznad same povrsine zemlje. Mor
narica jc pazljivo prati la ovaj razvoj. a ujedno je raz
misljala o novom odbrambenom Jovcu koji je trebalo 
da zamcni Z<tSiarcli XF-6 misilir kao zamcnu za F-4 
fantom, F-6 skajrej i F-8 kmsejder: novi avion je trc
balo da zamcni i A-4 skajhouk i druge takt ickc avionc. 
Novi sekretar za narodnu odbranu. Robert Maknama
ra (Mcnamara) je prcdloge rarnog vazduhoplovstva i 
program morna ri~ke avijacije smatrao verovatno naj · 
veCim izazovom sa kojim je morao da se suoci . On je 
kasnije govorio: )) Uvidco sam da bi se ova dva aviona 
koristila za brojoc slicnc zadatkc i da bi stoga morali 
imati slicne operativnc sposobnosri . Posle konsulrova
nja sa vojnim i civilnim savctnicima nakon pomnog 
proucavanja. dosao sam do zakljucka da bi trebalo 
razviti samo jedan takticki avion koji bi zadovoljio 
porrcbe i mornarickog i ratnog vazduhoplovstva.« 
Ovaj princip >>univerzalnosti« je na kraju ozbiljno 
ugrozio osrvarenje oba projekta u igri na kojima su 
radili Boing u Viciti i Dzeneral clinamiks u Fort Vonu. 
Projekt kompanije Dzeneral dinamiks je pobedio 24. 
novembra 1962, jer je bio vi~e prilagoden zahtevima 
obe strane. Fabrika je ovla~cena da za vazduhoplovne 
snage izradi verzij u F-Ill A, a za mornaricu F-1 1 I B. 
Uskoro je ovo izazvalo stra~nu politicku poviku. jer su 
kriticari tvrdili da Boingov model ne samo da je bolji. 
vee se i vge dopada samim vojnim kupcima. Ovaj 
sukob se jos pogorsao zbog vclikih tchnickih tcSkoca. 
Prvi F-1 Jl A je poleteo u Fort Vortu 21. decem bra 
1964. Tesko~e sa radikalno resenim pokretanjem krila 
rokom leta su zasencili problemi sa prevelikim otpo
rom vazduha. nedovoljnom brzinom i pokretljivos~u, 

prcvelikom tezinom i neuskladeno~~u izmedu motora i 
konstrukcije aviona. Problem ceonog otpora. pa sa
mim tim i premalog doleta, je do izvesne mere otklo
njen kori~cenjem vece kolicine goriva. ~to je pak pove
calo tezinu aviooa. Ncizbc~no, letelica koja je trebalo 
da bude prilagodljiv viscnamenski lovac tako je pre
tvorena u bombarder sa velikim mogu~nostima izvi
dackog aviona. Ova uska spccijalizacija jc dvostruko 
tc~ko pogodila mornaricki F-Ill 8, jer je momarici 
pre svcga bio potreban lovac u prot ivvazdusnoj odbra
ni. Uprkos naporima. program F-1 /1 8 je 1968. pro
pao povukavsi za sobom i koncept univerzalnosti. 

--

' 

Gore: F-I6 "" spoljnim 
nosacima ispod krila mote 
da ponese sedam tona ra
z/i(:itog rerew. 

Levo: Pogled 1w pilotsko 
mes10 aviona F-Ill. Razu· 
me se da je kabina pod 
stalnim pritiskom i oprem
ljena sl'im instrwnentimo 
koji pilotu omogucamju 
let nocu i u svim rremen· 
skim usl01•ima. U slucaju 
potrebe cda kabina mo~e 
da se kawpultira i~ a•·iona 
i da se wko olaHa spasa
mnje padobrtmom. 

Lel'o: Lovac F-16A izu
t._emih pe1[ormansi i ma
nel·arskih sposol>nosn·. 

Dole: Ra;.novrsuost mo
guCih tipovtl naorutanja 
koje mole do nosi F-16. 
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Ciore: Do•a F-IllA~~ .J7.J. 
wl.titkog l01·atkog p11ka 
nato,·arena bomhtiiiW. 
0\'1 anoni su pn·i pur upo~ 
trt•hljeni u borbtmw mttrlfl 
IIJ68. i~nad Sevemog v;. 
<'llllllna. gde s11 krewli i~ 
bm:e tlllllerodromu Tul.hli 
u fajlandu. U 0110 \'Yt'lltt• 

0111 m predsta~·ljalt o·rlw· 
nac mneriCke \'a:tluho· 
plol'lze telmologzje t ~" 
njih .HI val.ile specijalne 
mere sig11mosti. ali uprkos 
tome Vijemamci su u.1peli 
tla th nekoliko obore 

Oole. Dieneral clinami· 
k.wo• F-16 je poslednji lo· 
o•11c 'fl1kticke vllulusnl.' ko· 
mmule. Na fotogrllfiji 1e 
tl•·o~ed F-168. 
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Akcije iLnad Vijetnama 
Dzencral din3miks je tako imao S\ oj donekle kompro· 
mitovano bombarder koji jc no"o 07naku lovca. Njc· 
gova jc ccn3 ina~e bila visok3 dclimi~no zbog malog 
broja izra<lcnih primeraka, a dclimiCno zbog stvaranja 
stalno novih i novih vcrzija uprkos vee dogovorcnim 
prvobitnim planovima. Poslc izgradnjc 141 aviona mo
dcla F-Ill A. sa motorom TF-30·3 prat i vitni koji ima 
potisak 8400 ~g. proizvodnja jc u'merena na F-1 11 £. 
sa Sirim i zbog toga uspesnijim usisnikom za ,azduh. 
izgradenog ipak u samo 94 primcraka. Uslcdio jc F· 
Ill D (96 primcraka) sa potpuno drukcijom i skup· 
ljom elektronikom »Mark Tu« (Mark Two) sa novim 
radarom i komplctno izmcnjcnom navigacijskom 
opremom i sistemom naoruzanja. kao i novim motori
ma potisne snagc od 8900 kg. F-1 II F je imao jcdno· 
stavniju elektroniku. ugradenc vcce motore TF 30-100 
od po 11.400 kg potisne snagc. lzradeno je 106 prime· 
raka F-11 I F. U 1965. objavljcn jc konkurs americkog 
ratnog vazduhoplovstva kojc jc zatrazilo da kupi 210 
aviona F-Ill vcrzije daljinskog bombardcra za Strate· 
gijsku vazduhoplovnu komandu (SAC). Medutim. po· 
rast ccna jc okrnjio ovaj program i iuadeoo je Mega 
76 a,·iona. Tako jc ukupna proizvodnia F-1 II do\ligla 

svega 556 avoona. za cetvrti nu manJC od dosta amhico 
oznog broja prcdvidenog na po~ctku. 
lpak . ako sc izu1mu svi navcdcni ncdostaci avion I·· 
Ill je bio mnogo bolji od S\ ih dotada~njih rat nih a' o 
ona. Od samog ~ctka on jc prcd,tavljao dclot,Or<UI 
a,·ion po svakom 'remenu. sa ~conim i tcrcn'skim rada· 
rom. sa urcdaJoma za incrcijalnu navigaciju i drugim 
»ernim kutijama•, kojc su ga o'posobilc za akcijc u 
''ijetnamskom ratu. Kako ni od tog aviona nije moglo 
da se occkujc da cc clanju biti bczbcdan od pogodaku 
protivavionskih topova i rakeuo zconlj a-vazduh. piloti 
su odlazili u noenc akcije na visini ~ro~nji drveca i pro 
brzini od 0.9 maha F-Ill su jurili mcdu planins~im 
,·rhovima. cesto kroz gustu maglu da bi odbacili tczak 
tcrct bombi iLnad odredenog cilja. Pri kraju rata. W· 

kom 1972. i 1973. cilj ovih aviona '" cc-.to bile .,amc 
baterije SAM (protivavionskc rakctc) dn bi tako onw
guCili inacc runljivom B-52 da 'c prohijc kroz vijct 

Dzeneral dinamiks F-1 11 

Dlmenzl)e 
Raspon u krajnjem strelastom polo!aju 9,73m 
Raspon u nunom strelastom polotaju 19,2 m 
Dutina 22,4 m 
Visona 5,18m 

Moton 
Ova turboventilatorska prat i vitni TF30-P3 
potisne snage od po 5400 kg 



numsku protivavionsku odbranu. Smctnju je predstav
ljnla jcdino kabina sa dva uporedna sedista koja je 
st' arala veliki otpor vazduha i omogucavala veoma 
slabu prcglednost. Uprkos tome F-111 je predstavljao 
nc~to spcci fi~no svc dok mil se nisu pridruzili lovci F-
15 i kasnij i cvropski avioni iste klase vigen i tornado. U 
unutrasnjosti je mogao cia nosi svega dve bombc iii, 
umcsto njih. top od dvadeset milimetara. a bombc 
(5440 kg) bi bile okacene na nosace ispod krila. Kao 
bombarder strategijske vazdusne komandc (SAC) FB
I/ 1 A jc ispod krila nosio 12.250 kg bombi (teoretski 
cak i 14.290), ali je najcc~cc lctco sa cet iri rakete 
SRAM- 1. a ponckad i sa joS dvc u prostoru za bombe 
u trupu aviona. 
lako FB-I II A nijc mogao cia obavlja prave strategij
'kc lctovc. u okviru Stratcgijske vazdusne komande 
morao jc da zamcni avion 8-58 i najstarije modele B-
52. Kada sc odustalo od Rokvelovog B-1. F-1 II je 

20. taktickog lovackog puka americkog vazduhoplovstva 

Performanse 
Najveea brzina 2655 km na eas na visini od 12.200 m 
Plafon preko 18.290 m 
Dolet preko 6100km sa gorivom u dodatnim rezervoarima 

Naoruianje 
20-mllimetarski top M-61A1 iii dve bombe od 337kg u trupu. 
Do 13.300kg bombi i raketa na nosaaima ispod krila. 

Gore: F-1 I 1 £ je dmga lo
valko-bombarderska ver
zija toga tipa koju je ame
ritko takticko vazduho
plovstvo polelo da dobija 
oktobm 1969. lma pobolj
Sane usisnike za vozduh i 
motore TFJO-P3 koji omo
gucavaju holje performan
se i vecu pokrelljivost. Na 
slici je avion 20. rakritkog 
lovackog puka, " slova 
U H Ill/ repu poka~uju da 
je to avion iz ba:e Ap('/' 
Hejford (Upper He_~ford) 
11 Engleskoj. 
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preuzeo jo~ veCi terct. pa je zato iznet prcdlog da se 60 
aviona tog tipa izmeni u prilicno »nategnutc« vcrzije sa 
oznakom F-111 1-1. Trcbalo ih je nabaviti sto vi~e i to 
kao nove, a ne preradene avione. Predlagani model I-/ 
je trebalo da ima ne§to vi~c od tri metra du~i trup no 
postojeCi avion, ada tako poveean trup prima 40 odsto 
vi~e goriva. Trebalo je da bude snabdcvan potpuno 
novom opremom za cctiri rakete SRAM. Da je nabav
ljeno ukupno 165 aviona te vrste. tro~kovi bi iznosili 
barem 7 milijardi dolara, a pri tom je vazduhoplovstvo 
trebalo da ih dobije do 1984. 

Laki lovacki avion 
Skoro cclokupan program i izrada verzije FB-11 1 1-1 
trebalo je da se odvijaju u fabrici D~eneral dinamiks u 
Fort Vortu. Srecom, taj je odsek u to vrerne vee bio 
zauzet zbog odluke iz 1971. da ce saradivati u progra
mu americkog ratnog vazduhoplovstva L WF - pro
gram za laki lovacki avion . Na dan 13. apri l a 1972. GD 
(Dzeneral dinamiks) je postao jedan od dvojice finali
sta konkursa sa predloien im cipom 401 koji je potom 
postao YF-16, a prvi prototip je poleteo 20. januara 
1974. Bio je to neplanirani let, proistekao iz neoceki
vane odluke pi Iota Fila Estrihera (Phil! Oestricher) da 
pritisne gas i polcti, nakon sto je prilikom probne 
voznje po pisti ostetio rep. Trinaestog januara 1975, 
nakon programa LWF, koji je obuhvatao sarno tehno
loSka istra~ivanja za konstrukciju lovackog aviona lak
scg i jevtinijeg od F-15, prototip je u svoj inventar 
preuzelo americko ratno vazduhoplovstvo. a F-16 je 
odabran za proizvodnju. Na ovu odluku jc jako uticalo 
~iroko izvozno trtiste. koje je nastajalo u Evropi medu 
clanicama NATO pakta. Seclmog juna 1975. nakon 
dugog i o~trog takmicenja F-16 je proglasen i pobedni
kom konkursa. koji je donosio vclike porud~bine iz 
Belgije, Holnndije. Danske i NorveSke. Uprkos zasto
ju nastalom zbog stecaja jednog od najvecih uccsnika, 
belgijske kompanije Fercj SA. u SAD i preostale cetiri 
zernlje stvorena jc vclika zajednicka organizacija za 
proizvodnju ovog aviona. F-16 se vee niz godina sma-
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tra jednim od najboljih ratnih aviona i to verovatno 
zbog toga ~to ga je na brzinu stvorila manja, a li izuzet
no talentovana grupa, koja nije morala da se obazire 
na tesne okvire zvanicnih speci6kacija. U avion je 
ugraden ventilatorski motor prat i vitni F 100 sa 10.800 
kg potisne snage. Da bi se smaniili troskovi i kompli
kovana izrada, koriscen je obican usisnik za vazduh. 
jednostavno smc~ten ispod prednjeg dela trupa, ~to je 
tokom leta na visinama avionu bez spoljnjeg tereta 
ornogucavalo brzinu od 1,9 maha. Kako je, razume sc, 
nemoguce objediniti potrebu za lovcem velikog raspo
na krila i za nisko leteCim juri~nikom sa ~to rnanjirn 
krilirna, kod F-16 je sproveden jednostavan kompro
rnis u obliku odsecenog della krila sa jako unapred 
produ~enim srednjim delorn i sa rnanevarskim pred
kri lcima uzduz cele napadne ivice krila. 

Gore: Prototip YF-16 je 
poceo da se ispituje 1974. 

Dole: Dl.eneral dinamik
sov F-111A 4527. trenal.ne 
grupe caktickog lovackog 
puka. Ovaj puk je u Nelisu 
u Nevadi bio prvi koji je 
dobio avione cog cipa i co 
okcobra 1967. U naoruf.a
nje je ukljuleno ukupno 
141 F-111A, a onda ih je 
nasledila verzija F-Ill E. 



Gore: FB-I I I A je strate
.fki bombarder koji nosi 
obitne iii momske bombe. 

• 

Akcione sposobnosti F-16 
lako jc F-16 bio konstruisan za vazdu~ne borbc. ipak 
je morao da dokaze da moze da nosi i tc~ko naoruza
njc - tokom kraCih letova i teret od 6900 kg. Za vaz
duSne borbe avion je imao Yestinghausov modularni 
radar i top M 61 kalibra 30 mm iznad korena lcvog 
krila. Mogao je da koristi nckc od najnovijih rakcta 
vazduh-vazduh (napr. sajdvinder, francusku mafik iii 
izraelsku §afrir). Na brojnim avionima tog tipa koristc 
se rakete spcrou, iako vi~c nc vi ada vcliko intercsova
nje za ovc vclikc rakete vazduh-vazduh. Naravno, F-
16 mofe da koristi. uz svc vrste naoru~anja taktitkc 
vazduhoplovnc komande. takve dodatkc kao Sto su 
lascrsk i sistem za pracenjc i vodcnjc »pcjv pcni« AL0-
119 iii sroclnu ECM spravu za omctanjc ncprijateljskih 
lovaca. protiavionskc odhr;Hle i sli~no. U porcdenju sa 
drugim taktickim avionima F-16 A ima izu7ctno visokc 

' 

svest rane performanse i izvanredne manevarske spo
sobnosti na svim visinama kao i dobru srazmcru izme
du naoruzanja i dolcta. Medutim. on ne mo~c da leti 
na izuzctno tc~kc zadatke tog tipa. a zbog nepotpunc 
clcktronskc opreme nije pogodan za sve vremcnske 
prilike. Njegove sposobnosti kao presretaca iii kao 
nocnog lovca su ograniccnc, ;tli kao dnevni lovac ima 
veoma malo ravnopravnih takmaca. 
Dtcncral clinamiks sc havi i izradom clcmcnata za 
avionc i raznih delova za drugc proizvodacc. Najvazni
ja porudzbina u tom smislu bila je izrada glavnog dela 
trupa DC-10 i gornjeg del a trupa kao i teretnog mcsta 
kod programa spejs sat/. 
Ccntrala ovc amcri~kc korporacije sc nalazi u gradu 
Sent Luis u drzavi M isuri . a na podrucju proizvodnje 
nvionil ima dva glavna prcduzeCa. Konver u San Oije
gu i fabrikc u Fort Vortu. 
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CELICNA OSTRICA SOVJETSKIH ARMIJA 
Sturmovik, besmrtni avion za napad na zemaljske ciljeve, bio je samo jedna 
od poznatih konstrukcija Sergeja lljusina 

Sergcj Vlodimirovi~ lljuSin rodio sc 31. mana 1894. u 
vclikoj sclja~koj porodici i vc~ sa ~etrnaest godina 
morao jc da ode od kucc u potrazi za poslom. Potco jc 
da sc intcrc'UJC za a1 ione dok je kao radnik u Pctro
gradu u~cstvovao u pripremama za prvi vcliki vazdu
hoplomi mning u Rusiji. 1910. Januara 1916. se zapo
slio kao ~"' ar na pctrogradskom acrodromu. Naprc
dovao jc do mchanicara i odnavao jc ,·cJike bombar
dcrc ilija muromec konstruktora Sikorskog. Kada jc 
pozvan u voj;ku. odrcdcn je za pilotsku Skolu koju jc 
uspeSno LavrSio 1917. Nakon oktobarske rcvolucijc 
lljuSin jc iLVCMlO vrcmc radio u lokalnom sovjctu u 
svom 1avitajnom okrugu Vologdi. ali uskoro sc jnvio u 
Crvcnu armiju . oduSevljen novim drustvcnim u•·cdc
njcm i avijacijom. PoMao je glavni mehani~a 1· u )>vnz
duhoplovnom vozu" koji je putovao od aerodroma do 
aerodroma gdc ~u popravljani avioni oStcccni u borba
ma gradonskog rata. Uskoro je postao svestan pmrcbc 
za pouzdanim Mandardnim trenaznim avionom La no
vo sovjcl\ko vuduhoplovst1·o koje se tek formiralo i 
tako je popravio oSteceni dvokrilni avion m·ro 50-11\ 
koji su bili napustili Britanci i organiZ01'30 prCI'OL Jete
lice u GAZ iii Ddavnu avionsku fabriku broj I. Tamo 
su izrndeni planovi aviona avro i 1922. poteo jc da se 
proizvodi kao avion za potetnu trenazu U-1. Tokom 
osam god ina izradeno je preko 700 ovih aviona. 
lljuSinov rad i oduSevljenje omoguCili su mu da se 
1922. upiSc na vcoma ccnjcnu tehni~ku akadcmiju rat
nog vazduhoplovstva Z ukovski . Tokom ~ctvorOAOdi~-

10 

njeg skolovanja bio je voda st udcnata u akademskom 
jedrilitarskom klubu. a novcmbra 1923. je uteMvovao 
na prvom sovjetskom jedrili~arskom takmitenju u 
Koktebelu na Krimu. ajbolja lljuSinova konmukcija 
jedrilice bila je njegova A VF-21 mosio'a. akon diplo
miranja. lljuSin jc naimcn01'3n ruko1odiocem nau~nog 
istrativa~kog komiteta ratnog 1'3Lduhoplo1Stla (NTK
GU-VVS) i povereno mu jc kon\tru.-anjc ratnih al·io
na. Na tom mesto je radio do 1931. a onda jc postal'
ljen za rukovodioca Centralnog vazduhoplovnog kon
struktorskog biroa (CKB) GAZ39. u blizini starog 
centralnog moskovskog acrodroma llodinka. 

Dugi lctovi 
God inc 1933. lljuSin jc o"1ovao llrigaclu w konstruisa
njc bombardera broj 3 u CKB i potco da radi na izradi 
dvomotornog bombardcra C/\8-26. Godinc 1935. poz
nati avijatitar Vladimir Kokinaki jc po<,tao prohni pi
lot i omrcdnih 35 gudin;o imcna llju\in i Kokin<~ki bi l<1 
\u ncra~kidivo vczana. Na pri'Onmj,koj paradi 1936. 
Kokinaki je prototipom bombardcra CKB-26 napravio 
luping pred vecim brojem glcdalaca I Staljinom. Na 
Staljina je to ostavilo takav utisak da JC naredio da se 
prekine proizvodnja bombardcra DB-2 koji je kon
struisao Suhoj i da se umcsto njcga radi na daljem 
razvoju i proizvodnji CKB-26 koji je kasnije dobio 
novu oznaku CKB-30 i vojnu oznaku DB-3. CKB-30 je 
mogao da ponese 1000 kg bombi na daljinu od 
4000km. prose~nom brzino m od 310 krn na ~as, s to je, 

Sasvim dole: Po~111111 IIJII 
SillOI' jurisnik 1/-2 je II II< 

joj pn·obimoj •·er~1j1 '"' 
jednosedi m·i011. /./w, 
specificnog obllka kabw 
uslwro je dobio mullmal 
grbamc•. 

Desno gore: Tekuca trol.• 
~a momatu d•·osetlih 11-:: 
Ukupno je i;.radmo 36.16.1 
aviona tog tipll. Jet/an m/ 
nekoliko tlosta tlohro .1111'11· 

vanih primeraka nalllzi St 

u Muzeju jugosloven.1k0!! 
vazd ulwplovstva. 

Desno dole: Gmnlll<' od 
20 milimetara Ztl wp ugra
den na krilima. 

Sasvim deSIIo gore. /l-UI 
200. di•·i:ije fturtno••ka 
juna 1956. 11-10 Jl' prcd· 
stavljao veoma pobolJfam 
11-2 i poja•·io se 1olwm po· 
slednjih ramih IIII'II'CI. 

Sasvim desno dole: II-14J< 
bio pobolj!ani 11-12 kojiJ< 
dol.iveo prilicno lepe ·~
vozne uspehe. 
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lljusin 11·2 sturmovik 
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bllo 1a 100 km na cas brtc od 08-2. Do 1940. izradeno 
je 1528 primeraka 08-3. 
Protoup c'KB-30 je u rukama sposobnog Vladimira 
Kokinakija postigao viSe medunarodnih rekorda u du
£im prclcta i visini leta. akon Sto jc Kokinaki izveo 
let prcko Sovjetskog Saveza dug 7580 km prosecnom 
brzinom od 307 km na cas. bio jc sprcman da Iljusinov 
avion prcdstavi i drugim zemljama. Vladimir Kokinaki 
je 29. nprila 1939. u pratnji navigato.-a M. Gorijenka. 
krcnuo ka SAD. preko NorvcSkc i Grcnlanda. crveno 
obojcnim CKB-30sa natpisom Mo\kva i~pod krila. To
kom leta'" naiSii na loSe nemc. a magla ih je sprecila 
da \lctc u jujork. koji je bio cilj njiho,og puta. 
Na kraJU '>U morali prinudno da \lctc na malom kanad
'>kom O'>trvu Miskuju. nakon Sto '" prcletili 8000 km za 
22 ca;a i 56 minuta. prosecnom hl"linom od 348 km na 
ca\. Kako ~u sleteli na livadu i to nocu, s tajni trap se 

, 
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slomio i oba avijaticara su povredcna. Bez obzira na to 
njihov podvig su slavili kako u SAD tako i u SSSR i od 
tog trcnutaka lljuSin je stekao medunarodni ugled. 
DB-3 je ucestvovao u zim~kom ratu 1939-40. protiv 
Finskc i nalazio se u borhcnim jedinicama i tokom 
cclog drugog svetskog rata. Pobolj~ana ver-lija tog 
bombardera bila je u proizvodnji do 1944. a izradcno 
j~ 5256 primeraka. 

Bombardo•·anje udaljcnih ciljc>a 
Bombarderi 11-4 su prcd'>ta' IJali 'e6nu SO\jcbkih 
bombardcrskih snaga velikog dolcta i postigli ;u z:" i· 
dan ugled zahvaljujuci svojoj pouzdanost i i izdrzlji,o· 
sti. U noci izmedu 7. i 8. avgu\ta 1941. je IS bombar· 
dera 11-4 81. bombarderskog puka vazdu~nih snaga 
baltickc note doletelo iznad Berl ina u smelom na1>adu 
koji jc za moral sovjetskog stanovni~tva imao isti u~i
nak kao u SAD Dulitlo,· (Doolittle) napad na Tokio. 
Bombardcri su poleteli ~a baltitkog ostrva Ozel pod 
komandom potpukovnika Jc,gcnija Prcobrafenskog. 
11-4 je koristen i kao torpcdni avion i za polaganje 
mina. a za napade na manjim udaljcnostima mogao jc 
da ponesc veci teret bombi. 
Bombarder J/-4 je tokom ~vog razvoja preradivan na 
taj n a~in ~to je sve viSe njegovih delova izradivano od 
drveta kako bi se satuvao dragoccni metal. Na kraju 
tog procesa, od drveta su pravljeni prednji deo trupa 
kao i celokupni spoljni odseci krila. Raspon krila J/-4 
je iznosio 21.44 metara. najveea masa 11.300 kg. naj
ve~i teret bombi oa man jim udaljenostima 2500 kg. a 
na visini od 6700 m je dostizao najvecu brzinu 429 km 
na tas. Prvobitni serijski 08·3 bio jc sporiji za 21 km 
na tas. iako je bio 1600kg lakSi. 
Jo~ pt c rata lljuSin je poeeo da radi i na mnogo moder
nijcm bombardcru velikog doleta D8-4, a za vreme 
rata na /1-6, ali nijedan od ova dva projekta nije stigao 
daljc od prototipskih proba. Za DB-4 iz 1940. nije bilo 
planiranog serijskog motora M-120 od 2500 KS. a J/-0 
koji je u stvari bio tek pove~ani 11--1, je prvi put poleteo 
avgu\la 1943. ali su se pojavile teSkoec sa dizel motori· 
ma AC-30B i sa kormilima. tako da se odustalo od 
scrijske izrade. Skoro ;vi najpoznatiji sovjetski kon
struktori u izvesnom trenutku posvetili su se i lova~kim 
uvionima. JljuSin je to po prvi put u6nio 1936. projek-

Dlmenzije 
Raspon 21 ,45m 
Ou!ina 17,65m 
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Levo gore: Zadnji deo 
1mpa 11-28 sa d•·a ropa 
NR-23 kalibra 23 mm. 

Levo: 11·28 Jl! bro pm fO>'· 

jetski serrjskr mta,ni bom· 
barder r tokom pedese1ilt 
godina OSIIOI'III avion SOl'· 

jeakilr lakilr bombarder· 
skrlr puko1•a, a korift'en je 
11 kineskom, poljskom, l'e· 
lroslo••t~i'kom, 1•giplllskom 
i mnogim manjim ratnim 
••m:.dlllroplo••wvi ma. 

lljusin 11-28 severnokorejskog ratnog vazduhoplovstva. 

tom CKB-32. modernim mctalnim niskokrilcem sa 
stajnim trapom na uvla~cnjc i motorom AM-34RNF 
od 920 KS, naorutanim sa dva topa !iVAK kalibra 
20mm. Posebno zanimljiv bio je sistem za hladenje. 
Umesto uobi~jenog hladnjaka, imao je tzv. povrSin· 
sko hladenje u oblozi krila. ~to su dotle imali samo 
neki medu najbrtim takmilarskim avionima. Upravo 
ta novina je kod prototipa CKB-32 prouzrokovala tc· 
~koee kada je prvi put polctco krajcm 1936. pa se od 
tog projekta ubrzo odustalo. 

Lete<'i tcnk 
Godine 1938. lljuSin jc prcdano radio na prototipu 
dvosedog oklopljcnog aviona La napad na ciljcvc na 
rati~tu. To jc bio llju~ino' odgovor na izazo, pred 
kojim su drugi kon\lruktori u SSSR i u inostranstvu 
odustali. jer im sc tinilo da jc pitanjc konstrukcije 
a,·iona koji bi lctco nisko iznad zcmljc a da ga oklop 
~uva od prothavionskc vatrc ncrcSi\O. Avion je upr· 
kos tezini oklopa trcbalo da ima dO\Oijno \Ciiku brzi· 
nuda bi mogao da obavi woj ndatal. i da se onda vrati 
u bazu. Glavna novina llju~inovc konstrukcije bila jc u 
tome da su oklopnc ploCc kojc su ~titile posadu i 
osetljivc dclovc aviona bile noscca konstrukcija lctcli· 
cc . Kod sli~nih aviona o~lopnc plo~c su dodavane 

Motorl 
Ova klimov VK·1 potisne snage od po 2740kg 

Performanse 
Najveea brzlna 900 km na tas na visini od 4500 m 
Dole I 2 1 80 km 
Plafon 1 2.300 m 

Tetlna 
Prazan avian 12.890 kg 
N8JveCa tetina na poletanju 21.000 kg 

NaorutanJe 
Na,ve¢1 teret bombi 3000 kg 
Ova hksna topa NR·23 kalibra 23 mm 
Ova pokretna topa NR-23 u repu trupa. 

osnovnoj konstrukciji Sto jc imalo za po~ledicu da 0\1 

avioni budu isU\ iSc tcSki. spori i samim tim i ranjl\ iji 
Godine 1939. lljuSin jc do!h·eo nezeljeno naprcdova
nje. Mihail Kaganovi~ je dao ostavku na pololaj ~era 
direktorata vazduhoplovne industrije, a na'>lcdio ga JC 
lljuSin. Mcdutim. ncophodna potpuna rcorgani7acija 
industrijc nikako da zativi i zakaSnjenja ma-.o,nc pro· 
izvodnjc modcrnih ratnih aviona su poMajala we kri
ti~nijn. llju~inu takav posao uopste nijc odgovnran i 
stalno jc trai io da mu bude dozvoljenn da na\tavi rad 
nn avionu za napad na zemaljske ciljcvc. Nakon vi~c· 
mcsctnih molbi njcgova ostavka jc prihvaccna. 
Tridcscrog dcccmbra 1939. prvi put jc polctco prvi 
prototip CKB-55, ali 50\'jetski vojni krugovo koJo '>U 

vee godinama i'>probavali neuspeSnc kon~trukcijc '" oo· 
na La napad na 7Cmaljskc ciljeve - poka1A11i '>U 'corn;o 
malo 7animanja 7.:1 novo ostvarenjc . .,malraJuC:o da nc· 
ma dovoljno jal. oklop niti brzinu. Oklop a' ion a ( 1\8-
55 boo jc tc1al. 7110 kg i motor AM-35 'a 1350 KS jc boo 
1\uvi'c \lah '" nJega. Staljin je liCno ontcncno~ao o 
zahtc' no da llju~in a\·ion izmcni u jed nosed sa jatim 
rnotorom AM-:lR sa 1600 KS i vecom zalihom !!Oriva. 
Tako jc na,tao CKB-57. naoru,nn "' dva topa SVAK 
kalibra 20 mm u krilima. umc>to Cctiri mitmljcta 
~KAS. kalihra 7.62 na C/\8-55. 
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Doh•: /1-62M je oselllo po
bolj.ltma •·erzija IIJ11(mo
l'08 pwniCkog CetvoronuJ· 
tomog tll'iona koji «' Jwri-

1111 ~~~ •·rio dugatke I'"''"'" 
okem11ke lero•·e. 

Sa\1'1111 dole: Pro·r prmotip 
wrhoelisnog pumic'Aog c'e· 
ro·oromotomog 11-18 i~rtl· 

tlen je 1957, a otatla je .1ko· 
ro 900 aviona toga tipa 
ttkljttleno u saobracaj. 
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Tciina hornbo jc ostala ista kno ranije, 600 kg. ;oli jc 
avion orncsto hombi ispod krila mogao da ponc~c 8 
rakcta RS-82 kojc so upravo bile osavr~cne. 

Staljino' o nctudo,·oljstYO 
Kokinal..o jc 12. oktobra 19-10. pn i put poleteo avio· 
nom CKB-57. akon izvcsnih pobolj~anja za.,OCcla jc 
serijska proizvodnja, ali se odvojala 'coma sporo i u 
prvoj polovini 1941. sovjctsko vatduhoplovstvo jc do· 
bilo samo manji broj ovih lctclica. Februara 1941. 
Staljin jc u Krcm lju odrzao saswnak koji je trcbalo da 
objasni taSto iz fabrike GAZ 18 \lizc malo ovih aVIO· 
na. Direktor ~cli~ana Kiro• kojc 'u proizvodilc ~cli~m 
ojatani dco trupa JC pokuSao da krivicu za sporu proil· 
vodnju svalo na plano•·e kojc jc po<,lao llju~in, neistino· 
to ih proglasiv~i slabirn. llju~in jc onda pri mio prctcCi 
Staljinov tclcfonski poziv, a kada jc lljuSin pokuSao da 
mu objasni o ~emu se radi. Sta ljin nijc lnco da sm,l u~a 
njegova »oprnvdanja• . lljoSin jc onda sam otisao o 
lenjingradskc tcli~anc Kiro• i srcdio postojece ncja\· 
noce. ali jc joS tokom vi~ rnescco LOveo o nemiiO\lo 
zbog Staljinovih opomena. Staljin je kasnije promcnoo 
mi~ljcnjc i lljoSinu priznao da je njcgov avion odlitno 
oro~jc i izmcnio jc svoju nagradu drugog stepcna ta 
lljo~ina u nagrado prvog stcpcna. 
lako jc proizvodnja 11·2 od marta 1942. ospe~no naprc· 
dovala. lljo~in sc nasao pred novim problemom. //-2 jc 
bio odli~an za borbo proti• ciljcva na zcmlji. ali je bio 
ranjiv za lednc napade lo•·aca. U borbenim jedinicama 
su ve~ sarni nc~to izmenili 11·2 tako da su mu dodali 
kabino za •trclca. a za mitraljez postavili vazdohoplov· 

nc mehani~arc . Mcdutim, Staljin jo~ izvcsno trCrn< 
nijc dozvolio da sc uspori proizvodnja kako bi rnogl .• 
da se izradujc dvo\cda verzija 11-2. lnko jc taka• prn 
rotip isproban vc~ marta 1942. novi 11-2M3 jc stigao, 
proizvodnjo tel.. oktobra istc godinc. Strclac je irna 
dodatno zastotu ol..lopljenim pl~ama i mitraljez L B 
kalibra 12.7 rnm. na pokretnom postoljo. A•·ion je 
dalje osav~av:1n \a jatim motorima i jatim naoroid· 
njern - pa i topovima NS-37 kalibra ~7 mm. Naj•cc;o 
brzina dvoscdc vcrzijc jc sa 405 km ow ~as porasla n;o 
439 km na cas i do 1944. kada &u prc>tali da se proizvr•· 
de. 11·2 o razli~itim vcrzijama je izradcn u 36.163 pn
rneraka. Nakon drogog svetskog rata. 1/-2 je joS iZIC'· 
no vremc ostao u naoruunju so• jct'>kog vazduhoplo• 
stva i vazdohoplovs~ava nekih drugih 1cmalja. mcd~ 
kojima i jogoslovcnskog. Jedan prioncrak ~uva sc u 
muzcju jugo&lovcnskog vazdu hoplovstva. 

Naslednici slurmo•ika 
llju~in. koji nikada nijc bio zadovoljan postignutim 
razvijao jc 11-Z i daljc. lako nckoliko varijanti o•o!' 
a•·iona niso hilc uspcsne. to se nikako nc bi moglo rcto 
za novi avion 1/-10. Bio je ne~lo manji od 11·2, ali J" 
imao ja~i motor AM-42 od 2000 KS. Nakon prvih pro 
ba sredinom 1944, zapo~ela je scrijska izrada i 11·10 je 
oktobra 1944. uklju~en u borbene jcdinice. Oklopljc 
na " kotija« jc ~titila oba clana posadc. a od napada ' 
leda branili so sc 1opom od 20 mm. Fiksno naormanJ< 
su satinjavala dva lopa NS-23 kalibra 23mm i d•a 
mitraljcza kalibra 7,62 mm. Uz to 11-10 je nosio do 
IOOO kg bombi iii osam raketa RS-82 iii RS-132. Najve· 
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ea brzina jc bil3 t1ta1ih 507 km na ~as. 11-10 je u vecem 
broju utcst•0\30 u borbam:1 za Berlin i ostao je u 
naorulanju do 1956. Do 19.'\-1. u SSSR ih jc izradcno 
-1966. a onda jc proiZ'odnj3 prcba~ena u te~ku fabriku 
A•·ija koja ih jc 1zradila jo<, 2<XXI. 11-10 je viSe godina 
let eo u vazduhoplo"t' im3 1emalja •·arSavskog pakta i 
u Kini. Utcst\'01'30 jc 1 u korcjskom ralU. ali je u to 
vrcme on vee bio wstarco pa je lako postajao plcn 
ameriCkih lovaca. 
llju~in je svoju konccpciju JttmiiOI'ika prilagodavao 
novim tchnoloskim doMignuCi ma i ta ko su nastala dva 
vcoma neobi~na aviona: 11-20 i 11-40. Prvi. iz 19-18. 
imao je zanimljivo rc~enje mcsw pilotskc kabine - bila 
je »posadena• iza same elise. na ••rhu motora M-47 od 
3000 KS. 11--10 jc pak bio prvi pokusuj da se stl'ori 
mlazni swmro1·ik i njcgo• prototip jc prvi put poleteo 
1953. lmao je blago 'trcla,t3 krila i r.:pne povrSine. a 
motore u korcnu krila i pro<.ircnom trupu. Medutim. 
ramo vazduhopiOI\liO nojc prih•3tilo nijedan od o•a 
dva modela i potpuno jc odu~talo od !tumtOI'tka. a 
njihovu ulogu prcpu'>tilo lol'cima-bombarderima. 

Putnicki avioni i vojni trnns1>ortcri 
Zbog d rugih. vatnij ih letelica u ratno vremc. trans
portni 3vion 11-12 konMruisan 1943. nijc ni polctco pre 
1946. A onda se njcgov razvoj odvijao mnogo brtc i 
prvi avioni su vee tc istc godine isporuteni sovjctskom 
ratnom vazduhoplovstvu. Aeronot jc njime poteo d3 
prevozi putnike 22. avgustn 1947. 11·12 je bio potpuno 
metalni avion. jedino su komandnc pov~ine bile pre
krivene platnom. a imao jc stajni trap-tricikl. Sa dl'a 
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z•czdast3 motora AS-82 FNV od po lKlO KS J><hll7ao 
jc naJ' ccu hrLinu -107 km na c~. Do let uohl(ilJCI11.' 
AcroOoto•c •crLije £a 27 putnika bio jc 12'i0lm pri 
brzini leta od 350km na cas. Za s,·oju nooi>ost//·/2 j~ 
bio tczak a•ion. najvece uzletnc tczinc 17.250kl(. ali jc 
bio c•rst. lnadcno je oko 3000 primcraka ovol( a• iona 
koji jc kori~ccn u rat nim i civilnim va7duhorlovql'im~ 
vi~c zcmalja. 
Godinc 1950. polctcla je nova vcrzija. 11-J.I, koja jc 
imala jacc motore od prethodnika /\S-X2 r od po 
1900KS koji ~~~ ~tvara li i dodat" i priti<nk i><luvnim 
ga>ovima. lmao je i aerodinami~ki dclotvornija kriln i 
cistiji trup. Avioni tog tipa kori~eni >u u osam rntnih 
vazduhoplov,t•a i u dvadesetak 'azduhoplo• nih kom
p3nija. a jcdno kratko vreme i u n~em JAT-u. 
Godinc 19-17. poleteo je prototip tct1oromotornog 
putnoCkog 31 ion a 11-18 koji je podsccao na po• ccan1 
11-t:!. Mcdut1m. kako tada nije bilo potrcllc '" tako 
•clikim 3vionom. on nije ni usuo u proi71odnju. K:~\no· 
je jc 070aku 11-18 dobio cetvoromotornl turboclisnl 
putniCki avion koji jc bio mnogo uspc~niji . 

l'rvi mlnzni bombarder 
lljuSin jc konstruisao i prvi sovjetski mlazni bombar· 
dcr. visokokrilca 11-22 sa cctiri mlazna motora ispod 
krila i vit kim stnbilizatorom pravca. Sa motorima ljul· 
ka TR·I od po 1300kg potisne >nage ubrzo nakon 
prvog leta. jula 1947. postigao je brzinu od 71/lkm na 
ca>. ali jc bio tako nepouzdan da su probni lctovi 
morali ubrzo da se prekinu. lljuSin jc i~kust•a koja jc 
stck30 izgradnjom ovog aviona iskori<llo prilikom 
izr3dc tro~dog taktickog bombardera 11-18\3 d\a mo
tora rols rojs nin od po 2270 kg potisne '"3!lC Manji 
brOJ ovih motora jc kupljen u Engleskoj i uskoro jc u 
Sovjcrskom Savczu potela da se izradujc vcoma uspc~
na kopij3 VK-1. Ovaj trosedi bombardcr ravnog krila i 
strelastog rcpa Vladimir Kokinaki jc prvi put isprobao 
8. jula 1948. i odmah je uocio izuzctnc o;obinc avione. 
11-28 jc imao naoru~anje od dva topa NR-23 u nosu i 
dva u rcpu. a nosio je i do 3000 kg bombi ii i torpcda . 
Na prvomajskoj parad i 1950. prcdstavljcno j(' we 50 
ti h. u ono vreme. izuzetno modernih aviona. a izradi 
vani su u velikim serijama i u raznim verzijama. Do 
prolcca 1957. proizvedeno je oko 3000 11-18 koji ~~~ 
kori~eni u ratnim vazduhoplovstvima 12 zcmalja Po
red toga oko 1500 ovih aviona izradeno je i u Kini. 

akon uspcha sa 11-28 Jljmin se jo~ tri put a pos• ctio 
bombardcrima. ali je konkurencija s•akog puta bila 
Sl'e ja~a. 11-30 i 11-54 iz 1949. i 1950. bili \U d•omotorni 
3vioni strclastog krila. a //-46te~ki born harder koj1 jc u 
stvari prcdstavljao za 50 odsto povecani 11-18 \a moto· 
rima A L-5 od po 5000 kg potiska. 

i>urnicki nvioni zn Acroflol 
Godine 1953. Sc rgcj lljusin je pocco da projcktujc 
turboclisni putnitki avion za 100 putnika koji jc trcba· 
lo da uzlccc sa razlititih aerodroma i da pokriva linijc 
srednjc daljinc. Tako je nastao avion Mosk1·a koji jc 
ponovo uvco u upotrebu oznaku 11-18. Prvi let jc ob3-
vio pilot Kokinaki 4. jula 1957. lzradeno je pet prototi
pova koji \ll pomno ispitivani. oeki sa motorima kuz
njeco• NK--1 od -1000 KS. a drugi sa motorima ~~~cnko 
Al-20. 11-18 sa motorima AI-20 je tokom 1959. 1 1960. 
postavio vi~c mcdunarodno priznatih rekorda boone 
uz razlicite nosil·osti ina razli~itim daljinama. D•adc· 
set i pctog novcmbra 1959. jc postavio rckord ,;,inc od 
12.118 metara sa terctom od 20 tona koji jc pn1nala i 
mcdunorodnn vazduhoplovna fcdc1·acija FA I. Kokina
ki jc avionom 11-18 ukupno postavio 15 rckorda. 
Rcdovni putnitki saobracaj avionima 11·18 tapo~co jc 
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20. apnla 1959. U fabrici Hcxhnka izradcno je skoro 
900 fl·/8 koji su mahom kori!!Ccm u Acronotu. a neko
liko i kod ratnog vazduhoplov;,tva i u osam drugih 
dl7ava wcta. Vi~c od sto aviona jc lctclo u trinaest 
vanluhoplovnih kompanija van Sovjctskog Saveta. 
1£ ll-18 jc lljuSin izvco mornal"ieki izvida~ki i patrolni 
a' ion ~a vel ike daljinc. l/-38. btoristio je krila, rep i 
;,tajni trap ll-18 i spojio ih sa potpuno novim trupom u 
komc jc bilo mesta za razli~ito naorufanje i bogat 
clcktronski sistem za proti,podmorni~ko rato,anje. 
ll-38 1ma u S\Om produfenom zadnjcm delu dctcktor 
za magnctnc anomalije i vcliku radar<,ku antcnu ispod 
nosa. Avion se pojavljujc iznad Srcdozcmlja i mora 
koja okru1uju Sovjetski Savcz. 
Sledcca llju~inova konstrukcija koja jc u~la u serijsku 
proizvodnju bio je avion l/-62 koj i jc prvi put poletco 
januara 1963. Avion je bio ni~kokrilac sa strelastim 
krilom i ~ctiri turboventilator>ka motora NK-8-1 potis
nc \nagc po 10.500 kg koji su u paru postavljeni uz 
zadnji dco trupa. iako su prvi prototipovi imali turbo
mlaznc motore ljulka manjc pot•snc snage. AeroDot jc 
l/-62 uvco u redovni vazdu~ni saobracai 10. mana 
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1967. na linijama od Moskve do Habarovska i Novosi
birska. Avion je razvijan i daljc i kasnija verzija 
l/-62 M mote da primi do 198 putnika. a ima ~ctiri 
turbovcntilatorska motora ;,olovijcv D-30 KU od po 
11.500 kg potisne snagc. 11-62 M . leti za Aeronot na 
prckookeanskim linijama. a koristc ga i u nizu drugih 
vazduhoplovnih kompanija. 
llju!in je 1970. otiSao u pcnziju. kada jc imao 76 
godina, a konstruktorki biro jc prcuzeo njcgov porno<'· 
nik llcnrik Novoiilov. On jc rukovodio koostrukcijom 
dva izvrsna savremena aviona. ~ctvoromotornog trans
portnog visokokrilca 11-76, koji jc mogao da se koristi 
za prcvoz tcSkih tereta iii vojnika i kao putni~ki avion, 
i ~ctvoromotornog 11-86 ~irokog trupa, divovskog put
ni¢kog aviona sa 350 mcsta koji je prvi put polctco 
1977. i onda je poeco scrijski da sc proizvodi. 11-86 jc 
najvcci putnicki avion u Sovjctskom Savczu. 
Veteran Sergej Vladimirovi~ llju~in umro je 9. fcbru
ara 1977. lza njega je ostao uspc~an konstruktorski 
biro koji joo uvek nosi njcgovo imc. a svojim jcdin
stvcnim 11-2 srurmo•·ikom stekao je mesto u analima 
svetskc avijacije. 
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OKOSNICA SOVJETSKIH LOVACKIH PUKOVA 
Lovci Jak bili su najmnogobrojniji lovacki avioni svih vremena u Sovjetskom Savezu 

Aleksandar Sergejevic Jakovljev je jedan iz niza sov
jetskih konSiruktora poniklih u meduratnim godina
ma. a uz Andreja Tupoljeva i Anastasa Mikojana i 
jcdan od najuspcsnijih. Najpoznatij i je kao konstruk
tor lova~kih i ~kolskih aviona, a u poslednje vreme i 
transportnih i putnickih. Ova puta jc progla~en hero
jem socijalist ickog rada, dobitnik jc Scst driavnih na
grada. sedam odlikovanja reda Lenjina, a za saradnju 
njegovog vazduhoplovnog razvojnog odeljcnja sa vaz
duhoplovnim jedinicama Slobodne Francuske tokom 
drugog svetskog rata Francuzi su ga odlikovali Legi
jom casti. 
Jakovljcv jc roden u Moskvi 19. marta 1906. u porodici 
upravnika novog ode"ljenja Nobelove naftne kompani
je u Rusiji. Skolovao se u Moskvi i kada je 1924. zeleo 
da se upi~c na slavnu vazduhoplovnu akademij u Zu
kovski u tome nijc uspco. Odmah nakon toga zaposlio 
se kao mehani~ar u radionicama akademije. Jakovljev 
je bio izuzetno aktivan u svojoj organizaciji mladih 
komsomolaca i u dobrovoljnom vazduhoplovnom dru
stvu Osoviahim. Upravo Osoviahim mu jc pruiio punu 
podrsku kod gradnje njcgove prve tri jedrilice koje su 
letele na saveznim jedrilicarskim takmi~enjima na Kri
mu 1924. i 1925. Upis na akademiju :Lukovski konacno 
mu je omoguCio avion VVA-3 izgraden u radionicama 
akadcmijc u zimu i pro ieee 1926127. 

lz Moskve u Scvastopolj 
Avion VVA-3 je bio drveni dvokrilac sa m01orom 
blekbarn cirus od 60 KS. Juna 1927. svcga mcscc dana 
nakon prvog poletanja. vee jc postigao rckordc u svo
joj kategori ji- u brzini i predenoj daljini: iz Moskvc u 

1240 kilometara udaljcn Scvastopolj ovaj avion je le
teo 15 casova i 30 minuta. Pilotirao jc Jurij Piontkovski 
koji je kasnije postao glavni probni pilot Jakovljeva. 
Jakovljcv jc isto polctco sa njim, kao navigator i me
hanicar. Obojica su odlikovani za taj podvig i Jakov
fjcv jc primljcn na akadcmiju. Avion VVA-3 jc bio 
poznatiji pod oznakom A IR-I koja je oznatavala inici
jale Lenjinovog naslednika u Savetu narodnih komesa
ra A. l. Rikova. Kada je Rikov 1938. postao jedna od 
prvih zrtvi Staljinovih cistki. Jakovljev je sve svoje 
avione A IU preimenovao u Ja. pa je tako i Am-1 
postao Ja-1. 
Jakovljev je i kao student nastavio sa planiranjem i 
izgradnjom lakih aviona. 1zmedu 1928. i 1931. izrade
no je ~est aviona A/R-2 koji su veoma licili na A IR- I, 
ali su imali razli~ite jacc motore. Najuspe~niji i najb..Zi 
bio jc AIR-2 sa motorom simens od 85 KS. Zahvalju
juci graditeljskom iskustvu stecenom sa jedrilicama, 
Jakovljcv je konstruisao dvosedi visokokrilac AIR-3 
koj i jc clost igao dva mcdunarodna rckorda. Godine 
1930. iz tog aviona su izvcdeni AIR-4 i A/1?-5. 
Prvi avion Jakovljeva sa zmvorenom kabinom izgra
den je 1931 - A IR-5. Bio je 10 i prvi koji je graden uz 
mesanu tehnologiju metala i drveta. Celicne cevi su 
koriscenc za konstrukciju trupa. duraluminijum za 
rep, a krila su bila drvena. !stu tehnologiju jc Jakov
ljcv kasnije koristio i u svojim lovackim avionima. 
Avion A IU-5 je bio visokokrilacsa cetiri do pet scdista 
a bio je daleki predak posleratnog aviona Jak-12. AIR-
5 je imao motor sa sedam cilindara na vazdusno hlade
nje raj t J-4A od 200 KS. a iznad pov~inc mora dosti
zao jc 193 km na cas. !mao jc dolct 1000 kilomctara. 

Dole: Doln·o saCuvtmi i 

odr::m•an skolski Jak-11 
koji je jednom prinudno 
Sl<'leO na nerodromu tlti 

Kipru. Kupio ga je jet/an 
britanski kolekcionar sw
riil aviona i obnovio ga. 
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Ccntralni kon~t ruktorski biro 
lako JC AIR·5 bio uspe~an a\ltln '" dobrim lctatl-im 
pctlnlln,,n,~ma i lak za pilotiranjc. ipak nijc u~ao u 
,cdj,ku pruitvodnju. jer nijc bilo motora koji bi bili 
r;~vni Raj tovom J·4A. Avion jc prcradcn da bi mogao 
da ,c upotrcbi Svecov zvctd:hti motor M·l 1 sa pet 
cihnd:tra od 100 KS. TAj novi :1\ ion. A IR-6. dovrsen 
je maja 1936. u vojnim vazduhoplovnim fabrikama 
Mcnhn,kog Jako,•lje' jc na akadcmiji i.ukovskog di· 
plomintt> 1931. i pridrulto l><! Ccntralnom konstruktor· 
'kom bm>U (GKB) kojim je ruko,odio poznati Poli· 
karpo' . Na <,opst,cnu molbu tu n1jc radio kao kon· 
'trukwr. vee kao nadzornik Sto mu jc omoguCilo da 
njcgovi avioni AIR·5. A/1?·6 i AIR-7 budu izgradcni 
vee u tim fabrikama. Avion A IR·6 jc bio dvosed iii 
tt·o,cd. jcdnokrilac sa kabinom. \li~nih dimcnzija kao 
AIR·5. ali mnogo laksi - kod u1lctnnja imao jc svega 
9<Mlkg. na 1390kg AIR-5' 'lajvcca brzina tog aviona 
bila jc 162 km na cas. a dolct MO km. Ukupno je 
izradcno ~ a'iona toga t1pa. mcdu njima i d'adel><!t 
prircdcnih La sanitetsku slulbu. 
U fabril-ama Menzinskog se tada rroi?Vodio jednosedi 
dvokrilni lo,acki avion 1·5 Polikarpova. koji je imao 
l' c/da\li motor M-22 i razvijao hrzinu od 252 km na 
ca' n:t vi,ini ocl 2000 metnra. Jakovljcv se dosetio da 
isti taj motor M-22 ugradi u dvoscdi sportski avion koji 
b1 bio jo\ br~i. Rczultm toga bio jc avion AIR·l koji jc 
do,ti1ao brzinu od 320 km na ~a ... 
A \lOll !IR-7 jc bio pn i 3\ ion ~tlJI jc. uprkos zicanim 
UJl<lrtlicima. \CC imao ci>te i clcgantne linije. karaktC· 
ri\lltnc 7a we naredne a'ionc kon\lruktorskog biroa 
J<~kO\ IJC\OL Dvoelana posada nala1ila ~c u zal\ orcnOJ 
kabini. a toCkovi aviona bili ~u ••pre'' utcni<t acrodinae 
miCkom gonclolom koja je srnnnjivala vazdu§ni o rpor. 
Najvcca brzina aviona bi la jc 332 km na ~as. 
Mcdu tim. takvc privatnc inicijativc Jakoljcva nisu nai· 
Sic na nvumevanje i kada ~c a\ ion. nnkon demonstnl .. 
cije prCd JlrCdstamicima r<t1110g V3LdUhOpiO\StV3. mo
rao prinudno da spusti na jcdno zclczni~ko teretno 

' \kladi~tc. Jakovlje'' je izgubio radno mesto u fabrici. 
Kasnijc jc dobio pod~ku paniJsklh organa i mogao jc 
"oj no" razvojni sektor da prc\cli u napu~tenu fabri· 
ku 11a Lcnjingradskom prospcklll gdc se taj slavni biro 
i danns nalazi, kao i njcgov muzcj. 

Sportski i skolski avioni 
No,oosnovani konstruktorski biro jc od 1936. do 1939. 
raz,io jcdanacst projekata sportskih i ~kolskih aviona. 
\IR-9 koji jc nastao iz AIR·7 za A\iamito (Naucno· 

IStrat" a~ko vazduhoplomo tehni¢ko druSrvo) koji je 
ra\pl\ao konkurs za dvoscdi ~kolski 3\ ion zatvorene 
kabmc. o,a motorom M·l 1; AIR-9 jc prvi put poleteo 
1936. Slcdcce godine usledio jc skoro isti AIR-10 sa 
otvorcnim scdi~tima. Oba aviona su u~estvovala na 
takmi¢cnju odrianom na dufini od 500 km i AIR-10 jc 
pobcdio, a ncSto kasnije poeco jc o,crijski da se izradu· 
jc kao UT-2 (~kolski avion za osnovnu obuku - 2). Od 
J'.I.H. do 1944. tzgradena su 7343 primcrka ovog avio· 
na1 Po-2 i UT-2 su bili okosnicc SO\'jetske skolske 
a'ijactJC "c do kraja drugog svetskog rata. 
UTI "' O£nakom kon>trukto,..,kog biroa Jako,ljC\'3 
A/1?-J.I bio jc jednosedi akrobat~ki trcnazni avion koji 
je mtstao 1936. lzgraden je 1241 primerak ovog avi· 
ona. Upnwo neverovatno zvu~i ~injcnica da je nekoli· 
ko tih tlatuljaskih skolskih avionn UT-I naoruzano sa 
c.lva mitr<lljcta SKAS kalibra 7.62 milimctara i sa cctiri 
raJ..~t" RS i dil >U njima. 194~. 1111 Ka,ka£u. napadnuti 
nematk1 3crodromi. skladi~til i '>ttOhr:tc3jnice. Jedan 
ptlot JC 11m 3\ ionom oba' io I-III borbcnih lcto,·a 1 

AIR·IO \3 rcdnim motorom r~nn (pot'co jc da sc gradi 
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1937) postao jc AIR-10 1 poiX!dio je na dria'"om 
takmit'cnju sportskih a\'iona. T3kmitarski d' o'cd 
AIR-12. kojim je clostignut rckord u prclctu za lake 
avionc. imao jc mnoge novinc. izmcdu ostalih i stajni 
trap na uvla<!cnje i sedi~tc navigntora sasvim snkrivcnu 
u trupu iznad krila a isprcd 'cdi~ta pilota. 
Ova sponska aviona Jakovljcva. koji su spadali u tz,. 
turi\lit'kc a'ione. bili su AIR·// i AIR-16. AIR-/I iz 
1936. bio je trosedi metalm jcdnokrilni a,;on sa red· 
tum motorom od !.est cilindra de hc,·ilend dzipsi maJor 
od 120 KS. I mao je ista krila. \lajni trap i rep kao 1 
Am-10, samo je trup bio ndto pro~ircn. a leteo jc "' 
najvccu brzinu od 206 km na en ... Dolet mu jc bio 720 
kilomctara. lzradcn jc samo jcdan avion toga ti pa koji 
jc 1937. predat lljuSinu. A I R-16 izradcn 1937. imao jc 
ja~i motor reno od 220 KS i jed no scdi~tc viSe. a ina~c 
jc potpuno odgovarao avionu AIR-12. 
Prva konstrukcija vi~motornog a' ion a koju jc uradio 
Jako"ljc' nastala je 1938. Bio jc 10 AIR-17 (UT·3J 
~kolski i trcnaini trosed kOJI jc 1mao d' a redna mot ora 
MV-6 od po 220KS. u st\an u SSSR izradeni moton 
reno. Nakon tog aviona poja,io se AIR-19. sa i>tim 
motorima. laki transportni i rutni~ki avion sa 8·10 
scdi~ta, predratni prethodnik aviona )(lk-6. Nijedan od 
ova dva aviona nijc u~ao u scrijsku proizvodnju. 

l nspiracija iz inostranstva 
Pre \amog drugog svctskog rata. Jakovljev je put0\30 
po nckim C\'Topskim zcmljama gdc je imao prilikc d3 
'id1 najboljc i najbrtc a \lone Francuske. Englcskc 1 
Ncma~kc. NajviSc jc b10 odu~cvljcn avionima super· 
mtmn spirfajer i meserJmu 81>·109. Godine 1938. Ja· 
kovljcv jc rocco da radi na Ja·22 (88·22). bombardc· 
ru kratkog doleta. koji je dovrllio u rano prolecc 1939. 
Za :tvion BB-22 Jakovljcv jc upo trcbio isla rcgcnja 
kOil\trukcijc kao kod ~voji h prcdratnih sportsk ih 3vi· 
ona: dr,cna krila. prcdnji i \fcdnji dco trupa od spcr· 
rloca. a zadnji dco od mctalnih ccvi. Rep je bio od 
duraluminijuma. Bombardcr BB-22 je imao dva moto
ra \<1-103 od d' anacst cilindra na ,.ode no hladenje od 
po 960 KS. sto je avionu omoguca,alo postizanje naj· 
\CCC brzine od 567 km na t'a\. Naorutan je bio sa dva 
mitraljcza SKAS kalibra 7.62 mm i nosio je oko 600 kg 
bombi. Prvi probni letOvi avionom BB-22 zapoccti su 
1939. Kao priznanje za svoj konstruktorski rad. Jakov· 
ljcv jc odlikovavan ordenom Lcnjina. dobio jc avto· 
mobil ZIS i sto hiljada rubalja u vidu nagradc. 
IL prototipa aviona BB-22 na~tal3 jc fotografsko-itvi· 
dat'ka ,crzija R-12 i lo"a¢ka 1·29, koja jc bila naoruta· 
na sa joo d\·a topa kalibra 20 milimctara. ali u serijsku 
proiz\'odnju je uSia jedino hombardcrska verzija Jak·2 
koja jc kasnije. sa motorima M·105R od po llOO KS 
postala Jak-4. Jakovljcv. koji jc tacla zapoeeo dugu i 
plodnu saradnju sa »motot·istom• Klimovom. tck jc na 
li¢nu Staljinovu intcrvcnciju dobio njcgove nove dosta 
snatnijc mO[Orc tipa M-105 koj i su mu bili potrcbni za 
avionc Jak-4 i Jllk·l. 
Godinc 19-10. Jakovljc' jc imcnovan za pomoenika 
ministra za vazduhopJo,·nu industriju. a joo pre toga. 
13. januara 19-10. pn·i put JC polctco prototip 1·26 fJa· 
16, Jak·IJ. A"ion je bio 'eoma tistih aerodinami~kih 
Jinija i tokom probnih letova dostigao je brzinu od 
skoro 600 km na ~as. Jakovljcv jc smatrao da buduc· 
noq prirada malom. lakom. jakom i dobro naoruta· 
nom lovackom avionu koji mora da budc s10 pokrctlji· 
viji i jcdnostavniji z" izradu. \to'" bile karakteri\likc 
,koro "ih ~ovjetsk ih lo' <~tkih :1\ iom1. I konstrukcij;ka 
i tchnolo~ka rcScnja kod i1~radnjc Ja/..·1 bila su urra'o 
t:tk\3 kao (,to ih jc Jako'IJC' upotrcblja,ao JO\ knd 
prcdratnih ~kolskih a\lona 1 Ja/..·2-1 A' ion jc iman 

De.mo: AIR-10 1e law 
UT-2 i::.radi••an u •·eltf..utr 
wrijama ::.a ramo l'll::.tlu· 
lwploi'S/I'O i aeroklubol'<'. 

Sa \Vim desno gore: Sport· 
1ki jetlnosedi avion A If(. 

I b je 1936. llaS/00 i::. af..m· 

bmrkog UT-I i ul'latw 1• 
to(f..OI't.'. Jto je II· OliO I ft'· 

me bilo prilibro neobitno 
::.a sportske a•·ione. 

S(lsvim des110 dole: Loki 
dvosedi bombarder Jak-4 
je rwst(IO iz prototip(l 88· 
22 i::.radenog 1939. 

Dole: UT· I je bio veoma 
pokretljiv jediiOSetli akro· 
bmski Ol•ion, a i::.mden }t 11 

1241 primerku. 
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redni motor M-105P sa dvanaest cilindara od 1050 KS 
sa topom mcdu redovima cilindara koji je pucao kroz 
osovinu elise. 0 tim njcgovim lovcima. koji su u dru
gom ~' ct>kom ratu bili okosnica SO\ jetskih lovaekih 
pukova i kojih je uradeno skoro 37.000. dctaljno jc 
pisano u knjizi Ramo krila ove serije. a ovaj talentova
ni kon;truktor je stvorio i niz drugih aviona. 

T rcnuini uvion 
lako jc Jak-11 imao oznaku lovackog aviona - zbog 
neparnog broja - ipak je bio trenazni avion. Bio je to 
dvoscd, sa slabij im zvezdastim motorom A~-21 sa se
dam cilindara od 730 KS. a inace je imao krila, rep i 
stajni trap lovackog aviona Jak-3. Dostizao je 460 km 
na cas. Prvi put je poleteo 1945. i od 19-16. do 1956. 
izgradeno jc 3859 primeraka. Uz sovjetsko rat no vaz
duhoplovstvo. taj a' ion su koristile i pojcdine arapskc 
zemlje kao o pripadnice varU,-skog pakta. Poectkom 
pede!.etih godina nastala jc verzija Jak-1 1 Usa nosnim 
toekom. lako se Jakovljev za vreme rata pre svcga 
bavio lovackim avionima. izgraden je i veliki broj nje
govih prcdratnih Skolskih aviona UT-32 i ne!to lakih 
dvomotornih transport nih aviona kao !to je bio Jak-6. 
Ovaj avion jc bio jednostavne grade i pravljen od 
obicnog mntcrija la. a imao je dva skromna zvczdasta 
motora M- I l Svccova. 
Jak·6 iz 1942. imao je stajni trap na uvlaccnjc , iako sc 
to ponckad nijc ni koristilo. Motori su vccim dclom 
bili nepokrivcni. Najcc!ec je kori!Ccn kao laki tran'
portni avion i avion za vezu. koji je pored dva clana 
posade mogao da primi jo! !est putnika; kori!Ccn jc i 
za pre,oz 'ojnika i diverzaoata u neprijatcljsku poza-
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dinu. kao i sanitetski i trcnatni avion. U varijanti NBB 
je postao noeni bombarder sa 500 kg bombi na nosa6-
ma ispod krila. 
Medu uspc!nijim avionima Jakovljeva bio je svakako 
Jak-12 koji je nastao nakon niza probnih aviona i prvi 
put je uzleteo 1947. Ovaj cetvoroscdi visokokrilac sa 
motorom M-llFR od 160 KS (kasnijc sa AI-14R od 
260 KS) je nakon toga serijski izradivan u viSe civil nih i 
vojnih verzija koje je trebalo da prcuzmu sve zadatke 
u to vreme vee jako zastarclog dvokrilnog P0·2. Izra
divan je kao Iaki transportni, sanitetski. !kolski. tre
natni, sportski i poljoprivrcdni avion. Kasnije. proiz
vodnja Jak-12 preuzeta je i u Poljskoj i Kini. Avion 
tipa Jak-18 iz 1946. nastao je iz osnovnog tipa UT·2 ito 
preko njegove varijaote UT-2L iz 19-12. !mao je za
stakljenu kabinu. aerodinamicki obliko,an poklopac 
motora M-110 od 145 KS i stajni trap na uvlaCenje. 
Kasnijc je sa standardnim motorom M-IIFR dostizao 
najvecu brziou 249km na ~as. Taj avion jc 1957. dobio 
jaCi zvezdasti motor Al-14R. motor sa de,et cilindara 
od 260 KS i oznaku Jak-18A. laadivana je i njegova 
verzija sa stajnim trapom na tri tackc Jak-18U, kod 
kojeg je ucvr!Civanje glavnih tockova moralo da se 
prebaci sa prednjeg na zad nji nosac krila. 

Akrobatski prvaci 
Za prvo svetsko prvcnstvo u akrobat~kom letenju u 
Bratislavi 1960. Jakovljcv jc konstruisao jednoscdu 
vcrziju aviona Jak-18, Jak·18P. Avion jc imao prekri
vcno drugo sedi~te. pomaknuto tctiSte i sistem za do
'od gori,·a koji je omogucavao pet minuta lctcnja na 
ledima. Ovaj avion nije pobedio. ali jc 1966. i 1970. 

Levo dole: Uprkos telko· 
coma koje je 1941. prou· 
:.rokoo·ala e•·akwzcija • ·a~
duhoplol'nih fabrika od 
1940. do 1943. zuadmo je 
8700 lomca Jak-1. 
Prvi Jak-1 je proizveden 
1. januara 1940, a probm 
let je izvrsen mtzrta iste go
dine. Ovaj mtoli, ltzko mz
orufan lovac, bio je okos
nica sovjetskih pukova to· 
kom prvih ramih got/ina. 

Levo sasvim dole: Sam 
kraj tekuce trake 11 ••e/ikoj 
fabrici koja je i;:.radn·alo 
lo•·ce Jak-7, •·er;:.oJII koja 
se na kraju raz••ila 11 Jak·9, 
najbrojniji so•>jetski lo
vacki tovion. 

DimenzJje 
Raspon 9.2m 
Ou!ina 8,55 m 
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pobedila kasnije verzija Jak-18PM. Jak-18T je bio ce
tvoroseda verzija iz 1966, koja je samo rep i krila imala 
zajednicke sa Jak-18. 
I akrobatski avion Jak-50 i njegova dvoseda trcna2na 
verzija Jak-52 nastali su pod vodstvom Sergeja Jakov
ljeva iz aviona Jak-/8PS i Jak-18A. Glavnc karakteri
stike novog aviona su smanjeni raspon krila i dufine 
aviona i potpuno metalna konstrukcija. Oba aviona 
imala su motor M-14P od 360KS, a dostizala su najve
cu brzinu 300 km na cas (Jak-50) i 285 km na cas (Jak-
52). Jak-50 su na svctskom prvcnstvu u akrobatskom 
lctcnju 1976. osvojili prvo, drugo i peto mesto! 
Manje uspeha Jakovljev je doziveo sa svojim prvim 
posleratnim dvomotornim avionima. Laki transporter 
Jak-16 se nije afirmisao. iako je bio prilicno moderan 
avion namenjen za 10 do 12 putnika. Jo~ gore jc bilo sa 
dvomotornim Jak-200 i Jak-210 koji je pre svega treba
lo da se koristi za ~kolovanje posada za brze mlazne 
bombardere 11-28. Medutim, bio je tako nestabilan da 
su vrlo brzo prekinute probe oba prototipa. Od toga 
trenutka u Sovjetskom Savezu se skoro u potpunosti 
odustalo od pravljenja posebnih aviona za trenazu, a 
trcnazne verzije postojeCih ratnih aviona preuzimaju 
taj zadatak. 
Do 1960. konstruktorski biro Jakovljeva se bavio i 
velikim jedrilicama-transporterima i helikopterima, 
ali bez naroCitog uspeha. Kada se 1945. u SSSR-u 
uoeilo da na podrucju mlaznih motora jako zaostaju za 
svetom, partijsko rukovodstvo je pred lagalo da se poc
ne sa izradom nemackog aviona mesersmit Me-262. 
Jakovljev je odlucno bio protiv toga, jer je taj avion u 
mnogo cemu bio nepouzdan, a time bi se sigurno ote-

Naoruzanje 
Top ~VAK kalibra 20mm 

zao razvoj doma~ih konstruktora na podru~ju mlaznih 
aviona, ~to bi ipak prouzrokovalo dalje zaostajanje 
koe! prelaska industrije na novu tehnologiju itd. U 
ve6ni sovjetskih konstruktorskih biroa u to vreme su 
vee pocinjali da se bave planiranjem mlaznog aviona. 
Polazne tacke Jakovljeve koncepcije bile su sadrzane u 
shvatanju da mlazni avion mora da bude isto toliko 
jednostavan za letenje koliko i elisni. A taj cilj je na 
najpogodniji nacin mogao da se dostigne, po njego
vom mi~ljenju , jednostavnom zamenom klipnog moto
ra mlaznim u vee isprobanom avionu. I tako je u 
uspe~ni Jak-3 ugraden nemacki mlazoi motor sa osnov
nim kompresorom Jumo 004 B sa 850 kg potisnc snage, 
koji jc ve~ poeeo da se proizvodi u Sovjetskom Savezu. 
Novi lovacki avion dobio je oznaku Jak-15. !mao je 

Gore: Metalni Jak-9P je 
izrailivan vee nakon zavr
setka rata. Prikazani pri
merak Amerikanci su za
plenili u Koreji. 

Jakovljev Jak-3 puka Normandija Njemen 

Motor 
M·10PF-2 od 1222KS 

Performanse 
Najve~ br:zina 649 km na ~s 
Br:zina krstarenja 491 km na cas 
Plafon 9850 m 
Dolet 814km 

Dva mitraljeza berezin UBS kalibra 12,7 mm 
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krila. zadnji deo trupa, rep i stajni trap aviona Jak-3, a 
prednji deo trupa je prekonstruisan i ojacan da bi u 
nos mogao da sc smesti mlazni motor RD-10. lzduvni 
mlaz motora usmeren je ispod trupa aviona, koji je bio 
oblozen ~elicnim ploeama kako bi mogao da podnese 
visoke temperature, a repni rocak od guma zamenjen 
je ~eli~nim . Avion je prvi put poleteo 24. aprila 1946. 
sa probnim pilotom lvanovom za komandama. Svega 
nekoliko ~asova ranije polctco je i prototip aviona 
M IG-9. Oba aviona su avgusta iste godine predstavljc
na tokom dana sovjetskog vazduhoplovstva i oba kon
struktorska biroa su od partijskog rukovodstva dobili 
porudzbinu za po petnaest aviona za novembarsku 
vojnu paradu. Prvi prcdserijski Jak-15 izraden je za 
~etiri nedelje, drugi je zavi'Sen 5. oktobra, a poslednji 
21. oktobra. svega 14 dana pre parade. l pak, avioni 
nisu ucestvovali na paradi. jer se spustila magla. 
Od stajnog trapa sa repnim tockom se uskoro odusta
lo, jcr je bio potpuno ncodgovaraju6. Zamenjen je 
triciklom, kod kojeg se prednji tocak nije mogao u 
potpunosti uvuci pa je stoga dobio posebno izboccno 
leziSte. Avion Jak-15 jc vee 1947. po~eo da st izc u 
operativne jedinice sovjetskog vazduhoplovstva. Mak
simalna brzina aviona bila je 786 km na ~as na visini od 
5000 metara, dakle manje no brzina ekspcrimentalnog 
Jak-3R sa pomocnim mlaznim motorom, koji je na 
visini od 7800 rnctara dostigao brzinu 820 km na cas. ali 
se tokom proba sruSio. Godine 1947. u isti mah se 
po~elo raditi na dvosedoj trenaznoj i jednosedoj lovac
koj verziji Jak-15 sa triciklom i izmcnjcnim stabilizato
rom pravca. Obe verzije su kao Jak-17 i Jak-17UTI 
pravljene scrijski. Jak-17 je imao motor RD-10A sa 
priblizno 1000 kg potisne snagc. ali je leteo sa svega 
750 km na cas. Pored jedinica sovjetskog vazduhoplov
stva, nekoliko primeraka Jak-17 prcuzeli su i Cesi i 
Poljaci radi ispitivanja. lako su avioni Jak-15 i Jak-17 
imali veoma skromne performanse i nisu rnogli da sc 
uporeduju sa avionima koje su u ono vreme proizvodi
le zapadne zemlje, ipak su za sovjctske vazduhoplovcc 
predstavljali dragoceno iskustvo u upoznavanju sa 
mlaznom avijacijom. Sledeca konstrukcija Jakovljeva 
bio je Jak-23 koji je graden prcma istoj koncepciji, ali 
je u tehnoloskom smislu bio mnogo modcrniji. I mao jc 
tanko laminarno krilo, koje mcdutirn nije bilo pogod
no za uvla~enje toCkova i tako je avion stajni trap 
uvla~io u trup umesto u krila. Kada je 1947. uzleteo 
prototip aviona imao jc engleski motor rols rojs der
vent 5. a serijski Jak-23 su vee koristili sovjetsku verzi
ju tog mot ora, RD-500. Avionu su poveeani rezervoari 
za gorivo, a oprcmljcn jc i dodatnim rezervoarima na 
krajevima krila, tako da je imao dolet 1800 kilometa
ra. umesto svcga 740km kod Jak-15. 
Dok je tekla proizvodnja prvih sovjetskih lovaca. gra
denih prcma konccpciji .. gondole i poluge« (sa izduv
nim mlazom ispod donjcg deJa trupa). u birou su vee 
pravljeni planovi za pogodnije oblike mlaznih aviona. 
a uskoro su oni i isprobani. Prvi medu tim avionima. 
Jak-19, je dovrsen vee po~etkom 1947. i irnao je ravna 
krila sa tan kim laminarnim profilom i dugim cevastim 
trupom sa izduvnim mcstom u zadnjem delu trupa. 
Vee iste godine dovrScn jc avion Jak-25 sa neSto izmc
njcnim presekom trupa kako bi sc u njega mogao 
ugraditi mlazni motor RD-500 potisnc snage od 
1600kg i sa centrifugalnim pr01okom vazduha. Inace 
je sasvim li~io na Jt,k-19. ali jc imao strclastc rcpnc 
povrsine. Jakovljev je p1·vi strclasti oblik i za krilo 
upotrebio kod lovaca Jak-30 koji se ina~e ni po ~emu 
drugom nije razlikovao od prerhodnika Jak-25. Najvc
ca brzina ./nk-30 bila je I 025 km na cas. Ovaj avion bio 
je suparnik avionima MIG-15 i La-15, ali nije serijski 



Lero SllS\'iJII ~tOr~: JakO\'
Ijn je i;, n·og prt'dratnog 
·\JR..() 110k011 rata ra::.\.'10 

Jak-12 kop 1e tll'tliko ko
nscm kao Otrok/llbski, SO· 

mret~kt. rrmatni, poljo· 
pm·redni i lttki rrtm.rpormi 
m'IOII. 

I .('' '" srt•dilw: 1/e/ikopter 
Jak-24 sa dvll rotora koji je 
polereo 1952. 

Leo•o sretlina: Prororip 
ao·wmt Jak-18 prilibw se 
ra;,ltkowto otl n•ojilr IID· 

,/etfllika. 

Lno laSI'tm dole: Jak-3. 
ko11111 lll ftrl'li pi/on fran
CIIskog p11ka Normamlija· 
\ jemm 11 ohtrll roo'jer
skog l'liZtliiiiOploo·m·a. i'll· 
o·a se 11 pariskom Muzej11 
l'a ::.dttlloplo l'Sf\'n. 

Demo gore: Jak-42 je po
o·ec'ani i poboljftmi Jak-40 
opremljen S(l rri turi>OW!Il· 

ularorsktt morora. 

Dole: Jak -40 je loki rro· 
moronu p111111i'ki m·ton ko· 
J' 1e tepremhrtt 1968. po· 
<'eo da se lwmri 11 Aeroflo· 
111. \'l'koltko pnmeraka 
kortSII I 111!10\fOI'l'll!>kO ra(· 
no ,·a:.clultoplo''.H\'0. 
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izradivan. Sli~na je hila i ~udbina Jak-50 sa neobi~nim 
tandernskim stajnirn trapom ispod trupa i radarom u 
gomjem dclu usi~nika 1a va7duh u nosu koji je trebalo 
da ga utini sposobnirn ta lctove po svim vremenskirn 
uslovirna. Najzanirnljiviji jc bio eksperimentalni Jak-
1000 sa ncvcrovatno onalim delta krilom i dugim ceva
stim trupom koji jc u·cbalo da nadma~i brzinu zvuka. 
ali nakon nakoliko ncuspelih poku~aja vo~nje po zern
lji 1951. nikada nijc uzlcteo. 
Tek potetkom pedcsctih godina Jakovljev je opet 
stvorio avion koji je povratio njegovu slavu. dvoscdi 
dvomotorni mlazni Jak -120 koji je u scrijskoj proiz· 
vodnji dobio vc~ kori~enu 01naku Jak-25. Ponovljena 
je stoga ~to pr"obitni lol'ac Jak-25 nijc ni uSao u serij· 
sku proiz,·odnju . Jak-120 jc uz Mikojanov i Gurevi~e' 
avion I-320 (R) i Lavoc~inov La-200 nastao kao odgo· 
vor na konkurs za d,o,cdo dvomolorni noeni lovac. 

_JiK-40 

Pr\'i put je poleteo 1952. •Podbuli• no~ ~a ' ch. '1l 

radarom nije osta,•ljao utisak narotito brzog i clegao.t· 
nog aviona, ali to nije bio slutaj sa strelastim krilima. 
naprot iv! Oba tlana posadc su scdcla iza radarskog 
nosa koji jc bio tak vcCi od gondolc motora okatcnih 
ispod krila. VcCina Jak-25 jc imala dva rnlazna onotora 
AM-913 koji su avionu omogu~avali brzinu oko 
I()()() kon na tas. Kao Jak-50 i Jak-120 jc imao t7v. 
tandconski qajni trap sa stabilizacionim tockovima na 
krajcviona krila. · 
Jak-25 jc uglavnom izradivan kao lovatki avion 1a we 
'rcrncn,kc uslove. a doziveo je veorna dug. u~pe~an i 
raznovl"\\an razvoj . Postao je lovac-bombarder. laki 
bornbardcr. juri~nik. izvidat i tak ~pijunsko a11on ra,. 
nog dugat~og krila koji je trcbalo da leti tako "'oko 
da budc van dohvata protivnitkc odbrane. Nn o~n01u 
aviona Jak-15. Jnk-26 i Jak-27 na kraju je na,lao pot· 

• 

83 



Jakovljev Jak-28 P sovjetskog ratnog vazduhoplovstva 

Dimenzlje 
Raspon 12,95m 
Dut1na 21,65 m 

Motorl 
Ova R-1 1 F potisne snage od po 5950 kg 

Performanse 
Na,veta brzu\a 1180 km na eas 
PI ofon 16.750m 
Akcioni rad1jus 925 km 
Oolet 2575 km 

puno obnovljcm Jak-28 sa jako povecanom strclom u 
srednjem dclu krila ~to je omogucavalo da prcma~i 
fminu zvuka. I Jak-28 je doziveo niz verzija i dugo je 
kori~een u sovjctskom ratnom vazduhoplovstvu. 

Avion sa vcrliknlnim (lOietanjem 
Ook su sc konstruktori Suhoj i Mikojan bnvili p ita· 
ojem kako da svojim standa rdnim lovciona skrmc pole
tanjc i ~lctanjc. konstruktorski biro Jakovljcva jc po· 
leo wU uu p1 vom M>Vjt:l~"om avionu :," vcniknlnim 
polctanjcm, Jaf..-36. Ovaj avion je prvi put prikaLan 
javnosti na mitingu na aerodromu Domodjedovo 1967, 
na pcdesetu godi~njicu oktobarske revolucije. I mao jc 
pogon od d\'a turbomlazna motora u prednjem delu 
lrupn 1 veoma mala delta krila. 
Prili~no razlo~11. Jok .. IS bio je prvi sovjetski opcrativn1 
avion ;a vcnikalnim polctanjcm i slctanjcm koji jc 
prvi pul primeten kada je nosa~ aviona Kijl!l' (1)76. 
plovio kro1 Srcdozcmno more u severni deo Atlant· 
skog okeana. Avioni na Kijel'll su po svcmu ;udcCi hili 
probna ~crija. jcr su sc kasnijc na drugim avionima 
ovog tipa moglc prionctiti manjc izmcnc kolhtrukcijc. 
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Naoruianje 
Dve rakete vazduh-vazduh sa radarsk1m 
iii onfracrvenim vodenjem. 

a pojavila se i dvoscda trenatna verzija. Jak-38 je 
pored glavnog mlaznog motora iza \edi~ta pi Iota imao i 
dva manja mlazna motora samo za vcnikalno poleta· 
nje i sletanje. 
Godine 1966. ko nstruktorski biro Jakovljcva je prvi 
put, na ko n ne uspcha sa putni~kim avionoon Jak-16 
1948. izradio nov putni~ki avion, mlazni tromoto rac 
Jak-40. G lavni saradnici na tom projektu bili su Adler. 
glavni asistcnt Jakovljeva za izradu mlaznih lovaca. i 
lonstruktorov sin Sergej. Jak-40 je imao od 24 do 32 
sediSta i trebalo je da zameni Li·2 (sovjctska verzija 
poznatog americkog aviona DC-3) i drugc zastarele 
posleratne putnicke avione za lracc linijc. 
Prototiplak-40 je prvi put polctco 21. oktobra 1966. a 
30. septembra 1968. prvi serijski avioni poecli su do 
lctc na Aeroflotovim linijama. BJ?ina kojom je a\'iOn 
konstruisan, isproban i uvcdcn zai'>ta 1apanjuje. S'cga 
tri 1 po godine nakon Sto je Acroflot dubio pr"e a' ione 
tog tipa. oni su letcli na \koro 250 domaCih linija! 
lzgradcno je skoro J()()(} aviona tog vcoma uspelog 
tipa. a oko 60 jc prodmo 'tranim kupcima. 
Jak-40 jc prcdvidcn za u7lcwnjc sa travnatih polctno-

Desroo sas•·tm gore. Ja~-38 
se priprema ~a !lrumte roa 
sovjetski roosai' tll'tOmt 1\t· 
jev. Vttzdult ;:a motore ~a 
sleumje avion dohijtt kroz 
otvor 11a gomjt•m delu 11'11· 

pa iza pilotske kabi11e. 

Desno u sretlini: Pr~·i opt' 
rativni sovjetski uwon :.a 
vertikalnim u:/(!Umj,•m i 
sletm1jem bio je Jt1k -.16, 
koji je pn•t pill jm•II(J prt· 
ka:llll 1967. 

De1roo: O•·osedt lol'lt(' :a 
s•·e •·remenske tll/01'1! Ja/..-
25 je .v·edmmn fWtlt•\ellh 
godi1111 poteo tla "' komri 
u uaor11~tmju \OI'jt!hkog 
vll:ululloplo~·Mwl. ~aj£•dno 
sanad~\1Ubtim A-1 /(J. JCJ. 



slctnih staza, dugih svega 700 metara. Po prvobitnom 
projcktu. trcCi motor je trebalo da pomazc jedino 
prilikom polctanja aviona. ali Jak-40 obitno leti uz 
pomoc sva tri motora odjednom. Motori su tipa Al-25 
od po 1500kg potisne snage. ali ncki korisnici aviona 
ipak nisu zadovoljni njegovim pcrformansama. 
Avion Jak-42 je jako povccana i poboljSana verzija 
Jak-40, sa tezinom na poletanju od 52.000 kg i sedisti
ma za 120 putnika. Dolet aviona je 1000 kilometera sa 
teretom od 14.500 kilograrna. Uprkos danasnjim stro
gim standardima u savrcmcnom vazduhoplovstvu, Jak-
42 jos uvek odgovora shvatanjima Jakovljeva o po
trebnoj jednostavnosri. Prorotip aviona je isproban sa 
raznim oblicima strclastih krila - prvi avion jc irnao 
krila sa uglorn od I 1 stepeni. a drugi vee od 23 stcpcna. 
kakvo jc i upotrcbljeno kod serijskih aviona. Motori 
su lotar D -36 i projektovani su prema standardima 
amcritkc savezne uprave tako da stvaraju minimalnu 
buku i sto vise Stede gorivo- ocigledno sa name rom da 
>C avion izveze i u inostranstvo. Prvi Jak-42 je poleteo 
7. marta 1975. a serijski avioni su na putnickim linija
ma prvi put poleteli krajem 1980. 

God inc 1982. na svctskom prvenstvu u akrobacijama u 
Austriji ncocckivano se pojavio sasvim novi Jak-55 
kojcg jc sa akrobatskim prethodnicima iz tog kon
struktorskog biroa povezivao jedino motor M-14P. 
Ovaj u potpunosti metalni avion je gradcn prema naj
novijim iskustvima pi lora akrobata i odlikuje ga izuzet
no dcbclo krilo. Medutim, po pcrformansama ociglcd
no zaostaje za suparnikom Su-26 koji se sve vise potvr
duje na prvenstvima tokom poslednjih godina. 
Alcksandar Jakovljcv jc scdamdeset ih godina prcstao 
aktivno da projckcujc avione, nakon sto je u SSSR 
izraeleno 66.000 aviona koji nose nje.govu oznaku Jak. 
Ostao jc savctnik u birou koji i dalje nosi njegovo imc. -
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LOKIDOVE BLISTAVE ZVEZDE 
Nema mnogo svetsklh proizvodaca aviona koji su izradivall medusobno veoma razlicite letelice 

Mladi Alen Lafed (Allan Loughcad) - kasnije Lokid 
(Lockheed) - iz Alme. gradi~a u Kaliforniji. rocco jc 
da sc mtercsuje za vazduhoplo,~t,·o 1903. nekoliko 
nedclja pre prvog leta bra~c Rajt. kada je imao prilike 
da prouti jedrilicu koju je izradio neki profesor na 
univerzitcw Santa Klara. lako jc A len zapo~co svoju 
karijcru kao automobilsk i t•·ka~. avijacija ga je odmuh 
privuk la. sli~no kao i njcgovog polubrata Viktora u 
C"ikagu. Godine 1910. Viktor je objavio dve knjige 
KomtrtiiWIIje lll'iona ~a tunatere i Vazdusna plo•·idba 
kojc ~~~ -;e veoma dobro prodavale. Alan muse pridru
t•o nakon Sto se. kao mehamear kod vlasnika jednog 
Kcnisovog a,·iona sa poti~nom cli'><>m. hrabro popeo u 
av1on. jcdnog zimskog jutra 1910. i napravio krug. Cak 
i u ono vreme nije bilo uobitajcno da prvi let ujedno 
budc i prvi samostalan let. 
God inc 1911. Alen sc vratio u Kaliforniju i ubedio jo~ 
jcdnog brma. Malkolma. da mu sc pridru~i u osnivanju 
prcduzc~a za proizvodnju aviona. U maloj gara2i u 
starom delu San Franciska iuadcn je prvi avion Lafed. 
Naz,an jc tip G »<<a bi ljudi pomislili da su pre toga ve~ 
grmhli a'ione~. Avion je imao iznenadujuce dobru 
kon\lrukciju. bio je to dvokrilni avion velikog raspona 
~a kabinom sa tri sedi~ta i motorom krikbam na vode
no hladcnje sa ~est cilindara. Kako se cinilo da je 
polc1anjc sa vodene povrSine sigurnije. tip G je imao 
srcdi~nji plovak, a is pod krila jo~ dva za ravnotezu na 
vodi. Druge karaktcristikc su bile krilca medu krili rna i 
stabilizatori pravca iznad i ispod uupa. Pernaestog jula 
1913. bra~a su dovukla tip G do veza u zalivu San 
Franciska i ono sto je oakon toga usledilo bilo je zaista 
ne<,to izuzetno. Alen je dodao gas i poleteo. leteo 15 
minma iznad grada i onda sletco na vodu kraj bove. 
VcCina prorotipova iz 1913. uopste nije ni uspevala da 
lcti. a svakako ne prilikom prvog pokusaja. 
Mcdutirn. jcdan jcdini avion nijc mogao da im obezbe-
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di egzis1enciju. pa su se bra~a Lokid narednib god ina 
morala ba,·iti i prozai~nijim poslo,·ima. Godine 1916. 
kod njih je )lOCeo da radi mladi mchani~ar koji je bio 
~prcman da se prihvati wakog posla, samo da je u vczi 
sa vazduhoplovstvom. Bio je 10 Dton Nortrop (John 
Nortlurop) koji je uskoro pokazao svoj talenat za kon
struisanje aviona . 

Naj .. vctl ije zvezde 
Tako je nas1ao odli~an a' ion F-1 i jos bolji mali sport
'>ki avion S·l koji je imao motor od 25 KS i dostizao je 
113km na tas. a sa jednim ameri~kim galonom gori'a 
•mao je dolet 80km. Taj <,u mmor. inace. sami kon
struisali. Medutim. u to vrcme bilo je na raspolaganju 
isuvise aviona kerti.s dtem i7 vojnih viskova i to za 
svcga nekoliko centi, pa niko nijc bio zaimeresovan za 
taj c lcgamni dvokriln i avion clipsastog lrupa od ~pcr
ploca oblikovanog na modclu od cementa. Bra~a su 
svoj talenat j~ tokorn ScSI godina morala da usmcra
vaju na unosnija podrutja: Malkolm je izumeo Loki
dov sistem kocnica koji se i danas koristi kod skoro 
wih 53\Temenih amomobila. a A len je decembra 1926. 
kona~no uspeo da osnuje preduzece za izradu aviona 
Lokid erkraft Ko. sa radionicama u Holivudu. Uspeo 
jc da oct Kertisa. koji je imao svoju fabriku u blizini u 
Sama Moniki. opel pridobijc D~ona Nortropa i onda 
su izuzetno brzo stvorili jcdun od najslavnijih Lokido
vih aviona - nazvali su ga vegt1. 
Vega je bila puna smelih modernih rcsenja. Trup jc 
bio elipsaste konmukcije od sperploce oblikovane 
prcma kalupu. isto kao i S-1 . Dneno krilo sa jednom 
ramenjatom bilo je slobodno nosece. znaci bez uporni
ca. lako je •·ega jos uvek imala stajni trap koji nijc 
mogao da se uvlati. bila je 10 jcdna od, u aerodinami~
kom pogledu, najbolje oblikovanih letelica tog vremc
na. lna~e, bila je narandtastc boje sa crvenim obru-

Dole: Lckidov tip IV\ 
elektra junior sa d•·O>tru· 
kim stabiliUitorom pral'· 
ca. Bio je to u s••oje vn•· 
me najjevtiniji d"omotor
ni avion na triiStu. 

• 



b<>m. Cetvnog jula 1927. izaSia je iz radionice i obav
Ijen je prvi let sa livadc koja sc nalazila usred dana~
njeg medunarodnog aerodroma u Los Andelesu . Iako 
je imala motor od svega 225 KS, uzlctcla je brte od 
tada~njih lavaca. 
Bila je zami~ljena kao rniroljubiv putni~ki avian. ali je 
ostavila traga ~irorn zcrnljinc kugle. Prvi primerak ve
ga kupila jc novinska kornpanija Herst i on je nestao 
negdc '"' Tihorn okeanu. Drugirn su pilot Ben lelson 
(Eielson) i britanski istraiiva~ Arktika Hjubert Vilkins 
(Hubert Wilkins) , koji je nakon tog leta progla~en 
vitezom, preleteli Severni pol. Let, koji je Njujork 
tajms opisao kao >>najveCi podvig avijacije«. je zapo
~eo u Point Barou na Aljasci i, preko pola do Spicber
ga udaljenog 3540 km, trajao je 20 casova i 30 minuta. 
Nckoliko meseci kasnije tim istirn avionom vega na
pravljcni su snirnci za geografsku kartu do tada jos 
potpuno ncispitanog podrucja oko Juznog pola. 
Kada su iz nove fabrike u Barbanku u Kaliforniji poce
li da stizu novi prirnerci vege sa jacirn rnotorirna prat i 
vitni, poeclo jc obaranjc niza rckorda . 
Godine 1929. kornpanija Detroit erkraft je uprkos 
ogorcenom protivljcnju Alena Lokida progutala kom
paniju Lokid. Njen osnivac je onda napustio preduze
ce. ali su avioni sacuvali njegovo irne - Lokid . Stekli su 
poprilicni rename kada je slavni Lindberg kod njih 
porucio specijalno za njega prireden avian sirius kojim 
je onda istrazivao rnogucnosti za uspostavljanje novih 
redovnih avionskih linija kompanije Pan Ameriken. 
Er vejz i TWA. 
Preduzece Lokid , sada pod upravom Detroit erkrafta. 
je 1931. izradilo jos jedan uspesan putnicki avian naz
van po sazvezdu Orion, koji se uspesno prodavao 
kornpanijarna sirom SAD i Evrope i koji je konkuren
te podstakao na slicne konstrukcije. Uprkos svirn tirn 
uspesima Lokida, Detroit erkraft je 1931. bankrotirao 
zbog privredne depresije i slab<>g rukovo<lcnja. I tako 
je Lokid opet postao samostalna kompanija. 
U to vrerne, na aerodromu u Los An<lelesu , mogla su 
sc videti tri predstavnika putnickih aviona razlicitih 
tehnologija: stari tromotorni fordovi, brzi jednomotor
ni orioni i novi dvornotorni boinzi 247. Putnici su srna
trali da orion irna prcmalo motora , vlasnici vazduho
plovnib kornpanija da ih ford ima previse, a upravo 
pogodan broj motora za sve povezane sa putnickirn 
saobracajern imao je boing 247. Uz to. bio je potpuno 
rnetalne konstrukcije. Sve to je podstaklo rad na Loki
dovorn tipuJOelektra. 
Na dan 23. februara 1934. elektra je prvi put poletela. 
Bio je to moderan rnetalni avian sa dvostrukirn stabili
zatorom pravca , dva zvezdasta rnotora prat i vitni vasp 
junior od po 450 KS. Irnao je rnesta za dva pilota i 
deset putnika sa prtljagom iii po~tanskim teretom koji 
je rnogao da bude veCi no u boingu 247 (ali jo~ uvek 
rnanji od tt>reta na DC-2 i DC-3 koji su bili veci od 
elektre pa su ih i vi~e prodali). Elektra je bila najjevti
niji dvornotorni avian na trmru (cena joj je bila 36.000 
dolara), ali je uskoro poskupela (na 55.000 dolara), ~to 
nijc bitno uticalo na prodaju. Sest primeraka ovog 
aviona imao je i na~ predratni Aeroput. 

Porodica brzih putnicldh aviona 
Iz elektre je nastalo vise manjih iii vecih varijanti. 
Takva je bila elekrrajunior iii tip 12 za ~est putnika 
koja je, kada je prvi put poletela juna 1936. bila brza 
od svih lavaca u tada~njern naoru!anju. Pojedine elek
tre junior so i dalje prilagodavane razli6tim namena
rna. Tako je napr. rnodcl12 A, koji je imao ugradene 
skrivcne karnere, Englcz Sidni Katon (Sidney Cotton) 
korisrio za svoje >>poslovne letove« kojirna je pred 

pocetak drugog svetskog rata snimio rnnoge predele 
Evrope a pre svega Nernacke. 
Dvadeset i devetog jula 1937. jc poletela super elektra 
iii tip 14 za 14 putnika, a uz pilota u avionu se nalazio i 
konstruktor Keli Dzonson (KeUy Johnson) 6je je ime 
otada povezano sa svim poznatijim Lokidovim avioni
ma. Superelektra je imala dva motora rajtciklon od 
po 840 KS, letela je brzinom od 370 krn na cas, a ugra
<lene su joj i neke novine, kao na primer, integralni 
krilni rezervoari za gorivo, dvostepeni turbokompre
sor, elise koje su se rnogle postaviti na no~, itd. 
Tip 14 i poboljsani 18 su se uspe~no prodavali vazduho
plovnirn kornpanijarna i americkom ratnom vazduho
plovstvu za prevoz !judi. tercta, za ~kolovanje pado
branaca i vucu jedrilica. Godine 1938. Kaliforniju je 
posetila britanska kornisija za nabavku ratnog rnateri
jala i odu~evila se rnaketOm vojne bombardersko-izvi
dacke vcrzije tipa 14 koju je RAF poruciou 450 prirne
raka i nazvao je hadson. 
Avioni hadson su tokom patroliranja potopili prilicno 
podmornica i otkrivali pokrete neprijateljskih flota, pa 
su pobedi savezni~a doprineli vi~e no rnnogi cak i 
poznatiji avioni. Ukupno je izraden 2941 prirnerak za 
americke i saveznicke vazdu~ne snage. Mnogo manje 
uspesan bio je avian izveden iz tipa 18- ventura- koji 
se na izgled jedva razlikovao od hadsona. 

Sasvim gore: Lokid tip I 4 
super elektra je poleteo 
1937. Koriscen je za pre
voz /judi i tereta, za skolo
vanje padobranaca i za vu
cu transporrnih jedrilica. 

Gore: Lokidov alter bio je 
koriJcen u ameril!koj mor
narickoj avijaciji. 
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Lokid P-38 J lajtning 20. lova~kog puka 8. vazdusne flote 
ameri~kog armijskog vazduhoplovstva. 

Dlmenzlje 
Raspon t5,85m 
Dutina 11 ,53 m 

Motor! 
Ova alison V-1710-89/91 oc1 po 1425KS 

Performanse 
Najveea bnina 666km na ~ 
Plafon 13.400m 
Dolet 725km 

P.JJII. lajtnins je bio naj
mnosobrojnije i~radivan 
P-38. U Se•·emoj Africi i 
£,·ropt lujllflng s~ nije po· 
J..a:.uo nt1ruli1u uspeitrim. 
jer mJe lno d01·oljrro po
krctljh ;:;a borbe .)a nemat· 
lwn lo•·ctllltl, ttli na Tihom 
okeanu jr predstav/jao 
glaww orutje kuje je Ja
ptmcima ••eoma brzo pre
ore/a premol' 11 vazduhu. 
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Laj tning sa dva trUJIR 
Konstruisanje dvomotornog fovea /ajming zapoecto jc 
1935. sa prou~avanjcm razli~itih rasporeda motora. 
N ajvi~e je obc~avao model koji je Lokid aprila 1937. 
poslao na ispitivanjc voj;,ci pod nazivom tip22. Avion 
je imao dva trupa i ccntralnu gondolu za pilotsku kabi· 
nu. Motori alison V-1710 su bili hladeni tetn~u. a 
turbokompresor jc pokrctao izduvni mlaz. Tetnost za 
hladenje je i~la od hladnjaka koji su se nalazili iza 
turbokompresora. '3 strana repnog nosa~. Druge no
vine su bile stajni trap tipa tricikla, krilo laminarnog 
profila, Foulcrova zakrilca i jako naoruzanje u nosu 
pilotske gondolc. Prvi let prototipom XP-38 je 27. ja
nuara 1939. obavio probni pilot Ben Kelsi (Kelsey), a 
vee 11. februara njirnc jc postavio novi rekord brzinc u 
le tu od zapadne do ist<Xnc oba lc SAD, za 7 ~asova i 48 
tuiu u••· Zl>ug muturu, pilot jc loSe proccnio razdaljinu 
prilikom sletanja pa jc prizcmljio isprcd aerodroma u 
Njujorku i ostctio avion. Uprkos toj nezgodi, ovaj 
rekordni let jc dokazao pcrformanse novog aviona. 
Ve~ u prcdscriju YP-38 u•cdcna. su neka poboljSanja. 
Avion jc dobio ja¢c motore i naorutanje u nosu. JoS 
pre ncgo !;to je :.eptcml>ra 19-10. poleteo prvi YP-38, i 
Britanci i Amcrikanci 'u narutili \'iSe stotina P-38/aJI· 
ninga. U horizontalnorn lctu Y-P-38 su zabclel.ili brzi
nu od preko 640 km na ta\, ali jcdnog dana Kelsiju ;e 
dogodilo. prilikom obru~avanja uz punu snagu moto
ra. da je izgubio vla'l nmJ uvionom koji se raspao u 
vazduhu, a pilot sc spasio padobranom. Kasnije jc 
konsrruk tor Kcli D~onson uz pomoc pilota izra~unao 

Naorulanje 
Top kalobra 20 mm 
Cetiri mitraljeza 12.7 mm 

brzinu kod kojc sc to dogodilo - 840 krn na eas. Do 
raspada aviona jc doSio zbog nove pojavc koja jc tom 
prilikom uotcna - zguSnjavanja vazduha kod vclikih 
brzina. Potrajalo jc skoro dve godine dok su isprobali 
43 moguca pobolj~anja i nasli reSenje za taj problem i 
to u zakrilcima na hidraulitki pogon. izmenjenim sta· 
ti~kim uravnotetenim masama visinskog kormila i jo~ 
nckim drugim izmenama. Prvi /ajmin:i i;poru~cni 

RAF-u b1li su bcz turbokompresora i eli;a kOJC sc 
okrccu u suprotnim smerovima sto je. medutim, climi· 
ni;alo glavnc prednosti rib aviona koji sc tokom okrut
nog vazdusnog rata iznad Evrope zbog toga nisu dobro 
pokazali, pa su koris~eni jedino za trcnatu. 
Kasnijc su Britanci isprobavali lajminge sc turbokom
prcsorima kojc su na kraju prcuzclc svc amc•·i~kc vaz
du~ne snagc u Evropi. Uslcdilo jc viSe vcrzija jcdnog 
od najncobi~nijih , a sigurno najtiSeg. mcdu ;vim lovci
ma. Lctcti avionom P-38 bilo je mnogo manjc naporno 
no bilo kojim drugim lovcem za pratnju bombnrdcra u 
akcijama iznad Nema~ke. akcijama kojc su trajale i po 
osam ~asova. i to zbog toga Sto je imao dva rcLer-oara 
za gorivo na odbacivanje. Najvcca mana tog lovca jc 
bilo sporo okretanje oko uzdu2ne ose. Sto jc otklonjc
no tek tokom poslednje ratne godine na vel7iji P-381 
koja jc bila pn·i lovac sa hidrauli~nim poja~anjcm 
krilaca . Druga slabost jc bila ncdovoljno grcjanje ka
binc. U rukama dobrog pilota vatra iz jednog topa 
kalibra 20 mm i ~ctiri mitraljcza kalibra 12,7 mm mogla 
jc da prouzrokujc pravo pustogcnjc. P-38F jc n10gao 
da ponesc dvc bombc od po 453 kg, oprcmu za d imnu 
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Desno: Tekuca traka !ova· 
ell P-38 u jednoj americkoj 
fabrici. Prve P-38 americ· 
ko armijsko vazduhoplov
stvo je pocelo dll koristi 
sredinom 1941, " pos/ed
nje je primilo avgusra 
1945. Lajminzi Sll se kori
stili pre svega kao lovci, 
bombarderi, nocni lovci i 
izvidaci sa velikih visina. 

zavesu, iii cak i sanitetska nosila u posebnoj aerodina
mickoj gondoli. Nekoliko lajminga je opremljeno ski
jama, a postojale su i izvidacke verzije F-4 i F-4A, pa 
cak i ndto stesnjena dvoseda verzija. P-38G je imao 
motore od po 1325 KS, P-38H koji se pojavio marta 
1943. vee od po 1600KS, a uz to i nosace za teske 
bombe, poboljsanc ropovc i turbokomprcsorc. Avgu· 
sta 1943. nastala jc najznacajnija vcrzija. P-381 sa dva 
izrazita »podbratka<< sa hladnjacima za uljc i sa pove
eanom koliCinom goriva u krilima . 
lako sc u Evropi i P-381 tc~ko suprotstavljao nemac· 
kim Iovcima. upravo tim modelom je oboreno vise 
japanskih aviona no bilo kojim drugim savcznickim 
avionom. Vise amcrickih vazduhoplovnih asova, uk
ljucivsi i najboljeg medu njima. majora Ricarda Bon
ga, postiglo je sve svoje pobcde iznad Tihog okeana 
ovim avionom. Poslednja serijska verzija bio jc P-38L 
sa motorima alison V-1710·111/113 sa najvecom sna· 
gom od 1600 KS na 8000 metara visine, koji je uspeSno 
koriseen za razne zadatke, a ispod krila je mogao da 
nosi od 10 do 14 raketa. Posebne nenaoruzane verzije 
P-38L sa bombarderom u zastakljenom nosu iii sa ra
darom za bombardovanje kroz oblake vodile su forma
cije P-38 narovarene bombama. Lokid je izradio i noe· 
ni lovac P-38M sa radarom ASH i radarskim osmatra
cem u kabini iza sedista pilota. Pred kraj rata na Ti
hom okcanu dclovalo je 75 tih lovaca. Ukupno su 
izradena 9942 P-38 svih verzija. 

Konstelejsn sa kabinorn pod pritiskom 
Godine 1939. kompanija Pan Arnerikcn je dala Loki· 
du podstrck za izradu aviona sa 34 sedi~ta koji bi lctco 
480 km na ~as i tako jc zapocct rad na putnickom 
avionu sa trostrukim stabilizawrom pravca. Juna 1939. 
je ekscentricni americki milijoncr Hauard Hjuz (Ho
war Hughes) - koji se uz izradu sopstvenih letelica 
bavio i prevozom putnika (bio je vlasnik kompanije 
TWA)- predlozio Lokidu da izradi jos vecu ver;;iju sa 
kabinom pod pritiskom i doletom od jedne do druge 

obalc SAD. Kao odgovor nate zahteve nastao jc tip 49 
zvan konstelejfn. Avion jc imao stajni trap tipa tricikl , 
blago iskrivljcn trup oblika ribc. krila ista kao pod p. 
38 ali, razume sc. mnogo vcca. i zbog sigurnosti, cctiri 
najjaca mot ora koji su tad a postojali . rajt R-3340 da· 
plej ciklon od po 2200 KS. 
Kako nakon ulaska SAD u rat Lokid nijc smco da 
prodajc svojc proizvode vazduhoplovnirn kompanija· 
ma i prvi konstelejsn jc polctco u rnaslinastozelenoj 
odori i sa vojnom oznakom C-69. Do pobcde nad 
Japanom izraclcno je petnaest tih aviona za rarno vaz
duhoplovstvo. a onda je za veoma kratko vrcme proiz
vodnja prcusmcrcna na izradu civilnih vcrzijfi. Knko jc 
koriseena veCina alata i delova za vojnu verziju. Lokid 
je prestigao konkurenciju- Daglas, Boing i Ripablik 
za vi~e od godinu dana. Konstelej!n sc smatrao najmo· 
dcrnijim putnickirn avionorn svog vremena i izraden je 
u 850 primeraka u vi~e vcrzija. 

Lokidov prvi rnlazni avion 
Vee 1940. Lokidov intcnjer Natan Prajs (Nathan Pri
ce) jc konstruisao prili~no usavrsen mlazni motor sa 
aksijalnirn kompresorom. a Keli Dzonson je nadgle
dao projektovanje lovca presretaca L-133 od nerdaju
ccg celika sa tim novim motorom. Medutim. u tim 
nastOjanjima nisu imali zvanicnu podrsku sve do 1943, 
kada je Dzonsonu dato zeleno svetlo da zapocne rad 
na lovcu koji bi imao britanski mlazni motor halford 
H-1 (kasnije de hevilend gob/en). Prototip XP-80 je za 
139 dana bio spreman za probna paljenja morora, zna
!i u neverovatno kratkom roku. Novi Iovac jc imao 
krilo sa laminarnim profilom. a motor jc bio potpuno 
skriven u trupu. Avion je imao sest mitraljcza kalibra 
12,7mm u nosu. 
Nakon kraeeg zastoja kada je motor oStecen zbog isu
vise tankog lima usisnika za vazduh. 9.januara 1944. 
prototip XP-80 je prvi put polcteo na suvom slanom 
jczcru Marok u Kaliforniji. Vet prvi letovi su pokazali 
izuzcme pcrformanse aviona, medutim. u tajnoj Loki· 

89 



Sasvim gore: Preradom 
tlt'iOna T-33 lla.Sii1u jt• F· 
94 A starfajter. lm•ac ;;a 
s•·e ••remenske uslo•·e. Po· 
slednja serijska •·er:.t}ll je 
bila F-94C (tla naSoj sltn) 
sa jai'im motorom, strela
stinr reporn i tanj1n1 kn· 
/om. U IIOSII i u d•·e gon· 
dole no krilima je 11osio 48 
ra.keto nlDjti nJaus. 
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Gore: Treno!ni mlazni 
m·io" T-JJ je tWMllQ i~ fov
ea F-80 kome je prod11!e11 
Imp lwlw bi se dobilo me
sta :.a joS Jet/no sedi!te. T-
33 Je postao glawu mlo:.ni 
trena~ni o••ion americkog 
•·a;;tlulroplo••sll·a tokom 
petlesettlr godmo. Kori!
fm je i 11 j11goslo••enskom 
ramom ••o;;dlllroplo•·sn·"· 

---· -- ...... --··-· 
~0 STEP 



Gore: ZahvaljujuCi njego
•·im dodamim re~en·oari· 
ma 11 krilima tip 749 kon
stelej!n je mogao dose ko· 
risti i z._tt neprekidne feto,·e 
preko Atlamskog okeana 
II f)TOVCII iSioka. 

• 
dovoj rabrici pro101ipova »Skank vorks« (T1oro\c ra-
<horucc) .ta narcdna 132 dana izraden je nc$10 \CCI 

Xf'-IJf)A sa ja~im motorom dfeneral clc~tri~ L-40 ~dU 
proi£vodni prototip komc su u.slcdili ~rijski o' 10ni tiJ• 
prvi pnmcrci su uskoro stigli u borbenc jcdinice. 
Ovaj avion jc nazvan swing star (zvczda padalica). Pri 
kraju rata ~ctiri primcrka tog lovca upuCcna '" u ltali · 
ju da hi ih isprohali u vazdu~nim borbama. ali sc rat 
pre toga •avr~io. 
Kraj rata jc donco vcliko smanjcnje porud~bin a, ia ko 
sc to na P-80 odrazilo manje nona rn a koji d rugi avion . 
Do 1953. itgradcno ih je 1718. svi sa motorima alison 
J33 (proiz.vodnu vorijnntu motoro 1·40) i i\ll luujnim 
poholj~anjima koja su omogucavala. pre wega no~e
njc rakcta i bombi ispod krila. Tako jc P-80. to jest 
F-80 po novom. postao efikasan lovac-bombarder koji 
jc kori~cn pre svega u korejskom ratu. 
Acrodinami~ki proci~eni XP-80R je 1946. pasta' io 
s'ctski rckord br.t.ine od 100-1 km na ~as. a tstc godme 
jc izradcna i d'·oseda trenafna verzija T-3.~ u kOJOJ ~u 
piloti sedeli jedan iza drugog. jedan od najuspe~nijih 
mla.t.nih trenafnih aviona. Kod Lokida jc izradcn 5691 
primcrak. kod Kanadera 676 primeraka. a kod Kava
sak ija u Japanu 2 10. I piloti jugoslovenskog rntnog 
vazduhoplovstva su se sa mlaznom avijacijom upoznali 
letcnjcm avionirna T-33. 

llog mora 
Vee 1941. kod Lokida su proucavali zahtevc mornaricc 
za izradu patrolnog aviona velikog doleta. Mcdutim. 
hitnijc potrebe za drugim avionima tokom rata u\pori-

U.S.AIR FORC£ 
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Lokid F-80 suting star (zvezda padalica) 
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lc '" nastanak takvog aviona. pa jc ko11a~110 poleteo, 
pod nazivom P2Vnepttm, tek 17. maja 1945. Ovaj ve
lik i tam11oplavi avio11 ~a dva motora rajt R-3350 ciklo 11 
jc stigao na prve stra11icc ~tampe 10. oktobra 1946. 
kada jc P2V preletco 18.082 kilometara. od Perta u 
Au,traliji do Kolumbu\a u SAD. za 55 ~asova i 17 
monuta. Avion nep11111 JC ostao u proizvodi1JI 20 godina 
o uradcn jc 1051 primcrak u scdam glavnih vcrzija. 

Vrcdni herkules 
Avgusta 1954. sa staze u Barbanku u Ka lifor11iji pole
teo je prvi YC-130/oerkllles. Bio jc to iwzctan vojni 
tran.,portni avion sa podom koji je bio na istoj 'isini 
kao u kamiona. sa tcretnim vratima na zadnjcm delu 
trupa koja su sc otvarala celom dutinom. sa cfikasni
JIIll krilima, stajnim trapom na uvla~enje za slctanje na 
rnckc terenc, turboclisnim motorima i kabinom pod 
pritiskom. Prve C-130 pokretali su motori alison T56-
9m od po 3750 KS, a kasnijc T56-15 od po 4910 KS. 
Avion mote da sc koristi u najrazlicitije vojnc i civilne 
:.vrhc. Do 1987. izradcno ih je preko 1800 i joS uvek sc 
nalazc u proizvodnji. 

Stnrfajtc r 
Za vrcme korejskog rata ukazala sc potrcba za avio-
110111 koji bi dostizao vcliku brzi11u i visinu, kojima bi 
bet tc~koca mogao da nadma§i sovjetskc lovcc MIG-
15. Konstruktor Keli Di.onson je na osnovu prituzbi 
amcrickih pilot a dvc godine radio na ist rai.ovanjima 
koja su dovela do novog aviona XF-IQ.I. To je bio 
avion dugog Siljastog trupa, neverovatno malih krila 
oStrih ivica i takozvanog T repa, sa motorom J65 koji 
j..: hi,, umcriC.._a vcuiju cuglcskog amstrong sidcli safi
ra. Probni pilot Toni Lc Vijer (Tony LeVier) jc njime 
pni put poletco 7. februara 195-1. a zbog njcgovog 
•futuristi~kog• izgleda avion je vee tada nazivan •ra
kcta sa pilotom•. Sa jaCim motorom dtcncral clcktrik 
J 79-38 jc F-/0-1 A ltarfajter (zvezdani lovac) bcz rc
~koca prcstigao dvo>truku brzinu zvuka i morala jc da 
sc smanjuje potisna snnga motora kako nc bi doSio do 
toplotnih problema 11a trupu. Za osnovno naorutanje 
avion je imao rotirajuCi brzomctni top M-61 gatling sa 
~est ccvi kalibra 20 mm i dvc rakete sajdvindcr sa infra
en cnim navodenjem. U SAD su koristili '>limo manji 
broj toh aviona prvobitnih verzija. a mnogo viSe ih je 
prodato u inostraost\0, a u Evropi. Kanadi i Japanu 
r:f0-1 jc izradivan po liccnci. Uz dodatnu opremu i 
optcrcccnjc, ovaj avion jc postao prili~no kompliko
van za vodcnje i odrlavanjc i u §tampi sc pri l i~no ~csto 

moglo naiCi na izveStajc o nesrecama sa tim avionim, 
nar~ito u Saveznoj Rcpublici 'ema~koj . 

Spijunski avioni i erne pt ire 
Pnog avgusta 1955. polctcla je ncobi~na lctclica U-2 
koja jc viSe lici la na jcdrilicu, a trcbalo jc, zvaniC11o, za 
NAC'A (koja je od 1958. nazvana NASA) da islratuje 
atmosfcru na vclikim vi~inoma. Mcdutim. taj avion je 
u>koro primecen ka~o (l()icte iz ba~a amcritkog ratnog 
\ atduhoplovstva u Vi~badenu u Saveznoj Rcpublici 
'\cma~koj. Lajkenhetlu u Engleskoj i ra~nih baza u 
Japanu i Turskoj. Prvog maja 1960. je we postalo 
J"<no kada je oborcn U-28 Gariju Paucrsa (Garry 
Powers) iznad Sverdlovska u SSSR-u. U Lokidovim 
•Tvorovim radionicmna« jc tajno izradcno 55 primcra
ka O\O)! Spijunskug aviona koji je imao motor J-57 i 
kNnrio j~ na 'i~ino vc~oj od 21.000 mctara. Kasniji 
U-28 sa jatim motorom J-75 je leteo cak na visini od 
26.000 mctara. Kasnijc jc .JO primeraka prcradcno za 
"gurnijc elektron>ko ohuvc~tavanje duz granica. 
Dvadcsct i devctog fcho·uara 1964. amcricki prcdsed-
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nik Dtonson (Johnson) je najavio naslednika U-2 koji 
prcdsrnvlja verovatno najvece rchni~ko dostignuce u 
vaLduhoplovsrvu i jos uvek jc najbr~i avion na sveru. 
Oznaka A-ll (kasnije SR-7/) hila jc isro rako neodrc
dcna kao i U-2. !mao je dva mlazna morora prat i virni 
J-58. a izgradcn je skoro ceo od lcgurc tirana. 0 ovom 
neverov:unom avionu vise je re~cno u knjizi Crne price 
naSe edicije o isroriji vazduhoplovsrva. 

Naslednik neptuna 
• 

Kompanija Lokid jc bila svesna da proizvodnja za 
vojnc porrcbc zna~i gubljcnjc civilnog rrzisra. pa jc 
odlu~ila da pokusa barem clelimitan povrarak na to 
podru~je svojim cetvoromotornim turboclisnim put
nitkim avionom elektra. Medurim. iz raznih tehni~kih 
i ekonomskim razloga ovaj avion nije doziveo uspeh. 
Ipak. rime nije sve bilo izgubljcno. jcr je preraden u 

Gar~: Nepum sa ~11acmw 
hola11dskog momnrickog 
w•;.duhoplovstva. Ovaj •z· 
vidncki i patrolni bombnr
th·r jc prvi put polclt'O IIW"' 

jn /9-15. i l'ise nije mogao 
dn ui'estvuje u borbamll. 

StlSWm levo gore: C-123 
llerkules je bio medu 1101· 
/10Znatijim vojnim tra/1-
sportnim avionima ntJ -~'l'~ · 
111, a njegov prototip je po
lereo Vt'C /954. U S/V(JI'i. 

011 je utvrstio onaj oblik 
koji je i da11as osnova svih 
vajmh lrOt1SpOrl1liiJ Ql'iOIIQ. 

Sas"'m le••o dole: Po licell
ci grad~ni F-104$ starfaj
ter italija11skog ••azduho· 
plovsrva. ltalijani su lete(J 
ovim »zvezdaniln /o,·cemfr 
tlotiveli m11ogo manje Ill'· 
sreea nego Nemci. 

Levo: Protivpotlmomitki i 
patmlni avion loktd f>-.1 
orio11 prvi put je polet~tl 
1958. lma doter 7725 Am 
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mornaricku izvidacku verziju. prozvan orion, a dostoj
no je zamcnio F2V neptun. l zradcno je 530 orimeraka 
u SAD i 45 u Japanu. 

Mocni starlifter 
Lokidova podrutnica u Dzordziji (krace Gclac) je 
1961. uspela da dobijc veoma vaznu porudzbinu rat
nog vazduhoplovstva za veliki transporrni avion sa ce
tiri turboventilatorska motora. Izradcno je 285 tih 
aviona, zvan ih C-141 starlifter, koji su prenosili terete 
do 20 tona - u poslednjoj verziji 27 tona - ali nisu imali 
dovoljan prcsek trupa za prevoz najve6h tereta. 
Ovaj uslov je ispuno tek veCi avion C-5 galaksija koji 
je mogao da primi 56,7 tona za dolet od 13.000 km, a 
za krace daljine i citavih 120 tona. Pogon dobija od 
cctiri turboventilatorska motora dzeneral elektrik TF-
41 od po 18.600 kg potisne snage. A mericko rat no 
vazduhoplovstvo je porucilo 131 takav divovski avion 
koji je sve do pojavc sovjetskog An-124 bio najveci 
avion na svctu. 

Porodica tristar 
Za americke vazduhoplovnc kompanije koje su na 
domaCim linijama zclclc da prevezu sto vise putnika po 
jednom avionu. Lokicl je 1966. poceo da radi na izradi 
aviona lOll rriswr sa Sirokim trupom i tri turboventila
lOrska motora rols rojs RB 21 1-22 od po 18.150 kg po
tisnc snagc. Prvi put je poleteo 16. novembra 1970, a u 
redovni putnicki saobracaj je ukljuccn 15. aprila 1972. 
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kod kompanijc lstern. Na dalju sudbinu tog aviona 
veoma je uticao finansijski slom Rols Rojsa mana 
1971. kao i 6njenica da je trisrar bio poslcdnji od tri 
velika civilna aviona Sirokog trupa koji jc uvcden u 
saobraeaj. Pre njega su naimc vee izvesno vreme leteli 
Boingov 8-747 i Daglasov DC-10. Dodatna zakasnje
nja zbog motora koji su stvarali tcskoee i zbog jos 
neispitane najnovije tehnologijc prouzrokovala su da 
svega 250 aviona rrisrar bude proclato i na kraju je 
proizvoclnja obustavljcna. Medutim. time se Lokid ni
je odrekao podrucja putnickih aviona i trenutno sc 
bavi brojnim projcktima zasnovanim na razlicitim po· 
gonskim grupama koje ce biti aktuelne u buducnosti . 

Gore: Lokidov L-1011 tn· 
star sa sirokim trupom i In 

motora. Njegov protoup 
je poleteo 1970. 

Dole: Veliki rransporrer 
galllksi mogao je do prim1 
od 56 do 120 tona rereta. 11 

zavisnosti od daljine /era. 



USPESNI DUHOVI 
Kompanija Mekdonel je izradila izuzetne mlazne lovacke avione 
bensi, vudu i fantom II 

Kompanija Mckdoncl crkraft nc spada medu ranc pio
nirc vazduhoplovstva, jcr jc mladi inzenjcr ~kotskog 
porekla Dfcjms Mckdoncl (James Me Donnell) tck 
6. jula 1939. rcgi~trovao svoje preduzece ~ija jc vcli6-
na bila sasvim u skladu sa njegovim ograni~cnim finan
sijskim srcdstvima. Mekdonel je iznajmio sobu na dru
gom spratu jcdne zgrade kod Lamben Filda. grad;,kog 
aerodroma Sent Luasa, za 100 dolara mese~no. Zapo
slena je bila jo~ ;vega jedna osoba. njegova sekrctari
ca. koja je hrabro slala oglase sa pozivom svim ljudima 
s iskustvom da im o;c pridruze. 

Praleci lovac 
Tek osnovana kompanija jc prvo u vidu koopcranla 
po~ela da izradujc raznc sastavne dclovc. a li ujcdno 
Mekdonel in njcgov glavni intcnjcr Garct Kovington 
(Garret Covington) pravili su planove za lovac vclikog 
doleta sa najja~im moguCim motorom (alison V-3420 
iii prat i vitni 11-3130) u srcdnjem delu trupa koji je 
trebalo da pokrece potisnc elise iza krila. lako duga~ke 
grede umcsto trupa nisu bile po ukusu stru~njaka rat
nog vazduhoplovstva. ipak su ohrabrili mladu ekipu i 
29. jula 1941. je kompanija primila porudtbinu za dva 
prili~no razli~ita prototipa pratetih lavaca XP-67. Ovaj 
dvomotomi avion sa motorima krajsler od po 1410 KS 
jc po ~vojoj spolja~nosti jako odudarao od ;,vih dota
daSnjih • klasi~nih « dvomotoraca, jer je bio oblikovan 
kao acrodinami~ka celina sa veoma brizljivo izvedc
nim prcla7ima imcdu trupa i krila i gondola motora i 

krila. I motori su zahvaljujuCi izuzetno maloj ceonoj 
pov~ini stvarali minimalan otpor valduha, a imali su i 
turbokompresorc sa izduvnicima u .todnjcn'l dclu gon .. 
dola koji su tako stvarali dodatni mlazni u~iMk. Uz 
bokove kabinc pod pritiskom nalaLila su se tri topa 
kalibra 20 mm, a umesto njih mogao se na donji deo 
trupa oka~iti jedan top od 75 milimetara . 
A "ion jc ~co da se ispitujc 6 . januara 1944. i poka
zao jc veoma dobre osobinc, \amo \U novi motori 
stvarali prilitno t~koea. Mc<lutim. nijc to bio glavni 
razlog Sto je vojska odustala od tog aviona , vee linjeni
ca da jc svega dva dana nakon polctanja prototipa XP· 
67 prvi put poleteo i Lokidov mlazn i lovnc XP-80, pa 
sc razmiSijalo i govorilo samo o mlaznim avionima. 
U mcduvremenu Mekdonel je novu montafnu halu u 
Memfisu u driavi Tenesi napunio po liccnci izmdenim 
avionima fercajld A T-21. Ovi dvomotorni avio ni bili su 
napravljeni od drveta i veSta~kih masa. a Mckdoncla 
~u naveli da je kasnije poceo uveliko da se bavi istra~i
vanjem takve izrade aviona. U odcljcnju za plasti~nc 
masc koji je vodio Carls Ma~ncr (Charles Marschner) 
patentirani su brojni postupci. a koriSCcna jc • laminar
na papirnata plastika« napravljena od cclulozc i im
prcgnirana fenolformaldehidom . 

Mckdonclov prvi mlazni avion 
Mnogo zna~jniji bio je ugovor koji jc kompanija sklo
pila sa mornaricom 30. avgusta 1943. Pri kraju 1942. 
kompanija Vestinghaus clcktrik jc iuadil a svoj prvi 

Dole: Prvi Mekdonelov 
lovuc je biu dvumorumi 
XP..()7, ucrudinumi'-"ld vt·· 

oma zanimljivo rcl c11 avi· 
on, cije obilke Sll Mekdo· 
ne/oa•i konstruktort r:daJ 
no upotrebrlt kotl II'OJ: pr
l"Og mla:nog monwrrt kog 
to .. ca FH-1 famoma. 
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mlazm motor i do kraja obradila sistem prema komc ' 
oval JCdnostavni motor sa aksijalnim komprcwrorr. 
mogao da sc poveea iii smanji. Mekdonel je potco 
planira lova~ki avion za nosate aviona koji jc trcl>;, 1 

da u krilima ima sakriveno ~st molora promcra 'I ' 
ina~c (oko 24cm), ali mornarica se na kraju odlu~iho 1 
projekat aviona XFD·l koji je imao samo dva mowr 
promera 19 in~a (oko 48cm) svaki. Oni je trcbalo d. 
s1varaju po 720kg stat i~ke potisne snage. Kada J< 
mcdutim. po~ctkom 1945. protolip bio sprcman, kom 
panija jc raspolagala samo jednim motorom pa i 1aj J< 
imao samo 614 kg potisne snage. lpak jc ugradcn 
nakon dugih isprobavanja na zemlji. 26. januarn 194' 
prvi mla.tni avion na svetu namenjcn mornarici , pok· 
teo jc sa samo jednim motorom. 
Scdmog marta stigla je porudfbina za SIO aviona FJ).J 
koji su kasnije prozvani FH-1. kako bi <e sprctrl 
zabuna sa kompanijom Daglas sa kojom se mate . :I 
godonu kasnije, Mekdonel udrutio. FH-1. sa d' a m<~ 
lora J30-WE-20. nazvan je Jamom. Boo jc 10 skladao 
niskokrilni avion sa usisnicima za vazduh u korcnr 
krila. stajnim 1rapom sa tri totka i tetiri mitraljc7a '''· 
pol a in~a u nosu. Dos1izao je najvetu brzinu 812 km n .. 
Cas. a imao jc dobrc visinske performansc i bio J< 
»poslu~an« kod upravljanja. 
Marta 1945. Mckdonel je od mornarice dobio porud> 
binu za izradu ja~cg prototipa lova~kog aviona J:a no· 
sa~e aviona koji je trebalo da irna dva vee 
Vestinghau~:ova rnlazna motora. lako je zadr:lan ol>hk 
fomoma. novi lovac XF2H-I je bio prili~no tc1i o dclo· 
1vorniji. Prvi let je obavljen 11. januara 1947. i a' ion jc 
bio najve~i dotada~nji program kompanije. Pn i od 5, 
aviona F2H-I banJi (banshee - nazi\ za vilu koja po 
karipskim predanjima najavljujc smn) jc pole teo 
10. avgusta 1949. Usledilo je 188 aviona F2H-2 ~a mo· 
1orima EW-34 od po 1462 kg potisne snage i du!c~ 
1rupa koji jc mogao da primi dodatnih 670 litara gorr · 
va. Cc1rnacs1 aviona 1e verzije bilo je namcnjcno 7il 

prvc mlaznc nocne lovce na nosa~ima aviona i oprcm· 
ljcni su radarom za otkrivanjc ciljcva za ~ctiri 10pa 
kalibra 20 mm. lako jc F2H-2 bio prili~no IC!i, sa~uvao 
je dobrc osobinc svojih prcthodnika - pcrformansc na 
visini i lakota upravljanja - kojc su uglavnom bik 
poslcdica malog opterecenja krila. karaktcri'>ti~nog 
vee za fantom i F2H-l. Konatna serija sa kojom jc 
ukupna proizvodnja povecana na 859 aviona tog tipa . 
ozna~cna je kao F2H-4. Ovi a'ioni su bili joS te!i i 
jcdan od njih se 1949. podigao na preko 15.850 metara 
vosinc i posta,·io rekord visine za mlazne a' oonc . 
Banfi jc 1962. dobio novu zvani~nu oz.naku F-2. a dve 
grupc tih mlaznjaka za sve vremenske uslove ni7 godi· 
na su slufilc u kanadskoj mornarici. 

Pnrnzilski osmnlracki avion 
Oktobra 1945. jc armijsko vazduhoplovstvo kod kon · 
struktorskc grupc iz Sent Luisa porucilo lova~ki avion 
koji jc bio i ostao jedinstven. Tokom drugog svctskog 
rata u okviru ratnog vazduhoplovstva su proucavane 
mogucnosti za za~titu medukontinentalnog te~kog 
bombardcra kom•er XB-36 koji je bio u i..:gradnji. ;o 

is to tako pravljeni SU planovi za zastitu Sllperii'TdOI a 
bomg 8-29. Vecina planova se ' 'ncla oko tzv . parazit· 
ske tehnike - ' 'eliki avioni je trebalo da nose jedan il 
vi~ malih mlaznih aviona. slozenih u prostoru za born· 
be iii okaCenih negde drugdc. Po potrebi ovi mali 
mlaznjaco bi se odbacili da bi mogli da obaraju ncprija
teljskc lovcc u napadu iii da fo10grafi~u jako zaSticenc 
ciljcvc. a onda da se vrate na svoj mati~ni avion. Zbog 
toga jc Mckdonelov XP-85 (kasnije XF-85) gohli11, 
sasvim razumljivo, bio najmanji mlazni lovac ikada 



Mekdonel P-101 A vudu 

• 

Vo ~upromoj strani otl go~ 
re 110 clole: Prvi •famom• 
1e /uo FH-1 iz 1945. 

F2 H ·2 bo11si no nosalu avi
OIIll Frenkli11 D. Ru<.velt. 

F3-H3 demon je nosio 
pod krila cetiri rakete spe· 
rou Ill (•·rabac} 

F-101 A vuclu je u americ· 
kom l'flzduhoplovstvu po· 
ct•o tla se koristi 1957. 

Dole: Jedan F- I 5 uprm•o 
polece. U 11aoruf.a11je rat· 
nag vauluhoplovstva SA/) 
uvecll'll je /974. 
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izraden. a vcrova1no i najkraCi mla7njak iako je bio 
prili~no 1etak i jak. 
Oblikovan je manji 1rup oko pilol~kc kabine sa sedi· 
Slcm·katapullom iznad Veslinghauzovog m01ora J34 
sa usisn ikom 1a vazduh u nosu i izduvnikom u rcpu 
aviona. Krila su bila blago s1relas1a i slozena i otvarala 
bi se tek onda kada bi se avion o1ka6o sa 1rapeza koji 
je visio ispod 8-36. Da ne bi morao da se sklapa i rep, 
XP-85 jc imao pel pa1uljas1ih s1abilizmora pra,•ca (kas· 
nije mu jc dodal i ~esti i joo dva na krajevima krila). 
Prve probe su obavljene izmcnjcnim B-298. Nakon 
prvog polc1anja malog lovca 23. avgusut 1948, probni 
pilot jc na povratku sa leta imao 7natno vecc tc~kocc 
od occkivanih prilikom pok~aja da ~c opel usidri na 
trapez. Kada mu je nestalo goriva i kada jc razbio 
poklopac pilotskc kabinc uz 1rapcz, radijc sc okrenuo 
ka aerodromu Edvards gdc je slelco pomocu skija za 
sletanjc kojc su mu bile ugradene umcs1o toCkova. To 
jc pokvarilo p~ctno odusevljenjc zbog kojeg su vee 
svc bombardcrc 8-36 od 23. nadaljc bili opremili os
novnim aparalima za prihvat lovca F-85. Javio se i 
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predlog da bi (\·al:i dC(Cti 8-36 bio prer~den u Ci<to 
noseci avion za 1ri .,klopljcna patuljt"la lmca koji jc 
trebalo da slute 1a 7a~tiru bombarder~kih jedinica i za 
izvidacke zada1kc nakon zavr~enih napada. Tako jc 
drugi prototip XF-85 bio uspeSniji. ipak sc 1949. odu· 
s1alo od tih planova. 
SledeCi zahtev amcri~kih vazduSnih snaga bio je plan 
za lovca velikog dolela koji je trebalo da pra1i born bar· 
dere i da ih ~titi kao i avioni ripablik P-47 i non amen· 
ken P-51 godinu iii dve ranije. Godine 1946. odgovara
juce porud~binc su stigle Lokidu i Mckdonelu koji je 
ponudio avion XF-88 vudu (vudu. prcma crna~ko-krc
olskoj rcligiji). l'rvi od dva aviona vudu je poletco 
neverova1no brlO ito 28. oktobra 1948. I mao je izuzct· 
no dugatak i prostoran trup. male 1ankove, o~tra stre
lasta krila i rep. i uo~1e je pravljen prcma najnovijim 
aerodinami~kim i konstrukcijskim novinama. Glavni 
nedostaci aviona bili su nedovoljna polisna snaga mo
tora J34 i cinjenica da jc dolet aviona bio prili~no kraCi 
no kod B-36 kojc jc 1rcbalo da Sliti. Drugi prototip bio 
jc XF-88A sa molorima sa dodatnim sagorevanjcm. 
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Prvobimi avion je kasnijc prcraden u XF-888 i na 
njcmu su i;probanc nadzvu~nc elise kojc su pokrc1ali 
Alisonovi lurboclisni mo1ori. 

A•ioni demon i \lJdu 
Najmukotrpniji .Mekdonclo' program - i 10 zbog okol· 
nos1i na koje nije mogao da u1i~e - bcsumnjc jc bio 
lovac FJ/1 tlemo11. Kao i svi dolada~nji mlazni avioni 
ovc kompanijc. kons1ruisan jc sa aksijalnim rnotorom 
vcstinghauz. konkretno sa vclikim J40. koji jc bio su>
zer svih planova momaricc .t.1 pogon lovaCkih i born· 
barderskih aviona tokom ka\nih ~etrdeselih godina. 
Momarica je 1948. narutila XFJH-1 demo11 kao lovaC
ki avion za nosace aviona koji je 1rebalo da ima isle 
pcrformansc kao i kophcni avioni. Tako jc n;lSiao 
lovac koji je bio joS moderniji od ••ut/uo. iako jc pos!o
jala ocigledna »porodiCna ;liCnost•. Oa bi sc olakSalo 
sletanje na no\aCe aviona. krila su bila Sira i izda~no 
opremljena prcdkrilcima i zakrilcima. S1ajni 1rap je 
zbog vecc s1abilnos1i imao vcoma vcliki razmak izme
du tockova. a molor J40 dva bOCna usisnika za vazduh 
na 1rupu i izlazno mesto ispod rcpa. 
'\akon cetiri ka1as1rofalne godine. mornarica jc mora
la da odbaci mo1or J40. Oilcma je hila- da prcoblikuje 
iii sasvim oduslane od svojih vazduhoplovnih progra
rna. lako jc mornarica pt·vih 60 demo11a mogla da 
koris1i jedino kao dernonwacione primcrkc za vojne 
vazduhoplovnc Skolc. :vtckdoncl je sa isprobanim mo
lorima alisonJ71-A-2 od 6-170kg potisne snagc pri do
datoom ~agorcvanju ipak u;pco da spase demo11a. 
Nakon 1ako na!>lalog zakaSnjcnja. Mckdoncl jc demon 
preradio u prcsretaC za sve vrcmcnskc uslovc. naoru-
2an rake1ama. FJH-2 je 1957. stigao na nosacc aviona 
""o najmo<lcrmJ• ratm ~"on I<OJI je tkalla ~lulto u 
pomor<k1m Je<hnicama. Ukupno je izradcno 519 avio-
113 tog 1ipa. mcdu kojima jc 'ccina bila juri~nika FJH-
2, a u zaklju~nim scrijama n;tlazilo se 79 no>aCa rake! a 
F3H-2M i 146 nocnih lovaca F3H-2N. 
Nnkon zuvr;cnog program" Xr-88 u drugoj polovin i 
1950. £a~ct jc rad na obimnim btrativanjima La dalji 
razvoj ovog "' iona. Taj l>C napor isplatio vee \lcdece 
godioe. kada JC zvanicno odobren •Sistem naorutanja 
105• koji jc trcbalo da sc korbli kao lovac u okviru 
s1rate~kc vat.duhoplovnc komandc. Maja 1953. kada 
je projekal tavr~cn. kompanija je dobila porudzbinu 
La 29 aviona "' oznakom F-101 A. a ime mc/11 jc zadr
lMO. Pn i no' i •·udu jc pole leo 29. septembra 195-1. ali 
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jc SAC (Strate~ka vazduhoplovna komanda) vee i;IOg 
dana odlucila da oduswnc od tog prog•·ama jcr avion i 
daljc nije imao polrcban dole! za pratnju bombardcra 
do njihovih ciljeva. Mcdulim. 1aktic~a komanda amc
riCkog ,·azduhoplov\lva je odlu61a da kupi vudu kao 
viScnamenski lovac. bombarder iii ozvidacki avion. 
F-101 A se odlikovao pre svega po svom izuzetno Siro· 
kom 1rupu u komc je bilo mesta za 9700 lila ra goriva i 
dva !ada vcoma jaka motora pral i vilni od po 6600 kg 
potisnc snage. Naorufan je bio sa ccliri topa M-39 
kalibra 20 mm. a tmao je i nosaCe za rakete na uvla~c
njc. F-101 se smalra jcdnim od najpouzdanijih ameriC· 
kih lovatkih aviona. laadcn jc u skoro 850 primeraka. 

Levo: F-15A igl je Jovac 
jet/nosed. tworulan sa ce· 
tiri radio clingo..ane rake· 
te spero11. letm sajdnntl•·· 
ra na mfm<neno na•·ocl•·· 
nje i topom M ·61. 

Desno i tlole: Prototip Ol'l· 

ana F· I 8A jl! pn•i put po· 
leteo 18. IIOI'I!mbra 1978. 
Toj.tip 01'10110 je trebalo do 
zameni Mektlo~rel Dag/11· 
sov F-4 i I . TV-ov A-7 
11 momllrickom vaztlulro· 
plovstvu. Planirano je izr11· 
tla 800 pnmeraka F-18. 



a JO\ dugo JC kori~cen u kanadskom 'azduhoplo"t' u. 
\laja 1953. jc Mckdonel izgubio bitku za ~tandardm 
mornari~k1 lova~li a'ion. u kojoj je pobcd1o lonlu· 
rent Vojt. ali ga jc to samo podstaklo da ~ JO\ prcda
nojc powcu projcltu aviona koji jc konatno. kao {1111· 
rom //. I>O"ao najvcCi uspeh kompanijc. a o njcmu jc 
\CC op~irno pisano u naslovu Cme ptice ovc cdicijc. 

Lo,•ci buducnosti 
Kada jc 1967. postalo ociglcdno da toliko Jwa ljcni 
nvion F-Ill korn pa nijc Dzcneral dinamiks nccc moci 
da ~c koristi kao lova~ki avion, ratno vazduhoplov,tvo 
jc grozni~avo tratilo nove avione. cemu je doprincla i 
pojava ;ovjct,kog MIG-25. Poslcdica te ~ituacijc jc 
hila porudlbma Mekdonel Daglasu (korponociji koja 
JC na>tala prcuzimanjcm Daglasa 1966) dcccmhra 
1969. za iuadu novog lovackog aviona F-15. tj. za II' 
JCdno~dih F-15 i d\a dvoseda TF-15. Pn1 od ovih 
prototipova nastalih u fabrici u Sent Luisu je polctco 
27.jula 1972. F-15 jc bio jcdnostavniji od S'O!! morna
ritkog takmaca grummra F-14tomketll. ali jc imao bo
ljc i ja~c rnotorc prat i vitni F 100 sa potisnom -.nagom 
od po 10.800 kg i odmah jc predstavljao pravi li'>J>Ch. 
Uprkos tome da jc 10 bio izuzcrno skup avion, uslcdilc 
su brojnc pon1dfbinc i razumc sc, svc holjc i holjc 
vcrzijc. Srcdinom osamdcsctih godina. nakon 444. 
izradcnog nviona prcSio sc na F-ISC. a L l. decem bra 
L986. prvi put jc polctco prototip vcrzijc F-15£ koji jc 
odmah poru~cn u 392 primcrka. Avioni f-15 kori>tc ~c 
i u inacbkom . .,audijskom i japanskom vazduhoplov
~tvu. Scdamdcsetih godina Mekdonel je prvo krcnuo 
:.a izradom po liccnci britanskog llllrijera. lo,·ca sa 
venikalnim polctanjem i sletanjem. a onda jc ubrzo 
preSao na wpst,eni razvoj i proizvodnju tog a' 1onn 
koji sc i1radujc za marince i koji oeiglcdno prula za
nimljivc mogucnosti za dalji razvoj. 

~MARINES 
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AVIONI MICUBISI 
Poznati lovac zero je samo jedan od brojnih ratnih aviona 
izradenih u kompaniji Micubisi 

Veliki industrijski koncern Micubi~i je u~ao u domen 
vazduhoplovstva 1920, kada je u Micubi~ijevoj po
druznici u gradu Kobe zapoeeta izrada aviona prema 
stranim licencama. Nakon Sto jc kompanija izradila 
200 francuskih ~kolskih aviona njepor, ona je obezbe· 
dila saradnju konstruktora Herberta Smita (Herbert 
Smith) iz Sopvita ~iji avioni su MicubiSiju doneli velike 
porud~bine japanske mornarice. Avion IM FI je pre· 
uzet kao lovac jed nosed pod oznakom rip I 0 i izraden 
je u ukupno 138 primeraka , 2M RI je bio izvidacki 
avion i njegove razvojne verzije su se nalazile u proiz
vodnji tokom narednih osam godina do 1930- ukupno 
159 aviona. Oba tipa aviona su se nalazila na prvom 
japanskom nosacu aviona Hoso, a jo~ viSe sc potvrdio 
Smitov dvokrilni avion 2M Tl, scrijski torpcdni born· 
barder Bl M, koji jc izraden u 442 primerka. Manje 
uspeha jc MicubiSi sa svojim 2MB doziveo kod armij· 
skog vazduhoplovstva, koje je porucilo mali broj tih 
lakih bombardera pod svojom oznakom tip87. A dva 
neuobicajena aviona nemackog konstruktora Bauma
na (laki bombarder 2M 82 i izvidacki avion 2M RA 
tobi) bili su oeigledan neuspeh. 
Prelomni trenutak za kompaniju nastupio je 1926, ka
da je nadleznima dai' na ocenu prvi prototip aviona 
japanskog konstruktora. Dzodzi Hatori je kod planira
nja svog lovackog aviona IM F9taka Uastreb), koji je 
trebalo da na nosacima aviona zamcni tip 10, imao u 
vidu tadaSnje francuske avione. Na upornice tockova 
je pricvrstio dva hladnjaka za motor, a donji deo avio
na je oblikovan nalik na camac sa plovcima za slucaj 
prinudnog sletanja na pvrSinu mora. Medutim, morna
ric~ je dala prednost isprobanoj Glosterovoj konstruk· 
ciji koju je prema licenci nudio Nakadzima. Nakon 
nekoliko slicnih oeuspeha , MicubiSi je konacno posti· 
gao pun pogodak svojim dvokrilnim avionom 3M R4 
koji je pod oznakom 82 M izradivao za mornaricu. 
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Razni tipovi aviona 
Dzodzi Hatori se nije obeshrabrio potetnim ncuspcsi· 
rna i uskoro je, na sopstvenu inicijativu, poceo da radi 
na jednomotornom poduprtom srednjokrilcu sa otvo· 
renim sediStem za pi Iota i strelca i kabinom za joS tri 
clana posade. Taj avion je trebalo da bude univerzalni 
~kolski i trenazni avion za pripremu pilota, strelaca, 
navigatora , radista i bombardera. U proizvodnju je 
uSao kao tip 90 i kao Skolski i laki transportni avion 
doziveo je veliki uspeh. 
Do pocetka drugog svetskog rata je izradeno 616 pri
meraka, od eega 542 u drugim fabrikarna. Brojni avio
ni tip 90 leteli su i nakon 1945, ali opremljeni zelenim 
krstovima - znakom prcdajc. Slican je bio i visokokri
lac tip 92 koji je izraden u 230 primcraka za arm ijsko 
vazduhoplovstvo. KoriS~en je u Mandzurij i za vremc 
takozvanog incidenta godine 1931. kojim jc zapocet 
dugotrajni rat izmedu Japana i Kine. a li se ni tada, pa 
ni kasnije nije posebno proslavio. 
Japan se tokom tridesetih godina pripremao za rat i 
MicubiSi je vojsci i mornarici, koje su stalno trazile 
nove vrste aviona, predstavio mnoge prototipove. Me· 
du njima je, zbog svoje velicine, znacajan Ki-20 koji je 
konstruisan prema Junkersovom projektu K-51 vojnoj 
verziji divovskog putnickog aviona junkers G-38. 

Bomb.arderi po uzoru na Junkersa 
Drugi bombarderi konstruisani prcma Junkersovim 
projektima doziveli su joS veci uspch. Ki-1 je izradi
van u svim glavnim verzijama kao tip 93, a pri tom se 
te§ki bombarder tip 93-11 razlikovao od tipa 93·1 po 
tome §to je imao pokrivenu kabinu i razna poboljSanj a 
na trupu, gondolama motora i stajnom trapu, a osnov
na konstrukcija je ostala ista. Medutim, ovaj avion se 
u borbama iznad Kine nije proslavio i zasenio ga je 
dvomotorni Jaki bombarder Ki-2 koji je podse~ao na 

Gore: Armijski bombar· 
der Ki-21, koji su saveznici 
prozvali sali, bio je osnov
ni bombarder armijskog 
vazdulroplovstva od 1939. 
do kraja rata. Godine 
1942. pojavio se poboljsa· 
ni Ki-21 -JJ koji je prikazan 
11a forografiji. 

Levo dole: Ki-46 je bio ve
oma uspesa11 i izuzemo br;; 
izvidacki avion koji je u 
dve g/av11e verzije izraden 
u oko 1700 primeraka. 
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'manJcm 1\t-1 S" <ha motora nakadlima kotubu~i od 
po 750 KS dosugao JC naj\ c~u hrzinu 225 km na t;t,, 
l kupno jc ur.ukn 131 primcrak pne \CI'Zijc 1 hi av10n 
Jo.'i-2-11 koji ~~~ bili u proizvodnJt od 1937. 0\'aj ,oVinn jc 
tmao pokrivcnu kupolu za strclca u nosu. pokrivcnu 
pilotsku kabinu. st<~jni trap na uvlatcnjc i jatc zvczda
stc motore Ha s. Terct bomhi jc i dalje bto "ega 
~Mlkg. ali je hrttna po'eeaoa na 21>3km na ~a,, A\iom 
Ki-2 su bili 'coma usJ!e')ni tznad Konc i izuzctno om1· 
ljcni kod posada. 
Znatajan prototip bio je i dvomotorni srcdnjokrilac 
Aa-9. Avion. koji je naizgled hio konstruisan "' il\i· 
datke zadatkc. JC u st\·an P<"lut10 kao prototip za 
1\u-15 koji jc P<"tao najbrojnij1 d'omotorni l>ombar
dcr japanskc mmnance na J><X:ctku drugog "chkog 
rata. Ka-9 jc oprcmljen sa dva zvczdasta motora koji 
su avionu obczhc(fivali dolet 6010 kilometara kod brzi
nc od oko 204 km na cas. 
!'akon obavljcnih proba razlititih prototipo'•' Ktr-15, 
nO\ i bombardcr jc ~o u proizvodnju kao G.l If/ ili 
momaricki rrp 96 koji je kon.::tcn kao bombardcr za 
napade iz kopncnih baza. Tip96 jc odigrao odlutujucu 
ulogu kod, za Jnpance jcdnc od najuspelijih akcija. 
potapanja britan,kih ratnih brodova Prine oli Ve.~/a i 
Rtpal: 10. decembra 1941. u blizini malajske obalc. 

Ukupno jc izradeno 1!>48 aviona G.l M u raznim verzt
jama. od tO)!.a 615 u MicuhiSijevoj fabrici u Nagoji. 
Tip 96 iii. kako su ga zvali Japanci. cukolt, bio je mcdu 
prvim bombarderimil na svctu koji su mogli da obav
ljaju napadc preletev~1 na stotine kilometara izmedu 
Japana iii Formoze (TaJvana) i ciljeva u Kini. Ovi dug1 
lctovi su Japancima \Ct od 1937. prcd.,tavljali nc~to 
sasvim uobitajeno, ali britanska flota koju su uni~tili 
10. dcccmbra 1941. svc do napada uop~tc nije bila 
svcsna da cukoh i noviji bombardcr rip I mogu da 
obave let od 1450 km koji je bio potrcban da b1 se 
postigla pobeda. 
Godonc 1932. japan~ka momarica je zahtcvala novi 
lovaCki avion i Micubgi je izradio dva prototipa sa 
fabri~kom oznakom IMF 10. To su bila dva niskokrilca 
sa otvorcnom kabinom i nepokretnim stajnim trapom. 
priliCno \liCna Boingovom lovcu P-26. Avioni 'se mor
narici ni'u dopali pa jc mladi Oziro llorik~i (kasnijc 
je kon,trui<.ao :ero) i7 njih razvio Ka-14 koji je pni 
put polcteo 4. februara 1935; njime jc Micubi~i u~csto
vao na novom konkursu mornarice. Avion je bio vitki· 
ji od prcthodnika i njcgova brzina 450 km na tas jc 
premal,ila sva oeekivanja tako da je na brzinu izradcno 
joS p.:t prototipo,·a. U proizvodnju je uveden kao lo-

Gore: lz••ictacki hidroplan 
fl M2 je bio wko svesmm 
da je po pom•/Ji mogao lia 
se sa uspehom korisri i kao 
lo•·acki a•·ioll. 

Le••o: Amerilka bomba, 
okacena ispotl paliobrana, 
rksplodirace swtkog trc
lllltka na dobro zakamufli
ranom bombarderu Ki-21. 
110 japanskom a~rodromu. 
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Micubisi G4 M beti 

Olmenzlje 
Raspon 24,9 m 
Ou!ina 19.6m 

Motor! 
Dva micubi§i MK-4T kasei 

Perlomanso 
Maksimalna brzina 438 km na sat 
Brzina krstarenja 315 km na sat 
Plalon 8950 m 
NaJVOCI dolet 3460 km 

Naorufanje 
Cetlri lopa kahbra 20 mm tipa 99 
Jodan milraiJOZ kalibra 7.7mm tipa 97 
NaJvoca te!ina bombi 1000 kg 

Lem: 1\.1 M I jt· m·eliko 
kori.\Cc~n :.a trena:.u posa
tltl 1 pored o.ow/og kao laki --
trmaportm a\'WII. 

Lno rlolt• · tl5 \I J<' bio pr
,., jerlnof..fllm /oo·rrc japan
oJ..e numwflc~ i prerlrotl
llik po:muog loo·ct~ :ero. 

De.ono. \'awo:nauji ja· 
pa111k1 lorac 11 drugom 
H<'flkom ro111 All M1. po:· 
IWf ktw :('fO·\fll. pre~·a:.i
la:w je 110 potnku rata so·e 
,,,,..,.~,,eke /()l •ce korisce· 
m' 1w Tilwm okeanu. 



Desno: ;\licubiSije" fJN'~ 

sretac J2 \1. koji se •·eom11 
br~o pt'o. uglm'IIOIIIJ<' ko
riiCell ~tl odbranu jarum
skil• o .Hn'tl. Ovi odlttm 
!Ol'ci iznult•11i su u "i.fe ''<'r~ 
zija 11 preko 470 primemk11. 

vac za no,acc a' ion a A5 If L tip 96. Kasnije verzijc llile 
~u A5 \1:!11 sa pokri,cnom piloi'kom kabinom. ck,pc
rimcntalm A5 .113 >a rrancuskim motorom hi>pano-'>ui
za. sa topom koji jc pucao kroz o'ovinu elise i glavna 
scrijska vcrzija A5 M4 koja jc do>tizala najvecu lminu 
435 km na cas na 'isini od 3000 me tara. A5 ,\1 'c dobro 
pokazao u borbama oLnnd kineskih priollalnih grado
va. a kN1ijc i kao pratilac d'omotornih bomhardcra 
prilikom lctOva u unutra~njost te zcmljc. 
MicubiSi jc dao veliki doprino> kod uvodenja novih 
aviona u jcdinice mornarickog vaLduhoplovstva godi
ne 1936. time mu jc omoguCio da je po k\alitctu 
nadma\olo Lapadne \ilc. Godine 19:17. Micubi~i jc \lic
nu uslugu ucino i annijskom vazdu hoplovstvu. Aprila 
iste godinc jc blago zakamufliran ratni jcdnokriluc sa 
civilnom rcgistracijom i pod naLovom kamikil~<' Cbo· 
Zanski \Clar) u rekordnom vrcmcnu prclcteo put od 
Tokija do Londona La ncSto prcko 51 ca>. Q,·aj 
dvosedi JCdnokrilni avion sa zatvorcnom kabinom jc u 
stvari hio izvidacki avion Ki-15 iii tip 97. Prmotip. koji 
je kon,truisao Fumihiko Kono. prvi put jc polctco 
maja 19:16. Vcrzija 1\t-15-1 je do>logla hrLinu -181ll.m na 
cas. dok jc Kt-15-11 dostavljen opcr:oli\ nim jcdmocama 
krajcm 1939. Ukupno jc izradeno 4:1<) aviona Ki-15, a 

za mornaricu jos dodntnih 50"' oona kao C5 II I upra
vo JCdan od tih a\lona je Ill. dcccmbra 1941 otkrio 
britanskc ratnc brodovc u blizini ~talaje . 
Ki-30 jc uvcdcn u jcdinicc kao laki bombardcr tip 97. 
Prototip jc prvi put polctco 28. fchruara 1937 Ukupno 
ih jc 11rndcno 636 i oni su uvcliko kori~ccm u Kini. 
Avion jc llio jednomotorni sn:dnjol.rilac sa ncpokret
nim \lajnim lrapom i '" dugackom kabinom rrckrive
norn plcksiglasom til posadu. U trupu jc no,io 300kg 
bornbi. a imao jc dva mitraljc1a kalibra 7.7mm . Sa 
zvczda,tim motorom Ha-5KAI od 960 KS jc d<htizao 
najvccu hrzinu od 432 km na ca' . 

Zilavi Ki-21 
Trcti novi avion za armijsko va1duhoplovstvo jc vcro
vatno bio najznacajniji. Poectkom 1936. VOJ'"" jc za
tralila a' ion koji jc trcbalo da zamcni tada \CC lil\lnrc
li tc~k• bombardcr Kt-1. Nakadioma i :vticubo\o "' po
nudili prototipovc koji su pobudili prilicno intcrcsova
njc. nli vojska im jc predloJila da prototipovc joS 
pobolj~ju i nakon tcmeljitih umcna na a' oonu kt-:!1 
kojc '" oba,·ili kon,truktori ;-o;akata• 0Z.1\a , \locubi>i
jcv avion je pobcdio na konkur\u . Zhog tih ratvojnih 
tcSkoca opcrmivnc jcdinice su prvc ~crijske tcskc hom
bardcrc tip 97 poeclc da dobijaju tck pri kraJu 1939. 
Vojska jc u llaliji morala da kupi S5 Fiato,ih a\lona 
Br :!II koj•ma je trcbalo da popum praminu. 0\1 "' ioni 
>U u borbama sa ;,ovjctskim pilotnna kod Nomonhama 
sredinom 1939. do?ivcli velikc guhitkc. a isto to ion sc 
dogodilo ranije u Kmi. Piloti bomhardera 'u novi 
1\t-:!1 prihvatili sa vclikim odusc\ ljcnjcm. '" '"'"' od 
-1000 mctara Kt-:!1 JC dostizao bmnu od 432 km na eas. 
a uohicajeni dolct jc iznosio 1500km. Mogao JC da 
ponc'>c 1000 kg bombi. lsprva jc bio naorul:ln sa tri 
mitraljcza kalibra 7.7 mm. a uskoro je naorulanje 
udvo\lruteno. Od dcccmbra 1941. Ki-21 sc pojavlji,ao 
s'-ugdc gde jc rato\'ala japan•ka armija. ali '" gubici 
naglo rasli. Uprkos lOme sali (kako su avion nazi,·ali 
savclnici) jc bio najznatajniji hombardcr suv07Cmnc 
arm ijc. lzradena su 2064 primcrka. a od toga 1713 u 
Micuhi~ijcvoj fabrico u Nagoji . Od decembra 1942. 
izrado,ana je pobolj~ana verzija Kt-:!1-11 sa jaCom mo
torima od po 1405 KS koja jc lctcln uz naj"ctu brzinu 
od 486 km na ta~. Troscdi torpcdni bombardcr K(/·/6 
je prcuzcla mornarica kao tip 97. To je bio avion za 
napadc .,., nosata a\ oona. a porutcno ih je svcga ncko
liko ta \lueaj da \C modcrniji poruccni a' ion twkat/5-
mil IJ5 \ ' / ne pokaJc uspesnim. 
Micuhi~ijcvi konstruktori su iz Ki-30 slvorili poholj~ani 
Ki-51. avion za napadc tip99. naoru~an sa tri mitraljc
Z.1 i 21Xlkg bombi Po prototipu. kojo je pno put pole
teo 1939. •zradeno jc 2385 primcr:1ka O\'C lctchcc. od 
toga 1459 kod Micubi~ija. Cvr\ll i pokrctni Ki-51 su u 
vctcm broju koriSCcni u jcdinicama kamikaza. 
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Dole: lltcubtjtJ<''' gla•·,; 
mecluratm trmuportm a•·t
OII bio je 1\t-57. lwji je pr
m konSce11 tw pumitkim 
ltmj1111111. 11 multi Jl' pri/11-
go<lell ~~~ ratl/1' fWtrebe. 
Pnltt11o jl! lttw 110 daglasa 
DC-3 IJ. 1111 tlokow. o u 
:~trari ra:Yijen je od tiSJl('.f· 
nag homllm·dt•m 1\ i-21. 
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Prototip hidroa,iona 1-:tt-17 konstruktora Dtodtija 
Hatorija je polctco juna 1936. lz ovog dvokrilnog a,;. 
ona sa srcdi\nJtm glavnim plovkom i dva plovka za 
ra,.notczu na kraJC\lma l..rila nastao jc FJ M2. Avion 
je imao zvcnla~t• motor micubi~i zausci 13 od 875 KS i 
nekon dugog ral\ oja programa 1940. jc kao tip 0 po
ceo da stitc u prvc jcdinicc. Ratovao je na svim tiho
okeanskim ratiStima i prilicno sc dobro pokazao prili
kom izvrSavanja zadataka. I mao jc. na visini 3440 me
tara, najvc~u brlinu 370 km na cas. a bio je naoruzan 
sa tri mitraljeza kalibra 7. 7 mm i sa 120 kg bombi. 
Godine 1939. na>tupio jc t natajan datum za komeani
ju Micubi~i- prvog aprila jc probni pilot Kacuzo Simc 
prvi put polctco prototipom lovca A6 M 1 koji jc razvi
jen u slavni :ero tiji put od najuspdnijeg lovca u ratu 
na Tihom okcanu do ~amoubilackog a"iona jc opisan u 
knjizi Rama knla na5cg i1danja o istoriji vazduhoplov· 
srva. 
Glavni transportm a' 1011 tokom rata bio je Ki-57 koji 
jc nastao jo5 pre rata kao civilni putnicki a,·ion za II 
putnika i 300kg tcrcta. Kao rip 100 izraclen je u 507 
primeraka. To jc hio ni-.kokrilac uvlaceceg stajnog 
trapa i njegova vcrtija 1\i-57-1 jc sa zvezdastim motori
ma Ha-5 KA I do;,tigla lminu 430 km na cas. dok je 1\i-
57-11 bio brzi za 40 kilomctara. 
Tomio Kubo jc izradio poznati 1\i--16 i time ispunio 
zahteve vojskc kojn jc 1939. narutila izviclatki avion 
velikog dolcta. Glavna -.crij'>ka verzija je bila izviclat 
rip 100 tip 2 ~oji jc od decem bra 1941. krstario 5irom 
Tihog okeana. Bio JC to. u acrodinamickom pogledu. 
avion veoma 6~tih linija. potpuno metalni niskokrilac 
sa velikim stabilitatorom pra,ca. sa dva zvezdasta mo
tora Ha-102 od po 1050 KS i dostizao jc bninu od 
604 km na t~. A' ion jc imao dovoljno gori"a da je 
mogao da preleti 2474 km. lsproban jc i kao presrctat i 
jurisnik. ali sa mnogo mnnjc uspcha . Ukupno su ina
elena 1742 primcrka ovog aviona. a pobolj~ani tip 100 
tip 3 je let co brtinom 630 km na cas. Tokom leta 1941. 
iznad Kine sc prvi put pojavio novi MicubiSijev bom
bardcr G4 M iii tip I koji jc trcbalo da nasledi poznati 
cuko!t. Bio jc izuzctno lcpo ae rodinami~ki oblikovan i 
lako prcpoznatljiv zahvaljuju6 trupu u obliku cigare. 
bio jc duzi od wog prcthodnika. ali je imao i svoju 
negarivnu stranu bio jc iwzctno ranjiv. Posada nije 
imaJa zaStiCena scdi)ta. a ncza~tiCcni su bili i rezervoari 
za gorivo u krilima. t:1ko da je avion vee prilikom 
pogodaka iz lakih m11raljen lako mogao da plane ~ime 

- --
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jc stckao nimalo laska,·i nadimak •lctcCi upaljat· 
Kon'>!ruktori su nastojali da otklone tu '>iabu -.rranu 
anon a. ali poboljSanja su sprovedcna na wcga nckol1 
ko od prcko 1450 a"iona G4 ,\f koliko ih jc proiz,o<k
no do kraja rata. 

PrcsrctoCi za odbranu Japana 
DJiro I Iori koSi jc stvorio i 12M raiden (munja) bm 
prcsrctac koji se veoma brzo pco. l'rvi od tri prototip;o 
jc polctco 20. marta 1942. Proizvodnja jc mcdutim 
krcnula uz vclikc teSko~e i izracleno jc svcga 155 H\l · 
ona vcr1ije J2 M1, 260 12M3 i 55 primcrak;l ka,nijih 
vcr1ija. Nekoliko tih aviona prvih scrija jc kori~tcno 
na Filipinima. ali \CCina ih je upotrebljcna ta odbranu 
Japana iii kljutnih objekata carstva. l..ao ~to'" bila . "" 
primer. naftonosna polja na Sumatri . Karaktcri,tih 
raulm11 'U bile jako naoruianje (4 ropa kalibra 20 mm 
u krilima kod J2 .lf3). "elika brzina. 588 km na ca, , t 
~po'>Ohno<;t da -.c za Sest minuta i 14 sckundi p.:njc na 
vi.,inu do 6000 metara. 
Dvomotorni bombarder ltirju (lctcti zmaj) jc bio izu 
zctan a' ion cije performansc su bile vrcdnc mnogih 
jcdt'lO\Cdih aviona. I mao jc vitak trup i l<t\taklcn no' 
sa pokrctnim mitraljezom kalibra 12.7mm. lmaojc po 
jcdan takva mitraljcz is dcsnc is leve stranc trupa. kao 
i u rcpu aviona. A u kupo li na gornjem dclu trupa 
nalatio '>C top kali bra 20 mm. Rezervoari '" gorivo ' 
uljc su bili na odbacivanjc. a posadu od 6 dol\ clano'a 
~titilc ~u ojntanc ploec. Ovih je aviona izraclcno 69H. " 
~oriSccni '>U u dcvct grupa armijskog vazduhoplo"t"' 
Mcdu po>lcdnjim a'ionima koje je Micuh''' iaadi•' 
tokom rata nalazili su se i "isinski pre\rctat l-:t-/1191..oj• 
n1~ada nijc uccst'o,·ao u borbama i ccuri prototipil 
dvo,cdog d'omotornog lo,·ca Ki-38 'clikog dolcw 
Micuhi,ijc' najsmeliji a,·ion onog vremcna hio jc pre· 
-.rctat na mlazni pogon JSMI za mornaricu. Pni pro
totip. koji jc bio plan iran prema uzoru na Mc.,cr<;mit<" 
Me-163, polcteo je 7.jula 1945, ali se taj avion tbog 
grcskc na mlaznom motoru srusio. a prohni pilot jc 
poginuo. Uprkos toj nesreCi proizvodnja ovog aviona 
jc 7:tpo~cta pri samom kraju rata. 
Nakon drugog svctskog rata . Micubisi jc postao najvc-
6 proitvodac aviona u Japanu. Pored mnogobrojnih 
amcritkih aviona izraclivao jc i sopstvcnc uspc,nc mo
dele. na primer putnicki avion MU-2 sa dva turbocli\
na mo10ra. mlazni Skolski avion T-2 i prcsrcta~ F-1 za 
japan,kc odbrambcne vazduSnc snage. 
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MIKOJANOVA REMEK-DELA 
Naziv MIG je postao sinonim za sovjetske mlazne lovacke avione 

lmena A. I. Mikojana i M. J. Gurjc,ita ncrn~kidivo su 
povczana •a SO\)Ct~kom lova~l.om a\lonima J>O"ICrnt
nog razdoblja. Kada jc 19().1. Gurjcvi~ zbog 'lal>og 
~dravlja morao da napu~to konstruktOf\ki biro. Miko
jan je u oznakama no,ih a' iona i daljc Ladrtao imc 
"og dugogodiSnjeg saradnika. Ancm lvanon~ ~tiko
jan se rodio 5. a\gu~ta 1905. u Sanainu (dana' Tuma
njan) u Jermeniji kao 'tolaro' ''"· Nakon tl<hluzcnog 
roka u Crvenoj armiji. upi-ao \C na vojnu al.adcmiju 
Frunze 'a koje je 1930. prc<.ao na VOJOU ,azduhoplov
riu akademiju Zuko,,kog na kojoj jc diplomirao 1937. 
Za diplomski rad je koohtrui,ao i iaadio laki mali 
avion oktjabronok. 
Mikojan se priklju~io Ccntralnom kon"rukto~kom 
hirou (CKB ) 1937. kao ~i an ckipc kon<.truktora lova~
kih aviona pod rukovodstvom Polikarpova. Drugi kon
struktor Cijc imc jc isto 'adr]ano u nazivu MIG bio je 
Mihail Josifovi~ Gurjcvi~ koji jc tada vee bio jcuan od 
glavni h konstruktoo·a u ckipi Polikarpova. Roden je 
2.januara 1893. u Ruban~~inu (danas Sud2a) kot Kur
ska. Studirao jc na univcrzitc tu u ll arkovu i Pariw na 
Vazduhoplovnoj akadcmiji. Godinc 1923. jc diplomi
rao na tchnoloskom institutu u ll arkovu. lzvcsno vrc
mc je bio ~ian grupe za projcktovanjc hidroaviona u 
DKB-u. a onda je postao glavni Koccriginov asistent u 
projektovanju lova~kih aviona i juri~nika. 

Lovacki avioni zu vclikc visinc 
Godine 1938. Mikojan i Gurjcvi~ su ~jcdni~kim sna
gama zap<Xcli rad na planiranju jcdnoscdog prcsrcta~a 
koji je trebalo da budc najdclotvorniji na visini 6000 iii 
'i~c mctara. Godinc 1939. doboli su wpstvcni l..on· 
struktorski biro OKB 155. Tip 1·:?00 (kasnijc .1//G-1) 
jc imao \C1iki \likulino' motor A\I-35A sa 12 cilinda· 
ra na tcku~c hladcnjc koJt jc u prvobitnoj \Crliji iz 

1939. prilikom poletanja razvijao 1350 KS. a na \1\ini 
od 6000 metara 1200 KS. To nc samo da jc u ono 
Heme bio najsnainiji sovjetski a'ionski motor. \CC jc 
bioi jedini motor za letO\C na vclikim vbinama 
Ncsumnjivo je rad u konstruktorskom birou Polik:or
pova jako uticao na Mikojana i Gurjcvita. Slicno't 
izmcdu M IG-1 i neuspelog mode fa Polikarpova 1-185 
sa zvczdastim motorom bila jc otiglcdna. Oba aviona 
hila su omanja. imali su kraCi zadnji dco trupa i ,,;~no 
obliko,·ana krila i visinska korrnila. Zbog duJcg i tc7cg 
nosa J1/G-1 jc bio ocstabilan po dubino i manJC po
krctljiv od aviona sa zvezdastim motorom. Alt. bio jc 
izuzetno brz i najveca brzina postignuta tokom prob· 
nih let ova iznosila je ().18 km na em •. .1/IG·I jc poruccn. 
bukvalno. sa samog crtaceg stola- avion jc pocco da '>C 

planira krajem 1939. a pocetna proizvodna ocrija od 
100 aviona je krenula jo~ pre dovrScnih proba prototi
pova. a' •gusta 1940. 
Nakon prve serije avion jc donck le izmcnjen. lzmcdu 
osta log povecan je V oblik krila. a poklo pac kabinc sn 
bOCnim ~arkama. koji sc tokom leta nijc mogno otvori
ti pa su ga piloti mahom skidali. za mcnjcn jc klizcCim. 
Od 19-10. do 1942. izradena su 4322 fovea tipa MIG I i 
M I G-3. a onda jc proizvodnja obust<tvljcna jcr ti//G-.1 
nije bio dorastao tadalinjim nema~kim i \Ovjct,ki m 
lovackim avionima. Uprkos izmenama bilo jc i daljc 
te~ko upravljati avionom M IG-3. a njcgovo naoruia· 
njc- jcdan mitraJjez UB kalibra 12.7 mm i dno motra
ljcza SKAS 7.62 mm- nije bilo do\'oljno. 
Zbog prekinute isporukc motora AM-35 poku,ano JC 
da se u MIG-3 ugradi zvczdasti motor M-!12. ali JC I:OJ 
za .Wcm liiri motor tako pohario acrodmamiku '" onna 
da jc bio za 751.'ltl na cas sponjo od scnJskog \1/(i l. 
Mcdutim. imao je ja~c naorulanJC. tn mitraiJcza topa 
UBS kalibra 12.7 mm. Godinc 19-1:!. jc oaadcn drugi 

Gore: /1./IG-19 je bto pn•t 
\OI'Jel\ki \erij.\ki lo\•ac ko· 
I' II' mogtw tin premaSi br
:11111 :.''llka 11 hori:nntal
lllllll le111. J>ripad11id jedi· 
mea 1\ A I O·a 111 gn pro:
''alt /tJrmer. 
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Sawr111 ~em \1/G·.Ite hio 
pn·r IIIOdertiiJI wrje11ki 
lome 1111 I>Ot.•tkll rttta. ali 
ret krtt/1'111 19-11. jc• pre· 
~Iiili da w proi:l'lub. 

c;nre 11 m•dmi: 1-250N je 
bw prubm ,\1/(i i nwja 
JW5. je dnvrigao Jltlja•d11 
brzinu ucl /J25 Am lilt <'as. 

Gore: l'rl'l ntla:.m A/I<J je 
/uo \/IG-9 alttl\'(1 motoro 
RD-20 lwji "' hili 1m-jet· 
sJ..a J..optJCI nemacJ..og mo· 
tora 8\1\\ IIO.lA 

Deltto \llll'tm J!.flrl'· \J/G. 
17 Pf. pre.,retal' :tt ,,.e 
111/m·e. duJ!,o jr !lttzw , u 
c~C'Ilo~/o,·m~kom ratnum 
•·u ztluhoploa•lfl'tl. 

Demo J!.Orc•: A 1'1011 MIG· 
171'1-"U je hio 11/1(1/'ll~ttll je· 
di11o rakettmw. 
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jako prcraacn prototip 1·211 I EJ koji jc imao i jati 
motor M-ll:lF od 1850 KS. O'aj "' aon jc do,tizao n:aj
'ecu hrzanu 670km na tas. ali sovjctsko \atduhoplo\· 
't'o jc tada vee koristilo uspcSni La,ockino\ l.tl-5 '" 
i't1m 7VC7dnf\tim motorom. 
lmajuCi u vidu monopol na podrutju kon,trukcijc lo 
nttkch aviona u Sl\'ari izncnaduje Cinjcnica da '>U \ff(, 
1 i .IIIG-3 jcdini scrijski avioni kojc ~u konsu·ukton 
izr:1dili tokom ratnih godina. uprko~ izvcsnom bl'Oju 
uspc~nih prototipova. Medu njima sc nalazio i ni7 In· 
vaca nl vclikc visine koji su veoma li~ili jedun na drugi 
a r:11likovali '>U se jedino u detaljima. Prvi prototip t~ 
'crijc. 1-220!A) jc poleteo januara 1943. Sa motorom 
AM ·39 jc do'>lizao 697 km na cas na vi'>ini 78lKI mctnril 
1-221JIAI jo'. nije imao kabinu sa stalnim priti'>kom k;ao 
n• motor ~a turbokompresorom. dok jc 1-221 12 AI 
povccanog ra~pona krila vee imao motor '" turt>okom· 
prc-orom. a 1-222 13A) kabinu sa stalnim prit"kom. '"'. 
ten gornji dco trupa i Cet\'Orokraku eli\u. 1·22-1 (-I·\ I 
iz 19+1. koji jc bio oprcmljcn motorom AM-.WFO O< 

190(1 KS. dostigao jc 'isinu od 14.1(KI mct:ara \to JC 
prcd~tavljalo rckord visinc za sovjct~kc lovcc \:J klip· 
nim motorom. Model 1·225 (5A) jc opct imao kr:aca 
krila. a njcgov motor jc bio AM·42FB od 2200 KS '" 
jcdnim jcdinian turhokoanprcsorom. Avion jc nn vbinc 
IO.!K)() mctnra rnvijao brzinu od 726 km 11 a Cas. 
1-231/{1)) i7 1942. je predstavljao acrodinamiCki itch
nolo\ki poholj~ani MIG-3. Prvi prototip jc ianao motor 
AM-35A 'a kojim je postizao brzinu (#I km na ta,. 
tnati 'amo malo \'i~e od .11/G-J. Kako JC no"o "'c 
goriva. dolct mu jc povecan na 1300 km. Druga pr<>U>· 
up. 1·231 (20) koji je izradcn godinc 1943. irn:1o JC 
motor i\M-39 od 1700 KS. a naj,cca hrtana mu jc 
r<>><'C;mil na 71J7 km na cas. Sckoliko prc:d''"'i'k'h 
a\lona /-2.W pc>,lato je 12. gardij'>kom lonatkorn puku 
koji JC hr:uuo Moskvu da bi ih i;probah u horhama. 
P. D. Grupin i7 konstruktorske grupe MIG jc bin tadu· 
ten 1a itradu jcdnosedog dvomotornog lovc:a 1a dugu 
pratnju koji jc sa oznakom MIG-5 i DIS-200 dovr<cn 
maja 1941. Prcma prvobitnim znmislima, avion jc trc
balo da budc vik iii manje mctalnc konstrukcijc. ali 
vee nn samom pocetku izgradnj~ prototipa rnorali ~u 'c 
odluciti 1a drvcnu konstrukciju. Prvi prowtip. koji jc 

• 
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imao dva motOra AM-35 od po 1400 KS. je dostigao 
najvc~u brzinu od 630 km na ~as. NajveCi do1et aviona 
bio je 2350 km. A vi on jc bio dobro naoruzan topom 
VJa ka1ibra 23 mm ispod trupa a imao je i dva mitra1je
za BS 12,7 mm i ~etiri mitraljeza 7,62 mm koji su sc 
nalazi1i u korenu krila. Godine 1942. izraden je prototip 
sa dva zvezdasta motora M-82F od po 1700 KS. 

Mlazni avioni svih tipova 
Pri kraju rata sovjetski konstruktori su pokusali da 
povccaju brzinu aviona sa k1ipn im motorom uz pomoc 
dodatnih raketa i komprcsorskih »ubrziva~«. Metalni 
avion. 1-250(N) koji nije imao nikakve veze sa pret
hodnim lovcima. imao jc tzv. kombinaciju liogcevni
kova sastavljenu od motora VK-107R od 12 ci lindara 
od 1451 KS koji jc pokrctao i kompresor u zadnjcm 
dclu trupa i time stvarao 300 kg dodatnog potiska, a 
ukupna snaga je odgovarala jacini od 2800 KS. Model 
1-250(N) jc imao kratka krila tankog profila i bio jc 
naoru~an topom kalibra 20 mm i dva mitraljcza UBS 
12,7 mm. Za vreme proba. maja 1945. prototip jc na 
vislni 7800 mcta1·a postigao brzinu 825 km na cas. lzra
den je samo manji broj aviona tog tipa. koji su bili 
opremljeni sa tri do cctiri topa ka1ibra 20mm. 
U konstruktorskom birou M 1G sc nakon 1-250 odustalo 
od izrade elisnih lovaca i preusmcri1i su se na m1azni i 
taketni pogon. Prvi rakctni avion je razvijen iz Meser
~mitovog Me-263 koji jc bio izvcdcn iz Me-/63 kome
w. Tip 1-270 IZ) koji jc izradcn 1946. imao je. za 
raz1iku od svog uzora. ravna krila i raketni motor 
Dusk ina i Gluska sa 1450 kg potisnc snagc. I mao je 
goriva za najvisc 9 minuta i najvccu brzinu 1000 km na 
~as. a visinu 15.000 mctara avion bi postigao za 3 
minute. Njegov plafon jc bio 18.000 mctara. lzradcna 
su samo dva protot ipa. Mikojan i Gurjcvi~ su u is10 
vreme konstruisali mlazni avion 1-300 sa dva ncmacka 
mlazna motora BMW003A koji su kao i motori jumo 
004 poceli da se proizvodc u Sovjetskom Savezu pod 
oznakom RD-20. Motori su bili ugradeni u srednji 
dco. a izduvne cevi uz zadnji deo trupa. slicno kao kod 
aviona ltlk-15. Pilotska kabina. top N-37 kalibra 
37mm. dva topa NS-23 kalibra 23 mm i prednji tocak 
stajnog trapa nalazili su se ispred motora . 

• 
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MIG-15 severnokorejskog vazduhoplovstva 
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Ukupno so izradcna rri pro1o1 ipa koji su "'' probnim 
lc10vima doMigli brzinu 911 km na ~as. ali pri tom su 
jako vibrirali. Probni pilo1 Grin~ik je poginuo jula 
19-16. prilikom tcstiranja a'iona ,\fiG-9. a zbog looc 
itrade zamalo da poginc i probn1 pilot M. GalaJ. Upr
ko> svemu 1omc. 1-3()(} je na dan <>Ovjetskog va/duho
plovslva 1946. prvi put javno prikazan. Po Slaljinovom 
narcdenju priprcmljcna je prcdscrijska g•·upa od 15 
aviona koja jc rrcbalo da prclcti Crveni trg 1okom 
parade u ~3>1 g<xMnjice oktoba,..,ke re,·olucije. lako jc 
\\C bilo >premno. nijedan a' 1011 toga dana nije mogao 
da poleri zbog 111agle. Ukupno jc izradeno oko 500 
aviona koji Mt nosili scrijsku oznaku M IG-9. 

Strclasti M I G-IS 
SlcdcCi a'ion koji jc planiran u birou bio jc .\//G-15. 
lako je ja\nO,tl \CC bio poznat. JCr je prikazan 19-18. 
JlO'Odom dana <>O\jctskog vazduhoplovsrva. na na,lov
nim stranama Stnmpc pojavio sc 1ck novembra 1950, 
kada jc prvi pu1 primccen iznad Koreje. U vrcmc pre 
prvog lela /1/IG-9, vee marta 1946. zap&cti su projck1i 
"' jcdnosedi lo,ac brzine 0.9 maha koji jc trebalo da 
ima gori'a za jcdan sat. uz br10 penjanjc i do,oljnu 
pokrc1ljivos1 na \Ciikim visinama. Kons1ruk1ori su sc 
oprcdclili za \rcdnjokrilni avion sa izrazitom s1rclom 
krila i cevastim 1rupom. a trcbalo jc da ima mo10r od 
najmanje 2000 kg potisnc snagc. mo1or koji jc u to 
'rcme tek na\tajao u Sovjc1skom Savczu. 
Pre p&etka iuadc <;O\'jCISka 'lad a jc potpisala 'pora
/Um sa Velikom Britanijom o kupovini Rob Roj.,ovih 
motora dervcru i nin. Jcdan od 1ih motora jc onda 
namenjen novum prototipu MIG. tad a jo~ uvck sa 
oLnakom 1-310. koji je prvi put pole1eo 30. decem
bra 19-17. a nakon proba je kao \f/G-15 p&co -.crijski 
da sc proiz, odo. 
MIG-15 je imao '>ovjctsku kopiju mo1ora nin RD-45F 
koji je razvijao po1isnu snag11 od 2270 kg. LovHc je 
;,pod nosa imao naoruzanje od dva 1opa NS-23 kalibm 
23 mm i jcdnog topa N-37 kalibra 37 mm koji jc u 
poslednjim ...:rijama zamenjen topom tipa NR-37 kali
bra 37 mm. Prcma zapadnim mcrilima. kod wih \OV· 

jct>kih ra1nih i mnogih poslcra1nih aviona oprcma za 
navigaciju i rudio-oprcma bile ~~~ vcoma jcdnoslavne. 
pa jc 10. u7 ~labiju obuccnos1 pil01a. bio jcdan od 
razloga Sto ~u americki piloli u lovcima F-86 wjbr 
wkom korejskog ra1a uz malobrojnc sopstvcnc gubit
kc oborili vehki broj ,\11G-15 iako sc sovjct>ki a' ion 
boljc peo i imao jc \CCC ubrzanjc od protivnika. Mcdu
lim, prilikom obruSavanja ~cMo bi zapao 11 tdkocc. 
Nairne. liZ acrodinami~ke problcmc. kod brzino vcCih 
od 0.86 maha ccsto bi dolazilo do dcformisanja krila. 
1ako su \f/G-15hir iii MIG-15SD opremljcno ja~om 
,crzijom motora nin konstruktora Klimova 'a oma
kom VK-1 koj1 jc imao potisnu 'nagu od 2700 kg. a uz 
dodalllo ubrizg;ov;onje i 3000 kg. navcdene slabc osobi
nc aviona ni>ll sawim o•klonjcnc svc do slcdccc vcrzi
)"· MIG-17. Mcduum. M/v-/J 1pak predsta\IJa JCdan 
od bmcno mcdjo~n u istoriji ,.,, jc1>kog 'a.<duhuplo•
"'a. Kori!;Ccn jc u mnogim zcmljama. u Cch<hlovac
koj jc im1div;on po liccnci pod oznakom S-102, a u 
Poljskoj kao UM-1. Jzradivan jc u devcl osnovnih 
vcrzija: glavna proizvodna scrijn MIG-ISS i SO. dvo
-.cdi ~kolski a•ion MIG-15UTI. dva izvida~ka lovca 
\IIG-15R i ,\f/(i-15 bis R. IO\ac L:t we \'TCmcnskc uslo
\'C .\t!G-/5P i lo,ac-bombarder \1/G-1558. 

Sovjetski naclzvucni presrctac 
M/G-17 je do i1vc;,ne mere prcdMavljao varijnnru 
MTG-15. ali jc uprkos tome u ''vnri to bio no' avion. 
Kako bi se pobolj~alc njcgo'c lc111c performan>e. krila 
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su mu izmcnjena. Dobila su tanji profil. zako~eniju 
napadnu ivicu. a strelasti oblik spolja§njih delova krila 
povctan jc na 43 stepena. a na srednjim delovima na 
47 stcpeni. Dodat je i trcci grani~nik za stabilnO\t 
grani~nog stoja i povctana je povrlina zakrilaca i •·az
duSnih kocnica. Trup jc dofiveo manjc izmena, ali jc 
M IG-17 ipak bio ncSto vcCi od svog prc1hodnika. 
MIG-17. koji je prvi put isproban januara 1950, bio jc 
prvi ;,ovjctski avion koji jc u vodoravnom lctu dostigao 
brzinu zvuka. Prototipom tog aviona to je iz,eo probni 
pilot lva~enko koji jc uskoro zatim poginuo za vremc 
ispitivanja brzinc. Prv1 ~crijski avioni ~~~ sc mcdusobno 
razlikovali uglavnom po obliku vazduSnih ko~nica m1 

zadnjcm dclu 1rupa. a scrijska izrada jc zap&cta verzi
jom MIG-17F. Ovaj avion jc bio i prvi koji je imao 
,·arijanlu mo10ra kon~truk1ora Klimova VK-1F sa do
datnim sagoravanjem. a ndnji deo trupa JC ne~to skra
cen da bi sc oslobodila izduvna cev. 
Motor VK-lF jc pri obitnom sagorcvanju razvijao 
2600kg. a pri dodatnom 3380kg poti,nc snage. To jc 
avionu ,\11G-17F omogutavalo dana "'ini 3000 mcta
ra postitc najvecu brzinu 1145-km na cas i plafon 
16.6()(1 mctara. NajveCi dolet sa dodatn1111 gorivom bio 
je 1980km. Glavne vcrzije su bile: prva proizvodnn 
serija MIG-17 i njena varijanta za svc vrcmcnskc uslo
ve MIG-17P i glavna proizvodna ~crija MIG-17F i 
njena varijanta MIG-17PF. Varijanta modcla PF bio 
je MIG-17 P FU koji jc bio naorutan jcdino raketama. 
MIG-17 je izradivan u Cchoslovatkoj pod oznakom S-
104. u Poljskoj kao I IM-5 i u Kini kao F-4. 
M/G-19 (oznaka pr0101ipa SM) je bio viSe iii manjc 
prclazno rcScnje. jer jc iaaden u svcga 2500 primcra
ka. Avion je u izve~nom pogledu bio dvomotorna vcr
zija modcla ,\11G-17. iako je imao po1puno novu kon
strukciju. Krila su na napadnoj i,·ici imala s1relu od 5!l 
s1epcni. Konacni pro1o1ip ovog modcla. koji jc prvi 
pu1 polctco scpiCmbra 1953, imao jc dvn Mikulinova 
ak;,ijalna mlazna mo1ora AM-5 od kojih jc svaki razvi
jao 2250 kg potisne snagc. a pri doda111om sagorevanju 
i do 3150 kg. Q,·i motori su bili ugradcni uporedo u 
zadnjcm dclu trupa. Kasnija verzija. ,\11G-19S jc imala 

-

Dlmenz.lje 
Raspon 13.44 m 
Oufina 22,3 111 
Visina 5,6111 



MIG-25 R sovjetskog ratnog vazduhoplovstva 

Motorl 
Ova tumanski A·31 po11sne snage od po 12.300kg 

Levo: Jednosedi M IG-27 
je rokrilki lovac promen· 
/jive geomerrije kriftr. 

Levo dole: E-166 je na i~· 
gled veoma sliltm avionu 
M IG-21, ali je veci, reli i 
ima jaci moror. Ovim avi
onom Mosolov je 1962. 
posrigao sverski rekord br· 
zin~. 2681 km na las. Vi!e 
svetskilr rekorda je posrig· 
nwo i aviommo M /G-2/. 

Desno: M I G-21 je pred
sravljao sigurno najttspes
niji avion konsrrukrorskog 
biroa MIG, a M/G-21 bis 
(na slici) je njegova ltajbo
lja verzija. 

Performanse 
Najveta brzina 3,2 maha 
Najveei dolet 2500 km 
Plafon 24.400 m 

• , . 

109 



Mikojan Gurjevic MIG-23 

dva jaca motora topa AM·9B i tezinu na polctanju od 
7600 kg . Kod MIG-17F ova tczina je bila 5350 kg. 
M/G-19 jc bio prvi ~o,jctski scrijski lov,lc koji jc u 
horiwntalnom lctu uvcliko premaSio brzinu zvuka. 
'\aj,cca brzina MIG-19S jc bila 1452 km na cas na 
';,ino 10.000 metara. lzradivan je i u \CrLiji za S\'C 

Hcmcnskc uslo'e (MIG-19P i PF) i ~kolskoj ''erziji 
(,\/IG-19UTI) koje ~u bile naoru:tane topovima i rake· 
tama. M IG-19 je prodat u Poljsku. na Kubu. u lndo ne
liju i lrak. U Ceho~lovackoj je izradivan pod oznakom 
S-105, a u Kini kao F-6. 
Model 1-3201R-/) jc prcd~tavljao rani poku~aj kon
'>lrukto~ke grupe da ozr3di dvomotomo d\O\cdi lovac 
1a "c 'remenskc u .. lovc. Od tih planova \C odustalo u 
koro'>l MJG-17P koji jc woje zadatkc i~to tako dobro 
ohavljao iako je bio jed nosed. U model 1-320 R-1 su 
ugo·adcna dva motom tipa RD-45, jcdan iza dnogog. 
tako da je prednji motor imao izduvno mcsto ispod 
trupa. a drugi u zadnjcm dclu . 
'"i' cci uspeh Mikojana i Gurje,ic3 neoumnjivo je 
1/JG-21, o kome je dctaljno pisano u knjiLi Cme ptice 
i koji jc tokom punih dvadcsct godina bio predmct 
nodn konstrukto~kog biroa MIG. Razumc sc, tokom 
cclog tog razdoblja nastajali su i novi probni lovack i 
avioni: »lcski« lovci f.J. 1-7, 1-75, 1-150. 1-152, rckord· 
ni /-/66 ... Prvi pobrojani avioni su imali wcla~ta kri
la. a ~lednji tada \CC isprobana delta krila . Vecina 
tih 3voon3 nikada nijc prikazan3 jamoMi. ~im 1-152A 
;a dcha krilima i dug3ckim cevastim trupom sa dva 
motora u zadnjem dclu trupa koji jejuna 1961. uzne
mirio zapadne posmat racc na vazduhoplovnoj prircdbi 
11 Tu~inu kod Moskvc, a slican 1-166 sa jcdnim moto· 
rom jc 196ll62. postavio tri svetska rckordn, medu 
njima i rekord brzinc od 2681 k.m na c~. 

Louc cetvrte generacije 
Prototip aviona M IG-23 'c javnosti prvi put prcdstavio 
prilikom dana sovjetskog vazduhoplovstva 1967. /11/G-
23 jc vee tetvna gcncnrcija mlaznih lovaCki h aviona . a 
kno i njegovi prethodnici M /G-1 5 i M I G-21 izvozi se u 
mnoge <cmlje. To jc jcdnoscdi avion. takto¢ko presre
tac La sve vremen~kc u'>love sa promcnljivom geome
triJom krila i savre:mcnim. veoma razno\ r,nim naoru
:tanjcm i obrambenom clcktronskom oprcmom. U se
ro,,kom verzijama oma motor Tumanskog sa 10.200 kg 
poti\nc snagc. Tokom polctanja mogucc jc odabrati tri 
polofaja krila - od 16. 45 iii 72 stcpcna. Tcfina pri 
polctanju jc 15.500 kg. a najveca brzina oko 2.2 maha . 
Koristi sc vise opcrativnih vcrzija: MIG-23S prvobitni 
.,.;rij,t..i prcsrcoa( "'' .-c u'lovc :.a motorom ljulka, sa 
n•daf'>kim nosom. naorul.an topom GC-23 kalibra 
2~ mm i rakctama. \1/G-13.\1 je bio prva >erijska verzi
ja. a MIG-23MS prva itvozna. sa jednoMavnijom elek
tronskom opremom. Takti~ki MIG-27 ima jcdnostav-
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niji i£duvni orvor u rcpu, lascrski vizir 11 vitkijcm nosu 
(bcz raclara). top kalibra 23 mm sa pet ccvi u gondoli 
na donjcm delu trupa i rakctc. Dvoscda Skol;,ka vcrzi
ja jc MIG-23U. a javljaju '>C i izvidackc vcnijc. 
,\1/G-25 bio je savremenik M IG-23. a na>tao jc kao 
SO\jCI\ki odgovor na razvikani ali neuspe~ni bombar· 
dcr /J-70 (o•alkirija). lako jc bio tipiean presrcta~. njc· 
govi prvi operativni zadaci bili su izvidatki lctovi na 
Bliskom istoku gde su njimc upravljali sovjctsk i pi lo ti i 
avion sc dugo vremcna nijc naSao na spisku £3 izvoz. 
M I G-25. o komc su sc prvi izveStaji pojavili 1965. 
javno jc prikazan a'gusta 1967. kada su ~etiri njcgova 
prototipa E-155 u~estvov3l3 u paradi na dan '>0\jCt· 
skog 'a7duhoplovstva. U\koro zatim jedan od tih pro· 
tot ipova je postavio niz mcdunarodnih rekorda koji su 
~vcdo~ili o njcgovim pco·formansama: avion jc 100 km 
duga~koj stazi let co bo·tinom od 2910 km na ~as sa 
terctom od 2000 kg i sa i>tim tcretom jc dostigao visinu 
30.010 mctara. MIG-25. koji jc zasnovan kao jcdnose
di avion. jc uglavnom bio izradcn od cclika (nikla i 
doncklc titana). Kada jc jcdan SO\jctski pilot \Cptem
bra 1976. jcdnim avionom M/G-25 neoeekivano pre· 
begao u Japan. zapadni struCnjaci su dobili izvanrcd nu 
'priliku da ga detaljno proucc. 
Avion ima dva mlazna mo tora Tumanskog R-266 koj i 
razvijaju po 1l.100kg potiska. a pri dodatnom sagorc
\'anju i 13.600kg. Najvcca polctna tefina iznosi pribliz
no 3-1.300 kg. Strucnjaci smatraju da je dolct iz\'idatkc 
venijc M /G-25R iako ogr3niten. ipak dO\'Oijno velik 
da kod br.tine 2.5 maha na visini t9.800m pokrije 
cclokupan evropski pro!>lor. Smatra se da jc najvcca 
brtina ovog aviona 2.8 maha. 
Kao §to jc vee receno, po svom osnovnom obliku avion 
je prcsreta~. naoruzan samo raketama. a u poboljSanoj 
\'CrLiji \I/G-25MP i topom. Ekonomicniji i dclot,orni· 
ji motor Tumanskog omogucava verziji MIG-25 \1 P da 
u vazduhu ostane preko pet sati . I u slutaju M/G-25 
So,vjct i su nastavili sa tradicionalnom proirvodnjom 
dvoscdih Skolski h verzija. Mcdu najnovijc o·ckordc ko· 
jc jc J)OStavio £-266M (jcda n od prototipova), spadaju 
i VI'> on a 37.080 m sa dve tone tcrcta i apsolutni rckord 
vi>inc od 37.650 metara. 
Ancm Mikojan. koji je tokom svoje karijere dobio pet 
LenjonO\'ih ordena i dva puta je proglaSen za heroja 
socijalistitkog rada. umro je 9. decem bra 1970. Mihail 
G11rjcvit koji se penzionisao vee 1964. zbog slabog 
zdravlja, umro je 2 1.novcmbra 1976. U konstruktor· 
skom birou se rad nastavlja pod rukovod>tvom Bclja· 
kova, a novi avioni i daljc nastaju pod imenom \1/G. 
Medu n)lma i MIG-31 kOJI prcdstavlja jako poboljSani 
MIG-25 i MIG-29, slitan Mckdonelo,·om F-/5, kojo ce 
oeiglcdno postati novi uspc~an proizvod u n11u .11/G
·oo•a. a koristicesc i u trcccm milenijumu. Ovaj lovacjc 
uvcdcn i u sastav na~cg RV i PVO. 



PAJPER - OD POCETNIKA DO INDIJANACA 
Ova americka fabrika je za manje od pola stoleca izradila 
preko 100.000 vecinom privatnih aviona 

3tot~) IJCVCI OhltiiO Z\ tt~i pOtldtdk tid postojl f .. ; I )I ika 
koja je izradila mahenc svaki deseti medu svim ikada 
proizvcdcnim avionima. Bezbroj pilota je naucilo da 
Jeti na avionima Pajperovih konstrukcija, a tokom dru
gog svctskog rata njegov kab u vidu standardnog izvi
dackog aviona americke armije je odigrao vcoma pro
zaicnu ali bitnu ulogu. Temelji Pajperove kompanijc 
udareni su u jcdnoj maloj vazduhoplovnoj radionici 
koja je bila onoliko katastrofalno neuspeSna koliko su 
njeni naslednici finansijski uspesni. 

Pocctnik i skakavac 
Vazduhoplovna kompanija brace Tejlor je nastala sre
dinom dvadesetih godina u Bredfordu u Pensilvaniji u 
jeku posleratnog talasa odusevljenja avijacijom koji je 
zahvatio sve razvijenc zemlje sveta. Medutim. vee 
1930. post ala je jedna od prvih zrtava svetske privred
ne krize i otkupio je jcdan od osnivaca. bredfordski 
advokat Vilijem Pajpcr (William Piper). Sve svoje na
de je zasnivao na krhkom visokokrilcu od drveta, celic
nih ccvi i platna - avionu kab (poeetnik) koji je prvi 
put polctco septcmbra 1930. Ovaj avion je opravdao 
Pajperovo povercnje i postao je najprodavanija ame
ricka Jaka letelica. Ekonomske prilike su zahtevale 
motor male ja6ne i samim tim najvecu brzinu od svega 
120 km na cas, a doprinelc su i tome da u kabu nije bilo 
ni meraca brzinc ni kompasa. Kab jc poceo da zame
njuje nekada najomiljeniji avion putujuCih letecih cir
kusa, kerris df.eni, i tako se odlicno prodavao da je 
Pajper morao u obliznjem Lok Hevenu da izgradi no
vu fabriku za njegovu izradu i da pokrene i dve tekuce 
trake za poboljsane vertije J-4 kupe i trosedi kmjser. 
Godine 1938. Pajper je postao najznacajniji proizvo· 
dac Jakih privatnih aviona i taj je polozaj odrzao sve do 
1941. U tom periodu je prodao 8020 primeraka od 

17.7!7 s<ili iZiddCI!itl ciVI(H!d a SAD . . J Ollct~l je poceo 
da se preusmerava u proizvodnju za vojsku. Ovi poceci 
su bili skromni i armijskom vazduhoplovstvu je buk
valno morao da namctne osam kabova opremljen ih 
radiom kako bi ih isprobali tokom manevara. Prve 
porud~binc ovih aviona, kojc jc armija nazvala grasho
per (skakavac) , bile su veoma skromne, a nakon ula
ska SAD u drugi svctski rat oni su postajali svc omiljc
niji i korisniji za najrazlicitijc zadatkc, a pre svcga za 
usmeravanje artiljerijske vatre, izvidanjc na ratiStu i 
kao avioni za vezu. Mnogi gcnerali, mcdu prvima i 
Ajzenhauer (Eisenhower), poccli su da koriste avion 
L-4 kab za procenjivanje taktickog polotaja iz vazdu· 
ha, kao da je bilo rec o nekakvom lctccem dtipu. 
Razume se. to je dovelo do velikog porasta porud~bina 
i avion je poceo da se izraduje u nizu verzija koje se 
ipak nisu bitnije razlikovale od osnovnog kaba. 

Posleratni razvoj 
Kao i kod svih proizvoda~a aviona i kod Pajpera je 
proizvodnja nakon rata jako opala. s tom razlikom Sto 
je Pajper umeo da se. u poredenju sa brojnim drugim 
fabrikama koje su izradivale samo te~kc ratnc avione, 
srazmerno brzo preusmeri na izradu lakih privatnih 
aviona koji su veoma licili na njegove ratnc modele. 
Medutim. bio je realista i nije vcrovao, nasuprot sve
opstem ubedenju, da jc svaki »dojuccraSnji ratni pilot 
sutrasnji vlasnik privatnog aviona <<. Situacija tokom 
prvih posleratnih godina jc samo potvrdila njegov pesi
mizam. Prototipovi dvosedog skaj kupea i cetvorose
dog skaj sedana nisu pobudili nikakvo interesovanje 
na trliStu. jcr sc standard 1947. jos nije bio dovoljno 
podigao. Pajpcrov predratni kab i njegovi avioni za 
vezu iz ratnih godina nisu nudili pravi napredak u 
vrcmc kada je americka automobilska industrija opct 

mane pojavio se i u vecoj i 
neSro »izdut enoj« verz ijl 
sa Jesr sedma. 
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Gore: Pajperov prvi dvo
moromi avion, PA -23 
apa§, pojavio se 1952. i 
zbog woje populame cene 
bto je veliki takmac s/ic
nmr a••ionima- cesni 3/0 i 
btl "'""' bonan:a. 

Na supromoj srrani gore: 
Pajper kab se proslavio tO· 
kom rata. a u proizvodnji 
sc n<tl<tzio i pcdeset godina 
twkon .ll'og prvog lela. 

Na !Upro/IIO) strum dote: 
Veoma uspesan rip vi.m
ko4nlca sa triciklom po· 
{'('() Jl' da se pojavljuje 
1951. Prvi 11 nizu bio je 
PA ·ZZ mpajser. 

Del'tlo: Dvosedi vagabond 
je bto izuzcmo funkciona· 
/an 01'1011 i krajem cetrde
!elllt godma. pa 1 kasmJe. 
b10 Jf ro arton kojun su 
Olnl\·am broJm aeroklubo
,.; firom s,,.~ta . 
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dofivljavala procvat. Pajpcrovi i sl i~ni avioni iz 1947. 
bili su spori , imali su mali dolct i prostora za svcga tri 
osobc, a uza sve to bili su bu~ni, i bez grejanja. I sam 
nagovc~taj lowg vrcmcna prikovao bi ih za zemlju. 
Bilo je o6gledno da ovi avioni moraju da •odrastu«, 
kao Sto je moralo da •poraste• trfiSte za te letelicc. 
Medutim, kab je vee kroz dve godine doziveo svoju 
drugu mladost u vidu super kaba, prvo kao PA-18 sa 
motorom od 95 KS - prcthodni ih je imao svega 65 - i 
uskoro vee kao PA-21 sa motorom od 135 KS. Odjcd
norn je opet postao omiljen kao i pre rata. a proizvod
nja je pocela da raste. Dalji razvoj je taj avion odr~ao 
na tekucim trakama tako da jc sve do sredine scdam
dcoctih god ion ukupno proi7vedcno 27.000 kabo••a ra
zlicitih verzija i varijanti. Tako je kab po broju prime
raka i dutini postojanja u prOtZ\'odnji postao jedan od 
nnjznacajnijih aviona u istoriji vazduhoplovstva. lmao 
JC mnoge zadatke kojc je obavljao - prevoz putnikn. 
protivpozarno sumsko i granicno patroliranje. spasi· 
Jaeka gorska sluzba (tada je irnao skije umesto toeko· 
va), geografsko mercnjc. pomo~ u poljoprivredi, a 
korigccn jc i kao le teca ambulanta. Godine 1951. super 
kab jc u kategoriji lakih aviona postavio i svetski rc
kord vi sine od 9206 mctara. 
Koli~o se Pajper trudio da nakon rata izradi jevtini 
av1on najbolje se vidi na primeru njegovog PA-15 •·a· 
~abond iz 1947. koji je ina~e li6o oa kab, a bio jc u 



- . 

potpunosti iuaden od vojnih materijalnih vi~kova. Bio 
je to ~kolski avion sa dva uporeda sedi~ta i motorom 
od 65 KS. a kod izrade se toliko ~k rtarilo da na farko 
tutim povrSinama ncma ni jedne jcdine erne ukrasne 
linije. jer se smatralo da je to isuvi~e skupo! Vagabon· 
du se uskoro pridrutio mnogo sloleniji fetvorosed PA· 
16 kliper. kasnije prozvan pejser, koji je prvo proda· 
van u manjem broju, a onda u sve vecem da bi 1950. 
bio prera<:len u PA-20 sa veCim reporn. Mogao je da ~e 
kupi sa motomrn od 115, 125 iii 135 KS. Nalazio sc u 
proizvodnji do 1954. 

Prodor lakog dvomotomog aviona 
Godine 1948. Pajper je veoma povoljno kupio fabriku 
lakih aviona Stin'iOn koja se na~la u finansijskim tdko
eama, i u njoj je tokom narednih godina izradio proto· 
tip aviona koji jc prvo nazvan tvin .stinson, a kasnije 
pajper PA-23 apa.f. Ovaj dvomotorni avion je uspe~ni· 
je prodavan no ma koji drugi privatni fetvorosedi laki 
dvomotorac. I mao je motore lajkoming od po 125 KS i 
u prvobitnoj vcrziji je imao dvostruki stabilizator prav
ca koji je u proizvodnji zamenjen jednostrukim. Prvi 
put je poleteo mana 1952, a pofeo je da se prodaje 
ta~oo dve godine kasnije. Vee serijski avioni su imali 
ja~e mot ore od po 150 KS. ApaJ je onda bez veCih 
izmena ostao u proizvodnji do 1959. i za to vremc jc 
prodato preko 1600 primeraka. Nakon toga je dobio, 
prvo. motore od po 160 KS, a u verzijama G i II iz 
1960. i 1961. i mogucnost da se montira peto sedi~te. 
udobnije opremljenu kabinu i nove instrumeme. Av
gusta 1962. pojavio se apaJ 235 sa modernije oblikova
nim stabilizatorom pravca, pokretljivim visinskim sta· 
bilizatorom i dva rnotora od po 235 KS. 
Prvi apaJ je bio karakteristi~an po tome sto je to bio 
oajjevtiniji dvomotomi avion na svetu. daleko ispod 
c:ene bil n•ina i cesne 310. Medutim. bio je ocigledan 
primer Pajperove tipitne ravnodu~nosti prema vecim 
performansama i veooj udobnosti, ~to se sve vee uoca· 
valo kod prvog kaba, ada to ipak nije posebno orneta· 
lo prodaju. Vcoma omiljeni Pajpcrov avion iz tOg vrc· 
mena bio jc i f>A-22 tri-pejser koji sc pojavio 1951. i u 
stvari jc bio vee pomenuti f>A-20 pejser, ali je imao 

.:;tnjni trap l\a no~nim tOCkom - tzv. tricikl. Prvobi1no jc 
imao motor lajkoming od l25 KS, a 1957. jc dobio 
motor od 160 KS. Zbog donekle ncobi~nc povezanosti 
krilaca i stabilizatora pravca kao i tricikla koji je ve· 
oma pojednostavljao sletanjc. tri·pejser jc bio prili~no 
lak za upravljanjc . kada bi se pilot jednom navikao na 
povezana kormila . 
Godine 1958. jc nastala spccijalna jevtina vcrzija avi· 
ona PA·22, sa motorom od 150 KS i jcdnostavnijom 
oprcmom, koja jc pre svcga bila namenjena za koris· 
ccnje u aeroklubovima i za turisticke lctovc. a nazvana 
jc koribijen. Trr' pejser i karibijcn ~u do l%l, kada ic 
prestala njihova izrada. prodati u oko 7700 primeraka. 
Manji deo tih aviona je bio opremljcn plovcima edo. 
Ne~to ranije' pojavila se j~ jedna vcrzija tri-pejsera 
koja je trebalo cla jo§ zaokrufi njegov u•pch. Bio je to 
PA-22-108 kolt, tri-pejser kome su skinuta poslcdnja 
dva sedista, a oprcmljen je slabijim motorom od 
108 KS. Tih dvoscda je izradcno 1900 i oni su pre svega 
korisceni u pilotskim §kolama u SAD i drugde. 
Vilijem Pajper jc 7ahvaljujuCi svom izuzctnom poslov· 
nom instinktu shvatio da se intcresovanje javnosti za 
njegove avione more jo§ poveeati pru,anjem pod~kc 
ambicioznim pojcdincima. Tako jc dvojici privatnika 
opremio njihovc super krujsere dodatnim rczcrvoari· 
rna za gorivo, a i finansijski ih jc pomogao pri likom 
njihovog leta oko sveta. Prvi takav • istorijski• let Paj· 
perovog aviona odigrao se 1950. kada jc Maks Konrad 
(Max Conrad), otac desetero decc. krhkim pejserom 
odle\eo iz Amcrike u Rim sa pet mcduslctanja zbog 
snabdevanja gorivom. Na isti na~in se i vratio kuCi. Taj 
isti Konrad sc 1952. proslavio letcci od Los Andelcsa 
do Njujorka bcz mcduslctanja. Pojava apa!a na tr2i§tu 
je pak proslavljcna letom novog aviona od Njujorka 
do Pariza bez mcdusletanja, ~to je prcdstavljalo prvi 
takav let izmcdu dva grada oakon Lindbergovog 1927. 
Svojim apaJima i tri-pejserima Pajper je postao poznat 
kao kompanija koja pravi najjevtinijc avione u njiho· 
voj kategorij i. a ujcdno je u svojoj proizvodnji imao 
velike tr2i~ne praznine koje je u tom trenutku odlucio 
da ispuni. Za letacc kojima se tri-pejser tinio suvi§e 
sporim. a apaJ isuvi~c komplikovan , zamislio je brti 
jednomotorni avion sa ~etiri sedi~ta, i tako jc 24. maja 
1956. prvi put poletco komanl, niskokrilac vcoma f i· 
stih linija, sa pokretnim stajnim trapom i motorom od 
180 KS. Komanl - Pajper je odlucio dn ce sve svoje 
naredne avione nazvati prema imcnima razlicitih indi· 
janskih plemena - jc imao delotvornu acrodinamiku 
krila, visinski stabilizator koji se ceo okretao - tzv. 
stabilator, i strclasto nagnut stabilizator pravca. Proiz· 
vodnja je zapOCela krajem 1957. i od 1958. do 196-1. 
ovi avioni su imali motore lajkoming od po 250 KS. a 
od 1965. sa tekucih traka je pOCela da silazi i verzija sa 
motorom od 400 KS koja je dobila nar.iv »na}br2i scrij· 
ski ~etvoroscd«. Komanli su pravljcni sa razlititom 
radio i navigacijskom oprcmom. u ~etiri vcrzije kojc su 
se medusobno razlikovale. razume se. i po ceni. Godi· 
ne 1966. komant sa dva motora se pojavio i kao ~esto· 
sed. Izuzetnc performanse i pouzdanost ovog aviona 
potvrdenc su prilikom brojnih rekordnih lctova i Maks 
Konrad jc opct izbio na celo svojim lctom od Kaza· 
blankc do Los Andclesa bez meduslctanja. 

lzazov Cesni 
Neverovatan uspeh visokokrilaca cesna serija 1501l72 
sa nepokretnim stajnim trapom je pokazao da je za
nimljivo i tdi~te za avione koji su ne~to manji od tn· 
pejsera iii kamanCa i tako je nastao potpuno metalni 
ectvorosed. niskokrilac PA-28 i!iroki koji je prvi put 
poleteo 14. januara 1960. 
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Moto kod stvaranja t~rokija bio je jednostavno~t. ali jc 
uprko~ tome b10 veoma lcpih linija. Kri1a su bila pra· 
'ougaona. tricikl nije mogao da se uvu~. elisa jc imala 
fihno hod. a u konSlrukciji je bilo plastiCnih ma'>a i 
Maklenih via kana . Serija je radena sa tri razliCita mo
tora- od 150. 160 iii 180KS. a 1962. se pojavio Ciro~1 
sa lajkorningorn od 235 KS koji je rnogao da ponc'>C do 
676 kg korisnog tcrcta. vise no sto je sam bio tctak. 
Godinc 1963. prvi put je poleteo PA-28-140 koji jc pre 
svega bio namcnjcn za trenazu. Bio jc to dvoscd i 
odliCno sc prodavao - u prve dve godinc prodato jc 
1300 primcraka, sto znaCi da je zauzimao vc6 dco 
proizvodnih kapaciteta koji su iznosili u proscku lOOO 
i!irok11t1 svih verzija godisnje. 
Ujedno sa proizvodnjom novih aviona. fabrika jc ob· 
navljala ~vojc •hitove• uz razne •moderne• izmcnc. 
PA -23 apai jc postao ostek koji je saCuvao vecinu 
elcmcnata prcthodnika, ali jc dobio ,·itkiji trup i dva 
mot ora od 2$0 KS. P~o je da se prodaje septembra 
1959. a dvc godinc kasnije je poCeo da se potvrdujc i 
astek 8 koji je imao produteoi nos sa prostorom za 
pn I jag i sest scdista. Uslcdile su verzije C i turbo C, 
ova poslednja jc imala dva turbokompresora, oprcmu 
za kiseonik i poboljsanu izolaciju od buke. Za tu vcrzi· 
ju sc intcrcsovala i vojska. a kupovale su jc mornaricc 
SAD i Pcrua i argcntinska armija. 

Avion za formcrc 
Pajpcr jc vee niz godina prodavao svoj super kab sa 
rezervoarima za hemikalije umesto zadnjih scdiSta. ali 
jc na kraju ipak odluCio da radijc izradi specijalni 
avion 7a polrel>c farmera. Godine 1958. wko sc poja
vio PA-25 poni koj1 je bio prvi i najuspe~niji u dugom 
nizu slitnih 3\ 1ona drugih proizvodata. Zanimljiv je 
bio pre wcga po tome sto je izraden uz puno uvatava
nje sigurno,nih normi medicinskog fakultcta Korncl. 
Pilot jc ~cdco na izuzetno cvrstom i osiguranom ~cdi
~tu, a ceo avion je bio tako izraden da bi sc svi sa~tavni 
clcmcnti u sluCaju pada savili ka spolja~nosti i nc bi 
mogli da povrcdc pi iota. Ove sigurnosne mere su poni· 
ju donclc slavu Mjbezbednijeg poljoprivrcdnog avi
ona na svetu. jcr je za 90.000 casova leta doslo samo 
do jcdnc pogibijc. I nace. poni koji je prodavan u 90 
zemalja. imao je krilo •pozajmljeno« od ktlbtl J-3. 
Poni je omogu~avao setvu i dubrenje polja. posta' lja· 
nje mlad•ca u rckc. uni~tavanje ~tetoona i bacanjc soli 
na zalcdene drumove. Godine 1972. nasledio ga jc 
ne~to modcrnijc oblikovan i veCi poni brei'' koji jc 
imao jaCi motor. od 285 iii 320 KS. ali jc i standardni 
pom i dalje ostao u proizvodnji . Brej" 375 '>C pojavio 
1978. i on je u rczcrvoarima nosio 682 kg tcrcta - poni 
235 svcga 54-1 kg - a bio je i brfi. Komant jc 1962. 
dotiveo prcohra~aj u tvin komanl!, modernijcg na.,lcd
nika tiiJtiJa i rweka, koj i se razlikovao pre svcga po 
novom. cri ka~nijcm krilu i ekonomifnijim mo1orirnn 
osJ po svcga 160 KS svak i. Oni su ipak postizuli istu 
hl.,inu lctcnjn no prcthodni avion. oko 300 km na cas. 
Godinc 1965. tvin komrmc se pojav•o kao ~cstoscd. a 
mogao JC da ~c poruCi i sa dodatnim rezervoarima na 
krajevima krila iii kao turbo ll'in komant sa turbokom· 
prc<oOrom i oprcmom za kiseonik u kabini. (to jc. 
razumc ..c, LnaCilo nckoliko hiljada dolara viSe. 
Pro•nodnJO ,..,, komanta je 1972. zaustavljena Lbog 
donc~lc ncobitnog razloga- poplave. Da bi ..c ubudu· 
ce 0'>1gurao prcd takvim prekidima proizvodnje. Paj
per JC ll!(radio tri nove fabrike koje su izradivalc raznc 
clemente aviona. a po potrebi su mogle da sc promcnc 
' u rnontaznc hale. Umcsto tvm komanca ~rcbalo jc da 
prodaju novi J'A--10 aparajo, ali kod tog avionu kao da 
je "·c~a napustila J>ajpcra. Godinc 1974. prototip sc 
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sru~io. a ispitivanja spro,·cdena u ~pecijalnoj komori 
su ukazala na potrcbu sprovodcnja tolikih izmcna u 
~onstrukciji da serijska izrada nijc ni zapoCcta. 
Slitno kao Sto je komant prvo •rastcgnut• u Sestoscd. 
a onda izmenjen u dvomotorni avion. tako se od'·ijao i 
razvoj jcvtinog Cirokija. P-32 tiro~• wks jc bio. kao sto 
sc da naslutiti iz samog imena. povccani PA -28 sa 
trupom produzenim za 1.24 metara i sa povecanim 
krilom. J>rvi put je poleteo 6. dcccmbra 1963. a sep
tcmbra 1964. usledili su prvi scrijski avioni. Prodavali 
su se sa dva ra.zlieita lajkomingova motora, od po 260 
iii 300 KS. a ciroki siks jc postao vcoma omiljen avion 
vazduhoplovnih taksista ii i kao privatni avion. Jata 
verzija je izradivana i kao hidroavion sa dva plovka. 
Krajem ~ezdesetih godina sc llroki siks promenio u 
dvomotorni avion P-34 seneka koji jc reklama nudila 
kao najjevtiniji dvomotomi avion na svctu. lmao je 
Sest do sedam sediSta i skoro neizmenjeni trup i rep 
tirokija siks, a bio mu jc izmenjen i nos gde se umesto 
motora nalazio vcliki prtljatni prostor. kao i krilo koje 
jc dobilo nov srcdnji dco sa dva motora lajkoming od 
po 200 KS. Seneka je prvi put polctco 1970, a naredne 
godinc p~o je serijski da se proizvodi. 

Poslovni dvomotorni avioni 
Pajpcr jc tokom ~czdcsctih godina svoju ponudu pro~i
rio i na trfi~tc nc~to vc<'ih dvomotornih aviona sa jaCim 
motorima -tzv.poslovnih aviona. PA-31 navaho je bio 
njcgov prvi takav avion. a prvi put je poleteo 30. 
scptcmbra 1964. i onda jc viSe godina bio najskuplji i 
najbolji Pajperov avion. Po~tojao je u standardnoj 
turistiCkoj i poslovnoj verziji. 1mao je dva sedi~ta sa 
dvostruldm komandama. Potco JC da ..e prodaje tek 
1967. i uskoro je postao omiljcn a'ion vecih preduzeea 
pa i lokalnih putniCkih valduhoplovnih kompanija. 
Kao wrbo navaho imao jc dva motora lajkoming od po 
310KS opremljena turbokompresorima, umesto 
300 KS u obiCnoj izvcdbi. Osctno pobolj~anje visinske 
performanse te verzijc su dovclc do toga da navaho 
dobijc i hermetiCku kabinu sa stalnim pritiskom. 
Godina 1973. se pojavio navaho fi[tCII sa ncSto produ
tenim trupom i uskoro zatim i obiCan 11avaho se j a~im 
motorima od 325 KS. Naval1o jc bio i polazna tacka za 
niz rasko~nijc oprcmljenih dvomotornih aviona tejen 



Gore: S•·ojom prodll[e
nam kabinom i motorima 
od po 350 KS (so dvc elise 
koje sc okrec11 11 sllprot
nim smerovimo) Ciften je 
IIIJII!ftro prod11tio tip avi
OIIa IIDVOIJO. 

U>'O gore: Med11 IIOVmo
lllll koje je 1967. dollf!O 
f>A-28R ciroki er011 llala
zio se i stajni trap ntt uvla
tenjf! koji bi se automat.ski 
b·lacio tim bi brzina palo 
tSpod odredenog ni•·oa, 
{to je bilo od •·elike pomo
Ct zaborm·nim pilowna. 

Le••o dole: Navaho je hio 
omiljerr pogotovu kod mn
lih ••nzdusnih pre••oznikn 
na •loknlnim• linij11mtt. 

Demo: Propngamlm l/\'1· 

011, koji je trf!balo tltl llhr
:a prodaju cf!jena I 1 II, 11 

w\1111i je turboeli.11111 •·rr
zija nnvaha. 

11 s 
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Gort>' PA-32 tiroki siks je 
prl't pw poleteo 1963. Bto 
je •razvulena• ,·erz.1ja 
PA ·28, a onda je i sam •a· 
poteo ~eriju lakih aviona 
len\ sa T-repom i swjnim 
trapom 11a uvlacenje. 

Dole: PA-34 seneka je 
mwo prilibro komponemi 
cirokija siks. Pojavio se 
1970. Tokom narednih de· 
set goditra je postao jedan 
od llflju.<peJnijih /akih 
dvomotomih aviona. 
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sa turboelisnim motorima. Cejen I je sa dva motora 
prat i vitni PT6A·ll od 500 KS leteo brzinom od 
468 km na las. a cejenll sa dva PT6A-28 od po 715 KS 
bio je joS brti i sa vi~ od 525 km na las odgovarao je i 
onim poslovnim ljudima kojima se najvi~e turi. Oba 
OVa aviona imala SU, U odnOSU 113 IIOVOhO, neStO siru 
kabinu, Sto je nametnula rekonstrukcija, a rcklama jc 
to iskoristila naglasiv~i da jc to primer »brige za va§u 
vc~u udobnost.« Februara 1984. jc prvi put poleteo 
cejen /Vsa dva turboclisna motora garct TPE 331-14A 
(148) od po 1000 KS , dakle dva puta viSe no cejenl, i 
;,razmerno povccanim performansama. Najnoviji po
slo' ni avioni svc vi~ postaju zaista vrhunska ostvarc· 
nja i pouzdano mogu da ih pilotiraju jedino profesio· 
nalni piloti. a uz to postaju. razume se. sve skuplji. 
U proizvodnji poslovnih aviona Pajper je dotivco vr
hunac sa tejenom/11 iz 1978. godine, koji jc prospckt 
opisao kao »najveCi, najbrfi i najraskoSniji pajper svih 
vrcmcna.• NeSto drukliji no njcgova »starija bra~a« 
taj avion je imao tzv. T-rcp stabilizator dubine na 
vrhu stabilizatora pravca. Njcgova druga karaktcristi· 
ka bila je trup produten za 1.66 metara u kome je bilo 
mcsta za jedanaest putnika. Zahvaljujuti svojoj brzini 
od 5-18 km na las bio je to zaista najbrti pajper. 
Medutim. i razvoj jevtinijih jcdnomotornih turistilkih 
aviona nijc pres tao sa tirokijem siks, vee je 1967. 
nastavljcn pobolj~anim osnovnim ~ervoroscdom koji 
jc nazvan ciroki erou (strcla) a imao je, kao i prvi 

-

ftroki, stajni trap na uvla~CRJC. Posebna novina u vc11 
'>3 ovim stajnim trapom bila je u tome da se on 'am 
spu~tao ~im bi pilot brzinu aviona smanjio i'>pod 
177 km na las. Bila je to sigurnosna mera za pilotc koji 
jo~ nisu bili navikli na avione sa stajnim trapom na 
uvlalcnjc pa im sc dogadalo da zaboravc da spustc 
tockovc pre slctanja. • 
E:rou se dobro prodavao i na kraju je dobio motor od 
200 KS. a uz njega sc tokom sedamdesetih godina po· 
javio titav niz aviona tiroki sa novim imcnima kao 
krujzer, patfiJ•der i tardier koji su se uglavnom mcdu· 
sobno razlikovali jedino po motorima i opremi. pa 
flitlajner- avion dvosed, pa daljc arter 11, varijor II i 
dltkota koji su umesto pravougaonog imali delimi~no 
trapczast oblik krila. Taj oblik krila je preuzeo i erou. 
Lens (koplje) je bio ceroki siks sa stajoim trapom no 
uvlatenje, a lens II jc imao T-rep. Turbo lens II jc 
imao turboelisni motor. JoS jc jedan pajper sa T-re· 
porn nastao 1978 - bio jc to dvomotomi letvorosed 
PA .. I4-/80 semina/a koji jc zahvaljujuti svojoj jedno
stavnosti trebalo da privutc pilote koji su dotle imali 
priliku da Jere jcdino jcdnomotornim avionima. 

Nasledstvo Vilijema Pl\i pera 
Pri~a o pajperima, koja razumc sc u ovom trcnutku jo~ 
nijc zavr~cna, mo~c da sc zaokru~i nedavno nastalim 
avionom- P-38 toma/wuk. To treba da budc potpuno 
nov dvosedi avion za ~kolovanjc pilora, sa T-rcpom i 
sli~nim uglastim krilom kao ~toga ima teroki. Naprav
ljen je na osnovu ankete sprovcdcne izmedu 10.000 
instruktora letenja kojima je postavljeno pitanje: •Ka· 
kav treba da bude idealan ~kolski a'~on?« Tomalrauk 
jc dobio i potpuno nov profil krila koji i prilikom 
gubitka brzine. cestoj pocctnitkoj gre~ci . srazmcrno 
bczbedno spu~ta avion ka zcmlji. Tomahauk sa rno to· 
rima lajkoming od 112 KS dostize najvecu brzinu 
209 km na las i izuzctno jc ckonomican. 
Vilijem Pajper je umro 15.januara 1970. i iza scbc jc 
ostavio jedno od najvc6h prcduzeca za izradu aviona 
na svetu. Mcdutim. njcgova smn nije oznalila kraj 
3\iona pajper, a njegova nekadaSnja kompanija jc 
tokom sedamdesetih godina pripojila joS oekoliko fa· 
brika koje proizvodc lake privatne avione. tako da cc 
Pajpcr verovatno joS dugo ostati prvi i najveCi svctski 
proizvodat takvih aviona. 



PZL - POZNATI POLJACI 
Fabrike koje su sirom sveta ucvrstile dobar glas 
o poljskoj vazduhoplovnoj industriji 

Poccci vazduhoplovnc industrijc u Poljskoj sczu ~ak 
do 1910. kadaje AVIATA. Var~vsko vazduhoplovno 
udrutcnje. osnovalo vazduhoplovnu fabriku. pilotsku 
~kolu i aerodrom u Mokotovu kraj Va~vc. Fabrika je 
pOCCia da radi u aprilu 1911. izgradivSi nckoliko po
boljSanih dvokrilnih aviona Jarman i jednokrilnih ble· 
rio. Mcdutim, ncSto manje od godinu dana kasnije. 
ruskc okupacionc vlasti su zatvorile fabriku. Rad je 
obnovljen novembra 19 18. kada su Ccntralnc silc po· 
rafcnc u prvom svctskom ratu. a Poljska jc povratila 
~'oju nczavisnost. Fabri~ke hale Aviate su uklju~cne u 
novoformirane drtavnc Cenrralne vazduhoplovne ra
dionice (CWL). bazu za popravke i scrvisiranja polj
skc vojne avijacije. Srcdinom dvadcsctih godi ~a njen 
naziv jc promenjen u CZL odnosno Ccntrnlna va~du
hoplovna preduzeca. a januara 1928. u PZL Drfavne 
vazduhoplovne fabrikc. 

Lo,acki avioni PulaVllkog 
Rukovodstvo fabrike jc smclo planiralo razvoj i proiz· 
'odnju domacib aviona mctalne konstrukcijc. Razvoj· 
no odcljcnje PZL-a. sastavljeno od mladih diplomira
nih studcnata va~avskog tchni~kog univcrzitcta formi· 
rano jc 1928. i povcrena im je izrada nacrta za pet 
osnovnih tipova aviona - lovca P-1. aviona za vczu L-

2. te!kog bombardcra PZL-3. pumi&og aviona PZL-4 
i trenat.nog i ruristi~kog aviona PZL-5. Prvi avion koji 
je izaSao iz hala PZL bio jc P-1 potpuno mctalne 
konstrukcijc, lovac jednokrilac. koji jc konstruisao 
Zigmund Pulavski (Zygmunt Pulawski) . Bio jc to rc
volucionarni avion tako da su ga uskoro kopirali mnogi 
kon'>truktori Sirom sveta. pa i u Francuskoj. Ncma~koj 

Gore: Jedini PZL P-4, me
calm p<llmlki cromocorm 
avi011, prvi put je poleteo 
8. jamwra 1932. 

Dole: Prvi PZL,Iovac P-1, 
je u svoje vreme wictJO IW 
kOIIStrukrore Iirom sveca. 
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i Sovjetskom Savezu. ;-.;jegov •teleskopski tip• <ta,JDOC: 
trapa. \3 uljno-pneumatskim amonizerima za ublab
vanje udara u trupu, predstavljao je iz,orno poljsl 
tchnitko re~nje koje je kori~no i posle ~"~tst"' 
rata . Avion P-1 je imao motor hispano suiza. a pr.11ct 
JC izvJ{;io krajem avgusta 1929. Medutim, izrad~na 
samo dva prototipa. I brfi i jati naslednici tog 3\ io&a 
P-8 sa motorom hispano suiza i P-9 sa motorom ~ 
nisu 1931, uvedeni u proizvodnju. A kada je u r111m
M3!1>tvu vazduhoplovstva odlu~cno da se cnglc,ki rno
tor bristol proizvodi po licenci u Poljskoj . Pula,,J.., Je 
potco u svoje avione da ugraduje ovc mot ore . Tat..o 
nastali P-6 i P-7 sa motorima bristol jupiter, i p.JI sa 
motorom bristol merkur. Ovi avioni su amah krubll 
presek ljus\.nste konstrukcije. ~to je pred;tavljalo rc 
volucionarnu tehnologjju u vazduhoplovstvu. U 1931 
pete Ia je u Mokotovu serijska proizvodnja I SO anooa 
P-7 koji <u 1933. zamenili dotad~nje zastareh: ttp!J''C 
lovaca fpad i m•ija i doveli poljsku lova~ku 3\IJadju Jg 

prvo mcsto u svetu, jer je bila jedina oprcmljcna n
klju~ivo mctalnim jednokrilnim presrcta~ima. 
Godinc 1933. P-7 je dobio naslednika P-I/au 50 pn
rncraka. kojima sc pridrufilo 175 modcrnijih P-.llc. 
koji su postali okosnica tada~nje poljskc lova~\.e 8\1,?

cijc. Sredinom tridesetih godina P-1 I sc 'matrao ~-d
nim od najboljih lovatkih aviona - bio jc izuzcmo 
pokrctljiv, brz i veoma tvrste konstrukcijc. Mcc:luum 
proizvodnja ovog aviona je prekinuta ve<! 1936. IZD

zctno brzo! - i sve do izbijanja drugog svctskog rau 
septcmbra 1939. poljska avijacija nije dobtla ntjedaD 
novi lova~ki avion. Tako su se modernim 3\ ioruma 
Luftvafc mogli suprotstaviti jedino ve~ veoma za,tardi 
IO\Ci P-Il i joS stariji P-7. 
Medunarodno interesovanje za konstrukciju IO\CI P-1 
a narocito za •galebovo« krilo koje jc uveo Pula\ili 
joS jc oja~ano nakon leta prototipa P-II i tada pokaza
nih pcrformansi ovog aviona i uskoro su zapotcli pr-e
govori la njegovu proizvodnju po liccnci i jz,oz u 
drugc zemlje. Pocctkom 1933. Rumunija jc kupila ~ 
aviona tipa P-llb sa motorima gnom ron, izvozni elv -



Levo od gore prema dole: 
Lovci P-Jlc 121. grupe za· 
grevajrt motore. P-Ile su 
morali, septembra 1939, 
na svoja pleca da preuzmu 
kompletnu odbranu od 
divljih napada Lufrvafe. 

P-238 karaJ 8 je bio os· 
novni izvidac i laki bom· 
border poljskog rarnog 
vazduhoplovstva. 

Turisticki PZL 19 je bio 
1nedu pl'vinz avioni1na na 
svetu sa takozvanim me· 
talnim sendvicem u kon· 
strukciji njegovih kri/a. 

Prvi prototip lakog born· 
bardera P-46 Jwn, koji je 
trebalo dtt zameni zastareli 
P-23. Medutim, to je one· 
mogucio pocetak drugog 
svetskog rata. 

Dole: Srednji bombarder 
P-37 je bio od/ican avion, 
ali ih je bilo isuvise malo 
da bi mogli da uticu na is· 
hod borbi sa Nemackom. 

valcnat P~lla, kao i licencu za izradu aviona P-11 u 
fabrici aviona IAR u Rumuniji gde je onda proizvede· 
no 70 primcraka P-11 u verziji P-llf. 

Konstrukcije za izvoz 
Poslcdnja verzija lovca jednokrilca prtlavski bila je 
izuzctno uspe~an avion P-24, 6je je testiranje pocelo u 
maju 1933. Drugi prototip P-24 postavio jejuna 1934. 
mcdunarodni priznati rekord brzine za lovce sa zve
zdastim motorom- 414 km na cas. Sa svojim naoru~a
njem od dva ropa i dva mitraljeza, P-24 je bio najbolje 
naoruzan i najbrzi prcsrctac na svctu srcdinom tridese· 
tih godina. A li, kako je imao pogon na zvczdasti motor 
gnom ron od 900 KS koji nije izradivan u Poljskoj. 
pravljen je samo za izvoz. Stalno pobolj~avan. P-24 jc 
ostao u proizvodnji sve do septembra 1939. i prilikom 
izbijanja rata. on je prcdstavljao standardno lovacko 
naoru~anje u ratnom vazduhoplovstvu Bugarske, Grc· 
ke, i zajedno sa P-11 i Rumunijc. Fabrike PZL su 
isporucile 40 aviona P-24A i C, i jog 20 u delovima za 
sklapanjc za Tursku. Jo~ 40 P-24 8 i C jc isporuceno 
Bugarskoj , 36 P-24 FiG Grckoj, a 6 primeraka P-24 E 
Rumuniji . Oko 100 aviooa je po licenci PZL izradeno 
u fabrici TFK u T urskoj i IAR u Rumuniji. U Rumuni· 
ji jc od P-24 izveden niskokrilac JA R 80, prilicno uspe· 
San avion koji je tokom rata pravljen u veCim serijama 
i dobro se pokazao pre svega kao lovac-bombarder. 
Pored konstrukcije lovackih aviona. PZL je razvila i 
modele vi~e drugih uspe~nih i originalnih tipova avi· 
ona. Godine 1929. nastao je jednokrilni visokokrilac 
izvidac L-2. izuzetno lepo i aerodinamicki oblikovan. 
Da bi postigao ~to bolje performansc na kratkim aero· 
dromima. L-2 je opremljen predkrilcima i zakrilcima 
du~ napadne i izlazne ivicc krila. Sto jc u ono vreme 
predstavljalo vcliku tchnicku novinu i smelost. Medu· 
tim. kako su kapaciteti PZL bili zauzeti drugim tipovi
ma aviona, izradeno je svega 20 primeraka L-2. Jedan 
od njih se proslavio kada je 1931. pilot Stanislav Skor· , 
Sinski (Skorzynsky) njime izvrsio spektakularni let po 
Africi od skoro 26.000 kilometara. 
Avian PZL-5. jc uz probni L-22 letece krilo jedini 
drveni dvokrilac koj i jc nastao u fabrici PZL. Bio jc to 
laki ~kolski i sportski avion i izgradcn jc u 15 prirnera· 
ka za poljske aerok lubove i pri\•atnc vlasnikc. VcCi i 
pobolj~ani bio je PZL-19. avian visokih pcrformansi. 
putnicki i sponski niskokrilac. poduprt upornicama. 
koji sc pojavio 1932. za vazduhoplovno takmicenje 
»l zazov rncdunarodnog turizma«. na kome je pobedio 
poljski avion RWD-6. Piloti su bili Zvirko (Zwirko) i 

PZLP-llc 

Vigura (Wigura). Prcmda su sva tri izradena PZL-19 
bila samo dclimi~no uspcSni avioni, oni su oznaCili 
naprcdak u vazduhoplovnoj tehnologij i. jer su imali 
potpuno meta Ina krila sa torzionim nosom. To je bila 
konstrukcija FranciSeka Mistala (Franciszek Misztal) 
koji je kasnije tokom cet rdesetih i pedesetih godina 
stvorio jos niz zanimljivih tehnickih novina u vazduho· 
plovnom inzenjerstvu. 
PZL-/9 je dalje razvijen u takmicarski avian PZL-26, 
ali jos je znacajnija cinjenica da je tehnicka novina 
sprovcdena na PZL-/9 upotrebljena kod gradnjc tro· 
scdog aviona za vi~estru ku namcnu i podrsku kopnc· 
nih jedinica P-23 karas (saran) koji je konstru isao Sta· 
nislav Praus (Prauss). Prvi lctovi su poeeli sredinom 
1934, a poslednji od cetiri prototipa jc bio dvosedi 
bombarder za obrusavanje. bez gondolc ispod trupa. 
Avion karas sa motorom bristol pcgazus u~ao je u 
serijsku proizvodnju 1935, a izradeno je 40 primeraka 
trenazne verzije P-23 A i 210 P-23 8 za podrsku trupa 
na zemlj i . Verzija sa jacim motorom gnom ron P-.IJ, 
pravljena je za izvoz u Bugarsku. Od toga je isporutc· 
no 45 aviona od ugovorenih 54 primeraka, a dcvct 
preostalih aviona jc septembra 1939. zaplenilo poljsko 
ratno vazduhoplovsrvo. 

Neusaglascnc potrcbc 
Sredinom tridesetih god ina donosile su sc vitalne odlu· 
ke o buducoj snazi, opremljenosti i sastavu poljskog 
ratnog vazduhoplovstva. Komanda vazduhoplovstva je 
trazila pre svega bombardcrskc avione. dok je koman· 
da kopnene vojske zahtevala avione za podrsku kop· 
nenih snaga i jacu lovacku avijaciju. Sve ove neusagla· 
sene potrebe obeju komandi. koje su se cak medusob· 
no suprotstavljalc. dovodile su rad u PZL u sve vccc 
tcskoce i zabunu i brojne izmene koncepcija i planova 
aviona su na kraju sasvim zaustavile rad konstruktor· 
skih biroa. 
Godine 1934. PZL je dobio porudZbinu za razvoj dva 
dvomotorna bombardera - PZL-30 ~ubr (zubar) i 
PZL-37 los (irvas). Prvi jc razvijcn iz lakog putnickog 
aviona PZL-27 i bio je znatno vcCi. ali se pokazao kao 
neodgovarajuca i skupa konstruktorska greSka. dok jc 
razvoj aviona P-37 los najavlji vao izuzetan avion. jc· 
dan od najboljih bombardera srednjeg dolcta onog 
vrcmcna. Mcdutim, poljski vojni krugovi nisu bili na· 
klonjcni ovom avionu koji je konstruisao Jcrfi Da· 
brovski (Jerzy Dabrowsky). uprkos njcgovoj uspe~no· 
sri. i narucili su ga u svega 130 p•·i rncraka, pa i to 
ncrado. Taka jc P-37 postao jedini poljski ratni avion 
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Gore: Metalni PZL-104 
l'llga fije performai!Se Sit 

tZIIZelfle. Dovo/jne Sit nw 
woma kratke staze ~a po
leltmJ~ i :.letanje. 

Dt•Mw: Primerak PZL-101 
gmwm koji je pripadlto 
madankoj avijaciji. Ovaj 
avion jl' in'lpirisan SOljel· 
,J,,, Jul. -12M i dugi ni<. 
sotfmu btO jl! t~radii'OII II 
fulmAuma PZI •. 
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koji jc 1938. i 1939. izra<livan u vccoj seriji u fabrika· 
rna PZL. Do izbijanja rata Lavrwnih je bilo oko 100 
primcraka. Prilic!no interesovanjc los je pobudio u ino
wanstvu. gdc je poruc!eno oko 100 primcraka koji jc 
trcbalo da budu izra<leni tokom 19-W, a bclgijska fabri
ka Rcnar jc otkupila licencu za njihovu proizvodnju. 
Los jc bio izuzetno c!istih linija i imao jc niz tehnic!kih 
novina , izme<lu ostalih i stnjni trap sa dvostrukim toc
kovima koji je patentirao Pjotr Kubicki. Iako je ovaj 
avion bio srazmerno rnalih dimcnzija, nosio je vi~c 
tcrcta no ~to je iznosila tctina praznog aviona. a njcgo
va pcrformansc su bile upravo izncna<lujuee. 
Mc<lutim, za faljenjc jc bila c!injcnica da poljsko ratno 
\'3tduhoplovstvo u stvari nijc znalo ~ta da radi sa bom
bardcrom srednjeg doleta i tako los praktirno nikada 
nijc kori~en za zadatke ta kojc je izra<len. Jcdini 
savrc'!lcni avion poljskog vazduhoplovstva trcbalo je 
cia prcstane da sc proizvodi c!i m bi to bilo rnoguce. 
Knda jc pak izbio rat. ovaj sc avion pokazao izvanrcd· 
nim i po!Vrdio je svoje borbcnc i lctackc sposobnosti u 
napadima na nemackc jcdinicc u ofanzivi, iako posadc 
nikada nisu uv~bavale takvc zadatke koje su kon
struktori ipak imali u vidu onda kada su planirali P-37. 
Kako bi se barem donekle pokno nedostatak lovac!kih 
a'iona. pred sam poc!etak drugog svetskog rata. zapo
c!ct jc razvoj lakog lovca P-45 10ko/ i klasicnog jedno
\Cdog presretaea P-50 jastrZI'b koji je mogao da pone
sc bombc i da bombardujc u obru~avanju. Medutim, 
zn P-50 konstruktori su odabrali ncobicno slab motor
zvczdasti bristol mcrkuri Il l od svega 840 KS, gra<lcn u 
PZL-u. Zbog zakaSnjcnja u projcktovanju avion jc 
prvi put polcrco tek fcbruara 1939. Probni lctovi su 
razocarali: zbog slabog mot ora avion je dostizao samo 
430 km na Cas a pokrctljivost mu jc bila dalcko ispod 
occkh anja. Serijska proizvodnja aviona jc odlozena i 
zapoc!cta jc potpuna rekonstrukcija koja sc protegla 
we do it.bijanja rata . Ovoga put a odabran jc jaci mo· 

tor. Kako bi sc Sto pre popunila praznina do poJa'c 
serijskih P-50, prvobitno odabrani motor merkuri VIII 
za jastrzeba ugra<len je u P-11 i tako nastali avion f>. 
1/g kob11z je porucen u vclikoj kolicini jos pre prvog 
leta prototipa avgusta 1939. Pored toga je poljska vaz
duhoplovna komanda porucila uvoz francuskih lovaca 
moran MS 406 i britanskih ltoker ltarikena. 

Jzbijanje rata 
U lctO 1939. poleteo jc drugi prototip aviona P-50 
jastr~eb i pet predscrijskih aviona toga tipa je skom 
dov~cno. Umesto aviona P-23 kurus poteo jc da ..c 
gradi izvi<lac i bombardcr za pod~ku kopncnih jed10o 
ca- P-46 swn. Bio je to vcoma dobro naorutan avion. 
tchnicki dovr~en, ali motda ipak zastarcle konccpcijc. 
pa jc sudbina te letclicc bila prilicno ncizvesna. PZLjc 
dobila porudzbinu za 300 primcrka P-46, a scriju od 12 
aviona je trebalo da kupi i Bugarska. Prilikom nemac
kog napada na Poljsku u fabrikama PZL-a nalazilo sc 
"iw aviona u raznim fazama nastanka: laki lovac P-45 
sokol. dvoscdi d"omotorni lovac P-48 Iamport, P-49 
mts, dvomotomi srcdnji bombardcr, izvedeni iz lo.w. 
U poc!etnoj fazi izgradnje nalazio se i lovac P-62 koji jc 
imao motor hispano suiza od 1200 KS. a bio je naoru
ian jcdnim topom i mitraljczima. lako je sudbina avi
ona P-49 mis, zbog kolcbanja poljske komande oko 
znacaja bombarderskih aviona, jos bila neodrcdcna. 
novi tipovi lovaca su budili nadu u svetliju buducno\t 
poljskog vazduhoplovstva. Mc<lutim. izbio je rat i prc
kinuo svaki dalji razvoj. 
Godinc 1939. poc!ela jc da radi i nova. veca fabrika u 
okviru PZL. u Milecu , u kojoj su sastavljani avioni los 
iz delova izra<lenih u fabrici u Okeciju podignutoj 
1934. lako je poljska vazduhoplovna industrija imala 
odlitne konstruktorc, modcrnc proizvodnc kapacitctc 
i vcoma kvalifikovanu rodnu snagu, ona nijc bila u 
stanju da poljskom vazduhoplovstvu prufi odgovaraju
cc avione onda kada su mu bili najvi~e potrcbni. Krivi
ca za takvo stanjc lcti na vodccim ali potpuno ncspo
sobnim politic!arima tadaSnjc poljske vlade koji su bili 
zadu!eni za odbranu zcmljc. 
Fabrikc PZL su sc vcCinom ba,·ile proizvodnjom rat
nih aviona, ali su bile zaontcresovane i za prodor na 
trtiStc putnickih aviona. Mc<lutim. u tome nisu imalc 
pravog uspcha. Vee 1932. izra<lcn jc putnicki trorno
torni PZL-4 za desct putnika. ali on nijc nai~ao na 
odobravanje poljske vazduhoplovnc kornpanijc LOT. 
Vise jc obc~avao dvomotorni PZL-44 vicer za 14 put 
ni~a koji je pni put polctco 1938. i poruten jc u 
manjoj seriji koja je zbog rata ostala neostvarena. 
Pravi razmah fabrike PZL ~u do!ivele posle rata. kada 
&u \e pn·o usmerile na proit.\'odnju po licenci. a ka&niJC 
i na ;ve slozenije prototipovc i sopstvene scrijske avi
one i taj razvoj se na&tavlja i u na~c vreme. 



STIT IZNAD SEVERNOG MORA 
Vee od 1937. kompanija SAAB je svojim avionima 
doprinosila oclbrani svedske neutralnosti 

Naziv SAAB jc danas ncraskidivo vezan za svaki vc6 
proizvod ~vedske vazduhoplovne i automobilske indu
strije pa sc ncupucenima mote uciniti da je tako bilo 
oduvek. Medutim. pre kompanije SAAB (od 1968. 
SAAB-Skanija) u ~vedskoj jc bilo cak pctnaest razliti · 
tih fabrika za izradu aviona. mcdu kojima je prva 
osnovana vee 1909. Do 1919. vee ih jc pet bilo primo
rano da prestane sa proizvodnjom i u periodu izmcdu 
dva svetska rata vi~ nego skromna proizvodnja rat nih 
aviona se uglavnom nalazila u nadletnosti radionica za 
odrtavanje ~vcdskih k.raljcvskih vazdu~nih snaga u 
Malmstatu i Vasterasu. 

Nastanak kompanije SAAB 
Od cetiri privatne vazduhoplovne kompanijc kojc su 
sc pojavile tokom tridesetih godina . dvc su sc udrul!ilc 
pred sam drugi sverski rat i osnovalc kompaniju 
SAAB. Taj naziv je skraccnica od ~vedska vazduho
plovna deoniearska kompanija i prvobitno preduzecc 
pod tim imenom- tacnijc pod imenom SAAB-T - jc 
1937. imalo fabrikc i kancclarije u gradu Trolhatanu. 
Njegov partner iz 1939. i jcdino vazduhoplovno predu· 
zece u Svedskoj koie je moglo da se mcri sa njim po 

velitini i proizvodnim kapacitetima bila je kompanija 
ASJA. Ovo preduzece. osnovano 1930. izradilo jc naj
bolji Svedski avion onog vremena J 6 jnktfnlk. Snwim 
je. dakle, bilo razumljivo Sto su se obc kompanojc 71log 
ratne opa<nosti koja sc bila nadvila nad Evropu udru 
file aprila 1939. Vee pre udruzivanja obc kompanijc su 
pod nadzorom ~vedskih vazduhoplovnih snaga (FV) 
saradivalc prilikom izrade po liccnci britanskih. ne
mackih i ameritkih aviona. Nakon udrutivanja glavna 
fabrika i radionice su prcme~tene u Linkoping. dok su 
administracija i odeljcnjc za razvoj i planiranje ostali u 
Trolhatanu. Prvi proitvod kompanijc SABB-T bio jc 
Junkcrsov Ju-86 koji je od 1937. nadalje sastavljan od 
delova ncmatke proizvodnje. Prvi potpuno ~vcdski 
avion bio jc Ju-86 K-13 koji je polc tco avgusta 1939. 
Na kon toga su usledili americki trena~ni N-16-A i avio
ni za obru~avanjc 8A- I. 

Proiz•·odnja bombardcra 
Prvi avion SAAB sopstvene konstrukcije poznat je 
kao saab L 10. Bila jc to vcrzija jcdnog starijcg projck
ta za jednoipokrilca. Kompanija jc dovela i amcritke 
tehnifarc da bi ~·edskim intenjerima pomagali kod 

Dole: Saab 1056 akrobat
ske gmpe Karo-As. in
struktora austrijJkQS rat
nog wr~rluhop/o,•th•n l ;o. 
dine I 972. ovim cwicmum 
su oprnnljent> trmnine, 
lomlke i lake juriJne Jt>tli
mce or<Strijskog ramog 
vazduhoplovstvn. 
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Saso'tlll gort'. \'t>ol>ictlll i~
gled lm·m J 11 A itt poris-
110111 elt10111. Oo·aj jt>dtlo· 
11to10rm llnon Jt! unao lri
crkl r IWOru!tmJe skoncen
rn~mw u IIO.HI. 

Gore: 01'11} Wtc'uwmi pri

merak J-29F 20. puka je 
iz/o!.e11 11 jednom vaulu
hoplol'lrom 11111;:eju. 

Dole: 8o111btmler 8 18A 
je pn·1 pill polereo 19.J1, a 
.serij•kt tii'IOIII 111 se pojavt· 
It do<' gotlmt' kasmje . 

• 
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prelaska na perspektiv11iju metal11u ko11strukciju koja 
je bila pla11ira11a. KraJCm 1939. 11arutc11a su d"a proto· 
tipa. \CC pod oz.11akom 1aal> 17. Kasnije su izradene 
brojne varijnnte tog avio11a koji jc. prema predvide11oj 
upotrebi i vrsti motora. 110\io razlitite oznake. Ukup
no su izradena 323 avio11a Wtttb 17. Svedske vazduho· 
plovne snage su ih koristi lc kao izvidate. lake bombar
dere i avione za obruSavanjc do 1948. a o11da su ih oko 
60 prodali Etiopiji gde su kori~cc11i jo~ ~itavih pet11acst 
godina. Pribli~no godinu dana nakon po~etka diskusija 
o seriji saab 17 11a stolovima konstruk tora pojavili su se 
prvi planovi za dvomotor11i. jcdnokrilni izvidacki avion 
L 11. Na potctku jc uticaj amcrickih inzenjera bio 
sasvim otigledan. ali od 1939. ~vcdski inze11jeri su u 
potpunosti preuLeli rad 11a ko11strukciji. Kadaje 19.ju· 
na 19-12. poleteo prvi od dva prototipa saab 18, prilit11o 

je litio 11a 11cmatki domije Do217. Prva serija od 60 
a"io11a mob 18A je potela da se isporu~uje tc~ ju11a 
19-1-1. !mala je po licenci izraden motor prat 1 111111. a 
110\ila je 01nake prema zadacima koje je trehalo d;o 
oba"ljn kao B 18A (bombarder) i S IBA (izvodat). Pro· 
izvod11ja serijc wab 18 nastavljena je \erzijama 8 181J 1 
T 188. bombardcrom i torpednim avionom. \a moton 
ma dajmlcr bene DB605. koji su izradivani do 1949." 
ukupno jc napravljeno oko 240 aviona saub 18. 

Od klipnog do mloznog rnotora 
Godinc 1939. izradcni su planovi za lova~ki avion L 12. 
ali jc Svcdska vlada zbog izbijanja rata Mm\lrala da 
ncma dovoljno vremena za njegov razvoj. pa jc umc· 
Mo njcga kupila lovce u Americi i haliji. SAAB jc u to 
vrcmc radio i na izradi jednog drugog lova~kog a' oon<~ 
- Brc,\lero,og 8-239 bafalo. SAD su Fin~koJ prodalc 
44 primcrka tog a,·iona koji su Fincima i tc kako dobro 
d~li 1~1 odbranu prcd SO\jetskim napadom. Ono \U 

sasta' ljcni u SAAB-ovoj fabrici u Trolhatanu. a ~' cd· 
;ki poloti su ih prclctcli do Finskc. 
SlcdeCi lovac je pravljc11 titavih Sest godina. Bio jc to 
:.twb 21 A koji jc prvi put polcteo 30. juna 1943. Kom
panija jc izradila joS 296 aviona tog t i p<~. kod kojih jc 
uz ncobiean oblik »dvotrupca« sa potiskuj u~om clisom 
mo~da najzanirnlji vije bilo sediSte-katapul t. Pilot sc 
nalazio u kabini iznad prednje ivice krila na scdiStu 
i\pod kojcg jc ugraden katapult sa barutnim punjc· 
njem. Kada bi pilot u slu~aju potrebe odbacio poklo
pac kabinc. katapult bi ga odbacio dalcko od cli\c iLa 
njcgovih lcda. Cela ta sprava je. neosporno. jo~ bola 
primotivna. ali uspeSna. Fabrika u Trolhatanu je od 
19-13. do 19-18. izradila oko 300 a\iona saab2JA u 
raz11om vcrzijama koje su imalc po licenci pravljcn 
motor dajmlcr bene DB 605B od 1475 KS. 
Mcdu ko11strukcijama 11astalim rokom rata nala7ila sc 1 
pobolj~ana vcrzija model a J 21 A oznace11n kao 
saab21 8, sa Rols Rojsovim motorom grifon. Zbog 
pcrspekt ivnijc mlaznc varijante taj je projckat otpao. 
Godinc 1942. jc kompanija prcdotila planovc za dvo· 
scdi dvomotorni bombardcr za obruSavanjc, lovac. 
no~ni lovac i juriSni avion sa oznakom MWb 24, ali jc 
ubrzo utvrclcno da tc zadatke mogu isto tako da oba\· 
ljaju avioni iz serije saab21. Kada jc 19-15. SAAO 
potco da prilagodava avion J2/A za mlazni pogon. 
odbaecn je jo~ jedan projekat za novi lovaeko avion 'a 
oznakom saab 27. 



Skolski nvion safir 
U me<luvrcmcnu. tokom 1944. zap<Xcti su rado'i na 
konstrukciji projekta CT. iz kojeg jc nastao putnitki 
avion saab 90 koji je prvi put poletco 16. novcmhra 
1946. Avion, nazvan jc skandija, jc imao dva motora 
prat i vitni izra<lena 1>0 licenci od po 1450 KS. kao i 
stajni trap-tricikl na uvlatcnje. a izradcn u dve razli~i
te verzijc mogao je da primi od 24 do 32 putnika . 
lzradeno jc samo osamnacst ovih aviona i uprkoo in
tenzivnoj prodajnoj akciji ~irom Evropc, na kraju su 
wi prodati Brazilu gdc ~u pojedini primerci kori~~cni 
sve do srcdine ~zdesctih godina. 

'\akon skandije se usko ro poja,io saab 91 safir koji je 
trebalo da sc koristi kao ~kolski iii laki turisti~ki avion. 
Bio je to dvosedi iii troscdi jednokrilac sa swjnim 
trapom-triciklom na uvlaCcnje. a imao jc motor dtipsi 
mejdtor od 145 KS. Prototip je pole teo no,embra 
1945. i pr\'ih deset serijskih aviona saab 91A je isporu
reno Svcdskim vazduhoplovnim snagama koje su ih 
koristilc kao laki transport ni avion iii avion za vczu. 

Ukupno je izradeno 320 safira. Prilitan broj tih aviona 
je prodat u inostranstvo . a ncki raznim putniCkim 
kompanijama za ~kolovanjc pilot a. 

God inc L 945. poCeli su radovi na planiranju prvog 
~vedskog mlaznog aviona, RX I. Trcba1o je da ima 
turbomlazni motor Svcdske proizvodnjc. prvi koji jc 
bio predviden da se kori\ti i kod sa,remenijeg RX 2 i. 
na kraju. i R 101. Kako se u SAD upravo u to vrcme 
pojavio Lokidov P-80. koj i je po spolj aSnjem izglcdu , 
pa Cak i po nckim konstrukcijskim rcScnjima, jako litio 
na Svcdski model. Svcdani su odustali od svog projck· 
ta. i radijc \U preradili za mlazni pogon avion saab 21A 
na koji su RX I i RX 2 vcoma li~ili . Cctiri prototipa sa 
oznakom saab 21R prcradcni su od IXlStoje6h J21A 
tako da jc u njih montirnn mlazni motor de hevilcnd 
gobleo. lzmcdu ostalih pobolj~anja uvcdcn je i acrodi · 
nami~niji poklopac kabinc. kao i povc~ani rezervoari 
za gorivo. podignut horizontalni rep (da ne bi . ,adi
rao« u izduvni mlaz) i acrodinamitkc kotnice. Avion 
je prvi put poleteo 10. marta 1947. a o nda je izradcno 
30 serijskih raab 21 RA. Zavrsni dco njihove oznakc jc 
znaCio da ~u njibovi motori izradcnt u Velikoj Bntani· 
ji. Usledilo je 30 saab 21 RB (sa motorima izradenim u 
Svedskoj). Ovi avioni su poteli da sc uvode u Svedskc 
vazduhoplovnc snagc 1949, gde su lova~kc vcrzijc 07.· 

nacene sa J 21 RA i J 21 RB, a juriSnici kao A 21 R. 

• Leteca burad« 
Godinc 19-16. u SAAB-u je odluccno da cc po liccnci 
da izraduju mlaznc motore de hcvilcnd gost od 2268 kg 
pot iska i upravo taj motor je kompanija izabrala da ga 
montira na svoj novi avion koji jc. u fazi projckta. 
nosio broj R 1001. Nakon prou~avanja nekih ncmac· 
kih planova iz po-;lcdnjeg perioda rata R 1001 je 
opremljen strela~tim krilima. U konacnom ohliku. sa 
kabinom pod stalnim pritiskom, novi lovac jc dobio 
zvaniCnu oznaku saab 29, ali je bio poznat i kao wnan 
(burc). Bio je to prvi mlazni avoon strelastih krila koji 
je scrijski izradi\an u Evropi- do\tizao je 10501.m na 
cas i ukupan broj proizvedcnih aviona tog vcoma 
uspclog tipa (665) bio jc stvarno impozantan i vcci od 
proizvodnje rna kog drugog aviona u Svedskoj. 
Jedan od najpoznatijih i najdelotvornijih Svedskih po-

Sawmo gore: Saah-90A
!ktmdtla /1 b0101110 {l ~dsJ.e 
pwmt ke • ·a~dulroplome 
komptmije ABA. 

G ore: Jedan A .12 A lan
len koji je .,,.,.,/t·n u na· 
orut mtje I •·ed.!lwg I"O:du· 
lwplovsrva 1955. O••aj , .,. 
sentmoenski lo m e proi:•·e
den 1e " 450 prrmuaka. 

Dole: Jedan ad 15 anona 
satr/>·91 D safir k 111e I' ko· 
mtrlo fimko ramo .-a:du· 
lroplm·sn·o. 

123 



Gore: Saab 1•igen je kon· 
struisan kao nad;yutni ,.;. 
Jenamenski ra/lli twion sa 
Jto kraCim poletanjem i 
slewnjem. 

Na Mtpromoj stranici go· 
re: Mla~ni lovac J-35F, na· 
oru~tm sa letiri amerilke 
rakete fttlkon. 

Dole: Ra~ne l'rste naorrt· 
:_,mja sto ga nasi jurism 
avion AJ 37 ••igen. 
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slcratnih aviona bio jc saab 32 lansen (koplje). Sved· 
sko minisu~rstvo vazduhoplovstva je telelo da se izradi 
naslcdnik model a .wwb 188 koji jc trebalo da se koris1i 
za napade na zcrnaljskc ci ljcvc. Zbog toga jc kornpani
ja SAAB razvila projckat R II 19 sa dva rnotora de 
hcvilcnd gos1. Kako jc taj projekat bio isuvise skup. 
kompanija jc priprcmila prcradcn plan za jcdnomotor· 
ni dvoscdi juri~ni avion saab 32 i deccrnbra 1948. dobi· 
jcno jc zclcno svctlo da sc nastavi sa razvojem tog lipa 
aviona. Tako jc nastao niskokrilac strclaswg krila od 
35 >tcpcni koji jc prvi pu1 polcleo 3. novcmbra 1952. 
Scrijski A 32 A su poecli da se isporutuju decembra 
1955. a uskoro jc uslcdio i lovac saab328 koji je irnao 
m01or od 68{).1 kg potiska. Naorufan je bio sa tc1iri 

1opa kalibra 30 mm i 1500 kg bombi iii rakcta. Proiz· 
vodnja llmsena je prestala 1960. nakom 450 izradcnih 
aviona wga 1ipa. 

Zmaj sa dvostrukim delta krilima 
Godine 1949. 1ri godinc nakon poectka projckla fan· 
sen. poeeo je da se planira nad1vu~ni lovac sa dvostru· 
kim delta krilima nazvan draken (zmaj). Avgusla 
1953. svedsko vazduhoplovst'o jc od SAAB·a poru~i
lo 1ri prololipa i tri prcdserijska a'iona J 35A.Pni 
protolip drakt'lla jc polctco 25. oktobra 1955. a onda 
je usledila porud1bina za 65 primcraka J 35A. Av1om 
su postizali tratcnu brzinu od 1.8 maha. bili su naoru· 
tani dvoccvnim topom kalibra 30mm. a ispod krila su 
nosili 2 iii 4 rakcte va£duh·vatduh "ajdvinder. Pobolj· 
~ana vcrzija J 358 jc prvi put polctcla 1959, a serijska 
proizvodnja jc zapoecta krajcm 1961. 
Nakon dvosedc Sko1;,ke·borbcnc vcrzije saab35C usle· 
dila jc, kroz 12 meseci, ja<!a vcrzija lova~kog aviona 
pod oznakom saab35D. Ova vcl7ija je imala motor 
RM6 od 8000 kg poliska koji je avionu omogucavao 
postizanjc vi~c od dvostrukc brzinc zvuka. Kada jc 
SAAB izvr5io porudtbinu za ratno vazduhoplovstvo. 
po~co jc da se intcrcsujc za izvoz i prodao jc 49 aviona 
snllb35X u Dansku i 12 u Finsku. Ukupno jc SAAB 
izradio preko 600 zmlljeva, pre ncgo ~10 jc srcdinom 
sedamdesetih godina poslc vi~c god ina uspc~nc proda· 
je. njihova proizvodnja obustavljcna. . . 
Ujedno kada i programom tlraken SAAB sc bav10 JO~ 
jednim uspc~nim proizvodom i to mlaznim avionom 
saab 105. Avion jc konstruisan poec1kom 1960. i I reba· 
lo je da nas1edi safir. lako sc kornpanijc koje su se 
bavile 1uris1i~kim i 1ak;,i uslugama nisu javile kao kup· 
ci. za avion je uskoro poeelo da sc imcresuje ~vedsko 
vazduhoplovstvo kojc je nakon leta prvog prolotipa 
poru~ilo 130 Skol;,kih aviona sa oznakom Sk 60 i o~da 
joS 20 sa oznakom A 60 koji je trcbalo da se konstc 
kao laki a'ioni za napad. Za auslrijsko ratno vazduho
piO\'St\0 izradeno jc 40 izvoznih saab IOSXT koji su 
bili opremljeni sa dva mlatna motora kompanije Dte· 
neral elektrik od po 1293 kg poti'>nc '>nngc. 
Godine 1968. kompanija \C pro~irila udrutivanjcm sa 
,•elikim proizvo<la~m drum">kih vozila Skanija· Vabis. 
a ujcdno je preuzela i malu vazduhoplovnu fabriku u 
Malmeu (MFI). 

Visenamcn;ki vigcn 
Najzna~ajniji program SAAB·a jc bila konstrukcija 
aviona vigen (munja) koja jc zap~cta 1961. u namen 
da zameni laiiSell u ulozi viScnamcnskog napadnog 
aviona i draken u ulozi prcsrcta~a. lzradcno je sedam 
pro1o1ipova i prvi jc pole teo 8. fcbruara 1967. Prorotip 
je u porcdenju sa prcthodnicima imao iz osnova izmc· 
njenu konstrukciju: bio jc oprcmljcn vclikim glavnim 
delta krilima. ispred kojih su monlirana manja prcdnja 
krila. tzv . kanari koja ~u isto wko imala dclla-oblik. 
Tako jc na ne~to druk~iji nn~in u stvari napravljcna 
vc:rzija dvostrukog delta krila koja jc drakenu omogu· 
cav3Ja izuzc1ue spo~obnosti za kratka polelanja i slcra· 
nja. U zemlji sa srazmcrno malirn brojcm vazduho· 
plovnih baz3 ito mcdu,obno prili~no udaljenih. krmko 
poletanje i slctanjc su izuzclno va,ni. To jc karakteri· 
Stika ~vcd;kih odbrambcnih 3viona koji zahvaljujuCi 
tome mogu da deluju \3 bilo kog rn•nog deJa autoputa 
dutine b3rcm 500 mclara. Pn i serij">ki saab 37 jc pole· 
ICO 23. (ebruara 1971 I dO 1978. jc ~VCd~kO ratnO \UZ· 

duhoplo"tvo poruCilo per •crz•Ja 10g a\JOna: AJ 37 za 
jurir,na dcj>l\ a. dHl\Clh rat Ill ~kOJ~ki 3\ ion S~ 37 i pre· 
srctat hi 37. Vccina 1m3 mot ore RM8A od 11.800 kg 
potiska Jcdmo '>U u hi 17 montiram jo> neSto jac1 



motori RM8B od 12.750 kg poti\ka. Sve verzijc tih 
'eoma up01rcbljivih aviona mogu da poncsu jako na· 
oruJanjc \astavljeno od tO(X>Va, bombi i rakcta. a 
oprcmljcnc su i kompjutcrskirn sistcmirna za navigaci
JU i clcktronskim ni~anima. Ukupno bi trebalo da se 
imtdi oko 330 primcraka vigena. 

U protcklih trideset godina kompanija SAAB je izra· 
dila prcko 2000 ratnih mlaznih aviona. Njihov vazdu· 
hoplovno-wcmirski sektor sa 5000 zaposlcnih bavi se 
pre ''ega izradom raketa, elektronske i vasionske teh
•til.c (l.ao ~lanovi konzorcijuma M ESH). 

'cutralna Svedska. dakle. ve~ dugo dokazuje svoje 
'po<.ohnost i izradom najslotenijih ratnih aviona. koji 
ni\u ~arno izuzetno zna~ajni za njcne specificne od· 
hrambcnc potrebc, vee mogu da sc mere i sa najboljim 
proiLvodima tog tipa drugih zemalja. 

Saab 35 0 draken ~vedskih kraljevskih snaga 

Performanse 
Najve6a brzina 2125 km na tas na visini 12.190 m 
Priblltan ptafon 18.000 m 
Akcioni radijus (sa dodatnim gorivom) 635 km 

Dlmenzlje 
Raspon 9,40 m 
Dut•na 15,35m 

Motor 
Llcencni rols rojs ejvon RM6C 
sa potlsnom snagom 5800 kg 

Naorutanje 

• 

ova topa aden M/55 kalibra 30 mm. Ove iii cetiri rakete vazduh·vazduh Rb 324 sajdlinder 
Do 4500 kg razliCijog naorutanja na spoljnim nosacima 

• 
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( 
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00 AERA DO SUPER GALEBA 
Jugoslovenska posleratna vazduhoplovna lndustrija 

Dvadeset i cctvrtog oktobra 1944. godinc. sumo dva 
dana nakon oslobodcnja Zcmuna, dok sc jo~ cula grm
ljavina topova sa fronta koji se ubrzano udaljavao. 
sa;tali su se predstavnici lkarusa. Zmaja. Rogoiar
skog. Teleoptika i nckth drugih vazduhoplovnih finni 
radt dogovora o organazovanom radu na obno,·i dbma
tc vazduhoplovnc indu'>trije. lzvcStaJi koji su tom pri
likom podneti pokazali su da je u trcnutku oslobodc
nja bilo sacuvano imcc:lu 60 i 70 odsto ukupnih kapaci
tcta predratne vazduhop1ovne industrijc. Taj postotak 
jc bioi povoljniji ncgo ~to sc moglo oeekivati. imajuti 
u vidu razlicite vrste uni~tavanja kojim su u toku rata 
pri>rcdni objekti O\'C vrste bili izloteni od stranc nepri
Jatelja i saveznickih vazdu~nih napada. Daleko nepo
voljnija siruacija bi la jc sa radnicima vazduhoplovne 
industrije. Od oko 6000 radnika i tehnicara, koliko ih 
jc bilo 1941. vise od 1000 izgubilo je zivot u ratu, bilo 
da ih je streljao okupator kao radnike fabrikc iz Kra
ljcva. iii su stradali u logorima i zatvorima a znatan 
broj jc poginuo boreti ..c u sastavu jedinica :-.arodnoo
slobodilacke vojske Jugoslavije. Jedan broj radnika 
nemacke nacionalnosti-folksdojcera. napu<,tio je Ze
mun jos pre osloboc:lcnja. a veliki broj radnika je na
kon osloboc:lenja tog podrucja pristupio jcdinicama 
NOVJ. tako da jc krajcm 1944. u prcduzc6ma vazdu
hoplovne industrijc u Bcogradu i Zcmunu bilo okup
ljcno 'iamo oko 1200 radnika. 
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Srctom. najve6 deo tchnickog kadra i vazduhoplovnih 
konstruktora ostao je ncokaljan za vremc rata i okupa
cijc i odmah se, na ra1licitc naCine. ukljucio u naSe 
novo vazduhoplovstvo. Time je sacuvano ono vitalno 
struCno jezgro, sa znatnim iskusrvom u proi7,·odnji i 
konstruisanju lete1ica. koje je u novim u~lovima sa 
vclikim clanom nastavilo da projektujc i usavr!lava 
avione, jcdrilicc i oprcmu. stvarajuCi tako uslovc za 
br!u obnovu vazduhoplovnc industrijc i konstruktor
skc delatnosti . 

lkanls, Rogoiarski i druga preduzeea oboav1jaju rad 
U lkarusu i Rogo!arskom. koji su najvi~e stradali u 
savczni~kim bombardovanjima, obnova je otpoecla ra
skr~ivanjcm ruSevina. popravkom pojedinih pogona i 
prikupljanjcm razvucenih ma~ina, alata i oprcmc. ls to· 
vrcmcno, kao najhitn iji zadatak, za potrebc fronta 
proizvcdeno je oko 1100 zaprctnih kola. rac:lcni su 
aSov~iti za borce. protezc i Stake za ranjenikc. Radnici 
lndustrije aeroplanskih motora iz Rakovice i Teleopti
ka i7 Zcmuna vr!lili su popravku motomih vozila. ~ive-
6 poluvojnickim ~ivotom. bez plate. radnici vazduho
plovnc industrije radili su tada 10 do 12 casova 
dncvno. 
Prvih mcscci 1945. fabri kc su otpote1c da sc vrataju 
vazduhop1ovnoj proizvodnji. Za potrcbe lctaCkih jedi
nica Crvene annije i vazduhoplovnih divizija naSeg Rat-

Dole: Pojava /ovaca S-49A 
proizvedeniil " JkantSII 
predstav/ja/a je ;;:natnu po
mot povetanjll borbene 
goto•·osti jugosfovenskog 
RV u vreme kada je Sta
/jin pretio naioj zem/ji. 



:JOg vazduhoplovsrva popravljani su i revidovani lovci 
uko•·ljev i juriSnici i/jusin/1-2, v~cno jc ispravljanje 
'krivljenih mctalnih elisa i obavljana revizija vazdu-
1oplovnih morora, srajnih trapova, instrumenata i pa
Jobrana. Fabrika Zmaj je jedina u 10 vreme bila u 
:nogutnosti da nasravi sa proizvodnjom novih aviona 
B je u njenim pogonima osrao neoSteten deo aviona 
.oji su od 1943. radeni za vazduhoplovsrvo rakozvane 
' czavisne drzave Hrvatske. Ve~ 25. aprila 1945. na 
zemunskom aerodromu predstavnicima Komande vaz
Juhoplovstva svecano su predata prva dva prelazna 
FP-2, ubrzo joS pet, a tokom godine isporucena je i 
-.erija od 10 Skolskih fizira FN. 
l 1946. godina protekla je uglavnom u remontu i po
oravci postojeee vazduhoplovne tehnike, i izradi re
zervnih delova, jer joS uvek nije postojao jasan plan 
proizvodnjc novih letelica domaee konstrukcije . Jedi
no je fabrici Urva iz Panceva poverena izrada serije od 
-o §kolskih jedrilica vrabac. Yreme je me<lutim isko
,~eno za znacajnu reorganizaciju vazduhoplovne in
Justrije i to tako Sto je avgusra 1946. izvr~eno spajanje 
preduzeea Zmaj i Rogotarski sa lkarusom u kome su 
,koncentrisani svo osoblje i maSinski park. lsto tako i 
preduzeea za izradu avioinstrumenata Mikron i Nestor 
pripojena su Teleoptiku cime je obczbc<lcna potrebna 
koncenrracija i u ovoj grani vazduhoplovne p•·oizvod
:tje. Tako<le, sva preduze~a vazduhoplovne indusrrijc, 
koja su do tada bila pot6njena Minisrarstvu industri1e 
-tavljena su pod nadldnost Uprave vojne industrije 
\linisrarsrva narodne odbrane. 
L' to vreme osnovane su i dve znacajne vazduhoplovne 
:nstitucije koje su u toku narednih decenija znatno 
Joprinele ukupnom razvoju jugoslovenskog vazduho
plovsrva a posebno napretku konstruktorske delatnosti 
i proizvodnji letelica u Jugoslaviji. Jedna od njih je 
\'azduhoplovno tehnicki institut koji je u Beogradu 
osnovan naredbom ma~ala Tita 10. avgusta 1946. go
dine, a druga je Vazduhoplovno opitni centar, koji je 
'koro istovremeno otpoceo sa radom na aerodromu u 
Zemunu. 

:-lovi avioni domace konstrukcijc 
I pored toga ~to su u prvim poratnim godinama borbe
ni avioni za potrebe razvoja jugoslovenskog Rarnog 
vazduhoplovstva nabavljani u Sovjetskorn Savezu i dc
limi~no u Cehoslovackoj i Bugarskoj, naSe najvi~c dr
tavno i vojno rukovodsrvo smatralo je da jc ncophod
no obezbcditi ~to vecu samostalnost u proizvodnji na
orutanja. Sto je posebno doSio do izraiaja prilikom 
razrade planova razvoja vazduhoplovne industrije, ko
ja je vee imala solidnu tradiciju i sve birne preduslove 
za ostvarenje koncepcije samostalnog razvoja . U okvi
ru takvog programa jedan od prvih poteza bilo je 
obezbedenje protOtipova novih doma6h aviona, zbog 
tega je 23. februara 1946. raspisan javni konkurs za 
izradu idejnih projekata lakog sportsko·turistickog 
aviona, Skolskog dvoseda za pocetnu obuku pilota. 
rrenaznog dvoseda i dvomotornog trenaznog viSeseda 
sa varijantom za laki transport. 
Namera je bila da se pored obezbedenja odgovaraju
Cih projekata, okupe sve raspolozive konstruktorske 
snage koje su tada postojale u zemlji. To se pokazalo 
razumnim, jer se na konkursu izdvojilo nekoliko kon
struktorskih grupa koje su, bazirajuei svoje projekte 
na podacima ispitivanja u aerodinamickim tunclima 
izvrSenim jo~ pre rata u inostranstvu, a neke i na 
osnovu ranije izradenih aviona, uspele da prcdloie 
avione savrcmenih koncepcija, koji su bili relativno 
brzo osrvarljivi. Na osnovu nacelnih projckata koje je 
usvoj io Yazduhoplovno rchnicki insrirut, pri fabrika-

rna lkarus i Urva formirano je sedam konstrukrorskih 
grupa. koje su vee od polovine 1946. ubrzanim rem
porn i sa ogromnim enruzijazmom pristupile izradi pro
totipske dokumenracije, od koje je veCina zavrsena u 
rekordnom roku. 
Jcdino jc van konkursa, posebnom odlukom Komande 
vazduhoplovstva, joS pocetkom 1946. u Ikarusu pocela 
izrada prototipa Skolskog aviona aero-Zb, jer su kon
srruktori. inzenjeri Cijan i Petkovi~. sacuvali komplet
nu dokumentaciju prvog prorotipa koji je takode izra
dio Ikarus i koji je pobedio na sli~nom konkursu spro· 
vedenorn jo~ 1940. Ovaj avion je poleteo 22. okrobra 
1946. kao prvi prototip koji je vazduhoplovna indusrri
ja izradila u novoj Jugoslaviji. 

Ovaj uspeli avion odmah je uveden u serijsku proiz
vodnju pa je tokom 1947. u lkarusu izradeno 30 aero-
2c sa engleskim motorima dipsi od 145 KS i serija aero-
2c sa cehoslovackim motorima valier minor od 160 KS . 
Do 1950. izra<leno je preko 260 aero-2 razlicitih verzija 
od kojih je aero-2h imao dva plovka a aero-2[ je pred
stavljao jednosed sa ugrailenim rezcrvoarom i uredaji
ma za zapra~ivanje. Proizvodnja se odvijala sa dosta 
potc~koca jer su Englezi odugovla6Ji sa isporukom 
morora a s licna siruacija jc bi1a i sa stajnim trapovima. 
pa je inienjer Petkovie projektovao hidrauli~nu e la
sticnu nogu, cija je proizvodnja orpocela u 1karusu, a 
zatim je uspeSno nasravljena u novoj fabrici Prva peto
letka u Trsteniku. Time je zapo~et proces osloba<lanja 
doma~e vazduhoplovne..industrije od uvoza ovih bitnih 
e lemenata svakog aviona. Sve do pred kraj pedescrih 
godina aero-2 su predstavljali osnovu za Skolovanjc 
pilota Rarnog vazduhoplovstva. a zatim su vi~e godina 
uspesno koriS~eni u organizacijama Yazduhoplovnog 
saveza J ugoslavije. 

Od prororipova odabranih za rcalizaciju po konkursu 
iz 1946, u toku 1947. u Jkarusu su izradeni prvi maj i 
trojktJ u klasi sportsko-turisrickih aviona i 211 u kJasi 
aviona za Osnovnu obuku vojnih pilota, ali je posle 
uporcdnih ispitivanja za serijsku proizvodnju odabra
na samo trojka Cijana i Petkoviea. lzrada serije poverc
na je fabrici Urva iz Panceva koja je do kraja 1949. 
izradila 80 ovih letelica koje su zbog dobrih letnih oso
bina i male po<rosnje ubrzo posrale omiljene medu pilo
tima Savezne pilotske skole u Rumi i aeroklubova sirorn 
zcrnlje. Utva je takode 1947. proizvela 30 trcnaznih 
jedrilica cavka, 10 jastreba, 10 dvoseda idrali i 6 visoko
sposobnih jedrilica orlik, Cirne ,jc vazduhoplovna indu
strija znatno doprinela oZlvljavanju i ubrzanom razvoju 
vazduhoplovnog jedrilicarstva. 

• 

Gore: U pantevatkoj Utvi 
od 1950. do 1954. proi<.ve
deno je preko 170 !kolsko
trenatnih aviona »213« sa 
motorom render od 
500 KS. Kod mnogih gene
mcija pilota ostao je za
pamcen kao pokretljiv t 
lak za letenje. 
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lkarus S-49 C 

Godine sukobo sa Staljinom 
Odluka da razvijamo sopstvcnu vazduhoplovnu indu
striju i avione domace konstrukcije dobi la je svoj puni 
zna~aj posle poznate rezolucijc lnformbiroa, kada je 
J ugoslavija vodila ogorrenu borbu da sa~uva nczavis
nost i pravo na sopstveni put u socijalizam. lzolovana i 
od lstoka i od Zapada, na~a .temlja je naprcgla sve 
unutrasnje snagc da nastavi zaporeti razvoj. pri ~emu 
je opremanje armije dobio poscban prioritet. 
U tim slotenim uslovima pokazalo se da je domaca 
vazduhoplovna industrija ostala prakticno jedini izvor 
~nabdevanja Ratnog vazduhoplovstva vazduhoplov
nom tehnikom. Savladujuci mnoge vee pomenute te
~koce, kojima se sada pridrufio i niz novih. izazvanih 
blokadom istotnih i nepoverenjem zapadnih zcrnalja, 
kao i potetkom hladnog rata. vazduhoplovna industri
ja je do poretka pedesetih godina ostvarila 1nacajnu 
proizvodnju koja je znatno doprinela odrtavanju bar
bene gotovosti Ratnog vazduhoplovstva u tim kritic
nim godinama naSe novije istorijc. 
Najznacajniji doprinos je svakako bila izrada scrijc od 
45 lovackih aviona S-49 A , jer sc za ovakvim avionima 
Meeala najveca potreba u borbcnim jedinicnma. Na 
osnovu sacuvane dokumentacije predratnog lovca I K-
3, intenjeri Sivccv, Zrnic i Popovic sa grupom saradni
ka i najboljih radnika lkarusa. uspcli su da za samo 
jedanaest mcscci projektuju i izrade prototip novog 
Ioven sa motorom VK-105 PF (ciji primerci ~u zateccni 
kao remontna rezerv'l za sovjetske lovce Jak-3 ). 
Prvi probni letovi S-49A izvrlcni su juna 1949. i kako 
se pokazalo da novi lovac mote ravnopravno da se 
meri sa sli~nim lovcima proizvcdcnirn krajern dnogog 
svetskog rata , forsirana je njihova proizvodnja. tako 
da su i pored zakasnele isporuke stajnih trapova iz 
ltalije. prvi aviono isporuceni ve~ potetkom 1950. Mar-
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~al Tito je, na dan vazduhoplovstva 21. maja 1950. 
sve~ano predao veti deo ovih lovaca 204. puku na 
aerodrornu u Zernunu. 
Drugi zadatak koji jc takode bio od izuzetnog znacaja 
za borbenu gotovost bila je izrada 250 mctalnih trupo
va za juri~ne avione 11-2, kod kojih su ovi delovi bili 
izradeni od drveta i ve~ znatno dotrajali, tako da je 
zarnena koja je izv~cna u Jkarusu tokom 1948 i 1949, 
produfila vek upotrebe ovih aviona za viSe godina. 
Zbog zategnute situacijc na istoenoj i scvernoj granici. 
tih godina je forsirana i obuka ve~eg broja pilota za 
koju je bilo neophodno obezbediti. pored aviona za 
osnovnu obuku, i trenafne avione kojirna bi mogli da 
se uvdbavaju elemcnti borbene obuke. Zato se poseb
no nastojalo da sc u ~kolske jedinicc ~to pre uvedu 
trenafni avioni 2/2 i 213, ciji su projekti odabrani joll 
na konkursu iz 1946. Prototip aviona 212, 6ji su kon
struktori bili intenjeri IIi~ . Zmic i Popovic. prvi je bio 
zav~en i poleteo je juna 1948. Odmah posle prvih 
probnih letova koji su pokazali da avion uglavnom 
odgovara osnovnoj nameni, u fabrici Utva pristupilo se 
serijskoj proizvodnji. kako bi se sto vil;c dobilo u vre
mcnu. Detaljnija ispitivanja u Opitnom centro poka
zala \U , medutim, mnoge nedostatkc u konstrukcoji 
tako da je bilo neophodno da se u toku serijske proi7-
vodnjc vr~e znatne izmene, ~to je pored problema sa 
isporukom mot ora render od 500 KS i prclaska na do
rnaci stajni trap i hidro instalaciju , prouzrokovalo ka~
njcnja u proizvodnji. tako da je komplctna serija od 60 
aviona zavrlcna tek potetkom 1952. godine. 
Avion 213 inzenjera Sostarica. Marjanovica i CurCica. 
takodc sa rnotorom render, poleteo jc oktobra 1\148. i 
u uporcdni m ispitivanjima pokazao je mnoge predno
sti nad 212 pa je odluccno da se on izradi u veeoj seriji . 
Posle neophodnih doterivanja i solidno priprernljene 

• 

Desno: Avion S451-M : o
lja kojim je 1960. postao·
ljen svetski rekord brzine u 
kategoriji ultralakih mlaz
nih aviona od 500,2 km na 
las. 



serijske proizvodnje, u UIVi je od 1950. do 1954. izra
clcno preko 170 primeraka 213. Ovaj uspeli avion. koji 
sc poscbno od1ikovao u skladnom izvodcnj u akrobaci
ja. kori~cen je ~ve do 1960. godine. 

Avioni konstruktorske grupe pukovnika BeSlina 
Specifi~nu pojavu u na~j konstruktorskoj aktivnosti 
tokom ~etrdesetih i pedesetih godina predstav1ja1i su 
avioni koje je projektovala konstruktor<;ka grupa pu· 
kovnika Be~lina. Na osnovu imeresantne ideje aviona 
~a pilotom u lc:!.cccm stavu. koji jc rcalizovan prcd sam 
rat. 1947. je u lkarasu izraden novi 232- pionir sa dva 
motora od 65 KS. Po~to se pret~tavljalo da ovakvi 
avioni zbog mogucnosti potpuno venikalnog poniranja 
mogu efikasno da se upotrebe pri napadu na ciljeve na 
zcmlji. razvijen je avion 451 metalnc konstrukcije sa 
motorima od po 160 KS i mitraljezom od 13 mm, koji jc 
pokazao zadovoljavajucc osobine u letu. 
Kao sledeCi zadatak ovoj grupi je povcrcna studija i 
izrada na~ih prvih aviona na mlazni pogon. Zclja je 
bila da se sa ogranitcnim materijalnim i nautno-teh· 
nitkim mogucnostima kojima se u tom periodu raspo
lagalo, pribMimo ovim novim oblasti rna vazduhoplov
nc tchnike. pa jc sa francuskim motorima turbomeka 
palas od svcga 150 kilograma potiska, kojc smo tada 
jcd ino mogli da nabavimo na tr:!.i~lll. izraden avion 
451-M. Prototip jc poleteo krajcm oktobra 1952. i 
razvijao je brzinu od 470 km na ta,. dok jc sledecom 
varijantom S 451-M nazvanom tolja, 1960. ~ta\'ljen 
wetski rekord brzine u kategoriji ultralakih aviona na 
mlazni pogon od 500,2 km na ~as. Sa istim motOrima je 
1953. izraden i avion 452 M. moderne acrodinamicke 
koncepcije sa zako~cnim krilima i motorima postavljc
nim u trupu . jedan i71lad drugog, koji jc trcbalo da leti 
brzinom od 560 km na cas. 
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Gort· Na med11narotlnoj 
do!bt aviona 11 Fambo
fOII kotl Londono OI'Oj 
grtlfllli prikaz lemilt osobi
"" IU/Sih avi0110 gtlfe/J i 
j(l.\lreb izazvao je poselmu 
ptt~nju i nevericu tla se u 
J<'dnoj tlo tada malo poz
lliltoj ra:dultoplovnoJ m
tluitriJt mogu ostvarttt /e
telu:e nojvisilt haltteta. 

Dole: Godine 1972. 11 

VTC-u u Vr5cu i;.roden je 
prOtOIIp dvosede jedrilict' 
SSV-17 sa motorom kojo 
jt planirana u koprotlllkci
ji sa nemackom fa/Jrikom 
Zigmund Flugtelmik. 
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Kako su u mcduvremeou u Francnskoj raz,~jeni moto
ri turbomcka marbore sa potiskom od 400 kilograma. 
koji su zadrtavajuCi relativno nisku cenu omogueavali 
konstruisanjc aviona ne~to veeih dimenzija od prvc 
gcneracijc na~i h mlaznih aviona , pa time i veCih let nih 
sposobnosti i rnogucnosti za borbcnu uporrcbu. to jc 
grupa pukovnika Be~lina ~ctkorn 1954. pri;tupila 
projektovanJu a,·iona -151 -MM koji je realizovan u tri 
varijante. Prva jc bio trena!ni a\ ion J-451-MM nazvan 
strsljen I zavrkn 1956. zatim jc 1957. poleteo ~kolski 
dvosed S-451-MM matico, a tokom 1958. godinc 
zav~ena je varijanta lakog juriSnika naorutanog sa dva 
ropa kalibra 20 rnm i cetiri rakctc. koji je dobio naziv 
T-451-MM strsljen II. 
Ovi avioni pro~li su uspcSno kroz svc raze ispitivanja u 
Vazduhoplovno opitnom centru. i u osnovi. ispunili ~u 
tehnicko-takticke zahrcve koje jc postavila Komanda 
vazduhoplovstva, a avionom matico postavljcn jc i 
svctski rckord brzinc za tu kmcgoriju, koji jc izno;io 
750.34 km na cas. Kako je krajcm pcdeserih god ina 
doslo do osctnog poboljsanja mcdunarodne situacijc. 
otvarale su sc nove mogucnosti za nabavku Jiccnci 
aviona i vazduhoplovnog naorutanja u inostran\1\U. 
zbog tcga su a,·ioni scrije 45 I -/11M ostali u katcgoriji 
rezervnih rc~nja. 
Sa vi~c ambicija. Be~linova grupa je jo~ od 1954. razvi
jala laki lovac presrerac. nazva n 8-12, koji je po kon
ccpciji bio bczrepac sa zako~cnim krilima i sa dva 
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morora rols rojs vajper od po 720 kilograma potiska. 
koji je trebalo da razvija brzinu od prcko 1000 km na 
~as. Prototip jc bio vee u poodmakloj fazi izrade. kad<~ 
je maja 1958. 1aklju~cno da je ovakav avion vee preva
ziden. zbog ~ega jc obustavljena njcgova dalja izrada. 

Jcdrilice i laki a•ioni 
lstovremcno ;a obnavljanjem rada vee postojeCih prc
duzeea vazduhoplovne industrije. u Ljubljani. Zagrc
bu i Skoplju formiranc su, vee u roku prvih poslcratnih 
godina. manjc radionice za remont i proizvodnju jcdri
lica i sportskih aviona. 
Tako. vee ~ctkom 19-16. u Ljubljani je poeelo da 
deluje prcduzccc LetO\'. koje je u ~etku proizvodilo 
poznatc jedrilicc •·rabac, salamandra, jastreb i druge. a 
zajedno sa konstrukrorskim biroom rormiranim pri 
Vazduhoplovnom savczu Slovcnijc, ostvarilo je vi~e 
ripova jcdrilica- rrigktv, udamik, hidrojcdrilca jodran, 
dvosede leto••22 i li/Jis17 i druge. Tokom ~ezdesetih 
godina proizvedcna je i veca scrija jedrilica trener. 
Pored toga. u Letovu je proizvedeno i 8 trosedih sport
skih aviona KB-(),3 cetvoroseda I.K-1, turisricki KB-/1 
ponovo manji broj aviona /ibis-/80, koji je predstavljao 
varijantu KB-6. Lctov. koji je u mcduvrcmenu prornc
nio ime u Libis, napusrio je vazduhoplovnu proizvod
nju krajem ~czdcsetih godina, proizvcv~i prethodno 
preko 200 jcdri lica i 30 aviona. Proizvodnja jedrilica u 
SJo,·eniji obnovljcna je 1977. godinc. kada jc poznat• 
proizvodat ~portske opremc Elan IZ Begunja. ot~co 
proizvodnju plast1~nih jcdrilica po ncmatkoj Licenc1 
DG-100 i DG-300 a u poslcdnjc vremc i DG-500. 
U Zagrcbu jc tnkode ncposredo poslc rata formirana 
radionica pri Zrakoplovnom savczu I rrvatske koja je 
proizvodila gkolskc i trcnatne jcdrilicc domaee proiz
vodnje. a realizovala je i manju seriju lakog sportskog 
jcdnoseda Ca-51 i prototip hidrojedrilice split. Kasmje 
jc izradeno i nekoliko uspelih aviona V-55. Radiomca 
koja je sa slicnim proizvodnim programom osnovana u 
Skoplju. tokom pcdesetih godina rcalizovala je nekoli
ko prototipova i manjih serija jedrilica ilintlenka intc
njera llica. I u Vr~u. u okviru Savcznog vazduhoplov
nog centra. radila jc radionica za popravku i rcviziju 
jedrilica i aviona. koja je o~ela i proizvodnju no' ih 
jedrilica. prvo akrobatske mackt', zatim tokom ~zdc
sctih godina vccu scriju dvosedih ~kolskih cirusa i tre
na!nih delfina, da bi od 1971. prva u naSoj zemlji 
ot~cla izradu jcdrilica od plastikc, od kojih je preko 
200 izvczcno u mnoge zemljc. Jastrcb, kako se sada 
naziva ova fabrika, do skora jc proizvodila trena~nc 
jcdrilice VUK-T. domace konstrukcijc . 
Od ostalih jcdrilica domace konstrukcijc koje su radc
ne posle drugog sverskog rata mora se neizosta\110 
pomcnuti i visokosposobna jedrilica orao in!cnjera Ci
jana i Obada. zatim dvosed ko!m•o, lliea i Kisoveca i 
mctalni meteor intcnjcra Obada. Jedrilicc koje su nasta
lc tokom 50-ih godina odlikovalc su sc novim aerodi
namickim. konstruktivnim i tehnolo~kim re~enjima . i 
od strane stru~nc javnosti ocenjcnc su kao doprino., 
naprerku konstruisanja jedrilica u wctu. Njima su naSi 
jedrilitari OS'ojili nckoliko najvi\ih mcsta na S\Ctskim 
prvenstvima 1 po>tavili su ~est svc r>kih rekorda. 

Nova prcduJ;cCU vnzduhoplovnc industrije 
Pocev od 1948. ot~elo je realizovanje takozvanog 
plana kapitalnc ILgradnje no,ih prcduzeca vazduho
plovne i pratcce industrije. koja je trebalo da obczbc
de znatno po'ccanje kapaciteta 73 1zradu savremcmh 
borbcnih 3\ 1011<1. Plan je predvidao podizanje dve fa
brikc za prOII\Odn1u aviona. u Trstcniku i Mostaru . 
fabriku klipnih vazdu hoplovnil.' mmora u Knetevcu 
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Soko galeb G-3 
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kod Bcograda. dve fabrike prcciznc mchanike. u Ba· 
nja Luci i Sarajevu, prcduzc~e za izradu niSan~kih 
.,prava u Kijevu kod Beograda i podizanje novih pogo· 
na fabrike padobrana Kluz u Bcogradu. 
Kako tada~nji medunarodni i ckonomski uslovi u koji· 
rna se na~la Jugo~la,·ija nisu vi~ omogutavali da se 
plan u celosti sprovedc, i poSto jc doneta odluka da se 
iz s1rateskih raz1oga vojna industrija s1o vise skoncen· 
triSc u unutra~njosti zcmlje, to je fabrici Prva pctolel· 
ka. koja je osnovana u Trsteniku 23. marta 1949. izme· 
njen proizvodni program pa jc njen razvoj usmcren u 
pra,·cu hidrau1ike i pneumatike. 
Fabrika Soko iz Mostara. na koju je prene1 i program 
proizvodnjc aviona iz Prve pctolctke, ~cia jc da se 
gradi apri1a 1950. 14. oklobra. Ma~al Tito jc potpisao 
re~cnje o njenom osnivanju. a vee 20.januara 1951. 
proradi1a je prva montirana maSina. ls1ovremeno sa 
ozgradnjom pogona , 01!)0Cela jc i izrada pojedinih de· 
lova za a vi one S-49 C i druge koji su u 10 vreme radcni 
u lkarusu. Cimc jc OtpO~CO prOCCS uhodavanja i JlriprC· 
me ove fabrike za budu~e z;odatke. Fabrika vazduho
plovnih motora 21. maj gradcna je od maja 19~8. a 
prvc mo1orc valter minor od 160 KS isporu~ila jc kra· 
JCm 1952. Probna proizvodnja a\loinslrumcnata u fa· 
hrici Rudi Cajavec iz Banja Luke ot~ela jc 1950. 
1zrada padobrana prene1a jc iz 1ndije u nove pogone 
fahrike Franjo Kluz u Beogradu 1951. godine. Medu· 
tim, u vremc kada je 1rcbalo da se ova preduzc~a 
uklju~e u izradu aviona na mlazni pogon. La ~10 jc 
'cCina i projektovana, J ugoslavija je u okviru podl'lke 
na'tojanjima da ~atuva nezavisnosl od nasnaja swlji· 
nizma, dobi1a znatnu pomoe u vojnom matcrijalu od 
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izvesn<'>g broja zapadnih zcmalja, kOJO ~c dobrim de· 
tom sostojnla od klipnih i znatnog broja savremcnih 
mlaznih aviona, a izvcstan broj ovih aviona obczbcdcn 
je kupovinom u inostranstvu, SIO jc svc za izvesno vrc· 
me ;manjilo potrebu ta sopstvenom proizvodnjom 
o' ih topova aviona. Pored toga nisu u;peli ni napori da 
sc u inostranstvu obczbcdi licenca lovca na mlazni 
pogon. pa jc program zapoSljavanja i razvoja domatc 
vazduhopovnc industrijc zapao u krizu. 
Stvoreni raskorak izmcdu naraslih proizvodnih mogut· 
nosti vazduhoplovnc ondustrije i ograni~enih potreba 
za njenim proizvodima. doveo jc prvo do opadanja 
proizvodnje. zatim do preusmeravanja deJa kapaciteta 
na raznovrsnu proizvodnju za civilno trfi~tc, a kona~· 
no. krajem pcdcsctih godi na, i do ga~cnja vazduho· 
plovne proizvodnje u lkarusu . lpak. lkarus je tokom 
pedesetih godina izradio 130 lovaca metalne konstruk· 
cije. S-49 sa motorom hispano suiza od 1500 KS. za 
koje je kao ~to smo vidcli Soko radio dco konstrukcijc. 
lzradio je i 21 dvomotorni vi~cnamcnski avion 2/4 
konstrukcije inzenjera Sime Milutinovica sa motorima 
Pw od 600 KS i 145 aviona za vezu kurir konstruktora 
Cijana i Mazoveca. za koje je Soko izradivao kri1a. 
Utva Je takode od 1957. do 1960. proozve1a 130 uspelih 
aviona 1~1 osnovnu obuku pilota aero-3 infcnjera Pet· 
kovica. a u svom konstruktorskom bio·ou po projckti · 
rna in1. Nikolica i grupc saradnika otpo~cla jc razvoj 
metalnog ~e1voroscda wva56. iz koga jc kasnije pro
izaS1o nekoliko varijanti aviona za ,·e.tu i hidroaviona 
koji su tokom Sezdesctih godina u~li u ~crijsku proi.t· 
vodnju. Zahvaljujuci baS ovom programu, Utva je 
uspcla da prebrodi krizu vazduhop1ovnc proizvodnje. 

Dole: Galeb G-3, koji je 
1969. razvijen 11 birou So· 
kola, bio je 11 osnovi ja· 
Streb sa galt'bomn kabin· 
skim de/om tmpa i porpu· 
nijo1n i modernizovanonr 
opremom. 
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Gore: Avioni galeb G-2 
zadrtali Sll se u proitvod
nji vi!e od dvadeset got/i
na. U meduvremen11 vi.fe 
od stotimt ovill u;·pelift 
avion11 pla.rirano je tUJ me
dunttrodnom trii!tu. Na 
slici galebovi ispomleni 
Libiji. 

Dole: A vi on last a pripada 
poslednjoj generacij1 do
lnafih aviono za osno•·nu 
obuku vojmh pdota. Klip
,.; motor /ajkommg ima 
220 KS, a maksmtalna br
:ina u ilorizomaii!Om letu 
iziiOSI 340 kmflas. 
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Soko poleee u visinc 
Kada je 1956. od lkarusa preuzeo prototipsku doku
mentaciju za proizvodnju trena1nog aviooa me talne 
konstrukcije 522 koji su ko nstruisali in~cnjcri So~tari~. 
Marjanovi~ i Curi~. Soko je stupio na put samostalnc 
proizvodnje komplctnih Ictelica. U to vreme iz Zemu
na je u Mostar prc~ao i deo vazduhoplovnih stru~njaka 
i iskusnih radnika, koji su pomogli da se uhoda proiz
vodna linija 522, sa koje je do kraja 1961. si~lo 110 
ovih aviona, koji su u ~kolskim jedinicama RV i PVO 
zamenili dotrajale 213. 
Slede~i zn~~ajan ~~rak ka sopstvenoj proizvodnji 
mlazmh av1ona ufmJen ja kada je Sokolu poveren 
generalni remont lovaca-bombardera F-84 G tanderdlet 
po principu I. R. A. N. To je predstavljalo priliku da se 
njegovi stru~njaci uzpo1naju sa strukturom i opremom 
ovih slotenih aviona i proizvodnjom pojedinih rezerv
nih delova. Isto tako, kada je 1959. od firme Vesland 
kupljena licenca za srednji helikopter sikorski S-55, 
Soko je postao nosilac njegove proizvodnje Sto jc 
o moguCilo osvajanje niza novih tchnoloSkih postupa
ka. Preduzccu 21. maj povcrcna jc izrada reduktora sa 
transmisijom za ove helikopterc koji su u manjoj scriji 
iuadivani do 1966. 
Presudan trenutak u razvoju jugosloveoske vazduho
plovne industrije i Sokola posebno. dogodio se 1957. 
kada je doncta odluka da sc u zemlji konstrui~ i 
proizvodi mlazni ~kolsko-borbeni avion sa motorom 
od preko 1000 kg potiska. Ovome su prethodila dva 
konkursa za predprojckte aviona iste namene ali sa 
motorima manje snagc. koji su pokazali da se sa malim 

~koro privatnim konstruktorskim grupama ne mote 
ostvariti ovako slozen i obiman zadatak. Zato je kra
jem 1956. i tokom 1957. doSio do preusmeravanja 
dclatnosti Vazduhoplovno tehni~kog instituta u t.ar
kov_u. koji je dobio zadatak da formira odeljenje za 
projektovanJe vazduboplovnih kons trukcija. 
Prvi zadatak ovog odeljenja bila je izrada projekta 
aviona galeb. Rad je za~et krajem 1957, a avgusw 
1959. Sokolu jc prcdata dokumentacij a za iuad u pr· 
vog prototipa, a decembra iste godinc i crtcti drugog 
prototipa koji je predstavljao naoru~anu varijantu ga
/eba. Prototip je zavmn juna 1961, a 9.j ula probni Jet 
izv~io jc u Opi tnom centru u Ba tajnici kapetan Ljubo
mir Zekovica. 
~novna koncepcija i vcCina tehni~kih re~nja prime
DJCnih na gal~bu, bili su rezultat duzeg sopstvenog 
razvoja. Avion je bio skladnih oblika (kasnije je dobio 
jcdn~ visoku nagradu za dizajn). ~rste konstrukcije 1 
vrlo JCdnostavan za odrtavanje, ~to je, pored vr1o do
brc upravljivosti i drugih vrhunskih letnih osobina. 
svcdocilo da su jugoslovenski konstruktori i vazduho
plovna industrija stvori1i Jetelicu koja jc mogla ravno
pravno da konkuriSe odgovarajuCim proizvodima naj· 
razvijcnijih vazduhop1ovnih industrija na svctu . 
U avion je ugraden motor rols rojs vajpcr II Mk 22-6 
potisnc snage od lJ 13 kg. Stajni trap tipa trici k1 . koj i jc 
?m.ogu~vao sletanje na rravnate tcrene , projcktovala 
JC 1 pro1zvela fabnka Prva Pctoletka, instrumcnrc jc 
isporu~io Teleoptik , dok je radio kompas tipa markoni 
proizveo po licenci Rudi Cajavec. Naoru~njc sc sasto
jalo od dva mitraljeza kolt-brovig kalibra 12.7mm u 
nosu trupa. ana ~st podkrilnih nosa~a mogle su da !>C 

postavc razli~itc varijante bombi, 
Neophodnc modifikacije i ispitivanja traja1i ;u do 
1963. kada jc kod Sokola naru~ena prva serija galebtl 
G-2A, ~ija je isporuka ot~ela krajem 1965, a uvodc
njc u jcdinice ~etkom 1966. Do kraja 1970. Rat nom 
vazduhoplovstvu isporu~en.o je 90 galebova, a kasnijc 
jc naru~cno i isporu~eno jo~ nekoliko scrija. U toku 
protcklc dve decenije. od kada se ovi avioni na lazc u 
sastavu Vazduhoplovne akademije u Zadru i drugim 
Skolskim jcdinicama na~eg RV i PVO, u potpunosti su 
ispunili occkivanja. 
Medunarodna provera sposobnosti ovog uspclog '" l· 
ona izv~ena jejuna 1963, kada je galeb prika£an na 
Mcdunarodnoj vazduhoplovnoj izlofbi u Parizu. gde 
jc pred<;atavljao pra,·o iznenadenje svojim lctnim <»<>· 
binama i halitctom izrade. a uspeSno sc merio i 'a 
glavnim ~onkurcntima kojc su izlotili ltalijani. EngiCLI 
i Kanadani. Ovaj uspeh potvrden je i kada sc galeb 
pojavio na izlotbama u Famborou kod Londona. ~to 
jc doprinclo da sc Zambiji i Libiji isporu~i u vi!c ;crija 
prck~ s totinu ovih aviona . Zahvaljuju6 izvozu. proiz
vodnJa g(l/eba u eksp<(rtnoj verziji G-2A E, koja jc 
imala upotpunjenu i modernizovanu oprcmu , odnala 
se u Sokolu sve do 1985. 
Jo~ u toku prototipskog razvoja galeba, Komanda RV 
i PVO jc izradila takti~ko-tehni~ke zah1eve za borbcnu 
vcrziju ovog aviona. On je trebalo da zameni vc~ pri
htno zastare1e F-84 G koji su tada satinjavali glavninu 
juri~ne avijacije n~g RV. U Vazduhoplovno tehnit
kom institutu u :larkovu projcktovana je jcdnoseda 
borbena verzija galeba, nazvana jastreb, koja jc imala 
snatniji motor vajper 531 od 1350kg potiska. neSto 
duti trup. oja~anu konstrukciju i poja~no naorutanje 
kOJC se sastoJalo od tri mitra1jeza kalibra 12.7 mm i 
osam podkrilnih nosata na koje je mogucc postaviti 
razli~itc vn.tc bombi i lansere raketa. Za kratcko polc
tanjc. poscbno sa ograoitenih travnatih tcrcna, jastreb 
jc oprcmljcn i s tartnim raketama. 



Soko G-4 super galeb 

Dimenzlje 
Raspon 9,88m 
Dufina 11 ,86 m 
Visina 4,28 m 

Performanse 
Najve¢a brzina 9 10km na eas 
Najve¢a brzina penjanja 30m v sekundi 
Plafon 15000m 

Naorufanje 
Dvocevn1 lop GS-23 kalibra 23 mm 
i 1200 kg botnog 1ereta 

Motor 
Aols rojs vajper Mk 632 sa 1814 kg pOtiska 

Tefina praznog aviona 3250 kg 
Najveea tefina pre pOietan1a 6330 kg 
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Gore: Jastreb J-1 je iz•·es-
110 vreme bio okosnica lo
Vit~ko-bombarlierskih je
tlillica 11a!eg RV i PVO. 
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Dp/e: U Utvi je izradeno 
130 !kolskih tlvoselia utva 
75 koji se koriste i u aero
klubovima kao zamena ~a 
popularne aero-3. 
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Prototip jasrreba poleteo je 19.jula 1965. a izrada 
serijc od 150 aviona ugovorena jc 1967. Prva jcdinica 
RV naoru!ana jc juri§nom vcrlijom nazvanom J·l 
1969. godine, a zatim su uslcdile dvoscdc verzije jtl· 
streb TJ-1 i izvi<la~ RJ-1, 6je su foto kamere sme§tene 
u prednjem dclu dopunskih rezervoara na krajevima 
krila. Nekoliko serija ovih aviona tako<lcr je isporutc
no Zambiji i Libiji. §to je sve prcdstavljalo izvozni 
uspch naSe vazduhoplovne induwijc i opravdavalo 
ulaganja u njen dalii razvoj. 
Godinc 1961. Vfl-Zarkovo je otpotco rad i na projck
tovanju lakog jednoseda sa klipnim motorom lajko
ming od 340 KS. koji je bio namcnjen za borbena 
dcjstva u neposrodnoj podrki trupa. Ovaj takozvani 
•panizanski<< avion (nazvan kraguj). bio jc zato ospo
sobljcn da polecc sa kratkih pomoenih leteli§ta u blizi
ni fronta. a i naoruL1nje mu jc prilago<lcno ovoj namc
ni. Prototip je polctco novcmbra 1962. a za potrebe 
RV izra<lenc su dvc manje serije. 

Gnzcln uskace u proizvodni progrum 
PoSto se krajem Sezdcsctih godina hclikopter kona~no 
afirmisao kao nezamenljivo borbeno sredstvo. Jugcr 
slavija je o<l francuske firme Aerospasijal kupila licen
cu za proizvodnju helikoptera SA-341 gaze/a. Ovaj 
tada najsavremcniji hclikopter imao jc gasni turbinski 
motor turbomcka astarzu Ill od 590 KS. a pored dva 
pilota mogao jc da ponese i tri putnika. da leti brzinom 
od 26-1 km na tas i pcnjc 9 mctara u sckundi. 
Potetkom sedamdcsctih godina Sokolu je poverena 
proizvodnja ovog hclikoptera. koji jc zbog toga osvo· 
jio primenu lamin:lla. hemijsko frczovanje, izradu mc
talnih i lepljcnih »Scndvit« konstru kcija i niz drugih 
tchnolo§kih postupaka koji su primcnjivani u izradi 
ga;:ele. Preduzc~c 21. maj i Vazduhoplovni zavod Mer 
ma Stanojlovi~ iz Batajnice. osvojili su tako<le proiz-

vodnju motora astarzu Ill i rcduktora sa transmisijom. 
a ostalc na~c fabrike izradu dcla opremc i instrumena
ta, tako da jc gaze/a znatnim delom doma~i proizvod. 
lsporuka SA-341 otpotcla je polo"inom 1979. i to u tri 
varijantc: kao laki hclikoptcr za izvidanjc. o<lr!avanje 
veze i Skolovanje. kao izvi<la~ za korckciju artiljerijskc 
vatrc i borbcna vcrzija koja jc dobila naziv GAMA, i 
koju su na§i stru~njaci oprcrni li za borbu sa tcnkovirna 
i drugim hclikopterima. naoru!av~i je sa tctiri iicom 
vo<lena projektila maljutka i dve samonavo<lcne rake· 
te strela 2M. 
Zavidan kvalitct koji je postignut u proizvodnji gazele 
potvrden jc isporukom skoro kompletnc Mrukture he
likoptcra firmi Aerospasial koja ih uklju~ujc u svoj 
proizvodni lanac, a poslcdnjih godina na bazi koopera
cije isporuten je ovoj firmi i izvestan broj kompletnih 
helikoptcra. Sada je u proizvodnji nova savr§enija ver
zija gazele SA-342 koja je opremljena snatnijim moto
rom astrazu XIVH od 858 KS. 

Program Orao 
Jo§ tokom Sezdesetih go<lina vn u Zarkovu izradio je 
predprojekat dvomotomog dozvutnog juriSnika sa 
strelastim krilima i motorima rols rojs vajpcr, koji je 
trcbalo da obczbcdi popunu lova~ko·bombarderskih 
jedinica, jcr jc bilo otiglcdno da avioni jastreb ne 
mogu u potpunosti da obezbede sve zahtevc koji su se 
postavljali prcd txirbeni avion ove kategorije. U toj 
fazi, vlade Jugoslavije i Rumunije potele su da ispituju 
mogucnost da zajednicki nastave razvoj i proizvodnju 
ovog juriSnika, Sto je trcbalo da obezbcdi podclu tro
Skova i doncse druge prcdnosti. 
Zajedni~ki projekt nazvan jc YUROM. Jugoslovcni su 
zadrZali staro ime Orao. a Rumuni su usvojili nazh 
lAR-93. Ponovno zajcdnitko rasmatranje i uskladiva
nje takti~ko-tehni~kih zahtcva, dovelo jc do znacajnih 
izmena u projcktu, iako je osnovna konccpcija aviona 
ostala u su~tini ista. To jc usporilo realizaciju progra
ma, ali se krajnji efekat ipak mogao pozitivno oceniti. 
Kona~nu verziju aviona i prototipsku dokumemaciju 
zajednitki su realizovali naS Vazduhoplovno tchni~ki 
institut i institut IN CREST iz BukureSta. Svaka zemlja 
uradila je svoj prototip, s tim Sto je kod nas deo 
strukturc izra<lcn u fabrici Utva, stajni trap i hidraulika 
u Prvoj pctolctki. iostrumenti i elektrooprema u Tele
optiku i Cajavecu. a izradu veceg dela strukture i fina
lizaciju aviona obavio je Soko. 
Jugoslovcnski i rumunski prototip poleteli su skoro 
istOvremcno 31. oktobra 1974, a prototipovi dvosedih 
vercija 2l.januara 1977. Probni pilot tokorn prvog leta 
naSeg or/a. koji je izvrSen na aerodromu u Batajnici. 
bio je major Vladisla' Slavujevic. lspitivanja u letu 
ukazala su na izvesnc nedostatke koji su otkloojeni 
ugradnjom hibridnog krila i drugim izmcnama vee na 
prvom prototipu. ~to je omoguCilo da sc do 1978. 
realizuje izrada predserije jcdnoseda. koji su dobili 
namenu i..:vi<lata. i nekoliko dvoseda koji su slutili za 
preobuku pilota. 
U me<luvrcmenu. motori vajpcr 632-41 o<l 1841 kg po
tiska, ciju ;,u licencu otkupili i naSa zemlja i Rumunija. 
a koji su ugra<leni na prototipove i orlove iz probne 
serije, dotivcli su takoc:lc dalji razvoj koji sc sastojao u 
ugradnji urc<laja za naknadno sagorevanjc. Time je 
potisak mot ora po'e~an na 2250 kg. ~to jc omoguCilo 
da novi orao 2, kome je ~manjena tctina i poboljSana 
oprema, sa ovim motorima ostvari bolje pcrformaose, 
narotito u skracenju dutinc zaleta, pove~anju brzine 
pcnjanja. maksimalne brzinc i tc!ine borbenog tereta. 
Ovim novim or/om. cija jc ~crijska proizvodnja u toku. 
probni pilot \<larjan Jelen u~pco je da dcccmbra 198-1. 



u poniranju od 25 stepeni probije zvu~nu barijeru. a 
maja 1985. sa znatnim uspehom predstavio ga je 
svctskoj javnosti na vazduhoplovnom saloou u Parizu. 

No•i G-4 super galcb 
Ponovno kori~cnjc aviona sa klipnim motorom La 
osnovnu obuku vojnih pilota koje postaje sve prisutni
je u vazduhoplovstvima mnogih drzava. zahtcvalo jc i 
nove ti povc mlaznih Skolsko-trenaznih aviona, koji cc 
biti boljc prilagodcni viSim fazama borbenc obukc. 
Tako jc tokom scdamdesetih godina nastala i nova 
gcncracija aviona ovc namene. kojoj se 17.jula 1978. 
uspc~no pridrutio i na~ ga/eb-4, cesto nazi van i super 
galeb koji je projcktovan u V fl Zarkovo. Sa svojim 
prethodnicima osim imena ovaj ima vrlo malo zajcd
nickog. jer predstavlja potpuno novu konsrrukciju sa 
zako~nim krilima i snatnijim motorom "ajpcr 632-41 
od 1814 kg potiska. kabinom pod pritiskom. najsavrc
mcnijom instrumemacijom i navigacijskom opremom i 
sistcmom za upravljanjc vatrom. ana pet uni"crzalnih 
nosata mogucc je postaviti do 1500 kg razoovrsnog 
ubojnog tcrcta. Nosac ispod trupa najceSce se koristi 
za kpccnje kontcjncra sa topom GS-23 kalibra 23 mm. 
ciju je proizvodnju osvojila naSa industrija. 
Prvi prototip imao jc fiksni horizontalni srabiliza tor a 
drugi pomicn i. ~to sc pokazalo kao bolje reSenje. Pred
serij a je isporuccna krajem 1980. i poeetkom 1981. a 
serijska proizvodnja G-4 otpocela je 1982. i podeljena 
jc izmedu Sokola i Utve. s tim ~to je zavr~na montata 
poverena Sokolu. 
:--:a Medunarodnim vazduhoplovnim salonima u Panzu 
1983. i 1985. G-4 jc potvrdio "isok uglcd koji smo u 
"etu stekli proi7Vodc6 uspcle ~kolsko-trcoazne i lake 
borbene mlaznc avione. 

IJh·ina rencsansa 
Godine 1987. fabrika aviona U!Va proslavila je pede\e
togodiSnjicu osnivanja. Ovaj zlatni jubilej obeleten jc 
preseljenjem u nove modcrnc fabricke hale koje su 
podignute na staro rn pan~cva~kom aerodromu, cirnc 
je ova stara fabrika u~la u novu fazu razvoja . 

Kriza koja jc uspc~no prcbrodcna po(!ctkom ~zdcse
tih godina ubrzo je zaboravljena kada se pored serijske 
proiz"odnje poljoprivrednih llll'i 65 i korisnih 1111'1 66. 
fabrika kao kooperant ukljutila u pro•z,odnju eleme
nata strukture aviona orao i G-4. To jc pretpostavljalo 
owajanje novih tehnologija i omogucilo pro~ircnjc i 
modcrnizaciju kapaciteta. 
Polovinom sedamdesctih godina u Utvi je ostvarcn 
ovion za osnovnu obuku pilota wva 75, koji jc zajcd
nicko dclo strucnjaka iz Utvc. Vazduhoplovnog odsc
ka Ma~i nskog fakultcta u Beogradu i VTI-a. Ovaj 
avion rne talnc konstrukcijc sa motorom lajkoming od 
ISO KS proizvcdcn jc u 130 primcrako. znrncnio jc 
aero-3 i koristi se u Vazduhoplovnom savezu i Vazdu
hoplovnoj vojnoj akademiji za sclckciju pilotn. lz njc
ga su razvijeni ce!Vorosed wm 78 sa supcrkriticnim 
profilom krila. zatim wva 75A. takodc \8 tctiri scdi~ta 
i boljom oprcmom. i u najno\'ijc --.cmc 1/11'0 75AG. 
poluprivredna verzija sa motorom od 220 KS. 
Utvi je takode poverena i izrada prototipa i serije 
aviona lasta koji pripada novoj gcneraciji klipnih avi
ona za osnovnu obuku vojnih pilota. Konccpcija avi
onn i oprema slicna kao kod G-4, trcba da omogu~e Sto 
lak~u adaptaciju pilota pri prclazu na ovaj sloteni 
mlazn i avion. 

Poglcd u buducnost 
DosadaSnji rczultati dokazuju da jugoslovenska vaz
duhoplovna nauka i industrija prcdstavljaju vitalan i 
dinamitan dco naSe ukupnc naukc i privrcdc. Zaro se s 
pravom mote oeekivati ojihov ubrzani razvoj. koji je 
usmeren ka osvajanju slozenog supersonicnog lovca i 
drugih vazduhoplovnih sistema. ka rnzvoju hclikopte
ra i lakih aviona i jedrilica. 
Na~a vazduhoplovna industrija se uspeSno ukljutila i u 
koopcraciju sa Boiogom, Daglasom i drugim najpoz
natijim vazduhoplovoim preduzecima u svctu. To upu
cujc na joS ~ire uklju~enje u medunarodnu podclu rada 
u ovoj tchnoloSk.i najnaprednijoj oblasti, Sto zajedno 
sa razvojcm domaCih projekata obezbcdujc buduci na
prcdak. 

Dole: Jugoslovemkn-ru
munski lovac- bombardtr 
i hvidac orao (IAR-93) 
prvi put je poleteo oktobra 
1975. Sa dva motora rots 
rojs vajper 633-41 koji sa 
fUlknadnim sagore••anjem 
razvijaju potisak oil po 
2250 kg svaki, orao no ni
vou mora leti brtinom otl 
1160 km na cas, i pored 
dva tapa GS-23 kalibra 
23 mm mote tla poneve 
28()() kg borhenog teretn 
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DOMOVINA ERBASA 
Aerospasijal je naslednik brojnih velikih imena iz proslosti 
francuskog vazduhoplovstva 

Prvog marta 1967. dva vclika preduzc~a francuske vaz
duhoplovne industrije Ucst avijasijon i Sid-Est avijasi
jon, su se udrufila u Sid avijasijon, sa ukupno 22.000 
zaposlcnih. Oba preduzc~ su nastala 1936. sjedinjava
njem i nacionalizacijom privatnih fabrika aviona Liore 
i Olivije, Romano i SPCA. 

Nakon o kupacije 
Sve francuske vazduhoplovnc fabrike nako n o kupacije 
1940. preuzeli su Ncmci koji su 1941. sa vladom u 
ViSiju sklopili sporazum da ce sve fabrike raditi za njih 
pre svega avione po ncma¢kim licencama. ali i poneki 
francuski avion za potrebe vgija. Tako su izradivant 
lovci devoatin D 520, bombarderi liore olivije leo 45, a 
od maja 1942. u Tuluzu i ¢ctveromotorni putni¢ki avi
on SO 161 Blohove ko nstrukcije. Mcdutim, proizvod
nju aviona SO 161 Ncmci su zaus tavili od mah nakon 
prvog leta prototipa koji su zaplenili. 
Nakon oslobodenja francuska vazduhoplovna industri
ja sc izuzetno brzo oporavila i tokom narcdnih desct 
godina je izradila vcliki broj najrazli¢itijih prototipo
va. Pocetni program Sid-Esta jc obuhvatio i ponovnu 
proizvodnju ve~ pomenutog SO 161 koji jc nazvan lan
gtlok, a njegov prvi serijski primerak polctco je sep
tcmbra 1945. Ovi avioni su irnali mesta za po 33 putni
ka i pet ¢1anova posadc. a do 1947. izradeno ih je 40 i 
to za Er Frans i poljsku kompaniju LOT. Langdok je 
izradivan u raz!ititim varijantama i na po¢etku je bilo 
nckih te~k~ sa stajnim trapom, sa oprcmom protiv 
zalcdivanja i za grejanjc kabine. Izgradcno jc 100 lan· 
gdoka koji su kasnijc kori§~eni i za ispit ivanjc novih 
motora i lansiranje raketa. 
1 vcliki hidroavioni iz prcdratnog vremena nisu zabo
ravljcni i tako je zapo¢et rad na dhovskom SE 1200 sa 
~am motora i 125 putnika. lzradeo je i manji probni 
avion sa ¢etiri motora od po 300 KS kako bi sc dobili 
Sto pouzdaniji aerodina mi¢ki podaci, ali su konstruk
tori ipak morali da prihvate da su vrcmcna putni~kih 
hidroaviona pro~la , pa su se zato radije prcusmerili na 
SE 2010 armanjak, moderan putni¢ki avion sa ~etiri 

motora prat i vitni od po 3500 KS koji je imao sedi~ta 
ta 107 pumika i pet ~lanova posade. 
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Pro totip armanjaka je prvi put poleteo u T uluzu 2 . 
aprila 1949. a usledilo jc osam serijskih primeraka. 
Poceli su da se koriste dccembra 1952. ali su imali 
toliko greSaka. da su nakon osam mescci povufeni iz 
putni~kog prometa i stavljeni u magacine . Nakon izbi
janja rata u Indokini. dcccmbra 1953. su opet po¢eli da 
sc koriste na liniji Tuluz-Snjgon. To nije dugo potraja· 
lo i poslcd nji primcrak armanjaka je na kraju ko ri§cen 
jcdino za ispitivanje novih motora. 
Uz sopstvene ko nstrukcijc Sid·Est je izradivao i ele· 
mente za avione drugih frnncuskih fabrika. U medu
vrcmcnu u Sid·Uestu je nastajao nov saobra~jni avi
on l\ija osnova su bila dva aviona iz ranih l\ctrdesetih 
god ina SO 30 i SO 90. Ovaj poslednji sc prcdstavio u 
prili~no dramati~nom vidu tokom drugog svctskog ra
ta, jcr jc pri liko m svog p rvog leta od lcteo pravo na 
savczni¢ki aerodrorn kod Altira. Nemci su odmah za. 
bran iii svako dalje ispitivanje drugih francuskih proto
tipova kako bi spre~ili sli¢na bekstva. 
SO 90 je bio laki dvomotorac za 13 putnika koji jc 
nakon rata razvijen prvo u SO 93, 94 i 95. 1aadeno ih 
je oko 60, a kori§Ccni su kao putnitki avio ni i kao 
avioni za obuku u navigaciji u mornari~koj avijaciji. 
S030 je b io skladan putni¢ki dvomotorni avion sa 
kabinom sa stalnim pritiskom. Prototip je prvi put 
polcteo u Kanu novembra 1942. Nakon rata je sa dva 
motora gnom ron od po 1700 KS kao S030R scrijski 
izradivan. Postojala je i verzija S030P sa dva motora 
prnt i vitni od po 2300 KS za 30 putnika koja jc nakon 
ispiti vanja sa jednostrukim i dvostrukim stabilizato
rom pravca nazvana breumj. 1zradeno je 45 aviona 
breumj koji su lcteli na raznim putni~kim linijama. 
Nakon ~to je ovaj avion dobio dva dodatna mlazna 
mot ora turbomcka pal as od po 160 kg potisne snage 
mogla sc povceati uzletna tcfina , pa je viSe breranja na 
taj na¢in pobolj~ano. Ova SO 30 su kori§Cena kao 
probni avio ni sa mlaznim motorima umcsto uobi¢aje
nih , S030R-02 je imao dva rols rojs nin izradcnn kod 
llispana . a S030P-2 po dva SNECMA atar lo l. Ova 
dva aviona su kori§Cena za ispitivanje le tova na velikim 
visinama, imali su jednostruk stabilizator pravca i do· 
datne rezervoare za gorivo ispod krila. 

Dole: M/azni lovac l'Qtttr 
/IN izJO. pukafrancusko~ 
ramog vazduhoplovstva. 

Desno: S£212 dirmrdo1 
lakr presretal sa delta [.;, 
tom, koji je imao urot1 
SNECMA atar, prvi pw 
poleteo 20. aprila 1956. 



Prvi francuski mlazni avion 
Kako je Sid-Uest ulo~io mnogo eksperimentalnog rada 
u projektovanje mlaznih aviona , sasvim je razumljivo 
da je ova kompanija izradila i prvi francuski mlaznjak, 
dvosedi S06000 triton koji je poceo da se gradi 1946, 
sa dva nemacka motora junkers jumo 004. Dobijena je 
porudfbina za pet prototipova sa razlicitim mlaznim 
motorima. Dve godine kasnije usledio je jednosedi 
SO 6020 espadon (sabljarka) sa motorom hispano su
iza nin. Jzradeno je vi~e verzija, mcdu njima i jedna sa 
dodatnim mlaznim motorom ispod trupa koji je omo
gu~avao kra~ polctanje, i druga sa raketnim motorom 
smcstenim iz istog razloga u zadnjem delu trupa . Ova 
vcrzija je bila poznata kao SO 6025 i proslavila se u 
svetu avijacije kao prvi francuski avion koji je u hori
zontalnom letu dostigao brzinu zvuka i to 15. decem
bra 1953. godine . 

Sid votur II N francuskog ratnog vazduhoplovstva 

Oimenzlje 
Raspon 15,09m 
Dutina 15,57 m 

Motori 
Ova SNECMA atar 101 E-3 
sa 3500 kg potisne snage 

----- ---- ' - .... I 
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Perfomanse 
Mah 0,9 na minimalnoj visini 
iznad mora 
Plafon 14,935 m 
Najveti dolet 1207 km 

Naoruianje 
te1iri 1opa DEFA kalibra 30mm 
Cetiri rakete matra R 511 AAM 
Ove matra 1 04-A rakete 
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Mcdu projektima nalazio se i vcoma brz bombarder sa 
dva mlazna mot ora koji je izgraden u d' a cksperimen
talna primerka. Avion, upola manji od planiranog 
bombardc ra. je bcz motora ispitivan tako ~to ga jc u 
vazduh podigao ~ctvoromotorni langdok na svojim lc
dima. a onda bi avion planirao prema LCmlji. Takva 
proba jc prvi put iz,edena 26. scptembra 1949, a jo~ 
pre toga isprobana jc i verzija sa jednim jcdinim moto
rom rols rojs dcrvcnt. Usledio jc prototip bombardcra 
koji jc kao S040QO prvi put polcteo 15. marta 1951. ali 
kako nt izdalcka nije bio tehnitki dovrl.cn uskoro '>C 

odustalo od tOg aviona. Veoma zanimljiv jc bio i jcdan 
d rugi ckspcrimcntalni avion Sid-Ucsta. jednoscd 
SO 9(}()() tridan sa dva mlazna mot ora turbomeka mar
bore na kraje,·ima krila. koji je u svom prvobitnom 
obliku prvi put pole teo 2. mana 1953, a kasnije mu je u 
zadnji deo trupa ugraden i raketni motor SRPR. 
Jo~ pre toga kod Sid-Uesta jc izgradcn i kl asitniji 
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mlazni avion 504050 •·owr (jastreb} sa dva motora 
SNECMA atar i strelastim krilom i repmm povrl.ina
ma. Prvi prototip jc bio dvoscd za noeni lov i prvi put 
je poletco 16. oktobra 1952. a usledio mu je drugi. 
jednoscdi lovac-bombardcr. a trcci je bio bombardcr 
sa dva motora amstrong sideli 'afir. 
Vowr jc leteo brzinom od J lOO km na tas i mogao je 
da poncse atomsku hombu. Prvi serijski avioni su sc 
pojavili 1955. i za francusko i izraclsko vazduhoplov
stvo izradeno ih jc 140. 
I Sid-E•t se u meduvremenu poteo baviti mlazntm 
avionima i aprila 1950. je prvi put le teo njegov veomn 
zanimljiv, ali naialost isto tako neuspdan, SE-2415 
gronjar (naziv za vojnike Napoleonove stare gardc). 
Ova fabrika jc pored toga izradivala i ra7nc avionc po 
licenci i pojcdinaenc konstrukcijske clemente za njih . 
Sasvim nova koncepcija zapo~eta je prototipom 
S£5()()()bamder (marokanski ratnik). lakim bombar-

Luo: Vorur SO 41 <. I 5 
bio Je izradil'an u ·~ 
jame: jl'llnosedr JU' tr-L 
dvosedi lwmbardtr o""' 
za sve \'remenske u. ,. .. 

Gore: D•·omororm S(). • 

je u franmskom •·a·-1"" 
plovstt•u koriscen :' tr..,.._ 
:u U lllll'lgacijl. 



Sid karavela Ill kompanije Er inter 

Dlmenzlje 
Raspon 34,3 m 
Dutina 32,01 m 

Motor! 
Ova rob rojs ejiiOil RA 29-527 
potisne snage od po 5170 kg 

.no S£210 karm·ela. 
If~ mla~m al'io11 :a 

<•~ r s"diiJf li11ije. T" 
F .u ~pole/a tla ga kon-

1959 a JA T 1963. 

de rom koji je prvi put polctco I. augusta 1953. Baru
der jc imao motor SNECMA atar i neuobi~ajen stajni 
trap u obliku kolica koja su mogla da se odbacc nakon 
polctanja. a slctao bi pomo6a skija na uvlacenja ispod 
trupa. To mu je omogucavalo slctanjc i poletanje sa 
'amo 700mctara dugackib aerodroma. Uz pomoc ~pe
cijalnog d1•pa u roku od dve minute mogao jc da sc 
ml!twari na kolica za poletanjc koja su. prema potrcbi . 
imala i ral.ctc za sl.racivanje Laleta. 

Performanse 
Najve¢8 brzina lela 805km na w 
na vistnt od 7620 m 
UobitaJeni dolet 1845 km 

Teret 
Najvoo teret 8290 kg 
Broj putmtkih sed1~ta 64-80 

Pionirska karavela 
Porudtbina vladc iz jula 1953. L3 cetiri prototipa 
S£210kara•·ela prcdstavlja kamen medaS ta istoriju 
Sid-Esta i francusko vazduhoplovstvo uop~tc. Prihva 
ccni projckat je mmao na osnovu konkursa it 1951. ta 
putnicki a vi on doleta 2000 km. koji je trcbalo da ut 
tcret od ;edam tona leti brzinom 620 km na Cas. a bio 
jc potrcban pre svega za putni~ki '>aobracaj izmcdu 
Francusl.c i. u ono vremc joS U\Ck njcnih. tcritorija u 

139 

I 



140 

Dole: SO 1310 farfade, 
koji je prvi pill poleteo 
1953, bio je jeda11 od 11aj-
11eobibrijih avio11a. /mao 
je trup, rep i motor sa vue-
110m e/i,som , veoma mala 
krila i 'Jrelikoptersku po
gonsku elisu koju su po
krelall mah mla:.ni 111010ri 

110 krajel'llfiO krako•·a. 

scvcmoj Africi. Ova motora rols rojs cjvon bila su 
pri¢vrn~cna na zadnjem delu rrupa, ~10 jc z.a ono vrcmc 
bilo ncSro sasvim specifi~no, a kasnije su raj na¢in 
usvojili svi proizvoda~i purni~kih mlaznih aviona. 
Prototip ktrravele jc prvi pur pole teo 27. maja 1955. i 
tokom narcdnc godinc lerco je preko 1000 ~asova ro
kom probnog koriSrenja u Er Fransu. Nakon drugog 
protoripa uslcdila jc prva porudfbina ove kompanijc 
z.a 12 karm·ela kojc su od maja 1959. letele na linijama 
izmcdu Pariza. Rima i Carigrada. 
Usledilc su brojnc verzije. medu kojima je izvesno 
ncmc bila najuspeSnija VI koja sc ¢ak probila na 
ncprobojno rrtiSre SAD, a bila je i prvi mlazni avion 
naScg avio-prC\'oznika JA T-a koji je karavele uvco u 
saobra~aj 1963. i koristio ih do 1976. 
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Sasvim leva gore: 
A 300 erbas je postao 
omiljen avian vazdu
hoplovnih kompanija. 
Na slici je verzija 
A30084. 

Leva gore: Prvi laki 
avian kompanije Sid 
bio je orizon. 

Leva: Poslovni m/azni 
avion SN 600 korvet. 

Desno gore: Sid kara
vela I II vazduhoplovne 
kompanije Alitalia. 

I 

Nakon nje najzanimljivija je bila verzija karavela 10 sa 
turboventilatorskim motorima prat i vitni, koja je u 
ver-~iji 108 bila poznata i kao super karavela, ali je 
njeno vreme vee polako isticalo. Poslednje verzije bile 
su 11 R i 12, ova poslednja sa trupom produzenim za 
3.2 metara i sa 139 sedi~ta. Do 1974, kada su zav~ene 
poslednje karavele, izradcno ih je 280. Ovi omiljeni 
putni~ki avioni brojnih kompanija izveli su nckoliko 
pionirskih dostignu~a u mlaznom putniCkom saobraca
ju, a medu njima treba istaCi potpuno automatsko 
sletanje u Parizu 9. januara 1969, kada je donja grani
ca oblaka bila svega 20 me tara a vidljivost u pravcu 
sletanja svega 200 metara. 

Medunarodna saradnja 
Aprila 1960. prcduze~a Sid i Daso su se dogovorila da 
saraduju kod izrade putnitkog aviona, prvo poznatog 
kao super karavela, sa dvostrukom brzinom zvuka, 
koji su Britanci i Francuzi planirali vee od 1956. Godi
ne 1961. obe vlade su potele da se dogovaraju o zajcd
nitkom projektu u koji je sa engleske strane ukljuten 
Brit is erkraft korporej~n i 1963. poceo je da se gradi 
prvi prototip koji je poleteo marta 1969. Januara 1976. 
avioni konkord su poceli da Jete na redovnim lioijama 
kompanija Er Frans i Briti~ ervejs. Potpuno razl itit od 
konkorda bio je Sidov pokusaj prodora na trfiste lakih 
aviona sa cetverosedim horizontom sa motorom od 150 
do 180 KS koji je do kraja sezdesetih godina prodat u 
300 primeraka a jos 56 primcraka u verzij i ST-IOdiplo· 
mat. Srcdinom sczdesetih godina isprobali su se i na 
podrucju poslovnih dvomotornih aviona. Matra 
M 360 jupiter je bio neSto sasvim posebno medu avi
onima tog tipa, jer je imao motor u nosu, a drugi sa 
potisnom elisom u zadnjem delu trupa. Uz to, za trti· 
ste je izradivan i ameri~ki dvomotorni bic koji je imao 
dva francuska turboelisna motora i dalje se razvijao 
pod nazivom marki, ali zbog ncckonomi~nosti izgracle
no ih je svega 15. 
Godine 1970. ponovo je poku~an prodor na ovo izuzet
no zanimljivo trfiste , ovog puta zajcdno sa preduze
cem Nor i javnosti je predstavljcn cisti mlazni avion 
SN 600 korvet sa turboventilatorskim motorima prat i 
vitni koji su prvi porucioci dobili septembra 1974. Iako 
je mogao da se koristi i kao laki putnicki avion za 14 
putnika, ni korvet nije predstavljao finansijski uspch 
za Aerospasijal kako se od I. januara 1970. zvao Sid 
avijasijon. nakon ~to su mu se pridruzila i slabija pre
duze~a Nor avijasijon i SEREB. Jo~ pre toga jc Sid 
avijasijon osnovao svoje pomocno preduzccc SOCA
TA koje je trebalo da se specijalizuje jcdino za izgrad-

nju lakih sportskih i turistickih aviona. Ova kompanija 
je za svoj pocetak odlucila da radi na razvoju najuspe~
nijeg evropskog poslcratnog aviona moran-solnije reli. 
lzracleno ih je preko 4000, a po licenci su izraclivani i u 
Poljskoj. gde su nazvani PZL-110 koliber. 

Erbas sirokog t rupa 
Kao protivtefa radovima na super brzom konkordu, 
Sid avijasijon je deo svojih projektantskih kapaciteta 
posvetio evropskom putnickom avionu sirokog trupa. 
erbas A 300. Godine 1965. zapoceli su pr'vi englcsko
francuski pregovori o putnickom avionu za kratke i 
srpdnje linije sa velikim brojcm putnickih sedi~ta , a 
onda je osnovan i zapadnonematki konzorcij za pro
u~avanje takvog lcteceg autobusa. Januara 1966. o 
tome su pocelc da pregovaraju britanska, francuska i 
zapadnonemacka vlada i polako su sc oblikovali os
novni zahtevi prema kojima je stvorcn pobolj~ani pro
jekat A 3008. Marta 1969. nemaCka i francuska vlada 
su odluti lc da krenu sa tim projektom bez zvanicnc 
britanske saradnje, iako je britansk i Hoker Sideli sam 
finansirao deo razvoja tzv. super kriticnog krila koji je 
u vazduhoplovstvu predstavljao neSto potpuno novo a 
kod danasnjih brzina putnickih aviona (oko 0.8 maha 
brzine zvuka) kod izuzetno malog otpora vazduha ga
rantuje veliku nosivost. Septembra 1969. 1>0teo je da 
se gradi prvi prototip koji je poleteo 28. oktobra 1972. 
Imao je dva americka motora dzeneral elcktrik CF6 i 
sedi~ta za 302 putnika. Uprkos ociglednoj uspe~nosti i 
velikoj reklami, porudzbine su pristizalc veoma sporo. 
Prvi serijski A 3008 je preuzela kompanija Er Frans i 
odmah je pocela da ga koristi na liniji Pariz- London
-Pariz u vcrziji sa 225 sedista u turistickom i 26 u 
prvom razredu. Kada se pokazalo da j e erbas izuzetno 
ekonomican avion porudzbine su pocele da se povcca
vaju , ali jc led probila tek porudzbina americke kom
panijc Estern erlajns, koja je A 30084 zatrazila za 
svoje unutra~nje linije po SAD. Krajem 1986. i Velika 
Britanija se kao ravnopravni Clan pridruzila programu 
erbas, a dotle je prodato vee 117 primcraka ovog avio
na. Do mana 1987. prodato ih je vee 307, au meduvre
menu porudzbinc su stigle i za manji A 310 koj i se u 
putnickom saobra~aju pojavio aprila 1983. kao i za jos 
manji A 320 koji je prvi put pole teo 22. februara 1987. 
Taj avion je proizvocla~ nazvao »najmodernijim put
nickim avionom na svetu<<, a pet aviona A 320 narucio 
jc i naS avioprevoznik Adria crvejs. 
Acrospasijal. ciji udeo u prizvodnji erbusa iznosi 36 
odsto je sada najveee preduzcce za proizvodnju aviona 
u Evropi, s izuzetkom Sovjetskog Saveza. 
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USPESNI NADZVUCNI A VIONI 
Tek za nadzvucne avione sovjetski konstruktor Suhoj je sredinom pedesetih godina dobio 
priznanje koje je zasluzio jos mnogo ranije 

Pavel Osipovi~ Suhoj roc:tcn jc IO.jula 1895. u Globo
kuju u Bclorusiji . Za!)OCeo jc swdije 1915. u Moskvi. 
kod prorcwra i.ukovsk.og koji se smatra ocem sovjet
,kog vazduhoplovstva. Godine 1916. pozvan jc u voj
sku. a onda se prik lj uCio revoluciji i do 1920. bot·io se u 
sastavu Crvene armije. Nal.on toga opct se powetio 
studijama sa podruCja vazduhoplovsl\ a i radu pod Tu
poljevim rukovodstvom u CAGI (ccntralni institut za 
acrodinamiku i hidrodinamiku} u Moskvi. 
RadeCi sa svojom konstruktorskom grupom ostvario je 
uspe~ni jcdnosedi lovac, 1-4 (ANT-5). koji jc prvi put 
poleteo 1927. Za sovjetsko vazduhoplovstvo izrac:tcno 
ih je oko 370. Njcgovo slcdcce vcce ostvarenje bio je 
RD iii ANT-25. rckordcrski niskokrilac sa veoma vit
kim krilom raspona 34 metra. Ovim avionom wvjetski 
avijatiCari su izvrSili dva rckordna leta preko Sevcrnog 
pola u Ameriku. leta koji su doneli uglcd i slavu sov
jetskom vazduhoplovstvu. posadama i Tupoljevu koji 
je bio Suhojev rukovodilac i neSto nalik na nadkon
strukto.-a. A sum Suhoj nigde nijc ni pomcnut. Iz 
ANT-15 jc nakon toga napravio d'omotornu vcrziju 
A .\ 'T-37 iii DB-2 Ciji prvi prototip jc jula 1935. mesec 
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dana nakon prvog leta, cksplodirao u vazduhu. Pobolj
Sani drugi prototip je imao izuzctan dolct, ali inaCe nije 
bio ravan lljuSinovim novim bombardcrima koji su 
i7rac:tivani pod nazivom DB-3. 

Sopstveoi kons truklon.ki biro 
Avgusta 1937. prvi put je polctco prototip ANT-51, 
laki jednomotorni bombarder Suhojeve konstrukcijc 
koji ga je. odmah nakon ~to je naimenovan rukovodio
ccm sopstvenog konstruktorskog biroa. preradio u 
88-1, sa jatim motorom M-87A, a onda i joo jaCim 
M-88, ~imc je avion postao sprcman za scrijsku proiz
vodnju. Po novom sistemu. koji se u sovjctskom vaz
duhoplovstvu u•·rctio krajem 1940. avioni su oznaea
vani sa prva dva slova konstruktorovog prczimcna i 
odgovarajucim brojcm (lovci su dobijali ncparnc bro
jcvc, a svi drugi avioni parnc) i tako je prvenac Suhoja 
nazvao Su-1. PoCetkom 1941. Suhoj jc juS jcdnom 
zamcnio motor na ovom avionu jaeim M-SSB od 
1000 KS. a krajem istc god inc jo~ mnogo ja~im M-82 
od 1400 KS koji je a•ionu omogucavao postizanje naj
vccc brzine od 486 km na ~as. Ukupno je izradcoo oko 

Dole: Nemci vrJe pregled 
a•·i01w Su-2 koji su zaple
,;, 110 jedrtom sovjerskom 
aerodromu. lzmcdu 1940. 
i /942. izraderto je oko 6{)() 

Ol'lh lakih bombardertl. 
Su-2 je bio dobar aviort, all 
se tokom prvih meseci 
borbi sa Nemcima poka
:ao kao jako ra11ji•· i tllat· 

110 martje ejikam11 od 1/pt· 
SiiiOVOg .flllr/1/0Vika. 



600 aviona Stt-2 i ~esto su kori~~cni tokom prve godine 
Tata u vreme kada je vladao veliki ncdostatak pogodni
jih aviona. Su-2 je bio veoma prijatan za upravljenje. 
ali i jako ranjiv, pa su jedinice opremljene tim avioni
ma prilikom bombardovanja i mitraljiranja nematkih 
kolona pretrpele te~ke gubitke. O"i su aviom bili na
orufani sa ~etiri iii ~st lakih mitraljeza ~ka'> u krilima i 
samo jednim (nekad i dvostrukim) mitraljczom za od
branu. U trupu jc bilo mesta 7-3 -100 kg bombi. a ispod 
krila bi testo nosio i do desct rakcta RS-1>2. 
Vee 19-10. Suhoj je St\'Orio SB. tj. Stt-1 spccijahzo"an 
za napade u niskom lctu i zato dchmotno oklopljen. ali 
taj avion nije uSao u scnJsku prooz•odnju. a sli~no se 
dogodilo i sa vcrzijom Stt-4, za'>novanom na veoma 
pcrspektivnom motoru M-90 od 1500 KS - koji je. 
medutim, razotarao. No. Suhoj JC dosledno nastavio 
da radi na tom tipu aviona i u vreme kada su se 
pojavile teSkote sa prvim prototipom poznatog lljuSi
novog sturmovika 11-2, urodio jc projckat sli~nog jed
nosedog avio na pri ~emu jc upotrcbio prili~m1 broj 
reSenja iz SB. Avion Su-6(A), je za razliku od lljuSino
vog avio na, imno zvezdasti motor M-71 od 2000KS 
koji je bio mnogo manjc osctljiv na J)Ogotkc ncgo 
motor 11-2 na tckuec hladcnjc. SU-6(A) jc u mnogim 
poglcdima bio bolji. ali u vrcmc kada jc polctco nje
gov prvi protot ip. april a 1941. vee jc krcnula scrijska 
proizvodnja 11-2 i Suhoj jc ostao bcz porudtbina. Kada 
su se //-2 pokazali jako ranj ivim na ratiStu u borbama 
sa ncma~kim lovcima. i Suhoj i lljuSin su dobili po
rudf,binu za dvoscdc verzije. Protot ip dvosedog Stt-6 
(2A) jc opet bio bolji od dvosedog 11-1. mcdutim. opet 
je pobedio lljuSin. Suhoj jc 1943. i po LreCi put poku
Sao srecu na podru~ju .fturmot•ika, kada je dobio po
rudf,binu za avion sa novim motorom AM-12. I o,·oga 
puta jc ustrajao na O'>novi prcradcnog Su-6 i a"ion jc 
prvi put poleteo dcccmbra 1943. mnogo ranije no novi 
ilju!in sa tim motorom. 'Acdutim O\'oga puta je tiJ1dm 
bio bolji od suhoja, pa jc on odabran za serijsku proiz
vodnju kao 11-10 

Krajem 1943. je prvi put polcteo JOS jcdan Suhoje' 
smrmo••ik. Su-8 teSki dvomotorni avion. koji je treba
lo da u niskom letu napada ciljcvc u ncprijateljskoj 
pozadini. Uspdno su isprobana dva prototipa. ali 
194-l. jedinice Crvenc armijc su vee napredovale tako 
brzo da viSe i nije bilo prave potrcbe za tim avionom. 

Lovci su bili njcgo va S1rasl 
Upravo u takvim splctovima okolno~ti sadrtana jc tra
gedija Suhoja koji tokom Citavog rata nijc dov~io ni 
jcdnu vctu porudtbinu. iako jc "varao odli~nc avionc 
kojima su mahom bile potrcbnc manjc prcradc i izmc
ne ncgo kod prototipova drugih konstruktora. Njcgo
va Strast su b il i i lovci. Vc~ jc pomcnul njcgov 1-4 6ja 
proizvodnja jc obustavljcna 193 1, a tada jc vee razmi
Sljao o najmodernijcm lova~kom avionu na svetu. 
ANT-31 iii 1-14. Bio jc 10 u potpunost i meta ln i nisko
krilac sa zvezdastim moto•·om bristol mcrkjuri i sa 
stajnim trapom na uvla~cnjc. Prvi put je poleteo maja 
1933. i dobijena jc porudtbina za scrijsku izradu. ali jc 
ona zaustavljena kada sc naredne godi ne pojavio 1-16 
Polikarpova koji jc bio laksi za proizvodnju. 
Krajem 19-10. polctco jc njegov naredni lovac. 1-330 iii 
Su-I sa mo1orom M-105P sa dva turbokomprcsora koji 
jc oa visini od 10 km dostizao najvc~u br1inu 641 km na 
tas. a 1942. jc uslcdio potpuno \liCno 1-360 iii Su-3. ali 
nijedan nije u~ao u -.crij'>ku proiz,odnju. Kada :.u u 
So'·jetski Savez potcli da pri,tolu pn 1 1£\Cqajo o ne
ma~kim mlaznim lo,coma. mnogo kon>trul.tori \U pote
li da se bave projcktoma lo,aca 'a raznom raketama ilo 
drugim ubrzanjima. jcr no\u omali na ra\polaganju no-

jedan pravi mlazni motor. Mcdu tim konstruktoroma 
nalazio se i Suhoj koji je prvi takav avion. Su-7 impro
vizovao tako da je izradio Su-6(A) bez oklopa. a u 
zadnji deo trupa je ugradio raketni motor RD- 11~ sa 
300 kg potiska koji je omogu~avao postizanjc. u1 punu 
snagu zvezdastog motora AS-82FN. n ajvc~c brzinc od 
705 km na Cas tokom svcga nckoli ko minuta - koliko 
su to dozvoljavale zalihe goriva. 
Vise jc obccavao Su-5 koji jc bio potpuno nove kon
st rukcijc sa tzv . komprcsorsk i m mlazn i 111 uho-ziva~cm u 
zadnjem delu trupa kojeg je preko transmisija pokrctao 
klipni mo to r VK-1 07 u nosu avio na. Sa ukljuCcnom 
ubrziva~m SU-5 je dostigao najvecu brzinu 810 km na 
~s, ali u prolece 1945. zbog bliskog kraja rata i vcccg 
b roja nema~kih mlaznih motora dobijenih u ratnom 
plenu, ovaj kombinovani i komplikovani pogon viSe 
nije b io zanimljiv i Suhoj je pre~ao na projcktovanjc 
prvih pravih mlaznib aviona. 
Pni medu njima bili su dvomotorni Su-9 i Su-11. po 
koncepciji slicni meserimit11 .11e-161. koji ~u ,c na 
probama 19-16. tj. 1948. dobro pokazali. ali do njihmc 
porudfbine nije doSlo. Usledio je Su-15. lo"ac 1a we 
nemenske uslove opremljen radarom. koji jc omao 
dva uvezena motora rols rojs nin sa potiskom od po 
2270 kg. koji su na veoma neobi~n nacin ugradcni u 
trup. Prvi se oalazio u prednjem dclu trupa i omao jc 
izduvnu cev oa doojem delu trupa u sredini. a drugi jc 
bio u zadnjcm delu trupa sa izdu,·nom cevi u rcpu. Jnki 
motori i strelasto krilo kao i repne poH~inc su mu 
omogucavali najve~u brzinu 1032 km na cas. ali ncgdc 
pri kraju proba. juna l949, slomio mu sc rep i avion sc 
sruSio. n pilot se jedva spasio. Po Staljinovom narcdc
nju tada je zatvoren ko nstruktorski biro Suhojcva. a 

. -

Gore: .\u-15. Jednosedi 
tlt•omotorm preuetaC sa 
··~ltkun rt1darom 11 11osu. 
tokom sedtlmdesetih godi
tW jl! postao jedtm od os
IIOwtih ttviona sovjetSke 
protivvt~zdu.*lle odbra11e. 

Dole· Su-17 je IIUHtiO tpa
jliiiJI!III truptt i repa po:lla
tog Su-7 Ill 11011111 krtlom 
prom~IIIJn·e geometrije 1 

lllkll jl' llekllo prtlttno bo
IJI! performaml!. 
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Suhoj Su-21 sovjetskog PVO 

Dimenzlje 
Raspon 9,15m 
Du~na 19,5m 

Motor! 
Ova tumanski R-13F2-300 potisne snage od po 7200 kg 

Performanae 
Najveea brzina 2,5 maha na 11.000 m 
Plafon 20.000 m 
Akcioni radojus 725 km 

Naorulanje 
Dve iii ¢etlri rakete sa radarskim 
iii infracnrenim navodenjem. 



Des11o: Pre<retat Su-9 se 
ra:yio i: niza prororipora i 
bio Jl! llll'reme11ik Su-7 od 
kojeg se r<1zlikovao pre 
svegll po tome Ito je ume
sto strelllstog imao delta 
krilo. U pukove PVO je 
poteo till Jti~e 1961. ali 
uskoro gtl je zame11io po
boljitmi Su-11. 

Le1·o tlole: Su-7 je stall
tltJrtlm lo•·ac-bombarder 
:.emalja l'llr.ftwskog pakw. 
a 11 prtlituom broju se ko
risti i 11 i11dij.<kom i egipat· 
skom va;:tluhoplovstvu. 

-

da im nije ni dozvoljeno da zavr~ dva aviona koji 
samo ~to nisu bili dovr~cni tctl'oromotorni mlazni 
bombarder Su-10 i lovac Su-17, koji jc sa 1250 km na 
Cas wcla bio najbrzi lovac na ~vctu. Decembra 1949. 
Suhoj jc prcbaCcn u biro Tupoljcva. 
Nakon Staljinove smrti 1953. opet mu je odobren sa
mostalan rad i vee sredinom 1955. je prvi put poletco 
S-1. Tokom narednib godina taj avion se pretvorio u 
Su-7 mclastih krila i Su-9 ~ delta krilima. Ova dva 
aviona su postala standardni lovac - bombarder i pre· 
~retaC so1·jetskog ratnog vazduhoplovstva. Tako je zlo
srccni konstruktor kona~no ipak doiiveo zasluteno 
pritnanjc za svoj uporan rad. Sll-7 jc imao veliki niz 
vcrzija, a na kraju i novu mlado't kada su mu ugrade
na krila koja su tokom leta mogla mcnjati ugao strelc. 
I ovaj avion se izradujc u nina vcrzija. kao Su-17, Su-
20 i Su-22, a dostize najvccu bt'"linu 2300 km na cas. 
Presretac sa delta krilima Su-9 jc 1959. ~eo da se 
koristi u sovjetskom ''azduhoplovstvu. a kasnije ga jc 
zamcnio pobolj~ni Su-11. Za oba o1·a aviona bilo jc 
potrebno da se izgradi niz prototipova za neophodna 
acrodinamicka istraiivanja. a onda jc izvcstan broj 
ovih lctclica upotrebljcn za postizanje vcoma impre
sivnih svcrskih rekorda. T-431 jc 1959. dostigao rekord 
visinc 28.852 m i 1962. rekord bt'"linc 2337i[m na ~as na 
rclaciji dugoj 500 kilometara . T-405 jc 1960. dostigao 
2092 ~m na ~as na relaciji od 100 kilometara. 
Nckohko tih prototipova jc po\lutilo pre svega za raz
HlJ 'lcdcccg Suhojevog lo1ca. koji jc trebalo da budc 
oprcmljcn •elikim radarom i kori<,ecn je za letove nocu 
i po lo,em ITemenu. Prvi Su-15 jc poleteo sredinom 
~zdcsetih godina i bio jc priliCno vcCi i tezi od Su-1/. 
I mao jc izrazito ~iljast nos. bocnc usisnike za vazduh i 

dva motora u zadnjem delu trupa . Zanimljivo je bilo 1 

to da jc to bio avion jcdnoscd. iako se za takvc zadatke 
u vazduhoplovstvima zapadnih zcmalja koriste dvose
di. U naoruzanje vazduhoplovnih pukova ukljuccn jc 
tck nakon 1970. U svojoj naj brtoj vct'"liji ovaj avion 
dostitc 2755 km na Cas i spada. daklc. medu najbrtc 
avionc na svctu. ali tokom poslcdnjih godina istiskuju 
ga manjc bt'"li. ali pokretljiviji i pre svega bolje oprcm 
ljcni avioni. Krajem sezdesetih godina se pojavio prvi 
takticki bombarder. Su-24. dvosedi avion sa pokrctn•m 
strclastim krilima koji je bio neposredni takmac slav
ljcnog ameri~kog Dzencral dinamiksovog TFX. tj. 
F-111. Kada su ga prvi pukovi dobili u naoruZanje 
tokom 1974, u zapadnim zcmljama, pre svega Evropc. 
ovaj avion je izazvao p1·ili~no uzbudenja. jcr jc zbog 
svog vclikog doleta prcdstavljao prctnju za sve evrop
skc bazc NATO-a. a bio jc i toliko brz da ga nije bilo 
lako presrcsti - lcteo jc bt'"linom od 2560 km na ~as. 
Priblifuo u isto vreme je nastao i teski bombardcr 
T-100, tiji jc prototip prvi put poleteo 1972. ali mjc 
do1ivco serijsku proizvodnju. Ovaj veliki avion ~a del· 
ta krilom. kanarima i cetiri motora ispod krila. trcbalo 
jc da lcti skoro trostrukom brzinom zvuka i mora . 
daklc, sa se uvrsti medu najslozcnije avionc t ij c sc 
konstrukcije Covek poduhvatio. 
Godinc 198l. u Avganistanu \u poteli da sc pojavljuju 
novi sovjetski ratni avioni. kojc su uskoro ~eli da 
\matraju naslednicima ratnih fturmol'ika. Tek prilitno 
kasnijc se saznalo da \u nastali u konstruktorskom 
hirou Suhoja i da su to Su-15. SledeCi avion JC hm 
modcrni lovac Su-27. Suhoj jc umro 1975. a vod\tvo 
biroa koji nijc promcnio na1iv - a sa~uvali su g:• 
avioni - jc prcuzco gcncralni konstruktor Ivanov. 

Suhoj Su-20 
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DIV SOVJETSKE AVIJACIJE 
Tupoljev je tokom skoro sezdeset godina bio neraskidivo vezan 
za sovjetsku vazduhoplovnu lndustrlju 

Oko ~czdcset sovjctskih aviona je nosilo ime Andrcja 
Nikolajevi~a Tupoljcva, predratni sa oznakama ANT 
a poslenuni sa oznakom Tu. Karijera Tupoljcva sc 
protete pOCev od prvih pionirskih dana avijacijc u 
cari~ti~koj Rusiji, pa sve do prvog supersoni~noga put
ni~kog aviona. Tupoljev je tri puta proglaSavan za 
heroja socijalisti~kog rada, dobitnik je osam ordena 
Lenjina i Sest Lenjinovih iii drlavnih nagrada. Prcd 
samu smrt, 1972. bio je ~Ian Vrhovnog sovjeta i pred
stavljao jc svoju zemlju u prvoj seriji razgovora o 
ograni~cnju stratcgijskog oru!ja (SALT) sa Sjedinjc
nim Dr!avama Amerikc. 
Tupoljcv jc roden 10. scptcmbra 1888. u selu Pustoma 
zev u provinciji Tvcr. Njcgov otac, advokat i matema
t i~ar. bio je prognan u provinciju zbog revolucionarnc 
dclatnosti. Tupoljcv jc zav~io Iokalnu gimnaziju i on
da se upisao na maSinski fakultet na Moskovskoj tch
niekoj visokoj Skoli (MVTU), gde ga je zapazio profc
~or N. Je.2:ukovski sa aeronauti~kog odscka. I on jc 
1911. uhapSen zbog revolucionarne aktivnosti i isklju
~en sa MVTU. ali 1914. bilo mu je dozvoljcno da 
ponovo nastavi svoje studije. Za vreme prvog svebkog 
rata skupio jc ncSto prakti~nog iskustva dok je radio u 
fabrici a\iona DUKS, koja je bila najve~a fabrika avi
ona u Ru~iji pre oktobarskc revolucije i jedna od ret· 
kih koje su pretivelc gradanski rat. 

UvoCICIIJC metalne konstrukcije 
Tupoljev jc ~iglcdno imprcsionirao profesora :tukov
skog koji ga jc pozvao da postane jedan od njegovih 
asistenata u Ccntralnom institutu za aerodinamiku i 
hidrodinamiku (CAGI) koji je osnovan 1918: Tupo· 
ljcv je 1921. postao rukovodilac odeljenja za konstruk
ciju aviona (AGO) u tom institutu. Godinc 1922. on je 
naimenovan za predsednika komisije koja je trebalo 
da prou~ava i reali11aje kon<trukcije aviona metalne 
konstrukcije. U institutu su iuadene prve aero sanke 
(na elisni pogon) i hidroavioni kako bi se ispitao nova 
>Ovjetski duraluminijum, nazvan kaltugalumin po selu 
u kome je prvi put proizveden. Za ,.~enje tib ispitiva
nja su postojnli probni bazeni i druga oprema. 
Prvi sovjetski avion potpuno metalne konstrukcije bio 
je ANT-2, izradcn 1924. Kako je u Junkersovoj fabrici 
kraj Moskve izgradeno nekih 150 aviona junkers izmc
du 1921. i !925, T upoljev je prihvatio nema~ki metod 
konstruisanja aviona od metala sa naboranom oplatom 
(talasastim limom); u stvari, ANT-2 i kasniji ANT-4 
jako li~e mt Junkcrsove konstrukcije. 
Poslc rcorganizacijc Tupoljevog konstruktorskog bi
roa 1925. njcgovi glavni konstruktori postali su i Ar
hangch~a. Petjako'. Suhoj i Mjasieev. koji su se svi 
kasnijc proslavili svojim ostvarenjima. Premda je Tu
poljcv bao dircktor i rukovodilac biroa. pojedini kon
struktori su postajali odgovorni za odredene tipove 
a' ion a: SuhOJ za lovatke avione. Arbangelski za brze 
bombardcre a bra~a Pogoski za mornari~ke avionc. U 
in~titutu C'AGI jc konstruisano i projektovano oko 50 
aviona sa Tupoljcvim poc!etnim slovima ANT u ozna
kama. A u scrijskoj izgradnji bi ti avioni dobili i svojc 
namen>kc otnakc (napr. ANT-4 jc postao TB-1). 
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Prvenac T upoljeva ANT-i, izgradcn izmcdu 1922. i 
1923, bio je Iaki jednosedi avion mdovitc konstrukci
jc, a oko 60 odsto konstrukcije krila bilo jc od novog 
kal~ugolumina. Posle njega usledio jc ANT-2 1924. u 
eelini izraden od kal~ugolumina. ANT-2 je bio mali 
visokokrilac sa kabinom za pilota i dva putnika, sa 
trocilindri~nim motorom bristol lucifer od 100 KS na 
vazdu~no hladenje. TehnoloSki i konstruktorski postu
pak kod ANT-2 bili su veoma sli~ni onama primenje
nim na Junkersovom avionu K-16. ANT-2 je imao i 
jcdnu specifi~nost - skoro trouglasti prcsek trupa. 
Avion ANT-3, koji jc usledio 1925, bio jc ujedno prvi 
Tupoljcv vojni avion i prvi koji je u~ao u serijsku 
proizvodnju; izgraden je 101 primcrak, uklju~ujuCi i 
prototipove. Bio je to dvokrilni dvosed za izvidatkc 
zadatkc, sa oznakom R-3. Kako sc tada u SSSR-u 
izgradivao samo mali broj motora. za taj avion kori~c
no je viSe razlicitih tipova motora: amcricki Iiberti od 
400 KS iii sovjetski ekvivalenat M-5. francuski loren 
ditrih od 450 KS i - na nekoliko eksperimcntalnih ili 
specijalnih aviona - nemacki BMW-VI od 550KS i 
britanski napije lion od 450 KS. Verzija R-3 sa britan
skim motorom je bila najbr!a 1 pilot Mihail Gromov je 
1926. njome preleteo daljinu od Moskvc po okru!noj 
marSruti preko Kcnigsberga. Bcrlina, Pariza, Rima, 
Beta i Va~avc do Moskvc, za tri dana. iii 7150km za 
cfektivno vremc letenja od 34 casa i 15 minuta, prosec
nom brzinom od 210 km na cas. Standardni R-3, sa 
motorom M-5 i pove~anom koli~inom goriva prclcteo 
jc 1927. od Moskve preko Sibira do Japana. u jeda
nacst ctapa za 12 dana. 

Ulicaj ncmackih konstrukcijn 
Prvi vcliki avion Tupoljeva bio jc tc~ki bombardcr 
ANT-4 (TB-1). Tupoljev je u to vrcme vc~ prepu~tao 
vi~ odgovomosti svojim glavnim :Con~truktorima, pa 
je tako Petljakov odigrao vcliku ulogu u konstrukciji i 
proizvodnji ANT-4. 
Tupoljev je inaee dobro poznavao i sam primenjivao 
proverene strane konstrukcijc i metode. jcr je domaci 
razvoj za vremc oktobarskc revolucije i gradanskog 
rata. od 1917. do 1922. zaostao za inostranim. I drugi 
sovjctski konstruktori aviona iz dvadcsetih godina bili 
~u dobro informisani o razvoju u drugim zemljama i 
koristili su svaku priliku da novu proizvodnju prate 
tokom putovanja van zemlje iii po samorn Sovjctskom 
Savezu. Tupoljev je bio u CAGI dobro informisan o 
junkersu G-23, koji je mont iran u Moskvi 1924. i vcrzi
jc bombardera K-30 koji su u SSSR-u ispitivani 19251 
26. ANT-4, koji jc zavrSen 1925. bio je ndto veCi i tefi 
od G-23, ali je ipak postojala vclika ~licnost. 
Prototip je izgraden na prvom spratu kompleksa CA
GI. zbog ~ega su morali da ~ruSe nekoliko zidova. a 
delo,·i aviona su drumom transportovam do centralnog 
acrodroma gde jc sastavljanJC arajalo skoro dva mese
ca. Prvi let je usledio oko mcsec dana ka;nije, 26. no
vern bra 1925, ali ispitivanja ~u nastavljcna tck 15. fe
bruara 1926. Od tada pa do 1931. u Moskvi jc izgradc
no 216 primeraka TB-1, ukljueuju~i i nckoliko hidro
aviona TB-1 P. Ovi avioni su kori~~cni niz godina . 

Desno sasvim gore: Tupo
ljev SB-2 (ANT-40), itra
den u lehoslovalkoj fabri
ci Avija, je pn•i .rovjetskt 
avian koji je po licenci 
i~raden u inostranstvu. 

Desno u sredam: No port· 
skoj >•azduhop/OVIIOJIZIO!· 
bi /936. bi/i Sll IVO!tlll 
avion rekorder ANT-25 
(u drugom planu) i pwml· 
ki ANT-35, prvi sovjetski 
modemi pumilki avian za 
deser pwnika. 

Desno dole: Tu-14 je bio 
prvi serijski m/azni avion 
Tupoljeva. /mao je tlva 
morora VK-1 po11sne sna
ge od po 27(}() kg. 

Dole: Tu-16 je 1955. bio 
prvi bombarder strelastog 
krila koji je so••Jetsko •·az· 
duhoplovswo koristi/o 11 

svojim jedinicama. 



Dok jc Pctljakov bio angatovan na razvoju TB-1, Su
hoj jc radio na projektu i kon~trukciji ANT-5 (1-4), 
jednoscdog lovca sa jednim motorom i priprcmao ga 
za scrijsku proizvodnju. Prvi prototip sa zvezdastim 
motorom gnom ron jupiter VI sa dcvct cilindara od 
4201525 KS. bio je dovr~an jula 1927. a scrijski je pro· 
izvcdcno 370 primeraka sa motorom M-22 (sovjetska 
vcrzija jupitcra) od 480 KS. U pcriodu 1928. do 1933. 
maksimalna brzina proizvedcnih 1·4, bila je 231 km na 
tas. tj. za 19km na tas manja od brzine prototipa. 
lnatc, konstruktor VahmiMro' jc pomocu lovaca 1-4 
pravio razne ekspcrimentc 1-4 jc postavljen na krila 
vclikog aviona TB-1 i time jc povccan njegov dolet. 
Ook jc ANT-4 ispitivan, oktobra 1926. zapocet jc rad 
na konsuukciji aviona ANT-7 (R-6), ~kolsko-izvidac· 
koj vcrziji. Mcdutim zbog drugih poslova koji su bili u 
toku u to vrcmc u CAGI. ANT-7 jc polcteo tck 
I L. ~cptcmbra 1929. ANT-9 jc bio putnicki avion. koji 
je trcbalo da zameni inostrane avionc od kojih je sov· 
jcl\kt vazdu~ni saobraeaj dotle u potpunosti zavisio. 
Tupoljcv jc obceao dace ANT-9 biti zav~n za 1. maj 
1929. i prototip je zaista bio izlolcn na Crvenom trgu 
svcga eetiri i po mescca nakon poeetka projcktovanja. 
a pri izradi kori~ccna su ista krila kao kod ANT-7. 
Originalni pogon ANT-9 bio jc sa tri zvezdasta motora 
M·26 od po 300 KS , ali od 193 1. do 1934. ANT-9 jc 
pravljcn sa po dva motora M-17 na tecno hladcnjc 
jacinc od po 5001600 KS. ANT-9 jc 1929. krenuo na 
i\lu turncju po cvropskim prcstonicama kao i ANT-3 
tri godinc ranije. a od 1930. uvcliko ga jc vee koristilo 
sovjetsko aviotransponno preduzccc Dobrolct kao i 
mcwvito sovjetSko·nemacko Dcruluft. 
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Gore: A 'VT-3 h 1925. je 
bw pn·• •·ojui 1 P""' serijsk1 
arion Tupolje•·a. 

Dole: ANT-2. pn·i 11 POl· 
PllflOS/1 mewlni m•ion Tu
polje•'(l, poletco je 1924. 
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Tupoljev je vee 1925. dobio porudtbinu za izradu mor
naritkog hidroaviona za izvidanjc sa velikim dole tom. 
Mcdutim. rad na O\Om projektu je krenuo tek potet· 
kom 1930. Konstruktorska ckipa Tupolje,•a jc bila in
spirisana ncmatkim hidroavionom rorbah i izradila je 
hidroavion koji jc donckle podsecao na avione rako i 
romar. Prototip ANT -8 jc bio zavr5en 1. decembra 
1930, a kori~cena su kri la i rep sa ANT-9. 
Kao i svi Tupoljevi avioni iz tog vremena i ANT-8 
(MDR-2) je bio potpuno metalnc konstrukcijc, ali 
glatke umesto talasastc povr~ine opiate od duralumini· 
ju'_lla. !mao je. na uporn icama iznad centralne sckcijc 
kr•la, dva motora BMW VI, kako bi krakovi elise bil i 
van doma~aja vode. M DR-2 jc mogao da osrane u 
vazduhu per tasova, medurim, imao je isuvi~ veliku 
brzinu na slcranju i problema sa upravljanjem, zbog 
tega se odustalo od scrijske proizvodnje. 

Oivo,; Tupoljc'a 
Veliki avioni Tupoljeva bih su njegovo vcrovarno naj
poznarije osrvarcnjc izmcdu dva rata. koji su nosili 
njego~o ime sve do bomhardera ANT-42 (TB-7), koji 
JC pre1menovan u Pe-8. u ~asr stvarnog konstruktora 
Petljakova. Za tu vrstu aviona bila je karakteristitna 
tcndencija ka povccanju dimenzija. ka pobolj~anju i 
kori~cenju vee ispitanih clemenata koja je posrojala i 
kod poslcrarnih aviona Tupoljcva. Jedan od takvih 
aviona bio je ANT-6 (TB-3) najvcci kopneni avion na 
svetu u to vrcme, koji jc u stvari bio povecani ANT-4. 
A~ioni ANT-9 i ~N?"-Bsu koristili delove ANT-7, koji 
JC 1 sam b10 smanJCm ANT-4. Kod ANT-9, Tupoljev jc 
premestio krila na gornji deo prostraoog trupa kako bi 
putnici ~to udobnijc ulazili u avion aja putnicka kabi· 
na nije bila ' 'isoko u7dignuta od 7emlje. Godine 19~. i 
1955. kori~en je sli~an po\tupak za TU-70 i TU-104 
kada su _krila premc~tena i£ .rcdnjeg u donji polofaj tj. 
12 srednJOkrilca naprnvljen jc niskokrilac. 
Bile su planiranc citavc serije veCih i boljih aviona. 
baziranih na ANT-6. Medutim, dovr~eni su samo 

ANT-16 (T8-4). ANT-20 •Maksim Gorki- i njego'a 
varijanta ANT-20 bis. jer je u mcduvremenu osnovna 
kon\trukcija potpuno zasrarela. 
ANT-16 je boo po'ccani ~etvoromororni TB-3 iz 19.13. 
I mao je d'a dodatna motora M-34. montirana u tandc 
nu iznad centralnog deJa krila. Tcrct jc po,ccan od 
5370kg na 11.800kg. ANT-20, avion za propagandu. 
nastao jc ncposredno od ANT-16 ali hrcz turcla £<~ 
mitra ljczc sa izmenjenim nosnim dclom. I mao jc O>am 
motora AM-34 FRN od po 900 KS. od toga ~est monti· 
ran ih na napadnoj ivici krila . a dva u tandcmu iznad 
trupa. Tc1ina korisnog tercta bila je 13.500 kg. Planl · 
rana jc bila izgradnja veCih aviona: bombardcra A \'T-
26 i transponera ANT-28 sa dvanaest motora M-
34 FNR. Sest na napadnoj ivici krila. a tri u parovima u 
tandemu iznad krila. Procenjena retina na polctanju 
za A \'T-26 bila jc 70 tooa u poredenju sa -12 tone kod 
aviona AJ\'T-20. 
ANT-14. putnitki 'isokokrilac velikog rrupa na\tao J< 
1931. na osnovi aviona ANT-6, imao jc pet motora 
gnom ron jupiter VI od po 480 KS. Bio jc zami~ljcn La 
vazdu~ni saobracaj na linij i izmcdu Vladivo:.toka 1 
Moskvc i pored posade od pet Clanova mogao jc da 
primi i tridcsct i ~est putnika, a li sc od njcga uskoro 
odustalo jcr se smatralo da jc preveli ki za tu svrhu. 
Postojao jc jo~ jedan drugi predratni dfinovski avion 
T upoljcva. izvidac i bombarder sa dva trupa. hidroa"i· 
on ANT-22 iii MK-1 (mornaricka krstarica - 1). '" 
rasponom krila od 51 m i dva trupa - camaca od po 
2-U m du!ine. lznad krila bilo je momirano ~est moto· 
ra AM-34 R u tandemu od po 7501830 KS. Pilot\J..a 
kabona hila JC u centralooj gondoli sa posadom od 
osam Clano,a. od toga rest strelaca u dvc gondolc 
Prototip jc donren a,·gusta 1934. a ispiti,anja su traJa· 
Ia svc do maja 1935. Premda su plovna WOJ!>lVa , 
karaktcristikc upravljanja bile dobrc i mada jc ANT· 
22 postavio rekord visine sa teretom od 10.040m de· 
cembra 1936, ostale njegova performansc nisu bile 
dovoljnc, tako da ovaj tip aviona nije vi~e izradivan. 
Nakon toga samo je jo~ mali broj hidroaviona nosio 
imc Tupoljeva, a mcdu njima se isti~c hidroavion kla
sicnijc konstrukcijc, ANT-44 (MTB-2), mornaritki tc
~ki bombardcr iz 1937. koji jc jako podsccao na britan· 
ski son sander/end. ANT-44 jc mogao da budc oprcm 
ljcn i tockovima ali nije u~o u serijsku proi1vodnju. 

Protolipo' i i ru~ioci rekorda 
Kao Sto jc 'cc rete no pod vodjstvom Tupoljcva radilo 
je 'i~c konmuktorskih brigada tiji proizvodi '" otml· 
kama pripi:.ivani Tupoljevu. Medu njima jc bilo ncko
liko vcoma zanimljivih aviona. NajncobiCniji jc vcro· 
v?tno bio jcdnokril ni lovac ANT-23 (1-12) u komc jc 
polot scdco u sredi~joj gondoli izrncdu dva licencna 
rnotora jupiter od po 525 KS, a rep jc bio pricvrSccn 1a 
dvc grcdc u koje jc konstruktor aviona <:"crniScv sprct
no sakrio dva vclika bestrzajna topa kali bra 102mm. 
Slcdcci jc bio vee pomenuti (kod konstruktora Suhoja) 
lovac J.J.I (ANT-31) iz 1933. metalni jednokrilac s:t 
zmv~ren.om kabinom i stajnim trapom na uvlatcnjc 
kOJI JC b1o naJmoderniji lovac onog vrcmcna. 
ANT-25 (Rl)) konstrukrora P. 0. Suhoja. nastao je na 
o;,novu spec1fikacije za rekordni a,·ion. spo;,oban da 
prelcti I~.(XX) km bez medusletanja. Bio je to jcdno
knlac sa ]Cdn1m motorom. vitkog krila. Tokom prob
nih _lctova 1 prvih pokmaja obaranja rckorda imao jc 
razhe1tc motore M-34 sa direktnim pogonom iii rcduk· 
t?ro.m. Svctski rekord u duzini leta ANT-25 jc po\ta
YIO JUia 1937. sa JCdnostepen im motorom M-34 R od 
950 KS. Noscci posadu od tri clana, ANT-25 jc J>rclc· 
oco p1·cko Scvcrnog pola. od Moskve do San llasinta u 



Tupoljev Tu-2 S 

OimenzJj e 
Raspon 18,89m 
Duzina 13,82 m 

Motori 
Ova svecov A$·82FNV od po 1850 KS 

Performanse 
Najveea brzina 550 km na cas na visini 5400 m 
Dolet 2500 km 
Plafon 10.970 m 

Naoruianje 
Ova topa svak kalibra 20 mm 
Tri mitraljeza UB kalibra 12,7 mm 
Teret bombi od 1500kg 
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Kaliforniji , daljinu od 10.148km. Bilo je bczuspe~nih 
pokuSaja da se od ANT-25 napravi bombardcr vclikog 
dolcta. Medutim. njegova dvomotorna vcrzija ANT-
37, iako nije bila uspcSna kao bombardcr. po~tavila je 
1938. medunarodni rckord za ~ene sa prclctcnom da
ljinom od 5.908km. Druga linija razvoja. koja je pro
izllaLila od ANT-4 dovcla jc do SB-2, srcdnjcg bom
bardcra koji se prvi put pojavio u Spaniji tokom gra
dn nskog rata . Konstruktor Arhangelski , jedan od pr
vi h saradnika Tupoljcva, a kasnije i njegov prvi zame
nik , dobio jc zadatak da konstruiSe dvomotorni te~ki 
lovac. Tako je nastao niskokrilni ANT-21 (MJ-3), koji 
je sa rasponom krila od 20.76m i duZinom trupa od 
12.3 m bio ne~to manji od ANT-7 sa rasponom krila od 
23.2 m i dutinom trupa od 14.75 m. I mao jc dva moto
ra M-17 od 500/600 KS i brzinu od 351 km nn ~as. 
ANT-21 je imao stajni trap na uvla~enjc a prcko tala
sastc obloge je bilo nalcpljcno platno da bi i.mao glatku 
povr~inu. Prvobitan ANT-21 je imao isti nos kao 
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ANT-7, ali na drugom prototipu mcsto za mitraljcsca 
vc~ jc bi lo zatvoreno. Prvi prototip jc imao dupli stabi
lizator pravca. Medutim. on sc razbio zbog spontanih 
vibracija koje su nastajalc pri brzinama vc6m od 
350 km na ~. Drugi prototip. sa jednostrukim stabili
zatorom. imao je vi~c src~c. ali ANT-21 nikada nije 
serijski izgradivan. 
1z aviona ANT-21, dvojica Tupoljevih vodc6h kon
struktora Mjasi~cv i Arhangclski su razvili 1935. dvo
motorni avion sa skoro glatkom oblogom dvoscdi lo
vac ANT-29 naoruian topovima i ANT-40 brzi bom
bardcr 1934. Rad na ANT-29 jc ~eo vc~ 1932. ali 
zbog drugih projekata u CAGI koji su imali prednost, 
on nijc dov~en pre ANT-40, koji jc zaJ)OCct 1933. Prvi 
prototip ANT-40 je poleteo 7. oktobra 1934, a ANT-29 
fcbruara slcdece godine. 
ANT-29 je imao dva motora M-100 od po 750 KS 
(sovjctski hispano suiza 12Y) i postizao je maksimalnu 
brzinu od 352 km na ~as. On jc imao jednostrukc rep-

Sasvim levo gore: Tu-104 
je nasuw iz Tu-16 tako !to 
mu je izratlen novi trup. 
Prvi pill je po/eteo 1956. 
ali se pokazalo da nije po
godlm za pumifki saobra
eoj (bio je nedovoljno 
ekonomifan). Na slici je 
Tu-104A kompanije CSA. 
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ne povr~ine sa upornicama ispod krila i repnib povr~i
na i bio je naoiUZan sa dva besm:ajna topa kalibra 
102mm, a izduvni gasovi su izlazili kroz rep. Poslednja 
ven.ija ANT-40, Dl-8, bila je za oko 50 km na fas brta. 

Borbe u Spaniji 
Sovjetski bombarder ANT-40 (SB-2) koji je bio ravan 
ncma~kom avionu domije Do-17, toliko je obecavao 
da jc dat u serijsku proizvodnju i pre prvog leta proto
tipa. Kao i Do-17, SB-2 jc nakon svog dolaska u Spani
ju oktobra 1936. pokazao da jc sposoban da prestigne i 
nadvisi italijanske lovce fiat CR-32 tada najbolje lovce 
Frankovog vazduhoplovstva. Bombarderi SB-2 (dva 
motora M-100 od po 800 KS) koji su stigli u ~paniju 
1937. imali su maksimalnu bn.inu od 424 km na fas na 
visini od 4000 m, sa tovarom bombi od 600 kg. SB-2 je 
bio prvi sovjetski avion koji je po licenci pravljen u 
inostranstvu. Godine 1935. ugovorom izmedu Ceho
slovatke i SSSR dogovorena jc izrada bombardera SB 

i oko stotinu aviona proizvedcno jc u £abrikama Aero i 
Avija, do nemacke okupacijc Cchoslovacke. 
Godine 1936. Mjasicev je iz bombardera SB razvio 
torpednu bombardersku ver7iju ANT -41 (T-1) sa dva 
mot ora M-34 FRN na te~no hladenje od po 890 KS, ali 
slicno kao i ANT-21, i ovaj protorip je uni~ten zbog 
rcpnih vibracija. 
Ekipa konstruktora Arhangclskogjc 1939. izradila dva 
aviona zasnovana na SB. Jcdan od tih, Ar-1 (SB-RK), 
trcbalo jc da odgovori na zahteve rarnog vazduhoplov
stva za bombardcrom za obru~avanje, podstaknute 
uspcsima nemackog junkersa 111-81Jwke u ~paniji. 
Avion Ar-2 je bio cistija verzija Sb-a, sa veCim repoim 
pov~inama i kormilima i novim krilom sa vazdu~nim 
kocnicama za obru~vanje. Hladnjaci motora M-105 R 
od 1000 KS bili su sme~teni u krilima, a maksimalnu 
brzinu od 475 km na cas jc imao na 5000 metara. 
Izmcdu 1935. i 1943. samo su cetiri vcca projckta 
nosile ime Tupoljeva. To ~u bili : 1936. tc~ki bombar
dcr ANT-42 i hidroavion ANT-44, zatim putnicki avi
on ANT-35 1937. i laki bombarder ANT-51 koji jc 
stvorio Suhoj. pa je kasnije nazvan Su-2. 
Godine 1936. Tupoljev je uhap~n i sudeno mu je zbog 
izdaje. U to vreme on je bio glami konstruktor aviona 
u CAGI, ali i glavni intenjer u ministarstvu za vazdu· 
hoplovnu industriju. Optuten je da je dao Nemcima 
crtetc za dvomotorni lovac koji jc kasnije postao me
serJmit Bf-110. Avion koji jc dao povoda za optu1bu 
bio jc Pe-2, ali Pe-2 i Bf-100 su samo naizgled doncklc 
li~ili i optutba je bila u potpunosti neosnovana. 
Supruga Tupoljeva je takodc bila uha~ena zajedno sa 
wojim muzem. a kasnije i mnogi drugi njegovi sarad
noci. Sistem posebnih zatvora je u stvari predsta\'ljao 
radne logore za visoko halifikovane zatvorenike. kao 
Sto su bili naucnici i in!enjcri. Polikarpov i Grigoro' it 
~u bili medu prvim sovjchkim konsrruktorima aviona 
koji su radili pod ovakvim okolnostima od 1929. do 
1933. a medu drugim vazduhoplovnim strucnjacima 
uhap~cnim u to vremc bili su vazduhoplovni intcnjcr 
Stjcckina, buduCi konstrukwr kosmickog broda l'liSIOk 
Koroljcv, i konstruktor antofira 1zakson. Tupoljev jc 
boo zatvorcn u Centralnom konstruktorskom birou 
br. 39. u Moshi pod upra\Om NKVD. gde je ruko'o
doo grupom KB-103. koja jc radila na bombarderu 
,·clike brzine. 
Avoon samoljot-103, koji jc konstruisao Tupolje' u 
grupi KB-103. je koncipiran u ~cliji broj 58 zatvono 
Outirka. i zato je oznacen kao ANT-58. i kasnije jc u 
\Crijskoj proizvodnji po\tao T11-2. Rad na ovom pro
jcktu p<>Ceo je 1938. a prvi let jc izv~en 29.januaru 
19-11. Sa pogonom od dva motora AM-37 sa 12 cilinda
ra od po 1-100 KS pn i proto top JC postizao maksinalnu 
brzonu od 635km nat~ na ,;,ini od 8100m. Dolct mu 

Levo gore: Tu-134 je boo 
prvi sovjetski putnilki aw· 
011 sa motorima uz zadnjt 
deo trupa, a inale je zadr
f.ao sve karakttnttrkt 
prerhodnika iz konstruk
torskog biroa Tupoljeo•a. 
Bio je to i prvi sovjctski 
mlaz11i pumicki ttvion koji 
se uspesno izvozio. Na slici 
je Tll·/348 poljske avooll· 
ske kompanije Lot. 

Gore: Tu-154 je poveeani 
Trr-134 koji je dobio treti 
motor i osemo m11 je poo·e
ctm dolet. Soda spatia 11 
o.WOI'Ite adone Aeroflo 
ta \'a slici je Tu-154 8 h11 
t:artke kompanije Balkan. 

Leo•o: Uprkos poo·ellkoj 
reklami Tu-114 je tokom 
Jezdesetih godinto otmoo 
krtuko o·reme korilten 11 

Aeroflotu i 11brzo Je o·eeuw 
oo•ilo relikih a•·ro11a prrra· 
tlena ~a o•ojne potube 
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jc bio 2500 km, a plafon 10.600 m. Pojavili su sc pro
blemi sa novim motorima. a pored toga jc Tupoljc' 
odlutio da rckonstrui5c trup aviona tako da bi u njemu 
btlo mesta za jo~ jednog Mrclca. Proizvodnja Tu-2 koja 
jc usledila, imala je pouzdanije zvezdastc motore M-82 
sa 14 cilindara od po 1330/1480 KS. I kasnije, kada jc 
mont iran motor AS-82 FN od 1850 KS maksimalna 
brzina TU-2 S iz scrijskc proizvodnJC bila je samo 
550km na las na visini 5400m. a dolct sa 1500kg 
bombi jc ostao pri bli~no isti, 2500km. 
Prct·adcni Tu-2 jc isproban do 6. dcccmbra 1943. a 
bporuka aviona u jcdinicc jc potcla tck 19+1. tako da 
jc proizvedeno <amo !Ill primeraka do zavr5ctka ra
ta. Uz to. 1943. Tupoljev jc za taj avion dobio Staljino· 
vu nagradu ~to jc dovelo i do njegovog oslobadanja iz 
zatvora . Avion je doziveo niz pobolj~anja i varijanti , 
ali je sve to ostalo u fazi ispitivanja zbog svc bli~cg 
kraja rata . Tu-2 je koristtn i za ispitivanjc razli~itih 
mlaznih motora. a Tu-12 (oznaka biroa Tu-77) jc bio 
vcrzija Tu-2 sa mlaznim motorima koja jc poletcla 
27.jula 1947. Bio je to sna~ni bombardcr, a izraden jc 
u svega nckoliko primcraka. 

Kopija supcr1vrdave 
Kada je Sovjctski Savcz ubrzo nakon polctka drugog 
~vetskog rata prcstao dn proizvodi ~ccvoromotorni 
bombarder Pe-8, nastojao jc svim silama da takvc 
bombardere dobije od 'avcznika na Q<.novu zakona o 
Lajmu i najmu. ali ni Britanci ni Amcrikanci nisu bili 
spremni da Sovjetima u tome izadu u susret. Stoga, 
kada je nckoliko bombnrdcra boing 8-9superrvrdtll'tl 
ameri~kog ratnog vazduhoplovsrva, moralo prinudno 
da sleti u SSSR nakon napada na Japan. Sovjeti \u 
zaplenili avione i internirali posade. Tupoljev je dobio 
zadatak da ~to brze prckopira 8-29 i priprerni ga Lll 

serijsku proizvodnju. U tome je i uspco. iako jc mot·ao 

Tupoljev Tu-28 P 
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da ima u vidu ogram~cne mogu~nosti tadasnjc sovjet
ske vazduhoplovne industrije za izradu tako kompliko
vanih a' ion a i " prekopirani• 8-29 jc izradivan niz go
d ina u vclikim serijama i to na poprili~no nczadovolj· 
stvo Amcrikanaca. Tupoljev je ujcdno projcktovao i 
putni~ku verziju Tu-70 i vojni tran~porter Tu-75 koji 
nisu pravljeni u scriji , a kasnije je osnovni Tu-4 jako 
preradio. Medutim. i na taj natin nastali Tu-80 nije 
usao u ;erijsku proizvodnju. 
Poslcdnji pokusaj bio jc Tu-85. jako povc~ani Tu-4. 
koji jc trcbalo da budc odgovor na amcricku prctnju sa 
konverom 8-36. Tu-85 jc imao cetiri jaka klipna moto
ra VO-AK od po •1300 KS. raspon krila 56.4 metara. 
tctinu na polctanju 107 rona. a nosio jc 20 tona bombi. 
Na visini 10.000 metara je dostizao najve~u brzinu 
660 km na cas. sto je prcdstavljalo izuzetan uspch za 
tako veliki avion. ali 1950. kada je poleteo prvi proto
tip ovog diva. doba bombardera sa klipnim motorima 
je ve~ proSio. 
lako je Tr1-/2 (Tu-77) bio probna vcrzija bombardcra 
Tu-2 sa mlaznim motorima. ipak jc omoguCio sticanje 
mnogih korisnih iskustava za prvi pravi mlazni born· 
barder Tu-14. Arhangclski. koji jc bio odgo"oran za 
taj projckat, je jos tokom izradc aviona odlucio da 
doda i trcCi motor u rep, koli ko zbog sigurnosti, ako bi 
otkaz.ao jed an motor. toliko i zbog dodatnih pcrfor
mansi u slucaju potrebc. Kada jc prototip bombardcra 
Tu-14 prvi put poleteo 24.oktobra 1947, imao JC dva 
uvozna motora rols rojs nin potisnc snage od po 
2268 kg ispod krila i jcdan rols rojs dcrvcnt sa 1600 kg 
potiska u rcpu aviona . Tokom ispitivanja se pokazalo 
da trcci motor nijc potreban. pa jc sledeCi prototip 
imao <amo jos dva motora nin. u St\'ari njibove SO\'jCt· 
skc kopije RD-45. Krila i stabilizator pravca bili su 
ravni. a vcrtikalni rep strclast. lstaknuta je bila vclika 
kabina za srrclca u rcpu koja je prvi put upotrcbljcna 

Levo: Tu-126 je bio ve/iki 
takmac 8oingovilr a•·iona 
A WACS koji svojom 
elekrronskom opremom 
na velikim daljilllmra mo
gu tla prate zbil'lmja na 
moru i 11 vazdulw. Tu-126 
je naJtao preradll'anjem 
velikilr pwnii'kih turbo· 
elisnilr Tu-J14 koji su 
1969. povuceni iz pumic· 
kog saobracaja. Oraj a.-i
on slu!i i za usmero"·anje 
lot•tJi'krlr aviona proti•· 
protivnii'kilr lovaca i hom· 
bartlt• 1. 



Gore: Tu-95 je kao intcr
kominenwlni bombarder 
tliSnovan pocetkom pede
setilr godina, a kao Tu-20 
joJ tokom osamdeset1lr go
dma ve koristi :a patrolirtl
nje •:nad okeana. Dotn·eo 
je ni: •·er:ija i prerada, a 
we svega je dobijao Sl't' 
modemiju elektromku 
opremu. Do pocetktl ~ez
tfelet•lr godina je i:nuleno 
oko 300 primeraka tih wh
klil tm·oromotoraca. " 
am/a j~. nakon du~eg ra:
doblja. opet krenula IIJI· 

hal'(l woiti•Odnja. 

kod bombardera Tu-4 i ooda se redovno javljala kod 
svih bombardcra pa i kod nekih transportera. sve do 
Tu-22. Razvoj Tu·/4 je duze potrajao i tek 195 1. jc 
poceo da sc koristi i to samo u sovjc tskom mornaric
kom vazduhoplovstvu. jer je ratno vazduhoplovstvo u 
meduncmcnu vee uvelo u svojc naoruzanje bombar
der iljuiin 11-28. Najveca brzina bombardera Tu-14 bila 
je 845 km na ca' na ,·isini od 10 kilometara. 
Dok se radilo na Tu-14, nastao je 1 dvomotorni miami 
bombarder Tu-82 strelastog krila i rcpa. ali nikada nije 
u~ao u serijsku proizvodnj u. I Tu-82 jc imao dva moto
ra nin sovjctskc vcrzije a dostizao jc najvecu brzinu 
934 km na cas na visini 4000 metara. Od tog trenutka 
konstruktorski biro Tupoljeva jc 0\tvario veCinu w
''jC!Skih bombardcra posle drugog wct\kog rata. 
Tu-16 je bio pf\i bombarder strcla\tih krila u sovjet
skom vazduhoplovstvu. a njcgova C1vilna verzija Tu-
104 je bila prvi putnitki mlazni avion u redovnom 
saobracaju. Srcdnjokrilac Tu-16 jc imao dva motora 
AM-3M potisnc snagc od 9500 do 11.500 kg. ugradcna 
u koren krila. kao i kod aviona de lrel'ilend komet. 
Krilo je uz trup imalo ugao strele -10 30'. a na kraJC' i
ma krila 37"30'. 
Tu-16 je tokom 1955. poteo da zamcnjuje Tu-4 u 
bombardcrskim pukovima. Od tog trcnutka on ~e nc 
koristi sarno kaollombarder i nosa~ rakcta. vee jos vise 

kao mornari~ki izvida~ki avion kao 1 za ispirivanje 
pripravnosti vazdusnc odbrane NATO pakta. Izvida~
ka vcrzija je oprern ljcna sistemom za nnpajanje gori
vom u vazduhu. a ncki od starijih bombnrclera Tu-16 
~~~ preradeni u vazdu~ne tankerc. 

Porodica putnickih a•·iona 
Tu-104 je imao ista krila. repne pov~inc. motore , 
stajni trap kao i Tu-/6, ali je trup prcpravljcn da budc 
~iri kako bi ~ctiri putnika mogla udobno da sede upo
rcdo. Kril a su sa srcdnjcgspu~tena na niski polo~aj , tako 
da jc glavna rarncnjaca krila rnogla da prolazi ispod 
putnitkc kabinc. a slicno su spu~tcnc i horizontalnc 
rcpnc pov~ine ~a stabilizatora pravca. Tu-104 je. mc
dutim. ipak zadnao visoki stajni trap bombardcra 
~rcdnjokrilca. ~to jc ponekad stvaralo problemc na 
acrodromima ako ~tcpcnice nisu rnoglc da doscgnu do 
vratiju putnickog aviona. Ovaj avion jc imao donekle 
izmcnjen no~ni cleo u odnosu na bornbardcr Tu-16 u 
kornc je bilo mcsta w bombardirn, i tako izmenjen 
postao je model ta gotovo sve sovjct~kc putni~ke a' i
onc sve dok taj no'>ni cleo nije zau1co radar. 
U potetku su pro11vcdeni a,·ioni primah '>amo po 50 
putnika. ali \Cc 1crzija iz 1967. jc imala mcsta za 100 
!judi, po pet scdi,ta u rcdu, sa motorima M-3 koji su 
hili razvijani 73 vojnu upotrebu. cija jc potisna snaga 
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kod Tu-104 smanjcnn na 6750 kg. Uprkos tome, vee 
nako n 300 ~asova rada bila jc ncophod na rcvizija mo
tora. Kod motora AM-3M-500 za Tu-104 8 iz 1959. 
potisna snaga je bila 9500 kg, ali je porr~nja goriva u 
lcru bila izuzetno visoka . 
Vee ranijc su ko nstrukto ri poku~ali da o tklo nc ovaj 
ncdostatak tako Sto su u probni Tu-104 ugradili ~etiri 
umerenija potr~ta goriva, motora Al-5. ali i tako 
nastali prototip Tu-110 iz 1957. nije ostvario otekiva
nja i izraden je jedan jcdini pro to tip . Ko nstruisanje i 
iuada prototipa Tu-104 u tako izuzetno kratkom vre
menu. neSto viSe od godinu dana. ne bi bile moguce da 
ckipa konstruktora Tupoljeva nije iskoristila tako 
mnogo elcmcnata aviona Tu-16. Razvoj bazi~nog mo
dcla Tu-104 doprinco je rentabilno m koriSccnju avi
ona u saobracaju. ali odr2avanjc ove letclicc uvek jc 
bilo skupo. Prvo pobolj~anje jc 1960. ozna~ila smanje
na verzija za kratke lin ije Tu-124 koja je ima la turbo
vemilatorskc moto rc i ni ti stajni trap. Ova tul"boventi
latorska motora od po 5400 kg potiska solovjev D-20 P 
tro~ili su taCno polovinu kolitinc goriva no dva motora 
AM-3M-500, mcdutim, Tu-124 jc mogao da pri mi sa
mo 56 pu1nika . 
lzgradeno jc samo o ko 100 primcraka Tu-124 dok 
proizvodnja nije obu;lavljena 1966. u kori.,t Tu-134 
koji je bio neSto ve6 t mogao JC da primi od 72 do 80 
putnika. I Tu-134 jc imao dva turboventila lorska mo
tora solovjcv od po 6800 kg poti~ka verzije D-30. mo n
tirana na rcpu. po uglcdu na karm·elu. iii DC-9. Hori
zontalni rep je posta"ljen na 'rh \tabilizatora pravca. 
Kod VCTl!JC Tu-134A <c odustalo od zastak ljcnog nosa 
La navigatora, i tu jc postavljcn rildar. Broj sediSta jc 
povecan u poslednjoj \'CrLiji Tu-1348, a ova verzija 
ima i manju potr~nju goriva i produtcni \Ck motora. 
tako da 7u-/34B prcd\tavlja vcliki naprcdak u odnosu 
na prclhodnika . pa mo~c i da inlr~i pot·cdcnja sa za
padnim putni~k im avionima iako i daljc nijc dovoljno 
el.onomt~an . Izradcno je oko 350 primcraka ovih avi
ona i om \e koristc JCdino u va7duhoplovnim putni~
kim kompanijama zcmalja isto~nc Evropc i nck ih nc
wrstanih ICmalja. Ove avionc korisli i na~a caner 
kompanija Aviogcncl.~. 
Tu-15-1 duga~kog trupa jc razvijcn od Tll·/3-1 i mogao 
je u stvari da se odrlava i popravlja na isti na~in kao 
Tu-134, ioko jc imao dvostruku 1clinu na polctanju. 
Prototip fu-15-1 ra\lcn je uporcdo sa prototipom 
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Tu-144, a svoj prvi let je izv~io 4. oktobra 1968. Tu-
154 je svc imao trostruko ~to jc Tu-134 imao dvostru
ko: motorc, ramenjare. krila, totkove glavnog stajnog 
trapa, prorczane Oapsove, sisteme. Bio je to prvi sov
jctski putnicki avion sa hidrauli~nim pogonom uprav
ljanja i mada nije bio prcdviden za zapadno trii~te. 
njegove najmlade vertije su se veoma priblifilc zapad
nim standardima u pogledu bezbcdnosti i navigacione 
opreme. Uprkos iskus!Vi ma sticanim ~ak od Tu-104, 
Tll-154 je sa pril i~nim te~ko~ama uveden u rcdovni 
saobracaj i, na primer, egipa tska vazduhoplovna kom
panija je sve svoje Tu-154 vratila proizvodacu. 
Prvi Tu-154 su u potetku imali tri motora kuznjecov 
NK-8-2 od po 9500 kg potiska. Kasniji TII·154A i 
Tu-1548 ima li su poja~ane motorc NK-8-2 U od po 
10.500 kg potiska. Tu-1548 mofc da primi do 160 put
nika, a dolet sa najveCim teretom od 18 tona iznosi 
2750km, dok je najve~i dolet 4000 km sa 120 putnika. 

lnterkontincntalni bo mbarder 
Dok je St\'aran Tu-104 i dok se odvijao njegov dalji 
razvoj kako bi ~to bolje odgovorio potrebama avio
lranspo rlni h preduzc~a. nije prcstajao rad na vojnim 
avionim a. Kao odgovor na potrebu za daljinskim bom
barderom nastao je projekat. i prototip. Tu-95, tj. 
serijski avion Tu-20. Godi ne 1949. Staljin je od sovjct
skih ko nslruktora zalucvao da po svaku ccnu konstru
i~u mlazni bombarder koji bi mogao da leti do SAD i 
nazad. Kako je Tupoljev bio svestan 6njenicc da Sov
jetski Savcz ne raspolafc odgovarajuCim mlaznim mo
torima. ovaj zadatak jc prepus1io svome nekadaSnjem 
asistentu Mjasi~evu . 
Ipak. Tupoljcv sc prihvatio izradc bombardcra 'elikog 
doleta koji bi imao pogon od turboelisnih motora. 
umesto mlaznih. Ovi turboelisni motori su u ono vre
mc joS prcdstavljali novinu koju jc upo rno upotpunja
vao dr Ferdinand Brandner. au\lrijski konstruktor avi
onskih motora. koji je nakon za,rSetka drugog svet
skog ra1a odveden u Sovjetski .,:wez i u Kujbi~cvu je 
od 1950. do 1954 vodio veliku ckipu Junkcrsovih stru~
njaka za rno to re . Motor na kornc je radila ova grupa. 
<O\'jctski konstruktor Kuznjcco' je kasntjc raz,·io u 
motor NK-12M od 12.000 KS. 
Bombardcr Tu-20 je bio sasvim ncobiCan: bio jc to 
jcdini avion sa e lisom i strelastih krila i repa . n u svojoj 
civilnoj verziji , putni~kom Tu-114 i najbrti elisni a,·ion 

l..evo: Slibto kao Tu-20 i 
nekada!nji te!ki bombar
der Tu-I 6 je na kraju po
swo izvitlai!ki avion za pa
troliranje iznad okeana i 
dobia je zbog toga speci
jalnu elektronsku opremu 
u •snopovima« ispod kri
la. Po brojnosti je verovat
no najznal!ajniji awon u 
sovjetskim pomorskim t•a· 
zduhop/ovnim snagama. 
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na svetu, ~to je bilo mogu~c zahvaljuju<!i njegovtm 
nadzvutnim clisama. Strelasta krila na 25% tetiva ima
la su ugao od 35°, a rcpne povr~inc liWe su na rep kod 
Tu-104. Tu-20 je trcbalo da ima slcde~e pcrformansc: 
najvc~ brzina 805 km na tas na visini od 12.500 meta
ra, do let sa 12 ton a bombi od 12.550 km. 
Sanitetski putnitki avion Tu-ll4 je razvijcn od bom
bardera Tu-20 na potpuno isti natin kao !to je Tu-104 
razvijen od Tu-16, ali izradeno ih je samo oko 30. Jo~ 
pre toga konstruisana je verzija Tu-1 140 koja je u 
suStini prcdstavljala ncnaoruzani bombardcr sa najnc
ophodnijom civiloom opremom. Tu-114 je 1961. po
~eo da saobra~ oa liniji Moskva-Habarovsk dugatkoj 
6800km, nakon Sto su rcSene po~ctne tcSko~c sa mo!O
rima. Vcrzija sa smanjcnim brojcm sedi~ta, sa 170 na 
80. je bez mcdusletanja pokrivala liniju Moskva-Hava
na, a posadc su se mcnjale svakih pet sati. 
Na vazduhoplovnom mitingu povodom dana sovjct
skog vazduhoplovstva 1961. prvi put su sc predstavila 
dva nova Tupoljeva vojna aviona koja ~u nakon toga 
bila od velikog znataja u sovjetskim vazduhoplovnim 
snagama. Prvi je bio bombardcr Tu-22 koji je trebalo 

da ameni bombardcr Tu-16. la~o su forma krila t 
gondole za uvlatenje stajnog trapa na zadnjoj ivici 
kriht jo~ donckle podse~alc r1a njcgovog prcthodnika, 
Tu-22 je predstavljao srazmerno revolucionarnu kon
strukciju za konzervativni konstruktorski biro Tupo
ljeva. Tu-22 jc imao trup oblikovan prema mcrilu rav
nomcrnih prc~eka i sedi~ta-katapult za svoju tro~lanu 
posadu. Ta bi se sediSta izbacivala nadole. Jednostru
kim topom u repu je, umesto strclca kao u prethodnim 
sovjetskim bombardcrima. upravljao radar. Ncobitno 
su bila pri~vr~~ena i dva vclika mlazna motora iznad 
zadnjcg dela trupa uz stabilizator pravca. 
Drugi avion koji je prcdstavljen na tom mitingu bio je 
dvoscdi te~ki lovac, presrctac Tu-28, koji je imao krilo 
bombardera Tu-16, ali sa pove~anim uglom strele i 
pove~nom pov~inom akrilaca. Tu-28P je imao trup 
oblikovan slitno kao Tu-22, koji jc imao dva motora 
sakrivcna u zadnjcm delu trupa i dovod vazduha preko 
izuzctno dugih usisnika. Trcbalo je da dostigne najve
cu brzinu od oko 1850 km na tas, a naorutan je bio sa 
tetiri rakete vazduh-vazduh, od kojih su dve vodenc 
infra-crvenim zracima a dve radarskim tal~ima. 

Olmenzlje 
Raspon 27,7 m 
Oufina 40,35 m 

Motori 

Tupoljev Tu-22 

Ova koiJ&SOV V0-7 oli OV·7F 
potoSlle snage od po 14 tona 

Performenae 
Najveea brztna oko 1600 krn na tas 
na vislm od 11.000 m 
Plafon 18.300 m 
Najve¢i dolet 6500 km 

Naoruianje 
O~rigovana raketa sa atornskom glavom 
Top u zadn1em delu trupa 

= 
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Gore: Tu-144 je bio prvi 
nad:vutni pumitki avion 
na n·ew. Poleteo je nakon 
dugotrajnog ra:1·oja IO· 

kom kojeg jc avion doti
l'CO mnoge iz1nene. Done
kle preuranjeno bio je p/a
ntran :a koriscmje 11 re
dOI'Ilom p11mii'kom sao
bracaju. i 11t1 kraj11 se od 
njega, iako re.fka srca, mo
ralo odustati. 

Tupoljev Tu-26 
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Nadzvucni lllllnicki avion 
Tupoljev je umro 23. decem bra 1972. ali u to vreme je 
njegov sin Aleksej vee bio preuzeo odgovom~t za 
konstruktorski biro i za razvoj nadzvu~nog aviona 
Tu-144. Andrej Nikolajevi¢ Tupoljev je doziveo da 
vidi prvi let T~t-144 poslcdnjeg dana 1968. ali je bio 
po~teden saznanja o njegovim kasnijim tclkoeama. 
Tu-144 je u ~tnim fazama konstrukcije i izgradnje 
doziveo v1~ izmena nego ~to je to ina¢e bio slu~aj za 
Tupoljcvim konstrukcijama toko m cclokupnog njiho
vog razvoja. A ipak. bio je u prvi nadzvu¢ni putni¢ki 
avion koji je poletco i prvi koji je po¢eo da saobraca 
na rcdovnim linijama. 
lako je tek serijska vcrzija Tu-144 nakon niza vceih 
izmcna po~ela da prili¢no li6 na britansko-fra ncuski 
konkord. ipak su vee i prvi objavljcni podaci 0 projck
tu konkord uticali na projekat i prototip Tu-144. Po
stoje dokazi da su tokom ~zdesetih godina Sovjcti 
pafnju svojih obave~tajaca usmerili na konkord 1 na 
njegove sistcme. Kao i konstruktori BAC-a i Aero 
spasijaJa i sovjetski konstruktori su se na potetku 
opredelili za zao~treno delta krilo. ali su ga kod proto
tipa iz tehnolookih razloga veoma pojednostavili i ~ak 
su odustali od aerodinami¢kog vitoperenja. Druga vc
lika razli ka izmedu Tu-144 i konkorda sastojala se u 
tome ~to jc prvi imao turboventilatorske motorc a ne 
obi¢nc mla7ne. Po prvobitnom projcktu i T~t-144 jc 
trebalo da ima retiri takva motora NK-1-14 udru1cne u 
jednu celinu ispod krila i trupa. Kasnijc su kod serijske 
vcrzijc sasvim odvojcni u dva para. To je zna~ilo i da 
cc se morati izmcriti stajni trap koji sc nakon toga 
uvlaCio u gondolc motora umesto u krilo. Na serij;koj 
verziji Tll-144 je krilo dobilo novi acrodinami~ki iz
gled. a ravni donji deo trupa je zaobljcn. 'a prednjcm 
delu trupn su dodati kana ri na uvla~cnje koj ima jc 
povecan uzgon na polctanju a poboljSano je i upravlja
nje avionom pri manjim brzinama. 
Nakon katastrofe drugog prototipa na , ·azduhoplovnoj 
izlozbi u Parizu 1973. na avionu su obavljene manje 

izmcnc. ali su glasinc o prevelikOJ potro~nji goriv~ i 
neodgovarajucim motorima i daljc kolale. Scrijska 
verzija T!l-144 je postigla najvecu brzinu od oko 
2500km na cas i trcbalo je da sa 140 putnika prcleti 
6500km brzino m od 2 100km na ~as. 
Sovjct~ka vazduSna kompanija Acroflot je T~t-144 

uvela u probni vazdu~ni saobracaj izmedu Mo,kve i 
Alma-Ate 26. dccembra 1975. a putni¢ki saobracaj na 
ovoj 3260 km dugaCkoj liniji zapo¢co je I. novcmbra 
1977. lako je Tu-144 imao vigc scd i~ta od konkorda 
razn i izvc~taji su govorili o tome da je zbog teSkoea sa 
prevelikom potroSnjom goriva a' ion retko popunjcn . 
.Nakon 102. leta. l.juna 1978. O\aj avion je povu~cn iz 
saobraeaja, verovatno t.bog toga jcr sc u meduvrcmc
nu tokom probnih lctova srusio joS jcdan Tu-144. Do.t
le je izradcno trinacst primeraka tog aviona. od ccga 
deset scrijskih. Sovjeti su Aerospa\ijal zamolih La raz
no,·rsnu posebnu oprcmu kako bi T~t-144 opet ukljucili 
u promct za olimpij;kc igre u 1980. Potpisan je vee bio 
i ugovor sa preduzcecm Lika Acrospas za konwukciju 
i razvoj elektronskog rcgulatora goriva i sistema za 
motorc NK-144 koji mu pripadaju. ali jc britanska 
vlada otklonila ovaj posao jcr je smatrala da cc se isti 
takvi motori iskoristiti za bombarder T~t-26. 

Polcmiko povodom bombardcrn bckfajr 
Uprkos tome je bombarder Tu-26 sa promenljivom 
geometrijom krila otigledno doti,co veCi uspeh no 
Tu-144 i americki uccsnici na pregovorima o ogranicc
nju strat~kog naorufanje SALT-2 su stalno nastojali 
da ga ukljuce u dogovor koji je trcbalo da proistckne iz 
tih pregovora. Amcrikanci su to zeleli uprkos sovjet
skim garancijama da <,e radi jcd1no o takti¢kom i ne
StrateSkom bombardcru. 
Prvi put o ovom bombardcru amcricka obavcStajna 
sluzba jc izvcstila 1969. a 1973. manji broj tih aviona je 
isproban u sovjetskim vazduhoplo' nim snagama. 
T11-26 je veliki avion promenljive gcometrije krila i sa 
dva motora u zadnjem delu trupa do kojih vode dva 
duga¢ka dovoda za vazduh. sli~no kao kod Tu-28, iako 
je prototip skoro sigurno nastao prcradivanjem T11-22. 
Nakon manje predscrije avion je skoro sasvim izme
njen i nova verzija. koja je prili~no tefa, potela jc da 
pristi'c u jedinicc ratnog vazduhoplovstva tokom 
1974. Smatra se da Tu-26 nosi 5000 kg bombi iii raketa, 
a da za odbranu u rcpu ima radarski usmeravan top. 
Najve~a brzina Tu-26 iznosi 2130km na ~as na \'isini 
11.000 mctara, a njcgov dolet treba da bude oko 
5500km. ~to se. ra1ume se, snabdevanjem gorivom u 
vazdul~u mozc osctno poveeati. Godine 198 1. satcliti 
zapadnih zcmalja ~~~ uo61i nov avion. o¢igledno vcoma 
povecan Tu-26, Sto svcdoti o tome da OKB Tupoljeva. 
i dalje prcdstavlja vrhunac so' )Ctskih te~kih bombar
dera. isto kao i pre ~est decenija. 



AKROBATIIZ CEHOSLOVACKE 
Porodica Zlinovih niskokrilaca poznata je sirom sveta zbog svoje pokretljivosti 

Fabrika cipcla kao da ne predstavlja najbolju pola1.11u 
ta~ku za fabriku aviona, ali ipak je ~ehoslova~ka fahri · 
ka cipcla, ~i rom sveta poznati h Bata, godine 1933. \a 
puno o ptimi7ma o>novala svoju vazduhoplovnu po· 
drutnicu u Otrokovicama nedaleko gradica Z lin (da
na~nji Gotvaldov), Ova fabrika je nazvana Zlin.,~ a 

Letecka Akciova Spoletnost. 
Prvi znatajni avion O\Og preduzeca bio je ~/m XII. 
drveni i platnom prckri\'cni niskokrilac. Skolski d\lhcd 
sa motorom pcrsi od 40 KS. 0\'aj izuzetno dclot,oran 
laki a' ion jc 1937. pobedio na mcdunarodnom mitingu 
u Kairu kao najckonomi~niji a'ion medu S\'ima ~oji ~~~ 
nastupali. Vcoma visoko se plasi rao i na krutnom tak
mitcnju prcko pustinjskih oaza. iako su mu protivnici 
bili i avioni sa mnogo ja6m motorima. Izradcno jc oko 
300 aviona z/in XII i vcoma uspesno su prodavani l'r,ln· 
cuskoj, Jugoslaviji, Rumuniji, ltaliji, Japanu i ju/noj 
Amcrici. Do ncmackc okupacije izradeno je vise >anim
ljivih prototipova, mcdu kojima je svakako najdorade· 
niji bio zlm X III vcoma brzi takmitarski jedno>cd, i 
avian za vczu. a za vrcme nematke okupacije pravljcni 
su ~kolski a"ioni b1ker Bii 181 besrmon za Luftvafc . 

Ovaj odlitan avion jc kao C6 i C 106 jo~ d utc vremena 
nakon rata izradivan za Cchoslova~ko ra tno vazduho~ 
plovstvo i kao z/in 381 za acro kl ubovc. 

ucionalizacija 
Zlinov prvi domaCi avion nakon rata bio jc Z 22 junak. 
u '>I' ari jo~ uvek jako preradcni l>ewnon. trosed sa 
motorom praga od 75 KS. a u~ledio jc i turistitki cct,·o
roscd Z 122 sa istim motorom. 
Godinc 19.18. je vlada nacionali70\'ala fabriku Zlin i 
w.koro jc zapotela serij>kn proit\'odnja a' iona Z 26 
trener 6ji prototip je prvi put polctco '>Cptcmbra 19~7. 
' pokazao se. kao ~kolski avion, tnatno bolj i od konku· 
rcncijc. Godine 1953. na tc~ucoj ~rnci zamenio ga je 
Z 126trener II sa blago zako~cnim krilom i motorom 
valie r mikron od 105 KS koji jc u toj tazi razvitka u 
mnogo tcmu liCio na svc Z linovc akrobatskc avione 
koji su sc p roslavili tokom narcdnih 25 godina. 
Trener je pravljcn za echoslova~ko rat no vazduho
plovstvo i aeroklubove, a kao osnovni ~kolski avion, a 
poncgde i kao turisticni , ko ristile \U ga mnoge nesvr
stanc zcmljc i zcmlje istoenc Evropc. 

Dole: A vi on z/in 42, til•o· 
sedi jednokrilac s11 m oto· 
rom ovija od 180 KS. l'r~•i 
pw je poleteo 17. oktol>ru 
1967, a onda je izrt1dil·un 
za oeroklubo··~ 1 rotno 
vo~duhopiOI•.vt• ·o. 
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Sasvim gore i gore: Potpu
no meta/111 z/in 226 okra
hat je CPhoslovatku utvr
.llio no vr/111 svetskih akro
batskih prvenstava. 

Dole: Predratni z /in 12, 
!kolski i wristicki avion, 
bio je pm proiz,·od fabri
ke u Otrokovicamo , doti
veo je lepc ~-portske uspe
ht>. Pored 1oga, otllitno se 
prodavao pa je korui!en i u 
Jugoslaviji. 
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Zapad je potco da upoznajc Zlinovc avione od 1955. 
nadalje kada su u fabrici poteli da proizvode poboljSa
ni. ~asvim mctalni z/in 226 i to odmah u tri vcrzije: 
Z 226 bohatir za vucu jcdrilica, Z 226 T trener i 
Z226A akrobat - jednoscdi avion za trcnatu i akro
bat>ka takmiCenja. Sve verzije su imalc motor valier 
minor 6-Til od 160 KS. Na takmiccnju za Lokidov 
akrobacski pchar u Kovcncriju 1956. ovaj cehoslovacki 
avion jc vee pokazao svoje mogucnosti. Leon Bjanko
to (Biancouo) je cinjenica pobedio. ali je fabricki Zli
nov pilor.Jirti Blaha bio drugi letcCi standardni trtne
rom i zaprepa~ivao je publiku upravo neverovatnim 
mogucnostima ovog odliCnog aviona u brzim izncnail
nim izmenama polo2aja i lctom ""a oStrici nota«. 
Cehoslovacki piloti su sa novim Zlinovim akrob(llom 
uskoro»atkrili« novu akrobaciju; tzv. »lomcovka« (ma-

----------------------~--~ 

murluk), tokom koje bi avion iz kovita preSao u na 
izgled nekontrolisano obrtanje, nakon kojeg jc pilot a 
zaista sa razlogom mogla da zabo li glava. 
Na prvom svetskom prvenstvu u akrobacijama u Brati
slavi 1960. prva cetiri mc~ta zauzeli su cchoslovacki 
piloti avionima z/in 226 akrobm spwja/, a svetski pr· 
vak je postao Ladislav 817ak. 
Z linovi su ponovo 1962. osvojili prva mcsta na svct
skom prvenstvu u Madarskoj i dve godine kasnijc u 
Bilbau u Spaniji. Tek 1966. ~u sovjetski piloti na wet
skom prvenscvu u Moskvi pobedi li lcte6 specija lno 
priprcmljcnim avionom Jak-18PM. On je bio bo lji od 
z/ina, zahvaljujuci jaccm motoru. u vcrtikalama. ali 
z/in jc jo~ uvek bio prvi u munjevitim manevrima i we 
svojc akrobacijc jc izvodio na manjcm akrobat;kom 
prostoru od Jak-18PM. 

Zalaznk akrobara 
U meduVTcmenu u Ocrokovicama se radilo na novoj 
vcrziji sa b lago povecan im rasponom krila i swjnim 
traporn na uvla~cnje. Kao i pre thodni avion i z/in326 
je projckrovan u dvosedoj vcrziji trener-master i jed· 
noscdoj akrobot. Performan<>e aviona ~u bile tako do
bre da je pri l i~an broj akrobatskih pi lota iz zapadnih 
zcmalja odlu~io da nabavi osnovni tip dvosede vcrzijc 
koja jc vee pred~tavljala vcli ki naprcdak u odnosu na 
njihove dotada~nje dvokrilne avionc tajger mot iii 
stamp kojima su se tokom prvih akrobatskih svcl\kih 
prvcnstava hrabro, ali uzaludno, suprotstavljali ;pcci
jalizovanim avionima zli11 i jak. 
Novi avioni ;:lm su 1968. u Magdcburgu u Demokrat
skOJ Republic• emackoj opet osvojili vodece mesco 
na SVCIU, iako Se lokom ovog prvcnstva vee pojavio 
njihov nov i opasan suparnik, mali dvok rilni pits speci
jal koji je narcdnih godina zaista i zbacio avione z/m sa 
njihovog prestola. 
Na ;vetskom prvcnstvu u Engleskoj 1970. pojavio se 
pobolj~a ni zlho526 koji je imao e lisu sa stalnom brzi
nom obrtaja. a li uprkos tome ~to je cak 35 takmicara 
lctclo z/inovima, sva prva mcsta pokupili su avioni jak 
i pits specijal. Prilikom treninga za ovo prvcnstvo pilot 
Ncjl Vilijcms (Nei l Williams) je dofivco da na njcgo
vom z/inu 526 A akrobat pukne glavna ramenja~a kri
la. Medutim. pilot je brzo avion okrcnuo na lcda i 
iskoristio pritisak vazduha da krilo odrti u pravilnom 
pOJo~aju . Tako jc odle teo natrag do svog aerodoma i 
tamo se, p re samog sletanja. okrenuo u no rmalni polo-
2aj i sleteo - bilo je to izuzctno priznanjc za sprctnost 
pilota i cvrstinu z/ina. 
lzgledalo je. dakle, kao da su slavni dani z/inova pro-



Cor~: Zlin 626 je bio oset· 
no poboljSani akrobat, ali 
kada ~e na s••etskom pr· 
vensrvu susreo sa jaCim 
prolivnicinw, nije ponovio 
svoj 11speh iz 1970. 

Demo. PatiiiJasll ~lin 5()L 
J<' osn·nren kako bi okra· 
batr ftrbrrke Zlin po••ratrlr 
nektrdn.fnjll rlavtt. U tome 
se i 11spelo i ovtrj avion je i 
dtmas 11 strmom vrh11 akro· 
btuskilr trviona. a poznat je 
po wojoj i:11zemoj po· 
kretiJWO\tr 11 n ·im br~ina· 
IIIli I lUI H 'iltl \'iSill0/110. 

~~~. ah u Otrokovicama su na"ojali da pobolj~ju OS· 
novnu konstrukciju koja je ocigledno i dalje bila u 
rcdu. Februara 1971. je prvi put poleteo avion z/in526 

A FS sa motorom avija Ml 37 A od 180 KS. umeMo 
dotnda~njeg valtera. Novi akrobar je imao skraccna 
krila knko bi time bila povccana brzina okretanja oko 

uzdu!ne ose. dvostruka krilca umcsto dotada~njc kom· 
binacijc krilca-flapsovi. a bio je i za 60 kg lak~i. Tako 
je Z 526 A FS mogao da izvodi kovite za 35 odsto bne i 

da lcti • na o§uici no!a• du!c no rna koji od prethod· 
nik. Medutim, ni Z526AFS ni Z526L sa motorom 
lajkoming od 200KS - koji je izraden pre rna propisima 

FAA kako bi se iza~lo u ;u;rct Amcrikancima - ni~u 
mogli da sc mere na svctskom prvcnstvu u Francuskoj 
1972. ~a patuljastim dvokri lnim avionima pits koji ;u 
bili zasnovani na uspc~nim prcdratnim akrobatskim 
avionima nema~kim biker jwrgmajster. 

Za sport i turizam 
Tokom serijske proizvodnje i razvoja tih uspeSmh 
akrobatskih aviona u fabrici su se, razume se, bavih i 
radom na sasvim drukCijim avionima i tako je 1967. 
prvi put polctco prototip Z 42. Taj dvosed i njegova 
~etvoroseda verzija Z 43 bili su metalni niskokrilci sa 
triciklom i motorom avija od 180 i 210 KS. Za aeroklu· 
bove pa i za vojsku izradeno jc vi~e stotina primeraka 
Z42, Z-13 i pobolj~ne verzije Z·/42. Uspesi 1 onda 
neuspcsi sa akrobatrma ~u podstakli konstruktore u 
fabrici Zlin da su na osnovu wojih bogatih iskustava 
p<Xeli da se bave projektovanjem novog akrobatskog 
jednoseda Z50 koji jc prvi put poleteo 18. jula 1975. 
Ovaj mali avion sa motorom lajkoming od 260 KS jc 
tipiCan predstavnik savrcmcnih akrobatskih strcmljc· 
nja koja zahtevaju visoku &razmeru izmedu snagc mo· 
tora i tdine aviona kako bi se izvodili sto bolji vcru· 
kalni manevri. simetriCan profil krila i dvostruki sistem 
m gorivo i ulje koji omogucavaju ravnomernu pokrct· 
ljivost u normalnom i letu na ledima. elisu sa stal111m 
hrojem obnaja koja sluti kao vazdu~na kocnica i brit· 
ljivo dizajnirano scdi~tc kojc pilotu olakSava let Ul 

visoka opterecenja zbog i7vodcnja akrobacija. 
Tako su avioni z/in opel po~cli da konkuri~u za sticanjc 
prvih mesta na svetskim prvcnstvima. Godinc 1978. 
kada sc to prvenstvo oddavalo u Cc~kim Budcjovica· 
rna. na njemu je uCestvovalo vee 13 ;:.linovu 50 L koji &u 
p<Xeli da se izraduju u seriji. Svetski prvak jc postao 
Ivan Tu~ek i :.lin se opct diCio lovorikama. 
Ali. borba medu kreatorima. proizvodaCima i prodav· 
C1ma avjona trajc ncprckidno i :lin mora i dalje da 
nastoji da odni svoj stc~eni dobar glas dok konkuren· 
cija postaje sve jaca pojavom aviona akrostar, Jak-55 
.wperstar, Su-26 M i tako daljc. 
Naporan rad i mnogo hrabrosti, znanja i srcce bi li su 
neophodni vazduhoplovcima u pro~losti. a jo~ vise ra· 
da i hrabrosti, znanja i srece jc potrebno danas da hi \C 

stcklo mcsto u istoriji valduhoplovstva. 

--
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